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Kurzfassung

Der Klimawandel und die damit verbundenen steigenden Temperaturen sind besonders in den dicht
bebauten Gebieten ein zunehmendes Problem. Aber nicht nur temperaturreduzierende MalRnahmen,
sondern auch neue Nutzungsanspriiche an den o6ffentlichen Raum benétigen Platz im StraBenraum.
Um dies zu verwirklichen, wurde im Jahr 2020 das Projekt Coole StralRe umgesetzt. Die Sperrung des
StraBenraums ermoglichte eine Vielfalt an neuen Nutzungen, wie temperaturreduzierende

Malnahmen und steigende Aufenthaltsqualitdten fir die Bewohnerlnnen Wiens.

Ziel dieser Diplomarbeit ist es, die Aufenthaltsqualitdten der Coolen Strale und Coolen Stralle Plus
nach dem Schema des Architekten Jan Gehl zu identifizieren und die Beurteilung der Nutzerlnnen zu
diesen Projekten danach zu analysieren. Fiir die Erreichung des Ziels wurden die Logbiicher, welche
von den Betreuerlnnen der Coolen Stralle geschrieben wurden sowie die Feedbacks der Nutzerinnen
analysiert. Zudem wurde ein Fragebogen entwickelt, in dem Nutzerlnnen in der Coolen Straf3e Plus zu

ihren Einstellungen tiber die aktuellen und zukiinftigen Aufenthaltsqualitdten befragt wurden.

In der Analyse konnte fiir das Qualitatskriterium , Behaglichkeit” die Unterkategorien Sitzen, Sprechen
und Horen sowie Spielen und Bewegen als wesentliche Aufenthaltsqualitdten definiert werden. Diese
wurde als besonders positiv von den Nutzerlnnen beurteilt und die neuen Sitz- und Spielméglichkeiten
im StraBenraum fihrten zu einer hohen Aufenthaltsqualitat. In der Planung spielte vor allem der
,Schutz vor motorisiertem Verkehr” und ,,Schutz vor unangenehmen Sinneseindriicken” (Hitze) eine
wichtige Rolle fiir die Gestaltung einer Coolen Stralle bzw. Coolen StraRe Plus. In den Feedbacks der
Nutzerlnnen wurde dieses Qualitdtskriterium allerdings sehr kontrovers beurteilt. Die
unterschiedlichen Nutzerlnneninteressen missen in Zukunft noch besser in die Planung integriert

werden, um die Akzeptanz dieser MalBnahme zu steigern.
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Abstract

Climate change and the associated rising temperatures are an increasing problem, especially in densely
built-up areas. But not only temperature-reducing measures, but also new demands for use of public
space require space in the street space. To realize this, the Cool Street project was implemented in
2020. The closure of the street space enabled a variety of new uses, such as temperature-reducing

measures and increasing quality of stay for the residents of Vienna.

The aim of this diploma thesis is to identify the amenity qualities of Coolen Strae and Coolen Stralie
Plus according to the scheme of architect Jan Gehl and to analyse the users' evaluation of these
projects afterwards. In order to achieve this goal, the logbooks written by the Coolen StralRe
supervisors and the users' feedbacks were analysed. In addition, a questionnaire was developed in
which users in Coolen Strafle Plus were asked about their attitudes towards the current and future

quality of stay.

Y s

In the analysis, the subcategories “Options for sitting”, “Options for talking and listening/ hearing” as
well as “Options for play, exercise, and activities” could be defined as essential stay qualities for the
quality criterion "comfort". This was judged to be particularly positive by the users and the new seating
and playing facilities in the street space led to a high quality of stay. In the planning, " “Protection
against traffic and accidents" and " Protection against unpleasant sensory experience" (heat) played
animportant role for the design of a Coole Strallen or Coole Straflen Plus. In the feedbacks of the users,
however, this quality criteria was judged very controversially. In the future, the different user interests

must be better integrated into the planning in order to increase the acceptance of this measure.
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1. Einleitung

1.1. Problemstellung
Obwohl steigende Temperaturen und neue Nutzungsanspriiche an den offentlichen Raum eine

zunehmende Herausforderung fiir die Raumplanung darstellen, wird der StraBenraum weiterhin vom
motorisierten Individualverkehr dominiert. Derzeit bendtigen der stehende und flieBende PKW-
Verkehr 65 Prozent der Flachen des Wiener StraBenraums (vgl. Maier-Kubala). Die restlichen Flachen
mussen unter anderem zwischen Umweltverbund, Griinraum und Baumen aufgeteilt werden. Eine
besondere Problemzone hierbei stellt der dicht bebaute Bestand dar. Einerseits miissen kiihlende
Malnahmen umgesetzt werden, um die Hitzegebiete in der Stadt Wien zu reduzieren und dadurch die
Lebensqualitat zu sichern, andererseits verdandern sich die Anforderungen an den o6ffentlichen Raum
und neue Nutzungen benétigen entsprechenden Platz. Hohe Temperaturen haben auch einen
erheblichen Einfluss auf die Menschen und deren Gesundheit. Bereits Temperaturen ab 30 Grad
Celsius erhoéhen die Herzfrequenz sowie die Durchblutung (vgl. Berndorfer, 2022: 22) Fiir eine
Temperaturreduktion im o6ffentlichen Raum werden eine Vielzahl an neuen MaRnahmen und
Losungsvorschldagen entwickelt, doch diese kdnnen erst auf langfristige Sicht umgesetzt werden. Die

Stadt Wien braucht kurzfristige Lésungen, um gegen die steigenden Temperaturen vorzugehen.

Wien ist stark vom Klimawandel betroffen. Die hohen Temperaturen sind bereits splirbar und
die weiteren Prognosen machen klar, zur Sicherung kiinftiger Lebensqualitéit braucht es mutige

Schritte. (Staller et. Al., 2022: 3)

Einer dieser mutigen Schritte wurde im Jahr 2020 mit dem Projekt Coole StraRe Wien umgesetzt.
Hierbei wurden StraRenzilige fir den motorisierten Individualverkehr temporar gesperrt, kiihlende
MalRnahmen (u.a. zusatzliche Baume und Wasserstelen) umgesetzt und fir die Nutzerlnnen gedffnet.
Somit konnten neue Aufenthaltsqualitaten im offentlichen Raum angesiedelt werden und ein ,Raum
fir Alle” entstand. Wahrend der Umsetzung des Projekts hatten die Nutzerlnnen die Méglichkeit die

Coole StralRe und ihre Aufenthaltsqualitaten zu beurteilen und ihre Meinung zu dufRern.

Zeitgleich zum Projekt Coole StrafRe entstanden die ersten Coolen StraRen Plus. Diese waren
permanente Umgestaltungen des Stralenraum, die aufgrund kihlender Elemente eine besondere

Forderung erhielten und einen langfristigen Beitrag zur Temperaturreduktion leisten sollten.

Im Rahmen dieser Diplomarbeit wird daher analysiert, wie die neuen Aufenthaltsqualitdten von den
Nutzerlnnen der beiden Projekte beurteilt wurden. Die genauen Forschungsfragen sind im

nachstfolgenden Kapitel zu lesen.



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfugbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

M Sibliothek,
Your knowledge hub

Die angewandten Methoden unterteilten sich in eine Literaturanalyse, eine Auswertung der
Logbticher, welche im Zuge des Projekts Coole StraRe 2020 von der Mobilitatsagentur erstellt wurden,

sowie eine Nutzerlnnenbefragung in den Coolen StralRen Plus.

Die vorliegende Diplomarbeit unterteilt sich in einen theoretischen Teil, in dem relevante Thematiken
angesprochen werden, sowie einem praktischen Teil, der die Beurteilung der beiden Projekte Coole

Stralle und Coole StralRe Plus, sowie deren Aufenthaltsqualitdaten beinhaltet.
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1.2. Forschungsfrage und Zielsetzung
Die Diplomarbeit soll einen Beitrag zu den relevanten Aufenthaltsqualitaten fiir eine Coole Stralle bzw.

Coole StraRe Plus leisten, die von seitens der Nutzerlnnen beurteilt wurden. Zudem soll verdeutlicht
werden, welche Qualitdten von den Nutzerlnnen als positiv bzw. negativ beurteilt wurden und wie
eine negative Beurteilung verbessert werden kann. Fiir die Kategorisierung der Aufenthaltsqualitaten

wird das Schema des Architekten Jan Gehl verwendet.

Das Ziel der Diplomarbeit ist es, die Aufenthaltsqualitdten des Projekts Coole Strafe 2020 und Coole
StraBe Plus, nach dem von Gehl definierten Schema, zu untersuchen und aus der Beurteilung der
Nutzerlnnen neue Erkenntnisse fiir tempordren und permanenten StraBenumnutzungen und ihre

Aufenthaltsqualitdten zu gewinnen.
Dadurch ergibt sich folgende Forschungsfrage:

=  Wie beurteilen die Nutzerlnnen die Aufenthaltsqualitdten der Coolen Strale bzw. Coolen

StraRe Plus?

Die Coole StralRe und Coole StraRe Plus sind zwei unterschiedliche Projekte, die durch verschiedene
Ansadtze zur Temperaturreduktion in Wien beitragen. Dementsprechend wurden zu den jeweiligen

Projekten unterschiedliche weiterfiihrende Forschungsfragen gestellt.
Forschungsfragen zu dem Projekt Coole Stral3e:

=  Wie wurden die Aufenthaltsqualitaten nach Gehl von den Nutzerinnen bewertet?
o Wie wurden die Coolen StralRen von den Nutzerlnnen angenommen?
o Wie unterscheidet sich das Feedback in den Qualitdten nach Gehl?

o Wie wurden die MaRnahmen zur Hitzereduktion im StraRenraum aufgenommen?
Forschungsfragen zu dem Projekt Coole Straf3e Plus:

=  Wie werden die aktuellen Aufenthaltsqualitdten der Coolen Straf3e Plus von der Bevolkerung
beurteilt?
o Welche Aufenthaltsqualitaten nach Gehl spielen laut den Nutzerlnnen bei der Coolen
Stral3e Plus eine wesentliche Rolle?
o Welche MalBhahmen werden von den Nutzerlnnen in Zukunft in einer Coole Stralle

Plus gewlinscht?
AbschlieRend soll folgende Forschungsfrage fiir beide Projekte beantwortet werden:

e Welche Faktoren fordern eine erfolgreiche Umsetzung der Coolen StraBe und Coolen StraRe

Plus?
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Wie beurteilen die Nutzerinnen die
Aufenthaltsqualitdaten der Coolen StraRe

bzw. Coolen Stra3e Plus?

Wie wurden die Aufenthaltsqualitdten

nach Gehl von den Nutzerlnnen bewertet?

- Wie wurden die Coolen Stral’en von den
Nutzerlnnen angenommen?

- Wie unterscheidet sich das Feedback in
den Qualitaten nach Gehl?

- Wie wurden die MalRnahmen zur
Hitzereduktion im Straenraum

aufgenommen?

Wie werden die aktuellen
Aufenthaltsqualitdaten der Coolen StraBe

Plus von der Bevolkerung beurteilt?

- Welche Aufenthaltsqualitdten nach Gehl
spielen laut den Nutzerlnnen bei der Coolen
Stral3e Plus eine wesentliche Rolle?

- Welche MaRnahmen werden von den
Nutzerlnnen in Zukunft in einer Coole

StraRe Plus gewlinscht?

Welche Faktoren fordern eine erfolgreiche
Umsetzung der Coolen StraBe und Coolen

StraRe Plus?

Analyse der Logbicher

Fragebogen

Analyse der Logblicher und
Feedbacks der Nutzerlnnen
des Sommers 2020

- Analyse der Logblicher und
Feedbacks der Nutzerlnnen
des Sommers 2020

- Kategorisierung der
Aufenthaltsqualitaten nach

Gehl

Durchfiihrung eines
Fragebogens an den Coolen

StraRen Plus

Auswertung des Fragebogens
und Kategorisierung der
Aufenthaltsqualitaten nach

Gehl

Erkenntnisse aus den

Logblichern sowie Fragebogen

Abbildung 1: Forschungsfragen und Methodik zu den beiden Projekten Coole Strafse und Coole StrafSe Plus. Eigene

Fir die Beantwortung dieser Forschungsfragen wurde die Diplomarbeit wie folgt aufgebaut. Anfangs
wird ein theoretischer Hintergrund zu verschiedenen relevanten Themenbereichen gegeben. Diese

beziehen sich auf den Klimawandel sowie die Auswirkungen auf die Stadte und den darin lebenden

10
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Menschen (Hitzestress). Diese Themenbereiche haben hohe Prioritdt, da die Coole Stralle eine
Malnahme gegen die steigenden Temperaturen in Wien war. Des Weiteren betraf die Coole Stral3e
den offentlichen Raum, weshalb dieser in der Diplomarbeit definiert und anschlieBRend der
Nutzungsdruck auf den 6ffentlichen Raum analysiert wird. Dieser wird auch fiir Wien naher erlautert.
Ein weiterer Themenbereich sind die Aufenthaltsqualitdten, welche mit dem Schema des Architekten
und Raumplaner Gehl definiert werden. Der Abschluss des Kapitels ist das Thema
Klimaanpassungsplanung in der Wiener Stadtplanung. Hier wird auf verschiedene Konzepte und Pldane
eingegangen, die MaRnahmen gegen den Kampf fir den Klimawandel beinhalten und einen Bezug zu

Wien sowie zum Projekt Coole StralRe haben.

Das nachste Kapitel umfasst das Projekt Coole StraBe und Coole Stralle Plus. Diese werden naher
beschrieben und auf die wesentlichen Gestaltungselemente eingegangen. Weiters wird die
Finanzierung dieser beschrieben und ein kurzer Vergleich zur Aktion 2019 gegeben, da dies ein

Pilotprojekt zur Coolen StraRRe 2020 war.

Die methodische Herangehensweise beinhaltet die Beschreibung und Analyse der Logbiicher, welche
wahrend des Projekts von den Betreuerlnnen geschrieben wurden, sowie ein Fragebogen, der von der
Verfasserin dieser Diplomarbeit auf den Coolen StraBe Plus im Friihjahr 2021 durchgefiihrt wurde.
Diese Methoden werden anschlieBend in den Kapiteln 5 und 6 angewendet. Hierbei wird analysiert,
welche Aufenthaltskriterien nach Gehl fur die Coole StraBe bzw. Coole StraRBe Plus eine wesentliche
Rolle bei der Umsetzung gespielt haben und wie diese bei den Nutzerlnnen ankamen. Weiters werden
Schlussfolgerungen und Handlungsempfehlungen zu den Aufenthaltsqualititen gegeben. Der

Abschluss der Masterarbeit ist ein Resiimee Uber die gesamten Thematiken.

Die Masterarbeit wird tiber das Projekt Coole Strafle und Coole StraRe Plus begrenzt. Da diese Projekte
kleinrdumige MaRnahmen waren bzw. sind, die auf einem begrenzten StralRenabschnitt in Wien
umgesetzt wurden, wurden nur Aufenthaltsqualitdten die unmittelbar durch die Umsetzung der
Projekte entstanden sind, analysiert. Diese Arbeit befasst sich somit mit den neuen und vielfaltigen
Nutzungen, die durch eine Sperrung des StraRenraums fir den motorisierten Verkehr und eine

Offnung fiir die Bewohnerlnnen Wiens zustande kommen kénnen.

11
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2. Theoretischer Hintergrund

2.1 Klimawandel und die Auswirkungen
Der Klimawandel und seine Auswirkungen sind bereits seit langem spirbar. Diese sind vor allem auf

den AusstoB von Kohlendioxid, Methan, Lachgas und Fluorierte Gase zurlickzufiihren, welche groRteils
in den Sektoren Verkehr, Gebaude, Energie und Industrie entstehen (vgl. BMLFUW, 2019: 1). Wahrend
es weltweit einen Temperaturanstieg von ca. 1 Grad Celsius gab, stiegen die Temperaturen in
Osterreich seit 1880 um ca. 2 Grad Celsius an (vgl. BMLFUW, 2018: 1). Der Klimawandel und die damit
verbundenen steigenden Temperaturen sind besonders in Stadten spirbar. Wahrend die
Lufttemperatur (héchste Temperatur) in Wien von 1955 bis 2010 groRteils unter 35 Grad Celsius blieb,
nahm sie in den letzten Jahren immer weiter zu. In den Jahren 2013 und 2017 erreichte die hochste
Lufttemperatur jeweils mehr als 38 Grad Celsius. Aber auch in den vergangenen Jahren wurden

Hochsttemperaturen zwischen 35 und 37 Grad Celsius gemessen. (vgl. Stadt Wien, 2022b)

Ein weiterer Temperaturanstieg ldsst sich im Jahresmittel in Wien erkennen. Im Vergleich zum Jahr
2000 (Durchschnitttemperatur: 11,3 Grad Celsius) wurde es in den letzten Jahren um fast ein Grad
warmer (vgl. Stadt Wien, 2022b). Des Weiteren nahm die Anzahl der Hitzetage zu. Im Zeitraum von
2015 bis 2020 gab es in Wien zwischen 20 und 42 Hitzetage pro Jahr. Dabei betrug die

Tageshochsttemperatur mindestens 30 Grad Celsius (vgl. Stadt Wien, 2022a).

Lufttemperatur in Wien 1956 bis 2020 Die folgende Abbildung 2

Anzahl der jihrlichen Hitzetage == i, Zeigt dle ”itzetage bZW.
1
- - ? o Eistage zwischen den
’C')\ 3 ‘2 c g

Jahren 1956 und 2020
K -&,7°C

auf. Hierbei wird der

1956 2020 Anstieg an extremen
Wettertagen ersichtlich

und vor allem die
Hitzetage: Tageshichst-

temperatur mind. 30 5C H
Eistage: Tageshdchst- Hltzetage nahmen
temperatur unter 0 °C

deutlich zu (vgl. Vogl;

Anzahl der jEhrlichen Eistage

Abbildung 2: Lufttemperaturen in Wien 1956 bis 2020. Quelle: Vogl; Erker. 2022: 16. Erker. 2022: 16)

Unsere Winter werden weniger kalt, die Anzahl an Eistagen nimmt ab. Wdérme und
Hitzeperioden werden zunehmen. Der Wasserkreislauf wird angekurbelt, weshalb intensive
Regenfille und Uberflutungen héufiger werden. Parallel dazu werden Diirreperioden — also

Phasen ohne Regen — zunehmen. (Vogl; Erker. 2022: 17)
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Um die Temperaturentwicklung abschitzen zu kénnen, wurde das Projekt ,Klimaszenarien fir
Osterreich”, kurz OKS15 entwickelt. Das Ziel dieses Projekts war es, eine Analyse des Klimas fiir die
Vergangenheit bis in die Zukunft (Ende des 21. Jahrhunderts) durchzufiihren. Hierbei wurden zwei
Szenarien naher betrachtet. (vgl. BMK: 2) Im Klimaschutz-Szenario wird davon ausgegangen, dass die
KlimaschutzmaBBnahmen auf globaler Ebene umgesetzt und die Treibhausgasemissionen bis zum Jahr
2080 auf die Halfte reduziert werden. Im Business-as-usual-Szenario werden die Treibhausgase
weiterhin ungebremst ausgestoRen und dies fihrt dazu, dass die Temperaturen starker ansteigen als
im Klimaschutz-Szenario. Fir die Referenzperiode werden die Jahre von 1971 bis 2000 herangezogen,
die ein Jahresmittel von 10,2 Grad Celsius und 195 mm Niederschlag aufweisen. Wahrend in naher
Zukunft (2021 — 2050) im Klimaschutz-Szenario die Temperatur als Jahresmittel um 1,2 Grad Celsius
steigt, wird sie in ferner Zukunft (2071 — 2100) um ganze 2,2 Grad Celsius steigen. Ein hoherer Anstieg
der Temperaturen im Jahresmittel wird im Business-as-usual-Szenario angenommen. Hierbei kann die
Temperatur zwischen 1,5 Grad Celsius und 3,8 Grad Celsius ansteigen. Die Niederschlagsanderungen
(Ferne Zukunft im Business-as-usual-Szenario) konnten bis zu 31,6 % mehr betragen. (vgl. BMLFUW,
2018b: 2) Auf Grund dessen sollte das Klimaschutz-Szenario angestrebt und entsprechende

Malnahmen umgesetzt werden.

Referenzperiode: 1971-2000

Temperatur (Grad Celsius) Jahresmittel
10,2
Niederschlag (mm) Sommer Winter
195 113
Nahe Zukunft: 2021-2050
Klimaschutzszenario Business-as-usual
Temperaturabweichung (Grad
Celsius) Jahresmittel Jahresmittel
+1,2 +1,5
Niederschlagsanderungen (%) Sommer Winter Sommer Winter
+2,0 +11,8 +0,5 +16,9
Ferne Zukunft: 2071-2100
Klimaschutzszenario Business-as-usual
Temperaturabweichung (Grad
Celsius) Jahresmittel Jahresmittel
+2,2 +3,8
Niederschlagsanderungen (%) Sommer Winter Sommer Winter
+3,9 +13,0 +4,0 +31,6

Abbildung 3: Temperaturentwicklungen in Wien nach Projekt OKS15. Eigene Darstellung. Quelle: BMLFUW, 2018b: 2.
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Zu einem Teil tragen die groBen Asphaltflachen zu diesem Temperaturanstieg bei. Diese und der Beton
speichern die Warme und auch nachts kiihlt die Stadt kaum ab. Unter dieser Hitze haben vor allen jene
Personen zu leiden, die dort wohnen. Des Weiteren sind Personengruppen wie dltere Personen, Kinder
und Kranke besonders stark betroffen. Um diesen negativen Trend entgegenzuwirken, braucht es
friihzeitig eine klimaanpassende Stadtplanung sowie MaBnahmen gegen die ansteigende Hitze.

Gerade fiir StralRen und 6ffentliche Platze gibt es eine Vielzahl an MaBnahmen. (vgl. Stadt Wien, 2022c)

Zudiesem Thema entstand die Hitzekarte, welche von ecoten im Auftrag der Stadt Wien erstellt wurde,
die zeigt, an welchen Orten in Wien eine Abkiihlung besonders von Noéten ist (vgl. Staller et. Al., 2022:
9). Die Vulnerabilitat umfasst die Ausgesetztheit (Hitzeinseln, Oberflaichentemperatur, Berechnung
basierend auf Satellitendaten 2015-19), Sensitivitat (Bewohnerinnen unter 14 und Uber 60 Jahren auf
Zahlgebietsebene) sowie Anpassungskapazitit (aktuelle Vegetation und Wasser). (vgl. Staller et. Al,,

2022:9)

Urban Heat Vulnerability Map of Vienna, Austria q

urban

Legend
Urban Heat Vuinerabiity [ndex (LHV)
3 y- L]

- I 0.2

04
. g . | 0.6
0 25 5 75 “0km / 08
% LB

Abbildung 4: Hitzekarte der Stadt Wien. Quelle: Stadt Wien, 2022c.

Eine weitere Besonderheit dieser Karte ist die Berlcksichtigung des Alters der dort ansassigen
Bevolkerung (vgl. Bhattacharjee, 2019). Da altere Personen, Kranke und Kinder stark unter der Hitze
leiden, werden Bereiche, in denen viele Personen der betroffenen Gruppen wohnen, starker
hervorgehoben. Weitere Inhalte der Karte sind Informationen Gber die Beschaffenheit von Griinraum
und Wasser sowie Temperaturen, mit denen in Zukunft zu rechnen ist. (vgl. Stadt Wien, 2022c)
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Der Urban Heat Vulnerability Index (UHVI) zeigt auf, welche Zahlbezirke besonders stark von Hotspots
betroffen sind. Je hoher der UHIV-Wert ist, desto starker sind diese Gebiete den hohen Temperaturen
ausgesetzt. Insgesamt werden 10 Hitze-Gebiete ausgewiesen, die Hotspots sind. Die Auswertung
erfolgt nach Zahlbezirken, um eine hohere Genauigkeit zu erzielen und der Stadtplanung gezielte und

lokale MaBnahmen zu ermdglichen. (vgl. Stadt Wien, 2022c)

Der GroRteil der Hitze-Gebiete befindet sich in den Bezirken Favoriten, Ottakring und Margareten. Hier
leben ca. 47.000 Personen, die von den hohen Temperaturen besonders stark betroffen sind. Die
Verteilung der Altersgruppe zeigt 20.000 Kinder (unter 14 Jahren) und 27.000 Personen tber 65 Jahren.
Dies ermoglicht es den Stadtplanerinnen konkrete MaBnahmen in den betroffenen Gebieten
umzusetzen und entsprechend den Bedirfnissen der Betroffenen zu planen. Ziel der Hitzekarte ist es,
einerseits langfristig geplante MalRnahmen umzusetzen, anderseits kénnen Sofortaktivitaten fir eine
schnelle Abkiihlung (mobile Beschattungselemente oder die Installation von Spriihnebelbrunnen)

gezielt geplant und umgesetzt werden. (vgl. Stadt Wien, 2022c)

Die Stadt Wien hat sich bereits ambitionierte Ziele zur Reduktion der Hitze gesetzt und ist auf der
Ubergeordneten Strategieebene gut aufgestellt (vgl. Staller et. Al., 2022: 13) Diese werden im Kapitel

2.6. ndher beschrieben.

Die Auswirkungen des Klimawandels betreffen wahrenddessen aber nicht nur den Temperaturanstieg,
sondern haben Auswirkungen auf Gesundheit, Boden, Flora und Fauna sowie Wasser. Der hohe
Versiegelungsgrad der Stadt Wien fihrt zu einer Abnahme der Verdunstung und
Versickerungsmoglichkeit durch Boden (vgl. BMLFUW, 2018b: 3). Die hohe Verstadterung fiihrt dazu,
dass die Bedeutung des Bodens in urbanen Rdumen einen immer héheren Stellenwert erhalt. Der nicht
versiegelte Boden ist ein wichtiges Element flr die Versickerung des Niederschlagswassers und sorgt
dafiir, dass die stadtischen Abwassersysteme entlastet werden. Dies fihrt dazu, dass sich Mallnahmen
des Bodenmanagements direkt auf die Lebensqualitdt der Stadt Wien auswirken und diese
zukunftsorientiert geplant werden miissen. Eine Uberlastung des Kanalsystems wiirde zu Schidden an

Gebauden fuhren sowie die Wasserqualitat negativ beeinflussen. (vgl. BMLFUW, 2018b: 4)

Im Bereich der Flora und Fauna wird sich die Vegetationsperiode verldngern und es wird eine Zunahme
der Flachen geben, die zu bewdssern sind. Weitere Auswirkungen wird es im Bereich des
Wasserhaushalts geben. Hier werden Extremwetterereignisse und die Verdunstung von Gewassern
zunehmen, sowie der Wasserbedarf im Sommer steigen. (vgl. BMLFUW, 2018b: 3) Verdnderungen der
Niederschlagsmuster bzw. langere Trockenperioden in den Trinkwassereinzugsgebieten der
niederdsterreichischen und steirischen Alpen haben Auswirkungen auf die Wiener

Trinkwasserversorgung (vgl. BMLFUW, 2018b: 3f).
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Besonders stark gefdhrdet sind die urbanen Ridume, die aufgrund der dichten Besiedelung und
kritischen Infrastruktur vulnerabel gegeniber dem Klimawandel sind. Griinflichen und Freirdume
(unbebaute Flachen innerhalb einer Stadt) haben erheblichen Einfluss auf die Lebensqualitat der
Bevolkerung und demensprechend missen ihre Funktionen erhalten bleiben. Sie dezimieren
stadtische Warmeinseln und dienen zeitgleich als Frischluftschneise, welche die Stadt mit kiihlerer Luft
versorgt und so zu einer Verbesserung der Luftqualitat beitragt. Eine weitere positive Wirkung ist die

Entlastung der Abwassersysteme. (vgl. BMLFUW, 2018c: 1)

Da die stadtischen Oberflachen die Warme besonders gut absorbieren, steigen hier die Temperaturen
am starksten an. Die schnelle Verdunstung, geringe Beschattung, zunehmender Versiegelungsgrad und
das hohe Verkehrsaufkommen tragen zu einer Bildung von Hitzeinseln und weiterfiihrend zu
Hitzeperioden bei. Dies hat Auswirkungen auf die Bevolkerung in der Stadt. Studien belegen, dass es
einen Zusammenhang zwischen Hitzeperioden und der erhdhten Sterberate gibt. Um die Hitzeinseln
zu reduzieren, kénnen Stadtbaume gepflanzt werden, welche Schatten spenden und einen positiven

Einfluss auf die Luftqualitat haben. (vgl. BMLFUW, 2018c: 2)

Die folgende Thermographik zeigt die Temperaturunterschiede je nach Bodenbelag sowie nach
Vorhandensein einer Beschattung auf. Gerade Asphalt ohne Beschattung kann bis zu 10 Grad Celsius
warmer sein als Asphalt mit Baumschatten. Weiters sind die Temperaturen am Rasen sowie
Schotterbelag ohne Schatten kiihler als Rindenmulch oder auch Asphalt (30 — 32 Grad Celsius bis zu 42
Grad Celsius. (vgl. VCO. 2022)

Rasen
Baumschatten = .
Rasen 29°C Asphalt,
ohne Schatten . Baumschatten

32°C 30°C

; Schotterbelag, ohne
& Schatten
30-32°C
o | Asphalt,
e ohne Schatten
Rindenmulch, schwarze i 37-40°C
Erde, ohne Schatten * &

42°C

Abbildung 5: Bdume und Griin reduzieren Hitze. Quelle: VCO. 2022.
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Weitere Thematiken, die von dem Klimawandel betroffen sind, ist das Bauen und Wohnen. Die
veranderten Klimabedingungen haben Auswirkungen auf die Niederschlagsmenge. Vermehrte Stiirme,
Uberschwemmungen, Hagel sowie Schneedruck erhéhen die Schdden an Gebauden. AuRerdem nimmt
der Hitzestress flr Tiere und Menschen zu. Die Anzahl der Tropenndchte steigt und vor allem in dicht
bebauten Gebieten sinkt die Temperatur in der Nacht weniger stark. Die Folge davon ist, dass Wohn-,

Wirtschafts- und Birogebaude keine natiirliche Abkiihlung erfahren. (vgl. BMLFUW, 2018a: 1)

2.2. Hitzestress
Wie bereits in Kapitel 2.1. beschrieben, nehmen die Temperaturen stark zu. Der Sommer im Jahr 2019

war der zweitwarmste Sommer in der Messgeschichte, nur das Jahr 2003 war noch warmer. Diese
Hitze hatimmensen AusmaR auf die Bewohnerlnnen Wiens. Wahrend esim Jahr 2020 keine Hitzetoten
gab, wurden in den Jahren davor jahrlich ca. 190 hitze-bedingte Todesopfer vermerkt. Die hohen
Umgebungstemperaturen haben erheblichen Einfluss auf die Gesundheit und vor allem altere
Menschen, Kinder, Personen mit Herz-Kreislauf- und psychischen Erkrankungen sowie Personen mit

eingeschrankter Mobilitat leiden unter dem Temperaturanstieg. (vgl. VCO, 2022)

Versiegelte Flachen, wenig Griinraum und die Ableitung des Niederschlagswassers in Kandle und
Sickerschachte verstarken die Hitzebelastung in den Stadten. Des Weiteren verscharft die Abwarme
des Verkehrs diesen Effekt. Die groRen Asphalt- sowie Betonflachen in Wien fiihren zum Hitze-Stau-

Effekt. Wenn die Sonnenstrahlen auf Beton und Asphalt treffen, wird die Warme gespeichert und

Hitzetage und Tropenndchte in Stadten ﬂ
nehmen stark zu "

i Hitzetage pro Jahr 2 30ﬂ

Tropennachte pro Jahr > 20ﬂ

Wien Graz Linz

1981 bis 2010 2011 bis 2021 2071 bis 2100

Abbildung 6: Hitzetage und Tropenndichte in Stiddten nehmen stark zu. Quelle: VCO. 2022.
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sowohl wahrend des Tages als auch in der Nacht wieder abgegeben. Baume und Griinflachen kénnen

diesen Effekt reduzieren.

Die steigenden Temperaturen belasten die Bevolkerung. Eine Temperatur von 25 Grad Celsius
beeintrachtigt die korperliche Leistungsfahigkeit. Ab 29 Grad Celsius wird auch die geistige
Leistungsfahigkeit negativ beeinflusst. Weiters tragen Tropenndchte negativ zu einem individuellen
Wohlbefinden bei und die Schlafqualitdt wird gemindert. Im Jahr 2018 fiihrte der VCO eine (nicht
reprasentative) Kurzumfrage mit mehr als 600 Personen zum Thema Hitze in der unmittelbaren
Wohnumgebung durch. Mehr als 84 Prozent der Befragten gaben an, in der Landeshauptstadt zu
wohnen. Insgesamt gaben tber 90% an, dass sie sich an heifen Tagen gesundheitlich belastet fiihlen.
Des Weiteren fanden Dreiviertel der Befragten, dass die Abkihlung in der Nacht nicht ausreichen

wiirde, um eine erholsame Nachtruhe zu erméglichen. (vgl. VCO — Umfrageergebnisse. 2022)

Im Zuge der Befragung wurde weiters die Frage gestellt, wie die Hitze in der Wohnumgebung aus Sicht
der Befragten verstarkt wird. Die Befragten gaben an, dass die dichte Bebauung mit Wohngebauden,
zu wenige begriinde Dachflachen und Fassaden sowie zu wenig Wasser im 6ffentlichen Raum einen
Einfluss auf die hohen Temperaturen in ihrer Wohnumgebung hatten. Des Weiteren beeinflussen zu
wenige Bepflanzungen im StraBenraum, zu wenig Schatten und die vielen Verkehrsflichen das

Mikroklima. (vgl. VCO — Umfrageergebnisse. 2022)

Die Hitze in meiner unmittelbaren Wohnumgebung
wird vermutlich verstarkt durch...

ZU wenig Wasser im dffentlichen Raum
(Brunnen, Wasserbecken etc.)

Zu wenig begriinte Dachfldchen
(Dachgirten ete.)

Zu wenig begriinte Fassaden
(Kletterpflanzen, Blumentdpfe ete.)

Zu wenig Bepflanzung im StraBenraum
(Biume, Biische etc.)

insgesamt zu wenig Schatten
(vorspringende Décher etc.)

dichte Verbauung mit Industrie-
beziehungsweise Gewerbeflichen

dichte Verbauung mit Wohngebduden

dichte Yerbauung mit Verke hrsflichen
; N I I S N N E—

Abbildung 7: Die Hitze in meiner unmittelbaren Wohnumgebung wird vermutlich verstérkt durch... Quelle: VCO —
Umfrageergebnisse. 2022.
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Gerade fir den Menschen wird die Hitze zum Problem. Der Kérper muss dafiir sorgen, dass die
Korpertemperatur nicht zu sehr steigt und dadurch die korpereigenen Proteine nicht geschadigt
werden. Um dies zu verhindern, produziert er die Flissigkeit Schweill. Durch die Verdunstung des
Schweilles auf der Haut kiihlt diese ab. Doch bei langer und grof3er Hitze funktioniert diese Abkiihlung
nicht mehr. Des Weiteren verliert der Koérper durch das Schwitzen Fllssigkeit und Mineralstoffe
(Elektrolyte), die durch Trinken bzw. Nahrungsaufnahmen wieder zugeflihrt werden miussen.
Besonders groRe Belastung entsteht durch hohe Temperaturen sowie zeitgleich einer hohen
Luftfeuchtigkeit und Windstille. Dadurch kann der Schweil3 nicht schnell genug verdampfen und die

natirliche Kiihlung funktioniert nicht. (vgl. Berndorfer, 2022: 21)

Hitzewarntabelle: Erhéhte Gefahr fiir die Gesundheit ab 32 Grad
Temperatur in °C
27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43
40 27 28 29 30 31 32 34 35 37 39 41 43 46 48 5
45 27 28 29 30 32 33 39 4
50 27 28 30 31 33
55 28 29 30 32 34
60 28 29 31 33 35
65 28 30 32 34 36
70 29 31 33 35 38
75 29 31 34 36 39
80 30 32 35 38 41
85 30 33 36 39 43
90 31 34 37 4 45
98 31 35 38 42 47
100 32 36 40 644 49

th
4

52

Relative Luchtfeuchtigkeit in Prozent

[ Vorsicht [0 Erhéhte Vorsicht [0 Gefahr [ Erhhte Gefahr
Abbildung 8: Hitzewarntabelle. Quelle: Berndorfer, 2022: 21.

Die Hitzewarntabelle (Abbildung 8) zeigt die Gefahren bei hohen Temperaturen auf. Bereits bei 32
Grad Celsius entsteht eine erhdhte Gefahr fiir die Gesundheit. Ein weiterer Einflussfaktor ist die
Luftfeuchtigkeit. Ab 40 % Luftfeuchtigkeit besteht eine Gefahr fiir die Menschen. (vgl. Berndorfer,
2022: 21)

Doch wie viel Hitze kann gefahrlich werden? Zu viel Hitze ist fir den Menschen genauso schadlich wie
zu viel Kalte. Bei Hitze steigt die Kérpertemperatur an. In schlimmsten Fallen kann diese sogar Gber 40
Grad Celsius betragen. Auswirkungen sind Krampfe, Ubelkeit, Schwindel oder sogar
Bewusstseinsstérungen. Die fehlende Kiihlung belastet das Herz-Kreislauf-System zusatzlich. Dies ist
gerade fir gesundheitlich vorbelastete Menschen und andere Risikogruppen (altere Menschen bzw.
Kinder) doppelt gefahrlich. Des Weiteren konnen sich diese Personengruppen nicht schnell genug an

die Hitzewellen anpassen. (vgl. Berndorfer, 2022: 21f)
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,Eine um nur ein Grad héhere Kérpertemperatur kann bereits die Konzentrationsféhigkeit
verringern. Bei einer Erh6hung um fiinf Grad kann der Kreislauf versagen. Kérpertemperaturen

liber 42 Grad fiihren zum Tod.” (Berndorfer, 2022: 22)

Zu viel schwitzen flihrt zu einem Verlust von Flissigkeiten und damit dem Salz. Ein Salzmangel kann zu
schmerzhaften Krampfen an den Extremitdten sowie im Bauchbereich fihren. Bei zu hohem

Flissigkeitsverlust und zu wenig zugefiihrten Elektrolyten kann eine Hitzeerschopfung drohen.

Zusatzlich werden die BlutgefalRe bei einer Hitzebelastung erweitert. Dadurch sinkt der Blutdruck, das
Herz schlagt schneller und im Extremfall kann dies zu einem lebensbedrohlichen Hitzschlag fiihren.
Wenn der Blutdruck fallt, wird das Gehirn nicht mehr ausreichend mit Sauerstoff versorgt und
Benommenheit, Schwindel, Ohnmacht und Hitzekrampfe kénnen die Auswirkungen sein. Weiters
drosselt die verminderte Sauerstoffzufuhr die Gehirnleistung. In der nachfolgenden Abbildung werden

die Auswirkungen der Temperaturen auf den Kérper naher erldutert. (vgl. Berndorfer, 2022: 22)

Was Temperaturen im Kérper bewirken
Magliche Auswirkungen von Kilte auf den Organismus

Hitze /—\ Kérpertemperatur

ab ca. 30° C AuBBentemperatur : und Auswirkung

in den GliedmaRen:

+ Schwitzen zur Warmeabgabe 40 !lil 42°

+ erhishte Durchblutung ) Kreislaufuersagen, obere

+ Haut erscheint ritlich Grenze des Uberlebens
38bis 50°C

in den Karpermitte: _ Fieher. Starke

+ erhisthte Herzfrequenz Durchblutung
36 bis 37°C
Mormaltemperatur

Kilte

L] 34°C

unterhalb ca. 0° C AuBentemperatur Modichet, Muskelstare,

in den GliedmaBen: langsamer und

+ Blutgefilie verengen sich unregelmaliiger Puls

+ blasse Haut

» schlechte Blutversorgung

in den Korpermitte:
+ Kérper konzentriert sich auf Funktion
lebenswichtiger Organe
oyl
HKoma, Kiltestarre, Atem-
oder Kreislaufstillstand
20°C
Erfrierungen Tod durch Erfrieren
» ersten Grades
Haut blass, geschwollen, Schmerzen
» zweiten Grades
blau-rote Hautfarbe, Blasenbildung
- dritten Grades
Gewebe stirbt ab, belnahe schmerzfrei
- vierten Grades

Vereisung. Gewebe villig zerstért

Abbildung 9: Was Temperaturen im Kérper bewirken. Quelle: Berndorfer, 2022: 22.
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2.3. Offentlicher Raum
Da Stadte besonders stark von den Klimadanderungen betroffen sind, missen hier vermehrt

Malnahmen gesetzt werden. Dabei konkurrieren kiihlende MaRRnahmen um den gering verfligbaren
offentlichen Raum mit dem vom Kfz-Verkehr beanspruchten Platz. Obwohl das urbane Griin durch eine
Vielzahl an Umsetzungen, wie beispielsweise durch 6ffentliche Parks, vertikales und horizontales Griin
an Gebauden oder auch entlang von Verkehrswegen, in der Stadt Anwendung finden wiirde, schrumpft
dies, laut VCO, substanziell. Da der &ffentliche Raum eine Vielzahl an Nutzungen aufweist, herrscht
hier eine starke Flachenkonkurrenz, die eine grofRe raumplanerische Herausforderung darstellt. Wien
setzt mit dem ,Urban Heat Island Strategie Plan 2015“ erste Anregungen und Entscheidungshilfen, um
die hohen Temperaturen der Stadt Wien zu reduzieren. (vgl. Benesch, 2019) Dieser wird im Kapitel

»Klimaanpassungsplanung in der Wiener Stadtplanung” (Kapitel 2.6.) noch ndher erlautert.

Um die Grundvoraussetzung fiir eine klimaresiliente Stadt zu gewahrleisten, missen férdernde
MafRnahmen in allen Planungs- und Handlungsebenen integriert und friihzeitig in die stadtebauliche
Entwicklung eingebunden werden. Das Ziel sollte die interdisziplinare Planung sein. (vgl. Benesch,
2019) Einen wesentlichen Beitrag zur Temperaturreduktion der Stadt Wien kénnen Planerlnnen im

offentlichen Raum umsetzen.

2.3.1. Definition des 6ffentlichen Raums
Der Begriff des 6ffentlichen Raums weist verschiedene Bedeutungen auf und ist schwer definierbar.

Die genaue Bedeutung dieses Begriffs wird daher in der Praxis formuliert und lasst sich, laut des
Berichts ,,Wien wichst — Offentlicher Raum* in vier Bedeutungen unterschieden: (vgl. Prenner, 2016:

2f)

Gerade in der Stadtplanung und Architektur wird der 6ffentliche Raum als unbebauter Raum zwischen
den Gebauden definiert und ist eng mit der Freiraumplanung verbunden. Daher gehoért die Gestaltung
des offentlichen Raums zu dem Aufgabenbereich der Stadtplanungsdamter. Das Stadtplanungsamt von

Frankfurt am Main definiert 6ffentlichen Raum wie folgt: (vgl. Prenner, 2016: 2)

,Die Gestaltung und Ausprégung von 6ffentlichen Rdumen hat fiir die Lebensqualitéit in Stddten
und Gemeinden eine entscheidende Bedeutung. Neben ihren Funktionen fiir Verkehr,
Wirtschaft und Erholung sind éffentliche Réiume Orte des sozialen Austausches. Sie dienen nicht
nur der Orientierung, der Reprdsentanz und der Identifikation der Biirger mit ihrer Stadt,
sondern sind auch ein Ort der Integration, an dem verschiedene gesellschaftliche Gruppen

zusammenkommen“ (Prenner, 2016: 2)

Betrachtet man den 6ffentlichen Raum aus der historisch-soziologischen Perspektive ist dieser der

Gegensatz zum privaten Raum und in 6ffentlichen Besitz. Der Soziologe Hans-Paul Bahrdt beschreibt
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die klare Trennung zwischen dem o&ffentlichen und privaten Raum, die obwohl sie miteinander
verbunden sind, vollig verschiedene soziale Funktionen Gbernehmen. Der private Raum ist ein auf
Eigentum basierter Schutzraum der Intimitdt und bietet die Entfaltung der Persénlichkeit ohne dullere
Einflisse. Laut Bahrdt bietet der 6ffentliche Raum eine Moglichkeit des Gehens und Verweilens sowie

soziale Interaktionen, die ohne privaten Besitztitel ermoglicht werden. (vgl. Prenner, 2016: 2)

Eine weitere Charakteristik des 6ffentlichen Raums ist Offenheit und uneingeschrankte Zuganglichkeit.
Um eine freie Begegnung einer unbegrenzten Offentlichkeit zu realisieren, muss ein

diskriminierungsfreier und unbeschrankter Zugang gewahrleistet sein.

,Der 6ffentliche Raum muss ohne Kosten und ohne individuelle oder gruppenbezogene
Diskriminierungen zu jeder Zeit zugdnglich und fiir [...] nicht gefihrdende oder belastende

Nutzungen verfiighar sein“ (Prenner, 2016: 2)

Der 6ffentliche Raum dient als Begegnungsort und ist daher ein Ort der Offentlichkeit und ein

Kommunikationsraum. (vgl. Prenner, 2016: 3)

,Urbane 6ffentliche Rédume sollen hochwertig, barrierefrei, robust, alltagstauglich und flexibel
nutzbar sein, sie miissen Angebote fiir unterschiedliche Nutzerinnen und Nutzer bieten, ohne

andere Gruppen auszuschliefSen.” (Rosenberger, 2014: 115)

Eine weitere Interpretation des Begriffs 6ffentlicher Raum definiert der Bericht ,Kommerzielle und
nicht-kommerzielle Nutzung im offentlichen Raum®. Der offentliche Raum umfasst ein Netz aus
unterschiedlich gestalteten, offentlich zugdnglichen Raumen, das von den Bauten der Stadt definiert
wird und die Menschen in diesem verbindet. Wesentlicher Bestandteil des 6ffentlichen Raumes sind
somit die StraRen und Wege, die einerseits fiir die Mobilitat und Fortbewegung genutzt werden, aber

andererseits auch einen Aufenthaltsraum bieten. (vgl. Bork, Klingler, Zech, 2015: 2)

In der Raumplanung werden Freirdume nach unterschiedlichen Kriterien definiert. Diese sind
beispielsweise ihre Funktion (Erholung, Transit, ...), ihre GréRe und damit verbundener Bedeutung fir
die Stadt (stadtteilbezogen, gratzelbezogen, ...), ihre Struktur, Gestaltung oder auch die
Eigentumsverhaltnisse. Viele Nutzerlnnen dieser Rdume unterscheiden nicht nach solchen Kriterien,
sondern frei zugangliche 6ffentliche Raume wie Parks, Platze, StraRen aber auch Vorplatze von Schulen
oder Bahnhofe werden genutzt. Weitere wichtige Faktoren sind die rdumlichen Begrenzungen, wie
Fassaden und Bdume sowie die Gestaltung von Ubergangsbereichen (ErdgeschoRzonen, Arkaden, ...).

(vgl. Bork, Klingler, Zech, 2015: 2)

Doch die Qualitdt des 6ffentlichen Raums wird einerseits bei seiner Herstellung und andererseits seiner

Nutzung durch die Interaktionen zwischen den Nutzerlnnen definiert. Hierbei treffen unterschiedliche
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Interessen aufeinander. Somit entwickelt jeder 6ffentliche Raum seinen eigenen Charakter und eigene

Atmosphare. (vgl. Bork, Klingler, Zech, 2015: 3)

Offentliche Riume sind Orte der Begegnung und des Austauschs, fiir Arbeit und Konsum, Kultur,
Erholung, politische Aktionen aber auch Bewegung und Transport. All diese verschiedenen Nutzungen
werden von unterschiedlichsten Bevodlkerungsgruppen in oft knappen o6ffentlichen Raumen
durchgefiihrt. Dabei kommt es in dichtbesiedelten Stadtteilen immer wieder zu Konflikten und
gesellschaftlichen Auseinandersetzungen. Offentlicher Raum dient daher als ,,Ubungsplatz” fiir die
Toleranz, aber starkt gleichzeitig auch den sozialen Zusammenhalt. Diese Rdume pragen daher die

Stadtteile und schaffen eine eigene Identitat flr jeden Stadtteil. (vgl. Bork, Klingler, Zech, 2015: 2)

Eine weitere Funktion ist der Aufenthalt und Erholung fiir Freizeitzwecke und Arbeitspausen. Der
offentliche Raum wird als Kontrast zur gebauten Umwelt wahrgenommen und ist ein Erlebnis- und
Ruheraum. Weiters dient der 6ffentliche Raum der Funktion der Mobilitdt, Bewegung und Transit. Der
Raum wird zur Uberwindung von Distanzen zu FuR, mit dem Fahrrad oder auch mit Fahrzeugen
verwendet. Nutzungen (Arbeitsweg, Spazieren, Flanieren, Hund ausfiihren, ...) treten hierbei vielfaltig
auf. Des Weiteren ist der 6ffentliche Raum ein Abstellraum. Hier werden verschiedene Fahrzeuge
(PKW, Fahrrad, Motorrad, ...) sowie Baumaschinen und Baugeriiste, Miillcontainer und Mistkibel im

offentlichen Raum platziert. (vgl. Bork, Klingler, Zech, 2015: 4)

Des Weiteren sind der soziale Kontakt sowie die Blihne zur Selbstdarstellung im 6ffentlichen Raum
vorhanden. Hierbei geht es um , Sehen und gesehen werden”. Begegnungen, Konfrontationen und
spontane Kommunikation spielt dabei eine wichtige Rolle. Weiters stehen die Anonymitat und
Interaktion sowie der Umgang mit fremden Personen und Unbekanntem im Vordergrund. Hier
kommen unterschiedliche gesellschaftliche Gruppen und Lebensstile zusammen und man erlebt
kulturelle Vielfalt und Andersartigkeit. Auch die Entwicklung der urbanen Kompetenz sowie die
Funktion des Wohnens flir wohnungslose Personen spielt eine wesentliche Rolle. (vgl. Bork, Klingler,

Zech, 2015: 4)

Des Weiteren sind Kunst und Kultur eine wichtige Funktion des 6ffentlichen Raumes. Spiele, Feste,
Auffiihrungen und Aktionen finden hier statt. Ebenfalls gibt es politische Aktionen im 6ffentlichen
Raum. Dies kdnnen Versammlungen, Demonstrationen, Reden oder auch Besetzungen sein. (vgl. Bork,

Klingler, Zech, 2015: 4)

Genauso relevant ist das Konsumieren, Handeln, Tauschen, Schenken und Arbeiten im 6ffentlichen
Raum. Dieser ist ein Marktplatz, Verkaufsraum fur unterschiedlichste Produkte und Dienstleistungen

sowie ein Ort zum Arbeiten (z.B. Buslenkerlnnen, Musikatinnen, StraRenreinigung, Bauarbeiten,...).
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Eine weitere Funktion dient dem gesunden Stadtklima und der Gesundheitsvorsorge. Licht, Luft und
Griin sind wichtige Faktoren fir einen Freizeit- und Bewegungsraum. (vgl. Bork, Klingler, Zech, 2015:

4)

Der 6ffentliche Raum erfiillt somit eine Vielzahl an Funktionen. Das Vorhandensein dieses Raumes ist
ein wesentlicher Faktor fiir die urbane Lebensqualitdt und unterstiitzt die Nutzbarkeit der Stadt fiir
alle Bevolkerungsgruppen. Um dies zu gewahrleisten, sollten in allen Stadtteilen vielfdltig nutzbare
offentliche Raume zur Verfliigung stehen und freie Zuganglichkeit fiir alle Personengruppen

sichergestellt werden. (vgl. Bork, Klingler, Zech, 2015: 2)

Da der 6ffentliche Raum von Menschen unterschiedlichen Alters, sozialen und kulturellen Hintergrund
und verschiedenen Lebenssituationen genutzt wird, gibt es eine Vielzahl an Bediirfnissen und
Anspriiche an diesen Raum. Obwohl viele verschiedene Bedirfnisse aufeinandertreffen, konnen
Grundbediirfnisse identifiziert werden, welche sowohl in der Innenstadt als auch am Stadtrand gelten.
Eines der wichtigsten Grundbedirfnisse ist der Anspruch auf Raum sowie Platz zu haben, ohne zu
konsumieren dafiir zum Verweilen, Schauen, Spielen oder auch Ausruhen. Gerade fiir dltere
Menschen, Kinder, Jugendliche und Menschen, die auf kleiner Wohnflache leben, sind 6ffentliche
Raume fir die nichtkommerzielle Nutzung besonders wichtig. Personen, die aufgrund Geldmangels
oder am Konsum nicht teilnehmen kénnen, sowie obdachlose Personen sind auf den o6ffentlichen,

konsumfreien Raum angewiesen. (vgl. Bork, Klingler, Zech, 2015: 5)

Fir den Aufenthalt bedarf es bestimmter Qualitditen, wie eine Mindestausstattung an
Sitzgelegenheiten, Schatten oder auch Trinkbrunnen. Vorort sollte es Moglichkeiten geben, aus einer
Vielzahl an Angeboten zu wahlen, wie beispielsweise Ruhe, Bewegung oder auch Kommunikation. Ein
weiteres Grundbedirfnis ist die Sicherheit. Hierbei geht es um den Schutz vor Vertreibung,
Verkehrsrisiken oder auch schadlichen Umwelteinfliissen. Personen wollen sich autonom bewegen
und selbstdndig und hindernisfrei ihren Weg fortsetzen. Des Weiteren ist die Erreichbarkeit mittels
moglichst kurzer Wege relevant. Daher sollten 6ffentliche Rdume in der Ndhe der Wohnung oder

beispielsweise des Arbeitsplatzes sein. (vgl. Bork, Klingler, Zech, 2015: 5)

Im Laufe der Zeit haben sich die Anspriiche an den Raum aufgrund des demographischen Wandels,
Segregation oder auch Verdrangung verandert. Seit jeher erfillt der 6ffentliche Raum herkémmliche
Aufgaben, wie beispielsweise als Verkehrs- und Bewegungsort, als Marktplatz oder auch als
Regenerationsraum. Aufgrund des gesellschaftlichen Wandels veranderten sich aber die

Anforderungen und Aufgaben des Raumes. (vgl. Bork, Klingler, Zech, 2015: 9)
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,Wiens Strafen und Pldtze sind lebendiger und vielfiltiger geworden. Augenscheinlich zeigt
sich deren gestiegene Bedeutung etwa auch an der Vielzahl von kommerziellen Nutzungen,

Events und Attraktionen.” (Bork, Klingler, Zech, 2015, S. 9)

Immer haufiger wird in der Freizeitmobilitdt eine Abwagung zwischen Kosten, Zeit und Vergniigen
gemacht und schlussendlich die Lebens- und Freizeitqualitat in der Stadt gesucht und nicht im Umland.
Des Weiteren wachst das Bediirfnis, sich Raum anzueignen. Aber auch eine gednderte Mobilitatskultur
ist ausschlaggebend fiir neue Anspriiche an den o6ffentlichen Raum. Die Zahl der Autobesitzerinnen
geht immer weiter zuriick, sowie die damit verbundenen Wege. 71% der Alltagswege werden bereits
jetzt mit dem offentlichen Personenverkehr zuriickgelegt. Bereits 2025 kénnte dieser Wert auf 80%
steigen und somit lediglich 20% der Wege mit dem PKW zuriickgelegt werden. Der Umweltverbund
(OPNV, Fahrrad, zu FuRB) gewinnt an Bedeutung. Diese Entwicklung kénnte dazu beitragen, die
StraRenrdume neu zu gestalten und andere Anspriiche in den Vordergrund riicken zu lassen. (vgl. Bork,

Klingler, Zech, 2015: 9f)

Prioritdt soll laut Stadtentwicklungsplan Wien dabei nicht allein die Abwicklung des Verkehrs
oder die Verfiigbarkeit von Stellplidtzen, sondern die Aufenthaltsqualitét haben, damit der
Offentliche Raum fiir andere Nutzungen — wie Kommunikation, Wirtschaften, Erholen, Spielen

und Kultur — zuriickgewonnen wird. (Bork, Klingler, Zech, 2015: 10)

Ein weiterer Einflussfaktor fiir die veranderten Anspriiche des 6ffentlichen Raums sind die wachsende
Stadt und der damit verbundene Anstieg der Einwohnerlnnen Wiens. Bis 2030 sollen laut Prognosen
mehr als zwei Millionen Menschen in Wien wohnen. Diese brauchen innerstadtische Griin- und
Freirdume. Gerade altere Personen (2025: 50.000 Menschen (ber 75 Jahren) und Jugendliche unter
15 Jahren werden haufiger vertreten sein. (vgl. Bork, Klingler, Zech, 2015: 10f) Weitere
Personengruppen sind Jungfamilien, Personen mit Behinderung, sowie einkommensschwache
Bevolkerungsgruppen (vgl. Prenner, 2016: 21). Diese Bevolkerungsgruppen sind auf den 6ffentlichen
Raum angewiesen und bendtigen eine wohnortsnahe Versorgung mit qualitatsvollen Frei- und

Grinraumen. (vgl. Bork, Klingler, Zech, 2015: 10f)

,Denn dffentlicher Raum ist im Wesentlichen eine Begegnungsstdtte —von Menschen aus allen
Gesellschaftsschichten, aus den verschiedensten Milieus, egal welcher Herkunft oder
Hautfarbe. Offentlicher Raum ist sozial und demokratisch. Er ist unabdingbar, will man Stédten

mehr soziale Nachhaltigkeit geben.” (Bork, Klingler, Zech, 2015: 2)
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2.4. Nutzungsdruck
Aufgrund seiner vielfdltigen Bedeutungen hat der o6ffentliche Raum in der Geschichte der

Stadtentwicklung verschiedene Formen angenommen und mehrere Krisen durchlebt. In den ersten
Jahrzehnten des 20. Jahrhunderts wurde der offentliche Raum von notwendigen Aktivitaten der
Produktion, des Handels und Aufenthalts genutzt und Werkbdnke sowie Stiande pragten den
Strallenraum. Als eine Verlagerung vieler Alltagsfunktionen in die dafiir gebauten Gebaude stattfand,
entstand eine zunehmend funktional gegliederte Stadtentwicklung und eine freizeitorientiere Nutzung
setzte sich durch. Gleichzeitig erfuhr das Automobil einen Aufstieg und immer groRere Anteile des
offentlichen Raums wurden durch den Verkehr beansprucht. Die wachsenden Aktivitdten des
stadtischen Wohnens, die Ausweitung der stadtisch verbundenen Wirtschaftsaktivtaten sowie den
damit verbundenen steigenden Verkehr haben erheblichen Einfluss auf die Nutzungskonkurrenz der
stadtischen Grundstiicke. Hohe Grundstiickspreise fiihrten dazu, dass 6ffentliche Raume die letzten
Ertragsliicken sind und Nutzungskonflikte mit den Immobilien und anderen kommerziellen Nutzungen
entstanden sind. Privatisierungsprozesse von stadtischen Nutzungsflachen wie Bahnhofen, Hotels und
Kaufhduser fiihrten dazu, dass viele offentlich nutzbare Raume dem Hausrecht privater
Besitzverhaltnisse unterlagen. Des Weiteren etablierte sich die stadtische Eventkultur wie
Verkaufsmarkte, Fanmeilen und Festivals, die zu einer Verringerung bzw. temporaren Einschrankung
der Nutzbarkeit des 6ffentlichen Raums flihrte und die Alltaglichkeit und Zufalligkeit der Begegnungen
und Interaktionen reduzierte. Auch bei der Gestaltung der 6ffentlichen Raume wurde vermehrt auf die
Interessen der Mehrheit eingegangen und die Anforderungen gesellschaftlicher Minderheiten in den
Hintergrund geriickt. Der Raum fiir alle weichte somit den Vorstellungen der dominanten Gruppen.

(vgl. Prenner, 2016: 3f)

Doch trotz aller Verdanderungen ist der Bedarf an 6ffentlichen Raum nach wie vor sehr groR. Steigende
Bevolkerungszahlen und eine bauliche sowie verkehrliche Verdichtung fiihren dazu, dass ausreichend
Grin-, Erholungs- und Freizeitflichen in der Stadt eine wesentliche Rolle spielen. Gerade in einer
sozialen Stadt ist die voraussetzungs- und kostenfreie Versorgung an qualitdtsvollen Erholungs-,
Freizeit-, und Aufenthaltsflachen ein wichtiger Faktor flr die stadtische Lebensqualitdt. Der 6ffentliche
Raum tragt zur Teilhabe am gesellschaftlichen Leben bei und gerade benachteiligte Gruppen sind

darauf angewiesen. (vgl. Prenner, 2016: 3f)

2.4.1. Wiens Nutzungsdruck
Der Druck auf den o6ffentlichen Raum in Wien nimmt auch durch das Bevélkerungswachstum zu. Dies

hat zur Folge, dass einerseits viele dltere Menschen in der Stadt leben, aber gleichzeitig auch viele
jingere Bewohnerlnnen. Wahrend im Jahr 2000 noch 1,55 Millionen Menschen in Wien wohnten, kann

die Bevolkerung bis 2044 bis zu 2,11 Millionen Menschen ansteigen. (vgl. Prenner, 2016: 8f)
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Abbildung 10: Bevélkerungsentwicklung in Wien — 2000 bis 2044 (in Millionen). Quelle:
Prenner, 2016: 9.

Bei der Betrachtung einiger ausgewahlter Innerer Bezirke stieg die Anzahl der Personen in den Jahren

2014 - 2020 zwischen 3.000 und 10.000 Menschen an.
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Abbildung 11: Bevélkerungsentwicklung Innere Bezirke Wiens — 2014 bis 2020. Quelle: Prenner,
2016: 18.

Diese Entwicklungen fiihrten zu einer Vielzahl an neuen Aufgaben und Herausforderungen fir die
Planerinnen, daimmer mehr Flache bendtigt wurden. Der Bevolkerungsanstieg fiihrte zu einer starken
Ausweitung der Flache Wiens. Zuerst wurden Vorstadte und schlieRlich die Vororte eingemeindet und
Wien wuchs um ein Vielfaches. Aber nicht nur der Wohnraum musste den neuen Anspriichen genligen.
Arbeitsplatze, Verkehrswege, Parks, Spitdler, aber auch Geschafte wurden bendtigt. Die bereits
vorhandenen offentlichen Raume mussten entsprechend den neuen Anforderungen gestaltet und

neue Raume geschaffen werden. Er ist nach wie vor ein wichtiger Schauplatz des urbanen Lebens und
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dient als Spiel-, Erholungs-, und Kommunikationsflache sowie als Ort des sozialen Austausches. Doch

der offentliche Raum ist begrenzt und kann nicht unendlich erweitert werden. (vgl. Prenner, 2016: 9f)

Kinder benétigen den 6ffentlichen Raum, um mit anderen Kindern zu spielen und sich zu bewegen. Fiir
diese Gruppe sind besonders Spiel- und Freirdume im naheren Wohnumfeld wichtig. Besonders
wichtig sind (verkehrs-)sichere Bereiche, aber auch Naturerlebnisse sind ein wesentlicher Aspekt. Der
Radius der jungen Menschen ist um einiges groRer als der der Kinder. Junge Wienerlnnen wiinschen
sich vor allem mehr Grinflichen, Innenhofbegriinung sowie Platze zum Verweilen mit
Sitzgelegenheiten. Schweizer Jugendliche nutzen den offentlichen Raum zum Zeitverbringen mit
Freundinnen sowie die Kommunikation mit ihnen, der uneingeschrankt nutzbar und mit dem
offentlichen Verkehr oder zu Full erreichbar sein sollte. Da viele Jugendliche Gber weniger Geld
verfligen, werden konsumzwangfreie Orte bendtigt, die flir den Austausch, Aufenthalt und
Identitatsentwicklung genutzt werden kénnen. Altere Menschen sind vor allem auf die fuRliufigen
Strukturen angewiesen und haben spezifischen Mobilitdtsanforderungen. Bevor eine StraRe Uberquert
werden kann, werden ldangere Orientierungszeiten bendtigt und bereits kleine Hohenunterschiede
kénnen eine Barriere darstellen. Diese Personengruppe braucht ausreichende Sitzmoglichkeiten und

Verweilplatze sind eine notwendige Anforderung an den 6ffentlichen Raum. (vgl. Prenner, 2016: 67f)

Ein weiterer Personenkreis, fiir den der 6ffentliche Raum eine wichtige Rolle spielt, sind marginalisierte
und stigmatisierte Gruppen. Unter Marginalisierung wird ein sozialer Vorgang beschrieben, bei dem
gewisse Bevolkerungsgruppen an den Rand der Gesellschaft gedrangt werden und daher nur wenig
am wirtschaftlichen, kulturellen und politischen Leben teilhaben kénnen. Die Ausgrenzung der
Bevolkerungsgruppen kann auf unterschiedliche Weise erfolgen. Bei der Gestaltung des 6ffentlichen
Raums wird meist von einer Normalitdtsvorstellung ausgegangen mit dem Hintergrund eines stabilen
Arbeitsverhéltnisses. Wahrend des Tages wird einer geregelten Erwerbsarbeit nachgegangen. Nach
der Arbeit dient der o6ffentliche Raum zum Flanieren, Konsumieren und als Aufenthalts- und
Erholungsraum. Mit dieser Sicht werden andere Nutzungen und Anforderungen ausgeblendet. (vgl.

Prenner, 2016: 67f)

Nichtkommerzielle Ruhezonen und Parkanlagen, aber auch breitere Gehsteige sollten in der Planung
bericksichtigt werden. Ziel sollte es sein, den 6ffentlichen Raum fir alle nutzbar zu machen, ohne
zeitliche Einschrankungen. Des Weiteren nimmt die kommerzielle Nutzung des 6ffentlichen Raums zu.

Auch hier muss in Zukunft ein Umdenken stattfinden. (vgl. Prenner, 2016: 25)

Der 6ffentliche Raum steht somit zunehmend unter Druck: Die wachsende Bevélkerung und die damit
verbundene steigenden Dichte macht sich nicht nur in den Stadterweiterungsgebieten bemerkbar,

sondern auch in den griinderzeitlichen Bezirken. Die Personenanzahl steigt, aber das Platzangebot
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bleibt gleich. Gerade auf StraRen ist dieser Trend bemerkbar. Nicht nur Parks und Gehsteige werden
in groBen Mengen genutzt, sondern auch auf den Verkehrsflaichen nimmt der PKW-Anteil zu. Auch
wenn der Trend zu einem eigenen privaten PWK zurickgegangen ist, nimmt die wachsende
Einwohnerinnenzahl (mehr PKWs in der Stadt) sowie der Anteil an Firmen-PKWSs, die zur privaten
Nutzung verwendet werden, zu. Weiters tragen die Pendlerinnen ihren Teil zu dem hohen
Verkehrsaufkommen in Wien bei. Gerade in landlichen Regionen ist der 6ffentliche Verkehr nicht
flachendeckend ausgebaut und Pendlerlnnen nutzen den PKW, um in Wien zur Arbeit zu fahren.
Vergleicht man die zurlickgelegten Wege der Wienerlnnen mit denen der im Umland lebenden
Personen, so werden nur etwa 27% der Wege der Wienerlnnen motorisiert zurlickgelegt worden. Die

Bevolkerung im Umland legt tiber 60% ihrer Wege mittels PKW zuriick. (vgl. Prenner, 2016, S. 16ff)

Derzeit werden die StraBenziige vom ruhenden Verkehr dominiert. Bereits 2012 gab es 675.000 PKWs
mit Wiener Kennzeichen, die eine Flache von 8,4 Quadratkilometer verbrauchten. Dies entspricht ca.
1400 FuBballfelder. Ein PKW steht ca. 95% der Zeit im offentlichen Raum und beschrankt somit die
nutz- und erlebbaren o6ffentlichen Raume der Stadt. Durch das Abstellen der PKWs im &ffentlichen
Raum wird dessen alleinige Nutzung fur den/die PKW-Besitzerin zugestanden und andere Nutzungen
verhindert. Des Weiteren wird ein PKW haufiger verwendet, wenn dieser direkt vor dem eigenen

Wohnhaus steht. (vgl. Bork, Klingler, Zech, 2015, S. 20f)

Das Parkpickerl wurde im Sinn der Parkraumbewirtschaftung eingefiihrt. Damit hat ein/e Bewohnerln
das Recht, den PKW im 6ffentlichen Raum abzustellen (vgl. Bork, Klingler, Zech, 2015, S. 10f). In ganz
Wien gilt seit 1. Marz 2022 eine Kurzparkzone, die von Montag bis Freitag von 9 bis 22 Uhr die
maximale Parkdauer auf zwei Stunden reduziert. Die Einnahmen aus dem Parkpickerl werden fiir den

Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs verwendet. (vgl. Stadt Wien, 2022)

Die bevor beschriebene Flachenkonkurrenz wird beim Vergleich zwischen der Anpflanzung eines
Baums und des Platzbedarfs flr einen stehenden PKW ersichtlich. Ein Baum benétigt bei einer
Neupflanzung einen Wurzelraum von mindestens 12 m? (bei 1,5 m Tiefe) und ca. 8 m? Fliche im
StraRenraum. Nach 30 Jahren wird der Wurzelraum auf 36m? und der oberirdische Platz auf 20 m?
ansteigen. Ein stehendes Auto braucht hingegen 13,5 m? und ein PKW, der mit einer Geschwindigkeit
von 50 km/h fahrt benétigt 140 m2. Gerade bei Umplanungen miissen die Biume oft einer neuen

Abbiegespur weichen und werden nicht umgepflanzt. (vgl. Benesch, 2019)
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In Abbildung 12, wird ersichtlich wie ein Stralenraum genutzt werden kann. Die linke Seite der Grafik
zeigt, wie viele PKWs bendtigt werden, wenn 100 Personen transportiert werden und der
Besetzungsgrad 1,15 Personen pro PKW aufweist. Der gleiche Stralenraum wird auf der rechten Seite
abgebildet. Hierbei befordert ein Gelenkbus die 100 Personen und zeitgleich kénnen Jungbdume

gepflanzt werden, die jeweils ca. 8 m? Platz benétigen.

Offentliche Rdume wurden in den letzten Jahren immer vielfiltiger und intensiver genutzt und das
zivilgesellschaftliche Engagement der Bevolkerung nimmt zu. Immer mehr Menschen wollen aktiv und
selbststindig die Verantwortung fiir ihr unmittelbares Wohnfeld Gbernehmen und mitgestalten.
Infolge dessen entstanden mehrere Aktionen, wie ,,Rasen am Ring” oder auch Urban Gardening. (vgl.

Schlager, Irschik. 2018: 15)

2.5. Aufenthaltsqualitaten
Besonders wichtig fir Nutzerlnnen ist die Aufenthaltsqualitat des 6ffentlichen Raumes. Faktoren, wie

Benutzbarkeit, asthetische und soziale Qualitdt, Sicherheitsgefiihl, Erlebniswert und Stérungen
werden hierbei beurteilt und bestimmen die Qualitdt des 6ffentlichen Raums bei. Obwohl jeder
offentliche Raum eigens beurteilt werden muss, gibt es einige Grundprinzipien, nach denen der Raum
gestaltet werden sollte. Das erste Grundprinzip ist die Erreichbarkeit. Eine barrierefreie Anbindung und
die Vernetzung der Freirdume spielen hierbei eine wesentliche Rolle. Gerade die Bedirfnisse von
FuRgangerinnen und Radfahrerlnnen sind besonders relevant. Das zweite Grundprinzip ist der
Stadtkomfort. Hierbei ist eine generelle Barrierefreiheit fur den offentlichen Raum und
Sitzmoglichkeiten, die ohne Konsum fiir alle Nutzerlnnen zur Verfligung stehen, wichtig flr die

Gestaltung des Raumes. (vgl. Bork, Klingler, Zech, 2015: 37)
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Die Stadt Ziirich gliedert die Aufenthaltsqualitdaten folgendermalen:

Verkehrssicherheit
- Schutz vor Unféllen
- Schutz vor Larm,
Verschmutzung,
Abgasen
- Ubersichtlichkeit

Sicherheitsempfinden
- Belebt, benutzt

- Soziale Kontrolle
vorhanden

- Sich im Raum und

Zeit Uberschneidende

Nutzungen

Gehen
- Genligend Platz
- Attraktives Netz
- Interessante Fassaden
- Gute Oberflachen
- Gute Zuganglichkeit fur
alle
- Keine Hindernisse
- Keine Weg-

unterbrechungen

Sehen, Horen, Sprechen
- Angenehme
Gehdistanzen

- Freie Sicht, Ausblicke

- Gute Beleuchtung

- Tiefer Larmpegel

- Kommunikative

Anordnung der Sitze

Sich aufhalten
- Zonen fir Aufenthalt
- Gelegenheiten zum
Sitzen, Ausruhen,
Anlehnen, Schauen,
Gesehen werden,
GenieRen
- Gutes lokales Klima
- Einladende Raum-

kanten und Fassaden

Aktivitdten
- Einladend fiir Sport,
Spiel, Unterhaltung
bei Tag und Nacht,

Sommer und Winter

Klima
- Schutz gegen Wind,
Regen, Schnee, Hitze und
Kalte
- Sonne zulassen
- Schatten spenden
- Warme und Brise

nutzen, soweit angenehm

Asthetische Qualititen
- Gutes Design

- Gute Materialien

- Gute Beleuchtungs-
Qualitat

- Ausblicke, Anblicke

- Vegetation, Wasser

- Sauberkeit

- Menschlicher MaRstab

Abbildung 13: Aufenthaltsqualitdten der Stadt Ziirich. Eigene Darstellung. Quelle: Schlup Villaverde, Eberhard, Wehrli, 2010:
19.

StraRenrdume werden besonders von den Bediirfnissen des motorisierten Individualverkehrs, wie der
Verkehrsflache (Transit) und der Abstellflache (Parken) dominiert. Andere Nutzungen, die das Gehen
und konsumfreie Verweilen inkludieren, kénnen nur mehr auf Restflichen umgesetzt werden. Aber
auch die kommerziellen Nutzungen reduzieren den freien 6ffentlichen Raum. Doch gerade in den
bebauten Stadtgebieten haben Strafenrdume mehrere wichtige Funktionen. Eine Analyse der
bestehenden, vorwiegend innerstadtischen StraRen und Platzraume hat ergeben, dass ca. 30 bis 40%
der Flache des StraRenraums fiir die Nutzungen Gehen, Aufenthalt und Begegnung gewidmet sind.
Sehr stark variiert die Flachenbeanspruchung des flieRenden Verkehrs. Hier schwankt der Wert
zwischen 30 und 60% des StraBenraums. Die restlichen Flachen werden beispielsweise flir Gastgarten,

Verkaufsflachen, aber auch fiir MIV-Parkplatze genutzt. (vgl. Bork, Klingler, Zech, 2015: 90)
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Dementsprechend ist es wichtig, ausreichend Platz fiir das stddtische und o6ffentliche Leben im
StraBenraum zur Verfligung zu stellen. Daher sollten mindestens 50% des StraRenraumes fiir die
Nutzungen Gehen, Aufenthalt und Begegnung gewidmet und diesen Anspriichen entsprechend
gestaltet sein. Besonders wichtig sind die Gehsteige, Ruhe- und Sitzbereiche, Spielbereiche fir Kinder
und kleinflachiges StraBengriin sowie Griinelemente wie Baumscheiben oder auch kleine Griinflachen.
(vgl. Bork, Klingler, Zech, 2015: 90)

2.5.1. Qualitatskriterien nach Jan Gehl

Eine weitere Einteilung der Aufenthaltsqualitdten definierte der danische Architekt und Raumplaner
Jan Gehl. Dieser charakterisierte in seinen Arbeiten zwolf Qualitatskriterien fur den 6ffentlichen Raum.
Diese sollen einerseits auf bereits bestehende o6ffentliche Rdume angewendet werden und
andererseits als Checkliste fir alle kiinftigen Planungen im 6ffentlichen Raum dienen. Im Zentrum
dieser Kriterien steht allerdings nicht die Anforderungen der Normen, sondern vielmehr die Sicht der

Nutzerlinnen des 6ffentlichen Raums. (vgl. Gehl)

Qualitatskriterien nach Gehl

Schutz vor motorisiertem Schutz vor Verbrechen und Schutz vor unangenehmen
Verkehr Gewalt Sinneseindriicken
N
5 Schutz vor Verkehrsunfillen Gute Beleuchtung Schutz vor Regen, Schnee,
S Verminderung der Angst vor Lebendige Umgebung Hitze und Wind
wvi Verkehr Passive Uberwachung Verminderung vor Staub,
Ubersichtlichkeit Zeitlich und funktional Abgasen, blendendes Licht
uberschneidende Nutzungen und Larm
Gehen Aufenthalt Sitzen
Platz zum Gehen Attraktive und funktionale Sitzgelegenheiten
Barrierefreiheit Randzonen Ausnutzung der ortlichen
qualitative Oberflichen Orte zum stehen bleiben Vorziige: Ausblick, Sonne,
interessante Gebiudefas- Objekte zum Anlehnen oder Geschehen beobachten
saden daneben stehen Maglichkeiten zum Ausruhen
o
g
<
M
©
©
<
[9]
@ Sehen Sprechen und Héren Spielen und Bewegen
Angemessene, liberbriickbare Tiefer Gerduschpegel Méglichkeit fiir Spiel, Sport
Distanzen Kommunikative Anordnung und Unterhaltung
Freie, unverstellte Sichtachsen der Sitzgelegenheiten Bei Tag und Nacht
Interessante Ausblicke Im Sommer und Winter
Beleuchtung im Dunklen
wvi
wv
3
c
a
V]

Abbildung 14: Qualitétskriterien nach Gehl. Eigene Darstellung. Quelle: Gehl.
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Die zwolf einzelnen Kriterien lassen sich in drei Funktionsgruppen unterteilen, welche wieder aus
mehreren Untergruppen bestehen. Die erste Funktion ist der Schutz. Gut geplante 6ffentliche Raume
bieten eine hohe Verkehrssicherheit fiir die Nutzerinnen. Erfolgt eine vielseitige Nutzung der
Umgebung (Wohnungen, Biros, Einkaufsladen und Restaurants) sowie eine gute Einsehbarkeit,
kénnen Angstraume fir gewisse Nutzerinnengruppen verhindert werden. Des Weiteren sollten
offentliche Rdume einen Schutz vor unerwiinschten Einflissen wie Larm, Gestank und negative

Wettereinfliisse (Hitze) bieten. (vgl. Gehl)

Die zweite Funktion ist die Behaglichkeit. Hierbei soll der 6ffentliche Raum ausreichend Platz fiir
verschiedene Aktivitaten und Nutzungen bieten. Dabei soll eine Mischung aus aktivem und passivem
Dasein ermoglicht werden. Dies bedeutet, dass sowohl fiir das Gehen und Spielen, als auch das

Ausruhen und Hinsetzen ein Platz im &ffentlichen Raum zur Verfiigung stehen sollte. (vgl. Gehl)

Das Gehen dient in erster Linie als Fortbewegung und ist eine notwendige Handlung. Doch um diese
ausfihren zu kénnen, wird Platz bendtigt. Weitere Anforderungen braucht der Gehverkehr ,auf
Radern”. Kinderwagen und Rollstiihle brauchen groRziigigere Dimensionen als die anderen
FuRgangerinnen. Eine wesentliche Anforderung fiir das Gehen ist der StraBenbelag, sowie der Zustand
der StralRe. Kopfsteinpflaster, Sand, loser Kies sowie Bodenunebenheiten stellen fir viele
Verkehrsteilnehmerlnnen eine besondere Herausforderung dar. FuRgangerinnen meiden, sofern dies
moglich ist, nasse und rutschige Bodenbeldge, die infolge von Regen, Schnee oder Match entstanden

sind. (vgl. Gehl, 2012: 129ff)

Da Gehen eine korperliche Anstrengung erfordert, haben viele Menschen ein Limit, wie weit sie gehen
kénnen bzw. wollen. Fir Alltagswege sind 400 bis 500 Meter eine akzeptable Entfernung. Fiir Kinder,
dltere Personen und Menschen mit Behinderung ist dieser Radius um einiges geringer. Aber nicht nur
die physische Entfernung spielt eine wesentliche Rolle. Auch die erlebte Entfernung tragt zu der
Bereitschaft des Zu-FuBR-Gehens bei. Ein 500 Meter gerader, ungeschiitzter und eintoniger Weg erlebt
der Zu-FuB-Gehende um einiges langer als Strecken, die in kleinere, abwechslungsreiche Abschnitte

unterteilt sind. (vgl. Gehl, 2012: 133)

,Eine Faustregel fiir eine gute Umgebung in Stddten oder Wohngebieten ist, dass geeignete
Pldtze zum Sitzen in regelmdfigen Abstdnden, zum Beispiel alle 100 Meter, vorhanden sein

sollten. (Gehl, 2012: 158)“

Eine wesentliche Voraussetzung fir das beliebig lange Verweilen im offentlichen Raum sind
Sitzgelegenheiten. Fehlen diese oder sind unzugénglich, gehen die Menschen weiter. Sind diese
allerdings vorhanden, kdnnen zahlreiche Aktivitdten ausgefiihrt werden: essen, lesen, schlafen, ein

Sonnenbad nehmen, die Umgebung beobachten oder auch sich unterhalten. Die Auswahl flr den
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geeigneten Sitzplatz ist um einiges komplizierter als das zwanglose und kiirzere Anhalten und
Stehenbleiben. Generell werden Sitzplatze am Rand jenen in der Mitte vorgezogen, da man hier einen
besseren Uberblick (iber die allgemeine Situation hat. Daher erfordert die Platzierung der
Sitzgelegenheiten eine sorgfiltige Planung. Des Weiteren spielt die Art der Sitzgelegenheiten eine
wesentliche Rolle. Kinder und junge Erwachsene sind hierbei groBRtenteils genligsam und sitzen fast
Uberall: am Boden, am Brunnenrand oder auf Treppen. Andere Personengruppen wiederum benétigen
eine entsprechende Vorbedingung, um liberhaupt Platz nehmen zu kbnnen. Gerade altere Menschen
ist der Komfort und die Nutzbarkeit einer Sitzgelegenheit wichtig. Diese sollen ein problemloses
Hinsetzen und Aufstehen ermoéglichen und zeitgleich Giber eine langere Aufenthaltsdauer bequem sein.

(vgl. Gehl, 2012: 151ff)

Fir einen gut ausgestatteten offentlichen Raum werden somit verschiedene Sitzgelegenheiten
bendtigt, um allen Nutzerinnengruppen das Verweilen zu ermdoglichen. Primare Sitzgelegenheiten
(Banke und Stiihle) sind fur anspruchsvolle Menschen und in einen begrenzten Bedarf verflgbar. Gibt
es einen grofRen Bedarf an Sitzgelegenheiten, so werden zusatzliche sekundare Sitzgelegenheiten
bendtigt. Diese kénnen in Form von Treppen, Sockeln und niedrigen Mauern im 6ffentlichen Raum
vorhanden sein. (vgl. Gehl, 2012: 155) Weitere sekundire Sitzgelegenheiten sind groRe

Raumelemente, welche gleichzeitig mehrere Zwecke erfillen konnen (vgl. Gehl, 2012: 157).

Die Gelegenheit der Kommunikation mit anderen Menschen beeinflusst die Qualitdt des offentlichen
Raums. Man unterscheidet drei Kategorien der Unterhaltungen im Freien, die unterschiedliche
Anforderungen an den Raum stellen. Die erste Kategorie umfasst die Gesprache mit seiner bzw. ihrer
Begleitung. In der zweiten Kategorie sind Gesprache mit Bekannten, die man zufallig trifft. Die dritte

und letzte Kategorie beinhaltet die Gesprache mit Fremden. (vgl. Gehl, 2012: 163)

Gesprache mit der Begleitung finden im Gehen, Stehen oder auch Sitzen statt. Gesprdache mit
Bekannten sind unabhangig von Zeit, Ort und Situation. Menschen verharren an den Orten, wo sie sich
treffen. Seltene Gesprache sind Unterhaltungen mit Fremden. Diese entstehen, wenn Personen
nebeneinanderstehen, sitzen oder mit denselben Dingen beschéftigt sind. Daher kann die Gestaltung
und Anordnung von Sitzgelegenheiten einen direkten Einfluss auf ein Gesprach haben. Banke, die
Ricken an Ricken zueinander platziert werden, lassen kaum Gespriache zu. Gute
Gesprachslandschaften sind beispielsweise Banke, die einander gegenliber angeordnet sind. Weiters
bieten Banke, die in einem rechten Winkel zueinanderstehen, einen gréReren Anreiz fir ein Gesprach.

(vgl. Gehl, 2012: 163ff)

Ein bedeutendes Sicherheitserfordernis ist der Schutz vor Verkehr. Wird dieser nicht erméglicht,

werden Umfang und Vielfalt von Aktivitditen im o6ffentlichen Raum erheblich eingeschrankt.
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Erwachsene nehmen ihre Kinder an die Hand und dltere Personen flirchten sich vor StraRenquerungen.
Aber nicht nur der Schutz vor Verkehr tragt zu einer Erhohung der Aufenthaltsqualitat bei. Um einen
angenehmen Ort zu schaffen, braucht es auch Schutz vor unglinstigem Wetter. Gerade in den
Sommermonaten spielen Sonne und Hitze einen wesentlichen Faktor, gegen die MaRnahmen

umgesetzt werden mussen. (vgl. Gehl, 2012: 168)

Die dritte und letzte Funktion dient dem Genuss. Um den Aufenthalt im 6ffentlichen Raum geniel3en
zu kdnnen, sollten die ortlichen Vorziige verwendet werden. Ein gut geplanter 6ffentlicher Raum wird
fir die Menschen gestaltet und entspricht deren Malstab. Aber auch die positiven Aspekte des Klimas
sollten hier miteingeplant werden. Qualitative Raume bieten den Nutzerinnen eine schdne Aussicht

sowie sinnliche Eindriicke. (vgl. Gehl)

Gehl unterscheidet aber nicht nur die Qualitatskriterien des 6ffentlichen Raums, sondern auch
verschiedene Aktivitdten. Diese Aktivitaten im offentlichen Raum lassen sich grob in drei Kategorien
unterteilen, die unterschiedliche Anforderungen an den o6ffentlichen Raum haben: notwendige

Aktivitaten, freiwillige Aktivitdten und soziale Aktivitaten. (vgl. Gehl, 2012: 5)

Unter notwendigen Aktivitdten werden beispielsweise zur Schule oder Arbeit gehen, einkaufen, auf
den OPNV warten oder Besorgungen machen, verstanden. Zusammenfassend l4sst sich sagen, dass
hier die Alltagswege und Freizeitwege zu einer Aktivitdt eingeordnet werden. Diese Wege finden das
ganze Jahr statt und werden unter fast allen Bedingungen durchgefiihrt (z.B. Wetterbedingungen).

Diese sind mehr oder weniger unabhangig von der Umgebung. (vgl. Gehl, 2012: 5)

Freiwillige Aktivitaiten werden durchgefiihrt, wenn der Wunsch und die Zeit hierfiir vorhanden sind.
Diese Aktivitdten sind beispielsweise ein Spaziergang an der frischen Luft oder das Sitzen und Sonnen
lassen. Die Aktivitdten sind stark abhangig von dufReren Bedingungen, wie dem Wetter oder auch dem

vorhandenen Raum. (vgl. Gehl, 2012: 5)

Bei geringen qualitativ hochwertigen 6ffentlichen Raumen werden nur die notwendigen Aktivitdten
durchgefiihrt. Gut gestaltete Rdume bieten die Moglichkeit des Anhaltens, Sitzen, Essen und Spielen

an und hier findet ein breites Spektrum an menschlichen Aktivitaten statt. (vgl. Gehl, 2012: 5f)

Die dritte und letzte Kategorie ist die soziale Aktivitadt. Dies sind Aktivitdten bei denen die Anwesenheit
der anderen Personen eine wichtige Rolle spielen, beispielsweise spielende Kinder, BegriilRungen und
Gesprache sowie gemeinsame Aktivitaten verschiedener Arten. Diese sind spontan und treten nur auf,
wenn andere Menschen im Raum vorhanden sind. Durch einen qualitativ hochwertigen 6ffentlichen

Raum koénnen soziale Aktivitdaten unterstiitzt werden. (vgl. Gehl, 2012: 8)
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2.6. Klimaanpassungsplanung in der Wiener Stadtplanung
Fiir die Klimaanpassungsplanung in Wien hat sich die Stadt ambitionierte Ziel in einer Reihe von

Fachkonzepten, Berichte und Strategien gesetzt. Diese spielen auch fiir das Projekt Coole StraRe eine
wesentliche Rolle und tragen zu einer Temperaturreduktion in der Stadt bei. Anbei werden mehrere
dieser Handlungsempfehlungen naher beschrieben. Der Fokus hierbei liegt auf MalRnahmen und

Umsetzungen, bei denen die Coole StraRe erste Schritte einleiten konnten.

Der Stadtentwicklungsplan 2025, kurz STEP, hat Gberwiegend einen strategischen Charakter und gibt
die Richtung der Stadtentwicklung auf einer gesamtstrategischen Ebene der Stadt Wien bis zum Jahr
2025 vor. Der STEP umfasst mehrere verschiedene thematische Fachkonzepte, wie beispielsweise das

Fachkonzept Mobilitdt oder Fachkonzept Griin- und Freiraum. (vgl. Schlager, Irschik. 2018: 11)

Ein weiterer wesentlicher Teil des STEP 2025 umfasst das Fachkonzept des 6ffentlichen Raumes. Dieser
ist ein wichtiger Bestandteil in der rdumlichen und sozialen stddtischen Struktur. Aufgrund der
vielfaltigen Nutzungsanspriiche und dem Wechselspiel zwischen rdumlichen Bedingungen und der
Nutzung durch die Menschen, gibt es eine Vielzahl an Anforderungen an diesen Raum. Daher spielt der
offentliche Raum eine wichtige soziale Rolle in einer Stadt, der allen Nutzerinnen zur Verfligung gestellt
werden soll. (vgl. Schlager, Irschik. 2018: 9) Weiters wurden bereits einzelne Bespiele flir Umnutzungen
von Flachen die bisher ausschlieRlich dem motorisierten Individualverkehr zur Verfligung standen,
vorgestellt. Das Potential des 6ffentlichen Raums sollte somit besser nutzbar gemacht werden. (vgl.

Staller et. Al., 2022: 14)

Im Jahr 2009 formulierte die Stadt Wien im Leitbild ,freiraum.stadtraum.wien” ihre grundsatzliche
Haltung zur Entwicklung des 6ffentlichen Raumes. Das Fachkonzept des STEP 2025 konkretisiert diese
und ergdnzt Ziele und MaRnahmen, die dieser Haltung entsprechen. Konkret werden urban gepragte,
offentliche Freirdume analysiert, welche zu jeder Uhrzeit frei zugédnglich und 6ffentliches Eigentum
sind. Darunter fallen alle Freirdaume, die einen urbanen multifunktionalen Raum darstellen. Ersichtlich
sind diese Freirdume in der Abbildung 15. Weitere Ergdanzungen wurden mittels mehrerer
Freiraumelemente, wie Fassaden, Einkaufszentren, temporar zugangliche Freirdume und Freirdume,
die nicht 6ffentliches Eigentum sind, gemacht, um eine gesamtheitliche Betrachtung zu garantieren.
Besonders StraRenrdaume konnen durch eine Vielzahl an MaBnahmen zu einer Klimaanpassung

beitragen. (vgl. Schlager, Irschik. 2018: 11ff)
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Abbildung 15: Urbane multifunktionale Rdume. Quelle: Schlager, Irschik. 2018: 13.

Um den 6ffentlichen Raum fiir alle nutzbar zu gestalten, hat die Stadt Wien mehrere Ziele definiert.
Das erste genannte Ziel ist ein lebendiger und weltoffener 6ffentlicher Raum. Dadurch soll die
Aufenthaltsqualitdt und die Kommunikation erhoht werden. Der Raum soll fur ein konfliktarmes
Nebeneinander, respektvollen Begegnungen und gemeinsamen Miteinander verschiedener Kulturen
stehen. Um dies zu realisieren, soll die Flache der verkehrsberuhigten Bereiche
(FuRgangerinnenzonen, Begegnungszonen, Wohnstrallen) steigen und eine Vielzahl an Nutzungen

bieten. (vgl. Schlager, Irschik. 2018: 19)

Weiters soll der offentliche Raum sozial gerecht und geschlechtsgerecht werden. Er sollte fiir jede
Altersgruppe uneingeschrankte Nutzungsmoglichkeiten und qualitatsvolle Freirdaume ohne
Konsumzwang bieten. Infolge dessen wird die Anzahl an Sitzmoglichkeiten erhoht und

Trinkwasserangebote stehen vermehrt zur Verfligung. (vgl. Schlager, Irschik. 2018: 19)

Eine weitere Zielsetzung ist ein Okologischer und robuster offentlicher Raum. Die Gestaltung,
Anordnung und GroRRe des Raumes tragen zu einer Verbesserung des Mikroklimas bei und fiihren zu
einer Anpassung Wiens an den Klimawandel. Neu gepflanzte Bdume spenden den Straflen und
Gehwegen Schatten und Springbrunnen und Wasserflachen sollen zur Temperaturreduktion

beitragen. (vgl. Schlager, Irschik. 2018: 20)

Im Zuge des Fachkonzepts STEP 2025 — Offentlicher Raum wurden mehrere MaRnahmen definiert.
Diese werden anschlieBend ndher erldutert, sofern das Projekt Coole StralRe einen wesentlichen

Beitrag zu den MalRnahmen liefern kann.
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,Straflenrdume werden zu vielfdltig nutzbaren Freiréiumen” (Schlager, Irschik. 2018: 24)

In einer gewachsenen Stadt ist es kaum moglich, 6ffentlichen Raum zu vermehren. Durch Verdichtung
nimmt dieser eher stetig ab und Freirdume werden verbaut. Gerade deshalb ist es wichtig, 6ffentlichen
Raum als Aufenthaltsraum und fiir die aktive Mobilitat zu 6ffnen. Dies kann durch temporare
Offnungen von StraRen passieren, wie beispielsweise durch temporire FuRgingerinnenzonen oder
dauerhafte Stralenumnutzungen. Die Straf3en, die durch den motorisierten Individualverkehr gepragt
sind, sollten als Transitraum benutzt werden und eine vielfiltige Nutzung (Kommunikation, Bewegung,
Aufenthalt,...) ermoglichen. Mit dieser temporaren Umnutzung kann kostengiinstig und rasch auf den
notwendigen Bedarf reagiert werden. (vgl. Schlager, Irschik. 2018: 35)

Tempordre Umnutzungen kénnten in Form von FuBgdngerinnenzonen geschaffen werden, die nur zu
bestimmten Zeiten fiir den motorisierten Individualverkehr gesperrt werden. Um die Akzeptanz zu
erhohen, ist eine Regelmafigkeit von wesentlicher Bedeutung. Voraussetzung hierflir ware eine
erhohte FuBgadngerinnenfrequenz und damit ein erhohter Bedarf an Aufenthaltsflachen oder
verstarkter Bedarf aufgrund der Jahreszeiten. Eine weitere Voraussetzung konnten wiederkehrende

Veranstaltungen sein wie beispielsweise StraBenfeste. (vgl. Schlager, Irschik. 2018: 35)

,Schatten und Wasser helfen gegen steigende Temperaturen” (Schlager, Irschik. 2018: 24)

Um das Wohlbefinden im 6ffentlichen Raum zu steigern, sind die stadtklimatischen Bedingungen ein
wichtiger Faktor. Ginstige Klimabedingungen im Stadtteil haben nicht nur positive Auswirkungen auf
die Gesundheit der Bevolkerung, sondern auch auf die Aufenthaltsqualitdt und -dauer. Einerseits kann
in der Planungsphase bereits auf stadtklimatische Bedingungen (geeignete Bebauungsstruktur, Griine
Infrastruktur, Frischluftschneisen,...) geachtet werden. Somit kann die Frischluftversorgung der Stadt
garantiert und der sommerlichen Uberhitzung entgegengewirkt werden. Andererseits kénnen in
Flachenwidmungs- und Bebauungsplanen Begrinungen vorgeschrieben werden. Dies erfolgt
beispielsweise durch eine Bepflanzung von Flachdachern oder durch Pflanzstreifen fir
Fassadenbegriinungen und Mikrovorgarten. (vgl. Schlager, Irschik. 2018: 33f)

Ein weiterer wesentlicher Aspekt fiir die klimatischen Bedingungen einer Stadt ist die Uberwarmung.
Die hohe verbaute bzw. versiegelte Flache sowie die verwendeten Materialien haben eine hohe
Warmespeicherkapazitat, wodurch die Luft auch nachts nicht abkihlen kann. (vgl. Schlager, Irschik.

2018: 42)

Um den hohen Temperaturen entgegenzuwirken, gibt es mehrere MaRnahmen. Natirliche Schatten
sind gerade im Hochsommer besonders wichtig. Dies kann durch die Pflanzung von Bdumen ermoglicht
werden. Weiters sind Wasserflachen, Springbrunnen oder auch Trinkbrunnen eine wichtige
MafRnahme gegen hohe Temperaturen. Diese haben einen kiihlenden Effekt, weshalb die Anzahl im

offentlichen Raum steigen sollte. Um die Gestalt- und Aufenthaltsqualitat zu erhéhen, konnen helle,
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gepflasterte Oberflachen verwendet werden. Diese sind auch aus 6kologischer Sicht effektiver, da sie
weniger Warme als dunkle Oberflachen speichern. Um die natirliche Verdunstung zu férdern, sollten
wasserdurchlassige Befestigungen und keine versiegelten Flachen bevorzugt werden. (vgl. Schlager,

Irschik. 2018: 43f)

,Mehr Sitzplitze und Mikrofreirdume erhéhen die Aufenthaltsqualitit“ (Schlager, Irschik. 2018: 25)
Ein weiteres Ziel des STEP ist es, mehr Mikrofreiraume zu schaffen und dadurch einen wesentlichen
Beitrag zur Aufenthaltsqualitat in der Stadt Wien und der Verbesserung des stadtischen Klimas zu
schaffen. Mikroraume sollen Aufenthaltsorte werden, wo Personen verweilen, reden und sich erholen
konnen. Diese Raume weisen eine (beschattete) Bank oder andere Sitzgelegenheit, gegebenenfalls
einen Brunnen oder einfach nur Raum um sich zu erholen, auf. Des Weiteren sind Bepflanzungen
erwiinscht, aber nicht erforderlich. (vgl. Schlager, Irschik. 2018: 34)

Kiinftig sollten mehr Mikrordume im Stadtgebiet umgesetzt werden. Dies kann einerseits temporére,
als Initiative von Birgerlnnen und andererseits dauerhafte Mikrordume beinhalten. Durch diese
minimalen Eingriffe kann eine flachendeckende Verbesserung fiir die Bewohnerlnnen sowie fir das

Klima erzielt werden. (vgl. Schlager, Irschik. 2018: 34)

Weiters nutzen immer mehr Menschen den 6ffentlichen Raum als Aufenthaltsraum. Gerade in heil3en
Sommermonaten werden StraBen und Platze als erweiterter Wohnraum genutzt, kulturelles Angebot
im Freien konsumiert und Pausen und Treffen mit Arbeitskolleginnen und Freunden nach drauflen
verlegt. Doch dies erfordert attraktive Platze und StraRenrdume, die zum Verweilen einladen und die
unterschiedlichen Anforderungen der Benutzerlnnen beriicksichtigen. Gerade Sitzbdanke spielen

hierbei eine wesentliche Rolle. (vgl. Schlager, Irschik. 2018: 47)

Nicht nur das Fachkonzept Offentlicher Raum bietet neue Handlungsempfehlungen, sondern auch das
Fachkonzept Mobilitat. Hierbei soll der 6ffentliche Raum in Zukunft fair verteilt werden und von einem
Transitraum zu einem Aufenthaltsraum umfunktioniert werden. Im Jahr 2014 wurden ca. 65 % des
StraBenraums fiir den motorisierten Verkehr sowie als Parkraum verwendet. Da immer mehr
Menschen in den Strallen Wiens unterwegs sind, missen verschiedene Fortbewegungsarten im
offentlichen Raum nebeneinander bericksichtigt werden. Die Umsetzung dieser Bedirfnisse riicken
flr die Planerinnenin den Vordergrund. Die nachfolgende Abbildung zeigt auf, wie viel Platz pro Person

nach den unterschiedlichen Verkehrsmitteln benétigt wird: (vgl. Telepak, 2014: 48)
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Abbildung 16: Raumverbrauch pro Person nach Verkehrsmittel. Quelle: Telepak. 2014: 48.

,Eine Verteilung und Ausgestaltung des Offentlichen Raumes, mit Schwerpunkt auf dem
Umweltverbund und Aufenthaltsqualitéiten, entspricht daher einerseits den Bediirfnissen von
mehr und mehr Menschen und trdgt andererseits zur weiteren Verlagerung hin zur

nachhaltigen Mobilitit bei.” (Telepak, 2014: 49)

Um die aktive Mobilitdt zu unterstitzen, miissen StraBenrdaume unter Berlicksichtigung der
vorhandenen Ressourcen attraktiv neugestaltet werden. Da besonders &ltere Menschen im
offentlichen Raum unterwegs sind, ist die Barrierefreiheit eine wesentliche Voraussetzung fiir die
Gestaltung des offentlichen Raums. Gestalterische Elemente, die dies unterstiitzen, weisen haufig eine

hohere Qualitat des 6ffentlichen Raums auf. (vgl. Telepak, 2014: 49)

Ein wichtiger Aspekt des Fachkonzepts 2025 ist eine faire Verteilung des StraRenraums und ein
Miteinander im Verkehr. Eine hierfiir geeignete MalRnahme ist beispielsweise die Begegnungszone, bei
der die trennende Wirkung des motorisierten Individualverkehrs reduziert wird. (vgl. Telepak, 2014:

49f)

Weitere MaRhahmen betreffen eine hohere Aufenthalts- und Gestaltungsqualitat des StraRenraums
sowie deren Umnutzung. Diese MaRnahmen sind eng mit denen des Fachkonzepts Offentlicher Raum
verbunden. Die Aufteilung des StraRenraums sollte kinftig nicht nur entsprechend der StVO nach
Flissigkeit, Sicherheit und Leichtigkeit fir den Verkehr beurteilt werden, sondern auch durch eine

eingehende Analyse aller Bediirfnisse der Nutzerinnen. (vgl. Telepak, 2014: 53)
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Um dies zu erreichen, werden Fahr- und Parkstreifen umgenutzt und den Fortbewegungsmitteln des
Umweltverbundes zur Verfligung gestellt. Neben diesen MaRnahmen soll auch auf die

Aufenthaltsqualitdt im StraBenraum geachtet werden. (vgl. Telepak, 2014: 54ff)

Neben dem STEP sind weitere wichtige (Fahr-)Plane entstanden. Im Jahr 2022 wurde der Wiener
Klimafahrplan — Unser Weg zur klimagerechten Stadt erstellt. Dieser soll als Basis fiir die Erreichung
von Klimaneutralitdt und Klimaresilienz in Wien dienen. Neben den MalRnahmen zur Reduktion von
Treibhausgasen wird auch die Mobilitadt als wesentlicher Punkt flr eine klimaneutrale Stadt genannt.
Die Treibhausgasemissionen der Mobilitat sollen weiter reduziert werden und ein Umstieg von

motorisiertem Individualverkehr zum Umweltverbund erfolgen. (vgl. Vogl; Erker. 2022: 51)

Die Auswirkungen des Klimawandels sind besonders in GroRstadten spiirbar. Hier nehmen die
Temperaturen stark zu und das globale Phanomen der Urbanen Hitzeinseln (UHI) entsteht. Im Zuge
des EU-Programms Central Europe arbeiten acht Stadte (Wien, Budapest, Stuttgart, Modena,
Ljubljana, Padua, Prag, Warschau) gemeinsam an den Auswirkungen der UHI und nachhaltigen
MaRnahmen gegen den Temperaturanstieg. Besonders ausschlaggebend fir eine
Temperaturverdnderung ist die Bebauungsdichte, anthropogene Warme, Verkehrsaufkommen sowie

das Vorhandensein von Griinraum und Wasserflachen. (vgl. Stadt Wien, 2022e)

Die Stadt Wien mochte diesem Phanomen mit mehreren MaRnahmen entgegenwirken. Einerseits soll
der Komfort der 6ffentlichen Platze (Schatten und Belliftung) erhoht werden, andererseits soll das
Stadtklima verbessert werden und die Aufenthaltsqualitat gesteigert werden. (vgl. Stadt Wien, 2022e)
Um diese Ziele zu erreichen, werden mehrere MaRRnahmen definiert. Im Bereich des
Parkraummanagements soll das Parkpickerl eine Reduktion des einpendelnden PKW-Verkehrs erreicht
werden. In den nachsten Jahren wird ein Zonenmodell eingefiihrt, um den ,Binnenverkehr” zu
verringern. Die daraus gewonnenen Einnahmen kommen dem Umweltverbund zugute. Des Weiteren
wird das Garagengesetz weiterentwickelt. Das Ziel hierbei ist es, die Zahl der vorgeschriebenen neu zu
errichtenden Stellplatze in Abhangigkeit mit der Erschliefung zum 6ffentlichen Verkehr und der Lage
zu reduzieren.  Weitere MaRnahme umfassen die Stadt der kurzen Wege sowie eine
Verkehrsberuhigung und mehr Sicherheit. Die Vision Zero — null Verkehrstote, sowie ein héherer
Komfort fir FuRgangerinnen und Radfahrerinnen soll mit Tempo 30 Zonen umgesetzt werden. Weiters
sollen 25.000 Stadtbdume im Stralenraum gepflanzt werden. Mehr Platz und Komfort soll durch einen
neuen StralRenquerschnitt umgesetzt werden. Hierbei soll Begriinung, weniger Schrag- und
Querparkerlnnen sowie das Schwammstadtprinzip als Standard vorhanden sein. (vgl. Vogl; Erker. 2022:

53f)
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Im Bereich der Klimaanpassung im 6ffentlichen Raum und Gebauden spielt die MalRnahme ,,Raus aus
dem Asphalt — Grinanteil erhéhen und Aufenthaltsqualitdt im offentlichen Raum sicherstellen” eine
zentrale Rolle. Hierbei sollen bestehende Stralenrdume umgestaltet werden und standortgerechte
Bepflanzungskonzepten mit klimanagepassten Baumarten entwickelt werden. Zusatzliche
Beschattungen sollen zu einer Temperaturreduktion beitragen und das Schwammstadtprinzip

vermehrt genutzt werden. (vgl. Vogl; Erker. 2022: 125f)

Weiters wurde der Hitzeaktionsplan fiir die Stadt Wien erstellt. Dieser umfasst mehrere Mallnahmen,
welche dem negativen Trend des Temperaturanstiegs entgegenzuwirken sollen. Diese richten sich vor
allem auf besonders verletzliche Zielgruppen, wie Kleinkinder, Schwangere, dltere Menschen oder
Menschen mit Erkrankungen. Zeitgleich werden die MalRnahmen in ihrer Fristigkeit der Wirkungen
unterteilt. Kurzfristige oder AkutmaBnahmen werden bei Hitzewarnungen oder kurz vorher umgesetzt.
Saisonal vorbereitete MalRnahmen werden lberwiegend im Vorfeld (z.B. im Friihling) gesetzt und
sollen auf ein erwartetes Hitzeergebnis vorbereiten. AbschlieBend gibt es die langfristigen
MalRnahmen, welche unter anderem stadtplanerische MaBnahmen und Begriinungen sind. Diese
werden laufend umgesetzt. Der Fokus des Hitzeplans liegt allerdings auf AkutmafRnahmen und saisonal

vorbereitete MalRnahmen. (vgl. Berndorfer, 2022: 26)

Malnahmen des Hitzeaktionsplans
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Verbereitungen

vor dem
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Abbildung 17: Mafinahmen des Hitzeaktionsplans. Quelle: Berndorfer, 2022: 27.

Das Projekt Coole StralRe l&sst sich hierbei in mehrere MaBnahmen unterteilen. Die MaBnahme U9 —
SofortmaRnahmen der Stadt an Hitzetagen bzw. wahrend Hitzewellen férdert die Kiihlung der
offentlichen Raume mittels Nebelstelen, die Gber das gesamte Stadtgebiet verteilt sind. Diese befinden
sich auch auf den Coolen Strallen und sorgen fiir eine Abkiihlung des Standorts. (S.33) Eine weitere

MaRnahme ist U12 — Neue Cool Spots auf Pldtzen und in Parks. Hierbei werden kiihle Oasen mit hoher
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Aufenthaltsqualitdt sowie Beschattungen und Nebeltechnik umgesetzt. Hierbei kann das Projekt Coole

StraBe akut einen positiven Einfluss auf die Umgebung liefern. (vgl. Berndorfer, 2022: 34)

Im Bereich der langfristigen MaRBnahmen sind Baumoffensiven, Entsiegelungsoffensiven und das
Schwammestadtprinzip geplant. Auch hierbei kénnen Coole StraBen bzw. Coole Straflen Plus ein
Vorreiter sein. Zusatzliche Baume wurden an den neu gestalteten Stralen umgesetzt und das
Schwammestadtprinzip wurde erstmals in einer Coolen StralRe Plus verwendet. (vgl. Berndorfer, 2022:

45)

Um die Stadt Wien an den Klimawandel anzupassen, wurde in den Jahren 2021 bzw. 2022 der Wiener
Hitzeaktionsplan erstellt. Dieser ist die zweite Sdule der Wiener Klimapolitik und beinhaltet konkrete
Malnahmen, um die Gesundheit sowie die Lebensqualitdt der Bewohnerlnnen Wiens bei den

steigenden Temperaturen zu schiitzen. (vgl. Berndorfer, 2022: 5)

Das Ziel des Hitzeaktionsplans ist es, AkutmaBnahmen umzusetzen, um auf die Hitzeperioden im
Sommer gut vorbereitet zu sein und MaRnahmen kurzfristig realisieren zu kénnen. Hierzu wurden 29
SchlisselmalRnahmen definiert, welche zum Teil fiir die gesamte Bevolkerung Wiens gewinnbringend
sind. Der andere Teil beschaftigt sich mit den spezifischen Bedirfnissen vulnerabler Gruppen. Des
Weiteren wurden MalRnahmen fiir eine langfristige Vermeidung bzw. Verringerung der Hitze definiert.
Die Malnahmen weisen ein weites Spektrum auf und reichen von zielgruppenspezifischen
Informationsangeboten liber die Ausweitung des Angebots an Trinkbrunnen bis hin zu Cool Spots. Cool
Spots sind kiihle Oasen, die an heillen Tagen eine hohe Aufenthaltsqualitdt sowie Abkihlung bieten.
Weitere MalRnahmen beinhalten mehr Baumpflanzungen und Griinraum, sowie die Umsetzung des

Schwammestadt-Prinzips. (vgl. Berndorfer, 2022: 7)

Der Warmeinselfeffekt in Wien
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Abbildung 18: Der Wirmeinseleffekt in Wien. Quelle: Berndorfer, 2022: 19.
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Der Warmeinseleffekt hat erhebliche Auswirkungen auf die Temperaturen in Wien. Gebdude- und
Strallenoberflachen bestehen (iberwiegend aus warmeabsorbierenden Materialien, wodurch direkte
Sonneneinstrahlug aufgenommen und eine Luftzirkulation behindert wird. Dies fihrt zu den
Warmeinseln und dem Temperaturanstieg in der Stadt. Weiters kann dieser Effekt durch

Industriebetriebe, Kraftfahrzeuge sowie Klimaanlagen verstarkt werden. (vgl. Berndorfer, 2022: 19)

Cooles Wien

Der Begriff ,,Cool” als Stadtkiihlung wird bereits in mehreren Projekten verwendet. Das Projekt Cooles
Wien umfasst verschiedene MaRnahmen, die gegen die Hitzeinseln in der Stadt eine Abkiihlung
schaffen sollen. Um dies zu erreichen, werden hohe Forderungen fiir Klima-Projekte vergeben. (vgl.

Stadt Wien, 2022c)

Um die hohen Temperaturen zu reduzieren, werden neue Parks und Griinflachen geschaffen. Dies soll
die Stadt auf natiirliche Weise kiihlen. Bis zum Jahr 2025 wird beispielsweise der Elinor-Ostrom-Park
im Norden der Seestadt und ebenso am Nordbahnhof-Geldande neue Parkanlagen errichtet. Weiters
sollen 500.000 Stadtbdume gepflanzt werden. Um die heilen Gehwege abzukiihlen, wurden
Nebelduschen im o&ffentlichen Raum aufgestellt. Diese verspriihen feine Tropfchen, die die

Umgebungstemperatur reduzieren. (vgl. Stadt Wien, 2022a)

Ein weiteres Projekt ist die App Cooles Wien. Hierbei wird eine Karte angeboten, die Trinkbrunnen,
Parks, Nebelduschen aber auch Wasserspielpldatze verortet. Des Weiteren werden die aktuellen

Temperaturen angezeigt. (vgl. Stadt Wien, 2022b)

Im Jahr 2020 wurde das Projekt Coole StralRe Wien umgesetzt. Hierbei handelte es sich um eine
temporare Zugangsbeschrinkung fiir den motorisierten Individualverkehr und eine Offnung des
StraRenraums fiir Nutzerlnnen und temperaturreduzierende Malinahmen. Dieses Projekt kdnnte ein
Ausgangspunkt flr eine umfassende Umgestaltung des Wiener StraRenraums sein, die schlussendlich

zu einer klimanagepassten Stadt beitragen. (vgl. Staller et. Al., 2022: 22)
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3. Projekt Coole Stralle und Coole StraRe Plus

3.1. Kennzeichnung Coole Stralse und Coole StraRe Plus
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Abbildung 19: Kennzeichnung der Coolen Strafse und Coolen StrafSe Plus. Eigene Darstellung.
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Abbildung 20: Coole Strafse und Coole Strafse Plus Verortung. Quelle: Mobilitdtsagentur Wien.

In der Abbildung 20 sind die 18 Standorte der Coolen StraBe verzeichnet (Griine Markierungen).
Hierbei ist gut erkennbar, dass eine grolRe Standortvielfalt angestrebt wurde und nahezu in jedem
Bezirk eine Coole StraRe umgesetzt wurde. Insgesamt wurden 4 Platze und 14 Strallenrdume temporar

umgestaltet und fir dem MIV gesperrt.

Die violetten Markierungen sind die Verortungen der Coolen Stralle Plus. Dieses Projekt soll auf
langfristige Sicht einen Beitrag zur Temperaturreduktion leisten. Eine genauere Beschreibung dieser

beiden Projekte erfolgt in den nachsten Kapiteln.

3.2. Beschreibung des Projekts Coole Stralle
Ein weiteres ,cooles” und gleichzeitig kiihlendes Projekt fiir die Wiener Bezirke ist das Projekt Coole

StraRe. Um der Hitze in Wien entgegenzuwirken, wurde im Sommer 2020 das Projekt Coole StraRe und
Coole Stralle Plus umgesetzt. Ziel des Projekts Coole StraRe war es, Standorte, die besonders heiR
waren, mittels verschiedener MaRnahmen zu kihlen und zeitgleich der Bevoélkerung Wiens neue
Aufenthaltsflachen zu gewahrleisten, indem StraRen fir den motorisierten Verkehr gesperrt wurden.
Dies hatte zur Folge, dass auf der StralRe neue Nutzungsmoglichkeiten entstanden und der Platz bzw.

der StralRenraum fir die Menschen in Wien zur Verfligung stand.

Im Sommer 2020 wurden in ganz Wien 18 temporare ,Coole StraRen”“ geschaffen. Coole StraRe
bedeutet, dass wahrend dieses Zeitraums die StraRe, die bisher nur fir den motorisierten

Individualverkehr genutzt wurde, temporar fir Nutzerlnnen und Anrainerlnnen ge6ffnet und fir den
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motorisierten Verkehr gesperrt wurde. Fiir die Besucherlnnen wurden Spriihnebel-Stelen, Pflanzen
und Sitzmobel aufgestellt, die zum Verweilen und der Abkiihlung dienen sollten. Im Laufe des
Zeitraums entwickelte jede Strale ihren eigenen Charakter und eine unterschiedliche
Nutzerlnnenvielfalt. (vgl. Stadt Wien, 2021) Urspriinglich waren 23 Coole StralRen in ganz Wien geplant,

wobei letztendlich 18 Umnutzungen realisiert wurden (vgl. Stadtrechnungshof, 2020, S.28).

Der Umsetzungszeitraum dieses Projekts war zwischen dem 22. Juni und dem 20. September. Wahrend
dieser Zeit galt ein Fahr-, Halte- und Parkverbot fiir den MIV. Fiir weitere Fragen und Anregungen
standen pro StraRe zwei Betreuerlnnen zur Verfligung. Diese haben auch gleichzeitig Feedback der

Besucherlnnen gesammelt und ein Logbuch gefiihrt. (vgl. Mobilitdtsagentur Wien)

Wahrend dieses Zeitraums entstanden auch die Coolen StraBen Plus, welche nicht nur temporar
umgebaut wurden, sondern permanente Coole StralRen wurden (siehe Abbildung 20: lila Markierung).
Hier wurden u.a. Baumpflanzungen, hellerer Asphalt und Schatten- oder Wasserelemente realisiert.
Der Unterschied zu den tempordren Umnutzungen besteht darin, dass kein Fahr-, Halte- und

Parkverbot gilt. (vgl. Mobilitdtsagentur Wien)

Pilotprojekte zu den Coolen StraRen wurden bereits im Sommer 2019 umgesetzt. Hierbei wurden drei
StraRenabschnitte in enger Zusammenarbeit mit den Wiener Gemeindebezirken fiir den motorisierten
Individualverkehr gesperrt und fir die Anrainerlnnen als neue Aufenthaltsraume ged6ffnet. (vgl.

Stadtrechnungshof Wien, 2020: 29f)

Im Jahr 2020 wurde das Pilotprojekt ausgeweitet und alle 23 Wiener Gemeindebezirke hatten die
Moglichkeit, Wunschstandorte zu auflern. Die einzelnen Standortvorschldge wurden von den
zustandigen Fachdienststellen des Magistrats der Stadt Wien sowohl auf technische als auch
verkehrsorganisatorische Eignung geprift. Weiters war die Hitzekarte, welche im Auftrag der Stadt
Wien erstellt wurde, eine wesentliche Planungsgrundlage fiir die Standorte der Coolen StraRe.

Schlussendlich wurden 18 Standorte realisiert. (vgl. Stadtrechnungshof Wien, 2020: 30)

Die folgende Abbildung (siehe Abbildung 21) soll ein Beispiel fiir die Nutzungsvielfalt der Coolen Stralle

darstellen und einen ersten Eindruck fur das Projekt vermitteln.
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Da die Durchfahrt fiir den motorisierten
Verkehr wahrend dieses Zeitraums nicht
gestattet war, wurden Scherengitter
aufgestellt. Aber nicht nur die Durchfahrt,
sondern auch das Parken war verboten. Fur
Radfahrerlnnen wurde weiterhin eine
Durchfahrtsmoglichkeit freigehalten. (vgl.
Mobilitatsagentur Wien, 2020)

In jeder Coolen Stralle wurde ein Container
errichtet, welcher verschiedene Spielsachen
wie Malutensilien und weiteres Zubehor
(Brettspiele, Sportgerate, ..) beinhaltete.
Dieser wurde von den Betreuerlnnen der
Coolen Strallen betreut und war zu den

Offnungszeiten zuginglich. Die Kinder

konnten  mit  StraBenkreiden  den BT NA . Uik S
Abbildung 23: Container Coole Strafe. Quelle: Christian Fiirthner,

StraBenbelag bemalen oder sportliche Mobilititsagentur Wien, 2020.

Aktivitaten ausiben. Weiters wurden Platze flr vielfaltige Aktivitdten, wie beispielsweise Radfahren

Gben, Yogakurs flr Erwachsene oder ein Kleidertausch zur Verfligung gestellt. (vgl. Mobilitdtsagentur

Wien, 2020)
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Des Weiteren war eine Feedbackbox am
Container angebracht. Hier konnten
Personen ihr personliches und freiwilliges
Feedback einwerfen, welches auch bei der
Analyse im Kapitel 5 eine wichtige Rolle

spielte. (vgl. Mobilitatsagentur Wien, 2020)

Fir einen langeren Aufenthalt wurden
verschiedene primare und sekundare Sitz-
gelegenheiten  errichtet. Diese  sind
beispielsweise Stiihle und Tische oder auch

Liegestihle.

Zusatzlich wurden Baume und Krautertopfe
auf den Coolen StraRen aufgestellt. Diese
sollen den Stralenraum begriinen und als
Beschattung dienen. (vgl. Mobilitatsagentur

Wien, 2020)

Ein weiteres kihlendes Element war die
Nebelstele. (vgl. Mobilitdtsagentur Wien,
2020)

Abbildung 24: Feedbackbox Coole StrafSe. Quelle: Christian
Flirthner, Mobilitdtsagentur Wien, 2020.

Abbildung 25: Verschiedene Sitzgelegenheiten. Quelle: Christian
Fiirthner, 2020.

Abbildung 26: Nebelstele. Quelle: Christian Fiirthner, 2020.
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3.3. Ziele des Projekts Coole Stralde
Oberstes Ziel des Projekts war die Abkihlung der Orte, die durch die Hitze besonders stark betroffen

waren. Durch die Beschattung durch zusatzliche Baume, Trinkbrunnen und Sprithnebelanlagen

konnten die Orte gekiihlt werden. (vgl. Interview Hollander, Marz 2020)

Die Sperrung der Strallen schaffte einen neuen Aufenthaltsraum fiir die Bewohnerinnen Wiens und
ermoglichte zusatzlichen Freiraum wahrend der heiBen Jahreszeit. Ein weiterer positiver Effekt der
Sperrung der StraRen waren neue Aktivitdten, die hier angeboten wurden. Durch Spiel-, Sport- und
Kulturflachen sollten die Aufenthaltsqualititen des Gratzels gesteigert werden. Aber nicht nur
korperliche Aktivitdten wurden ermoglicht. Sitzgelegenheiten und Liegestiihle forderten die
Treffpunktfunktion der Coolen Stralen und schafften einen neuen Kommunikationsraum. (vgl.

Interview Holldnder, Marz 2020)

Da im Maérz 2020 die Corona-Pandemie ausbrach, wurden die Coolen Stralle als innerstadtische
Freirdume geplant. Hier konnten sich Menschen an der frischen Luft, mit ausreichendem
Sicherheitsabstand treffen und den teilweise heiRen Wohnungen entkommen. Somit konnten soziale

Kontakte weiterhin bestehen bleiben. (vgl. Interview Hollander, Marz 2020)

3.4. Finanzierung
Die Finanzierung der Coolen StraRRen erfolgte aus dem Budget der MA 28 — Strallenverwaltung und

StraRenbau. Hierfir wurde am 13. Februar 2020 ein Antrag der MA 28 an den zustidndigen
Gemeinderatsausschuss gestellt. Am 4. Marz 2020 kam der Beschluss des damaligen
Gemeinderatsausschusses flir Stadtentwicklung, Verkehr, Klimaschutz, Energieplanung und
Blrgerlnnenbeteiligung liber die sachliche Genehmigung und Vergabegenehmigung des Projekts. (vgl.

Stadtrechnungshof Wien, 2020: 31)

Die geplanten Gesamtkosten umfassten eine Hohe von 3,58 Mio. Euro inkl. USt. Hiervon sind 1,9 Mio
Euro inkl. USt an die MA 28 - StraBenverwaltung und StraRenbau fir die Detailplanung der
Vernebelungsanlagen, der baulichen Ausgestaltung und deren Errichtung, sowie die Installation und
Betrieb der Spriihnebelanlagen und der Mdoblierung entfallen. Die Mobilitdtsagentur Wien erhielt fir
die Vor-Ort-Betreuung sowie fir die erforderlichen Sachaufwendungen, Kommunikation und
Offentlichkeitsarbeit eine Summe von 1,68 Mio. EUR inkl. USt erhalten. (vgl. Stadtrechnungshof Wien,
2020: 31f)

Die MA 28 Ubermittelte dem Stadtrechnungshof Wien folgende Ausgaben: (vgl. Stadtrechnungshof
Wien, 2020: 32)
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Ausgaben der MA 28
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Art der Ausgaben
Abbildung 27: Ausgaben der MA 28. Eigene Darstellung. Quelle: Stadtrechnungshof Wien, 2020: 32.
Dies ergab eine Gesamtsumme von 690.546,29 EUR inkl. USt, welche unter der urspriinglichen Héhe
von 1,9 Mio. Euro inkl. USt. lag. Diese Diskrepanz erklarte die MA 28 — StraBenverwaltung und
StraRenbau mit den fehlenden Erfahrungswerten (iber das neuartige Projekt Coole StralRe und setzte
die Kostenplanung im Vorhinein groRziigiger an. Weiters waren anfangs 23 Coole Strallen geplant,

wobei hier letztendlich nur 18 Standorte umgesetzt wurden. (vgl. Stadtrechnungshof Wien, 2020: 32)

Geplante Ausgaben fiir das Projekt Coole Strale
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Abbildung 28: Geplante Gesamtausgaben fiir das Projekt Coole StrafSe. Eigene Darstellung. Quelle:
Stadtrechnungshof Wien, 2020:32ff.
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Weitere Ausgaben umfassten die baulichen Ausgestaltungsarbeiten. Hierunter sind beispielsweise
Bodenmarkierungen und Betonleitwande zu verstehen. Die baulichen Ausgaben beinhalten u.a. Auf-
und Abbauten, Schlosserarbeiten, Anlieferungen und Abtransporte sowie Asphaltbetonarbeiten. (vgl.

Stadtrechnungshof Wien, 2020: 33f)

Die Vernebelungsanlagen der Coolen StraRen umfassten ca. 37,4 % der Kosten der MA 28. Diese
Anlagen bestehen aus einer angefertigten Metallsaule, die die Form einer Stele aufweist. Diese wird
auf einem Granitsockel befestigt. Auf einer Seite des oberen Teils der Stele sind drei Reihen an
Wasserauslasse platziert, die der Benebelung dienen. Auf der Riickseite ist eine Wasserentnahmestelle
angelegt und im Sockelbereich befindet sich die Bewdsserungstechnik. Insgesamt wurden im Projekt

Coole StralRe 18 Wasserstelen aufgestellt. (vgl. Stadtrechnungshof Wien, 2020: 34)

Die Ausgaben fir die Moblierung umfassten die Beschaffung verschiedener Moblierungselementen
wie Banke, Tische, Liegen sowie Holzdecks und Plauderecken. Bei der Gestaltung der Moblierung hatte
die MA 19 — Architektur und Stadtgestaltung eine grolSe Beteiligung. Um das einheitliche Stadtbild
weiterhin zu wahren, wurden die Banke, Sessel und Tische fiir den AuBenbereich von einer
bestimmten Firma bestellt, welche die Produktlinie ,La Strada“ erschuf. Diese Produktlinie stellt aus
Sicht der Stadtgestaltung ein optimales Verhaltnis zwischen Preis und Leistung dar, da die
Erhaltungsaufwendungen gering sind und eine leichte Tauschbarkeit der Moblierung besteht. (vgl.

Stadtrechnungshof Wien, 2020: 37)

Um die Nachhaltigkeit der Moblierung zu garantieren, hat die MA 28 — StraRenverwaltung und
StraRenbau diese Moblierungselemente angeschafft, da sie in den Folgejahren in verschiedenen
StraRenziligen der Gemeindebezirke Wiens bei Bedarf verwendet werden kénnen. Laut MA 28 besteht
ein kontinuierlicher Bedarf an Betonleitwanden und Sitzgelegenheiten ohne Konsumzwang. Auch die
Vernebelungsanlagen kdnnen in den Folgejahren wieder verwendet werden. (vgl. Stadtrechnungshof

Wien, 2020: 39)

Ein weiterer wichtiger Akteur fir die Entstehung und Durchfiihrung der Coolen Strallen war die
Mobilitatsagentur Wien GmbH, die fir die Planung und Programmgestaltung sowie die laufende Vor-
Ort-Betreuung zustdndig war. Die Aufgaben der Mobilitdtsagentur umfassten weiters die
Vorbereitungsarbeiten und die Erstellung eines Grobkostenkonzepts sowie eines

Umsetzungskonzepts. (vgl. Stadtrechnungshof Wien, 2020: 41)

Vergleicht man die tatsachlichen Gesamtausgaben mit denen die vom Wiener Gemeinderatsausschuss

genehmigt wurden, so unterschreiten sie diese um fast zwei Drittel.
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Abbildung 29: Gesamtausgaben der Coolen Strafse 2020. Eigene Darstellung. Quelle:
Stadtrechnungshof Wien, 2020: 54.

3.5. Kriterien fur die Auswahl der Stral3en
Die Auswahl der Standorte der Coolen StraRe ist durch mehrere Faktoren definiert. Erstens spielt die

StraRentypologie eine wesentliche Rolle und entscheidet tiber eine ndhere Betrachtung. Die zukiinftige

Coole StralRe kann nicht auf einer Hauptverkehrsroute liegen, sondern muss eine Nebenstral3e sein.

Des Weiteren ist eine Voraussetzung, dass eine Fahrbahn ohne 6ffentlichen Verkehr existiert und keine
Garagenzufahrten, Ladezonen und Behindertenstellpldtze vorhanden sind. Um der MA 48 —
Abfallreinigung, Strallenreinigung und Fuhrpark sowie Einsatzfahrzeugen die Durchfahrt durch die
Coole StraRRe zu ermoglichen, muss diese eine Mindestdurchfahrtsbreite von 3,5 Meter haben. Weiters
missen Fahrzeuge, die drei Achsen haben, durchfahren kénnen und Schleppkurven missen beachtet

werden. (vgl. Gesprach Hollander, Marz 2022)

Um das Ziel der StraRenkihlung zu erreichen und eine Wasserstele zu montieren, wird ein Hydrant

benotigt. Dieser ist ebenfalls ein wichtiges Einschlusskriterium, um einen Standort zu bestimmen.

Schlussendlich wird ein Einverstdndnis der Bezirksvorsteher benétigt, um den Standort als Coole

StraRe temporar nutzen zu kdnnen. (vgl. Gesprach Hollander, Méarz 2022)

3.6. Beschreibung des Projekts Coole StralRe Plus
Zeitgleich zur Umsetzung der Coolen StralRen wurden in Wien mehrere StraBen zur Coolen Stral3e Plus

umgeplant. Diese waren im Gegensatz zu den Coolen Strallen nicht nur im Sommer 2020 temporar
umfunktioniert, sondern wurden dauerhaft umgestaltet. Bis zum Herbst wurden insgesamt vier
StraRen dauerhaft in klimaangepasste Coole StraRen Plus umgestaltet. Die Umgestaltung erfolgte

mittels Baumbepflanzungen, hellerer Asphalt sowie Wasser- und Schattenelemente, die fir
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angenehmere Temperaturen sorgten und zeitgleich eine hohere Aufenthaltsqualitdt gewahrleisteten.

Weiters wurden alle Coolen StraBen Plus verkehrsberuhigt. (vgl. Stadt Wien, 2022a)

Die Umsetzung der Coolen StraRe Plus sowie die baulichen MalBnahmen fielen in die Kompetenz der
jeweiligen Bezirke. Der Wiener Gemeinderat unterstiitzte die Bezirke in ihren klimafreundlichen
Malnahmen und lbernahm einen Teil der Leistungen. Der Forderungsbetrag war bis zu einer
Gesamtsumme von maximal 8 Mio. Euro brutto gedeckelt. MaBgeblich fir diese Unterstiitzung waren

die Termine fiir den Baubeginn sowie die Baufertigstellung: (vgl. Wiener Gemeinderat, 2019: 2)

o Fordersatz 1: Projekte, welche 2020 vollstdandig fertiggestellt wurden. Fordersatz von 90:10
o Fordersatz 2: Projekte, welche 2020 begonnen wurden aber erst 2021 abgeschlossen werden
konnten. Fordersatz von 75:25

o Fordersatz 3: Projekte, welche 2021 umgesetzt werden. Stadtgestaltungsférdersatz von 40:60

Der Wiener Gemeinderat hatte die Umgestaltung von Straflen, Straflenabschnitte sowie Platze

gefordert, die zusatzlich folgende MalRnahmen beinhalteten: (vgl. Wiener Gemeinderat, 2019: 2)

e Wasserelemente
o Erlebbares Wasser (Wasserspiele, Wasserbecken) und/oder
o Kihlbégen mit Sprithnebelanlagen
o Sitzgelegenheiten inkl. Varianten der Beschattungselemente, sowie wegbegleitende
Spielelemente
e Begrinungsmalinahmen (z.B. Baumpflanzungen, Fassadenbegriinung, begriinte Pergola)

e QOptional: Verschattungselemente (z.B. Textile Beschattung)

3.6.1. Phorusgasse (4. Bezirk)
Die erste Coole StraRe Plus befindet sich im

vierten Bezirk in der Phorusgasse (Abschnitt
Phorusgasse von Leidenfrostgasse bis Wiedner
Hauptstrale) und wurde von Anfang Juli bis
zum 2. September 2020 umgebaut. (vgl. Stadt
Wien, 2022a)

Abbildung 30: Imagebild der Coolen StrafSe+ Phorusgasse.
Quelle: Stadt Wien, 2022a.
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Die Erhohung der Aufenthaltsqualitdit und eine Temperaturreduktion erfolgte durch sechs
Neupflanzungen von Baumen inklusive Bewdsserungssystem. Im Bereich des Schulvorplatzes wurden
zwei Wasserstelen aufgestellt, die an heilen Tagen die Temperatur kiihlen sollen. Des Weiteren
wurden mehrere Sessel und andere Sitzgelegenheiten
installiert und somit zu einer weiteren Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat beigetragen. Vor dem Schuleingang

wurde ein Parklet errichtet.

Um den Schutz vor motorisiertem Verkehr und somit die
Schulwegsicherheit zu erhéhen, wurde im Kreuzungsbereich
der Wiedner HauptstralRe eine Fahrbahnanhebung umgesetzt.

(vgl. Stadt Wien, 2022a)

Abbildung 31: Parklet vor dem Schuleingang.
Eigene Aufnahme.

Eigene Begehung am 28. Marz 2022

Abbildung 33: Wohnstraf3e Phorusgasse. Abbildung 32: Schuleingang in der Phorusgasse.
Eigene Aufnahme. Eigene Aufnahme.
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3.6.2. GoldschlagstralRe (14. Bezirk)
Die zweite Coole StraRe Plus befindet sich

in der Goldschlagstrale (Abschnitt
Goldschlagstrale von Matzergasse bis
Missingdorfstralle). Die Bauzeit fand von
Ende Juli bis Ende September 2020 statt.
(vgl. Stadt Wien, 2022a)

Fir die Abkiihlung der Stralle wurden ein

Wasserspiel sowie ein Wasserlauf geplant & = e el \."

und umgesetzt. Weiters tragen die finf Abbildung 34: Imagebild der Coolen StrafSe GoldschlagstrafSe. Qu//:
Stadt Wien, 2022a.
Wasserstelen zu einer Temperatur-

reduktion bei und neun Baume (inklusive Bewasserungssystem) bieten den NutzerInnen Schatten. (vgl.

Stadt Wien, 2022a)

Fir eine Steigerung der Aufenthaltsqualitdt wurden mehrere Sitzmoglichkeiten und Tische auf der
Coolen StralRe Plus verteilt. Eine Besonderheit auf dieser Stral3e ist eine Fassadenbegriinung, die
abschnittsweise umgesetzt wurde. Diese sorgt fir frische Luft und beeinflusst das Mikroklima positiv
aufgrund seiner schattenspendenden Wirkung sowie der Verdunstung. Weiters wurden zusatzliche

Radbigel zu den bereits bestehenden Abstellmoglichkeiten hinzugefigt. (vgl. Stadt Wien, 2022a)

Eigene Begehung am 25. Februar 2022 bzw. 25. April 2022

Abbildung 36: WohnstrafSe GoldschlagstrafSe. Eigene Abbildung 35: Bank Escofet "Twig". Eigene Aufnahme.
Aufnahme.
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Abbildung 38: Miramondo: Sessel La Strada und
Parkbank Coffin Lounge. Eigene Aufnahme.

3.6.3. Pelzgasse (15. Bezirk)
Im 15. Bezirk wurde in der Pelzgasse (Abschnitt

Pelzgasse von FelberstraRe bis Goldschlagstralie)
eine Coole StraRe Plus umgesetzt. Die Umsetzung
der Planung startete Anfang Mai und dauerte bis

zum 6. August 2020. (vgl. Stadt Wien, 2022a)

Um den Schutz vor motorisiertem Verkehr zu

erhohen und eine deutliche Kennzeichnung zu

. . .. Abbildung 40: Imagebild der Coolen StrafSe Plus
erreichen, wurde der verkehrsberuhigte Bereich in  pejsgasse. Quelle: Stadt Wien, 2022a.

der StralRe gepflastert und niveaugleich ausgerichtet. Dadurch wurde auch eine Barrierefreiheit
garantiert. (vgl. Stadt Wien, 2022a) Des Weiteren wurden insgesamt 11 Stellplatze weggenommen (vgl.

Staller et. Al., 2022: 39)
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Fir die Qualitatskriterien Aufenthalt und Sitzen nach Gehl wurden mehrere konsumfreie
Sitzgelegenheiten aufgebaut und ein Spieltisch platziert. Eine Temperaturreduktion erfolgte durch den
Trinkwasserbrunnen sowie ein Wasserspiel, welches als bodenlose Spriihdiisen umgesetzt wurde und
Platz flr Spiel, Abkihlung und Erholung bot. (vgl. Stadt Wien, 2022a) Der StraRenquerschnitt sieht nun
wie folgt aus: (vgl. Staller et. Al., 2022: 39)
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Abbildung 41: Strafsenquerschnitt der Coolen Strafse Plus Pelzgasse. Quelle: Staller et. Al., 2022:

39

Als Vegetation wurden fiinf neue Badume gepflanzt und eine Fassadenbegriinung umgesetzt. Weiters

gibt es einen Bereich fiir ,,Garteln ums Eck”. (vgl. Stadt Wien, 2022a)

Eine Besonderheit der Pelzgasse ist das innovative System der ,Schwammstadt”. Dieses System konnte
erstmals flr einen inner-stadtischen Bezirk in Wien in dieser Gasse verwirklicht werden. Das Ziel der
,Schwammestadt” oder auch ,Stockholm-System“ ist es, den Lebensraum der Baume zu verbessern und
gleichzeitig ein Regenwasser-Management umzusetzen. Dadurch haben die Baume mehr Luft und
Wasser zur Verfligung und ihre Lebensdauer wird verldngert. Ein weiterer positiver Effekt entsteht fur
die Kanalisation. Hier kann besonders bei Starkregen-Ereignissen die Kanalisation entlastet werden.

(vgl. Stadt Wien, 2022a)
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Abbildung 42: Schwammstadt-Prinzip. Quelle: Stadt Wien, 2022b.

Gerade wahrend Hitzetagen leiden die Baume unter der Hitze und der Trockenheit. Das
,Schwammestadt-Prinzip” bietet den Baumen eine verbesserte Moglichkeit, diese Hitzetage zu
Uberleben und garantiert den Bewohnerinnen der Stadt Wien Schatten und Kihlung. Dadurch, dass
der Wurzelraum unter der Fahrbahn, aber auch unter StraRen, Parkplatzen und Gehwegen erweitert
wird, kann das Regenwasser besser gespeichert und zuriickgehalten werden und steht den Baumen
somit langerfristig zur Verfiigung. Ein weiterer positiver Effekt ist es, dass Uberflutungen bei

Starkregenereignissen abgeschwacht oder verhindert werden kénnen. (vgl. Stadt Wien, 2022b)

Um dies zu ermoglichen, werden unterhalb der befestigten Oberflichen im StraBenraum eine
grobkornige Schotterschicht und feine wasserspeichernde Materialien angelegt. Die Badume stehen wie
Ublich in ihren Baumscheiben, aber sie haben einen direkten Kontakt zu der Schotterschicht und

kénnen hier ihre Wurzeln ausbreiten. (vgl. Stadt Wien, 2022b)

Weiters kann das Regenwasser Uber die Baumscheiben oder die Einlaufschachte und

Drainageeinrichtungen direkt in die Schotterschicht ablaufen. Somit kann eine ausreichende Menge
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an Regenwasser gespeichert werden und steht den Baumen langfristig zur Verfligung. (vgl. Stadt Wien,

2022b)

Eigene Begehung am 25.02.2022

Abbildung 43: Wohnstrafse Pelzgasse. Eigene Abbildung 44: Strafsenraum Pelzgasse. Eigene
Aufnahme. Aufnahme.

Abbildung 45: Griinraum in der Pelzgasse. Eigene
Aufnahme.

Abbildung 46: Bdume und Strafsenraum in der
Pelzgasse. Eigene Aufnahme.
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3.6.4. FranklinstraRe (21. Bezirk)
Die letzte Coole StrafRe Plus befindet sich

im 21. Bezirk in der FranklinstralRe
(Abschnitt FranklinstraBe von Rechte
Nordbahngasse bis zur FranklinstralRe 28).
Die Bauzeit erstreckte sich von Mitte Juli
bis Ende Oktober 2020. (vgl. Stadt Wien,
2022a)

Die Franklinstrale war bereits vor den

Umbauarbeiten eine FuBgangerinnenzone. Abbildung 47: Imagebild der Franklinstrafe. Quelle: Stadt Wie,
Im Zuge des Umbaus wurde diese 20220

vergroRert (bis zur Hinaysgasse) und fiir die Nutzerlnnen in Form einer Coolen StraRe Plus attraktiver
gestaltet. Das Budget konnte somit im Rahmen der Férderung fiir die Coole StraRe Plus zum Teil aus

dem Bezirksbudget sowie aus dem Budget der Stadt Wien lukriert werden. (vgl. Bazalka, 2020)

Das Besondere auf dieser StraRe stellt ein Fontdnenfeld mit acht Fontanen dar, welches im Bereich der
Fahrbachgasse platziert wurde. Dies sorgt fir Abkihlung und SpaR fiir Jung und Alt. Vor dem Eingang
zum Gymnasium GRG 21 wurden drei Nebelstelen montiert und zwei Trinkbrunnen vor dem BG und
BORG 21. Diese werden mit Frischwasser betrieben. Um einer Wasserverschwendung
entgegenzuwirken, wird das anfallende Wasser in die angrenzenden Griinflaichen geleitet. Mehrere
Sicker- und Speicherschichten fiihren dazu, dass das Wasser durch die Verdunstung zu einer Kiihlung

des Mikroklimas beitragt. (vgl. Stadt Wien, 2022a)

Als Ergdnzung zur bestehenden Allee wurden 200 Quadratmeter zusatzliche Griinflichen mit
Staudenbeeten und Rasen umgesetzt. Weiters wurden drei neue Baume gepflanzt. Die Bewdasserung

erfolgt, wie in der Pelzgasse, mittels Schwammstadt-Prinzip. (vgl. Stadt Wien, 2022a)

Fir die Steigerung der Aufenthaltsqualitdat wurden Holzdecks, Hangematten, Bodentrampoline und
Spielmarkierungen auf der Coolen StraRe Plus platziert. Dies soll auch als wegbegleitendes

Spielvergniigen dienen. (vgl. Stadt Wien, 2022a)

Fir den nichtmotorisierten Individualverkehr wurden zu den bereits bestehenden

Abstellmoglichkeiten weitere Radbligel aufgestellt. (vgl. Stadt Wien, 2022a)
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Eigene Begehung am 22. Marz 2022

Abbildung 48: Fuf3gdngerinnenzone
Franklinstrafse. Eigene Aufnahme.

Abbildung 50: Bodentrampolin. Eigene Aufnahme

Abbildung 52: Sitzgelegenheiten. Eigene
Aufnahme

Abbildung 49: Schuleingang in der
FranklinstrafSe. Eigene Aufnahme.

Abbildung 51: Coole Strafse FranklinstrafSe.
Eigene Aufnahme.
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3.7. Vergleich mit Aktion Coole Stralen 2019
Das Vorprojekt zum Projekt Coole StraRe 2020 waren drei Umsetzungen im Jahr 2019. Wie bereits ein

Jahr spater wurden in den heiResten Gegenden Wien mehrere Coole Stralle umgesetzt. Diese waren
in der Kleistgasse (3. Bezirk), Hardtmuthgasse (10. Bezirk) und Hasnerstrale (16. Bezirk). (vgl.
Mobilitatsagentur, 2019)

Die Coolen StraBen waren Orte zum Aufenthalt im Freien, die zum Spielen, Kennenlernen und
Austauschen in der Nachbarschaft genutzt werden konnten. Wie auch im Jahr 2020 erganzten
Sitzgelegenheiten und verschiedene Mdoglichkeiten zum Abkihlen das Mobiliar an diesen Standorten.
Auch hier galt ein Halte- und Parkverbot fiir den motorisierten Individualverkehr. (vgl.

Mobilitatsagentur, 2019)

Die Evaluierung der Aktion im Jahr 2019 basierte auf ca. 500 personlichen Interviews, die als
Fragebogen Vorort ausgefillt wurden (vgl. Rauch, 2019: 2). Zwei Drittel der Befragten gaben an, dass
sie die sommerliche Hitze als Belastung wahrnehmen. Weiters ist die Hitze auch in den Wohnungen
spurbar (vgl. Rauch, 2019: 5). Die Nutzerinnen hatten grofRteils nur durch zufilliges Vorbeikommen
von der Aktion erfahren. Die Ankiindigungskandle wie Berichterstattungen im Fernsehen,
Postwurfsendungen und soziale Medien wurden kaum wahrgenommen. Somit war der Aufenthalt auf

der Coolen Stralle anfangs zufallig und keine geplante Aktivitat. (vgl. Rauch, 2019: 9)

Die Aktion 2019 erhielt Gberwiegend positives Feedback und der Grof3teil der Befragten wiinschte sich
eine Wiederholung des Projekts (vgl. Rauch, 2019: 7f). Weiters gaben die Befragten an, dass die Stralte
durch die Aktion gekiihlt wurde, die Hitze ertraglicher sei und ein guter Ausgleich zur eigenen

Wohnung darstellte. (vgl. Rauch, 2019: 12f)
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4. Methodische Herangehensweise

4.1. Teilnehmende Beobachtung und Auswertung
Die teilnehmende Beobachtung gehort zu den Methoden der qualitativen Feldforschung (vgl. Scholz:

5). Kennzeichnend fiir diese Methode ist die personliche Teilnahme der Forscherlnnen an der Praxis
der Personen, die erforscht werden sollen. Des Weiteren ist die Anwesenheit der forschenden Person
Uber einen langeren Zeitraum Vorort wichtig. Durch die Anwesenheit und der Teilnahme an face-to-
face-Interaktionen konnen Handlungen beobachtet werden, die durch Gesprache und Dokumente
nicht in der gleichen Weise zugdnglich waren. Die qualitativen Daten werden anschlieBend in Form
von Feldnotizen, Beobachtungsprotokollen oder Logblichern erhoben. (vgl. Scholz: 1f) Diese
erhobenen Daten sind deskriptiv und liegen in Form von Worten oder Bildern anstatt von Zahlen vor.

(vgl. Scholz: 7)

,Qualitative research has the natural setting as the direct source of data and the researcher is

the key instrument” (Scholz: 6)

Bei der Durchfiihrung der teilnehmenden Beobachtung sollten folgende Fragen gestellt werden:

(Scholz: 2)

e ,was eigentlich wie durch einen Feldaufenthalt eines relativ fremden” Forschers bzw. einer
relativ fremden Forscherin in einer konkreten Situation zugdnglich bzw. beobachtbar wird”.
e Was unter ,Protokoll” zu verstehen ist. Ob Protokolle aufzufassen sind als , vergleichsweise

neutrale Beschreibung von Sachverhalten” oder als ,,Erzéhlungen des Beobachters.

Als Leitfragen sollten zwei Fragen gestellt werden. Die erste Frage beschaftigt sich mit dem Feld,
welches beobachtet werden soll. Die zweite umfasst die Frage, was die beobachtende Person
beobachten kann. (vgl. Scholz: 2) Im Zuge der Aktion Coole StralRe war das Beobachtungsfeld die 18
Coolen StraRen. Die beobachteten Personen (je zwei pro Stralle) haben die anwesenden Personen und
ihre Handlungen beobachtet und waren durch die Mitgestaltung der Handlungen auf der Coolen

StraRe ein Teil der gesamten Aktion.

Die teilnehmende Beobachtung ist ein holistischer (ganzheitlicher) Ansatz. Da jede wissenschaftliche
Methode die Komplexitat der Gesamtheit reduzieren muss, stellt dies ein Problem dar. Szenarien, die
nur eine Minute andauern, kdnnen seitenweise beschrieben werden. Diese lassen sich nicht
voneinander abgrenzen und in ihrer Vollstédndigkeit beschreiben. Des Weiteren kann das gesamte
Beobachtungsfeld nicht auf einmal beobachtet werden. Man kann als Forscherln nicht an mehreren
Orten gleichzeitig sein und zu jeder teilnehmenden Person die gleiche Beziehung herstellen. (vgl.

Scholz: 6)
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Diese Methode ist explorativ. Das bedeutet, dass durch die teilnehmende Beobachtung unbekanntes
Wissen entdeckt werden kann. Ein weiterer Vorteil ist, dass widerspriichliche und komplexe
Sachverhalte erklart werden koénnen. Unbeachtete Forschungsfragen koénnen erforscht und

wiederkehrende Ergebnisse analysiert werden. (vgl. Klein; Pollmann, 2007: 9)

Der Nachteil der Methode ist die Intersubjektivitdt, welche nicht immer garantiert werden kann.
Weiters ist dies eine zeitaufwendige Forschungsmethode, um reprasentative Ergebnisse zu erzeugen.

(vgl. Klein; Pollmann, 2007: 9)

Die erhobenen Daten aus dieser Methode werden (iblicherweise so bearbeitet, dass sich daraus
Quantifizierungen bilden konnen. Durch eine Kategorienbildung und eine anschliefende
Clusteranalyse lassen sich die Daten analysieren. Bei der Kategorisierung wird nicht danach gefragt,

was das Besondere ist, sondern das Verallgemeinerbare. (vgl. Scholz: 8)

Bei einer qualitativen Inhaltsanalyse wird zuallererst eine klare Forschungsfrage gestellt. Diese ist im
Kapitel 1.2. nachzulesen. AnschlieBend wird ein Kategorienschema entwickelt und es erfolgt eine
Codierung des Inhalts. Diese Kategorien miissen einander ausschlieRen und unabhangig voneinander
sein. Dadurch entstehen Kategorien (Oberbegriffe) und Unterkategorien (Merkmalsauspragungen von
Variablen). AbschieRend wird eine statistische Auswertung in Form einer Frequenz- und Valenzanalyse
durchgefiihrt. Die Frequenzanalyse ist eine Haufigkeitsauszahlung. In der Valenzanalyse werden die

Beobachtungen bewertet (negativ, neutral, positiv). (vgl. Doblhammer, 2004: 24ff)

Die teilnehmende Beobachtung wurde im Zuge der Aktion in den Sommermonaten durchgefiihrt. Pro
Coole Stralle gab es zwei Betreuerlnnen, welche diese durchfiihrten und ein Logbuch pro Standort
schrieben. Weiters konnten die Nutzerlnnen der Coolen Stralle frei wahlbares Feedback geben. Dies
floss ebenfalls in die Analyse ein. Die Verfasserin der Masterarbeit analysierte anschlieRend diese
Logbicher und Feedbacks und die daraus gewonnenen Erkenntnisse werden in den nachsten Kapiteln

beschrieben.

Das Kategorienschema umfasst die Kategorien, die Jan Gehl fiir seine Qualitatskriterien fiir den
offentlichen Raum definierte. Da die beobachteten Personen aber nicht alle 12 Qualitatskriterien
beschrieben haben, werden im Kapitel 4.3. nur ausgewahlte Kriterien analysiert. Anschliefend wurde
eine Frequenzanalyse durchgefiihrt, um Gber die Haufigkeiten pro Qualitatskriterium eine Aussage
treffen zu konnen. Fir die Bewertung der Beobachtungen und Feedbacks wurde eine Valenzanalyse
durchgefiihrt. Hierbei wurden die Bewertungen nach positiven, neutralen und negativen
Beobachtungen und Feedbacks analysiert. Die Ergebnisse dieser Analyse sind im Kapitel 4.3

nachzulesen.
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4.2. Qualitativer Fragebogen
Der erste Schritt einer inhaltlichen Vorbereitung eines Fragebogens war die klare Formulierung der

Fragestellung sowie die Reihenfolge der Fragen. Das Ziel dieses Fragebogens war zu eruieren, wie die
unterschiedlichen MaBnahmen und Elemente von den Nutzerlnnen der Coolen StraBe Plus
aufgenommen wurden. Des Weiteren sollten Erkenntnisse fir zukiinftige permanente
StraBenraumumnutzungen gewonnen werden. (vgl. Aschemann-Pilshofer, 2001: 4) Der gesamte

Fragenbogen ist im Kapitel Anhang auf Seite 125 einzusehen.

AnschlieBend wurde ein Einleitungstext formuliert. Dieser beinhaltete eine Vorstellung des
Interviewers, die grobe Fragestellung, die Zusicherung der Anonymitdt sowie ein Dank fiir das

Ausfiillen des Fragebogens. (vgl. Aschemann-Pilshofer, 2001: 12)

Die erstellten Fragen wiesen unterschiedliche Formate auf. Offene Fragen wurden von den Befragten
selbst beantwortet und auf einem dafiir vorgesehenen Platz notiert. Der Vorteil hiervon war, dass die
antwortende Person eine Antwort mit ihren eigenen Worten formulieren konnte und keine Kategorien
des Fragebogenentwicklers ausfiillen musste. Des Weiteren wurden geschlossene Fragen gestellt,
indem die Befragten durch Ankreuzen oder Reihungen durch Einfliigen von Ziffern die Fragen
beantworteten. Die Mischform dieser beiden Formate ergab einerseits vorgegebene

Antwortmoglichkeiten und bot zusatzlich eine offene Kategorie. (vgl. Aschemann-Pilshofer, 2001: 14)

Fir die Antwortmoglichkeiten wurde ein Zustimmungsgrad gewahlt. Hierbei war die Anzahl der
Abstufungen relevant. Ware eine Mittelkategorie (Flinf Abstufungen) gewahlt worden, ware diese
erwiesenermalien bei Antwortverweigerung und ,weiR-nicht-Antworten” ausgefiillt worden. Um
diese Tendenz zur Mitte zu vermeiden, wurden im Fragebogen vier Abstufungen (z.B. Trifft genau zu,

Trifft zu, Trifft nicht zu, Trifft (iberhaupt nicht zu) gewahlt. (vgl. Aschemann-Pilshofer, 2001: 14f)

Genauso wichtig wie das Frageformat war die Formulierung der Fragen. Hierbei war es relevant, diese
moglichst einfach und genau zu formulieren. Komplizierte Satze und doppelte Verneinungen sollten
unbedingt vermieden werden. Des Weiteren sollten Begriffe verwendet werden, die allen Beteiligten
gelaufig waren. (vgl. Aschemann-Pilshofer, 2001: 16) Deswegen wurden die Fragen mit dem Begriff

Coole StralRe formuliert und nicht Coole StraRe Plus, um zusatzliche Verwirrung zu vermeiden.

Die Grenzen und Rahmenbedingungen eines Fragebogens konnten beispielsweise
Verfalschungstendenzen sein. Dies betrifft die Tendenz zur sozialen Erwiinschtheit wobei die
Befragten Antworten geben, die voraussichtlich den gesellschaftlichen Mal3stdben entsprechen. Um
dies zu reduzieren, sollten Fragen moglichst neutral und ohne Wertung formuliert werden. (vgl.

Aschemann-Pilshofer, 2001: 10f)
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AnschlieBend erfolgte die Anordnung der Fragen sowie das Layout. Hier wurde die optische und
grafische Gestaltung des Fragebogens sowie der logische Aufbau definiert. (vgl. Aschemann-Pilshofer,
2001: 17f) Der erste Teil des Fragebogens umfasste die soziodemographischen Daten, wie Alter oder
Geschlecht. AnschlieBend wurden Fragen zu den bestehenden Elementen und MalRnahmen der Coolen
StraRe Plus gestellt. Den Abschluss bildeten Fragen zu den Wiinschen und Verbesserungsvorschldagen

der Befragten.

Da der Fragebogen vor Ort in den Coolen Stral3e Plus beantwortet wurde, sollte die Gesamtldange eine
Grenze von ca. 7 Minuten nicht Gberschreiten. Bevor die Befragung durchgefiihrt wurde, wurde ein

Vortest gemacht. Hierbei wurden Uberflissige Fragen herausgenommen und Unklarheiten beseitigt.

Die Stichprobengrofle wurde aufgrund der begrenzten Mittel sowie des zeitlichen Aspekts auf 80
Befragte definiert. Des Weiteren werden Coole StraRe Plus (iberwiegend bei warmeren Temperaturen
genutzt und zum Zeitpunkt der Befragung waren diese Temperaturen noch nicht erreicht, wodurch die

Gesamtzahl der Vorort vorgefundenen Personen relativ gering war.

Um die Fragebogendaten auswerten zu kénnen, mussten diese zunachst in Zahlen (sehr wichtig = 1,
wichtig = 2; ...) Ubersetzt werden. Dazu wurde zu jeder Gruppenzugehdrigkeit eine fortlaufende
Nummer vergeben. Um diese auszuwerten, wurde eine Haufigkeitsanalyse sowie deskriptive
Statistiken durchgefiihrt. Wurden Fragen verweigert, so wurden diese freigelassen. Hierflir wurde das

Programm SPSS verwendet.

Um die Daten der Befragung in das Programm SPSS zu integrieren, wurde vorab das Skalenniveau der
einzelnen Variablen festgelegt. Insgesamt gibt es drei verschiedene Skalen. Die erste Skala ist die
Nominalskala. Ein Merkmal ist dann nominalskaliert, wenn man nur die verschiedenen Auspragungen
eines Merkmals feststellen kann. Diese lassen sich nicht in eine Reihenfolge bringen bzw. zwischen den
Kategorien unterscheiden. Beispiele hierfiir sind das Geschlecht, der Name der StralRe sowie die PKW-

Verfligbarkeit.

Die zweite Skala ist die Ordinalskala. Hierbei heillt ein Merkmal ordinalskaliert, wenn man seine
Auspragungen reihen kann, aber die Abstdnde zwischen den Ausprdgungen nicht gemessen werden

kénnen. Ein Beispiel hierfir ist die Platzierung von Sportlern bei Wettkdmpfen.

Die dritte und letzte Skala heiRt metrische Skala. Ein Merkmal ist metrisch skaliert, wenn man mit den

erhobenen Daten auch rechnen kann, wie beispielsweise das Alter. (vgl. Mentorium BmbH, 2019)

Die Auswertung erfolgte fiir die deskriptive Statistik mittels Haufigkeiten sowie Kreuztabellen und fir
nominalskalierte Variablen wurde der Cramers-V verwendet. Dieser gibt Auskunft Uber einen

statistischen Zusammenhang zwischen zwei oder mehreren Variablen. Dieser Wert liegt zwischen 0
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und 1. Der Wert 0 bedeutet, dass kein statistischer Zusammenhang besteht, wahrend der Wert 1 einen
perfekten statistischen Zusammenhang aufzeigt. Flr die Berechnung des Cramers-V muss vorab der
Chi-Quadrat-Wert berechnet werden. Wenn dieser bestimmt wurde, wird der Chi-Quadrat-Wert in
einen Wert fir Cramers-V umgewandelt. Da der Chi-Quadrat-Wert wahrend der Bestimmung des
Cramers-V standardisiert wird, kénnen Zusammenhange zwischen den Variablen anhand von Cramers-

V verglichen werden.

Cramers-V Interpretation
V=0 kein Zusammenhang
V=0.1 schwacher Zusammenhang
V=03 moderater Zusammenhang
V=05 starker Zusammenhang
v=1 perfekter Zusammenhang
v | ! . I l ;
0 02 0.4 0.6 08 1
Zufgpnwmﬂ::he;ng Mittlerer Zusammenhang Starker Zusammenhang

Abbildung 53: Interpretation des Cramers-V. Quelle: Scribbr, 2022.
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5. Aufenthaltsqualitaten der Coolen Stral3e

Im Zuge des Projekts Coole StraBe konnten Besucherinnen wahrend der Sommermonate 2020 ein
schriftliches Feedback abgeben. Dies konnte einerseits direkt vor Ort in einen Briefkasten geworfen,
den jeweiligen Betreuerlnnen der Standorte mitgeteilt oder per E-Mail an die Mobilitatsagentur

geschickt werden. Des Weiteren fiihrten

Feedbackvarianten
Sommer 2020 n=563

die Betreuerlnnen (zwei Personen auf
jeder Coolen StraRe) auf jedem Standort
ein Logbuch. Diese werden hier

= E-Mail
. analysiert. Der GroRteil der Feedbacks

Logbucheintrag/Brie und Beobachtungen sind aus den

fkasten B
Logblichern entnommen. Mehr als 100
= Telefon

437 Statements wurden per E-Mail an die
Mobilitatsagentur  geschickt.  Eine

) ) ) weitere Moglichkeit ein Feedback
Abbildung 54: Feedbackvarianten Sommer 2020, n= 563. Eigene

Darstellung. Quelle: Logbiicher 2020. abzugeben, war per Telefon.

Die folgenden Unterkapitel analysieren das Feedback der Besucherlnnen und Beschreibungen der

Betreuerinnen, die wahrend der Laufzeit des Projekts abgegeben wurden.

Insgesamt wurde mehr als 560 Feedbacks
& Anzahl Feedback und Beobachtungen

(n=563) der Nutzerlnnen und Beobachtungen Sommer 2020 n=563

der Betreuerinnen gesammelt. Diese sind Ne;;ra'
(1]
sowohl positiver als auch negativer Natur,

wobei die Verteilung sehr ausgeglichen ist (264
Positives

positive Beurteilungen und 260 negative 47%

Beurteilungen). Die restlichen Feedbacks und
Beobachtungen befinden sich in der Kategorie

Negatives
,heutral” (39 Statements). Dies sind vor allem 46%

Aussagen und Beobachtungen, welche
. Abbildung 55: Feedback und Beobachtungen Sommer 2020 n=563.
Personengruppen die Coole Stralle besuchten gjgene Darstellung. Quelle: Logbiicher 2020.

und beinhalten keine qualitativen Aussagen Uber die einzelnen StraRen und Platze.

Um das Feedback zu gliedern und zu kategorisieren, wurde die Aufenthaltsqualitaiten nach Gehl
angewendet, welche im Kapitel 2.5.1. ndher erlautert werden. Da das Feedback der Nutzerlnnen
freigeschrieben wurden und kein umfassender Fragebogen zur Verfligung stand, konnten nicht alle 12

Aufenthaltsqualitaiten nach Gehl abgefragt werden. Aufgrund dessen beschrankt sich diese
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Masterarbeit auf die Qualitaten, welche durch die Feedbacks und Beobachtungen kategorisiert

werden konnten.

Verteilung des Feedbacks in Funktionsgruppen nach Gehl
Sommer 2020, n = 357
200
180
160
140
120
100 84
80
60
40
20

179

Anzahl des Feedbacks

20 22

7
] -

Schutz Behaglichkeit

M Positiv Negativ H Neutral

Abbildung 56:Verteilung des Feedbacks in Funktionsgruppen nach Gehl, Sommer 2020, n= 357. Eigene
Darstellung. Quelle: Logbiicher 2020.

Die Verteilung des Feedbacks umfasst die beiden Funktionsgruppen Schutz und Behaglichkeit. Wie in
Abbildung 56 ersichtlich, erhielt die Funktionsgruppe Schutz ca. 180-mal ein negatives Feedback und
lediglich 45-mal ein positives Feedback. Somit wurden die MalRnahmen die in diese Funktionsgruppe
fielen von den Nutzerlnnen grof3teils negativ beurteilt. In der Funktionsgruppe Behaglichkeit Gberwiegt
hingegen das positive Feedback stark. Hier wurden die entsprechenden MaRnahmen als positive
Neuerung angesehen. Die genaue Aufteilung des Feedbacks in die einzelnen Qualitatskriterien ist in
der nachfolgenden Abbildung (Abbildung 57) ersichtlich. Negatives Feedback erhielten vor allem jene
MafRnahmen die in die Kategorien Schutz vor motorisiertem Verkehr sowie Schutz vor unangenehmen
Sinneseindriicken fielen. Die zweite Kategorie beinhaltete unter anderem den Schutz vor Hitze,
welches das oberste Ziel der Coolen StralRe war. Die MaRnahmen in der Funktionsgruppe Behaglichkeit
wurden dagegen positiv bewertet. Dies war vor allem in den Qualitatskriterien Sitzen und Spielen und

Bewegen erkennbar.
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Verteilung des Feedbacks nach Gehl
Sommer 2020, n= 357
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Abbildung 57: Verteilung des Feedbacks nach Gehl Sommer 2020 n=357. Eigene Darstellung. Quelle: Logbticher 2020.

Zusatzlich zu den von Gehl beschriebenen Aufenthaltsqualititen konnten weitere Kategorien
identifiziert werden. Diese umfassen unter anderem die Kritik der Geldverschwendung durch das
Projekt, neue Anregungen und Ideen oder auch die Nutzerlnnen und Nutzungen, die von den

Betreuerinnen beschrieben wurden (siehe Abbildung 58).

Weitere Kategorien des Feedbacks
Sommer 2020, n= 206

Allgemeines Feedback
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Abbildung 58: Weitere Kriterien Sommer 2020 n=206. Eigene Darstellung. Quelle: Logbiicher 2020.

Eine weitere wichtige Kategorie war das allgemeine Feedback. Hierbei wurde (iberwiegend Feedback
gegeben, welches das Projekt und die einzelnen Standorte lobte und Freude und positive Erfahrungen
der Nutzerlnnen widerspiegelte. Einige Statements hierzu sind auf der Seite 74 nachzulesen. Des

Weiteren unterbreiteten die Nutzerlnnen Vorschlage und Ideen fiir zukiinftige Coole StralRen.

71



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfugbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

Q Sibliothek,
Your knowledge hub

In diesem Kapitel wird zundchst auf die Personen, die die Coole Stralle genutzt haben, eingegangen.
AnschlieBend wird das Feedback, welches nach den Aufenthaltsqualitaten nach Gehl gegliedert ist,

erldutert und schlussendlich die zusatzlichen Kategorien analysiert.

5.1. Nutzerinnen
Die Standorte wurden von einer Vielzahl an Personen unterschiedlichster Altersgruppen genutzt. Da

das Feedback ohne Fragebogen erfasst wurde, wurden keine Altersgruppen abgefragt. Die
unterschiedlichen Altersgruppen sowie die Aktivitaten auf den Coolen StraBen wurden von den

Betreuerlnnen in den Logbtichern subjektiv beschrieben.

Besonders stark vertreten war die Altersgruppe der Kinder, die sich anfangs kaum gekannt haben, aber
im Laufe der Zeit regelmaRig miteinander gespielt haben. Die haufigsten Aktivitaten waren Basteln,
verschiedene aktive Spiele und die selbstgemachten Seifenblasen der Betreuerlnnen, welche grol3e
Begeisterung hervorriefen. Immer wieder wurden Kaffeekrdnzchen mit einigen Nutzerlnnen
abgehalten und vor allem altere Personen kamen gerne zum Plaudern in die Coole Stral3e und suchten
soziale Kontakte zu den Betreuerlnnen. Gerade Anfangs wurde nachgefragt, was das Projekt Coole
StraRe ist und Interesse an den Umgestaltungen gezeigt. Nach mehreren Wochen kamen regelmaRig

,Stammgaste”, die sich auf der Coolen Stral3e aufhielten.

Immer wieder schrieben Personen, dass sie hier soziale Kontakte kniipften und viele Gesprache Uber
das Leben der Besucherinnen mit den Betreuerinnen gefiihrt wurden. Mehrere Personen (sowohl
Kinder als auch Altere) wurden bereits namentlich erwahnt und waren regelméRige Stammgaste fiir
die Betreuerlnnen. Auch die Kinder kamen GroRteils fast taglich zum Spielen und fassten Vertrauen zu

den Betreuerlnnen.

Weitere Nutzerlnnen waren Hundebesitzerlnnen mit ihren Vierbeinern, zum Teil auch Raucherinnen,
die ihre Zigarettenstummel nicht immer ordentlich entfernten, aber auch Personen, die keinen
eigenen Balkon haben und dadurch die Coole StralRe als Erweiterung ihres Wohnzimmers zum Lesen
und Sonnen lassen nutzten. Zum Teil konnte sogar der Regen die Personen nicht abhalten, die
Standorte zu nutzen. Laut den Betreuerlnnen waren die meisten Besucherinnen ab 13 Uhr hier und
spatestens zwischen 16 und 17 Uhr fillten sich die Standorte. Da die Betreuerlnnen nur von 14 bis 18
Uhr unter der Woche und zwischen 10 und 13 Uhr wahrend des Wochenendes auf der Coolen StraRe
waren, waren auch die Container mit den Spielsachen nur wahrend dieses Zeitraums geoffnet. Aber
nicht nur die Spielsachen missen um 18 Uhr weggerdumt werden, sondern auch die Liegestihle. Dies
hatte zur Folge, dass sich mehrere Besucherlnnen langere Offnungszeiten wiinschten. Am Dornerplatz
wurden schon wihrend des Projekts die Offnungszeiten bis 19 Uhr verlangert, wodurch mehr

Menschen diesen Standort nutzten.
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Zweimal wurde die Kritik gedauBert, dass die Coole StraRRe in der Borsegasse nicht genutzt und daher
als unnotig eingestuft wurde. Die Betreuerlnnen der besagten Stralle vermerkten allerdings, dass der
Standort sehr gut angenommen wurde und mehr als 15 Personen schrieben, dass ihnen der Standort
gefallt und das Projekt an diesem Standort eine gute Idee sei. Die Ausnahme war der Samstag. Dieser
Wochentag hatte regelmaRig die geringsten Besucherzahlen und das wurde auch von den
Betreuerlnnen im Logbuch verzeichnet. Weitere Eintrage der Betreuerinnen im Logbuch zeigten, dass

sich an sehr heillen Tagen nur wenige Nutzerlnnen Vorort befanden.

Des Weiteren herrschte eine rege Beteiligung an der Gestaltung der Aktivitdten seitens der
Nutzerlnnen. Viele engagierte Besucherlnnen hatten ihre Ideen und Hobbys eingebracht und daraus
sind unterschiedliche Aktivitaten entstanden. Aus diesen Beteiligungen wurden beispielsweise Kurse
fir Outdoor-Yoga oder auch Einradfahren angeboten. Andere Standorte hingegen organisierten
Musikevents oder auch einen Kleidertausch. Somit hatte jeder Standort seine eigenen Events und
Kurse, abhangig von den Besucherlnnen und den Betreuerlnnen und jeder Ort hatte seine
Besonderheit. Mehrere Anrainerinnen boten an, dass sie sich am Projekt beteiligten und wollten ihren
Beitrag leisten. Aber auch die Kinder dulRerten ihre Begeisterung und wiinschten sich einen langeren

Zeitraum, um auf den Coolen StralRen zu spielen.

Doch auch negatives Feedback wurde geduRRert. Zum Teil erlduterten die Personen konkret, welche
Probleme sie in diesem Projekt sehen und was als stérend empfunden wurde. Dies wird in den

kommenden Kapiteln naher erldutert und auf das Feedback genauer eingegangen.

Insgesamt hat das gesamte Projekt Coole Stralle wahrend des Sommers 2020 mehr als 70-mal eine
positive Resonanz (Unterstlitzung des Projekts) erhalten. Dies betrifft das Projekt an sich sowie die
Umgestaltung mit Spielflachen fiir Kinder und verfligbares Mobiliar. Mehrere Feedbacks betrafen die
anfangliche Skepsis gegenliber dem Projekt, doch nach dem Kennerlernen sind immer mehr Menschen
positiv liberrascht gewesen. Weitere Feedbacks duflerten den Wunsch nach permanenten Coolen
StraRen und sahen dies als groRer Gewinn fir eine bessere Lebensqualitit. Menschen sollte der
Vorrang im Stralenraum gegeben werden und nicht den PKWs. Die Coolen StraBen wurden als

Begegnungsort gesehen und junge und alte Menschen kamen an einem Ort zusammen.

Es gab aber nicht nur Feedback, sondern auch Vorschlage fiir zukinftige Projekte. Eine Besucherin
wirde sich ein Stralenfest auf einer der Coolen Straflen wiinschen oder einige Konsumationsstanderl.

Weitere Besucherlnnen freuten sich lGber die Pop-Up Konzerte, die insgesamt gut ankamen.

Um einen Einblick in die positiven Statements der Nutzerlnnen zu geben, folgen einige Zitate der
Feedbacks, die an allen Standorten tiber den Sommer 2020 gesammelt wurden: (Logbticher der Coolen

StraRe 2020)
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"Super Sache, Bitte nachstes
Jahr hier wieder eine coole
StraRe!"

N\

"Die Strale ist einfach cool.
Ich wiinschte die StralSe
bleibt."

"Vielen Dank! Die Stral3e ist
viel zu schon und hat so viele
tolle Kinder, als dass Autos
durchfahren. Wir sind
glucklich!"

N

"Tolle Idee! Schon
gestaltet. Fordert
Zusammengehorigkeit.
Bitte weiter machen."

Vv

»Tolle Verbesserung der
Lebensqualitat.”

N\

N\

N/

"1A fiir gemeinsame
Unternehmungen &
Kennenlernen"

N

"Wunderbare Idee, danke!
Ich kann es kaum erwarten,
wann wir wieder in Wien
Urlaub machen dirfen (aus
Irland)"

Eine ungefahr 60-jahrige
Frau sagt ,,die coolen
StraRRen hatte Wien schon
vor 20 Jahren gebraucht.”

N\

"Ich liebe die Coole
StraRe, ..."

N\

"Hallo, wir nutzen die "Coole Markgraf-Riidiger-StraRe"
im 15. Bezirk sehr oft und gerne und ich mdchte mein
Lob an das gesamte Konzept und vor allem auch an das
engagierte Team vor Ort aussprechen - Wirklich eine
Bereicherung fiir Grol8 und Klein und fir das ganze
Gratzel!"
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5.2. Qualitatskriterien fur den 6ffentlichen Raum — Jan Gehl

Schutz vor unangenehmen
Sinneseindriicken

Schutz vor Regen, Schnee,
Hitze und Wind
Verminderung vor Staub,
Abgasen, blendendes Licht
und Larm

Spielen und Bewegen Schutz vor motorisiertem
: ) Verkehr
Maglichkeit fir Spiel, Sport
un.r] Unterh q / Schutz vor Verkehrsunfallen
BeiTag und Nacht Verminderung der Angst vor
Im Sommer und Winter Verkehr
Ubersichtlichkeit

Sprechen und Horen Sitzen

Tiefer Gerauschpegel

Kommunikative Anordnung

der Sitzgelegenheiten

Abbildung 59: Qualitdtskriterien nach Gehl. Eigene Darstellung. Quelle: Gehl.

Jan Gehl unterteilt die Qualitatskriterien fiir den 6ffentlichen Raum in drei Funktionen: Behaglichkeit,
Schutz und Genuss. Die in Abbildung 59 enthaltenen Unterkategorien waren in den Logbiichern und
Feedbacks der Nutzerlnnen enthalten und werden in den nachfolgenden Unterkapiteln analysiert. Die

transparenten Kategorien erhielten keine Beobachtungen oder Feedbacks.

Das Qualitatskriterium Behaglichkeit umfasst sechs verschiedene Unterkategorien. Hierbei soll das
Sitzen in offentlichen Raumen ermoglicht werden. Des Weiteren soll die Mdoglichkeit bestehen,
Unterhaltungen (Sprechen und Horen) zu fiihren und ausreichend Platz fiir Spiele und Bewegung
geschaffen werden.

5.2.1. Sitzen

Fir die Ausnutzung der ortlichen Vorziige wurden den Nutzerlnnen der Coolen StralRe eine grolie
Bandbreite an Sitzgelegenheiten zur Verfligung gestellt, welche sowohl primare als auch sekundare
Sitzgelegenheiten beinhalteten. In der Kategorie der priméaren Sitzgelegenheiten wurden Stihle und

Tische platziert. Dies ermdglichte den dlteren Personen ein problemloses Hinsetzen und Aufstehen.
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Fir Kinder und Erwachsene wurden Liegestiihle und groRere Raumelemente (sekundare
Sitzgelegenheiten) errichtet. Zum Teil erfolgte die Anordnung der Sitzgelegenheiten mittels
Gruppierung, um die Kommunikation zwischen den Nutzerlnnen zu férdern. Andere Sitzgelegenheiten
wiederrum konnten frei am Standort verteilt werden. Nutzerlnnen konnten somit zwischen Sonnen-
und Schattenpldtzen wahlen und eigene Gruppierungen schaffen. Um das Geschehene zu beobachten,
konnten die Sitzgelegenheiten beliebig in die Mitte oder den Rand der Coolen StraRe platziert werden.
Des Weiteren wurde auf die Barrierefreiheit geachtet und das ausgewahlte Mobiliar entsprach diesen

Anforderungen.

Sitzen
Sommer 2020 n=41

&

Negativ 12

Neutral - 3

0 5 10 15 20 25 30
Anzahl des Feedbacks

Abbildung 60: Sitzen Sommer 2020, n=41. Eigene Darstellung. Quelle: Logbliicher, 2020.

Dieses Qualitatskriterium wurde von den Nutzerlnnen lberwiegend positiv bewertet. Insgesamt
wurde 26-mal ein positives Feedback zu diesem Thema abgegeben. Laut den Betreuerlnnen kamen die
Sitzgelegenheiten und Liegestihle besonders gut bei den Jugendlichen und Erwachsenen an. Wahrend
die Kinder auf der Coolen StraRRe spielten und umherliefen, nutzten die Eltern das Mobiliar fiir ein

Sonnenbad. Auch Jugendliche nutzten die Sitzgelegenheiten, um sich zu unterhalten oder zu essen.

Eine besonders haufig genannte Aktivitdt war das Kaffee trinken und immer wieder kam es zu
Kaffeekrdanzchen zwischen den Nutzerlnnen und den Betreuerlnnen, wobei hier viele Gesprache tber
das Leben der Besucherlnnen gefiihrt und soziale Kontakte geschaffen wurden. In der AlliiertenstralRe
kamen auch regelmaRig altere Personen, um zu frihstiicken und ein Anrainer beschrieb die Coole
StraRe als ,zweites Wohnzimmer”. Generell begriiRten gerade altere Personen die neuen

Sitzgelegenheiten und nutzten diese.

Die Coole StraRe wurde aber nicht nur zu Freizeitzwecken genutzt. In der Mittagspause kamen

Blroangestellte zum Essen vorbei und auch Geschéaftspersonen waren gegeniiber dem Projekt positiv

76



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfugbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

M Sibliothek,
Your knowledge hub

eingestellt und nutzten den Ort fliir Meetings im Freien. Am Abend wurde das Mobiliar zum

Musikhoren und Plaudern verwendet.

i

61: Sltzgeiegenheften der Coolen StrafSe. Quelle: Christian Fiirthner,

Ao
Abbildung
2020.

Obwohl das Qualitatskriterium Sitzen 26 positive Feedbacks erhielt, gab es einige Bemangelungen.
Diese betrafen vor allem das Material und die Farbe der Sitzgelegenheiten. Die roten bzw. pinken
Sitzgelegenheiten kamen bei einigen wenigen (vier Personen) nicht gut an. Da die Banke aus Plastik
bestehen, wurden nachhaltigere Materialien eingefordert. Weiters wurde der Wunsch geduliert, dass

die Sitzgelegenheiten besser beschattet werden.

Einige Anrainerlnnen machten sich Sorgen, dass die Banke und Tische ein Magnet fir wohnungslose
Personen und Alkoholikerinnen werden. Als Lésungsvorschlag wurde eine vermehrte Polizeiprasenz
gewlinscht.

5.2.2. Sprechen und Hoéren

Um die Behaglichkeit des offentlichen Raums zu erhdhen, wurden die Sitzgelegenheiten in einer
kommunikativen Anordnung platziert. Da vermehrt Stiihle und Tische gruppiert aufgestellt wurden,
wurde auf die Kommunikation geachtet. Um mehreren Personen das Sitzen nebeneinander zu

ermoglichen, wurden Banke platziert (siehe Abbildung 61).

Des Weiteren kommunizierten die Nutzerlnnen mit den Betreuerlnnen und soziale Kontakte wurden
geschaffen. Wie bereits in Kapitel 5.2.1. Sitzen erwahnt, entstanden Kaffeekranzchen der Nutzerlnnen

und Betreuerlnnen.

Auch die Unterkategorie Sprechen und Horen wurde in den Feedbacks sehr positiv bewertet. Anfangs
gab es in einigen Coolen StraRen einen holprigen Start mit den Anrainerlnnen der aufgrund von

mangelnder Gesprachsbereitschaft und/oder Sprachbarrieren entstand. Nach einigen Tagen wurde
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diese Gberwunden und die Kommunikation funktionierte gut. Der Kontakt zu den Anrainerinnen wurde

zunehmend verstarkt und auch bei den Nutzerinnen untereinander entstanden soziale Kontakte.

[...] Nicht nur finde ich die Idee der "Coolen Zone" hervorragend und hoffentlich doch auch
vélkervereinend! Auch die freundliche und aufmerksame Art der Betreuer ist unbedingt

lobendswert! [...]" (Zitat aus dem Logbuch Wolfganggasse)

Aber nicht nur die Kommunikation zu den Anrainerlnnen und Nutzerlnnen funktionierte gut. Auch
das Verhaltnis zu den angrenzenden Gastronomien und Geschaften sowie der stadtischen Biicherei
war sehr gut und kooperativ.

5.2.3. Spielen und Bewegen

In der Unterkategorie Spielen und Bewegen sollten im 6ffentlichen Raum die Mdglichkeiten fiir Spiel,
Sport und Unterhaltung bestehen. Diese sollten sowohl bei Tag als auch bei Nacht, sowie im Sommer
als auch im Winter ermoglicht werden. Da die Betreuerlnnen nur untertags anwesend waren, waren
die Spielsachen und Sportgerate nur zu dieser Tageszeit verfligbar. Mit eigenen Spielsachen konnten
die Kinder den ganzen Tag bzw. Nacht auf der Coolen StraRe spielen. Unterhaltungen konnten ohne
Einschrankung stattfinden. Dieses Qualitatskriterium erhielt sehr positives Feedback und das Kriterium

wurde gut umgesetzt.

Spielen und Bewegen
Sommer 2020 n=61

Negativ 9

Neutral - 4

0 10 20 30 40 50 60
Anzahl des Feedbacks

Abbildung 62: Spielen und Bewegen Sommer 2020, n=61. Eigene Darstellung. Quelle: Logbticher 2020.

Die Coolen StraBen wurden in erster Linie von Familien mit ihren Kindern frequentiert. Die

Betreuerlnnen hatten eine Auswahl an Spielutensilien und die Kinder konnten diese frei nutzen.

Besonders haufig wurden die Aktivitaten Malen, aber auch Seifenblasen machen von den Kindern als
positiv beschrieben. Weiters nutzten Kinder den StraRenraum, um Radfahren zu lernen und in der

Waltergasse wurde ein Fahrradkurs angeboten.
78



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfugbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

M Sibliothek,
Your knowledge hub

,Kinder bekommen durch die StrafSe ein Stiick Freiheit geschenkt, auf der StrafSe spielen zu

kénnen, ist in Wien keine Selbstverstdndlichkeit.” (Zitat aus dem Logbuch Alliiertenstralle)

Die Coole StraRRe ermdglichte Unterhaltung flir Jung und Alt. Nicht nur die Kinder beteiligten sich rege
an den Aktivitaten, sondern auch Erwachsene nutzten die Standorte. Mehrere Geschaftsleute und
Nutzerlnnen engagierten sich und brachten sich mit Ideen oder auch Hobbyangeboten ein. In der

MeiselstraRRe bot ein Vater einen Einradkurs fir alle, die Lust hatten mitzumachen, an.

Am Schlesingerplatz wurde einmal die Woche ein Outdoor-Yogakurs sowie ein Kleidertausch
angeboten. Weiters wurden Kinderfahrrader zur Verfligung gestellt und eine Nutzerin installierte eine

Slackline.

In der AlliiertenstralRe fanden mehrere Konzerte und Theater statt und zum Abschluss des Projekts gab
es einen Mitmachzirkus, bei dem Kinder und Erwachsene grofen SpaR hatten (Feedback von

Nutzerinnen).

Der Kameliterplatz hatte nahezu an jedem Tag eine andere Aktivitat geplant. Jeden Dienstag wurde
Schach gespielt, am Mittwoch gab es Riesenseifenblasen und donnerstags und freitags wurden kleine
Pop-up Konzerte angeboten. Der Café Harvest-Chef hatte hierfiir die Verstarker und Lautsprecher
spendiert und Kinstlerinnen erhielten als Dank einen Konsumationsbon. Zusatzlich gab es

Bastelschwerpunkte.

Der Spittelauerplatz wurde mittwochs besonders gut besucht. Der Grund hierfir war ein

Holzworkshop, bei dem die Kinder kleine Boote bauen konnten.

In der Putzendoplergasse wurde die Coole StraRe von Kursteilnehmerinnen des nahegelegenen
Berufsbildungsinstituts flr die Mittagspause und fir Diskussionen genutzt. Weiters fanden
Musikstunden im Freien statt und sorgten somit fiir eine musikalische Untermalung der Coolen StraRe.
Auf mehreren Coolen StraRen (z.B. Spittelauer Platz, Dornerplatz, Putzendoplergasse) wurden
Blicherregale aufgebaut. Diese wurden sehr gut angenommen und ein regelmaRiger Bichertausch

fand satt.

Auf jeder Coolen StraBe wurden somit verschiedene Aktivititen durchgefiihrt und von den

Betreuerlnnen und Nutzerlnnen mitgeplant. Dies pragte die Charakteristik jedes Standorts.

Da das Projekt im Sommer stattfand, war das Wetter meistens warm und sonnig. Bei Regenschauer
konnten sich die Kinder im Container unterstellen und anschliefend weiter auf der Coolen Stralle

spielen.
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Einmal wurde von den Betreuerlnnen angemerkt, dass manche Erwachsene das Prinzip des Projekts

missverstanden hatten und die Coole StraRe als Kinderbetreuungsangebot sahen.

5.2.4. Schutz vor motorisiertem Verkehr
Das Qualitatskriterium Schutz beinhaltet drei Unterkategorien. Die erste Unterkategorie umfasst den

Schutz vor motorisiertem Verkehr. Die zweite und dritte Unterkategorien sind der Schutz vor

Verbrechen und Gewalt sowie der Schutz vor unangenehmen Sinneseindriicken.

Das erste Schutz-Qualitatskriterium ist der Schutz vor motorisiertem Verkehr. Hierbei soll der
offentliche Raum einen Schutz gegen Verkehrsunfalle aufweisen und zur Verminderung der Angst vor

dem Verkehr beitragen. Des Weiteren ist die Ubersichtlichkeit in Hinblick auf den Verkehr wichtig.

Um dieses Qualitatskriterium zu erfiillen, wurden alle Standorte der Coolen StrafRe als PKW-freie Zone
erklart. Um eine Durchfahrt zu verhindern, wurden Scherengitter aufgestellt und ein Fahrverbot erteilt.
Weiters wurde das Parken innerhalb der Coolen Strallen verboten. Diese MalRinahmen ermoglichten
die Nutzung der Fahrbahn und des Parkstreifens. Dadurch wurde der 6ffentliche Raum vergréRert und
neue Aktivitdten wurden im Stralenraum umgesetzt. Die Kinder konnten hier malen oder
Fahrradfahren (iben, ohne der Gefahr durch Verkehrsunfille. Der gewonnene Platz bot Raum fir
zusatzliche Baume und Wasserstelen und sorgte somit fir eine Beschattung und Kihlung des

StraRenraums.

“Vielen Dank! Die Strafse ist viel zu schén und hat so viele tolle Kinder, als dass Autos

durchfahren. Wir sind gliicklich!" (Zitat aus dem Logbuch Servitengasse)

Einige Personen beflirworteten die autofreien StralRen und begriiRten den temporaren Umbau in eine
Coole Stralle. Gerade fiir Eltern mit ihren Kindern verringerte sich die Sorge wegen der fahrenden
PKWs, Kinder konnten auf der Fahrbahn spielen und die Nachte waren ruhiger. Weitere Personen
schrieben, dass nur wenige Parkplatze wegfielen, aber dafiir die Wohnqualitat stark anstieg. Laut
Nutzerlnnen entstanden durch dieses Projekt eine nie dagewesene Ruhe und Lebensqualitat, die die
Grofstadt Wien lebenswert machte. Eine Nutzerin schrieb, dass jede autofreie StralRe ein Gewinn fir

die Stadt sei.

,Grofser Wunsch nach einer Stadt fiir alle, nicht nur fiir Autos - mehr Griin, mehr Spielflichen

und weniger Parkpldtze.“ (Zitat aus dem Logbuch Servitengasse)

Obwohl die Erflllung dieses Qualitatskriteriums viele andere Kriterien (z.B. Spielen und Bewegen,
Sitzen,..) ermoglichte, wurde hier besonders viel negatives Feedback geduRert. Dies spiegelte sich in
den Thematiken des Fahrverbots fiir den MIV, der Reduktion der Parkplatze und der

Verkehrssicherheit wider.
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Schutz vor motorisiertem Verkehr - negatives Feedback
Somme 2020 n=68

Verkehrssicherheit _ 14
Standort I 1
0 5 10 15 20 25 30 35

Anzahl des negativen Feedbacks

Abbildung 63: Schutz vor motorisiertem Verkehr - Kritik an Coole Strafse 2020 n=68.
Eigene Darstellung. Quelle: Logbticher 2020.

In mehreren Coolen Strallen (u.a. Alliiertenstrafle, Pannaschgasse sowie Putzendoplergasse) wurde
von den Betreuerlnnen in den Logblichern notiert, dass zu Beginn des Projekts die Scherengitter auf
die Seite geschoben wurden und PKWs durchgefahren sind. Des Weiteren fiihren hdufiger PKWs sowie
Motorrader durch die Coole Stralle und die aufgestellten Hinweisschilder wurden ignoriert. Teilweise
wurden die Autofahrerinnen, die die Schilder ignorierten, aggressiv. Aber nicht nur die fahrenden
PKWs stellten eine fehlende Verkehrssicherheit dar. Zu Beginn wurden haufiger PKWs parkend von

den Betreuerlnnen vorgefunden.

In den Feedbacks wurde die Sperrung mancher StraRen als ,Schikane und Verachtung” gegeniiber den
Autofahrerinnen und Radfahrerinnen bezeichnet und ein generelles Verkehrskonzept vermisst. Des
Weiteren sind, laut Anrainerlnnen, die abgesperrten Stralen aufgrund der Coolen StraRe eine
Verachtung ihnen gegeniiber und man misse langere Fahrzeiten einplanen. Laut einigen wenigen

Personen sei das Projekt eine ,fehlende Gerechtigkeit” gegeniiber den Autofahrerinnen.

Mehrere Personen schrieben, dass sie fir ihre Arbeitswege sowie aufgrund ihres Berufs auf den PKW
angewiesen sind und jetzt langere Umwege gefahren werden muissen, um einen Parkplatz zu finden
und weniger Wendemaoglichkeiten vorhanden sind. Eine Person schrieb, dass sie nach 22 Uhr
Gberhaupt keinen Parkplatz mehr finden wiirde. Dies fihrte zu Unmut unter einigen Autofahrerinnen

und wurde mit den Worten ,Negativ 1%° “ beschrieben.

"Als Anwohnerin der Servitengasse ohne Garage und Besitzerin eines Parkpickerls im 9. Bezirk
bin ich entsetzt (iber die Strafiensperrung in der Griintorgasse. In einer Gegend, die sowohl!
verkehrstechnisch als auch beziiglich Parkplatzsituation duferst schwierig zugdnglich ist, halt
ich es fiir eine Zumutung, diese Strafie zu sperren, um dort Plastikteile aufzubauen, damit

Kinder herumturnen kénnen. [...]" (Zitat aus dem Logbuch Servitengasse)
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Konfliktpotenzial entstand auch bei Baustellen. Mehrere Personen schrieben, dass die Standorte
aufgrund von Baustellen bereits stark fahrbeschrankt seien und die Coole Strafle zusatzlich ein
Hindernis darstellte. Grundsatzlich sind diese Personen fiir eine Coole StralRe, aber nicht Baustelle und

Coole Stral3e zeitgleich.

Ein weiteres Problem, welches 24-Mal angesprochen wurde, waren die Parkplatze, die aufgrund der
Umsetzung der Coolen StraRRe reduziert wurden. Immer wieder wurden Beschwerden und die Sorge
geduBert, dass aufgrund der Coolen StralRe Parkplatze wegfielen oder die Anzahl reduziert wurde.
Einige Anrainerlnnen definierten dies als ,Parkplatzvernichtung” und argumentierten, dass sie ein
Parkpickerl hatten, welches ihnen das Recht gebe, direkt vor der Haustiire einen Parkplatz zu haben.

Ein weiteres Gegenargument war, dass private Garagen nicht mehr zuganglich waren.
,Die Parkplatzvernichtung ist euch gut gelungen!” (Zitat aus dem Logbuch AlliiertenstraRe)

Aber auch die Anlieferinnen beschwerten sich, dass mit der Umsetzung der Coolen StralRe eine
Anlieferung nicht mehr moglich sei. Immer wieder gab es Probleme mit PKWs, die aufgrund einer
Ladetatigkeitin die Coolen StraRBen hineinfuhren. Andere Lieferantinnen zeigten hier mehr Verstandnis

und akzeptierten, dass eine Ladetéatigkeit in der Coolen StraRe verboten war.

In der Kategorie Standort wird die Coole StraRe in der Markgraf-Rudiger-Strae und deren Zufahrt
kritisiert. Hier stellten Einbahnen eine Erschwernis fiir die Autofahrerinnen dar und die Bitte war nach

einer neuen Regelung fiir den Zeitraum der Aktion.

Einige Radfahrerlnnen waren unsicher, ob das Fahrverbot ebenfalls fir sie gilt und haufig wurde Kritik
gedullert, dass aufgrund der Sperrung langere Umwege Uber stark befahrene StraBen genommen
werden mussten. Andere Radfahrerinnen und Fahrerlnnen von elektrisch motorisierten Rollern fuhren
wahrenddessen mit sehr hohen Geschwindigkeiten durch die Coolen StraRBen. Dies fiihrte zu dem
Wunsch, dass Geschwindigkeitsbeschrankungen fir den nichtmotorisierten Verkehr definiert werden.
In der Staudgasse |6sten die Betreuerlnnen dieses Problem, indem sie Piktogramme auf die Stralle
zeichneten, damit die Radfahrerinnen entlang der Kirchenmauer fuhren und nicht mehr zwischen den

spielenden Kindern hindurch.

5.2.5. Schutz vor unangenehmen Sinneseindrtcken
Der Schutz vor unangenehmen Sinneseindriicken ist eine weitere Unterkategorie der

Qualitatskriterien fur den 6ffentlichen Raum. Das Ziel ist der Schutz vor Hitze, Regen, Schnee und Wind.

Weiters sollen Larm und Abgase vermindert werden.

Priméres Ziel der Coolen StraRRe war die Hitzereduktion in den Gebieten, welche von der Hitzekarte als
Hotspots ausgewiesen wurden. Hierbei wurden verschiedene kiihlende MaRnahmen umgesetzt. Fir

die Beschattung wurden zuséatzliche Baume aufgestellt und Sonnenschirme konnten ausgeborgt
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werden. Des Weiteren wurden Nebelstelen errichtet, um kihlende Elemente im Strallenraum zu
integrieren. Die Coolen StraBen wurden durch Griinflaichen sowie Krautertopfen erganzt, damit

zusatzliches Griin im StraBenraum zur Verfligung steht.

Zur Verminderung des Verkehrslarms wurde die Durchfahrt verboten und die Abgasbelastung durch

die PKWs wurde reduziert.

Die Betreuerlnnen hatten in den Logblichern verzeichnet, dass die Wasserstele und
Trinkwasserspender gut ankamen und viele diese benutzten. Vor allem Kinder liefen durch den
Sprithnebel und erfrischten sich. Gerade an heiRen Tagen wurden die Sprihnebelanlagen ein
Anziehungspunkt und sorgten fiir eine Abklhlung des StraRenraums. Mehrere Anrainerlnnen
vermerkten dies in ihren Feedbacks. Teils wurde die Bitte gedulRert, dass mehr Nebelspriihanlagen
aufgestellt werden. Als Schutz vor Schlechtwetter konnten die Nutzerlnnen im Container Schutz

suchen und anschlieRend weiter den Standort nutzen.

Die verfligbaren Griinflichen wurden gut genutzt und Kinder und Erwachsene safen hier und
entspannten sich. Aber auch die aufgestellten Pflanzen, Straucher und Baume wurden positiv

aufgenommen.
Auch die Reduktion des Verkehrslarms wurde von einigen Nutzerinnen positiv erwahnt.

"Gute Idee. Verkehr hat Ruhe gestért." (Zitat aus dem Logbuch Wolfganggasse)

Schutz vor unangenehmen Sinneseindriicken
Sommer 2020, n= 165

Negativ 111

Neutral - 16

0 20 40 60 80 100 120
Anzahl des Feedbacks

Abbildung 64: Schutz vor unangenehmen Sinneseindriicken, Sommer 2020, n= 66. Eigene Darstellung.
Quelle: Logblicher 2020.

Nicht alle Nutzerlnnen waren gegeniiber den neuen MaRnahmen positiv eingestellt. Obwohl die
Nebelstelen auch positives Feedback erhielten, waren mehrere Nutzerlnnen gegen diese kiihlende

MaRnahme (44-mal). Besonders stark kritisiert (27-mal) wurde der Wasserverbrauch (zum Teil
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Trinkwasserverbrauch). Da die Kiuhlung, laut Nutzerinnen, nur sehr gering funktionierte, sei dies eine
Wasserverschwendung und unnotig. Ein weiterer Kritikpunkt war, dass die Wasserstele auch wahrend

des Regens spriiht und dadurch nochmals unnétig Trinkwasser verschwendet wurde.

Weitere Bedenken wurden bezliglich der Wasserqualitdt der Wasserstelen gedulRert. Laut einer Person
kénne eine unzureichende Wasserqualitdt zu Keimen in den Leitungen fiihren, welche verschiedene

Krankheiten wie COPD und cystische Fibrose hervorrufen konnen und dies sei gesundheitsschadlich.

Ein weiteres Problem, welches die Wasserstele betraf, war die Funktionsuntiichtigkeit. Die
Betreuerinnen der betroffenen Standorte hatten in den Logbilichern vermerkt, dass man die

steigenden Temperaturen wahrnahm, wenn die Nebelstele nicht funktionierte.

Obwohl die Reduktion des Verkehrslarms gut aufgenommen wurde, wurde der Larm, der durch die

Nutzung der Coolen StralRe entstand, iberwiegend von Anrainerinnen als storend empfunden.

Insgesamt gab es mehr als 47 Beschwerden. Die genaue Anzahl war nicht ermittelbar, da die
Betreuerinnen in den Logbiichern regelmaRig aufschrieben, dass sich ,viele Anrainerlnnen
beschwerten. Diese Beschwerden betrafen Grofteils den nachtlichen Ldarm, doch auch untertags

wurden vereinzelt Beschwerden gegen den Larm vermerkt.

Der nachtliche Larm ging, laut Anrainerinnen, teils bis 22 Uhr oder noch spater und bis Mittenacht
wurden die Liegen und Sitzgelegenheiten zum Plaudern und laut Musikhdren verwendet. Auch der
Larm, der von den Kindern ausging, stellte fir mehrere Anrainerinnen einen Beschwerdegrund dar.
Weiters begannen mehrere Kinder bereits um 8 Uhr zum Spielen und Herumtoben und erhdhten
dadurch den Larmpegel des StraBenraums. Eine Anrainerin fand es nicht zielfiihrend, wenn der

Autoldarm gegen Menschenlarm ersetzt wird.

Eine weitere Larmbeldstigung entstand durch die Baustelle in der Nahe der Coolen Stralle
Schlesingerplatz. Laut Betreuerlnnen war diese sehr laut und daher sollte, wenn dies zu vermeiden ist,

eine Coole StraRe nicht direkt neben einer Baustelle errichtet werden.

Weitere unangenehme Sinneseindriicke betrafen die Verschmutzungen und den Mill auf den Coolen
StraRen. Die Betreuerlnnen notierten in ihren Logblchern, dass die Strale oder der Platz zu
Dienstbeginn haufig verdreckt vorgefunden wurde und auch einigen Nutzerlnnen beschwerten sich
Uber die Miullverschmutzung. Diese Verschmutzung ging, laut Betreuerlnnen, teils von den
Nutzerlnnen selbst aus, etwa von Raucherlnnen, die ihre Zigarettenstummel auf die Coole Stralle
warfen — vor allem dann, wenn keine Betreuerlnnen Vorort waren. RegelmaRig wurden die Coolen
StraRen in der Friih von den Betreuerlnnen aufgerdumt und geputzt und die weggeworfenen

Zigarettenstummel beseitigt.
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Besonders stark betroffen war die Pannaschgasse. Hier wurde der Container mit Eiern beworfen und
die Coole StralRe mit Dosen, Flaschen und Sonnenblumenschalen zugemiillt. Weiters wurde Sperrmiill

auf diesem Standort abgestellt.

5.3. Weitere Kategorien des Feedbacks
Im Zuge der Analyse des Feedbacks wurden weitere Kriterien definiert. Diese lassen sich nicht in die

Qualitatskriterien nach Gehl integrieren und bilden somit eigene Kategorien, die in den

anschlielenden Unterkapiteln erldautert werden.

Weitere Kategorien des Feedbacks
Sommer 2020, n= 206

Allgemeines Feedback

I
Standortauswahl und Nutzungen
|
) ) |
Finanzierung
i : .
Birgerinneninformation 1
|
Idee
|
0 20 40 60 80 100

B Positiv Negativ M Neutral Anzahl des Feedbacks

Abbildung 65: Weitere Kriterien des Feedbacks, Sommer 2020, n=202. Eigene Darstellung. Quelle: Logbiicher 2020.

5.3.1. Allgemeines Feedback
Diese Kategorie umfasst jenes Feedbacks, in dem die Nutzerlnnen ihre Begeisterung und positiven

Erfahrungen mitgeteilt haben. Gerade Familien nutzten das Angebot und die Erwachsenen

beschrieben die Freude der Kinder tiber die temporare Umgestaltung.

Kinder bekommen durch die Strafse ein Stiick Freiheit geschenkt, auf der Strafle spielen zu

kénnen, ist in Wien keine Selbstverstdndlichkeit. (Zitat aus dem Logbuch Alliiertenstralie)

Aber nicht nur Familien beflirworteten das Projekt. Mehrere dltere Personen wiinschten sich, dass
dieses Projekt vor 20 Jahren realisiert worden waére. Einige Personen schrieben, dass sie regelmalige

Nutzerlnnen waren und dieses Projekt im ndchsten Jahr wieder stattfinden sollte.

"Die Coole Strafie beim Servitengasse war definitiv ein grofser Zugewinn an Lebensqualitit im
Grdtzl. Gerade kleine Kinder (wie meine beiden) konnten sich frei bewegen, ungezwungen

spielen & bei Bedarf abkiihlen. Dariiber hinaus wurde der Platz verstdrkt zum Begegnungsort
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fiir alte wie junge Menschen aus der gesamten Nachbarschaft. [...]" (Zitat aus dem Logbuch

Servitengasse)

Des Weiteren beschrieben die Nutzerlnnen die Coole Stralle als Treffpunkt, um andere Personen
kennenzulernen oder fiir gemeinsame Aktivitaten. Die Kaffeekranzchen wurden haufiger als tolle Idee

genannt.

Regelmalig kam das Feedback, dass die Coole Stralle im darauffolgenden Sommer wieder realisiert
werden sollte bzw. permanent umgesetzt werden soll. Des Weiteren kdnnten die Coolen Strallen 2020

weiter ausgebaut werden und mehrere Personen wiinschten sich mehr Freiraum flr FuBgangerinnen.
Eine Nutzerin beschrieb die Coole Stral3e wie folgt:

,Fufgdngerinnen haben Vorrang und Autofahrerinnen sind hier zu Gast.” (Zitat aus dem

Logbuch Markgraf-Rldiger-StralRe)

5.3.2. Finanzierung und Standortwahl
Obwohl viel positives Feedback abgegeben wurde, waren nicht alle Personen von diesem Projekt

begeistert. Fir zwolf Personen stellte das Projekt eine Geldverschwendung dar. In diesem
Zusammenhang wurde auch die Steuergeldverschwendung angesprochen. Laut eines jungen Mannes

war es ,,Schade um das Geld” (Zitat aus dem Logbuch Alliiertenstralie).

Vereinzelt (von insgesamt elf Personen) wurden auch einige Standorte kritisiert. Dieses Feedback
betraf unter anderem die Alliiertenstralle, die Servitengasse sowie die Wolfganggasse. In der
AlliiertenstraRe kam der Vorschlag, dass man die Coole Stral3e auf den Platz daneben verlegen kénnte,
da man hier nur einen Zugang sperren musste. In der Bérsegasse waren am Wochenende wenige

Personen Vorort, weshalb dieser Standort fir fragwiirdig erklart wurde.

Ein weiterer Grund fiir die Standortkritik sind Platze und StralRen (Christian-Broda-Platz und
Pannaschgasse), an denen viele Alkoholikerlnnen und Drogenkranke frequentieren. Dies war bereits
vor der Umsetzung der Coolen Strafle als Problem bekannt. Sowohl Nutzerlnnen als auch
Betreuerlnnen schrieben dariber in den Feedbacks bzw. Logbiichern.

5.3.3. Burgerinneninformation

Das Projekt Coole StraBe wurde im Vorhinein den Anrainerinnen bekannt gemacht und die
Anrainerlnnen sowie Nutzerlnnen hatten die Moglichkeit, die Betreuerlnnen nach dem Projekt zu

fragen.

Doch gerade die Anrainerlnnen der Coolen StralRe beméangelten immer wieder die mangelnde bzw.
fehlende Information zu diesem Projekt. Dies sahen einige Geschéaftsinhaberlnnen als Nachteil. Ein

Anrainer kritisierte, dass er nicht im Vorhinein gefragt wurde, ob er dieses Projekt wolle und dass eine
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frihe Ankilindigung gefehlt hatte. Eine weitere Anrainerin beschwerte sich Uber die fehlende
Beteiligung vor der Umsetzung des Projekts. Die Personengruppe der Anrainerlnnen und
Geschaftsinhaberlnnen wiinschten sich miteinbezogen zu werden und auf die Konsequenzen
aufmerksam gemacht zu werden. Zum Teil wurde bemangelt, dass die Anrainerlnnen nichts von
diesem Projekt wussten, vorab keine Information bekommen hatten und man nicht wisse, was unter
,Cool” verstanden wird. Andere wiederum hatten Uber das Projekt in ihrer Bezirkszeitung oder in
einem Flugblatt gelesen und waren somit informiert, was eine Coole Stralle ist und welche

Umgestaltungen stattfinden werden.

Sieben Personen schrieben, dass das Projekt kaum medial beworben wurde und wiirden sich mehr

mediale Werbung wiinschen.

5.3.4. Ideen und Vorschlage
Im Zuge des Projekts wurde von den Besucherlnnen der Coolen StralRe Ideen und Wiinsche fir

kommende Standorte gedullert. Insgesamt wurden 16 neue Orte genannt, an denen die Nutzerlnnen
gerne eine Coole Stralle hatten. Da im 3. Bezirkim Sommer 2020 keine Coole StraRe umgesetzt wurde,
war hier der Wunsch nach einer besonders groR. Des Weiteren wiinschten sich mehrere Personen eine
permanente Coole StralRe, da diese bisher nur temporar umgesetzt wurden. Diese Wiinsche betrafen
unter anderem die Markgraf-Riidiger-Stralle, Pannaschgasse sowie Servitengasse. Der GroRteil der
Wunschstandorte liegt in den heiBen Gebieten, die von der Urban Heat Vulnerability Map of Vienna

ausgewiesen wurden.

Wunschstandorte der Nutzerlnnen
e 1,3, 4.Bezirk: Schwarzenbergplatz
e 3. Bezirk: Hegergasse, LandstralRe, Rubin-Bittmann-Promenade, Langmeisgasse
e 5. Bezirk: Jahngasse
e 6. Bezirk: Webgasse
e 7. Bezirk: Spittelberg in der Ndhe des Restaurants Witwe Bolte
e 9. Bezirk: Servitengasse plus Griinentorgasse zwischen Hahn- und Millnergasse
e 10. Bezirk: Ebendorferstralle/Liebiggasse
e 11. Bezirk: Simmeringer HauptstraRRe 59 — 61, Enkplatz
e 13. Bezirk: Payergasse 1-7 bzw. 2-8
e 15. Bezirk: Langmeisgasse 3
e 16. Bezirk: Veronikagasse
e 19. Bezirk: HeiligenstadterstraRe
e 20. Bezirk: Leipziger Platz
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urban comfort

Urban Heat Vulnerability Map of Vienna, Austria @

Abbildung 66: Hitzekarte der Stadt Wien. Quelle: Stadt Wien, 2022, inkl. eigene Ergdnzungen.

Neben den Wiinschen nach zusatzlichen Standorten, kamen ldeen und Vorschlage zu weiteren
Nutzungen und Aktivitdten. Die erste Idee war ein Tischtennistisch. Weitere Wiinsche waren eine
Skater Rampe sowie ein niedriger Zaun, um Ful3ball spielen zu kénnen. Weiters wurde der Wunsch
nach einem Freiluftkino geduBert. Um weitere ldeen einzubringen, wurde der Wunsch geduRert, dass
Vereine in Zukunft in das Projekt integriert werden und dadurch weitere Anregungen fir den Standort

miteinbezogen werden kénnen.

Gerade im Bereich Griinraum und Schatten sollte mehr Prioritat gesetzt werden. Hier war der Wunsch
nach einem Nachbarschaftsgarten sowie weitere Griunflichen. Um die Standorte noch mehr

abzukihlen, kam der Wunsch nach mehr Bdume zur Beschattung und Wasserdrisen im Boden.

“[...] Eine gute Idee, Platz fiir ein Miteinander zu schaffen. Meine Anregung ist, mehr
Griinfldchen im Bezirk zu schaffen, vor allem dort, wo die Sonneneinstrahlung auf viel Beton
trifft. Denn dank des Engagements von Anrainerinnen zur Begriinung ist die Wolfganggasse
[...], bereits seit Jahren ein Ort, an dem man als Passantin gerne stehenbleibt und den
Austausch mit Mitmenschen pflegt. [...] Ich wiinsche mir eine Verbesserung der Luft- und
Lebensqualitdt fiir weitere Strafienverldufe, mehr Bdume, mehr Spielplédtze." (Zitat aus dem

Logbuch Wolfganggasse)
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Weiters wurde immer wieder angemerkt, dass man Coole StraRen mit unterschiedlichen Themen und

,Mottos” gestalten konnte.

5.4. Ausgewahlte StraRen
Im Folgenden werden zwei konkrete Standorte vorgestellt, die aufgrund ihrer Gegensatzlichkeit sowie

der groBen Anzahl an Feedbacks ausgewahlt wurden. Wahrend der Schlesingerplatz besonders positiv
aus den 18 Coolen StralRen hervorstach, war die Riickmeldung in der die Alliilertengasse das genaue
Gegenteil.

5.4.1. Schlesingerplatz, 8. Bezirk
Der Standort Schlesingerplatz stach vor allem aufgrund des grofRen positiven Feedbacks heraus:

Vielen Dank fiir die Coole Strafse am Schlesingerplatz! Sie zeigt, dass es gar nicht viel braucht,
um einen feinen Sommer in der Stadt zu haben. Wasser, einige Liegestiihle, etwas Spielzeug,
sehr nette Betreuerlnnen & die Partizipation der Vorbeikommenden & Besucherlnnen ... basta!"

(Zitat aus dem Logbuch Schlesingerplatz)

Die Betreuerlnnen vermerkten in den Logbiichern, dass hier eine rege Nutzung vorhanden war. Gerade
Personen, die keinen Balkon haben, nutzten die Coole Strafe und verbrachten hier ihre freie Zeit.
Mehrere Personen beteiligten sich aktiv an der Gestaltung der Aktivitaten und Kinderfahrrader sowie
eine Slackline wurden zur Verfligung gestellt. Weitere Aktivitatsangebote waren ein Kleidertausch
sowie Outdoor-Yoga-Einheiten. Aber nicht nur die jungen Personengruppen zeigten Begeisterung fir

die Coole StralRe. Auch die dlteren Anrainerlnnen freuten sich Gber die zusatzlichen Sitzgelegenheiten.

Der Schlesingerplatz war bereits vor der temporaren Umnutzung der Coolen StraRe ein autofreier
Platz, weshalb kein negatives Feedback die Reduktion der Parkpldtze oder das Durchfahrtsverbot
thematisierte. Die einigen wenigen Kritikpunkte richteten sich kaum gegen das Projekt Coole StraRe,
sondern standen im Zusammenhang mit der Hundethematik sowie der Tiefgarage, wegen der die
groRen Baume gefdllt wurden. Vereinzelte Kritikpunkte betrafen die Wasserverschwendung der
Nebelstele sowie die ,Geldverschwendung” des Projekts.

5.4.2. Alliiertenstralle, 2. Bezirk

Ein Standort der besonders stark polarisierte und groRe Meinungsverschiedenheit hervorrief, war die
Alliiertenstralle. Gerade Personen mit Kindern standen der Coolen StraRe sehr wohlwollend
gegenliber und betonten, dass ihre Kinder hier die Moglichkeit hatten, sich auszupowern. Kinder

konnten die StraRe als Spielmdglichkeit nutzen und Erwachsene machten neue Bekanntschaften.

,Die Anonymitdt der Stadt wich einem Gefiihl der Freundschaften und Freude im Grétzel”

(zitat aus dem Logbuch Alliiertenstralie)
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Aber nicht alle Anrainerlnnen waren erfreut Gber diese Umnutzung. Auch die Kritik an dem Standort

war grold und Bewohnerlnnen sammelten Unterschriften, um eine Petition dagegen zu starten.

Wie bereits bei den anderen Standorten der Coolen Strae wurde auch in der Alliiertenstralie die
mangelnde Information im Vorfeld als negativ eingestuft. Dieser wurde regelmaBig von Anrainerlnnen
bemangelt. Dies fiihrte zu friihzeitiger Skepsis gegentiber dem Projekt, da die Bewohnerlnnen nicht
wussten, was auf sie zukommt. Im Vorfeld des Projekts war somit eine bessere Kommunikation von

seitens der Anrainerlnnen erwiinscht.

Die Wasserstelen kamen zum Teil sehr gut an und Besucherlinnen freuten sich tber die Abkihlung.

Andere wiederum hatten Bedenken aufgrund des hohen Wasserverbrauchs.

Besonders viel Kritik am Projekt Coole Stralle entstand im Zusammenhang mit den Themen Parkpladtze
und motorisierter Individualverkehr. Gerade in der Alliiertenstralle bestand eine Vielzahl an Personen
auf ihr vermeintliches Recht auf einen Parkplatz, da sie ein Parkpickerl haben. Ein Parkpickerl
ermoglicht aber lediglich in seinem/ihrem Bezirk zu parken und sichert dem MIV-HalterIn keinen
Privatparkplatz. Des Weiteren gab es die Kritik, dass Parkplatze fehlen und nach 22 Uhr iberhaupt kein
Parkplatz gefunden werden kann. Dies wird durch ein Statement von einer Person folgendermalien

beschrieben:
,Die Parkplatzvernichtung ist euch gut gelungen!” (Zitat aus dem Logbuch AlliiertenstralRe)

Weiters waren Anlieferungen mit dem LKW nicht mehr moglich und flihrten zu Beschwerden seitens
der Lieferantinnen. Da in der Gegend viele Baustellen (z.B. Nordbahnhof) vorhanden waren, war die

Zufahrt und Durchfahrungsmoglichkeiten zum Teil beschrankt.

Ein weiterer Kritikpunkt war der Ldrm. Hierbei wurde vor allem der nachtliche Larm thematisiert.
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5.5. Schlussfolgerungen zu der Coolen StralRe
Die Analyse der Logblicher zeigte, dass laut den Nutzerinnen die Qualitatskriterien ,Schutz” und

,Behaglichkeit” auf den Coolen Stralle umgesetzt wurden. Diese wurden sowohl negativ als auch

positiv beurteil und von den Nutzerlnnen sehr unterschiedlich angenommen.

Besonders positives Feedback erhielt das Kriterium ,Behaglichkeit”. Die aufgestellten
Sitzgelegenheiten (sowohl primare als auch sekundare) ermoglichten den Nutzerinnen einen langeren
Aufenthalt und boten fir alle Altersgruppen eine passende Rastmoglichkeit. Auch die kommunikative
Anordnung diente dem Kennenlernen und Unterhalten (Unterkategorie Sprechen und Héren). Die
Nutzerinnen fanden hier einen Treffpunkt flir soziale Kontakte, Kinder lernten sich kennen und spielten
gemeinsam. Die Kommunikation funktionierte nicht nur unter den Nutzerlnnen einwandfrei, sondern
auch die Betreuerlnnen wurden ein Teil des Gratzels. Besondere Begeisterung fiir das Projekt gab es
seitens der Kinder. Die Unterkategorie ,Spielen und Bewegen“ erhielt sehr viel positives Feedback und
es entstand eine rege Beteiligung durch Kinder und Erwachsene. Wahrend die Kinder zu den
Hauptnutzerinnen zahlten, brachten sich die Erwachsenen in die Aktivitatenplanung ein und wurden
ein Teil des Projekts. Aufgrund dessen hatte jeder Standort seinen eigenen individuellen Charakter und

es entstanden verschiedene, durch die Nutzerinnen angeregte Aktivitdtsangebote.

Im Laufe des Projekts wollten sich immer mehr Menschen einbringen und mitgestalten. Der Wunsch
nach einem partizipativen Prozess wurde mehrfach in den Feedbacks genannt. Ein weiterer Vorschlag
war das Angebot flir Erwachsene zu erweitern und somit weitere Nutzungsmoglichkeiten zu schaffen.
Vorschlage dazu waren ein Straflenfest sowie ein Tischtennistisch. Fir die Kinder wurde die Idee

geiduBert, dass ein Ubungsweg fiir Fahrrader aufgezeichnet werden kénnte.

Da teilweise alle Sitzgelegenheiten belegt wurden, wurde der Wunsch nach mehr Mobiliar
(Sitzgelegenheiten und Tische) geduRert. Obwohl die Biume und Sonnenschirme zu einer Beschattung

der Sitzgelegenheiten beitrugen, wurden weitere Beschattungsmoglichkeiten angeregt.

Kleinere Beméangelungen im Qualitatskriterium ,Behaglichkeit” betrafen die Farbe und die fehlende
Nachhaltigkeit der Sitzgelegenheiten. Wie bereits im Kapitel 3.4. beschrieben, achtete die MA 28 auf
Nachhaltigkeit. Es wurden nur Moblierungsmoglichkeiten zur Verfigung gestellt, die in den
Folgejahren in Wien verwendet werden kdnnen. Die Kritikpunkte zur Farbwahl waren individuell sowie

Geschmackssache der einzelnen Personen.

Weiters wurden temperaturreduzierende MalRnahmen (Badume, Nebelstele, etc. ...) umgesetzt. Diese
trugen zu einer Hitzereduktion bei und wurden von vielen Nutzerlnnen als gute Malnahme
empfunden. Somit wurde eines der Hauptziele des Projekts Coole StralRe (Temperaturreduktion in den

Hotspots Wiens) erreicht.
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Eine temperaturreduzierende MalRinahme war die Installation von Nebelstelen. Diese kamen bei
einigen Nutzerlnnen sehr positiv an und wurden als gewinnbringend bezeichnet. Andere Personen

waren strikt gegen die Nebelstelen und sahen diese als Wasserverschwendung an.

Da die Zerstaubung des Wassers in einem sehr feinen Mal3e geschah, erfolgte der Trinkwassereinsatz
mit Bedacht. Dies geschah aufgrund von Temperatur- und Feuchtigkeitssensoren sowie einer
Zeitschaltuhr. Somit wurde das Wasser erst zerstdubt, sobald die Temperaturen entsprechend
anstiegen. Auch an heiRen Tagen wurden die Sdulen temporar ausgeschaltet, damit die Sensoren die
Umgebungstemperaturen und Luftfeuchtigkeit messen konnten. Eine dauerhafte Bespriihung erfolgte
somit nur an besonders heifen Tagen. Bei Schlechtwetter, Tagesrandzeiten sowie kihleren
Temperaturen wurden die Nebelstelen nicht eingesetzt. Ausnahmen waren Instandhaltungen. Wurde
die Nebelstele gewartet, wurde sie durchaus auch bei Regen bzw. kithlerem Wetter oder in der Nacht

eingeschaltet. (vgl. Mobilitatsagentur Wien, 2021)

Um die Gesundheit der Nutzerinnen nicht zu gefdhrden, wurde Trinkwasser verspriiht. Weiters
erfolgten ein regelmafiger Betrieb und Wartungen der Nebelstelen, wodurch eine Verkeimung der
Wasserleitung nicht moglich war. Somit konnten weder Legionellen noch Covid-19 Viren verspriht
werden. (vgl. Mobilitdatsagentur Wien, 2021) Informationstafeln zu den Nebelstelen vor Ort kénnten

die Hintergriinde erkldren und die Skepsis gegenliber dieser MaBnahme verringern.

Im Qualitatskriterium ,Schutz” gingen die Meinungen der Nutzerlnnen Uber das Projekt Coole StraRe
stark auseinander. Der Schutz vor motorisiertem Verkehr (Sperrung der StraBe) ermdglichte die
Umsetzung des Projekts und trug zu einem sicheren Aufenthalt im StraRenraum bei. Dies war die
Voraussetzung, um die Unterkategorien Sitzen, Sprechen und Héren, Spielen und Bewegen sowie
Schutz vor unangenehmen Sinneseindriicken zu verwirklichen. Kinder konnten auf der Fahrbahn

spielen und der Schutz vor Verkehrsunfallen wurde garantiert.

Doch gerade die Sperrung des StraBRenraums und die Parkplatzreduktion wurde von einigen
Feedbackgeberinnen als negativ eingestuft. Die gesperrten Straflen wurden als Schikane gegeniber
den PKW-Fahrerlnnen (fehlendes Verkehrskonzept) empfunden und sowohl private als auch
offentliche Parkpldtze wurden als unerreichbar bzw. reduziert bemangelt. Doch bei der Auswahl der
Standorte wurden Garageneinfahrten und Stellplatze, die im Privatbesitz sind, analysiert und die
Einfahrten wurden nicht durch die Coole StraRe blockiert. Sofern Ladezonen betroffen waren, wurden
diese verlegt, damit auch weiterhin die Anlieferung moglich war. Besonders zu Beginn des Projekts
wurden die Scherengitter auf die Seite geschoben und PKWs parkten in den Coolen Strallen. Mit einem
Fahrverbotsschild bzw. FuRgangerinnenzone-Schild wurde die Kennzeichnung verdeutlicht, dass die

Coole StralRe nicht fiir den motorisierten Verkehr zugénglich ist.
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Eine weitere Moglichkeit, um Einfahrten zu verhindern,
ist die strategische Platzierung von Pflanzkiibeln, die
einerseits zur StralRenbegriinung beitragen und
andererseits die Durchfahrtsmoglichkeit fir den PKW
beschranken. Damit die Pflanzklbel in der Nacht keine

Gefahrenquelle darstellen, miissen diese ausreichend

gekennzeichnet sein. Diese kdnnen auch auf ehemaligen

Parkplatzen aufgestellt werden, damit das Parkverbot

Abbildung 67: Beispiel Pflanzkiibel. Quelle: Aichinger,

deutlicher hervorgehoben wird. (vgl. Aichinger, 2020: ;0.7

27)

Weiters wurde die Kritik geduBert, dass kein Verkehrskonzept erstellt wurde und die
Verkehrsflussigkeit darunter gelitten hatte. Um die Fliissigkeit des motorisierten Individualverkehrs zu
gewahrleisten, wurden teilweise (z.B. in der AlliiertenstraRe) die Einbahnschilder abgedeckt und eine
Wendekammer errichtet. Eine weitere MaRRnahme war die Umnutzung von Straflen zu Einbahnen. Die
Coole Stralle hatte aber generell keinen weitrdumigen Einfluss auf den MIV, sondern lediglich
kleinrdaumige Auswirkungen. AuRerdem wurden zum Teil nur Stralenabschnitte zu einer Coolen StraRe
umgewandelt, wodurch nur wenige Parkplatze verloren gingen. Dies ermdglichte es weiterhin, in der

Gegend Parkplatze zu finden.

Das Bezahlen eines Parkpickerls wurde immer wieder als Grundlage fir das Recht auf einen
garantierten Parkplatz vor der Haustlr angesprochen. Das Ziel der Einfliihrung des Parkpickerl war
jedoch, die Stellplatze, die durch Pendlerinnen belegt wurden, den Anwohnerlnnen zur Verfliigung zu
stellen. So werden mehr Parkplatze fir die Wienerlnnen frei und nicht mit PKWs mit Nicht-
Wienerlnnen-Kennzeichen verstellt. Zum Teil gab es Gebiete, in denen 30% weniger
Parkplatzauslastung stattfand. Weiters reduzierte dies die Zeit, einen Parkplatz in der Nadhe der
eigenen Wohnung zu finden und die geringeren Fahrten verursachten weniger Larm, Staub und CO»-

AusstoR. (vgl. Stadt Wien, 2022)

Die offentlichen StraRenrdume dienen grof3teils immer noch primar als Verbindung und ErschieRung
von Orten, doch im Laufe der Zeit hat ein Umdenken stattgefunden. Die Anforderungen werden
differenziert und es entstehen neue Verhandlungsprozesse Ulber die Nutzungsmoglichkeiten des
offentlichen Raums. Vermehrt wird eine Diskussion (iber die Belegung des StraBenraums mit
ruhendem Verkehr und dem damit verbundenen Verlust an moéglichen anderen Nutzungen gefihrt.
Erste Erkenntnisse schlieBen auf die kritische Rolle des PKWs im Stralenraum. Temporare
Umnutzungen, FulRgangerinnenzonen und Shared Space sind Versuche gleichwertigen Zugang zum
offentlichen Raum herzustellen. Die Dominanz des Autos hat sich Uber Jahre manifestiert und
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Veranderungen kénnen nur begrenzt und mit hohem Aufwand durchgefiihrt werden. Doch diese
Verdnderungen waren umso wichtiger, um einen StralRenraum fiir alle zu schaffen. (vgl. Randelhoff,

2017)

Der Modal Split zeigt die Verdanderungen

Modal Split

hinsichtlich der bevorzugten Fortbewegungsart der 2021

Wienerinnen. Hier wird sichtbar, dass der - <
So waren die Wiener:innen (oL@

unterwegs (in %)

Umweltverbund zunimmt und die PKW-Nutzung
zurickgeht. Um diese Veranderungen zu ﬁ
unterstltzen, missen Straflenrdume neu geplant
und die verdnderten Anforderungen an den
StraBenraum berticksichtigt werden. Daher missen 2020
MalRnahmen, wie  Parkraumbewirtschaftung,
Bewusstseinsarbeit und der Ausbau von guten Rad-

Quele Wrener Lirsen

und FuBverkehrsinfrastruktur umgesetzt werden,
. . . Abbildung 68: Modal Split 2021. Quelle: Mobilitétsagentur,
um den Trend auch weiterhin fortsetzen zu kénnen. \yi.ner 1inien.

(vgl. Mobilitatsagentur; Wiener Linien, 2022)

In der Unterkategorie ,,Schutz vor unangenehmen Sinneseindriicken” wurde auch die Larmbelastigung
kritisiert. Bei der Frage, welcher Ldarm als storend empfunden wurde, gingen die Meinungen allerdings
auseinander. Wahrend sich einige Personen Uber den Larm, der von der Coolen StraRe ausging,
beschwerten, kritisierten andere Personen wiederum den Verkehrslarm. Generell darf tagsiber kein
stérender Larm in ungebuhrlicher Weise erregt werden. Allerdings gibt es keine gesetzlich festgelegten
Ruhezeiten, wie beispielsweise die ,absolute Nachtruhe” zwischen 22 und 6 Uhr. Eine angezeigte
Larmerregung wird durch eine individuelle Prifung ermittelt. (vgl. BMDW, 2022a) In der Borsegasse
wurde wahrend der tempordren Umnutzung der Stralle schlieRlich ein Hinweisschild zur Nachtruhe

aufgestellt.

Obwohl die Coolen StraRen weiterhin von der MA 48 gereinigt wurden, gab es Kritikpunkte zur
Miullverschmutzung (vgl. Mobilitdtsagentur Wien, 2021). Um dieser entgegenzuwirken, wiinschten

sich sowohl Nutzerinnen als auch Betreuerlnnen mehr Mistkibel auf der Coolen Stral3e.

Weitere Wiinsche waren mehr Bepflanzungen sowie Bdume und Straucher flr weiteren Schatten. Am
Schlesingerplatz wurde der Wunsch nach mehr Sonnenschirmen gedullert. Dieser Platz hatte sich an

heifen Tagen stark aufgeheizt und die vorhandenen Baume spendeten zu wenig Schatten.

Zum Teil war es schwierig, alle Nutzungen (Ruhebereiche, Ubungsradweg fiir Kinder, sportliche

Aktivitaten, etc. ..) immer an allen Standorten zur Verfligung zu stellen. Unterschiedliche
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ThemenstraBen wiirden hierbei die Nutzungen aufteilen und Nutzungskonflikte vermeiden. Da sich
wahrend des Projektzeitraums immer alle Personen und Altersgruppen auf den Coolen StraRen
aufhielten, gab es immer wieder das Feedback, dass vor allem die Kinder den vorhandenen Platz
einnahmen und kein Raum fiir dltere Personen Ubrigblieb. Aber auch die Jugendlichen wiinschten sich

mehr Raum fir sich.

Da nicht alle Feedbacks den Qualitatskriterien nach Gehl zugeordnet werden konnten, wurden weitere
Kategorien erstellt. Hierbei war vor allem die fehlende Information der Biirgerlnnen ein wichtiger
Kritikpunkt. Die Anrainerlnnen beschwerten sich {iber die mangelnde Information im Vorhinein sowie
fehlende Beteiligung. Mehrere Personen wiinschten sich eine mediale Werbung und Plakate mit
Informationen zum Projekt und zu den MalRnahmen. Dies wadre eine Unterstitzung fir die
Anrainerinnen. Des Weiteren sollten Informationen Uber die Sperrung der StraBen sowie
Ausweichmoglichkeiten den Anrainerlnnen zur Verfligung gestellt werden. Da grofles Interesse an
Partizipation bestand, sollte dies in zukiinftigen Projekten beachtet werden. Dadurch kdnnte eine
groBere Akzeptanz erreicht werden und Kritikpunkte (z.B. Wasserverschwendung, fehlende

Nachhaltigkeit der Sitzgelegenheiten, ...) friihzeitig ausgeraumt werden.

Obwohl das Projekt um einiges glinstiger war als veranschlagt, wurde die Kritik der
Geldverschwendung (von einigen wenigen) gedullert. Die restlichen Nutzerlnnen erwahnten nicht
direkt das Thema Geld, doch sie befiirworteten die temporaren MalRnahmen und wiinschten sich
weitere Standorte flir das Projekt. Diese sind im Kapitel 5.3.4. sowie in der verfligbaren Karte erldutert.
In diesem Kapitel finden sich auRerdem weitere Wiinsche und Ideen, die wahrend des Zeitraums des
Projekts von den Nutzerlnnen geduRert wurden und deren Umsetzung die Annahme und positive

Bewertung von Coolen StralRen seitens der Bevolkerung erhéhen kénnen.
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6. Aufenthaltsqualitaten der Coolen Stral3e Plus

6.1. Qualitatskriterien der Coolen Stralle Plus

6.1.1. Beschreibung der Befragten
Fiir die Fragebogen-Befragung auf den Coolen StralRen Plus wurden die GoldschlagstralRe, sowie die

Franklinstralle ausgewahlt. Die Auswahl der Franklinstrale hatte den Hintergrund, dass die
Franklinstralie bereits vorher eine Fullgangerinnenzone war und aufgrund der Umbauarbeiten zu einer
Coolen StraBe Plus wurde und sich dadurch von den anderen drei Coolen Stral3e Plus unterschied. Die
Pelzgasse, Goldschlagstrale und Phorusgasse sind als Wohnstralle ausgewiesen und die

GoldschlagstralRe wurde als Reprasentation dieser drei Coolen StralRe Plus ausgewahlt.

Exkurs WohnstraRe:

Grundsatzlich ist der Fahrzeugverkehr mit einigen Ausnahmen in einer WohnstraRe verboten.
Radfahrerinnen diirfen nebeneinander und gegebenenfalls gegen die Einbahn fahren. Weiters
dirfen Fahrzeuge des StraBendienstes, sowie der Millabfuhr zufahren. Fir den restlichen Kfz-
Verkehr darf die WohnstraRe nur zum Zweck der Zu- und Abfahrt befahren werden. (vgl. Stadt
Wien, 2022a)

Das Hinweisschild WohnstralRe erlaubt das Gehen und Spielen auf der StralSe, allerdings darf
der erlaubte Fahrzeugverkehr nicht mutwillig behindert werden. Weiters ist es Lenkerinnen
von Fahrzeugen in der WohnstraBe nicht gestattet, FuBgangerinnen und Radfahrerinnen zu
behindern oder zu gefdhrden. Um das Geschwindigkeitsniveau zu verringern, wird die
Fahrbahn angehoben und die hochst zuldssige Fahrgeschwindigkeit ist Schrittgeschwindigkeit.
(vgl. Stadt Wien, 2022a) Die Anhebungen sollen die Sichtbedingungen fir die Lenkerlnnen
verbessern und tragen zu einer Sensibilisierung bei. Die Aufpflasterung kann als
durchgezogener Gehsteig im Knotenpunktbereich oder als Verlauf der FuRgdangerinnen-Route
eingesetzt werden. Weitere Anwendungsmoglichkeiten bestehen in der Aufpflasterung des

gesamten Knotens oder als Aufpflasterung bei StraBeneinmiindungen. (vgl. Stadt Wien, 2022b)

Fir den stehenden motorisierten Individualverkehr werden Stellen gekennzeichnet, an denen
das Parken erlaubt ist. Verldsst man die Wohnstralle hat der FlieBverkehr Vorrang. (vgl. Stadt

Wien, 2022a)

Wahrend des Zeitraums der Befragung waren pro Stunde ca. 4 Personen in der Goldschlagstrae. Diese
blieben eine Zeitlang sitzen und durchquerten sie nicht direkt. Obwohl die GoldschlagstralRe eine
Wohnstrale ist, wurde diese von allen PKW-Fahrerlnnen durchfahren (eigene Beobachtung). Die PKW-

Frequenz war ca. 25 Autos pro Stunde. Des Weiteren wurde die zuldssige Fahrgeschwindigkeit um
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einiges Uberschritten. Aber nicht nur die fahrenden PKWs stellten eine Gefahr dar. Mehrere Autos

wurden an ungekennzeichneten Strallenstiicken zum Parken abgestellt.

Die Coole StralRe Plus Franklinstralle frequentierten ca. 15 Personen pro Stunde. Der Grof3teil der
anwesenden Personen durchquerten diese um in Richtung U-Bahn zu gehen. Da hier eine
FulRgdngerinnenzone war, wurden keine PKWs gezadhlt. Pro Stunde waren ca. 2 Radfahrerlnnen
unterwegs. Aber die meisten Nutzerlnnen (gerade am Nachmittag) waren Schilerlnnen, die die

angrenzenden Schulen besuchten.

Die Befragung auf den Coolen StraRen Plus erfolgte mittels Fragebogen Vorort. Angesprochen wurden
Personen, die sich Uber einen Zeitraum von mindestens 10 Minuten auf der StraRe aufhielten und
diese nicht nur durchquerten. Da die Coolen Stralle Plus Gberwiegend fiir warmere und trockene
Jahreszeiten gestaltet wurde, wurde die Befragung nur an Tagen mit guten Wetterverhaltnissen

durchgefihrt.

Im ersten Teil des Fragebogens wurden Daten zu den Nutzerlnnen erhoben. Diese waren
beispielsweise das Alter, die Anzahl der Kinder oder der Besitz eines PKWs. Des Weiteren wurden
personliche Einstellungen zu mehreren Themenbereichen, wie beispielsweise die Berlicksichtigung

von Kindern in der Planung erfragt.

Der zweite Teil umfasste den derzeitigen Stand der Coolen StraRe Plus und die personliche Meinung
der Befragten. Hierbei wurden die Nutzungen, fehlende Elemente und die Zufriedenheit mit
verschiedenen bestehenden Elementen abgefragt. Der dritte und letzte Fragebogenabschnitt
umfasste die Wiinsche und Verbesserungsmoglichkeiten an eine Coole Stralle Plus von seitens der
derzeitigen Nutzerlnnen. Gefragt wurde unter anderem, ob Kfz-Verkehr erlaubt sein sollte oder welche

Beschattungsmoglichkeiten vorhanden sein sollten.

Insgesamt wurde eine Grundgesamtheit von 80 Personen Grundesamtheit der Befragten
erreicht. Diese |dsst sich auf 44 Frauen und 36 Manner n= 80
aufteilen. Befragt wurden Personen, die zwischen 16 und

80 Jahre alt waren.

Weiters gab es auf der Franklinstrale einen groReren
Anteil an Nutzerlnnen, wodurch hier mehr Personen
befragt  wurden. Insgesamt  fillten in  der

GoldschlagstralRe 35 Personen und in der Franklinstral3e

45 Personen den Fragebogen aus.

Abbildung 69: Grundgesamtheit der Befragten, n=
80. Eigene Erhebung und Darstellung.
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Alter der Kinder
n=49

20

18
16
14
12
10

unter 6 Jahren  Zwischen 6 und  Zwischen 10 und Alter als 18 Jahre
10 Jahren 18 Jahren

Anzahl der Antworten
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Abbildung 70: Alter der Kinder n=49. Eigene Erhebung und Darstellung.
Von 80 Befragten gaben 47 Personen an, dass sie Kinder haben (33 haben keine Kinder). Die Verteilung
des Alters der Kinder ist in der Abbildung 70 ersichtlich. Die meisten Antworten wurden in den
Kategorien ,unter 6 Jahren” mit insgesamt 17 Antworten und , Alter als 18 Jahren” (19 Antworten)

gegeben. Lediglich vier Personen gaben an, dass ihr Kind zwischen 6 und 10 Jahre alt ist.

Des Weiteren gaben 37 Personen an, dass sie einen privaten PKW besitzen. Von dieser
Personengruppe hatten 18 einen Garagenparkplatz und 19 ein Parkpickerl. Obwohl der Anteil der
PKW-Besitzerlnnen stark vertreten war, verwendeten ca. 70 Prozent den 6ffentlichen Verkehr als
Hauptfortbewegungsmittel. 17 Personen nutzten den PKW am haufigsten und lediglich zwei bis sechs
Personen gingen grof3teils zu FuB oder fuhren diese Strecken mit dem Fahrrad (Kategorie aktive
Mobilitat). Vergleicht man dies mit dem Modal Split aus dem Jahr 2021 unterschieden sich die
Fortbewegungsmittel stark. Wahrend der Modal Split anzeigt, dass ca. 30 % der Wienerlnnen die
offentlichen Verkehrsmittel verwendeten, so gaben die Nutzerinnen auf der Coolen Stral3e Plus an, zu
70% diese zu verwenden. Der Anteil der PKW-Nutzerlnnen liegt leicht unter dem Modal Split von 26%.
Des Weiteren waren 44% der Wienerlnnen 2021 mittels aktiver Mobilitdt unterwegs und von den

Coole StralRen Plus Nutzerinnen lediglich 10%.

98



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfugbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

M 3ibliothek,
Your knowledge hub

Welches Fortbewegungsmittel verwenden Sie am haufigsten?
n =380

Aktive Mobilitat
10%

Offentlicher
Verkehr
69%

PKW
21%

Abbildung 71: Welches Fortbewegungsmittel verwenden Sie am héufigsten? n= 80. Eigene

Erhebung und Abbildung.

Der offentliche Verkehr wurde mit ca. 70 % von den
Befragten verwendet. Danach folgte der PKW mit ca 21 %
und abschlieBend kam zu-FuB-gehen und Radfahren.
Gerade die weiblichen Befragten gaben an, am haufigsten
den offentlichen Verkehr zu verwenden. Sechs Frauen
gaben an, dass sie am haufigsten mit dem PKW fuhren und
zwei weitere gingen Uberwiegend zu FuB. Die Rad-
fahrenden Personen teilten sich auf vier Frauen und zwei
Manner auf. Von insgesamt 17 PKW-Fahrerlnnen waren
64,7 % Manner und lediglich 35,3 % Frauen. Des Weiteren

wurde von 23 Manner die Antwort ausgefillt, dass sie

Modal Split
2021

So waren die Wiener:innen d%)
unterwegs (in %)

2021

Quete Wierey L

Abbildung 72: Modal Split 2021. Quelle:
Mobilitdtsagentur, Wiener Linien.

Uberwiegend ihre Wege mit dem offentlichen Verkehr zuriicklegen. Dies waren 28,7 % der gesamten

Befragten, die dieses Verkehrsmittel angegeben haben.

Die letzte Frage im ersten Abschnitt beinhaltete die personlichen Einstellungen zu verschiedenen

Themen. Bei der Aussage , Ich finde, dass in Wien zu wenig fur FuRgédngerlnnen getan wird“ gaben 36

Personen ,Trifft zu“ und weitere 28 Personen , Trifft nicht zu“ an. Die Meinung der Befragten zeigte,

dass in Wien mehr fiir die FuRgdangerinnen getan werden muss und die Bedirfnisse besser umgesetzt

werden missen.
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Fragen zur personlichen Einstellung
n=280

Ich finde, dass in Wien zu wenig fir die FuBgangerinnen
getan wird

Im Sommer ist es mir zu heils, um zu Ful’ zu gehen

Kinder werden in der Planung des o6ffentlichen Raum in
Wien zu wenig berticksichtigt

Die PKWs nehmen den GroRteil des StraRenraums ein

Der StralRenraum sollte fairer verteilt sein

o

20 40 60 80
Anzahl der Antworten

W Trifft genau zu Trifft zu Trifft nicht zu W Trifft Gberhaupt nicht zu

Abbildung 73: Fragen zur persénlichen Einstellung, n= 80. Eigene Erhebung und Darstellung.

Bei der Aussage, ob es im Sommer zu heiR ist um zu FuB zu gehen, gaben 67% der Befragten ,Trifft
nicht zu“ oder , Trifft Gberhaupt nicht zu“ an. Die Antworten zeigen, dass es den Befragten nicht zu
heild ist, um im Sommer zu FuR zu gehen. Die Analyse zwischen der Wahl des Verkehrsmittels und der
Frage, ob es im Sommer zu heils zum Zu-Ful® gehen war, ergab nach Cramers-V (Wert: 0,136) lediglich
einen schwachen Zusammenhang. Die bedeutete, dass die heiBen Sommertemperaturen keinen

Einfluss auf die Verkehrsmittelwahl der Befragten hatten.

Dies zeigt auch die Abbildung 74. Da die Befragung im Friihjahr stattgefunden hat, beantworteten die
Personen diese Frage nach ihren Erinnerungen zum letzten Sommer. Die PKW-Nutzerlnnen gaben an,
dass die sommerlichen Temperaturen keinen Einfluss auf das zu Full gehen hatten. Aber auch die
Personen, die mit dem Umweltverbund unterwegs waren, sahen in der Hitze grof3teils keinen Grund

nicht zu Ful zu gehen.

100



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfugbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

Q Sibliothek,
Your knowledge hub

Im Sommer ist es mir zu heiff um zu FuB zu gehen Gesamt

Trifft Trifft zu Trifft nicht Trifft
genau zu zu Uiberhaupt
nicht zu
PKW Anzahl 0 5 8 4 17
% von Welche 0,0% 29,4% 47,1% 23,5% 100,0%
Verkehrsmittel
verwenden Sie am
haufigsten?
% von Im Sommer ist 0,0% 21,7% 21,6% 23,5% 21,3%
es mir zu heill um zu
FuR zu gehen
Umwelt-  Anzahl 3 18 29 13 63
verbund
% von Welche 4,8% 28,6% 46,0% 20,6% 100,0%
Verkehrsmittel
verwenden Sie am
haufigsten?
% von Im Sommer ist 100,0% 78,3% 78,4% 76,5% 78,8%
es mir zu hei um zu
FuR zu gehen
Anzahl 3 23 37 17 80
% von Welche 3,8% 28,8% 46,3% 21,3% 100,0%
Verkehrsmittel
verwenden Sie am
haufigsten?
% von Im Sommer ist 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

es mir zu heill um zu
Ful’ zu gehen

Abbildung 74: Kreuztabelle Im Sommer ist es mir zu heifs zu Fuf3 zu gehen und welche Verkehrsmittel verwenden Sie am
hdufigsten. n= 80. Eigene Erhebung und Darstellung.

“

Die Aussage , Kinder werden in der Planung des 6ffentlichen Raums in Wien zu wenig bericksichtigt
traf vor allem auf Personen zu, die angaben, dass sie Kinder haben. Dies waren insgesamt 90 % der
Personen mit Kindern, die die Kategorie , Trifft genau zu“ angekreuzten. Bei den kinderlosen Personen
schwankte die Mehrheit zwischen ,Trifft zu“ und ,Trifft nicht zu“. Zusammengefasst gaben ca. 71 %
der Personen an, dass Kinder in der Planung des 6ffentlichen Raums zu wenig bertcksichtigt werden.
Weiters gab es einen starken statistischen Zusammenhang (Cramers-V: 0,659) zwischen der Aussage,
dass Kinder in der Planung zu wenig bericksichtig wurden und der Wichtigkeit des Kinderspielraums

in Coolen StraRen Plus.

Bei der Aussage ,,Die PKWs nehmen den Grof3teil des StralRenraums ein“ gaben 67 % der Befragten an,
dass dies genau zutrifft oder zutrifft. Weitere 33 % fanden diese Aussagen nicht zutreffend. Ahnliche

Angaben wurden bei der Aussage ,,Der Strallenraum sollte fairer verteilt sein“ gemacht. Hier gaben 30
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% der Befragten an, dass diese Aussage genau auf sie zutrifft und weitere 46 % fanden dies zutreffend.

23 % der Befragten sahen diese Aussage als nicht zutreffend an und lediglich eine Person (1 %) fand

dies Uberhaupt nicht zutreffend. Laut Cramers-V gab es einen statistischen mittleren Zusammenhang

(Cramers-V: 0,448) zwischen der Wahl des Verkehrsmittels sowie der Aussage, dass der StraBenraum

fairer verteilt werden sollte. Des Weiteren gab es einen mittleren Zusammenhang (Cramers-V: 0,442)

zwischen den bereits oben genannten Aussagen.

Fasst man die aktive Mobilitdt sowie den 6ffentlichen Verkehr zu dem Umweltverbund zusammen, so

erhalt man folgende Kreuztabelle (Abbildung 75). Gerade die Aussage ,,Die PKWs nehmen den Grofteil

des offentlichen Raums ein” traf genau bzw. traf auf Personen, die den Umweltverbund nutzten, zu

(insgesamt 71,4 %). Fiir weitere 18 Personen (28,6 %) des Umweltverbund traf diese Aussage allerdings

nicht zu. Die PKW-Nutzerlnnen waren hier geteilter Meinung. Wahrend die eine Halfte diese Aussage

als zutreffend fand, fanden die anderen dies nicht zutreffend.

PKW

Umwelt-
verbund

Anzahl

% von Welche
Verkehrsmittel
verwenden Sie am
haufigsten?

% von Die PKWs
nehmen den
Grofteil des
StraBenraums ein
Anzahl

% von Welche
Verkehrsmittel
verwenden Sie am
haufigsten?

% von Die PKWs
nehmen den
GrofRteil des
StraBenraums ein

Anzahl

% von Welche
Verkehrsmittel
verwenden Sie am
haufigsten?

% von Die PKWs
nehmen den

GrofRteil des
StraBenraums ein

Die PKWs nehmen den Grofteil des
StralRenraums ein

Trifft
genau
zu

11,8%

8,7%

21
33,3%

91,3%

23
28,8%

100,0%

Trifft zu

6
35,3%

20,0%

24
38,1%

80,0%

30
37,5%

100,0%

Trifft
nicht zu

8
47,1%

30,8%

18
28,6%

69,2%

26
32,5%

100,0%

Trifft
liberhaupt
nicht zu

1
5,9%

100,0%

0,0%

0,0%

1,3%

100,0%

Gesamt

17
100,0%

21,3%

63
100,0%

78,8%

80
100,0%

100,0%

Abbildung 75: Kreuztabelle Die PKWs nehmen den Grofteil des StrafSenraums ein und Welche Verkehrsmittel verwenden Sie
am hdufigsten. n= 80. Eigene Erhebung und Darstellung.
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Der zweite Abschnitt des Fragebogens beinhaltete Fragen zu dem derzeitigen Stand des Projekts Coole
StralSe Plus. Zu allererst wurde der Bezug zwischen den befragten Personen und der Coolen StraRe Plus
untersucht. Die Personen lieRBen sich in vier Kategorien unterteilen. Die erste Kategorie beinhaltete die
Anrainerinnen der Coolen StralRe Plus. Die zweite Kategorie umfasste die Besucherlnnen. Dies waren
Personen, die 6fter zur Coolen StraRe Plus kamen, um hier ihre Zeit zu verbringen. In der dritten

Kategorie waren Personen, die aufgrund ihres Berufs bzw. ihres Schulbesuchs die Coole StraRe Plus

nutzten. Die vierte Kategorie umfasste Personen, die keinen direkten Bezug zu diesen Stral3en hatten.
Diese waren beispielsweise zum ersten Mal auf der Coolen Stral3e Plus oder nutzten den Standort, um

auf einen Termin zu warten.

Haben Sie einen Bezug zur Coolen StralRe Plus?
n= 80

45
39

40
35
30
25

20
20

Personenanzahl

15 11
10

(€]

Anrainerin Besucherln Arbeitsplatz Nein

Abbildung 76: Haben Sie einen Bezug zur Coolen Straf3e Plus? n= 80. Eigene Erhebung und Darstellung.

Des Weiteren wurde die Frage gestellt, ob die ) )
Kannten Sie das Projekt Coole Stralie

Befragten das Projekt Coole StraRRe Plus kannten. Plus? n= 80

Hier zeigt die Abbildung 77 deutlich, dass

Ja

Dreiviertel der Befragten das Projekt nicht kannten. 549,

19 Personen gaben an, dass sie das Projekt kannten.
Mehrere Befragten erfuhren von Bekannten oder
Freunden von dem Projekt. Als Informationsmedien

wurde das Internet sowie die Bezirkszeitung ’ygc';/”
(]

genannt. Des Weiteren informierten Freunde und

Abbildung 77: Wie nutzen Sie die Coole Strafse Plus? n= 80.

Bekannte Uber das Projekt. Mehrere Befragte Eigene Erhebung und Darstellung.

gaben an, dass sie in der Nahe wohnen und somit die Umbauarbeiten sahen und sich anschliefend

Uber das Projekt informierten.
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Die Kreuztabelle genauso wie Cramers-V (Wert= 0,167) zeigten, dass es keinen Zusammenhang

zwischen dem Bezug der Nutzerinnen zur Coolen StraRe Plus und der Bekanntheit gab. Wahrend einige

Anrainerinnen das Projekt kannten, horten andere wahrend der Befragung zum ersten Mal davon.

Aber auch die Besucherlnnen gaben an, dass der GroRteil die Coole StraBe Plus nicht kannte. Dasselbe

galt flr Personen, die an bzw. um die Standorte arbeiteten. Den groRten Bekanntheitsgrad hatte das

Projekt bei Personen, die keinen Bezug dazu hatten. Wie bereits oben beschrieben, erfuhren diese

Personen von Freunden und Bekannten bzw. dem Internet von dem Projekt.

Ja

Nein

Keine
Angabe

Anzahl

% von Kannten Sie
das Projekt Coole
StralRe Plus?

% von Haben Sie
einen Bezug zur
Coolen StraRe
Plus?

Anzahl

% von Kannten Sie
das Projekt Coole
StralRe Plus?

% von Haben Sie
einen Bezug zur
Coolen StralRe
Plus?

Anzahl

% von Kannten Sie
das Projekt Coole
StraRe Plus?

% von Haben Sie
einen Bezug zur
Coolen StralRe
Plus?

Anzahl

% von Kannten Sie
das Projekt Coole
StraRe Plus?

% von Haben Sie
einen Bezug zur
Coolen StralRe
Plus?

Haben Sie einen Bezug zur Coolen StraRe Plus?

Anrainerin
4

21,1%

36,4%

11,7%

63,6%

0,0%

0,0%

11
13,8%

100,0%

Besucherln
3

15,8%

15,0%

17
28,3%

85,0%

0,0%

0,0%

20
25,0%

100,0%

Arbeitsplatz
1

5,3%

10,0%

15,0%

90,0%

0,0%

0,0%

10
12,5%

100,0%

Nein
11

57,9%

28,2%

27
45,0%

69,2%

1
100,0%

2,6%

39
48,8%

100,0%

Gesamt

19

100,0%

23,8%

60
100,0%

75,0%

1
100,0%

1,3%

80
100,0%

100,0%

Abbildung 78: Kreuztabelle Kannten Sie das Projekt Coole Straf3e Plus und Haben Sie einen Bezug zur Coolen StrafSe
Plus?. Quelle: Eigene Erhebung und Darstellung.
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Obwohl der Grofteil der Befragten das Projekt nicht kannte, gaben 71 Personen an, dass sie

Beflirworterlnnen sind. Lediglich neun

Personen waren keine Beflirworterlnnen. Diese

Personengruppe hielt das Projekt fir unnoétig bzw. liberfllissig oder die groRe Anzahl an Nutzerlnnen

wurde als stérend empfunden.

Wie nutzen Sie die Coole StraRe?

Pause wahrend der
Arbeit/Meetings
4%

Soziale Kontakte
24%

Zusammensitzen und
unterhalten
9%

Keine Nutzung
1%

zum erholen/Sonnen
lassen
42%

Zum Spielen mit den
Kindern
20%

Abbildung 79: Kannten Sie das Projekt Coole Straf3e Plus? n= 80. Eigene Erhebung und Darstellung.

Wie bereits bei dem Projekt Coole Stralle wurde das Aufenthaltskriterium Sitzen positiv bewertet. Die

zusatzlichen Sitzgelegenheiten wurden zum Erholen und Sonnen lassen genutzt. 16 Personen nutzten

die Standorte zum Spielen (Qualitatskriterium Spielen) mit den Kindern und weitere 19 nutzten die

Coolen Strallen Plus fiir soziale Kontakte. Daraus ldsst sich schlieBen, dass die Sitzgelegenheiten in

einer kommunikativen Anordnung platziert wurden. Einige wenige Personen (insgesamt drei) gaben

an, dass sie hier ihre Pause wahrend der Arbeit bzw. fir Meeting nutzten.

Kategorisiert man die genannten Nutzungen
nach dem Schema von Gehl, zeichnet sich ein
klares Bild ab. 47 % der Personen nutzten die
Standorte zum ,,Sitzen“, welche sich aus den
Nutzungen ,erholen lassen und Pause
wahrend der Arbeit/ Meetings ergaben.
Weitere 33 % lieBen sich in das
Qualitatskriterium ,Sprechen und Hoéren”

integrieren. Die kommunikative Anordnung

der Sitzgelegenheiten fiihrte dazu, dass sich

Nutzungen nach Gehl
n=79

Spielen
und
Bewegen
20%

Sitzen
47%

Sprechen

und Hoéren

33%

Abbildung 80: Nutzungen nach Gehl n=79. Eigene Erhebung und
Darstellung.
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Personen fiir soziale Kontakte und Unterhaltungen Vorort trafen. Die letzte Nutzung und zeitgleich

Qualitatskriterium war ,Spielen und Bewegen®, welches 20 % der Nutzerlnnen als Tatigkeit angaben.

bis 3-mal
pro Woche

4- bis 5-mal
pro Woche

Nie

Anzahl

% von Wie oft verweilen Sie
auf der Coolen StralRe Plus?

% von Wie nutzen Sie die
Coole Strale Plus? Gehl
Schema

Anzahl

% von Wie oft verweilen Sie
auf der Coolen StralRe Plus?

% von Wie nutzen Sie die
Coole StralRe Plus? Gehl
Schema

Anzahl

% von Wie oft verweilen Sie
auf der Coolen StralRe Plus?

% von Wie nutzen Sie die
Coole StralRe Plus? Gehl
Schema

Anzahl

% von Wie oft verweilen Sie
auf der Coolen StralRe Plus?

% von Wie nutzen Sie die
Coole Stral3e Plus? Gehl
Schema

Wie nutzen Sie die Coole StraRe Plus?

Sitzen

27
60,0%

73,0%

31,6%

16,2%

26,7%

10,8%

37
46,8%

100,0%

Gehl Schema

Spielen und
Bewegen

10
22,2%

62,5%

31,6%

37,5%

0,0%

0,0%

16
20,3%

100,0%

Sprechen
und Horen

17,8%

30,8%

36,8%

26,9%

11
73,3%

42,3%

26
32,9%

100,0%

Gesamt

45
100,0%

57,0%

19
100,0%

24,1%

15
100,0%

19,0%

79
100,0%

100,0%

Abbildung 81: Kreuztabelle Wie oft verweilen Sie auf der Coolen StrafSe Plus? Und Wie nutzen Sie die Coole StrafSe Plus? Gehl
Schema. Eigene Erhebung und Darstellung.

Die meisten Befragten gaben an, dass sie die Coole Stralle Plus bis zu 3-mal pro Woche aufsuchten.

Der Groliteil dieser Personengruppe nutzte die Sitzgelegenheiten zum Sonnen lassen und fielen somit

in das Qualitatskriterium ,Sitzen“. Weitere 10 Personen kamen zum ,Spielen und Bewegen” zu den

Coolen StraRe Plus. Die Personengruppe, die 4- bis 5-mal pro Woche ankreuzte, verteilt sich

regelmaRig auf die drei Qualitatskriterien.
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Mehr als die Halfte der Befragten
verweilte bis 3-mal pro Woche auf der
Coolen StraBe Plus (45 Antworten).
Weitere 19 Personen gaben an, dass sie
4- bis 5-mal pro Woche hier verweilten.

16 Personen kreuzten die Antwort , Nie*

an.

Obwohl| der Fragebogen die Antwort
,Mehrmals taglich” beinhaltete, wurde

diese nie angekreuzt.

Wie oft verweilen Sie auf der Coolen StraRe?
n=2380

50
45
40
35
30
25
20
15
10

Anzahl der Antworten

bis 3-mal pro 4- bis 5-mal pro

Woche

Woche

Nie

Abbildung 82: Wie oft verweilen Sie auf der Coolen Straf3e Plus? n= 80.
Eigene Erhebung und Darstellung.

Das Aufenthaltskriterium Schutz vor unangenehmen Sinneseindriicken befasst sich mit dem Schutz vor

Regen, Hitze und Wind, sowie die Minimierung von Larm. Im Zuge der Befragung wurden die Personen

zu ihren Empfindungen zu mehreren Umgebungsgerduschen befragt. Die ersten beiden Kategorien

(siehe Abbildung 83) umfassten PKW induzierten Larm. Bei beiden Kategorien gaben die meisten

Personen an, dass sie diese Umgebungsgerdusche als mittlere Larmbeldstigung empfanden. Des

Weiteren fanden 14 Personen fahrende PKWs als starke Larmbeldstigung, wahrend parkplatzsuchende

PKWs hier kein einziges Mal erwdahnt wurden. Sieben bis neun Personen finden keine der beiden

Kategorien als Larmbeldstigung. Es gab einen starken Zusammenhang (Cramers-V: 0,676) zwischen den

Empfindungen zu dem Umgebungsgerdusch fahrende PKWs und parkplatzsuchende PKWSs. Dies

bedeutete, dass Personen die von einem dieser Umgebungsgerdusche gestért wurden, auch das

andere Gerausch als stérend empfanden.

Wie empfinden Sie das Umgebungsgerausch?

40
35
30

(%]

Anzahl der Antworten

o

Keine

n= 80

Geringe Mittlere

Larmbelastigung Larmbelastigung Larmbelastigung

W Fahrende PKWs M Parkplatzsuchende PKWs

25

20

1

1
B
0

Starke
Larmbelastigung

Abbildung 83: Wie empfinden Sie das Umgebungsgerdéusch? n= 80. Eigene Erhebung und

Darstellung.
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Das Umgebungsgerausch Unterhaltungen zwischen Personen wurde Gberwiegend (59 Antworten) als
keine Larmbeladstigung empfunden. Weitere neun Personen sahen dies als geringe und lediglich eine

Person empfand dies als starke Larmbeldstigung.

Bei der Frage, ob der Larm der durch spielende Kinder entstand, als Larmbeldstigung empfunden

wurde, gaben 69 Personen an, dass dies keine oder nur eine geringe Beldstigung darstellte.

Wahrend des Projektzeitraums schrieben mehrere Personen, dass sie die Nebelstele zu laut
empfanden. Daher wurde bei der Befragung zur Coolen Strale Plus die Liarmbelastigung des
Umgebungsgerausch Nebelstele abgefragt. Hier war die Meinung der Befragten klar ersichtlich. 76
Personen empfanden dies als keine Larmbeldstigung und die restlichen vier Personen lediglich als

geringe.

Die unterschiedlichen Empfindungen zum Larm waren anhangig von den bevorzugen Verkehrsmittel.
Wahrend PKW-Nutzerlnnen fahrende PKWS als keine bzw. nur geringe Larmbelastigung wahrnahmen,
Uberwiegtim Umweltverbund die mittlere bis starke Larmbeldstigung. Daraus lasst sich schlieRen, dass
sich groRteils die nicht-Autofahrerlnnen von dem Umgebungsgerduschen fahrende PKWs gestort

fuhlten.

Weniger storend wurde der Larm von parkenden PKWs eingeschéatzt. Die meisten (sowohl PKW- als
auch Umweltverbund-Nutzerinnen gaben an, dass dies nur eine geringe Larmbeldstigung war. 25

Personen des Umweltverbunds gaben dies als mittlere Lairmbelastigung an.

Laut Cramers-V entstand nur ein moderater Zusammenhang zwischen der PWK- bzw. Umweltverbund-
Nutzerlnnen und dem Umgebungsgerdausch fahrende PKWs (Wert= 0,294). Einen schwachen
Zusammenhang gab es zwischen der gerade genannten Verkehrsmittelwahl und dem

Umgebungsgerausch parkende PKWs (Cramers-V = 0,2169).
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Wie empfinden Sie das Umgebungsgerausch fahrende PKWs?  Gesamt

Keine Larm- Geringe Mittlere Starke
beldstigung Larm- Larm- Larm-
beldstigung beldstigung  beldstigung

PKW Anzahl 5 6 3 3 17

% von Welche 29,4% 35,3% 17,6% 17,6% 100,0%
Verkehrsmittel
verwenden Sie
am haufigsten?

% von Wie 45,5% 28,6% 10,3% 15,8% 21,3%
empfinden Sie

das

Umgebungsgera

usch fahrende

PKWs?

Umwelt- Anzahl 6 15 26 16 63
verbund
% von Welche 9,5% 23,8% 41,3% 25,4% 100,0%
Verkehrsmittel
verwenden Sie
am haufigsten?

% von Wie 54,5% 71,4% 89,7% 84,2% 78,8%
empfinden Sie

das

Umgebungsgera

usch fahrende

PKWs?

Gesamt Anzahl 11 21 29 19 80

% von Welche 13,8% 26,3% 36,3% 23,8% 100,0%
Verkehrsmittel
verwenden Sie
am haufigsten?

% von Wie 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
empfinden Sie

das

Umgebungsgera

usch fahrende

PKWs?

Abbildung 84: Kreuztabelle Wie empfinden Sie das Umgebungsgerdusch fahrende PKWs? und Welche Verkehrs-mittel
verwenden Sie am hdufigsten? n= 80. Eigene Erhebung und Darstellung.

Des Weiteren beinhaltete der Fragebogen eine offene Frage zu fehlenden Elementen bzw. weiteren
Anregungen. In der GoldschlagstralRe wurde die aktuelle Durchfahrtsmaoglichkeit fir den motorisierten
Verkehr bemangelt. Weiters kam der Wunsch nach mehr Tische, Spriihanlagen sowie Spielgerate fir
Kinder. Weiteres sollten mehr Bdumen und Grinflaichen vorhanden sein sowie eine buntere

Gestaltung der Strallen. Eine Person wiinschte sich einen Platz fiir Hunde auf der Coolen StraRe Plus.
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Der dritte Teil des Fragenbogens umfasste die Wiinsche und Verbesserungsvorschlage der Befragten
zu den zuklinftigen Coolen StraBen Plus. Da die Temperaturreduktion primares Ziel des Projekts Coole

Stralde war, wurde die Frage gestellt, welche Elemente eine Abkiihlung schaffen.

Die Befragten gaben hierzu an, dass Badume und Nebelstelen die starkste Abkiihlung verursachten. Die
dritte temperaturreduzierende Malinahme war, laut Nutzerlnnen der Coolen Stralle Plus, die
Griunflachen im StraBenraum. Mittlere bzw. keine Abkiihlung wurde von den Fassadenbegriinungen
und hellen Oberflachen erwartet. Wahrend die Nutzerinnen der Coolen Strallen die Wasserstelen als

Wasserverschwendung ansahen, wurde dieses Argument bei den Befragten der Coolen Stral3e nicht

genannt.
Welche Elemente schaffen eine Abkiihlung?
n=80
60
50
c
(V)
£ 40
o
2
<
< 30
()
©
=
N 20
c
<
) I I I I
: i [
Nebelstelen Baume Fassadenbegriinung Griinraum Helle Oberflachen

W Starke Abklhlung Mittlere Abkiihlung B Keine Abklhlung

Abbildung 85: Welche Elemente schaffen eine Abkiihlung? n= 80. Eigene Erhebung und Darstellung.

Die PKW-Fahrerinnen (insgesamt 82,3 %) gaben an, dass die Wasserstele eine mittlere bis keine
Abkuhlung im o6ffentlichen Raum schafften. Einen anderen Eindruck hatten die Umweltverbund-
Nutzerlnnen. Diese gaben an, dass die Wasserstelen eine starke Abkihlung waren (insgesamt 55,6 %).
Weniger als 10 % gaben an, dass diese keine Abkiihlung brachten. Laut Cramers-V gab es einen
moderaten Zusammenhang zwischen der Verkehrsmittelwahl und der Abkihlung der Wasserstele

(Wert=0,336)
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[ 3ibliothek,

Kreuztabelle

Welche Abklhlung schafft die Gesamt
Wasserstele?
Starke Mittlere Keine
AbkUhlung  Abkiihlung AbkUhlung

Welche Anzahl 3 9 5 17
Verkehrsmittel % von Welche 17,6% 52,9% 29,4% 100,0%
verwsnd_en Sle’ Verkehrsmittel
am haufigsten? verwenden Sie am

haufigsten?

% von Welche 7,9% 29,0% 45,5% 21,3%

Abkihlung schafft die

Wasserstele?

Umwelt-  Anzahl 35 22 6 63
verbund o100 Welche 55,6% 34,9% 9,5% 100,0%

Verkehrsmittel

verwenden Sie am

haufigsten?

% von Welche 92,1% 71,0% 54,5% 78,8%

Abkuhlung schafft die

Wasserstele?

Anzahl 38 31 11 80

% von Welche 47,5% 38,8% 13,8% 100,0%

Verkehrsmittel

verwenden Sie am

haufigsten?

% von Welche 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Abkuhlung schafft die

Wasserstele?

Abbildung 86: Kreuztabelle Welche Verkehrsmittel verwenden Sie am héufigsten? und Welche Abkiihlung schafft die
Wasserstele? n= 80. Eigene Erhebung und Darstellung.

Als nachstes wurde nachgefragt, welche

Welche Beschattungsmaoglichkeiten hatten
Beschattungsmoglichkeiten die Befragten Sie gerne?

n= 80

gerne hatten. Hierbei gaben 37 Personen
Bdaume als praferierte Beschattung an und

weitere 21 wollten beschattete Sitz- .
= Baume

gelegenheiten. Hierbei ist die Beschattung

. . . . m StraRenbegriinung
im Sitzelement integriert. Insgesamt

wollten nur sechs Personen eine = Textile Beschattung

StralRenlbergriinung und 16 Personen
u Beschattete

textile Beschattungen. Sitzgelegenheiten

Abbildung 87: Welche Beschattungsmdéglichkeiten hdéitten Sie gerne?
n=80. Eigene Erhebung und Darstellung.
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Abbildung 89: Beschattungsmdglichkeit
Baum mit Rankpflanzen, Quelle: Slotta,
2020: 30.

Abbildung 91:
Beschattungsméglichkeit
Beschattete Sitzgelegenheiten.

Quelle: Slotta, 2020: 32.

Abbildung 90:
Beschattungsmdglichkeit Textile
Beschattung. Quelle: Slotta,
2020: 8.

Abbilun g 8' Beschattungsméglichkeit
Strafseniibergriinung. Quelle: Slotta,
2020: 7.

Um das Qualitatskriterium Sitzen zu verbessern, wurde die Frage gestellt, welche Sitzgelegenheiten
fehlten. Als weiteres Mobiliar und Sitzgelegenheiten wiinschen sich die Befragten (34 Personen) Tisch-
Bank-Kombinationen in den Coolen StralRe Plus. 20 Personen gaben an, dass sie Einzelsitzpldtze wollen

und weitere 20 Personen wiinschen sich Banke. Die Liegestiihle wurden am seltensten angegeben, nur

sechs Befragte wollen mehr Liegestiihle.

Um den Schutz vor motorisiertem Verkehr sowie
Soll in der Coolen StrafSe Plus KFZ-

vor Verkehrsunfdllen zu erhéhen, wurden drei Verkehr herrschen?

der vier Coolen StraRen Plus mit dem n=80

Ja
Hinweisschild WohnstralRe versehen. Hierfir Nur 9%
Anrainerin
wurde eine Aufpflasterung der Fahrbahn nen-
Verkehr
umgesetzt und die Fahrgeschwindigkeit auf 30%
Schrittgeschwindigkeit minimiert. Im Rahmen
der Befragung wurde in der GoldschlagstralRe
das Verhalten der PKW-Fahrerinnen genau Nein
61%

beobachtet. Diese fuhren durch die Coole StralRe

Plus und die Hochstgeschwindigkeit wurde Abbildung 92: Soll in der Coolen Strafie Plus KFZ-Verkehr
herrschen? n= 80. Eigene Erhebung und Darstellung.
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Uberschritten. Aufgrund dieser Beobachtungen wurden Fragen zu der Durchfahrtsmoglichkeit fur
PKWs bzw. eine FuBgdngerinnenzone gestellt. Der GroRteil der Befragten (61 %) gab an, dass kein Kfz-
Verkehr herrschen soll. Weitere 15 Personen wollen die Coolen StraRen Plus nur dem Anrainerlnnen
zur Verfligung stellen (30% der Gesamtbefragten). Die restlichen 7 wollen, dass der motorisierte

Verkehr unbehindert durchfahren kann und keine neuen Beschrankungen umgesetzt werden (9%).

Vergleich man diese Werte mit den Angaben der Befragten (iber ihre Verkehrsmittelwahl wird eine
klare Praferenz erkannt. Die PKW-Nutzerlnnen waren geteilter Meinung, ob sie kiinftig KFZ-Verkehr in
den Coolen Stralle Plus wiinschten oder nicht. Wahrend jeweils 29,4 % Ja bzw. Nein antworteten,
gaben 41,2 % an, dass sie nur Anrainerlnnen-Verkehr zulassen wirden. Vergleicht man dies nur mit
den Umweltverbund-Nutzerlnnen so ergab sich ein komplett anderes Bild. Ca. 70 % wiinschten sich
Uberhaupt keinen KFZ-Verkehr in den Coolen StraRen Plus und nur weitere 27 % wiirden lediglich
Anrainerinnen-Verkehr bevorzugen. Zwei Personen gaben an, dass sie eine Durchfahrtsmoglichkeit
winschten. Laut Cramers-V ergab sich ein mittlerer Zusammenhang (Wert = 0,443) zwischen der

Verkehrsmittelwahl und der Frage, ob in Zukunft KFZ-Verkehr herrschen soll.

Soll in der Coolen StraRe Plus KFZ- Gesamt
Verkehr herrschen?
Ja Nein Nur
Anrainerlnnen-
Verkehr

PKW Anzahl 5 5 7 17
% von Welche 29,4% 29,4% 41,2% 100,0%
Verkehrsmittel
verwenden Sie am
haufigsten?

% von Soll in der Coolen 71,4% 10,2% 29,2% 21,3%
StraRe Plus KFZ-Verkehr
herrschen?

Umweltverbund  Anzahl 2 44 17 63
% von Welche 3,2% 69,8% 27,0% 100,0%
Verkehrsmittel
verwenden Sie am
haufigsten?

% von Soll in der Coolen 28,6% 89,8% 70,8% 78,8%
StraRe Plus KFZ-Verkehr

herrschen?

Anzahl 7 49 24 80
% von Welche 8,8% 61,3% 30,0% 100,0%
Verkehrsmittel

verwenden Sie am

haufigsten?

% von Soll in der Coolen 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
StraRe Plus KFZ-Verkehr

herrschen?

Abbildung 93: Kreuztabelle Soll in der Coolen StrafSe Plus KFZ-Verkehr herrschen? und Welche Verkehrsmittel verwenden Sie
am hdufigsten? n= 80. Eigene Erhebung und Darstellung.

113



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfugbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

M Sibliothek,
Your knowledge hub

Ahnliche Antworten gab es auf die Frage, ob _ . _
Sollen die Parkplatze reduziert werden?

Parkplatze kiinftig reduziert werden sollten. n= 80
Hierbei kreuzte ca. die Halfte ,Ja, um 100%“ an. 40

11 Personen gaben an, dass sie keine 35

Parkplatzreduktion wiinschten und weitere 25 ‘g 0

Personen wiirden eine Reduktion zwischen 25 § zz

und 50% bevorzugen. Zwischen der é 15

Beschrankung der Durchfahrtsmoglichkeit und g

(6]

10
der Parkplatzreduktion gab es einen starken I
0

Zusammenhang (Cramers-V = 0,534). Somit liell Ja,um  Jaum  Jaum  Ja,um Nein

. . e g . . . 9 0 9 0
sich die Aussage tatigen, dass der motorisierte 25% 20% /5% 100%

Abbildung 94: Sollen die Parkpldtze in der Coolen Strafse Plus

Individualverkehr in Zukunft starker reduziert : X
reduziert werden? n= 80. Eigene Erhebung und Darstellung.

werden misste.

Die nachste Abbildung zeigt die Parkplatzreduktion und Verkehrsmittelwahl der Befragten. Von den
PKW-Nutzerlnnen waren ca. 47 % fiir eine Halbierung der Parkplatze. Weitere 29 % waren fir eine
100ige Reduktion der Parkplatze in den Coolen Stral3e Plus. Lediglich 23,5 % dieser Nutzerlnnengruppe
wollte keine Reduktion. Bei den Nutzerinnen des Umweltverbunds waren 61,9 % dafiir, dass Parkplatze
zuklnftig nicht mehr auf Coolen StraBe Plus vorhanden sein sollten. Weitere 27 % wirden eine
Reduktion von 50 % bevorzugen. Lediglich 11 % wiirden die derzeitige Anzahl der Parkplatze

beibehalten.

Sollen die Parkplatze reduziert Gesamt
werden?
Nein < 50% <100%

PKW Anzahl 4 8 5 17
% von Welche Verkehrsmittel 23,5% 47,1% 29,4% 100,0%
verwenden Sie am haufigsten?

% von Sollen die Parkplatze 36,4% 32,0% 11,4% 21,3%
reduziert werden?

Umwelt-  Anzahl 7 17 39 63

verbund o, o Welche Verkehrsmittel 11,1% 27,0%  61,9% 100,0%
verwenden Sie am haufigsten?

% von Sollen die Parkplatze 63,6% 68,0% 88,6% 78,8%
reduziert werden?

Anzahl 11 25 44 80
% von Welche Verkehrsmittel 13,8% 31,3% 55,0% 100,0%
verwenden Sie am haufigsten?

% von Sollen die Parkplatze 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

reduziert werden?

Abbildung 95: Kreuztabelle Sollen die Parkpldtze reduziert werden? und Welche Verkehrsmittel verwenden Sie am
hdufigsten? n = 80. Eigene Erhebung und Darstellung.
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Wie zufrieden/wichtig sind Ihnen folgende Punkte?
n =80

Schutz vor Hitze

4,0 Hohe Zufriedenheit/

Fahrradabstellméoglichkeite Schutz vor Schlechtwetter

n 3,50 htigkeit

Entfernung der Parkplatze Baumen

Erhaltung der Parkplatze? Grinraum
0,0 Keine Zufriedenheit/
Wichtigkeit
aktuellen
Durchfahrtsmoglichkeit fiir Nebelstele
den PKW

Aktivitatenangebot auf der

Trink
Coolen StraRe Plus rinkbrunnen

Platz zum Spielen fur Kinder Sitzgelegenheiten

e \\/ie zufrieden sind Sie mit dem derzeitigen
Stand?

e \\as ist Ihnen auf der Coolen StraRe Plus wichtig?

Abbildung 96: Wie zufrieden/wichtig sind Ihnen folgende Elemente und Mafinahmen? n= 80. Eigene Erhebung und
Darstellung.

Im Zuge der Befragung wurde die Zufriedenheit Gber die bestehenden Elemente und MaRBnahmen
untersucht. Diese werden in Abbildung 96 mittels der roten Linie ersichtlich. Die griine Linie markiert
die Wichtigkeit der einzelnen Punkte fir die Befragten. Hierbei wurde der Mittelwert fiir die Abbildung
genommen. Je hoher die Zahl war, desto zufriedener bzw. wichtiger ist dieser Punkt fir die Befragten.
Die Pflanzung von Baumen wurde als wichtigste MaRnahme der Coolen StraRe (3,67) gefolgt von

Sitzgelegenheiten (3,62) und Schutz vor Hitze (3,52) angesehen.

Das Aufenthaltskriterium Schutz vor unangenehmen Sinneseindriicken — Schutz vor Hitze — wurde von
den Befragten lUiberwiegend als zufriedenstellend angesehen. Der Schutz vor Schlechtwetter hingegen
wurde als weniger zufriedenstellend angesehen. Allerdings wurden die MalRnahmen zur Coolen Stralle
auch fir heiRe Tage geplant und nicht fir Regen und Wind. Trotzdem koénnte man hier weitere
MalRnahmen umsetzen und somit flr jedes Wetter einen Schutz bieten. Der Schutz vor Hitze blieb fiir

die Befragten allerdings das héherrangige Ziel.

115



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfugbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

M Sibliothek,
Your knowledge hub

Die zusatzlichen Baume, der Griinraum sowie die Nebelstelen trugen zu der Zufriedenheit der
Befragten bei. Diese drei Punkte wurden von den Befragten als wesentliche Elemente fir die
Gestaltung einer Coolen StraRe Plus angesehen. Der Trinkbrunnen stellt ebenfalls ein relevantes
Element auf der Coolen StralBe Plus dar. Dieser hat allerdings eine geringere Prioritdt flir die

Nutzerinnen.

Fiir die Befragten waren die Sitzgelegenheiten das wichtigste Gestaltungselement, welches in das
Aufenthaltskriterium Sitzen fallt. Diese wurden als sehr zufriedenstellend angesehen und sollten auch

weiterhin ein wesentlicher Bestandteil der Umnutzung sein.

Das Aufenthaltskriterium Spielen und Bewegen wurde weniger zufriedenstellend bewertet. Dies lag
vor allem an der Coolen StralSe Plus Goldschlagstralie, da hier kaum freier Platz zum Spielen war. Des
Weiteren definierten die Parkpladtze den Stralenraum und der Aufenthalt auf der Fahrbahn wurde zur
Gefahr. Die FranklinstraBe wurde hierbei positiver bewertet. Obwohl die Umsetzung fiir einen Platz
fur Kinder sehr unterschiedlich ausfiel, wurde dieser als relevantes Element einer Coolen StrafSe Plus

angesehen und sollte in Zukunft hohere Prioritat erhalten.

Des Weiteren gab es kaum ein Angebot an Aktivitdten. Dieses wurde als wenig zufriedenstellend
angesehen, doch viele Nutzerlnnen wiinschten sich Gberhaupt kein Angebot bzw. halten dies nicht fur

eine wesentliche MaRnahme einer Coolen Straf3e Plus.

Das Aufenthaltskriterium Schutz vor motorisiertem Verkehr wurde von vielen Befragten als wenig
zufriedenstellend angesehen. Obwohl die Coole StraBe Plus als WohnstralRe ausgewiesen wurde,
fuhren viele PKWs mit hoher Geschwindigkeit durch. Dies flihrte dazu, dass die aktuelle
Durchfahrtsmoglichkeit in der GoldschlagstraBe als Kritik angesehen wurde. Dasselbe gilt fur die
Erhaltung der Parkpladtze. Diese MaRnahme fihrte zur Unzufriedenheit der Nutzerinnen. Die geringe
Zufriedenheit mit der Durchfahrtsmoglichkeit sowie der Erhaltung der Parkplatze lasst sich des
Weiteren dadurch erklédren, dass diese Aspekte als unwichtig erachtet wurden. Der Wunsch nach der

Entfernung der Parkpldtze war grofR und wurde als wichtiger angesehen als deren Erhaltung.

Die zusatzlichen Fahrradabstellmoglichkeiten wurden von den Befragten als zufriedenstellend

angesehen und dasselbe gilt fir die Wichtigkeit.
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6.2. Schlussfolgerungen zu der Coolen StraRe Plus
Zusammenfassend lasst sich sagen, dass das Projekt Coole StraRe Plus bei den Befragten liberwiegend

unbekannt war, doch insgesamt eine positive Meinung zu diesem Projekt vertreten wurde. Viele der

umgesetzten MalRnahmen wurde als Bereicherung fir den 6ffentlichen Raum angesehen.

Wie bereits bei der Coolen StraRe war das Qualitatskriterium ,Behaglichkeit” (Sitzen, Sprechen und
Horen sowie Spielen und Bewegen) auch bei der Coolen StralRe Plus von groRer Bedeutung. Die
zusatzlichen Sitzgelegenheiten wurden positiv von den Nutzerlnnen angenommen und sorgten fiir
langere Aufenthalte in der Coolen Stral3e Plus. Dies liel sich auch in den Nutzungen erkennen. Der
Grofteil der Befragten gab an, dass die Coole StraRe Plus zum Erholen und Sonnen lassen genutzt
wurde. Die unterschiedlichen Sitzmoglichkeiten boten ausreichend Platz und die kommunikative
Anordnung unterstiitzte die Interaktionen (,Sprechen und Hoéren”). Um auf die Nutzerlnnen
einzugehen, konnten weitere Tisch-Bank-Kombinationen, Einzelsitzplatze und Banke in den

Standorten platziert werden.

Die Bewertung der Unterkategorie ,Spielen und Bewegen” war stark abhdngig vom Standort. Die
FranklinstralRe ist eine FulRgangerlnnenzone, die den Kindern ausreichend Platz zum Spielen und
Bewegen bot. Das Gegenteil war in der GoldschlagstraRe der Fall. Hier war der vorhandene Platz fiir
die Kinder stark eingeschrankt und es waren kaum Spielmaoglichkeiten vorhanden. Dies spiegelte sich
auch in den Befragungen wider. Obwohl ,Spielen und Bewegen” fiir viele Nutzerlnnen ein wichtiges
Qualitatskriterium war, wurde dies in der Planung zu wenig bericksichtigt. Hier kbnnten weitere

Malnahmen umgesetzt werden.

Exkurs:

In Deutschland gibt es ein vergleichbares Projekt zu den Coolen StraRen in Wien. Hierbei
werden temporare SpielstraBen geplant, wobei geeignete StraRfenabschnitte fir mehrere
Stunden oder den ganzen Tag fiir den motorisierten Verkehr gesperrt werden. Die neu
verfligbare Flache wird beispielsweise von Kindern zum Spielen genutzt. Die Vorteile dieser
tempordren SpielstraBen liegen in den geringen Realisierungskosten, sowie in der
Ressourcenschonung, da der Platz bereits vorhanden ist und keine Umbauten stattfinden

mussen. (vgl. Deutsches Kinderhilfswerk)

Im Berlinger Bezirk Pankow in der Gudvanger StraRe sollte das Projekt ,Temporéares Spielen
auf der Stralle” bereits 2015 umgesetzt werden. Aufgrund einer Klage der Anwohnerinnen
wurde das Projekt allerdings gestoppt und es entstand ein zweijahriger Konflikt zwischen
Anrainerinnen und Bezirksamt. Im Juni 2017 wurde eine auBergerichtliche Einigung erzielt.

Nach weiteren drei Jahren wurde das Projekt umgesetzt. (vgl. Deutsches Kinderhilfswerk)
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Mit groflem Erfolg entstand eine weitere Spielstralle im Kreuzberger Graefekiez. An einem
Nachmittag pro Woche (Mittwoch von 14 bis 18 Uhr) wird die StraBe autofrei und Kinder
kénnen diese nutzen, um Fahrrad zu fahren, Fangen zu spielen oder mit StraBenkreiden zu
malen. Die Erwachsenen nutzen den Standort zum Verweilen und zum Austausch mit anderen.

(vgl. Deutsches Kinderhilfswerk)

Im Laufe der Zeit wurden weitere 19 temporéare SpielstraRen errichtet. Diese kénnen jeden

Sonntag zum Spielen verwendet werden. (vgl. Deutsches Kinderhilfswerk)

Das Format der temporaren SpielstraSe konnte auch in Wien in den Coolen StraRen Plus umgesetzt
werden. Dies hatte den Vorteil, dass weiterhin eine Moglichkeit besteht, den StraRenraum fir alle
Personengruppen zur Verfligung zu stellen und der o6ffentliche StraBenraum nicht nur von PKWs

genutzt werden wiirde.

Obwohl die Befragten mit dem Aktivitatenangebot unzufrieden waren, wurde dies als unwichtig
erklart. In der Coolen Stralle Plus GoldschlagstraRe wurden allerdings erste Schritte fiir ein

|ll

Aktivitatenangebot eingeleitet. Der Verein , Lebenswertes Matznerviertel” organisierte erstmals am 7.
April 2022 einen neuen Markt. Unter dem Motto ,Begegnung, Kultur und lebendige Nachbarschaft”
wurde die Coole StraRe Plus fir den motorisierten Verkehr gesperrt und Lebensmittel wurden
verkauft. Zuséatzlich standen kulturelle Events auf dem Programm. Die Aktivitdten in den Bereichen
Musik, Kunst und Spiel und Spal® fiir Kinder sollen zukiinftig regelmaRig stattfinden. (vgl. Hillinger,
2022) Dies gilt auch fiir den Markt. Dieser soll jeden Donnerstag im Monat zwischen 12 und 19 Uhr in

der Goldschlagstralle abgehalten werden (vgl. Verein Lebenswertes Matznerviertel, 2022). Dadurch

soll die Coole Stral3e Plus ein Treffpunkt im Gratzl werden. (vgl. Hillinger, 2022)

Der ,Schutz vor unangenehmen Sinneseindriicken” gehort zum Qualitatskriterium Schutz und soll
Hitze, Regen und Wind reduzieren sowie zu einer Verminderung des Larms beitragen. Da das Projekt
Uberwiegend fir eine Hitzereduktion umgesetzt wurde, wurden hier mehrere Mallnahmen
verwirklicht. Die Beschattungsmoglichkeit ,Baume” wurde von den Befragten sehr positiv
aufgenommen und gehorte zu jenen BeschattungsmaRnahmen, die am haufigsten gewtinscht wurden
und die starkste Abkiihlung schafften. In jeder Coolen StraRe Plus wurden zusatzliche Baume gepflanzt
und teilweise das Schwammstadt-Prinzip umgesetzt. Dieses wurde erstmals in einem innerstadtischen
Bezirk angewandt und dient zur Verbesserung des Lebensraums der Bdume sowie dem
Regenwassermanagement. Durch einen groReren Wurzelraum kann Regenwasser besser gespeichert
werden und steht den Baumen langerfristiger zur Verfigung. Des Weiteren wird das Wasser, welches

aufgrund der Nebelstelen im Boden versickert, gespeichert und die im Projekt Coole StralRe, vielfach
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genannte Wasserverschwendung der Nebelstelen reduziert. Somit kithlen Baume und Nebelstelen die

heiBen Gebiete Wiens ohne die Verschwendung von Wasser.

Weitere Beschattungsmoglichkeiten, die von den Befragten gewiinscht wurden, waren beschattete
Sitzgelegenheiten. Da im Regelfall die Stadt Wien die Stadtmobel anschafft und aufstellt, soll in Zukunft
darauf geachtet werden, dass Verschattungselemente vorhanden sind. Um die Wirtschaftlichkeit zu
erhohen, kdnnten dort Photovoltaikanlagen integriert werden, wo keine unterirdische Stromzufuhr

vorhanden ist (vgl. Slotta, 2020: 32).

Eine weitere Beschattungsmoglichkeit sind textile Beschattungen am Gehsteig. Diese kommen

liberwiegend zum Einsatz, wenn Bepflanzungen nicht zielfiihrend sind (vgl. Slotta, 2020: 15).

Ein qualitatsvoller 6ffentlicher Raum sollte zu einer Verminderung des Larms beitragen. Laut Befragten
stellten fahrende PKWs die gréRte Larmbeldstigung dar. Fir die Reduktion des Verkehrslarms kénnen
mehrere MaBnahmen umgesetzt werden. Bei einer konstanten Fahrweise und ca. 25 km/h sind die
Reifen-Fahrbahn-Gerdusche bei einem PKW die wesentliche Larmquelle. Gegen diesen Larm helfen
larmarme Strallenbelege. Diese haben eine feinere Oberflache, wodurch weniger Larm entsteht und
einen hoheren Hohlraumgehalt, der den Larm verschluckt. Diese werden in der Schweiz verwendet
und zdhlen zu den Best Practice Beispielen gegen Strallenlarm. Eine weitere Malnahme ist eine
Geschwindigkeitsreduktion. Wird diese von 50 km/h auf 30 km/h reduziert, so verringern sich die
Larmemissionen um ca. drei Dezibel. Dies ist vergleichbar mit dem Effekt einer Halbierung der

Verkehrsmenge. (vgl. BAFU, 2020)

Weiters kann [armbewusstes Fahrverhalten zu einer Verringerung des Strallenlarms beitragen. Hierbei
wird auf einen riicksichtsvollen Umgang mit dem Fahrzeug wertgelegt. Dies hat ebenso einen positiven
Effekt auf den CO,-AusstoR und damit auf die Emission der Treibhausgase. Dies kann mit Malhahmen

zur Bewusstseinsbildung aller Fahrerlnnen umgesetzt werden. (vgl. BAFU, 2020)

Unter dem Qualitatskriterium ,Schutz” befindet sich die Unterkategorie ,Schutz vor motorisiertem
Verkehr”. Dreiviertel der Befragten gab an, dass die PKWs einen Grof3teil des StraBenraums einnehmen
und dieser fairer verteilt werden sollte. Dies spiegelt sich auch in den Kritikpunkten zur Coolen Stral3e
Plus wider. Insbesondere sorgten StraRen, die als WohnstraBen gekennzeichnet sind, fir
Nutzungskonflikte und der GroRteil der Befragten winschte sich eine FulRgangerlnnenzone ohne
Durchfahrtsmoglichkeiten fiir PKWs sowie ohne Parkpldtze. Weitere 15 Personen wirden
Anrainerinnen-Verkehr in der Coolen StralRe Plus unterstiitzen. Natirlich muss die Zufahrt zu privaten

Garagen weiterhin garantiert werden.

Obwohl die Wohnstralle einen wichtigen Schritt im Thema ,,StraRe fir Alle” darstellt, wird diese immer

noch grofteils vom motorisierten Verkehr dominiert. Zu schnell fahrende PKWs, die die StraRe
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durchqueren, stellen ein Risiko flir Unfélle dar und der StraBenraum kann nicht als Aufenthaltsraum
genutzt werden. Sitzen, Plaudern, Rollschuhfahren oder das Durchfiihren von Yoga-Ubungen sind in
den WohnstraBen zwar erlaubt, werden von durchfahrenden PKWs aber dennoch bedroht. Doch
gerade diese Aktivitatenvielfalt wurde von den Befragten gewilinscht. Die Erhaltung der

Durchfahrtsmoglichkeit sowie der Parkplatze waren, laut Befragten, keine notwendige Malinahme.

In der Phorusgasse wurden die Fahrzeuganzahl pro Tag sowie die Geschwindigkeit gemessen. Pro Tag
fuhren mehr als 600 PKWs durch diese WohnstralRe und die Durchschnittsgeschwindigkeit betrug mehr
als 20 km/h. (vgl. Kleebauer, 2020: 17)

Wenn PKW-Lenkerlnnen sich an die Regeln und Vorschriften in einer WohnstralRe halten wiirden,
konnten diese durchaus als 6ffentlicher Raum fiir alle gewertet werden. Mittels Baumen, Nebelstelen
und Sitzgelegenheiten konnten FuBgangerinnen vor Ort verweilen. Fiir die PKW-Fahrerlnnen wiirde
weiterhin die Moglichkeit fiir Zu- und Abfahrten bestehen bleiben und keine komplette Sperrung der
StraRe notwendig sein. Somit kénnten WohnstraRen den Auto-dominierten Strallenraum einddmmen
und an die Bedirfnisse der Stadtbevoélkerung angepasst werden. Denn eine faire Verteilung des
offentlichen Raums bringt Vorteile fir die Menschen und das Klima (vgl. Mobilitatsagentur Wien,

2022). Dies muss kiinftig in der Raumplanung mitbedacht werden.
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7. Resumee

7.1. Beantwortung der Forschungsfragen

7.1.1. Coole Stralie
Fir das Projekt Coole StraRBe wurden folgende Forschungsfragen gestellt:

=  Wie wurden die Aufenthaltsqualitaten nach Gehl von den Nutzerinnen bewertet?
o Wie wurden die Coolen StralRen von den Nutzerlnnen angenommen?
o Wie unterscheidet sich das Feedback in den Qualitdaten nach Gehl?

o Wie wurden die MalBnahmen zur Hitzereduktion im StraBenraum aufgenommen?

Zielsetzung der vorliegenden Arbeit war die Frage, wie die Aufenthaltsqualtdten nach Gehl von den
Nutzerlnnen bewertet wurden. Anhand der Analyse der Feedbacks ldsst sich sagen, dass die
Nutzerlnnen zu den Coolen StraBen und ihren Aufenthaltsqualitdten unterschiedliche Ansichten
vertreten haben, aber dennoch klare Tendenzen fiir die einzelnen Qualitatskriterien erkennbar waren.
Das Qualitatskriterium ,Behaglichkeit” Gberwiegend positiv bewertet wurde. Besonders positiv
wurden die neuen Sitzmoglichkeiten (,,Sitzen”) und der zuséatzliche Spielraum fir Kinder (,,Spielen und
Bewegen“) angenommen. Weiters lasst sich aus den Feedbacks schlieRen, dass die Anordnung der
Sitzgelegenheiten zu sozialen Interaktionen beitrugen und somit das Qualitatskriterium ,Sprechen und

Horen” eine wesentliche Qualitat fur die Coolen StraRe darstellte.

Im Gegensatz dazu wurde die Umsetzung des Qualitatskriteriums ,Schutz” von den Nutzerlnnen
kontrovers angesehen. Der ,,Schutz vor unangenehmen Sinneseindriicken — Schutz vor Hitze“ stand fiir
die Umsetzung und ZielfiUhrung der Coolen StraBe klar im Vordergrund. Doch gerade diese
MafRnahmen wurden umstritten beurteilt. Wahrend die zusatzlichen Baume und Griinrdume positives
Feedback erhielten, teilten sich bei den Wasserstelen die Meinungen. Einige Nutzerlnnen sahen diese
MalRnahme als gewinnbringend an, die zur Kiihlung der Standorte beitrug und wieder andere
bewerteten diese als negativ. Vor allem der (Trink-)Wasserverbrauch und die Wasserverschwendung
wurden hierbei als Begriindung genannt. Des Weiteren wurde die Verschmutzung der Coolen Stralle

als negativ beurteilt und der Wunsch nach mehr Sauberkeit wurde aus den Feedbacks klar ersichtlich.

Aber nicht nur bei der Aufenthaltsqualitadt ,,Schutz vor unangenehmen Sinneseindriicken” teilten sich
die Meinungen der Nutzerinnen. Auch der ,Schutz vor motorisiertem Verkehr” wurde teilweise
kritisiert. Um die Nutzerlnnen vor dem KFZ-Verkehr zu schiitzen, wurden die Coolen StraBen gesperrt
und eine Durchfahrtsmoglichkeit sowie Parkplatze fielen fiir den Zeitraum des Projekts weg. Der
dadurch gewonnene Strallenraum konnte somit fiir die anderen Nutzungen und Aufenthaltsqualitdten
zur Verfligung gestellt werden und ermdglichte erst die ganzen MaRnahmen der Coolen Strale. Viele
Nutzerlnnen erkannten diese zuséatzlichen 6ffentlichen Raume und sahen dies als Steigerung der

Wohnqualitat an. Gerade Personen mit Kindern konnten neue Freiheiten entdecken und begrifSten
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diesen temporaren Umbau. Doch nicht alle Feedbacks enthielten derartigen Zuspruch. Das Fahrverbot
sowie die wegfallenden Parkplatze sorgten fiir eine Reihe negativer Beurteilungen des Projekts und
Autofahrerinnen fiihlten sich benachteiligt. Dieses Konfliktpotenzial war ein klares Statement, welches
aus den Feedbacks der Nutzerinnen hervorging. Der 6ffentliche Raum und speziell der StraBenraum
sollte fur alle Nutzungen und Personengruppen zur Verfligung stehen. Ziel der Raumplanung ware es,
hier das Umdenken von einer ,Stadt fir PKWs" zu einer ,,Stadt fur Alle“ voranzutreiben und kiinftige
StraBenplanungen nicht mehr ausschlieBlich fir den motorisierten Verkehr, sondern fir

temperaturreduzierende MaBnahmen und die Bewohnerlnnen der Stadt zu gestalten.

7.1.2. Coole Strafe Plus
Die Fragestellung fur das Projekt Coole Straf3e Plus umfasst folgende Fragen:

=  Wie werden die aktuellen Aufenthaltsqualitdten der Coolen Stral3e Plus von der Bevélkerung
beurteilt?
o Welche Aufenthaltsqualitaten nach Gehl spielen laut den Nutzerlnnen bei der Coolen
StralRe Plus eine wesentliche Rolle?
o Welche MaBnahmen werden von den Nutzerinnen in Zukunft in einer Coole StralRe

Plus gewlinscht?

Wie bereits bei der Beurteilung der Coolen Stralle standen auch hier die Qualitatskriterien
,Behaglichkeit” und ,,Schutz” im Vordergrund der Analyse. Die aktuellen Aufenthaltsqualitdten fir die
,Behaglichkeit” lassen sich wieder in die drei Kategorien ,Sitzen”, ,Spielen und Bewegen” sowie
,Sprechen und Horen” unterteilen. Gerade die neuen Sitzgelegenheiten erhielten viel Zustimmung und
sorgten fur Begeisterung und soziale Interaktionen unter den Nutzerlnnen. Die Kategorie ,Spielen und
Bewegen” erhielt verschiedene Beurteilungen. Wahrend die Coole StraBe FranklinstraRe einen
grolRzligigen Platz flir Kinder bot, wurde dieser auf der Coolen StraRe Plus Goldschlagstrale als fehlend
erachtet. Dies ist vor allem auf die Widmung WohnstraBe, und das damit verbundene fehlende

Fahrverbot, zurtckzufihren.

Im Qualitatskriterium ,Schutz” wurden MaRnahmen fiir den ,Schutz vor unangenehmen
Sinneseindriicken” — hier Schutz vor Hitze umgesetzt. Gerade die Nebelstelen und Baume wurden hier
im Gegensatz zu den Coolen StraRen durchwegs positiv bewertet und laut Befragten schafften diese
eine starke Abkihlung der Standorte. Weiters erhielten die Griinrdume und Trinkbrunnen groRen
Zuspruch. Weniger positiv wurde der Schutz vor Schlechtwetter angesehen. Dieser war laut Befragten

zu wenig vorhanden und sollte in Zukunft starker ausgebaut werden.

Wie bereits im Projekt Coole StraRRe gingen auch hier die Meinungen zum Qualitatskriterium ,,Schutz

vor motorisiertem Verkehr” auseinander. Wahrend ca. 60 % der Nutzerlnnen eine komplette Sperre
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fur den KFZ-Verkehr forderten, wiirden 30 % nur Anrainerlnnenverkehr zulassen. Somit wurde die
aktuelle Durchfahrtsmoglichkeit (WohnstraRe) als negativ angesehen und der Wunsch nach einer
Sperrung deutlich. Gespaltete Meinungen erhielten die Parkplatze sowie deren Entfernung bzw.
Erhaltung. Wahrend einige Befragte fir eine komplette Parkplatzreduktion stimmten, wiinschten sich
andere lediglich eine Reduktion um 50 % oder sogar die Beibehaltung aller Parkplatze. Auch fiir eine
zukinftige Coole StraBe Plus waren die Meinungen hierzu verschieden und nur eine leichte Tendenz

in Richtung Reduktion erkennbar.

Fir zukiinftige Projekte in Form einer Coolen StraRe Plus ging von den Befragten klar hervor, welche
Malnahmen priorisiert werden. Der ,Schutz vor unangenehmen Sinneseindriicken” in Form von
Schutz vor Hitze und Schlechtwetter sind wesentliche MaBnahmen, welche auf einer Coolen StraRe
Plus umgesetzt werden miissen. Hierflr sollten mehr Baume im StraBenraum integriert werden und

auch zusatzlicher Griinraum und Nebelstelen werden gewiinscht.

Wie bereits geschrieben, spielt der ,Schutz vor motorisiertem Verkehr” fiir die Befragten eine wichtige
Rolle. Eine Durchfahrtsmoglichkeit wird in Zukunft nicht mehr gewlinscht und die Parkplatzthematik

wird weiterhin als Diskussionspunkt angesehen, wobei eine Reduktion haufiger gefordert wurde.

Das Qualitatskriterium ,Behaglichkeit” umfasst hierbei vor allem ,,Sitzen“ und ,,Spielen und Bewegen®“.
Da die Sitzgelegenheiten bereits grofRe Zufriedenheit hervorriefen, sollten diese auch in Zukunft ein
entscheidendes Element der Coolen Stral3e Plus darstellen. Im Bereich ,,Spielen und Bewegen” wurden
weitere Ausbaumaoglichkeiten gefordert. Gerade die Coolen StralRen Plus, welche als Wohnstralie
gewidmet wurden, boten kaum Platz fiir Kinder. Doch gerade dies wird von den Befragten als wichtiges

Kriterium angesehen.

Wie bereits fir das Projekt Coole StralRe ldsst sich auch hier ein Konfliktpotenzial zwischen PKW-

LenkerInnen und anderen Nutzerlnnen erkennen.

AbschlieBRend wurde die Forschungsfrage gestellt, welche Faktoren eine erfolgreiche Umsetzung der
Coolen Stralle und Coolen StraRRe Plus fordern. Diese wird in Abschnitt 7.3. Planungsempfehlungen

beantwortet.
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7.2. Grenzen der Arbeit
Die Grenzen der Arbeit werden lberwiegend durch die Projekte und die Methodik definiert. Da die

Verfasserin dieser Masterarbeit wahrend des Projektzeitraums der Coolen Strafde nicht Vorort war,
konnten nicht alle Aufenthaltskriterien nach Gehl abgefragt werden. Somit konnte keine
allumfassende Analyse der 12 Qualitatskriterien erfolgen und einige mussten aufgrund dessen
weggelassen werden. Des Weiteren konnte bei unklaren Beurteilungen nicht nachgefragt werden bzw.

zusatzliche Erklarungen erfolgen.

Wahrend der Erstellung der Feedbacks konnten die Nutzerinnen freiwillig ein Feedback abgeben.
Somit war die Thematik frei wahlbar und es mussten keinen standardisierten Fragebogen ausgefiillt
werden. Dies fihrte einerseits dazu, dass keine personenbezogenen Daten (Alter, Geschlecht,
Verkehrsmittelwahl, ...) abgefragt werden konnten und andererseits erfolgten immer nur einzelne
Beurteilungen der Nutzerlnnen und zusatzliche positive bzw. negative Empfindungen wurden nicht
mitgeteilt. Um alle Feedbacks kategorisieren und analysieren zu kénnen wurden weitere Kategorien

dem Schema von Gehl hinzugefiigt.

Weiters definierte das Projekt Coole StraRRe Plus Grenzen. Die Durchfiihrung der Befragung Vorort
wurde im Frihjahr 2022 durchgefiihrt. Dies hatte zur Folge, dass das Wetter einen langeren Aufenthalt
auf den Coolen StraRen nicht regelmaRig zulieR und nur eine kleinere Personengruppe (80 Personen)
befragt werden konnte. Nichtsdestotrotz wurden alle Personen angesprochen, die sich Uber einen
Zeitraum von mindestens 10 Minuten Vorort aufhielten. Die Zahl der ausgefiillten Fragebogen war
allerdings um einiges geringer. Des Weiteren waren eher Frauen bzw. Mitter mit ihren Kindern gewillt
gewesen, sich fiir die Beantwortung Zeit zu nehmen. Dies lasst sich auch in der Abbildung 69 erkennen.
Insgesamt wurden mehr Frauen als Manner befragt. Des Weiteren wurden mehr Personen befragt, die
den Umweltverbund nutzten, als PKW-Lenkerlnnen. Dies unterscheidet sich vom Modal Split des Jahre

2021.

Die im Rahmen dieser Arbeit erfolgte Befragung zur Coolen StraBe Plus beinhaltete dhnliche
Qualitatskriterien, welche bereits in der Coolen StraRe festgestellt wurden. Obwohl dadurch wieder
mehrere Kriterien nach Gehl wegfielen, konnte somit genauer nachgefragt und zusatzliche Bedirfnisse
und Wiinsche der Nutzerlnnen abgefragt werden. Des Weiteren konnten personenbezogene Daten

erhoben werden, welche ebenfalls in die Analyse integriert wurden.

Aus diesen Grenzen entstand schlussendlich ein weiterer Forschungsbedarf, welcher im Abschnitt 7.4.

nachzulesen ist.
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7.3. Planungsempfehlungen
AbschlieBend zu den Forschungsfragen wurde die Frage gestellt, welche Faktoren eine erfolgreiche

Umsetzung der Coole StralRe und Coole StraRe Plus férdern. Daraus lassen sich Planungsempfehlungen

ableiten.

Nutzerinnen beider Projekte gaben das Feedback, dass im Vorhinein kaum etwas zu diesen Projekten
bekannt war und fehlende Birgerinneninformation ein Problem darstellte. Obwohl durchaus vor der
Umsetzung des Projekt Coole StraBe Informationsblatter ausgeteilt wurden, kdnnten hier noch
zusatzliche Plakate und Informationstafeln Vorort intensiver Informationen zur Verfligung stellen. Des
Weiteren ware eine mediale Bewerbung auf verschiedenen Plattformen durchaus zielfihrend, da
somit verschiedene Personengruppen erreicht werden kénnten. Die Informationstafeln kénnten auch
wahrend des Projekts zu einem besseren Verstandnis bezliglich der Wasserstelen beitragen. Wie
bereits im Kapitel 5.5. Schlussfolgerungen beschrieben, zerstaubt die Wasserstele das Trinkwasser in
sehr feinen MaRen, weshalb der Trinkwassereinsatz mit Bedacht erfolgt. Durch Informationstafeln
koénnten sich die Nutzerlnnen Uber den tatsdchlichen Wasserverbrauch sowie die kithlende Wirkung

informieren.

Die Wahl der Standorte erfolgte aufgrund verschiedener Faktoren. Die Coole StraRe darf nicht auf einer
Hauptverkehrsroute liegen, sondern muss in einer Nebenstralle ohne offentliche Verkehrsmittel
verortet sein. Des Weiteren dlrfen keine privaten Garagenzufahrten, Ladezonen und
Behindertenstellplatze vorhanden sein. Um die Durchfahrt fiir die MA 48 sowie Einsatzfahrzeuge zu
garantieren, muss die Mindestdurchfahrtsbreite 3,5 Meter betragen. Da die Wasserstele einen
Hydranten bendtigt, muss dieser ebenfalls vorhanden sein. Neben all diesen Grundvoraussetzungen
flr eine Standortwahl, wurde die Hitzekarte und damit die Hitzehotspots beachtet. Dies sind die ersten
Faktoren, welche zu einer erfolgreichen Umsetzung beitragen. Die Umsetzung fiir das Projekt Coole
StraRe Plus lag in den Kompetenzen der jeweiligen Bezirke. Hier konnten Zahlungszuschiisse seitens

der Stadt Wien als Anreiz fir klimafreundliche StraRenumbauten zielfihrend sein.

Weitere Handlungsempfehlungen beziehen sich auf die einzelnen Qualitatskriterien , Behaglichkeit”
und ,,Schutz”. Das Qualitatskriterium ,Sitzen“ gehort zu den wichtigsten Elementen der Projekte. Dies
muss auch in Zukunft berilicksichtigt und zusatzliche Sitzgelegenheiten aufgestellt werden. Da das
Aufenthaltskriterium ,Sprechen und Hoéren” ein wesentlicher Bestandteil dieser temporéaren
Umnutzungen ist, miissen Sitzgelegenheiten in einer kommunikativen Anordnung aufgestellt werden,
um eine erhohte soziale Interaktion zu gewahrleisten. Obwohl das Kriterium ,Sitzen“ groRen Zuspruch
erhielt, wurden Material und Farbe der Sitzgelegenheiten bemangelt. Wahrend die Farbe eine
subjektive Einschatzung ist, koénnen zukinftig nachhaltige Materialien fir die Sitzgelegenheiten

eingesetzt werden.
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AuRerdem hat ein Spielraum fiir Kinder (Spielen und Bewegen) hohe Prioritdt. Wahrend dieser im
Projekt Coole StraRe positiv umgesetzt wurde, sollte dieser auf den Coolen Strallen Plus noch starker
bericksichtigt werden. Hierbei muss dann allerdings eine Abwadgung zwischen einer Wohnstral3e
(deren Beschrankungen auf eine Zu- und Abfahrt in der Praxis nicht eingehalten werden) und einer
Begegnungs- bzw. FuBgangerzone erfolgen. Eine vollkommene Verkehrssicherheit ist allerdings auch
bei einer Begegnungszone nicht garantiert. Eine FulRgangerzone hatte wiederum zur Folge, dass die

Durchfahrtsmoglichkeit fiir den motorisierten Verkehr beschrankt wird.

Somit ist eine Handlungsempfehlung flir das Qualitatskriterium ,Schutz vor motorisierten Verkehr”,
die jede/n Nutzerin vollkommen zufriedenstellt, nicht moglich. Wie bereits zuvor beschrieben,
assoziieren viele Menschen den &ffentlichen Raum mit motorisiertem Verkehr und Parkplatzen. Doch
gerade hier muss ein Umdenken stattfinden und neue Nutzungsmoglichkeiten missen angeboten
werden. Die Stellung des PKWs in der Stadt nimmt immer weiter ab und dies muss auch in der Planung
der StralRenrdume berlicksichtigt werden. Eine PKW-zentrierte Raumplanung ist kaum mehr
zeitgerecht, da der Umweltverbund immer weiter zunimmt und neue Nutzungsanspriiche entstehen.
Diese benétigen, genauso wie der motorisierte Verkehr, ausreichend Platz und missen im
StraBenquerschnitt integriert werden. Breitere Gehsteige, Radfahrwege und Baume als

Beschattungsmoglichkeit waren erste Ansatze in diese Richtung.

Doch ein Umdenken kann nicht innerhalb kiirzester Zeit funktionieren. Wie bereits in der

Problemstellung wird auf das folgende Zitat verwiesen:

Wien ist stark vom Klimawandel betroffen. Die hohen Temperaturen sind bereits splirbar und
die weiteren Prognosen machen klar, zur Sicherung kiinftiger Lebensqualitdit braucht es mutige

Schritte.

Ein mutiger Schritt ist die Umnutzung von StralBenrdaumen fiir die Bewohnerlnnen. Ein Umdenken kann
nur passieren, wenn man den Bewohnerlnnen aufzeigt, welche Nutzungsvielfalt und
Aufenthaltsqualitaten im 6ffentlichen Raum maoglich sein konnten und welche Erhéhung der Lebens-
und Wohnqualitdt damit erreicht werden kann. Wie bereits in Kapitel 6.2. Schlussfolgerungen
beschrieben, gibt es in Deutschland ein vergleichbares Projekt zu den Coolen StralRen. Der einzige
Unterschied ist die Umsetzungsdauer. Wahrend in Wien dieses Projekt (ber mehrere Monate
umgesetzt wurde, werden dort die StraRenabschnitte nur flr einige Stunden bzw. einen Tag gesperrt.
Die Vorteile hierbei sind geringere Realisierungskosten, Ressourcenschonung und eine geringe
Beschrankung des Verkehrs. Der Nachteil allerdings ist die fehlende Bestandigkeit. Oftmals fordert eine

Bestandigkeit die Zustimmung der Personen und die anfangliche Abneigung wandelt sich in Akzeptanz.
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Der ,,Schutz vor unangenehmen Sinneseindriicken” ist ein zentraler Bestandteil der Projekte und auch
in  Zukunft missen temperaturreduzierende MaRnahmen umgesetzt werden. Bdaume und
Beschattungen sind wichtige Elemente fiir eine erfolgreiche Umsetzung der beiden Projekte und

tragen zu einer Verbesserung des Mikroklimas bei.

Da immer wieder die Beschwerde Uber nachtlichen Larm geduBert wurde, waren Schilder mit dem
Hinweis auf Nachtruhe eine zukiinftige MalRnahme. Des Weiteren sollten mehr Mistkiibel Vorort sein,

um die Verschmutzungen zu reduzieren.

AbschlieBend kann festgehalten werden, dass zukiinftig der offentliche Raum von neuen
Nutzungsanspriichen gepradgt sein wird. Die Raumplanung muss hierbei eine Balance zwischen
motorisiertem Verkehr, Umweltverbund und Aufenthaltsqualitaten schaffen. In Verbindung mit
temporaren Umnutzungen konnten den Bewohnerlnnen neue Nutzungsmoglichkeiten aufgezeigt und

so wesentliche Akzente fir die zukiinftige Entwicklung des Stralenraums gesetzt werden.

7.4. Forschungsbedarf

Ein weiterer Forschungsbedarf lasst sich aufgrund der beiden Projekte sowie den Grenzen der
Masterarbeit ableiten. Obwohl das Projekt Coole Strafle in Wien nicht mehr umgesetzt wird, werden
kiihlende MaRnahmen auch weiterhin bei der Umgestaltung von Platzen und Parks beriicksichtigt.
Auch hier kdnnten neue Aufenthaltsqualitdten entstehen und Nutzerlnnenbefragungen durchgefiihrt

werden.

Fir das Projekt Coole StraRRe Plus konnte erforscht werden, wie ein Raum zum Spielen umgesetzt
werden kann. Auch hier kénnten temporare StraBensperren die Aufenthaltsqualitaten erhéhen und

zeitgleich den motorisierten Individualverkehr nur geringfiigig einschranken.

Doch der groflte Forschungsbedarf besteht auf dem Gebiet der Integration verschiedener
Nutzungsanspriiche auf einen begrenzt vorhandenen Raum. Der StraRenraum kann nicht mehr
ausschlieRlich fir den motorisierten Individualverkehr geplant werden. Neue Nutzungsmaéglichkeiten,
wie temperaturreduzierenden MaRnahmen und grolRziigige offentliche Aufenthaltsraume benétigen
entsprechenden Platz. Diese Nutzungsvielfalt und eine Bewusstseinsbildung fiir den Umweltverbund

sollten in Zukunft weiterhin erforscht und in die Planung integriert werden.
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10. Anhang

Coole StraBBe — Fragebogen

Fiir eine Temperaturreduktion der Stadt Wien wurde im Sommer 2020 das Projekt Coole StrafRe und
Coole Stralle + umgesetzt. Insgesamt wurden vier StraBenabschnitte zu einer Coolen Stralle +
umgebaut. Diese sind verkehrsreduziert und durch Wasserstelen, Sitzgelegenheiten und Baumen soll
der StraBenraum fir alle Personen nutzbar gemacht werden. Diese Befragung hat das Ziel zu eruieren,
welche Kriterien flir die Nutzer:innen relevant sind und wie die Coolen Strallen+ optimal an die
Nutzer:innen angepasst werden kann. Hierflr wiirde ich Ihre Hilfe benotigen.

Datenschutzrechtliche Einwilligung

Ich willige ein, dass meine personenbezogenen Daten (z.B. Wohnort, Praferenzen zur Coolen Stralle,
usw.) zum Zweck der Erlangung des akademischen Grades (Diplom-Ingenieurin) im Rahmen einer
Diplomarbeit im Masterstudiengang Raumplanung und Raumordnung an der Technischen Universitat
Wien verarbeitet werden diirfen. Zudem bin ich damit einverstanden, dass meine Daten im Rahmen
einer wissenschaftlichen Publikation in anonymisierter Form veroffentlicht werden dirfen.

Ich mochte mich fiir Ihre Unterstiitzung bedanken!

1. Wie alt sind Sie?

2. Geschlecht?

[l Weiblich
[1  Mannlich
[1  Anderes

3. Haben Sie Kinder?

[l Ja
[J Unter 6 Jahren
[J  Zwischen 6 und 10 Jahren
[J Zwischen 10 und 18 Jahren
01 Alter als 18 Jahre

[l Nein

4. Haben Sie einen privaten PKW?

[ Ja
[1 Garagenparkplatz
[1 Parkpickerl

[1  Nein
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5. Welches Fortbewegungsmittel verwenden Sie am haufigsten?

PKW

Zu FuB gehen
Fahrrad fahren

O O0ood

6. Bitte beantworten Sie folgende Satze:

Offentlicher Verkehr (StraBenbahn, Bus, U-Bahn)

Trifft Trifft Trifft Trifft Uberhaupt
genau zu Zu nicht zu nicht zu

Ich finde, dass in Wien zu wenig — ~

| | | ]
fiir FuBgangerinnen getan wird — — — —
Im Sommer ist es mir zu heill um — — S —

| ) { ) ) 1
zu Fult zu gehen e = — —
Kinder werden in der Planung des
éffentlichen Raums in Wien zu - @ ) D)
wenig beriicksichtigt
Die PKWs nehmen den Grolteil — — _

| | | |
des Strallenraums ein o — — —
Der Strallenraum sollte fairer — — _— -

verteilt sein

7. Haben Sie einen Bezug zur Coolen Stral3e?

Anrainerin
Geschaftsinhaberin
Besucherin
Arbeitsplatz

N I O B

Nein

8. Kannten Sie das Projekt Coole StraRe?

0 Ja

[1  Wenn ja, wie haben Sie davon erfahren?

[J Nein
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9. Sind Sie ein Befiirworter/eine Befiirworterin des Projekts Coolen Strae?

] Ja
[1 Nein
[l Wenn nein, warum nicht?

10. Wie oft verweilen Sie auf der Coolen Strafle?

[]  Mehrmals taglich

[]  bis 3-mal pro Woche

[]  4-bis 5-mal pro Woche
[l Nie

w

11. Wie nutzen Sie die Coole StraRe?

Zum erholen/ Sonnen lassen

Zum Spielen mit den Kindern
Zusammensitzen und unterhalten
Soziale Kontakte

Pause wahrend der Arbeit/Meetings
Eigenes:

Ooo0Oo0ogoo

12. Was fehlt auf der Coolen Strale?

U

13. Wie empfinden Sie folgende Umgebungsgerausche?

Keine Geringe
Larmbeldstigung Larmbeldstigung

Mittlere
Larmbeldstigung

Starke
Larmbeldstigung

Fahrende PKWs

Parkplatzsuchende
PKWs

Larm durch
spielende Kinder

Unterhaltungen
zwischen mehrere
Personen

Wasserstele
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14. Wie zufrieden sind Sie mit den bestehenden Elementen der Coolen StraRe?

zuﬁ’?ehc:en Zufrieden unz:::'?é den unzufrieden
Durchfahrtmdglichkeit fir den — ~— — —
PKW - - ) -
Parkplatze erhalten D @D D (D
Parkplitze entfernen ) D O O
Schutz vor Hitze ) D) ) @,
Schutz vor Schlechtwetter @) CH @) )
Sitzgelegenheiten @) @) ) C
Platz zum Spielen fiir die Kinder D D) @) @
e o O O O
Baume () ) - -
Griinraum D ) ) D
Wasserstele :4 (:: 'C; )
Trinkbrunnen D D) @) .
Fahrradabstellméglichkeiten - ) ) C )

15. Soll in der Coolen StraBe KFZ-Verkehr herrschen?

[ Ja
[J Nein
[l Nur Anrainerinnen-Verkehr

16. Sollen die Parkplatze in Coolen StraBen reduziert werden?

Ja, um 25%
Ja, um 50%
Ja, um 75%
Ja, um 100%
Nein

OO0 40Oood
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17. Welche Elemente schaffen eine Abkiihlung?

Starke Mittlere Keine
Abkiihlung Abkiihlung Abkiihlung

Wasserstele @) - -
Béume
Fassadenbegriinung
Grinflachen im \ — —
StraRenraum — — —
Helle Oberflachen

18. Welche Sitzgelegenheiten wiinschen Sie sich?

[] Einzelsitzplatze

[] Banke

[] Tisch-Bank-Kombination
[] Liegestihle

19. Welche Beschattungsmaéglichkeiten hatten Sie gerne?

) Textile Beschattung () Beschattete Sitzgelegenheiten
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20. Was ist lhnen auf einer Coolen StraBBe wichtig?

Sehr . eher
wichtig Wichtig unwichtig

-, O -
-, - O
/‘j ™y s _:) o

unwichtig

Durchfahrtméglichkeit fir den PKW

Parkplatze erhalten

11010

_\
S

N
./
—
L

-

Parkplatze entfernen

f

O
O
ol

Schutz vor Hitze

Schutz vor Schlechtwetter

0
O
0

L.
P

O
0
0

Sitzgelegenheiten

Platz zum Spielen fiir die Kinder

Aktivitdtenangebote auf der Coolen

9
010 |0

-,
Stralle O
Baume -, O
Griinraum @) O (O

\
-

11010
)10 (0
|OQ

()
/
I/_\
L\
C
Yy
S

Wasserstele

Trinkbrunnen

11010101010 [0]0]0]0]

Fahrradabstellmdglichkeiten

Vielen Dank fiir lhre Unterstiitzung!
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