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Abstract

Football grounds cause traffic. The aim of this diploma thesis is to show the impact of a
football stadium on the local traffic. Which problems are caused by football-related
traffic? Which solutions can be found in this context? Representative examples should

help to answer those questions.

First of all, the existing literature on this topic is to be considered. With those basic
approaches in mind, the developments of football stadia in history are examined -
concerning the construction of stadia as well as their location. All these historic
developments have caused rules and regulations by law and by national and international

football federations.

In the following chapter, the main focus is on the Austrian football stadia and the traffic
around them: the ten grounds of the Austrian Bundesliga of the season 2009/2010 are
considered as an example for the entire Austrian football landscape. The location of each
stadium is reviewed; on the other hand, existing transport connections are discussed in
detail. The required information was gathered from football clubs and other institutions,
but mainly from football spectators. Those interviews can be seen as the background for
all further conclusions. Additionally, the different origins of traffic around football

grounds are shown.

As a result, the different modes of transport are specified. According to this, the related
effects and the difference between the particular stadia are brought into focus.

A closer look on the gathered information leads to the description of similarities and
distinctions in traffic related problems. At the end, an approach to solving the problems is
proposed: the last chapter shows possibilities to gain lasting improvements for the

different means of transport.



Zusammenfassung

Verkehrserreger FuBRballstadion: diese Diplomarbeit soll zeigen, welche Auswirkungen ein
FuRBballstadion auf den Verkehr in seiner Umgebung hat. Welche Probleme treten auf?
Wie konnen LOsungsansidtze aussehen? Diese Fragen gilt es, anhand bestehender
Beispiele zu kldren.

In einem ersten Schritt wird geklart, welche Grundlagen fiir diese Fragestellung bereits
vorliegen. Anhand bestehender Quellen wird ermittelt, welche Entwicklung der
Stadionbau und damit auch der Stadionstandort im Lauf der Zeit durchgemacht haben. Zu
welchen Bestimmungen des Gesetzgebers und der Fullballverbande diese Entwicklung
gefihrt hat, wird ebenfalls dargestellt.

In weiterer Folge wird untersucht, wie sich die aktuelle Verkehrssituation rund um die
Osterreichischen FuBballstadien darstellt: die zehn Bundesliga-Stadien der Saison
2009/2010 werden, stellvertretend fur die gesamte Osterreichische Stadionlandschaft,
herangezogen. Zum einen erfolgt eine ndhere Einschitzung des jeweiligen
Stadionstandortes, zum anderen werden die bestehenden Verkehrsanbindungen
detailliert untersucht. Gesammelte Informationen von Vereinen und anderen beteiligten
Institutionen, aber vor allem von Zuschauern, stellen die Grundlage hierfiir und auch fir
weitere Schlussfolgerungen dar. Zur Erganzung wird gezeigt, welche verschiedenen Arten
von Verkehr rund um ein Stadion auftreten kdnnen.

Im nachsten Abschnitt wird aufgezeigt, wie die Aufteilung auf verschiedene Verkehrsarten
im Detail aussieht, welche Auswirkungen diese Verteilung hat, und wie groB die
Unterschiede zwischen den verschiedenen Stadien sein kénnen.

Mit dem Vergleich der gesammelten Ergebnisse werden Gemeinsamkeiten und
Unterschiede der Verkehrsprobleme herausgearbeitet und ndher beschrieben. Den
Abschluss bildet schlieBlich der Ansatz zur Losung der ermittelten Probleme: Fir die
verschiedenen Verkehrsarten werden Moglichkeiten aufgezeigt, wie nachhaltige

Verbesserungen zu erzielen sind.
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1 Einleitung

FulBball bewegt die Massen. Je wichtiger das Match, je groBer das Stadion, je besser der
Verein, desto mehr Zuschauer stromen zu den Spielen. Die logistische Herausforderung,
tausende Zuschauer Woche fiir Woche zu den Stadien und wieder nach Hause zu bringen,
gab den Anstol} zu dieser Arbeit.

In Osterreich présentiert sich eine vielfiltige Stadionlandschaft: die ersten FuRballplitze
wurden am Beginn des 20. Jahrhunderts gebaut, seitdem vielfach adaptiert und fiir die
modernen Anforderungen brauchbar gemacht. Etwa hundert Jahre spater - die
Europameisterschaft 2008 hinterlasst ihre Spuren - wuchsen wieder einige Stadien heran,
moderne FuBball-Arenen auf dem neuesten Stand der Technik. Dazwischen liegt die
Aufbruchsstimmung der Nachkriegszeit, in der Stadte wie auch Stadien wieder aufgebaut
oder neu errichtet wurden.

Uber die Architektur der Stadien wurde viel geschrieben - ,FuRballtempel” oder gar
,Kathedrale” heillt es da bisweilen - {iber den Massentransport zu den Spielen gibt es
jedoch wenig Literatur. So verschieden die Stadien sind, so einzigartig sind auch deren
Standorte, deren Verkehrsinfrastruktur und deren Kapazitaten.

Wie viele Zuschauer reisen mit dem Auto an? Welche 6ffentlichen Verkehrsmittel gibt es?
Gibt es (berhaupt Fahrradverkehr zum Stadion? Die Details der bestehenden
Verkehrssituationen stehen ebenso im Blickpunkt wie allgemeingiiltige Probleme, die sich
durch den ,FuBballverkehr” ergeben. Zielsetzung der Arbeit ist es, den Ist-Zustand um
FuRballstadien in Osterreich zu erfassen und anschlieBend die Gemeinsamkeiten und
Unterschiede herauszuarbeiten. In einem weiteren Schritt soll gezeigt werden, mit
welchen Problemen Vereine, Behorden und auch die Zuschauer konfrontiert sind und mit

welchen Mitteln versucht werden kann, diese Probleme zu l6sen.



2 Aufgabenstellung

Stadt und Stadion. Auf der einen Seite der Lebensraum, auf der anderen der
Anziehungspunkt fiir die Massen. Ziel dieser Diplomarbeit ist es, den Verkehr zwischen

Wohn- und Sportstatte naher zu untersuchen.

2.1 Aktuelle Situation der Osterreichischen FuRballstadien

Der Schwerpunkt der Arbeit liegt auf den Stadien der zehn Bundesliga-Vereine,
stellvertretend fiir die gesamte Stadionlandschaft in Osterreich. Durch Kontaktaufnahme

mit den einzelnen Vereinen sollen folgende Fragen geklart werden:

Welche Vorschriften sind fiir die Verkehrsanbindung eines Stadions mafsgebend?

Im Stadionanforderungskatalog fiir die Bewerbe der Osterreichischen FuRball-Bundesliga
2009/10 heiBt es: ,Es wird empfohlen, zusammen mit der 6rtlichen Behérde fiir ein
entsprechendes Verkehrsleitsystem zu sorgen” und weiter, im Zusammenhang mit dem
PKW-Verkehr: ,Das Parkplatzkonzept soll unbedingt gemeinsam mit der zustdndigen
lokalen Behérde untersucht werden®. Es ist zu klaren, ob und in welcher Form die
verschiedenen Vereine diese Konzepte anwenden; welche Mallnahmen hier konkret
vorgesehen sind ist ebenfalls von Interesse. Von hoher Bedeutung ist hier die Aufteilung
der Kompetenzen zwischen Verein, Behdrde und den Betreibern des offentlichen

Verkehrs.

An welchem Standort befindet sich das Stadion?

Beim Neubau eines Stadions beeinflussen viele Faktoren die Standortwahl, wie etwa die
Grundstlickskosten oder Probleme durch Larm, Verschmutzung und Verkehrsbelastung.
Dem gegeniber stehen auch positive Aspekte: die Werbewirkung fir die Gemeinde und
die Identifikation mit dem Ort sind hier als Beispiele zu nennen. Es ist zu untersuchen,

welcher Standort schlussendlich fiir die bestehenden Stadien gewéhlt wurde: der Lage im



Stadtzentrum kommt etwa eine andere Bedeutung zu als einem Stadionbau auflerhalb
des Siedlungsgebiets. Die Verkehrsanbindungen sind eine direkte Folge der Standortwahl
und dahingehend zu bewerten. Welche behordlichen Vorschriften und sonstige Regeln

den Standort mitbestimmen ist ebenfalls zu beleuchten.

Welche Verkehrsanbindung hat das Stadion?

Welche Verkehrsmittel stehen zur Verfigung und in welcher Entfernung vom Stadion
befinden sie sich? Diese Fragen gilt es zu beantworten um weitere Riickschlisse auf die
Verkehrsverteilung zu ziehen: durch die Abschatzung des jeweiligen Modal Split kann der

CO,-Abdruck fur das Stadion errechnet werden.

Welche Arten von Verkehr treten bei Fu3ballspielen auf?

Abgesehen von den Zuschauern der jeweiligen Auswadrtsmannschaft legen auch die
,Heim“-Fans teilweise betrachtliche Wege zum eigenen Stadion zurick. Es gilt also zu
ermitteln, welches Einzugsgebiet ein Spielort hat und mit welchen Verkehrsmitteln die
verschiedenen Wege zuriickgelegt werden. Die Rolle der Vereine ist auch hier von
Bedeutung, da diese beim Transport der Zuschauer zu Heim- und Auswartsspielen

steuernd eingreifen kénnen.

2.2 Vergleich der Ergebnisse

Anhand der ermittelten Daten soll nun ein Vergleich der Verkehrsprobleme erfolgen;
Gemeinsamkeiten und Gegensdtze bei den einzelnen Vereinen sind einander
gegenlberzustellen. In Abstimmung mit den Vereinen ist nun zu erheben, welches
Bewusstsein hier fir Verkehrsprobleme und Belastungen durch Stau, Autoverkehr und
Verschmutzungen herrschen. Ebenso ist zu hinterfragen, welche Losungsansatze es im
Einzelnen gibt, beziehungsweise ob Gberhaupt verkehrsbezogene MaRnahmen getroffen

werden.



2.3 Ansatz zur Problemlésung

Durch den Vergleich der Bundesliga-Stadien sollen jene verkehrsbezogenen Probleme
ermittelt werden, die fir alle Stadien relevant sind. Ziel ist es, allgemein giltige
Vorschldge zu formulieren und geeignete Formulierungen zur Aufnahme in den
Stadionanforderungskatalog vorzuschlagen. Diese Vorschldge sollen im Detail zum Inhalt

haben:

¢ Malinahmen zur Forderung des Radverkehrs
®  MalRnahmen zur Férderung des 6ffentlichen Verkehrs

®  MalRnahmen zur Verminderung des Autoverkehrs

Es sind aullerdem Vorschldge fir die Vereine zu erarbeiten, wie diese zur Verbesserung
der Verkehrssituation beitragen kdnnen; vor allem die positiven Auswirkungen fir die
Vereine selbst sind hervorzuheben. Weiterflihrend muss die abschlieBende Frage also
lauten:

Kann ein Verein durch seine Vorbildfunktion auch tber den ,FulRballverkehr” hinaus

positive Effekte bei Verkehrsproblemen erzielen?



3 Grundlagen & Literaturquellen

Die Geschichte der Standortfrage ist so alt wie die Geschichte der Stadien selbst. Anfang
des 20. Jahrhunderts wurden in Osterreich die ersten FuRballstadien errichtet, die
grundlegenden Erfordernisse bei der Wahl des Standorts sind seitdem gleich geblieben:
das Stadion soll leicht erreichbar und der Baugrund giinstig zu erwerben sein (vgl.

[HACHLEITNER/PFAFFENBICHLER 2008], S.3).

Die Entwicklung von der eingezdunten Spielwiese zum modernen Stadion lasst sich
anhand einiger bestimmender Faktoren nachzeichnen: Der englische Geograph John Bale
beschreibt etwa die Veranderung des Stadionbaus anhand eines Vier—Phasen-Modells,
Grundlage ist hier die Entwicklung des FuBballsports in der Gesellschaft. Er zeigt die
Entwicklung vom Volkssport tber die zunehmende soziale und wirtschaftliche Bedeutung
des Spiels bis hin zum hochtechnisierten Stadion der Gegenwart (siehe [BALE 1993], S.9
ff.). Jede dieser Entwicklungsstufen hat auch entsprechende Auswirkungen auf den
Standort: mit wachsenden Anforderungen an das Fassungsvermogen und die
Erreichbarkeit, spater auch an die Bequemlichkeit und die Sicherheit, wurden jedesmal
die Grundvoraussetzungen geédndert, die den Ausschlag fiir die letztendliche Wahl des
Standortes gaben.

Der Planer und Stadionarchitekt Rod Sheard benennt bei der Beschreibung von Stadien
finf ,,Generationen” der Nutzung beziehungsweise des Standortes (siehe [SHEARD 2005],
S. 100 ff.). Die Generationen folgen nicht zwingend aufeinander, die Einteilung erfolgt

vielmehr aufgrund der Betrachtung von Infrastruktur, Budget oder Zuschauerverhalten:

1. Die erste Generation von Stadien war darauf ausgelegt, moglichst vielen
Zuschauern Platz zu bieten, von Komfort jeglicher Art war noch keine Rede. Die
Untersuchungen von Bale und Sheard beginnen jeweils mit den britischen Stadien
Mitte des 19. Jahrhunderts; in Osterreich zeigen sich diese Entwicklungen — etwas
zeitversetzt - erst um die Jahrhundertwende. Ein Beispiel fir ein Stadion der

ersten Generation ware etwa der WAC-Platz in Wien, auf dem bereits im Jahr



1902 ringsum eine Stehplatzrampe errichtet wurde (siehe [TROSCHER 2007], S.
183).

Mit der Verbreitung des Fernsehens geht die zweite Generation Hand in Hand: die
Zuschauerzahlen sanken, da Spiele bequem von zuhause aus verfolgt werden
konnten. Mit den Einnahmen durch Fernsehgelder wurden die Stadien wiederum

ausgebaut, um durch verbesserte Infrastruktur die Zuschauer wieder anzulocken.

In weiterer Folge entsteht die dritte Generation: das familienfreundliche Stadion.
Durch Sauberkeit, Vergniligen und Sicherheit soll, wie in einem Vergniigungspark,

ein breites Publikum angesprochen werden.

Die nachste und aktuellste Stufe im Generationen-Modell nach Sheard ist die
,Corporate Sponsorship and Media“-Generation. Auch die Osterreichische
FuBBballszene ist durch Konzernsponsoring gepragt: vier Stadien der hochsten
Spielklasse sind nach lhren Sponsoren benannt, bei sechs der zehn Vereine scheint
der Sponsor auch im Vereinsnamen auf. Sogar die Liga selbst tragt den Namen

ihres Hauptsponsors.

Die flinfte Generation - im Wesentlichen eine Vorausschau auf kinftige
Entwicklungen — ist in puncto Standortfrage ein wesentlicher Bestandteil von
Sheards Uberlegungen. Unter der Uberschrift ,Urban Regeneration” sollen
zukiinftige Stadienbauten wieder in die Innenstadte zuriickwandern, nachdem in
der Vergangenheit immer wieder gern an der Peripherie der Stadte gebaut wurde.
Die Begrindung dafir war oftmals, die Storung der Anrainer durch
Verschmutzung und Larm zu verhindern und gentigend Raum fir Parkplatze zu
schaffen. Dem gegenilber steht natlrlich die Entstehung von zuséatzlicher
Verkehrsbelastung und Verlagerung des Verkehrs hin zum PKW. Eine Kernaussage
von Sheard lautet: ,Stadien sind wesentliche Triebfedern von Stadtentwicklung
und -—erneuerung.” Stadtteile werden belebt, indem man die Angebote des

Stadions, zusammen mit Shopping-Malls, Gastronomie und Merchandising in die



Business-Viertel einbindet. So kann die Infrastruktur besser genutzt werden und
ein breiteres Publikum wird erreicht: ein wichtiger Faktor, um das wirtschaftliche
Funktionieren des Stadions moglich zu machen. Diese Vorstellung ist allerdings fiir

Jtraditionsbewusste FulRballfans grauenvoll” (siehe [HACHLEITNER 2006]).

Malgeblich an der Entwicklung in der Stadionplanung und der Standortwahl ist auch der
sogenannte , Taylor Report” beteiligt (siehe [TAYLOR 1990]). Im Jahre 1985 ereigneten
sich mit dem GroRRbrand im Stadion von Bradford und der Massenpanik im Brlisseler
Heysel-Stadion mit zahlreichen Todesopfern und Verletzten zwei Katastrophen in
FuRballstadien innerhalb kiirzester Zeit. Als schlieRlich 1989 bei einer weiteren Tragodie
96 Menschen starben - diesmal im Hillsborough-Stadion von Sheffield, wurde vom
englischen Parlament eine offizielle Untersuchung unter der Leitung von Lord Justice
Taylor angeordnet. Im Abschlussbericht der Untersuchung finden sich weitreichende
Empfehlungen: so hat beispielsweise die Abschaffung der Stehplatztribliinen hier ihren
Ursprung. Der Verlust von Einnahmen durch die Reduktion der Pldtze gab einen weiteren
Anstof8 zur Veranderung. Stadien wurden aufgestockt, die Eintrittspreise stiegen, Logen
wurden errichtet und Zusatznutzungen wie Einkaufszentren oder Hotels begannen sich
zu entwickeln (vgl. [HACHLEITNER/PFAFFENBICHLER 2008], S.5). Die Empfehlungen sahen
weiters vor, die Stadien von den Innenstadten in die Vororte zu verlegen, um Probleme
wie Hooliganismus, Larm und Verschmutzung aus den Stdadten zu verbannen. Die

negativen Auswirkungen auf den Verkehr wurden bereits oben beschrieben.



4 Vorschriften und Regelungen

Die Errichtung und der Betrieb der Stadien sind sowohl vom Gesetzgeber als auch von
den Organisatoren der Sportbewerbe reglementiert. In diesem Kapitel soll ein Einblick in

die wichtigsten Regelungen gegeben werden.

4.1 Empfehlungen von FuBballverb3dnden

Sowohl auf internationaler als auch auf nationaler Ebene schreiben die jeweiligen
Verbande diverse Durchfiihrungsbestimmungen oder Sicherheitsrichtlinien vor. Auch zur

Errichtung und zum Betrieb der Stadien werden Ratschlage ausgesprochen.

4.1.1 FIFA

Der WeltfuBballverband FIFA gibt ein von Experten des Sports und des Bauwesens
erarbeitetes Handbuch heraus: , Technische Empfehlungen und Anforderungen” (siehe
[FIFA 2007]). Hier werden sidmtliche Uberlegungen und Empfehlungen betreffend den
Stadionbau zusammengefasst.

Im Kapitel , 1.2 Standort des Stadions” wird vor allem der hohe Platzbedarf eines Stadions

hervorgehoben. In weiterer Folge heilt es in diesem Kapitel:

»[...] Genligend freie Flachen sind zudem eine Vorbedingung fiir spatere Aus- oder
Umbauten. Viele berihmte Stadien auf der ganzen Welt sind zwischen
anliegenden StraBen, Gebduden oder Kanidlen eingeklemmt, so dass die
Moglichkeiten flur eine Modernisierung durch den begrenzten Platz stark
eingeschrankt sind. Dies sollte bei einem Neubau vermieden werden.

Ein groRes Stadiongelande mindert das Risiko, dass der Standort Gber kurz oder
lang wieder aufgegeben werden muss, weil eine nicht eingeplante, aber
notwendige Erweiterung wegen Platzmangels nicht moglich ist. AuBerdem steht

dadurch genligend Flache fiir stadionnahe Parkpldtze zur Verfiigung, auf die

8



zumindest in absehbarer Zukunft wohl nicht verzichtet werden kann. Ein Stadion,
das aullerhalb der Stadt steht und mit dem o6ffentlichen Verkehr nicht oder nur
schlecht erreichbar ist, bendtigt ein groBeres Geldande fiir die zusatzlich bendtigten
Parkplatze sowie mehrere direkte Verbindungen zu HauptstraBen und
Autobahnen.

Der ideale Standort fir ein Stadion ware ein grof3es Areal mitten in der Stadt mit
guter Anbindung an den o6ffentlichen Verkehr sowie an Hauptstraflen und
Autobahnen und mit grolBen Parkzonen, die, wenn gerade keine Spiele stattfinden,
anderen Benutzern zur Verfligung stehen. So kann vermieden werden, dass die
Parkplatze nur wahrend 100 bis 200 Stunden pro Jahr genutzt werden. Sollen im
Stadion auch Spiele im Rahmen von internationalen Wettbewerben ausgetragen
werden, stehen die Chancen deutlich besser, wenn sich Hotels,
Einkaufsmoglichkeiten und mindestens ein internationaler Flughafen in der Nahe

befinden.” ([FIFA 2007], S. 28)

Der Schwerpunkt der Empfehlungen liegt hier somit eindeutig auf der Einplanung von
genugend Parkraum, dieser sollte jedoch so gut wie moglich ausgenutzt werden. Zur viel
diskutierten Mantelnutzung durch weitere Attraktionen rund um das Stadion wird

ebenfalls geraten.

In den Richtlinien zum Umweltschutz, dem sogenannten ,Green Goal™“ der FIFA, wird

der Punkt Verkehr folgendermafien behandelt:

»Green Goal™ empfiehlt den Verzicht auf unnétige Transporte und den Einsatz
von oOffentlichen Verkehrsmitteln wie Bussen und Zigen mit moglichst

umweltfreundlichen Antriebssystemen.” (siehe [FIFA 2007], S. 32)

Die explizite Erwdhnung des PKW-Verkehrs wird hier ausgespart, dass die Einschatzung
vorliegt, auf Parkpldtze und somit auf PKW-Verkehr kdnne nicht verzichtet werden wird ja

schon im vorher zitierten Abschnitt deutlich gemacht.



Das dritte Kapitel, , Beschilderung und Parkpldtze® ist nun ganzlich dem Thema Verkehr
gewidmet (siehe [FIFA 2007], S. 44 ff). Zu Beginn ist eine verstandliche Beschilderung
ebenso beschrieben wie auch die Beschaffenheit der ein- und Ausgdnge. Im Punkt

»Parkplatze fir Zuschauer” werden folgende Ratschlage erteilt:

- Sicherheit und Bewachung der Parkplatze

- Verhaltnis Zuschauer zu Parkplatzen: 6:1

- Zugiger, geordneter Verkehr und Anbindung zur Autobahn

- Trennung der Anhanger verschiedener Teams

- Erarbeiten von Parkplatzkonzepten

- Bericksichtigung des offentlichen Verkehrs und der Moglichkeit zum Bau von

mehrstockigen Parkhdusern

In weiterer Folge ist die Anordnung von gesonderten Parkpldtzen empfohlen, wie etwa
,Hospitality”  (VIP)-Parkpldtze, Parkpldtze fir Teams, Schiedsrichter, Personal,

Medienvertreter, Notdienste und behinderte Zuschauer.

4.1.2 UEFA

Im UEFA-Stadioninfrastruktur-Reglement wird die Verkehrssituation nur am Rande
behandelt (siehe [UEFA 2006], S. 6). So finden sich im Kapitel , Infrastrukturelle Kriterien”

nur Angaben zur Schaffung von Parkplatzen fir Mannschaften, Offizielle und VIP’s.

4.1.3 Bundesliga

Zur ordnungsgemalien Zulassung zu Bewerbsspielen gibt die Osterreichische Bundesliga
einen Stadionanforderungskatalog heraus In diesem sind sogenannte ,A-“, ,B-, und ,,C-

Kriterien” definiert, je nachdem ob das Kriterium als ,Zwingend”, ,Fordernd” oder als
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L,Empfehlung” eingestuft ist. Im Zusammenhang mit VerkehrsmalRnahmen sind folgende

»Empfehlungen” angegeben (siehe [BL(1) 2009], S. 20 f):

- Leichte Erreichbarkeit des Stadions mit offentlichen Verkehrsmitteln vom
Stadtzentrum, Hauptbahnhof oder Busbahnhof

- Gute Beschilderung ab der Autobahn

- Erarbeiten eines Verkehrsleitsystems zusammen mit der ortlichen Behorde

- Sicherheit und Bewachung der Parkplatze

- Zugiger, geordneter Verkehr und Anbindung zur Autobahn

- Erarbeiten von Parkplatzkonzepten mit der zustédndigen Behorde

- Bericksichtigung des offentlichen Verkehrs und der Moglichkeit zum Bau von
mehrstockigen Parkhdusern

- Parkplatze fiir Spieloffizielle, VIPs, Medienvertreter, Einsatzkrafte, Behinderte

Zuschauer und getrennte Parkplatze flir Zuschauer der Gastmannschaft

Die Anforderungen sind nicht Punkt flir Punkt aber eindeutig an die oben genannten FIFA-
Empfehlungen angelehnt. Auffallig ist aber, dass hier - im Gegensatz zum FIFA-Reglement

-keine Empfehlung fur die Stellplatzanzahl pro Zuschauer angegeben ist.

In den Sicherheitsrichtlinien der Bundesliga wird zur besseren Einschatzung der Gaste-
Anreise das Formular ,Information zur Fanreise” vorgeschrieben (siehe [BL(2) 2009]). Hier
ist unter anderem in Abstimmung zwischen Heim und Gastklub zu klaren, welche Anzahl

an Fans mit welchen Verkehrsmitteln anreisen wird.

4.2 Gesetzestexte

Im Rahmen der Gesetzgebung existieret eine Vielzahl an Gesetzen, Verordnungen und
sonstigen Regelungen, die entweder den Verkehr oder die Sportstatten selbst betreffen.
Auf diese wird in dieser Arbeit nicht ndher eingegangen. Eine direkte Verknlpfung

zwischen Verkehr und Sportstatten findet sich aber in den folgenden Texten:
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4.2.1 Wiener Garagengesetz

In § 50 des Wiener Garagengesetzes (siehe [LG WIEN 2008]) ist die Stellplatzverpflichtung

geregelt. Wie etwa flir Wohnungen oder Betriebe gilt auch fiir Sportstatten:

»(3) Bei Gebauden fiir Veranstaltungen, Versammlungsraumen, Sportanlagen und
dergleichen ist fiir je 50 Personen ein Stellplatz zu schaffen, wobei die behordlich

zugelassene Besucherzahl als Bemessungsgrundlage dient.”

4.2.2 Landesrecht Oberosterreich:

In der oberdsterreichischen Bautechnikverordnung (siehe [VO 00 2008]) findet sich in §
45 eine ahnliche Verpflichtung: Fiir Sportstatten ist ein Stellplatz pro zehn Zuseherplatzen
festgelegt. In §45a findet sich jedoch eine zukunftstriachtige Erweiterung der
Stellplatzverpflichtung: fiir 25 Sportstattenbenitzer bzw. 50 Zuseherplatze ist auch je ein

Fahrradabstellplatz zu errichten.
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5 Methodik

In diesem Kapitel wird erlautert, welche Mittel und Methoden der Datensammlung

zugrunde liegen.

5.1 Sammlung von Detailinformationen

Wie sieht die aktuelle Verkehrssituation der Osterreichischen Fuflballstadien aus? Um
diese Frage zu beantworten wurden bereits beim Erarbeiten der Aufgabenstellung
einzelne Punkte hervorgehoben, die es zu untersuchen gilt. Anhand der benétigten
Information wurde jeweils entschieden, welche Informationsquelle, welcher
Ansprechpartner weiterhelfen kann. Nachdem die zehn Stadien der aktuellen
Osterreichischen Bundesliga der Untersuchung zugrunde gelegt wurden, ergaben sich die
zehn zugehdrigen Vereine als logischer erster Ansprechpartner. In der Spielzeit

2009/2010 sind dies folgende Vereine:

- SK Puntigamer Sturm Graz
- Kapfenberger SV Superfund
- SK Austria Kelag Karnten

- LASK Linz

- SV Mattersburg

- SV Josko Ried

- FCRed Bull Salzburg

- FK Austria Wien

- SK Rapid Wien

- SC Magna Wiener Neustadt
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Anmerkungen:

- bei den Namen der Vereine, betreffend die Nennung der Sponsoren wurden die
Bezeichnungen der FuRball-Bundesliga iibernommen.
- Die Auflistung erfolgt in alphabetischer Reihenfolge der jeweiligen ,Heimatstadt”

der einzelnen Vereine.)

Aus den verschiedenen Bereichen der Aufgabenstellung wurden Detailfragen erarbeitet,
die den Vereinen gesammelt libermittelt wurden. Durch das Schreiben, das allen zehn
Vereinen Ubermittelt wurde, sollte die Beantwortung der folgenden Fragen moglich

gemacht oder zumindest erleichtert werden:

1. Wurden bei lhrem Stadion bereits Verkehrszdahlungen oder Umfragen
durchgefihrt (Anreise der Zuschauer mit dem Auto, mit 06ffentlichen

Verkehrsmitteln, etc.)?

2. Gibt es fir Ihr Stadion ein Verkehrsleitsystem und ein Parkplatzkonzept, wie es die
Bundesliga im Stadionanforderungskatalog vorschlagt? Welche MaRnahmen

werden hier getroffen?

3. Werden vom Verein Bus- oder Bahnreisen zu Auswartsspielen oder auch zu

Heimspielen (fur weiter entfernt wohnende Zuschauer) organisiert?

4. Haben Sie Kontakte zu Fanclubs oder anderen Organisationen die solche Fanreisen

organisieren?

5. Lasst sich, etwa anhand der Mitgliederlisten oder der Fanclubadressen feststellen,

aus welchem "Einzugsgebiet" die Zuschauer zum Stadion kommen?

! Online-Quelle: http://www.bundesliga.at
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6. Wie viele Parkplatze stehen den Zuschauern bei Ihrem Stadion zur Verfligung?

7. Kommt es zu Parkplatzproblemen bei Heimspielen (Parken auf fremden

Grundstlcken, Falschparken, etc.)?

8. Werden bei Heimspielen 6ffentliche Verkehrsmittel verstarkt gefihrt?

9. Gibt es rund um lhr Stadion (bewachte) Fahrradabstellplatze?

10. Gibt es sonstige verkehrsbezogene MalRnahmen von Seiten des Vereins (wie etwa

ErmaRigungen fiir Fahrkarten zum Spiel, Shuttle-Dienste oder dhnliches)?

Zur Erfassung der aufgeworfenen Themengebiete war die Riickmeldung aus den Vereinen
nicht in ausreichendem MaRe gegeben. Teilweise waren Vereine zu keiner Riickmeldung
bereit, auch Antworten mit geringem Informationsgehalt wurden gegeben. In weiterer
Folge wurden die verbleibenden Vereine weitere Male kontaktiert, teilweise konnten
Informationen auf diesem Weg noch nachtraglich eingeholt oder andere Kontakte

erhoben werden.

Um einen besseren Uberblick tiber die Verkehrssituationen der einzelnen FuRballstadien
zu gewinnen, wurden entsprechend den verschiedenen Fragen weitere Institutionen und

Ansprechpersonen kontaktiert:

Zu allgemeinen Fragen:

- Um mebhr Gber die Empfehlungen zu Verkehrsleitsystemen und Parkplatzkonzepte
der Vereine zu erfahren, wurde die Geschaftsstelle der Bundesliga kontaktiert,
leider ohne Riickmeldung.

- Das o6sterreichische Institut fiir Schul- und Sportstattenbau (OISS) bietet die
Einsicht in die 6sterreichische Sportstattenstatistik an, eine diesbeziigliche Anfrage

blieb aber ebenfalls unbeantwortet.
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- Im Zuge der Literatursuche wurde ermittelt, dass ein Maturaprojekt der HAK-Ried
die Besucherstrome bei FuBballspielen zum Thema hatte, die betreffenden

Unterlagen konnten aber nicht eingesehen werden.

Zu Fragen des PKW-Verkehrs und der jeweiligen Parkplatzsituation wurden kontaktiert:

- Magistrat Graz, Verkehrsplanung

- Stadtverwaltung Kapfenberg, Bautechnik und Verkehr
- Stadtverwaltung Kapfenberg, Sportzentrum

- Verkehrsombudsmann Klagenfurt

- Stadtverwaltung Mattersburg

- Magistrat Wien, MA 46

- Magistrat Wiener Neustadt, Referat Verkehrsamt

Zu Fragen des 6ffentlichen Verkehrs und eventueller Verstdrkungen wurden kontaktiert:

- Graz AG Verkehrsbetriebe

- Mirztaler Verkehrs GesmbH Kapfenberg

- Verkehrsombudsmann Klagenfurt

- Postbus GmbH/Klagenfurt

- Linz AG Linien

- Verkehrsverbund Ost-Region/Mattersburg

- Oberosterreichischer Verkehrsverbund/Ried
- Postbus GmbH/Ried

- Wiener Linien, Kundendienst

- Wiener Linien, Abteilung ,, Angebot”

- Wiener Neustadter Stadtwerke und Kommunalservice
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Zu Fragen des Radverkehrs und der Radabstellpldtze wurden kontaktiert:

- Magistrat Graz, Verkehrsplanung

- Stadtverwaltung Kapfenberg, Bautechnik und Verkehr
- Stadtverwaltung Kapfenberg, Sportzentrum

- Sportpark Klagenfurt GmbH

- Verkehrsombudsmann Klagenfurt

- Stadtwerke Klagenfurt

- Initiative FahrRad 00 - Linz

- Stadtverwaltung Mattersburg

- Initiative FahrRad 00 — Ried

- DINAMo - die Fahrradinitiative Wiener Neustadt

- Magistrat Wiener Neustadt, Referat Verkehrsamt

Bis auf sehr wenige Ausnahmen war die Riickmeldung von den jeweiligen Institutionen
durchwegs informativ. Beinahe alle konnten mittels telefonischer oder schriftlicher
Auskunft die erbetenen Informationen geben, teilweise wurde durch das grol3e Interesse

der Gesprachspartner auch weit mehr in Erfahrung gebracht als erwartet.

5.2 Zuschauerbefragungen

Stadion: | ;)\p/\\ﬂp[ Datum: ) S. AO. ':‘,OO_C) Seite..{l. .....
AGr. m w PLZ Verkehrsmittel
A8 D A0 Ule
AS 20 P 3400 [
30 -0 X 2400 e
YO £0 % AAL O /2

Abbildung 1: Ausschnitt eines Fragebogens

Ziel der Befragungen war es, das Verkehrsaufkommen rund um ausgewahlte FuBballspiele
im Detail zu untersuchen. Im Rahmen von drei Meisterschaftsspielen wurden die

Zuschauer jeweils nach ihrer Postleitzahl und der Wahl des jeweiligen Verkehrsmittels
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gefragt, anschlieBend wurde das Alter der Personen geschédtzt und das Geschlecht in
einem vorgefertigten Fragebogen notiert (siehe Abbildung 1).

Die Befragung wurde somit bewusst kurz gehalten, um eine moglichst grofRe Anzahl an
Daten zu erhalten und um allzu negative Riickmeldungen zu vermeiden. Die angestrebte
Mindestzahl der befragten Personen wurde mit 150 festgelegt; aulRerdem wurden
ausschlieBlich Personen angesprochen, deren Verkehrsmittelwahl nicht von vornherein
offensichtlich war.

Die Spiele, die fir die Umfrage ausgewahlt wurden, waren:

- Wiener Sportklub vs. SV Horn, 18.09.2009, 19:30 Uhr
- FK Austria Wien vs. LASK, 25.10.2009, 15:30 Uhr
- SK Rapid Wien vs. SV Mattersburg, 25.10.2009, 18:00 Uhr

Der Sportclubplatz - auf dem die erstgenannte Begegnung stattfand — gehort zwar nicht
zu den zehn Bundesligastadien, die Erhebung wurde aber aus mehreren Grinden auch
dort durchgefiihrt: zum einen diente die Umfrage im kleineren Rahmen des Regionalliga-
Spieles als Testlauf fur die weiteren Erhebungen, zum anderen ist auch der Vergleich zu

den groRRen Stadien von Interesse.

5.3 Internet-Umfragen

Zur weiteren Ermittlung der Verkehrsmittelwahl der Besucher wurde im grofSten FulRball-
Diskussionsforum  Osterreichs®  eine Umfrage eingerichtet. Innerhalb dieses
Diskussionsforums hat unter anderem jeder der Bundesligavereine ein eigenes
Unterforum, in dem die verschiedenen angemeldeten Benutzer sich Uber Themen im
Umfeld ,ihrer” Vereine austauschen kénnen. Den Benutzern ist es nicht nur moglich,
schriftliche Beitrage zu erstellen, sondern auch einfach gestaltete Umfragen einzurichten

bzw. an anderen Umfragen teilzunehmen.

? Online-Quelle: http://www.austriansoccerboard.at/
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In jedem der zehn Bundesliga-,,Channels”, wie die einzelnen Diskussionsforen genannt
werden, wurde somit eine Umfrage erstellt, die sich mit folgenden Fragen an die

Teilnehmer richtete:

Mit welchem Verkehrsmittel kommt ihr zu Heimspielen?

- Mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
- Mitdem Auto

- Mitdem Rad

- Zu FuB

- Mit dem Fanbus

5.3.1.1 Wie lange braucht ihr dafir?

- Bis 15 Minuten

- 15 bis 30 Minuten
- 30 bis 45 Minuten
- 45 bis 60 Minuten

- Langer als 60 Minuten

Im Vergleich zur persénlichen Umfrage bei den Stadien wurde die Fragestellung gedndert,
da die Moglichkeiten der Forums-Umfrage begrenzt sind. So ware etwa die aktive Eingabe
der Postleitzahl nicht moglich, also wurde stattdessen die Frage nach der Reisezeit
gestellt. Die Beteiligung an der Umfrage war zwischen den Foren sehr unterschiedlich.
Alle Umfragen wurden am 18. 01. 2010 erstellt, nach einer Laufzeit von sieben Wochen

ergaben sich folgende Teilnehmerzahlen:

- SK Rapid Wien: 177 Teilnehmer
- FK Austria Wien: 81 Teilnehmer
- SV Ried: 40 Teilnehmer
- LASK: 33 Teilnehmer
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- SKSturm Graz: 32 Teilnehmer
- SC Wiener Neustadt: 18 Teilnehmer
- FCRed Bull Salzburg: 17 Teilnehmer
- Kapfenberger SV: 10 Teilnehmer
- SV Mattersburg: 7 Teilnehmer

- SK Austria Karnten: 3 Teilnehmer

Abgesehen von der Umfrage wurde das Thema auch unter den Forumsteilnehmern

diskutiert. Die relevanten Eintrage sind im Anhang nachzulesen.

20



6 Standort und Verkehrsanbindung

Diese beiden Themenbereiche werden im folgenden Kapitel zusammengefasst, um fir

jedes Stadion ein Gesamtbild beider Faktoren darzustellen.

6.1 Allgemeines

6.1.1 Standortfaktoren

Am Institut fir Rechtswissenschaften und am Institut fiir Stadt- und Regionalwirtschaft
der TU Wien wurde in den Jahren 2003 bis 2004 ein Projekt zum Thema FulRballstadien
erarbeitet. Unter dem Titel ,Multifunktionale Arenen — Chancen und Risiken fiir die
Stadtentwicklung” wurde von zehn Studierenden ein Bericht verfasst, der unter anderem
auch die Standortproblematik behandelt (siehe [HAHN et al. 2004], S.10 ff). Die
Standortwahl eines Stadions wurde mit jenem eines Unternehmens verglichen, folgende

Anforderungen an einen Stadionstandort ergeben sich daraus:

Anforderungen an die soziale und technische Infrastruktur:

verkehrstechnische ErschlieRung

- geringe Belastung durch Verkehrsaufkommen fiir die Umgebung

- technische Versorgung (Strom, Wasser, Kanal)

- Berlcksichtigung des Einzugsgebietes

- Baulandverfiigbarkeit

- Vermeidung von nachhaltiger Beeintrachtigung der Umgebung durch Bau und

Betrieb

Okonomische Anforderungen:
- Finanzierbarkeit

- Einigung mit verschiedenen Grundstiickseignern
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Okologische Anforderungen:
- Berlcksichtigung des Kleinklimas und des Naturraumes

- topographische und geologische Eignung

Sonstige Anforderungen:
- politischer Wille fir die Umsetzung

- ldentifikation mit der Heimstatte des Vereins

6.1.1.1 Positive Auswirkungen des Stadions auf seine Umgebung

Im oben genannten Anforderungskatalog wird die ,Identifikation mit der Heimstatte” als
Standortfaktor angefiihrt. Anders als beispielsweise die 6konomischen Anforderungen ist
dieser Faktor nicht allzu leicht quantifizierbar. Wie ist das Phanomen zu beschreiben, das
den Ort des FuBballs so anziehend und denkwiirdig macht?

Gertrud Pfister, Professorin fur Sportgeschichte an der Universitat Kopenhagen, spricht
vom ,FuBball als Erinnerungsort”. Sie stellt die Frage, ,[...] wie die ,Globalisierung’ des
Sports und seine lokale, regionale und nationale Verankerung (,Glokalisierung’)
zusammenwirken [...]“ (siehe [PFISTER 2002], S.51). Pfister begriindet ihren Ansatz mit
einer Erkenntnis aus der Geschichtswissenschaft: eine Kultur bildet ein sogenanntes
,kollektives Geddchtnis”, in welches unter anderem wichtige Orte oder Personlichkeiten
und auch denkwirdige Ereignisse aufgenommen werden. Eine Erscheinung, die auf das
FuRballspiel, seine Protagonisten und Schauplatze eben auch zutrifft.

Die , kollektive Identifikation”, stellt John Bale fest, vor allem mit Erfolg gepaart gibt den
Leuten ein Geflihl von Stolz, von Bale ,local pride” genannt (siehe [BALE 1993], S.57). Als
Beispiel fihrt er eine Untersuchung der Universitdt von Birmingham aus dem Jahre 1973
an (siehe [DERRICK/McRORY 1973]). Nach dem Uberraschenden Erfolg der Mannschaft
aus Sunderland im englischen FA-Cup, beschreiben die Autoren der Studie die neue

Situation mit dem treffenden Satz: ,,Sunderland has been ,put back on the map’.”

Auch in Osterreich gibt es Stidte, die durch ihre FuRballmannschaft zweifellos einen

hoheren Bekanntheitsgrad erreicht haben als Stadte vergleichbarer GrofRe. In der
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aktuellen Bundesligasaison (2009/10) sind hier etwa Mattersburg (6.862 Einwohner)
oder Ried im Innkreis (11.536) zu nennen, in der jingeren Vergangenheit beispielsweise
Altach (6.359) oder Pasching (6.566).

Uber die reine Bekanntheit eines Ortes hinaus lassen sich noch weitere Tendenzen
erkennen. Die ,Liebe zu einem Ort“ oder ,Topophilie“ wird von Bale als Emotion
beschrieben, die oft im Zusammenhang mit Stadien als Sitz von Vereinen auftritt (siehe
[BALE 1993], S.64). Vom Gefiihl der Sportstatte als Heimat oder Zuhause kann man eine
weitere Stufe der Verbundenheit erkennen: das FuBballspiel als ,religioses” Ereignis.
Dieses Gebiet ist, auch im deutschsprachigen Raum, oftmals untersucht worden, auch
John Bale greift das Thema in ,,Sport, Space and the City“ auf. Symbole, Riten, Verehrung
und Terminologie des FuBballs finden sich oft auch in der Religion wieder. Begriffe mit
religiosem Ursprung findet man haufig, wie beispielsweise: ,die Fans pilgern...“, ,Sankt

Hanappi“, ,Rapid ist meine Religion“ oder ,,...Fullballgott”.

Bale beleuchtet auch die positiven wirtschaftlichen Auswirkungen auf eine Stadt mit
FuBballverein. Er halt aber gleichzeitig fest, dass bis jetzt noch keine fundierten
Untersuchungen (ber die 6konomischen Auswirkungen durchgefiihrt wurden (siehe
[BALE 1993], S.77). Der wirtschaftliche Erfolg von Sponsoren durch Erfolge ,ihrer”
Mannschaften ist durch den Werbewert sehr wohl messbar, hat aber nicht immer

unmittelbare Auswirkungen auf die Stadt selbst.

6.1.1.2 Negative Auswirkungen des Stadions auf seine Umgebung

Das durch FuBballspiele verursachte Verkehrsaufkommen zdhlt zu den groften
Beeintrachtigungen von Anrainern bei FuBballstadien. Der Individualverkehr und der
damit verbundene Parkplatzbedarf tragen ebenfalls maRgeblich zu Stérungen bei. Bale
benennt aulerdem Hooliganismus und Vandalismus sowie Larm, sinken der

Immobilienpreise und sinkende Verkaufszahlen in Geschaften als direkte negative

* Online-Quelle: http://www.statistik.at/web_de/statistiken/bevoelkerung/datenbanklinks.html
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Auswirkungen (siehe [BALE 1993], S.108 ff). Externe Kosten, fir welche die Allgemeinheit
aufkommen muss, sind die Folge der Beeintrachtigungen.

Weitere Probleme zeigen sich bei der Nutzung von Stadien abseits von FuBballspielen.
Aufgrund der geringen Auslastung der Stadien wird immer haufiger versucht, alternative
Nutzungen wie Konzerte, andere Sportveranstaltungen oder ahnliches zu veranstalten.
Begleiterscheinung sind auch hier wieder Probleme fiir die Umgebung des Stadions.

In einem direkten Vergleich, welche Beldstigungen aus der Sicht der Anwohner am
meisten stérend angesehen werden, zeigt Bale eine Untersuchung aus Southampton aus
dem Jahre 1983 auf (siehe [HUMPHRYS 1983]). Obwohl das Phdnomen , Hooliganismus*
sicher bei der Medienprdasenz an erster Stelle steht, so werden doch die

Verkehrsprobleme von der Umgebung starker wahrgenommen (siehe Abbildung 2).

TRAFFIC
PARKED CARS

PEDESTRIANS
2+ - 'HOOLIGANISM'

NOISE

Mean Nuisance Score

Abbildung 2: Reihung der FuRRball-bezogenen
Beldstigung am Beispiel Southampton 1983
(siehe [BALE 1993], S.102)

6.1.2 Verkehrsanbindung

Im folgenden Kapitel soll neben der Standortfrage auch die Verkehrsanbindung der zehn
Bundesligastadien im Detail untersucht werden. Anhand von Karten der ndchsten
Umgebung der Stadien werden alle Mdéglichkeiten der An- und Abreise der Zuschauer
bildlich dargestellt und die Entfernung zum jeweiligen Verkehrsmittel abgeschatzt. Im
Bereich des motorisierten Individualverkehrs ist der jeweilige Platzbedarf der
Stellplatzflachen von Interesse, in weiterer Folge auch die MaRnahmen zur Steuerung der
An- und Abreise. Die Entfernungen zu den Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs und zu

eventuell vorhandenen Radabstellanlagen werden ebenso ermittelt.
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Gibt es MaBnahmen zur Verschiebung der Verkehrsverteilung hin zum
»Umweltverbund“? Um diese Frage zu klaren wurde auch das Angebot von

Sonderverkehren und Sondertickets im 6ffentlichen Verkehr untersucht.

6.2 Graz Liebenau

Graz hat 253.994 Einwohner® und ist die Hauptstadt des Bundeslandes Steiermark.

Liebenau ist der 7. Bezirk von Graz und hat 12.460 Einwohner’.

2000m
Lot

Abbildung 3: Graz, UPC Arena

6.2.1 Standort

Die UPC-Arena wurde im Jahr 1958 als Liebenauer Stadion erdffnet. Bereits zehn Jahre
zuvor, das Unterrichtsministerium hatte das Geldande gekauft, wurde hier schon FuRball

gespielt. In den 1990er Jahren sollte ein neues Stadion errichtet werden, die Wahl fiir das

* Online-Quelle: http://www.statistik.at

> Online-Quelle: http://de.wikipedia.org/wiki/Liebenau_(Graz)
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Grundstick fiel trotz der oft diskutierten beengten Verhaltnisse auf den bestehenden
Standort (siehe [STELZL 2007], S. 102). Um die Mantelnutzung des Stadions zu sichern und
den Standort als Sportzentrum zu erhalten, wurden beim Neubau ein Sport-
Einkaufszentrum, ein Fitnesszentrum und Birobauten errichtet (siehe [HAHN et al. 2004],
S.146); Die benachbarte Eishalle bestand schon vor dem Neubau in den Jahren 1994 bis
1997.

Freiland
OBB Industrie
San. Dorf
5G-DORF

San. Industrie

‘ San. Wohnen
Stadion / Spez. Wid
Uebercartlich

Kleingarten

e
A2 Verkehr

Wald
/f-d Miipatk F Wasser
/ Wohnen

Abbildung 4: Flichenwidmungsplan Graz (Quelle: Digitaler Atlas Steiermark)

Die UPC-Arena liegt etwa 3000 Meter sidlich des Grazer Stadtzentrums und ist
hauptsachlich von Wohngebieten umgeben, wie der Flachenwidmungsplan erkennen
lasst (siehe Abbildung 4). Entlang der Bahnstrecke sind einige Industrie- und
Gewerbebetriebe angesiedelt, wie etwa der Murpark - ein groBes Einkaufszentrum
siidostlich des Stadions. In sidwestlicher Richtung am Mur-Ufer befinden sich
landwirtschaftlich genutzte Freiflaichen; mit ihnen beginnt die Dichte der Verbauung
Richtung stadtauswarts abzunehmen. Ein weiteres Zeichen fiir die Grenzlage des Stadions
ist auch das Ende der Sudautobahn unmittelbar beim Stadion. Im Norden und
Nordwesten befinden sich die Bahnanlage des Ostbahnhofs und eine Kleingartensiedlung,
auf gleicher Hohe am anderen Mur-Ufer befindet sich das Steyr-Daimler-Puch-Werk,

dessen Betriebssportanlage sich urspriinglich am Stadiongeldande befunden hatte.
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6.2.2 Verkehrsanbindung
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Abbildung 5: Verkehrssituation UPC-Arena (Bildquelle:

Google-maps 2010, eigene Bearbeitung)

6.2.2.1Stadiondaten UPC-Arena:

- Fassungsvermogen: 15.322 Zuschauer

Besucherschnitt: 11.196 Zuschauer®

Auslastung: 73,1 %

Verkehrssituation um das Stadion: siehe Abbildung 5

6.2.2.2 PKW-Verkehr:

Tiefgarage Stadion Stellplatze: ca. 640

Busparkplatz Stadion: Bus-Stellplatze: ca. 10, Entfernung: ca. 20 m

® Online-Quelle: http://www.transfermarkt.at (Bundesliga-Saison 09/10, Stand: 01.03.2010)
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- Park & Ride Ostbahnhof: Stellplatze: ca. 200, Entfernung: ca. 600 m

Eine kostenpflichtige Garage befindet sich direkt unter der Arena. Weitere stadioneigene
PKW-Abstellflachen gibt es aber nicht, die Parkplatze in den angrenzenden Wohngebieten
dienen oft als Ausweichmaoglichkeit (siehe [HAHN et al. 2004], S. 148).

Auch die UPC-Arena liegt nahe an einer Autobahn, genauer gesagt am Ende des
Zubringers Graz-Ost der Stidautobahn (A2). Die Hauptverbindung zur Innenstadt stellt die

Conrad von Hotzendorf — Straf3e dar.

Bei Risikospielen werden vor dem Stadion Absperrungen errichtet, darum wird von der
Grazer Polizei empfohlen, je nach Stadionsektor auch den Bereich zu wahlen in dem das
Auto abgestellt wird’. Ebenfalls aus Sicherheitsgriinden wurde der Busparkplatz fir
Gastefans stidlich der UPC-Arena errichtet, von dem aus eine gesicherte Briicke direkt ins

Stadion fiihrt®.

6.2.2.3 Offentlicher Verkehr:

- Haltestelle Stadion Liebenau (4,13): Entfernung: ca. 50 m
- Haltestelle Dr. Lister Gasse (4,13): Entfernung: ca. 250 m
- Haltestelle MiinzgrabenstrafSe (Regionalbusse): ~ Entfernung: ca. 200 m

- Ostbahnhof: Entfernung: ca. 600 m

Die Strecke zum Stadion in Liebenau wird Ublicherweise von der StralRenbahnlinie 4

befahren, die Linie 13 dient als Erganzung abends und am Wochenende.

” Online-Quelle: http://www.austria-archiv.at

® Online-Quelle: http://www.gbg.graz.at
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Vor allem wahrend der Umbauarbeiten zur Verlangerung der Linie 4 bis zum weiter
sudlich gelegenen Murpark kam es bei Fullballspielen auch zu Sonderregelungen: die

Ziige wendeten, wie vor der Verlingerung, bei der Schleife Stadion®.

Die Intervalle der Linie 4 betragen in der Regel 10 Minuten, die Linie 13 fahrt in einem
Abstand von 15 bis 20 Minuten, die Kapazitat einer Garnitur betragt etwa 160 Personen.
Eine Verstarkung der Linie wird an Spieltagen dann vorgesehen, wenn diese vom
Veranstalter bestellt wird®. Dauer und Umfang der Verstarkung wurden leider nicht

bekanntgegeben.

Zwischen dem SK Sturm und dem Grazer Verkehrsverbund konnte keine Einigung liber die
Nutzung der Eintrittskarte als Fahrschein erzielt werden, die Fahrten innerhalb der Stadt

zu den Spielen sind somit voll zu bezahlen'.

6.2.2.4Radverkehr:

- Stellplétze Schleife Liebenau: Anzahl unbekannt, Entfernung: ca. 50 m

Im Bereich der ehemaligen Endschleife der Linie 4 befindet sich eine o&ffentliche
iberdachte Abstellanlage®. Wie viele Stellplitze hier zur Verfiigung stehen konnte nicht
ermittelt werden. Abstellanlagen die in der Ndhe errichtet wurden verfiigen tber etwa 12
Abstellplatze mit abwechselnd hohen und niedrigen Bigeln. Vermutlich wurde an der

betreffenden Stelle (siehe Abbildung 5) eine dhnliche Anlage errichtet.

Die UPC-Arena ist an das Grazer Radwegenetz angeschlossen, beim Ausbau der

StraBenbahnlinie 4 wurde auch der begleitende Radweg entlang der Trasse weiter

° Online-Quelle: http://www.gvb.at/home/InfofolderLinie4.pdf
% Quelle: Auskunft I. Munter, Stelle fiir Kundenanliegen, Graz AG Verkehrsbetriebe (16.02.2010)
" Online-Quelle: http://www.verbundlinie.at/service/502010/fussball.php

2 Quelle: Auskunft DI H. Spinka, Verkehrsplanung Magistrat Graz (09.02.2010)
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ausgebaut. Eine Verbindung zum Murradweg (R2) ist Ostlich des Stadions Ulber die

RaiffeisenstraRe gegeben™.

6.2.2.5FuBgeherverkehr:

Wie die Radwege wurden auch die Fullwege entlang der Linie 4 ausgebaut.

6.3 Kapfenberg

Kapfenberg hat 21.866" Einwohner und liegt im Bezirk Bruck an der Mur in der

Steiermark.

Abbildung 6: Kapfenberg, Franz-Fekete-Stadion

6.3.1 Standort

Das Franz-Fekete-Stadion — 2001 nach dem langjahrigen Birgermeister benannt - liegt
zusammen mit der Altstadt, dem ,neuen Zentrum“ und dem Schlossberg in der

Katastralgemeinde Kapfenberg. Die Anlage wurde 1950 eroffnet, nachdem die Sportler

 Online-Quelle: http://www.statistik.at
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der Sportvereinigung tatkraftig den Bau unterstlitzt hatten. Die ovale und flache
Bauweise ist typisch fir die Stadienbauten der 50er Jahre (siehe [MARSCHIK 2007], S.61
f). In einem Bogen der Miirz und umschlossen vom Kapfenberger Miirz-Seitenarm liegt
das Kapfenberger Sportzentrum. Hier befinden sich neben dem Ful3ballstadion auch noch
ein Sporthotel, ein Baderbereich mit Hallen- und Freibad und eine Eis- und

Mehrzweckhalle®.

Bahnanlage Wohnsiedlung Freiland

Industrie

San. Dorf
5G-DORF
portzentrum‘ San. Industrie
'-____..-"- San. Wohnen
S Spez. Wid.

Uebercertlich
Verkehr

Altstadt Wald

- Wasser
L Wohnen
l Sonstiges

Schlossberg

Abbildung 7: Flaichenwidmungsplan Kapfenberg (Quelle: Digitaler Atlas Steiermark)

Laut Flachenwidmungsplan (siehe Abbildung 7) ist das Sportzentrum als Freiland
ausgewiesen, in der ndheren Umgebung findet man die Waldflache des Schlossberges
und Wohngebiete.

Westlich der Sportanlagen, am anderen Miirz-Ufer, liegt das neue Zentrum der Stadt: der
Europaplatz mit dem Einkaufszentrum (ECE) und einer FuBgangerzone. Sidwestlich
erhebt sich der Schlossberg der Burg Oberkapfenberg und trennt das Sportzentrum von
der historischen Altstadt. Am gegeniiberliegenden Mirz-Ufer 6stlich des Stadions ist die
Bebauung durch mehrstéckige Wohnbauten gepragt. Die Siedlung, durch das einheitliche
Erscheinungsbild zu erkennen, wurde von der Gemeinnltzigen Mirz- Ybbs-
Siedlungsanlagen GmbH (GEMYSAG) errichtet™. Diese wiederum hat ihren Ursprung in
den Werkswohnungen der Bohlerwerke, dem bedeutendsten

Metallverarbeitungsunternehmen der Kapfenberger Geschichte. Nordlich der Siedlung

' Online-Quelle: http://www.kapfenberg.at

> Online-Quelle: http://www.gemysag.at
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und der Sportanlage ist eine deutliche Trennwirkung im Ort, verursacht durch die

Bahnanlage und die BundesstraRe, zu erkennen.

6.3.2 Verkehrsanbindung
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Abbildung 8: Verkehrssituation Franz-Fekete-Stadion (Bildquelle: Google-maps 2010, eigene Bearbeitung)

6.3.2.1Stadiondaten Franz-Fekete-Stadion:

- Fassungsvermogen: 12.000 Zuschauer
- Besucherschnitt: 3.646 Zuschauer®®

- Auslastung: 30,4 %

Verkehrssituation um das Stadion: siehe Abbildung 8

'® Online-Quelle: http://www.transfermarkt.at (Bundesliga-Saison 09/10, Stand: 01.03.2010)
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6.3.2.2 PKW-Verkehr:

- Parkplatz Stadion: Stellplatze: ca. 160 (Schatzung), Entf.: ca. 20 m
- Parkplatz Stadion (klein): Stellplatze: ca. 40, Entfernung: ca. 10 m

- Parkplatz HTBL: Stellplatze: ca. 200, Entfernung: ca. 250 m

- Parkplatz Festplatz: Stellplatze: ca. 300, Entfernung: ca. 400 m

- Parkplatz Bahnhof: Stellplatze: ca. 150, Entfernung: ca. 1.000 m

- Parkspur J.-B6hm-Strafe: Stellplatze: 200, Entfernung: ab 100 m

- Parkplatz BG/BRG: Stellplatze: ca. 100, Entfernung: ca. 2.500 m

- Parkplatz Fa. Béhler: Stellplatze: ca. 150, Entfernung: ca. 1.500 m

- Parkplatz FH + Radelsdorferstr.: Stellplatze: ca. 300, Entfernung: ca. 3.000 m

Der Verein gibt auf der offiziellen Homepage Informationen Uiber die Parkplatzsituation

rund um das Franz-Fekete-Stadion®’. Weitere Informationen:

- Die Johann-Bohm-StraBe (Nord-Ostlich des Stadions) wird bei hohen
Besucherzahlen zu einer Einbahn, eine Straflenseite steht somit als Parkspur zur
Verfligung.

- Der Parkplatz bei der FH-Joanneum kann von Matchbesucher genutzt werden, fir

die Verbindung zum Stadion werden Shuttle-Busse eingesetzt.

Die Erreichbarkeit des Stadions ist durch die Leobener Bundesstrafle gegeben. Die Abfahrt
von der Semmering-SchnellstraBe (S 6) liegt etwa bei der zuvor erwadhnten

Fachhochschule Joanneum.

6.3.2.3 Offentlicher Verkehr:

- Haltestelle Stadion (div. Buslinien): Entfernung: ca. 300 m
- Haltestelle Europaplatz (div. Buslinien): Entfernung: ca. 800 m

- Bahnhof Kapfenberg: Entfernung: ca. 800 m

7 Online-Quelle: http://www.ksv-fussball.at/
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Intervalle der Buslinien bei der Haltestelle Stadion:

- Stadtbus 1/2/3: 15 min, Wochenende: 20-30 min
- Stadtbus 20/21/24: ca. 60 min

- Regionalbus 181: Wochentags ca. 60 min

An Spieltagen wird das Busnetz durch je einen Bus pro Fahrtrichtung verstarkt, diese

werden bei der Station Stadion bereitgestelltlg.

6.3.2.4 Radverkehr'’:

- Stellpldtze Stadion/Bad: Anzahl: ca. 200, Entfernung: bis 50 m

Wahrend der FuBballsaison werden 150 bis 200 mobile Fahrradstdander aufgestellt. Am
FuRe des Schlossberges fuhrt der Mirztal-Radweg (R 5) entlang, der von Bruck/Mur bis

Mirzzuschlag fuhrt®. Die Entfernung zum Stadion betragt etwa 100 m.

'8 Quelle: Auskunft E. Schrei, Miirztaler Verkehrsgesellschaft mbH (28.01.2010)
¥ Quelle: Auskunft Ing. H. Podolan, Referatsleiter Sportzentrum, Stadtgemeinde Kapfenberg (01.03.2010)

%% Online-Quelle: http://www.fahr-radwege.com/muerztalradwegR5.htm
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6.4 Klagenfurt

Klagenfurt hat 93.478 Einwohner?! und ist die Hauptstadt des Bundeslandes Kirnten.

Abbildung 9: Klagenfurt, Hypo-Group-Arena

6.4.1 Standort

Das Klagenfurter Stadion wurde nach groBen Schwierigkeiten politischer, 6ffentlicher und
rechtlicher Natur im Jahr 2007 eroffnet (siehe [GIGLER 2007], S. 22). Die Hypo-Group-
Arena, so der heutige Name, liegt in St. Martin, dem 12. Bezirk von Klagenfurt, im
Stadtteil Waidmannsdorf. An derselben Stelle befand sich schon seit 1960 das
Wortherseestadion, der Standort fir den Neubau anlasslich der Europameisterschaft
2008 war somit schon vorgegeben. Der Sportpark Klagenfurt umfasst neben der
FuBballarena auch noch weitere Einrichtungen wie etwa das Ballsport-
Kompetenzzentrum mit mehreren Trainingshallen oder die FuRballakademie®®. Der

Sportpark ist als Sondergebiet vermerkt und liegt etwa vier Kilometer siidwestlich des

! Online-Quelle: http://www.statistik.at

*2 Online-Quelle: http://www.sportpark-klagenfurt.at
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Stadtzentrums. Er liegt direkt an der sldlichen Umfahrungsstrale Klagenfurts - dem

Sudring; hier befindet sich auch der Ubergang vom dichter bebauten Stadtgebiet zu den

landlichen Freiflachen (vergl. Abbildung 10). Diese landwirtschaftlich genutzten Flachen

gehen westlich der Anlage in die dichte Bewaldung des Worthersee-Sudufers Uber.

JUOOREL

Sondergebiet Stadion

Wohngebiet

Geschéftsgebiet

Erholungsgebiet

Verkehrsflachen
Freiflichen
Abbildung 10: Flachenwidmungsplan Klagenfurt (Quelle: Magistrat Klagenfurt)
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Abbildung 11: Verkehrssituation Hypo-Group-Arena (Bildquelle: Google-maps 2010, eigene Bearbeitung)



6.4.2.1Stadiondaten Hypo-Group-Arena:

Fassungsvermogen: 32.000 Zuschauer

Im reguldren Bundesligabetrieb zugelassen: 18.000 Zuschauer®

Besucherschnitt: 6.272 Zuschauer®*

Auslastung: 34,8 % bzw. 19,6%

Verkehrssituation um das Stadion: siehe Abbildung 11

6.4.2.2 PKW-Verkehr?’:

- Garage Stadiongeldinde: Stellplatze: ca. 620
- Parkplatz Ost: Stellplatze: ca. 200, Entfernung: ca. 100 m
- Parkplatz Siid: Stellplatze: ca. 1000, Entfernung: ca. 50 m

- Erweiterungsspur Siidring:  Stellplatze: ca. 500, Entfernung: bis ca. 400 m

- Parkplatz Minimundus: Stellplatze: ca. 500, Entfernung: ca. 2000 m
- Park & Ride — West: Stellplatze: ca. 250, Entfernung: ca. 2000 m
- Parkplatz Strandbad: Stellplatze: ca. 1100, Entfernung: ca. 2500 m

Flr Veranstaltungen in der Hypo-Group-Arena sind besondere Verkehrsregeln verordnet
(siehe [MA KLAGENFURT 2009]). Laut Verordnung sind einige Malknahmen zur
Verkehrsregelung getroffen, wie etwa verschiedene Fahrverbote, zusatzliche
Einbahnregelungen und  Geschwindigkeitsbegrenzungen. AuBerdem gilt zum
Anrainerschutz wahrend der Veranstaltungen eine Sperrzone. Hier gilt allgemein ,Halten

und Parken verboten®, ausgenommen Kfz mit Berechtigungsvignette.

% Online-Quelle: http://www.sportpark-klagenfurt.at
 Online-Quelle: http://www.transfermarkt.at (Bundesliga-Saison 09/10, Stand: 01.03.2010)

> Quelle: Auskunft DI A. Sadila, Dienststelle StraRenbau und Verkehr, Klagenfurt (25.01.2010)
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Die Zufahrt zum Stadion vom Stadtzentrum aus erfolgt Gber die SiebenhiigelstraBe. Die
Anreise aus den Einzugsgebieten im Stden und Osten wird durch den Siidring ermaéglicht,
in weiterer Folge auch durch den Anschluss an die Autobahn Uber die Worthersee-

LandesstralRe (Entfernung ca. 2,5 km).

6.4.2.3 Offentlicher Verkehr:

- Haltestelle Zaungasse (Buslinien 90, 95):  Entfernung: ca. 400 m
- Haltestelle Stadion (Buslinie 90): Entfernung: ca. 50 m

- Ersatzhaltestelle Stadion (Buslinie 90): Entfernung: ca. 200 m

Bei groBeren Veranstaltungen wird, je nach Bedarf, die SiebenhiigelstraBe im Bereich des
Stadions flir den Verkehr gesperrt. Die Haltestelle Stadion kann in diesem Fall nicht mehr
angefahren werden und wird durch eine tempordre Haltestelle westlich des Sportparks

ersetzt (siehe auch Abbildung 11).

Die Linien 90 und 95 werden wochentags bis 19:30 wechselweise im 10-Minuten-Takt
gefiihrt. Bei Spielen aullerhalb dieser Betriebszeiten wird der Busverkehr entsprechend
verstarkt. Um den hohen Andrang an Fahrgdsten nach dem Spiel bewaltigen zu kénnen,
werden zwei zusatzliche Verstarkerbusse eingesetzt, abhdngig von der erwarteten

Besucherzahl. Die Kapazitdt der Gelenkbusse betragt durchschnittlich etwa 150 Personen.

Karten fiir FuRRballspiele des SK Austria Karnten gelten drei Stunden vor Spielbeginn bis

zum Betriebsschluss als Fahrschein fiir das Liniennetz der Stadtwerke Klagenfurtzs.

Fiir die Anreise aus verschiedenen Karntner Regionen bietet die Postbus-GmbH
Sonderfahrten mit kombinierten Fahr- und Eintrittskarten an. Im Rahmen von 16 Spielen

des Jahres 2009 fuhren im Schnitt immerhin 4,3 Busse zu den Heimspielen 27,

%% Quelle: Auskunft G. Weiss, Mobilitat — Verkehrsmanagement, StadtWerke Klagenfurt AG (17.02.2010)

7 Quelle: Auskunft S. Sommeregger, Postbus GmbH (25.03.2010)
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6.4.2.4Radverkehr:

- Stellplétze Stadiongeldnde: ca. 120 (davon 100 Gberdacht)

Die genaue Position der Abstellanlage innerhalb des Gelandes konnte im Zuge der
Recherche nicht ermittelt werden, wie auch in Abbildung 11 vermerkt. Im Friihjahr 2010

werden 20 weitere Stellplatze errichtet?®.

Das Stadiongeldnde ist nicht unmittelbar an das Radwegenetz angeschlossen, ein Radweg
fihrt aber in einer Entfernung von 300 bis 400 Metern am Stadion vorbei. Ndhere
Informationen (ber das Klagenfurter Radwegenetz stellt die Stadt Klagenfurt in Form
einer Online-Karte zur Verngungzg. Im offentlichen StraBenraum gibt es jedoch im

Stadionbereich keine weiteren Abstellanlagen®.

6.4.2.5 FuRgeherverkehr:

Wie bereits oben erwdhnt, wird die Siebenhiigelstralle bei Bedarf zu Gunsten des
FuRgeherverkehrs gesperrt. Entlang des Sidrings soll durch zusatzliche Gehwege mehr

Sicherheit fur FuRgeher erreicht werden.

6.4.2.6 Umwelterkldrung:

In Hinblick auf die 6kologische Nachhaltigkeit des Stadionprojekts wurde von der
Sportpark-GmbH eine Umwelterklarung erarbeitet, die anschlieRend nach EMAS-VO
begutachtet und flr giltig erklart wurde (siehe [SPORTPARK-GMBH 2008]). Als
»Mallnahmen zur Verbesserung der Umweltsituation” wurden mehrere Umweltziele
formuliert, das Kapitel 5.3 — , klimafreundliche Anreise der Besucher” ist fiir diese Arbeit

von Interesse.

%% Quelle: Auskunft Mag. D. Greiner, Geschaftsfiihrer Sportpark Klagenfurt (18.02.2010)

% Online-Quelle: http://klagenfurt.at/klagenfurt-am-woerthersee/downloads/Plan_Rad.pdf
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Vor allem mit dem Ziel PKW-Kilometer und somit die CO,-Belastung zu verringern, wurde

ein MaRnahmenkatalog erstellt. Hier die wichtigsten Punkte:

- Schaffung einer Kombikarte fir Einlass und Anreise, sowohl flir Benutzer des
offentlichen Stadtverkehrs, als auch fir Busreisende aus den Regionen

- Errichtung von sicheren Fahrradabstellanlagen

- Parkplatzbewirtschaftung mit Parkgebihren zur Forderung des
,Umweltverbundes”

- Errichtung einer Umkehrschleife flr Busse

Mithilfe dieser MalRnahmen sollen die Besucher animiert werden, zunehmend auf die
Anreise mit dem Auto zu verzichten und die Angebote des 6ffentlichen Verkehrs sowie
die Moglichkeit der Anreise zu Fuls oder mit dem Fahrrad zu nutzen. Zum GroRteil wurden

diese im Jahr 2008 erstellten Plane schon baulich bzw. organisatorisch umgesetzt.

6.5 Linz

Linz hat 189.122 Einwohner®® und ist
die Hauptstadt des Bundeslandes

Oberosterreich.

./.- =

¢ Zentrum

‘Stadion

e

Abbildung 12: Linzer Stadion

*® Online-Quelle: http://www.statistik.at
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6.5.1 Standort

Das Stadion der Stadt Linz, auch als , Gugl” bekannt wurde im Jahr 1952 eroffnet. Es
wurde gleichzeitig mit der (Neu-)Errichtung der VOEST in den Nachkriegsjahren auf
zerbombtem Gebiet erbaut; der heutige Name ,Ziegeleistralle” zeugt noch von der
Froschberg-Ziegelei, deren Lehmgrube als Baugrund fiir das Stadion ausgewahlt wurde
(siehe [AGLAS 2007], S.108). Der Froschberg ist auch gleichzeitig Namensgeber fiir einen
der sieben statistischen Bezirke des Linzer Stadtteils Waldegg®".

Auch abseits des FuBballs ist die ,,Gugl” berlihmt flr das alljahrliche Leichtathletik-eeting;
auch das Sportzentrum bietet neben dem Stadion Raum fiir Sportausibung und
Sportveranstaltungen, beispielsweise in der benachbarten Intersport-Arena. Auch die
Oberosterreichische Landessportschule ist hier zu finden.

Das Sportzentrum, das laut Flachenwidmung als Sondergebiet ausgewiesen ist (siehe
Abbildung 13), wird von Wohngebieten umschlossen. Siidlich des Stadions befinden sich
mehrere groRere OBB-Wohnbauten, wihrend im Norden eher Erholungsgebiete liegen.
Ostlich, nahe dem Kerngebiet der Innenstadt, besteht das Wohngebiet vorrangig aus

freistehenden Hausern, daneben das groRe Areal des Linzer Bahnhofes.

Sondergebiete

Wohngebiet

Kerngebiet

Erholungsflachen

Verkehrsflachen

JUONREE

Gemischtes Baugebiet

w B

Abbildung 13: Flachenwidmungsplan Linz (Quelle: Stadtplanung Linz)

*! Online-Quelle: http://de.wikipedia.org/wiki/Waldegg(Linz)
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6.5.2 Verkehrsanbindung
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Abbildung 14: Verkehrssituation Linzer Stadion (Bildquelle: Google-maps 2010, eigene Bearbeitung)

6.5.2.1Stadiondaten Linzer Stadion:

- Fassungsvermogen: 18.000 Zuschauer
- Besucherschnitt: 8.773 Zuschauer®?

- Auslastung: 48,7 %

Verkehrssituation um das Stadion: siehe Abbildung 14

6.5.2.2 PKW-Verkehr:
- Parkplatz Stadion: Stellplatze: ca. 620, Entfernung: ca. 100 m
- Parkplatz PadAk: Stellplatze: ca. 330, Entfernung: ca. 400 m

- Parkplatz Landwirtschaftskammer: Stellplatze: ca. 250, Entfernung: ca. 900 m

*2 Online-Quelle: http://www.transfermarkt.at (Bundesliga-Saison 09/10, Stand: 01.03.2010)
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- Tiefgarage Bahnhof: Stellplatze: ca. 190, Entfernung: ca. 1.600 m
- Parkhaus Bahnhof: Stellplatze: ca. 340, Entfernung: ca. 1.600 m

- Garage Landesdienstleistungsz.: Stellplatze: ca. 250, Entfernung: ca. 1.600 m

Auf der offiziellen Homepage des LASK sind noch einige weitere Parkmaoglichkeiten und
die Anzahl der vorhandenen Stellplatze aufgelistetss. Der Parkplatz bei der
Landwirtschaftskammer ist Dauerkartenbesitzern vorbehalten, bis auf den
Stadionparkplatz sind fast alle weiteren Parkmdglichkeiten kostenpflichtig34.

Die Stadtautobahn (A7) endet nahe des Bahnhofes, von dem die ZiegeleistraRe auf den
Froschberg und somit zum Stadion fuhrt. Auch die Verbindung zum Linzer Stadtzentrum

erfolgt Uber die Bahnhofsstrafie.

6.5.2.3 Offentlicher Verkehr:

- Haltestelle Botanischer Garten (27): Entfernung: ca. 50 m
- Haltestelle Stadion (17, 19, 26, 45, 46): Entfernung: ca. 300 m
- Haltestelle Froschberg/J. S. Bach-Strasse (45, 46): Entfernung: ca. 300 m

- Haltestelle Froschberg/Ziegeleistrafie (17, 19, 26, 27): Entfernung: ca. 350 m

Hier ein Uberblick Giber die Busse der Linz Linien mit Haltestellen rund um das Stadion:

- Linie 17: Bus, Intervall: 30 min, Wochenende: 60 min, Kapazitat ca. 170 Personen

- Linie 19: Bus, Intervall: 30 min, Wochenende: 30-60 min, Kapazitat ca. 170
Personen

- Linie 26: Bus, Intervall: 30 min, Kapazitat ca. 100 Personen

- Linie 27: Bus, Intervall: 15 min, Wochenende: 15-30 min, Kapazitat ca. 170
Personen

- Linie 45: O-Bus, Intervall: 15 min, WE: 15-20 min, Kapazitat ca. 150 Personen

3 Online-Quelle: http://lask.at/content/lask/home/parkplaetze

34 . . . . . .
Online-Quelle: www.livasport.at, , technical-rider” des Linzer Stadions
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- Linie 46: O-Bus, Intervall: 15 min, WE: 20-30 min, Kapazitat ca. 150 Personen

Die Linie 26 fiihrt vom Stadion aus nach Nord-Osten und auch die Linie 27 stellt eine
Querverbindung dar. Alle anderen Fahrtrouten liegen auf der ,Hauptverbindung” vom

Froschberg zum Bahnhof.

Bei FuRballspielen wird der Linienverkehr durch zusitzliche Fahrten verstarkt®:

- Zwei zusatzliche Gelenkbusse, Linien 26 und 27
- Zwei zusatzliche Gelenkbusse im 10 min-Takt zur Verstarkung der Linien 17, 19, 27
und 46

- Zum Abtransport 15 bis 45 min nach Spielende Verstarkung nach Bedarf

Jahreskarten und Karten aus dem Vorverkauf gelten ab zwei Stunden vor dem Spiel bis
Betriebsende als Fahrschein. Auch direkt beim Stadion erworbene Karten sind als Ticket
zu verwenden: sie gelten sowohl fir die Heimfahrt als auch fir die Anreise zum néachsten

Spiel36.
6.5.2.4Radverkehr®’:
- Stellplédtze Stadionparkplatz: Anzahl: ca. 10, Entfernung: ca. 60 m
Die zehn Stellplatze vor dem Haupteingang sind weder iberdacht noch liberwacht. In der

ganzen Umgebung am Froschberg gibt es weder baulich getrennte Radwege noch

Radmarkierungen auf der Fahrbahn.

* Quelle: Auskunft H. Edel, Fahrdienstmanagement Linz AG Linien (05.02.2010)
% Online-Quelle: http://lask.at/content/lask/club/stadion

*” Quelle: Auskunft Mag. G. Prieler, Initiative FahrRad 00 (10.02.2010)
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6.5.2.5 FuBgeherverkehr:

Bei GroRveranstaltungen im Stadion wird die Strecke Hauptbahnhof-Stadion fiir den
offentlichen Verkehr gesperrt, die ZiegeleistraBe ist somit fiir die FuRgeher frei

zuganglich. Bei FuBballspielen kommt diese MalBnahme jedoch nicht zur Anwendung.

6.6 Mattersburg

Mattersburg hat 6.862 Einwohner®® und ist die Hauptstadt des gleichnamigen Bezirks im

Burgenland.

Abbildung 15: Mattersburg, Pappelstadion

6.6.1 Standort:

Das Pappelstadion, benannt nach den hohen Baumreihen am Rande des Gelandes, wurde
1952 er6ffnet und befindet sich nahe dem Zentrum der Bezirkshauptstadt. Bereits in den
50er Jahren standen 10.000 Platze fiir Besuche der Naturarena zur Verfligung (siehe

[TSCHIDA 2007], S.114).

% Online-Quelle: http://www.statistik.at
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In unmittelbarer Umgebung des Stadions sind weitere Sportanlagen angesiedelt, wie

etwa ein Schwimmbad, Tennisplatze oder eine Sporthalle39.

Bauland — gemischtes Baugebiet

Bauland - Wohngebiet

Grinflache

Bauland - Betriebsgebiet

Bauland - Geschaftsgebiet

Verkehrsflache

JO0O00R[0

Abbildung 16: Flichenwidmungsplan Mattersburg (Quelle: WebGIS Burgenland)

Der Flachenwidmungsplan (siehe Abbildung 16) weist das Sportgelande als Griinflache
mit besonderer Nutzung aus. Die Anlage ist hauptsdchlich von Wohn- und
Geschaftsgebieten umgeben.

Die sudliche Grenze des Areals bildet das Ufer des Flusses Wulka, tber eine Briicke
erreichbar liegt hier das Kulturzentrum von Mattersburg. Hinter der Haupttribline des
Stadions flhrt ein machtiges Viadukt vorbei; das Mattersburger Eisenbahn-Viadukt wurde
bereits 1850 als ,Versuch” fur die Bégen der Semmeringbahn erbaut*®. Etwa 600 Meter
weiter in westlicher Richtung befindet sich das Stadtzentrum. Im Norden beginnt eine

reine Wohngegend, zum GroRteil bestimmt durch Einfamilienhduser mit Garten.

* Online Quelle: http://www.mattersburg.gv.at

“© Online-Quelle: http://de.wikipedia.org/wiki/Mattersburger_Bahn
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6.6.2 Verkehrsanbindung
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Abbildung 17: Verkehrssituation Pappelstadion (bildquelle: Google-maps 2010, eigene Bearbeitung)

6.6.2.1Stadiondaten Pappelstadion:

- Fassungsvermogen: 15.100 Zuschauer
- Besucherschnitt: 5.523 Zuschauer™*

- Auslastung: 36,6 %

Verkehrssituation um das Stadion: siehe Abbildung 17

6.6.2.2 PKW-Verkehr:

- Parkplatz Michael Koch Strafle: Stellplatze: ca.60, Entfernung: ca. 150 m

- Parkplatz Handelsakademie: Stellplatze: ca. 40, Entfernung: ca. 40 m

** Online-Quelle: http://www.transfermarkt.at (Bundesliga-Saison 09/10, Stand: 01.03.2010)
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- Parkplatz Kulturzentrum: Stellplatze: ca. 40, Entfernung: ca. 40 m

- Parkplatz Bahnhof: Stellplatze: ca. 160, Entfernung: ca. 200 m

Die in Abbildung 17 gekennzeichneten Parkplatze sind auch als solche ausgewiesen. Wie
viele Stellplatze zusatzlich ,auf der griinen Wiese” geschaffen werden, ist nicht bekannt,

die Stadt Mattersburg beziffert die Zahl der Stellplitze aber mit 200%.
Die Verbindung zum Stadtzentrum ist direkt durch die Michael Koch StralRe gegeben, die

Schnellstraflen S 4 und S 31 treffen etwa zwei Kilometer vom Zentrum entfernt im Knoten

Mattersburg aufeinander.

6.6.2.3 Offentlicher Verkehr:

- Haltestelle Stadion (div. Buslinien): Entfernung: ca. 10 m
- Haltestelle Handelsakademie (div. Buslinien): Entfernung: ca. 60 m
- Haltestelle Dr. Ludwig Leser StrafSe: Entfernung: ca. 200 m
- Bahnhof Mattersburg: Entfernung: ca. 250 m
- Bahnhof Mattersburg Nord: Entfernung: ca. 300 m

Die Bushaltestellen in der Umgebung des Pappelstadions werden vor allem von
Regionalbussen angefahren, fiir den Besuchertransport zu FulRballspielen haben sie nur

geringen Einfluss.

Dementsprechend werden die Buslinien daher auch nicht verstirkt*. Es werden jedoch
gelegentlich Gruppentransporte durchgefiihrt, um beispielsweise Volksschulklassen den

Matchbesuch zu ermoglichen.

* Quelle: Auskunft Ing. M. Hollweck, Offentlichkeitsarbeit Stadt Mattersburg (23.02.2010)

* Quelle: Auskunft Ing. R. Braunshier, Prokurist Blaguss Reisen GmbH (27.01.2010)
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6.6.2.4Radverkehr:

Im Umfeld des Stadions gibt es laut Auskunft der Stadt Mattersburg etwa 20
Fahrradabstellplitze, die genaue Position konnte aber nicht ermittelt werden.
Uber die Radweganbindung des Pappelstadions kann keine Aussage gemacht werden da

Uber das Radwegenetz der Stadt Mattersburg keine Informationen gefunden werden

konnten.

6.7 Ried im Innkreis

Ried im Innkreis hat 11.536 Einwohner* und ist die Hauptstadt des gleichnamigen Bezirks

in Oberdsterreich.
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Abbildung 18: Ried im Innkreis, Keine Sorgen Arena

6.7.1 Standort

Die Keine Sorgen Arena in Ried wurde im Jahr 2003 als HomelLife-Arena eroffnet und bald

in Fill-Metallbau-Arena umbenannt. Im Vergleich zu anderen Stadionprojekten in

* Online-Quelle: http://www.statistik.at
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Osterreich wurde die Arena ,vergleichsweise liber Nacht errichtet” (siehe [NAGL 2007],
S.60). Im Zuge der Standortfindung wurden sechs Modelle an vier verschiedenen
Standorten geplant sowie die Erweiterung des alten Stadions geprift, dessen
Infrastruktur jedoch nicht mehr den Erfordernissen der Bundesliga entsprach (siehe [LRH-
00 2005], S.5 f). Schlussendlich entschied man sich fiir den Standort am Messegeldnde,
diesem wurden ,perfekte Verkehrsanbindung”, ,genligend Parkplatze” und ,Synergien
fur die Messe Ried“ bescheinigt®. Der Grundsatzbeschluss fir den Neubau wurde im
Rieder Gemeinderat einstimmig abgesegnet46 und auch die Grundeigentimer gaben ihre
Zusage zu dem Projekt?’.

Das Stadion befindet sich etwa 500 Meter westlich des Stadtzentrums auf dem Geldnde

der Rieder Messe, auf der bereits seit 1867 Volksfeste und Ausstellungen durchgefiihrt

werden”®,

Sondergebiet Messe und Stadion

Kerngebiet

Wohngebiet

Gemischtes Baugebiet

Betriebsbaugebiet

Verkehrsflachen

DN NRCO

Griunflache

Die Flache der Messe selbst ist als gewerbliches Sondergebiet gewidmet (siehe Abbildung
19), direkt ostlich davon liegt das Kerngebiet des Rieder Zentrums. Im Norden und Stiden
des Geldandes dominieren Misch- und Betriebsbaugebiete, wahrend der westliche Teil

Wohnbau und Grinflachen vorbehalten ist.

** Online-Quelle: http://kaufmann.gemeindeausstellung.at/
*® Online-Quelle: http://www.ried.at/stadtamt/news/show.php?id=21
* Online-Quelle: http://www.ried.at/stadtamt/news/show.php?id=366

*® Online-Quelle: http://www.riedermesse.at/
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6.7.2 Verkehrsanbindung
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Abbildung 20: Verkehrssituation Keine Sorgen Arena (Bildquelle: Google-maps 2010, eigene Bearbeitung)

6.7.2.1Stadiondaten Ried:

- Fassungsvermogen: 7.600 Zuschauer

- Besucherschnitt: 5.764 Zuschauer®

- Auslastung: 75,8 %

Verkehrssituation um das Stadion: siehe Abbildung 20

6.7.2.2 PKW-Verkehr:

- Parkplatz Messegeldnde: Stellplatze: ca. 4000, Entfernung: bis 400 m

* Online-Quelle: http://www.transfermarkt.at (Bundesliga-Saison 09/10, Stand: 01.03.2010)
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Der Standort Messegelande wurde fir das Stadion unter anderem wegen der moglichen
Mehrfachnutzungen im Zusammenhang mit Messeveranstaltungen gewahlt. Die
multifunktionalen Nutzungen wurden jedoch nach Anrainerbeschwerden wieder beendet
(siehe [LRH-OO 2005], S. 6), die Nutzung des riesigen Messeparkplatzes bleibt aber
aufrecht. In Abbildung 20 wurden jene Flachen als durchgehender ,Parkplatz” markiert,
die anhand des Luftbildes keine Bebauung zeigen; auf den Flachen des restlichen
Messegelandes sind jedoch noch zahlreiche weitere Parkmoglichkeiten entlang der
permanenten Bebauung gegeben.

Die Anreise zum Stadion erfolgt sowohl aus 6stlicher Richtung (Zentrum) als auch aus

dem Westen Uber die Braunauer StraRe.

6.7.2.3 Offentlicher Verkehr:

- Haltestelle Braunauer StrafSe (diverse Buslinien): Entfernung: ca. 400 m
- Haltestelle Busbahnhof (diverse Buslinien): Entfernung: ca. 450 m
- Haltestelle Volksfeststrafie: Entfernung: ca. 450 m
- Haltestelle Bad: Entfernung: ca. 450 m
- Haltestelle Schulzentrum (Citybus Linie 1): Entfernung: ca. 300 m

Die Station ,,Schulzentrum® der Citybus-Linie 1 liegt dem Stadion am néachsten, auBerdem
fahrt dieser Bus die Stationen ,Bad”, ,VolksfeststraBe“ und den Busbahnhof an. Hier
werden Busse mit einer Kapazitdt von etwa 60 Personen in einem 30-Minuten-Intervall
eingesetzt. Von der Citybus-Linie abgesehen verkehren an den genannten Stationen auch
noch einige Regionalbusse.

Eine Verstirkung der Buslinien bei FuRballspielen ist nicht vorgesehen.

6.7.2.4Radverkehr:

- Stellpldtze Stadion: ca. 100!

*® Quelle: Auskunft M. Mair, Postbus GmbH (19.02.2010)

> Quelle: Auskunft L. Kiesenhofer, Stadionbetriebsleiter SV Ried (19.02.2010)
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Die Entfernung zum Eingang sowie die Art der Abstellanlagen konnte nicht ermittelt
werden.

Die Anbindung an das lokale Radwegenetz ist in nur etwa 20 m Entfernung Uber die
Brucknerstrafle gegeben. Informationen Uber den Entwicklungsplan des Rieder

Radwegenetzes sind auf der Homepage der Gemeinde zu finden®?.

6.7.2.5FuBgeherverkehr:

Durch die Lage der Arena am Messegeldande gibt es keine ausgewiesenen FuRwege, der

Zugang ist Uber die groRen Parkplatzflachen der Messe maoglich.

>? Online-Quelle: www.ried.at/bau/verkehr/radwege.pdf
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6.8 Salzburg, Wals-Siezenheim

Salzburg hat 147.685 Einwohner”® und ist die Hauptstadt des gleichnamigen
Bundeslandes. Die Gemeinde Wals-Siezenheim liegt im Bezirk Salzburg-Umgebung und

hat 11.826 Einwohner>.

{r\_;
I_-' Stadion g

Abbildung 21: Wals-Siezenheim, Red Bull Arena

6.8.1 Standort

Das EM-Stadion Wals-Siezenheim, mit der Ubernahme durch die gleichnamige Firma
spater in ,Red Bull Arena“ umbenannt, wurde im Jahr 2003 seiner Bestimmung
Ubergeben. Die Standortsuche wurde nach einem Anforderungskatalog durchgefiihrt,
zwolf Standorte wurden in die engere Auswahl genommen (siehe [HAHN et al. 2004],

S.118). Vier Standorte wurden in die engere Auswahl genommen, die Entscheidung fiel

>* Online-Quelle: http://www.statistik.at
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schlussendlich trotz zahlreicher Einwédnde und Verzogerungen fiir Wals-Siezenheim (siehe
[BLUMENSCHEIN 2007], S.25). Das Stadion ist als reine FulRballarena konzipiert und war
einer der vier Osterreichischen Austragungsorte der Europameisterschaft 2008.

Die Flachen mit besonderer Widmung (siehe Abbildung 22) rund um das Stadion sind
ausschlieBlich Parkplatzen vorbehalten. In der naheren Umgebung sind hauptsachlich
gewerblich und betrieblich genutzte Flachen zu finden, wie etwa das Einkaufszentrum
Europark. Jenseits der Autobahn Al befinden sich neben dem Europark auch die
Wohngebiete des Salzburger Stadtteils Taxham. In westlicher Richtung geht die Nutzung
schon in landliches Gebiet liber; markanter Punkt und natiirlich Stein des Anstofes in
vielen Diskussionen um den Stadionbau ist hier das Schloss Klefheim mit seinen
Grinanlagen. Auch ein Golfplatz befindet sich hier noch innerhalb der etwa einen
Kilometer entfernten Staatsgrenze zu Deutschland. In stidwestlicher Richtung liegt der
Ortskern von Wals-Siezenheim, dazwischen allerdings noch die weitldufige Anlage der
Schwarzenberg-Kaserne. Sudlich des Stadions befindet sich das grofflachige Areal des

Salzburger Flughafens, die Entfernung zum Salzburger Stadtzentrum betragt etwa vier

Gewerbegebiet

Verkehrsflachen

Kilometer.
Golfplatz I:I Sonderflachen
Schloss N
KleBheim ' 1\/( I:I Wohngebiet
L . .

I:I Mischgebiet

Q I:I Betriebsgebiet
St n Europark

Landl. Gebiet/Grunland

Abbildung 22: Flachenwidmungsplan Wals-Siezenheim (Quelle:Land Salzburg - GIS-Online)
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6.8.2 Verkehrsanbindung
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Abbildung 23: Verkehrssituation Red-Bull-Arena (Bildquelle: Google-maps 2010, eigene Bearbeitung)

6.8.2.1Stadiondaten Red-Bull-Arena:

- Fassungsvermogen: 30.188 Zuschauer
- Besucherschnitt: 11.888 Zuschauer™*

- Auslastung: 39,4 %

Verkehrssituation um das Stadion: siehe Abbildung 23

>* Online-Quelle: http://www.transfermarkt.at (Bundesliga-Saison 09/10, Stand: 01.03.2010)
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6.8.2.2 PKW-Verkehr:

- Parkplatz Stadiongeldnde: Stellplatze: ca.1.800, Entfernung: ca. 60 m

- Sky-Parkplatz Stadiongeldnde: Stellplatze: ca.200, Entfernung: ca. 50 m

- Busparkplatz Stadiongelénde: Busplatze: ca. 80, Entfernung: ca. 80 m

- Behindertenparkplatz: Stellplatze: ca. 40, Entfernung: ca. 80 m

- Parkplatz Messezentrum: Stellplatze: ca. 2.400, Entfernung: ca. 3.000 m
- Parkplatz Wals-Himmelreich: Stellplatze: ca. 1.800 , Entfernung: ca. 3.000 m
- Parkplatz Kaserne: Stellplatze: ca. 1.600 , Entfernung: ca. 1.500 m

Wahrend der Sky-Parkplatz den Besuchern der Sky-Boxen im Stadion vorbehalten ist,
beinhaltet der groRe Parkplatz am Stadiongeldnde auch weitere VIP-Stellplatze. Hier sind
auch Busparkplatze fir die Salzburger Fans vorgesehen, die Busse der Gaste finden auf
dem Busparkplatz Ost Gelegenheit zu parken. Die weiter entfernten Sammelparkplatze
beim Messezentrum und beim DOC Wals-Himmelreich sind durch kostenlose Shuttle-
Busse mit dem Stadion verbunden. Bei Spielen mit einer erwarteten Besucherzahl tiber
24.000 wird ein weiterer Parkplatz am Gelande der Schwarzenberg-Kaserne genutzt; auch
dieser ist durch Shuttle-Busse zu erreichen. Samtliche Parkflachen sind kostenlos zu

nutzen.

Die Verkehrsanbindung erfolgt liber die Westautobahn (A 1) die in diesem Bereich
sechsspurig ausgebaut ist. Direkt zum Stadion gelangt man Uber die Ausfahrt KleRheim
und auch die Sammelparkpldtze sind Uber die Autobahn (ber die Abfahrten

Messezentrum bzw. Flughafen zu erreichen.

6.8.2.3 Offentlicher Verkehr:

- Haltestelle EuropastrafSe (1,34): Entfernung: ca. 40 m
- Haltestelle Stadion (1,28): Entfernung: ca. 80 m
- Haltestelle Kavalierhaus (1): Entfernung: ca. 250 m

57



Die Haltestelle Stadion (Oberst Lepperdinger StraRBe) wird an Spieltagen nicht vom Linien-

O-Bus angefahren, allerdings halten hier die bereits erwahnten Shuttle-Busse™”.

Die Buslinie 34 hat fiir den Stadionverkehr keine Bedeutung, da diese nur unter der
Woche und nur dreimal taglich verkehrt. Die Fahrstrecke der Buslinie 28 fihrt (iber die
Gemeinden sidlich der Stadt Salzburg, ihr Intervall betragt etwa 20 min. Die O-Bus-Linie 1
fahrt unter der Woche im 10-Minuten-Takt, am Wochenende regular im 20-Minuten-

Abstand. Diese Linie stellt die direkte Verbindung ins Stadtzentrum von Salzburg dar.

Laut Information des Vereins werden alle stadtischen Buslinien sowie die Schnellbahn
(Linie 3) vor und nach dem Spiel verstarkt gefiihrt, die genaue Anzahl der zusatzlichen

Zige und Busse ist aber nicht bekannt.

Mit der Eintrittskarte zum Spiel ist die Benutzung eines groRen Verkehrsnetzes kostenlos
moglich: ab sechs Stunden vor dem Spiel bis Betriebsende sind Fahrten im gesamten

Bundesland Salzburg inkludiert™>.
6.8.2.4 Radverkehr:
- Stellpldtze Stadiongelédnde: ca. 1000, Entfernung ca. 40 m>®
Im Rahmen der FuBlball Europameisterschaft wurde von der Stadt Salzburg ein

Verkehrskonzept herausgegeben’, in dem die Radweganbindung des Stadions ersichtlich

gemacht wird. In Abbildung 23 ist das 6rtliche Radwegenetz ebenfalls eingezeichnet.

>> Online-Quelle: http://redbulls.com/soccer/salzburg/de/home.html
*® Quelle: Auskunft M. Hohenwarter, Stadionmanagement, Red Bull Salzburg (22.01.2010)

>’ Online-Quelle: www.salzburg.gv.at/verkehrskonzept_em2008.doc
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6.8.2.5 FuBgeherverkehr:

Im ndheren Umkreis des Stadions werden die Zufahrtsstrallen teilweise gesperrt und fir
den FulRgeherverkehr genutzt. Auch eigene FuBwege fliihren zum Stadion, aufgrund des
hohen Platzbedarfs der Autobahn sind auf diesen Wegen aber grolle Entfernungen

zuriickzulegen.

6.9 Wien, Horr-Stadion

Wien hat 1.697.982 Einwohner®® und ist die Bundeshauptstadt Osterreichs. Favoriten, der

10. Wiener Gemeindebezirk, hat 173.623 Einwohners.

Abbildung 24: Wien, Horr-Stadion

*% Online-Quelle: http://www.statistik.at
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6.9.1 Standort

1922 wurde mit dem Kauf eines Grundstiicks auf dem Laaer Berg in Wien-Favoriten der
Grundstein fiir das heutige Horr-Stadion gelegt: nachdem es 1925 als , Tschechisches-
Herz-Platz” (Ceské-Srdce-Platz) errichtet worden war, erfolgten vor allem mit dem Einzug
der Wiener Austria 1973 zahlreiche Um- und Ausbauten. Nach Franz Horr, dem damaligen
Prasidenten des Wiener FuRlballverbandes ist das Stadion noch heute benannt (siehe
[SCHUTZ 2007], S. 63).

Das Stadion liegt in einer der zahlreichen Erholungsgebiete, die mit ihren Grin- und
Waldflachen das dicht bebaute Wiener Stadtgebiet zum Siiden hin abgrenzen. Wie im
Flachenwidmungsplan ersichtlich (siehe Abbildung 25) liegt das Schutzgebiet Laaer Wald
in unmittelbarer Nachbarschaft; in der Umgebung liegen auch unter anderem noch die
Erholungsgebiete Laaer Berg, Kurpark Oberlaa oder der Volkspark. Mit starker
Trennwirkung wird dieser Gringlrtel jedoch durch die Siudosttangente (A 23)
unterbrochen, deren Anschlussstelle Verteilerkreis ebenfalls unmittelbar beim Stadion
liegt. Direkt neben dem Stadion in sidlicher Richtung befindet sich eine
Kleingartensiedlung, im Norden die Trainingspldtze. Rund um das Gelande sind einige
Wirtschaftsbetriebe angesiedelt, zur Innenstadt hin weist die FavoritenstraBe, die als
GeschaftsstralRe ausgewiesen ist. Hier beginnt auch die dichte Wohnverbauung des 10.
Bezirks, wogegen stadtauswarts eher die Grol3siedlungen des Wiener Siidens zu finden

sind.

Wohngebiet
Gemischtes Baugebiet -
Betriebsbaugebiet

Gemischtes Baugebiet-
Geschaftsviertel

Erholungsgebiet

Schutzgebiet

gVerteiler—|

JELNE D

Gemischtes Baugebiet

Abbildung 25: Flachenwidmungsplan Wien (Quelle: Planungsauskunft Wien)
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6.9.2 Verkehrsanbindung
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Abbildung 26: Verkehrssituation Horr-Stadion (Bildquelle: Google-maps 2010, eigene Bearbeitung)

6.9.2.1Stadiondaten Horr-Stadion:

- Fassungsvermogen: 13.135 Zuschauer
- Besucherschnitt: 8.639 Zuschauer®

- Auslastung: 65,8 %

Verkehrssituation um das Stadion: siehe Abbildung 26

6.9.2.2 PKW-Verkehr:

- Parkhaus Katharinengasse (City X): Stellpldtze: ca. 500, Entfernung: ca. 400 m
- Parkplatz Stadion: Stellplatze: ca. 440, Entfernung: ca. 20 m

- Parkspuren Héhnel-G.: Stellplatze: ca. 150, Entfernung bis ca. 600 m

>° Online-Quelle: http://www.transfermarkt.at (Bundesliga-Saison 09/10, Stand: 01.03.2010)
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- WIG-Parkplatz: Stellplatze: ca. 1200, Entfernung ca. 2000 m

Die , City-X“-Garage ist kostenpflichtig, Parkkarten sind tber den Verein erhiltlich®. Der
Stadionparkplatz ist vor allem VIP-Gasten vorbehalten, das Parkplatzangebot im ndheren
Umfeld des Stadions ist somit vergleichsweise gering. Auf der vierspurigen Ludwig von
Hohnel Gasse (siehe Abbildung 26) wird an Spieltagen die Halteverbotsbestimmung
temporar aufgehoben, somit werden - nach eigener Einschatzung — etwa 150 Parkplatze
geschaffen. Etwa zwei Kilometer entfernt, beim Laaer Berg, befindet sich der WIG-
Parkplatz. Um die Anreise von dort zu erleichtern, stellt der Verein vor und nach dem

Spiel kostenlos Shuttle-Busse zur Verfligung.

Durch die Lage am Verteilerkreis, einem wichtigen Wiener Verkehrsknotenpunkt,
bestehen viele Varianten fir die Anfahrt mit dem PKW. Unter anderen
HauptverbindungsstraRen treffen hier etwa die Siidost-Tangente (A 23) und die

FavoritenstraRe zusammen.

6.9.2.3 Offentlicher Verkehr:

- Haltestelle Altes Landgut (67, 15A): Entfernung: ca. 400 m
- Haltestelle Neulandschule (15A): Entfernung: ca. 300 m
- Haltestelle Theodor-Sickel-Gasse (15A, 68A): Entfernung: ca. 500 m

Die Buslinie 15 A fuhrt von Meidling (U4) Uber den Verteilerkreis nach Simmering
(Enkplatz, U3) und stellt somit eine ,Querverbindung” zum Stadion dar. Die
StralRenbahnlinie 67 dient hingegen fir die Verbindung in Nord-Stid-Richtung und hat am
Reumannplatz (U1) die bedeutendste Einstiegstelle. Die Buslinie 68 A macht ebenfalls hier

Station, hat durch die geringere Kapazitat jedoch weniger Bedeutung.

% Online-Quelle: http://www.fk-austria.at
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Da zum Transport der Besucher nur Busse und StraRenbahnen zur Verfligung stehen,

werden diese deutlich verstarkt gefiihrt®:

Anfahrt (ab ca. 1,5 h vor dem Spiel):
- Linie 67: Intervall WE: 6-8 min, Verstarkung: 6 Zlige

- Linie 15 A: Intervall WE: 10 min, Verstarkung: ca. 8 Busse (Intervall halbiert)

Abfahrt (bis ca. 1 h nach dem Spiel):
- Linie 67: Intervall WE: 6-8 min, Verstarkung: ca. 8 Ziige (Intervall halbiert)

- Linie 15 A: Intervall WE: 10 min, Verstarkung: 7 Gelenkbusse

Auf der Linie 15 A verkehren normalerweise kleinere Busse mit einer Kapazitdt von 65
Personen, nach dem Spiel werden jedoch Gelenkbusse mit einem Fassungsvermdégen von
110 Personen eingesetzt. Im Vergleich dazu: eine StraRenbahngarnitur fast 175 Fahrgaste.
Von den sieben bereitgestellten Bussen fahren finf nach Meidling und zwei in die

Gegenrichtung; die U-Bahnen werden weder vor noch nach dem Spiel verstarkt.

Wie auch bei Rapid gibt es beim FK Austria eine Kooperation mit den Wiener Linien:
Saisonkarten gelten ab zwei Stunden vor dem Spiel bis sechs Stunden nach dem Spiel als

Netzkarte in Wien®.

6.9.2.4 Radverkehr:

Sowohl im Stadionbereich als auch in der ndaheren Umgebung befindet sich — nach
eigener Besichtigung — kein einziger Abstellplatz fir Fahrrader. Auch sonstige offentlich
abgestellte Rader wurden beim Besuch an einem Spieltag nicht gesehen.

Das Radwegenetz ist in der Umgebung gut ausgebaut (siehe Abbildung 26), direkt zum

Stadion fuhren gemeinsame FuB- und Radwege. Bei gréBerem Andrang wie etwa an

*1 Quelle: Auskunft R. Wolfram, Wiener Linien, Abteilung Angebot (10.02.2010)

®2 Online-Quelle: http://www.wienerlinien.at
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Spieltagen ist jedoch die Benitzung sicher nicht mehr moglich, da aus Platzgriinden auch

die Radwege von FulRgehern benutzt werden missen.

6.9.2.5FuBgeherverkehr:

Wie bereits erwdhnt ist das Horr-Stadion durch FuRwege erschlossen, diese sind aber
durch die starke Trennwirkung der Autobahn von den dichter besiedelten Wohngebieten

aus schlecht zu erreichen.

6.10 Wien, Hanappi Stadion

Wien hat 1.697.982 Einwohner® und ist die Bundeshauptstadt Osterreichs. Penzing, der
14. Wiener Gemeindebezirk, hat 84.187 Einwohner>2,

Abbildung 27: Wien, Hanappi-Stadion

® Online-Quelle: http://www.statistik.at
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6.10.1 Standort:

Der Bau des Weststadions wurde 1971 begonnen, 1976 wurde es eréffnet. MaRgeblich an
der Planung beteiligt war auch der ehemalige Rapid-Spieler und Architekt Gerhard
Hanappi — 1981 wurde das Stadion auch nach ihm benannt®. Der Standort des Rapid-
Stadions wurde damals um nur einige hundert Meter Richtung Osten verlegt, das
Weststadion sollte die alte Pfarrwiese ersetzen. Durch das Gelande der 1912 errichteten
Heimstatte Rapids sollte nach damaligen Planen noch die Westeinfahrt bis in die Stadt
gefiihrt werden (siehe [SCHUTZ 2007], S. 79).

Wie auf dem Flachenwidmungsplan (siehe Abbildung 28) erkennbar, ist das Wohngebiet
hier im Westen von Wien schon von vielen Grunflachen durchsetzt. Studlich des Stadions
nimmt der Bahnhof Hitteldorf mit seinen Gleisanlagen grofle Fldachen ein, rund um die
Bahn sind noch dazu einige Betriebe angesiedelt. Stidwestlich des Bahnhofsgeldandes
beginnt der Lainzer Tiergarten, der — unterbrochen durch die Westautobahn — in den
Wienerwald tibergeht. Ostlich des Stadions erheben sich die mehrstéckigen Bauten des
Hugo Breitner Hofes. Abgesehen von diesem Gemeindebau ist die Umgebung aber durch

Kleingarten- und Reihenhaussiedlungen bestimmt.

Wohngebiet

Gemischtes Baugebiet -

Betriebsbaugebiet

Gemischtes Baugebiet-
Geschaftsviertel

q‘l'lh X
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| ey

_ Bahnanlage
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Abbildung 28: Flachenwidmungsplan Wien (Quelle: Planungsauskunft Wien)

Schutzgebiet

JELNE D

Gemischtes Baugebiet

* Online-Quelle: http://de.wikipedia.org/wiki/Gerhard-Hanappi-Stadion
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6.10.2 Verkehrsanbindung
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Abbildung 29: Verkehrssituation Hanappi-Stadion (Bildquelle: Google-maps 2010, eigene Bearbeitung)

6.10.2.1 Stadiondaten Hanappi-Stadion:

Fassungsvermogen: 17.500 Zuschauer

Besucherschnitt: 16.600 Zuschauer®

Auslastung: 94,9 %

Verkehrssituation um das Stadion: siehe Abbildung 29

6.10.2.2 PKW-Verkehr:

Tiefgarage Stadiongeldnde:

Park & Ride Hiitteldorf:

® Online-Quelle: http://www.transfermarkt.at (Bundesliga-Saison 09/10, Stand: 01.03.2010)
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Stellplatze: ca. 400, Entfernung: ca. 100 m

Stellplatze: ca. 1250, Entfernung: ca. 200 m



Laut Information des Vereins stehen den Zuschauern rund 4500 Stellpldtze beim Stadion
zur Verfugung®. Der Verein bestitigt, dass ein Parkplatzkonzept und ein
Verkehrsleitsystem vorliegen, nahere Informationen tber eventuelle Strallensperren oder

Einbahnregelungen wurden jedoch nicht bekanntgegeben.

Die Einfahrt zur Stadion-Tiefgarage befindet sich auf der Linzer Strale beim Fl6tzersteig.
Die Einfahrt zur Park & Ride — Anlage ist sowohl von der Hadikgasse als auch vom
Hietzinger Kai moglich. Diese StraRBenziige fihren beiderseits des Wienflusses als ,Wiener
BundesstraBe” von der Innenstadt bis zur Westautobahn, die etwa 1,5 km entfernt vom

Hanappi-Stadion beginnt.

6.10.2.3 Offentlicher Verkehr:

- Haltestelle Flotzersteig (Buslinie 147): Entfernung: ca. 500 m

- Haltestelle DeutschordenstrafSe (Buslinie 147): Entfernung: ca. 200 m

- Haltestelle Baumgarten (49,52): Entfernung: ca. 400 m
- Haltestelle Cossmanngasse (Buslinie 147): Entfernung: ca. 20 m
- Bahnhof Hiitteldorf (545, U4, 15 Buslinien): Entfernung: ca. 300 m

Die Haltestellen der Buslinie 147, wie etwa die Haltestelle Cossmanngasse, liegen zwar in
der ndheren Umgebung des Stadions, durch die grofRen Intervalle ist diese Buslinie jedoch
als Verkehrsmittel fiir den Stadionverkehr nicht von Bedeutung. Die Strallenbahnlinie 52
hat bei der Station Baumgarten ihre Endstelle, die Linie 49 hat hier ebenfalls eine Station
— der nachste Halt befindet sich bei der Kreuzung Rettichgasse/Linzer StralRe und ist auf
dem abgebildeten Kartenausschnitt (Abbildung 29) nicht mehr zu sehen. Die Linien U4,
S45 und die Ziige der OBB sind iiber den Bahnhof Hiitteldorf erreichbar, auf dessen

Vorplatz auf sechs Bussteigen mehrere Regionalbuslinien ihre Endstelle haben.

® Quelle: Auskunft C. Pieber, SK Rapid Klubservice (07.01.2010)
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Bei der Anfahrt zum Stadion wird von den Betreibern des offentlichen Verkehrs keine
Verstarkung der Linien vorgesehen, da die vorhandenen Intervalle fir die Beférderung
der Besucher ausreichen. In den ersten 30 bis 40 Minuten nach Veranstaltungsende ist
jedoch mit einem groReren Verkehrsaufkommen zu rechnen, die Wiener Linien setzen

hier zusatzliche Wagen auf den Linien U4, 49 und 52 ein®’:

- Linie 49: Intervall WE: 6-8 min, Verstarkung: 3 Zlige
- Linie 52: Intervall WE: 10 min, Verstarkung: 1 Zug
- Linie U4: Intervall Wochenende: 5 min, Verstarkung: 3 Zlige

Alleine auf der Linie U4 werden somit in der ersten halben Stunde nach dem Spiel neun
Zige bereitgestellt. Die Kapazitat einer StraBenbahngarnitur betrdgt 175 Personen, die
eines U-Bahnzuges 880 Personen. Die volle Auslastung der Ziige kann jedoch durch die
beengten Verhaltnisse im Zugang zu den Bahnsteigen nicht immer gewahrleistet werden.
Im Durchgang zur U-Bahn befinden sich namlich die Aufziige zu den Bahnsteigen der OBB,
die hier ebenfalls einen wichtigen Knotenpunkt fir Zugreisende und Matchbesucher aus

dem Westen Wiens anbieten.

Eine Jahreskarte fiir Rapid-Heimspiele kann ab zwei Stunden vor dem Spiel bis sechs

Stunden nach dem Spiel als Netzkarte in Wien verwendet werden®.

6.10.2.4 Radverkehr:

- Stellplétze Bahnhof Hiitteldorf: ca. 100, Entfernung: ca. 300 m

Ill

Beim Westausgang des Bahnhofs Hitteldorf befinden sich 20 ,,Wiener Bligel”, gegenliber
des Bahnhofsgebdudes, an beiden Seiten der Keilllergasse, sind weitere 20 aufgestellt.

Direkt vor dem Bahnhof befinden sich auRerdem 15 Stellplatze in Form von mobilen

¢ Quelle: Auskunft R. Wolfram, Wiener Linien, Abteilung Angebot (10.02.2010)

® Online-Quelle: http://www.wienerlinien.at
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Felgenklemmen. Auf dem Weg zum Stadion gibt es noch eine weitere Abstellmoglichkeit,
der ,Padera FBS“ bietet etwa sechs Fahrrdadern Platz. In der direkten Umgebung des

Stadions gibt es weder Vereinseigene noch offentliche Abstellanlagen.

Die Radwegverbindung erfolgt Gber den Wientalradweg, eine der Basisrouten des Wiener
Radwegenetzes. Dieser befindet sich, vom Stadion aus gesehen, am anderen Wien-Ufer.
Rund um das Stadion sind zwar einige Fahrbahnen mit Radmarkierungen versehen (siehe
Abbildung 29), das Radwegenetz ist in der Umgebung aber nicht flachendeckend

ausgebaut.

6.11 Wiener Neustadt

Wiener Neustadt hat 40.564 Einwohner® und ist der Verwaltungssitz des Bezirks Wiener

Neustadt — Land in Niederosterreich.

Abbildung 30: Stadion Wiener Neustadt

% Online-Quelle: http://www.statistik.at
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6.11.1 Standort

Im Jahr 1950 wurde von der Stadtgemeinde beschlossen, das Stadion auf der ,,Daimler-
Wiese”, einem Grundstlick der Firma Steyr-Daimler-Puch im heutigen Stadtteil
Gartenstadt, zu errichten. Die Eroffnung folgte im Jahr 1955. Der weitldaufig angelegte Bau

bot 10.000 Zuschauern Platz, um das FuBballfeld flihrte zusatzlich eine breite Speedway-

Bahn (siehe [TROSCHER 2007], S. 195).

~ NG S 2

Kerngebiet

Wohngebiet

Bauland Betriebsgebiet

Bauland Sondergebiete

Verkehrsflachen

[ ]
[ ]
[ ]
]
[ ]
]

Grinflache

Abbildung 31: Flaichenwidmungsplan Wiener Neustadt (Quelle: Magistrat Wiener Neustadt)

Laut Flachenwidmung (siehe Abbildung 31) liegt neben dem Friedhof, kleineren Parks und
den nahen landwirtschaftlich genutzten Bereichen auch das Stadion in einer Griinflache.
Sudlich davon beginnen grolRe durchgehende Wohngebiete, im Norden des Stadions,
jenseits des Flusses Warme Fischa bestimmt das Gewerbegebiet die Umgebung. Hier sind
zahlreiche Betriebe angesiedelt, diesen gegeniiber liegt der stadtische Friedhof. In
unmittelbarer Nachbarschaft der Sportanlage liegt die ,Merkur-City“ - ein grolRer
Supermarktkomplex — mit ihrem grolRen Parkplatz. Dazwischen hindurch fihrt die

StadionstraRe, eine der am meisten befahrenen StraRen von Wiener Neustadt’®.

% Online-Quelle: http://de.wikipedia.org/wiki/Wiener_Neustadt
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6.11.2 Verkehrsanbindung
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Abbildung 32: Verkehrssituation Stadion Wr. Neustadt (Bildquelle: Google-maps 2010, eigene Bearbeitung)

6.11.2.1 Stadiondaten Wiener Neustadt:

- Fassungsvermogen: 7.700 Zuschauer
- Besucherschnitt: 4.340 Zuschauer’"
- Auslastung: 56,4 %
Verkehrssituation um das Stadion: siehe Abbildung 32

6.11.2.2 PKW-Verkehr:

- Parkplatz Stadion: Stellplatze: ca. 300, Entfernung: ca. 60 m

- Parkhaus Ungargasse: Stellplatze: ca. 400, Entfernung: ca. 1.400 m

" Online-Quelle: http://www.transfermarkt.at (Bundesliga-Saison 09/10, Stand: 01.03.2010)
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- Parkdeck Krankenhaus: Stellplatze: ca. 1300, Entfernung: ca. 1.200 m

Rund um die , Merkur-City“, einem grolRen Einkaufskomplex gegeniiber dem Stadion,
befinden sich ca. 850 Stellplatze. Dieser Parkplatz ist jedoch ein reiner Kundenparkplatz,

auBerhalb der Geschéaftszeiten ist das Halten und Parken dort verboten.

Die Verbindung mit dem Stadtzentrum erfolgt Uber die Grazer StraBe; auf dem selben
Weg gelangt man auch via Ungargasse zum ndchstgelegenen Anschluss der Schnellstrale

S4 in etwa 3 km Entfernung vom Stadion.

6.11.2.3 Offentlicher Verkehr:

- Haltestelle Stadion (Buslinie K): Entfernung: ca. 60 m

- Haltestelle Lokomotivstrafle (Buslinie K): Entfernung: ca. 200 m

Bei FuRballspielen wird die Linie K weder verlangert noch verstarkt gefiihrt, jedoch wird
von den Stadtwerken im Bedarfsfall im Einvernehmen mit der Bundespolizeidirektion

Wiener Neustadt fir Fans ein Shuttle-Dienst eingerichtet’?.

Die Busse der Linie K haben eine Kapazitdt von etwa 80 Personen, das Intervall betragt

immer 30 Minuten.

6.11.2.4 Radverkehr:

Nach den Informationen einiger FuRballfans, die bereits Spiele in Wiener Neustadt besucht haben
gibt es Fahrradabstellplatze beim Eingang zur Gastetribline, liber Art und Anzahl der Abstellplatze
ist jedoch nichts bekannt. Beim Parkdeck des Krankenhauses gibt es etwa 530 Abstellplatze,

dieses liegt mit etwa 1,2 km aber zu weit vom Stadion entfernt.

2 Quelle: Auskunft M. Hasenegger, Wiener Neustadter Stadtwerke, Verkehrsbetrieb (27.01.2010)
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6.12 Wien, Sportclubplatz

6.12.1 Verkehrsanbindung
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Abbildung 33: Verkehrssituation Sportclubplatz (Bildquelle: Google-maps 2010, eigene Bearbeitung)

6.12.1.1 Stadiondaten Sportclubplatz:
Fassungsvermogen: 5.787 Zuschauer

Besucherschnitt: 1.400 Zuschauer’>

- Auslastung: 16,1 %

Verkehrssituation um das Stadion: siehe Abbildung 33

> Online-Quelle: http://www.transfermarkt.at (Regionalliga-Ost-Saison 09/10, Stand: 05.03.2010)
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6.12.1.2 PKW-Verkehr:

- Parkspur Friedhof: Stellplatze: variiert, Entfernung: ab 20 m

Die Parkgarage auf der Hernalser HauptstralRe steht Matchbesuchern nicht zur Verfligung.
Auch die Parkpldtze entlang der beiden grolRen Friedhofe sind nicht dezidiert als
Stadionparkpldtze vorgesehen oder fir Matchbesucher reserviert. Vor allem an der

StraBenseite nahe den Friedhofen sind aber oft freie Parkplatze vorhanden.

Die Verkehrsanbindung, stadtaus- und -einwarts erfolgt vor allem durch die Hernalser

Hauptstralle.

6.12.1.3 Offentlicher Verkehr:

- Haltestelle Glipferlingstrafie (10,43,44): Entfernung: ca. 200 m
- Station Hernals (43, S 45): Entfernung: ca. 400 m

Die S 45 fahrt Ublicherweise in 15-Minuten-Intervallen, die StraRenbahnlinien 10, 43 und
44 in Abstanden von 4 bis 10 Minuten. Aufgrund der — im Vergleich zu Bundesligastadien -

geringen Besucherzahlen ist die Verstarkung der Linien nicht notwendig.

Durch die Kooperation mit einem online-Kartenbiro gelten dort erworbene

Vorverkaufskarten als Fahrschein fir die Wiener Linien.

6.12.1.4 Radverkehr:

- Stellplétze Stadion: ca. 12, Entfernung: ca. 10 m

Ill

Auf der Alszeile sind zweimal drei ,Wiener Bligel” zum Abstellen von Fahrradern

vorgesehen.
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Die Anbindung an das Wiener Radwegenetz erfolgt liber den Radweg Giirtel-Alszeile, der

entlang der Friedhofe auf einem ausgebauten Abschnitt verlauft.

6.12.1.5 FuBBgeherverkehr:

Auf der Nordseite des Stadions, der Alszeile, sind die Gehsteige beiderseits der Stralle

breit und gut ausgebaut.

6.13 Gesamtiibersicht

In Abbildung 34 werden die gesammelten Daten zusammengefasst und einander in

Tabellenform gegeniibergestellt:
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Hanappi-Stadion 16.600( 17.500] 94,9%] 1.650] 200 m ja ca. 10.000 300m| 100 |20m
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Abbildung 34: Ubersichtstabelle iiber die in Kapitel 6 ggsammelten Daten
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7 Arten von Verkehr

7.1 Einzugsgebiet:

Im Kapitel ,Methodik” wurde bereits erwahnt, dass die Vereine nach lhren
Mitgliederlisten oder Fanclubadressen gefragt wurden. Anhand der jeweiligen Anschriften
sollte das Einzugsgebiet des jeweiligen Stadions ermittelt werden. Dieses Ziel wurde nicht
erreicht. Die Bekanntgabe dieser Daten wurde von den Vereinen abgelehnt; Datenschutz
oder der Hinweis, sich direkt an die Fanclubs zu wenden, wurden als Begriindungen

angegeben.

Der SK Rapid Wien gilt als der Verein mit dem groBRten Zuschauerinteresse und daher der
groRten Zahl an Mitgliedern und Fanclubs. Trotz der fehlenden Informationen wird in der
Folge beispielhaft, anhand von anderen Quellen, das Einzugsgebiet dieses Vereins

betrachtet um einen Eindruck der Verteilung der Fans zu vermitteln:

Gemeinden Osterreichs, Gebietsstand 1.1.2009

55 Fanclubs (Wien)
3 Fanclubs

2 Fanclubs

OO0 N

1 Fanclub

i RS
5 ‘.‘"\‘ ) ““
wiagssAty

§ ’3’%5&3“

Y

Grenzen der Bundeslédnder

Grenzen der Politischen Bezirke i 5 & Kartographie: STATISTIK AUSTRIA.
Grenzen der Gemeinden ; ] R Erstellt am: 15.01.2009.

Abbildung 35: Fanclubs des SK Rapid Wien nach Gemeinden (Bildquelle: Statistik Austria, eigene
Bearbeitung)
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Auf der Webseite des SK Rapid ist die Liste der eingetragenen Fanclubs abrufbar’, im
Moment (Stand: Marz 2010) belduft sich die Zahl auf 165. Von diesen sind 162 auch mit
Name und Ort aufgelistet. In Abbildung 35 wurden diejenigen Gemeinden eingefarbt, die
einen Rapid-Fanclub beheimaten. NaturgemaR sind die meisten Clubs auf den Raum Wien
konzentriert, die weite Verbreitung in den Bundeslandern wird aber in der graphischen

Darstellung ebenso deutlich hervorgehoben.

andere
9%

Burgenland
11%

Oberdsterreich
13%

Niederdsterreich
33%

Abbildung 36: Fanclubs des SK Rapid Wien nach Bundesldandern

In Abbildung 36 ist die gleiche Verteilung noch einmal nach Bundeslandern
aufgeschlisselt. Lediglich ein Drittel der Fanclubs — 55 an der Zahl — stammt direkt aus
Wien, in Niederosterreich gibt es mit 54 fast ebensoviele. Oberdsterreich und Burgenland
sind mit 21 bzw. 18 Clubs auch noch stark vertreten.

Ein wichtiger Aspekt bei der Interpretation dieser Statistik ist jedoch, dass hier
ausschlieBlich die Zahl der Fanclubs, nicht aber deren Mitgliederzahl herangezogen
werden konnten. Der Hauptanteil der Einzelpersonen ist mit Sicherheit in Wien zu
suchen, dies lassen die groBen Fanclubs mit Sitz in Wien vermuten - wie etwa die ,Ultras
Rapid“ mit 480 Mitgliedern (eigene Angabe aus dem Oktober 2006, in der Zwischenzeit

ist die Mitgliederzahl vermutlich noch um einiges angestiegen).

" Online-Quelle: http://www.skrapid.at/23930.html

> Online-Quelle: http://www.ultrasrapid.at/
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Eine dhnliche Bestandsaufnahme wurde in der Publikation Fan Space der Abteilung
Gebdudelehre und Entwerfen an der TU Wien gefunden, in diesem Fall aber anhand der
Rapid-Clublokale. In Abbildung 37 werden die Standorte der Lokale ebenfalls graphisch

dargestellt und nach Bundeslandern aufgeschlisselt.
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Abbildung 37: Clublokale des SK Rapid Wien (Bildquelle: "Fan Space" - siehe
[GBL&E 2008], S. 139)

In der Zuschauerbefragung beim Hanappi Stadion, die spater noch im Detail erlautert
wird, ergaben sich bei der Zuschauerverteilung nach Bundeslandern folgende Zahlen

(siehe Abbildung 38):
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Abbildung 38: Zuschauerverteilung nach Bundeslandern Hanappi-Stadion,
eigene Befragung

Auch in dieser Statistik ergibt sich der Anteil der Zuschauer aus Wien mit etwa einem
Drittel der Befragten, diese Parallele zum Ergebnis in Abbildung 36 ist aber als Zufall zu
werten. So war es offensichtlich, dass beim lange vor dem Spiel angesetzten Beginn der
Befragung hauptsachlich Besucher mit langerem Anreiseweg angetroffen wurden. Vor
allem PKW-Fahrer aus Niederdsterreich waren frih beim Stadion um Verkehrs- und

Parkplatzproblemen zu entgehen.

Um das grofRe Einzugsgebiet des Hanappi-Stadions deutlich zu machen, werden die
Ergebnisse der Befragung am Sportclubplatz herangezogen. Auch auf diese Umfrage wird
spater noch ndher eingegangen. Hier konnten 8,5 % der Matchbesucher befragt werden —
die Daten sind in diesem Fall um einiges aussagekréaftiger. Wie in Abbildung 39 zu sehen,
ist das Einzugsgebiet des Regionalliga-Platzes wesentlich kleiner als beim Bundesliga-
Stadion. 96 % der Zuschauer kommen aus Wien, auf den 17. Bezirk in dem sich das

Stadion befindet und den Nachbarbezirk entfallen Gber dreiRRig Prozent der Besucher.
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Abbildung 39: Zuschauerverteilung nach Bundesldndern und Bezirken am
Sportclubplatz, eigene Befragung

Vorliegende Informationen anderer Vereine:

SK Sturm Graz: Sammelbusse zu Heimspielen werden von Fanclubs organisiert. Aus
steirischen Orten wie Bruck/Mur oder Wettmannstatten wird die UPC-Arena mit einigen
Zwischenstationen angefahren’®.

Red Bull Salzburg: Es werden vom Verein Busse von Wien (ber St. Pélten und Linz zu den
Heimspielen angeboten”’.

SK Austria Kdrnten: Von der Postbus-GmbH werden Busreisen aus den Karntner Regionen
Kétschach, Rennweg, Spittal, Ebene Reichenau, Friesach, Wolfsberg und Bleiburg

angeboten’®.

’® Online-Quelle: http://www.sksturm.at/ abgerufen am 17. Februar 2010
7 Online-Quelle: http://redbulls.com/soccer/salzburg/de/von-wien-nach-salzburg.html

’® Online-Quelle: http://www.postbus.at/de/Regionen/Kaernten/Eventshuttles/Fussball/index.jsp
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7.2 Auswartsfahrten:

Die Anreise zu Auswartsspielen findet aus organisatorischen und auch gesellschaftlichen
Grinden oft gesammelt statt. Das bevorzugte Verkehrsmittel ist bei allen Fahrten der
Reisebus, nahezu alle organisierten Fanfahrten finden in dieser Weise statt.

Busreisen werden bei allen zehn Vereinen zu deren Auswartsspielen durchgefiihrt. Das
Angebot ist jeweils unterschiedlich organisiert: einige Vereine, wie etwa RB Salzburg, SK
Rapid, SC Magna oder SV Kapfenberg bewerben ihre offiziellen Fan-Busse, andere Clubs
wie FK Austria oder LASK legen die Organisation in die Hande der Fanclubs. Die Zahl der
Auswartsfans ist von mehreren Faktoren abhédngig: die Zahl der Platze im Auswartssektor
des betreffenden Stadions, die Attraktivitdt des Gegners oder die Entfernung und die
Kosten fiir die Reise sind genauso von Bedeutung, wie auch die Anzahl der Fans eines

Vereines, die Gberhaupt bereit sind eine Auswartsfahrt zu bestreiten.

Mittels Routenplaner79 wurden die Fahrentfernungen zwischen den Stadien ermittelt,

gewdhlt wurde jeweils die schnellste Verbindung (siehe Abbildung 40):
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cl|le @& |0 | |22 s
clelzs|ls]|slelz]21=21]3
Graz 69 1148]2261158|249]|287|1881192| 143
Kapfenberg 69 1851203]106]225(263|136] 141] 91
Klagenfurt 148|185 258]296]2881220]327]332]282
Linz 226]203(258 238 79 1133]193]172]228
Mattersburg 158]106|296] 238 309(363| 72| 77| 19
Ried 249 225(288| 79 | 309 69 |255]233]290
Wals Siezenheim 287]1263]220(133]363| 69 308287343
Wien, Horr 188|136|327|193| 72 | 255|308 12 1 50
Wien, Hanappi 192|141)|332|172| 77 |233|287| 12 55
Wr. Neustadt 143] 91 |282]228| 19 |1290(343] 50| 55

Abbildung 40: Entfernungen zwischen den Bundesligastadien (in km)

”® Online-Quelle: http://maps.google.at/, mittels Funktion ,Route berechnen®
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Bei der Gegenliberstellung zeigt sich, dass die Hypo-Group-Arena in Klagenfurt das
»entlegenste” Stadion der Bundesliga ist, die Anreise der Gaste betragt im Schnitt 260
Kilometer. Am zentralsten gelegen ist das Franz Fekete-Stadion in Kapfenberg mit 158
Kilometern Anreise im Durchschnitt. Die beiden Wiener Stadien liegen am nachsten
zueinander (12 km), die groRte Entfernung muss bei Spielen zwischen Mattersburg und

Salzburg zurlickgelegt werden (363 km).

7.3 Verkehr an spielfreien Tagen:

Die Bundesliga-Stadien sind nicht in allen Fallen nur an Spieltagen Ziel von verschiedenen
Verkehrsteilnehmern. So ist etwa zur Versorgung der Stadien die Anlieferung von
verschiedenen Gilitern notwendig oder sind weitere Einrichtungen im Stadiongebdude
untergebracht.

Uber Zahlen im Giterverkehr zur Versorgung des Stadions mit Lebensmitteln l4sst sich
anhand der vorliegenden Quellen keine exakte Aussage treffen. Anhand eines Beispiels
aus Deutschland, der ,Veltins-Arena” in Gelsenkirchen wird deutlich, welche Mengen an
Speisen und Getrdnken zum Stadion transportiert werden missen: An einem Spieltag
werden dort zum Beispiel 75.000 Getrankebecher und 14.000 Wirstchen verkauft®.
Umgerechnet auf das ausverkaufte Hanappi-Stadion beispielsweise, ergdbe sich bei
gleichen Zahlen ein Verbrauch von etwa 3.500 Wirstchen, 20.000 Getrankebechern,
8.000 ,,Brétchen” und tber 1.000 Schnitzeln. Nach eigener Einschatzung tber das Gewicht
der Lebensmittel sind alleine fir den Transport dieser Waren etwa zehn Lieferwagen
notwendig. Platzbedarf der leichteren Waren und andere Verkaufsartikel wurden dabei
noch nicht bericksichtigt.

Der Trainingsverkehr, sofern die jeweilige Mannschaft auch im und ums Stadion trainiert,
ist ebenfalls ein nicht zu vernachldssigender Faktor. Beim taglichen Training ist eine
Anreise der Spieler und Betreuer alleine im PKW als Regelfall anzunehmen. Je nach Zahl

der Trainingsteilnehmer wird das Stadion oder das Trainingsgelande somit taglich von

% Online-Quelle. http://www.veltins-arena.de/besucher_catering.php
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rund 30 PKW pro Mannschaft angefahren®. Bei den  zahlreichen
Nachwuchsmannschaften der Vereine ist im Trainingsverkehr eher eine Tendenz hin zum
offentlichen Verkehr anzunehmen.

In der folgenden Ubersicht wird fiir die Bundesliga gezeigt, welche

verkehrsverursachenden Merkmale am jeweiligen Stadion festzustellen sind:

7.3.1 Graz:

- Trainingsverkehr: Das Trainingszentrum liegt ca. 1,5 km vom Stadion entfernt®

- Mitarbeiterverkehr: Die Geschaftsstelle des Vereins befindet sich nicht im Stadion

- Verkehr aus anderen Nutzungen des Stadions: Einkaufszentrum, Biroturm,
Fitnesscenter im Stadionkomplex

- Parkplatznutzung: Tiefgarage 24 Stunden offentlich benutzbar

- Nicht-FuRball-Veranstaltungen: unregelmaRig, einige GroRveranstaltungen in der
Vergangenheit83

- Zuschauerverkehr auch bei Veranstaltungen in der benachbarten Grazer Eishalle

7.3.2 Kapfenberg:

- Trainingsverkehr: Training im Sportzentrum, ganzjdhrig aufgrund der
Rasenheizung®

- Mitarbeiterverkehr: Geschaftsstelle im Sportzentrum

- Verkehr aus anderen Nutzungen des Stadions: Sporthotel, Mehrzweck-/Eishalle,
Hallen und Freibad

- Nicht-FuBball-Veranstaltungen:  Andere  Sportveranstaltungen, vor allem

Leichtathletik-Veranstaltungen, unregelmaRig auch Popkonzerte

8 Schéatzung der Spieler- und Betreuerzahl nach den Angaben von http://www.transfermarkt.at/
8 Online-Quelle: http://www.sksturm.at/
8 Online-Quelle: http://www.mcg.at/de/upc_arena

® Online-Quelle: http://www.kapfenberg.at
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7.3.3 Klagenfurt:

- Trainingsverkehr: Training auf den benachbarten Trainingsplatzen

- Mitarbeiterverkehr: Geschaftsstelle am Sddring im Stadion, auch Sitz der
Sportpark Klagenfurt GmbH

- Verkehr aus anderen Nutzungen des Stadions: Ballsportkompetenzzentrum,
FuRballakademie®

- Nicht-FuBball-Veranstaltungen: Freiluft-Eishockey-Derby, hier wurde ein eigenes

Verkehrskonzept erarbeitet, Popkonzerte

7.3.4 Linz:

- Trainingsverkehr: Trainingsgelande neben dem Stadion

- Mitarbeiterverkehr: der LASK hat seinen Sitz im Stadion

- Verkehr aus anderen Nutzungen des Stadions: die Intersport-Arena ist direkt
benachbart

- Nicht-FuBball-Veranstaltungen:  Gugl-Leichtathletik-Meeting, Konzerte (mit

eigener Verkehrsregelung rund um das Stadion)

7.3.5 Mattersburg:

- Trainingsverkehr: Trainingsplatz
- Mitarbeiterverkehr: Geschaftsstelle des SVM im Stadion
- Verkehr aus anderen Nutzungen des Stadions: keine

- Nicht-FuRball-Veranstaltungen: keine

7.3.6 Ried:

- Trainingsverkehr: die Trainingsplatze befinden sich in etwa 3 km Entfernung

- Mitarbeiterverkehr: das Bliro des SV Ried befindet sich im Stadion

% Online-Quelle: http://www.sportpark-klagenfurt.at
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- Verkehr aus anderen Nutzungen des Stadions und Nicht-FuBball-Veranstaltungen:
friher als Multifunktionsstadion geplant (inkl. Synergien mit der Messe Ried),
mittlerweile jedoch keine Mehrfachnutzung mehr nach massiven Beschwerden

(siehe [LRH-00 2005], S. 6)

7.3.7 Wals Siezenheim

- Trainingsverkehr: Trainingsplatze jenseits der Autobahn, Training auch im Stadion
durch Kunstrasen moglich

- Mitarbeiterverkehr: der Verein hat seinen Sitz im Stadion

- Nicht-FuBball-Veranstaltungen: Wenige sonstige Veranstaltungen wie zum Beispiel

Musikveranstaltungen®®

7.3.8 Wien, Horr Stadion

- Trainingsverkehr: Trainingspldatze neben dem Stadion

- Mitarbeiterverkehr: Sitz des Vereins in der neu errichteter Osttribline (,,Matthias
Sindelar Tribine®)

- Verkehr aus anderen Nutzungen des Stadions: Fanshop und Fan-Café

- Nicht-FuBball-Veranstaltungen: keine

7.3.9 Wien, Hanappi-Stadion

- Trainingsverkehr: Trainingsplatze neben dem Stadion

- Mitarbeiterverkehr: Sitz des Vereins im Stadion

- Verkehr aus anderen Nutzungen des Stadions: Keine Konzertveranstaltungen
mehr87, bei der Europameisterschaft 2008 wurde das Stadion fir ,,Public Viewing”

genutzt.

% Online-Quelle: http://www.salzburg.com/wiki

¥ Online-Quelle: http://de.wikipedia.org/wiki/Gerhard-Hanappi-Stadion
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- Parkplatznutzung: lber die offentliche Nutzung der Tiefgarage besteht eine

rechtliche Konfliktsituation

7.3.10 Wiener Neustadt

- Trainingsverkehr: Trainingszentrum im 10 km entfernten Steinbrunn®
- Mitarbeiterverkehr: Geschaftsstelle im Stadion
- Verkehr aus anderen Nutzungen des Stadions: keine

- Nicht-FuRball-Veranstaltungen: Speedway-Rennen

% Online-Quelle: http://www.scmagna.at/de/verein/trainingszentrum/
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8 Datenerhebung

In diesem Abschnitt werden Erfahrungen und Ergebnisse der personlichen Befragungen

und der Internet-Umfragen naher besprochen.

8.1 Personliche Umfragen

Die Vorgangsweise bei den personlichen Befragungen wurde bereits im Kapitel
»Methodik” detailliert beschrieben. Die Umfragen bei den Zuschauern am Sportclubplatz,

beim Horr-Stadion und beim Hanappi-Stadion werden in diesem Kapitel naher erlautert.

8.1.1 Erfahrungsberichte

Die Beschreibung der persoénlichen Eindricke und Erfahrungen wahrend der
Zuschauerbefragungen ist ein wesentlicher Bestandteil der Interpretation der Ergebnisse.
Gerade bei einer stichprobenartigen Erhebung wie etwa bei Horr- und Hanappi-Stadion
sind auch jene Faktoren zu beriicksichtigen, die sich nicht in Zahlen ausdriicken lassen.
Die Verkehrsanbindung der Stadien wurde bereits im Kapitel 6 untersucht, zum besseren

Verstandnis sind die jeweils wichtigsten Eckdaten hier nochmals angegeben.

8.1.1.1Sportclubplatz

Der Sportclubplatz ist die Heimstatte des Wiener SK und befindet sich im 17. Bezirk in
Wien. Das Stadion liegt zwischen Hernalser HauptstraBe und Alszeile in dicht bebautem
Wohngebiet, an der Nordseite liegt der Friedhof Dornbach. Das gesamte Gebiet zwischen
Friedhof und HauptstraBe ist als Tempo 30 Zone ausgewiesen, stadioneigene Parkplatze
gibt es nicht. Es sind jedoch Parkmdglichkeiten entlang der benachbarten Friedhofe
vorhanden. Die Anbindung an den oOffentlichen Verkehr erfolgt durch die
StralRenbahnlinien 10, 43 und 44 (Station Dornbach/GupferlingstraRe) sowie durch die

Linie S45 (Station Hernals). Der Radweg Gurtel-Alszeile fliihrt unmittelbar am Stadion
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vorbei. Der Zugang zum Stadion erfolgt Gber einen Eingang an der Hernalser HauptstraRe

sowie zwei Eingdnge an der Alszeile, wo sich auch der angeschlossene

Gastronomiebereich befindet.

Mow,

Abbildung 41: Sportclubplatz (Bildquelle: Google-maps |
2010, eigene Bearbeitung) ‘
Die Befragung fand hier am Freitag, den 18.09.09 im Rahmen des Meisterschaftsspiels der
Regionalliga Ost zwischen dem Wiener SK und dem SV Horn statt. Beginnzeit des Spiels

war 19:30 Uhr, ein Ublicher Spieltermin in der Regionalliga.

Die Befragung wurde von mir eine Stunde vor dem Spiel vor dem Stadion begonnen und
wahrend der gesamten Spielzeit im Stadion fortgesetzt, kleinere Unterbrechungen
ausgenommen. Vor Spielbeginn erwies sich die Durchfiihrung als deutlich einfacher und
erfolgreicher als wahrend des Spiels: die friihzeitig angereisten Zuschauer zeigten sich am
Thema interessiert und auskunftsfreudig. Im Stadion wurde die Befragung zum Grolteil
auf der Nordtribline durchgefihrt, die aufgrund ihrer Nahe zum Friedhof besser als
,Friedhofstribline” bekannt ist. Auf dem Sportclubplatz ist eine deutliche Trennung der
Generationen zu erkennen, junge Fangruppen versammeln sich eher auf der
Friedhofstribline, den &lteren Zuschauern ist vor allem die gedeckte Haupttribline
vorbehalten. Aus diesem Umstand ergibt sich auch der vergleichsweise niedrige
Altersschnitt bei der statistischen Auswertung. Die Triblinen sind zwar baulich
voneinander getrennt, im Zuschauerraum selbst kann man sich aber leicht bewegen, da

es sich um eine Betontribline ohne Abtrennungen und ohne Sitzplatze handelt. Nach
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Spielbeginn liel’ die Bereitschaft der Befragten deutlich nach, durch die Konzentration auf

das Spiel wurde die Erhebung teilweise als stérend empfunden.

Die Auswertung der angegebenen Postleitzahlen zeigt deutlich die regionale Bedeutung
des Vereins, etwa die Halfte der Befragten gab an, aus den umliegenden Bezirken zu
kommen. Dem entsprechend ist auch die Wahl der Verkehrsmittel zu interpretieren, viele
FuBgeher und Radfahrer stehen einer vergleichsweise kleinen Zahl an Autofahrern
gegenlber. Durch die gute Anbindung an den oOffentlichen Verkehr und die

Parkplatzsituation wird dieses Verhaltnis noch zusatzlich verstarkt.

8.1.1.2 Horr-Stadion

Das Stadion des FK Austria Wien liegt im 10. Bezirk nahe dem Verteilerkreis Favoriten. Es
befindet sich somit am Rande der dichter besiedelten Bereiche des zehnten Bezirks, ist
von diesen jedoch durch die starke Trennwirkung der benachbarten Autobahn A 23
abgeschnitten. AuBerdem befinden sich in der unmittelbaren Umgebung Industrieanlagen
und die Trainingsplatze des Vereins. Dadurch konzentriert sich der Besucherstrom
hauptsachlich auf die Fischhofgasse, welche direkt zum Stadion fiihrt. Die
StraBenbahnlinie 67 und die Autobuslinie 15A halten am Verteilerkreis (Station Altes
Landgut), eine Anbindung an das Radwegenetz ist nicht erkennbar. Fir Matchbesucher ist
die Benitzung des WIG-Parkplatzes beim Laaerberg moglich, kostenlose Shuttlebusse
stehen fir diese Verbindung zur Verfligung. Das beidseitige Halteverbot in der Ludwig v.
Honel-Gasse wurde am Spieltag temporar aufgehoben, zwei der vier Fahrspuren standen

somit als Parkplatze zur Verflgung.
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i i Lv. Honel-G. [l i3

Abbildung 42: Horr-Stadion (Bildquelle: Google-maps 2010,
eigene Bearbeitung)

Fir die Erhebung wurde das Bundesliga-Spiel FK Austria Wien gegen LASK Linz gewahlt.
Die Begegnung fand am Sonntag, den 25.10.09 um 15:30 Uhr statt.

Die Erhebung erfolgte zu zweit und dauerte etwa von 14:00 bis 15:00 Uhr. Nach den
Erfahrungen der ersten Befragung wurde absichtlich nur vor Spielbeginn erhoben, da
Konfliktsituationen im Stadion vermieden werden sollten. Die Beflirchtung, dass die
Befragung den Unmut der Zuschauer wecken wiirde erwies sich jedoch als unbegriindet:
vielmehr nutzten einige die Gelegenheit, (iber die als unzureichend empfundene
Verkehrsanbindung zu diskutieren. Durch die bereits beschriebene Zugangssituation zum
Stadion wurde die Befragung erheblich erleichtert, da alle Zuschauer beim Durchgang
Fischhofgasse - nahe der Osttribiine - erreicht werden konnten. Mit ndher riickendem
Spielbeginn war immer mehr Eile unter den Besuchern festzustellen, was sich auch auf

den Erfolg der Befragung auswirkte.

Im Vergleich mit dem Regionalliga-Stadion ist das Einzugsgebiet hier weitaus groRRer, was
sich auch merkbar bei der Verteilung der Verkehrsmittel zeigt. Trotz der zahlreichen
Beschwerden belduft sich der MIV-Anteil auf 60 Prozent, FuR- und Radverkehr haben hier

hingegen nur untergeordnete Bedeutung.
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8.1.1.3 Hanappi-Stadion

Das Hanappi-Stadion liegt im 14. Bezirk im Bezirksteil Hitteldorf. Die Umgebung der
Sportstatte ist geprdagt durch den benachbarten Bahnhof Hitteldorf und seine
Gleisanlagen, die weitere Umgebung ist einerseits durch den Hugo Breitner — Hof und
andrerseits durch Kleingarten- und Reihenhaussiedlungen bestimmt. Der Bahnhof
Hitteldorf stellt einen Knotenpunkt der Wiener Westbahnverbindung dar, die Linien S45
und S15, sowie die Linie U4 haben hier ihre Endstelle. Auf der nordlichen Seite des
Stadions mit seinen Trainingsplatzen befindet sich auch eine Station der Linie 49 hier, auf
der Linzer StraBe, findet man auch die Zufahrt zur eigenen Tiefgarage. Die Park & Ride-
Anlage Hutteldorf ist sowohl von der Westeinfahrt der Autobahn Al als auch von der
Westausfahrt zu erreichen. In der Keilllergasse vor dem Stadion sind auf der Fahrbahn

Markierungen fir Radfahrer angebracht, eine richtige Radweganbindung gibt es aber

auch hier nicht.

~ ) i ¥

Abbildung 43: Hanappi-Stadion (Bildquelle: Google-maps
2010, eigene Bearbeitung)

Auch fir diese Befragung wurde Sonntag, der 25.10.09 gewahlt, hier begann das

Bundesliga-Heimspiel des SK Rapid Wien gegen den SV Mattersburg um 18:00 Uhr.

Die Erhebung erfolgte wiederum zu zweit von etwa 16:00 bis 17:00 Uhr. Hier war

besonders darauf zu achten, nur jene Personen anzusprechen, die sich schone eine Weile
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vor dem Stadion aufhielten. Die Fulwege vom Bahnhof beziehungsweise von der Park &
Ride-Anlage liegen namlich in entgegengesetzten Richtungen, die Befragung der gerade
ankommenden Leute ist somit nicht moglich. Hier wurde sehr frih vor Spielbeginn
begonnen, um der Hektik der knapp zum Spiel kommenden Zuschauer zu entgehen; diese
Entscheidung verursachte aber eine Verzerrung der Statistik: viele Autofahrer mit weiter
Anreise kommen namlich friihzeitig zum Stadion um noch einen Parkplatz zu bekommen,
die Auswertung der Umfrage zeigt dies deutlich. Die Vermutung liegt nahe, dass eine
Befragung kurz vor dem Spiel eine Mehrzahl an Fahrten mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln

ergeben hatte.

Im Vergleich sind die Reiseentfernungen zum Hanappi-Stadion groR, Reisebusse aus dem
Waldviertel und dem Burgenland (abgesehen von den Anhdngern der
Auswartsmannschaft) dienen hier als Massentransportmittel. Auffallig ist der hohe Anteil
an motorisiertem Verkehr, bei einer Umfrage unter lediglich einem Prozent der Zuschauer

ist dieser Wert jedoch nicht als reprasentativ anzusehen.

8.1.2 Ergebnisse

Auf den folgenden Seiten sind die zusammengefassten Ergebnisse der Umfragen

tabellarisch dargestellt.
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Sportclubplatz

Datum: 18.09.2009
Uhrzeit: 19:30
Heimmannschaft: Wiener SK
Gastmannschaft: SV Horn
Umfragedaten
Zuschauerzahl: 2049
Anzahl Befragte: 175
Befragte/Zuschauerzahl: 8,5%
Altersgruppen

Anzahl: % der Befragten:
bis 15 6 3,4%
15 bis 20 9 5,1%
20 bis 30 62 35,4%
30 bis 40 81 46,3%
40 bis 50 13 7,4%
ab 50 4 2,3%
Aufteilung m/w

Anzahl: % der Befragten:
Mannlich: 141 80,6%
Weiblich: 34 19,4%
PLZ
Auszug der ersten sechs: Anzahl: % der Befragten:
1) 1160 40 22,9%
2) 1170 32 18,3%
3) 1180 14 8,0%
4) 1150 9 5,1%
5) 1140 8 4,6%
6) 1120 8 4,6%
Verkehrsmittelwahl

Anzahl: % der Befragten:
Linie 10 8 4,6%
Linie 43 52 29,7%
Linie 44 11 6,3%
Linie S45 17 9,7%
OV gesamt 88 50,3%
PKW 31 17,7%
Taxi 1 0,6%
MIV gesamt 32 18,3%
[FuRgeher 45| 25,7%|
|Radfahrer 10| 93 5,7%|




Horr-Stadion

Datum: 25.10.2009
Uhrzeit: 15:30
Heimmannschaft: FK Austria Wien
Gastmannschaft: LASK Linz
Umfragedaten
Zuschauerzahl: 9338
Anzahl Befragte: 160
Befragte/Zuschauerzahl: 1,7%
Altersgruppen

Anzahl: % der Befragten:
bis 15 28 17,5%
15 bis 20 12 7,5%
20 bis 30 53 33,1%
30 bis 40 42 26,3%
40 bis 50 25 15,6%
Aufteilung m/w

Anzahl: % der Befragten:
Mannlich: 124 77,5%
Weiblich: 36 22,5%
PLZ
Auszug der ersten sechs: Anzahl: % der Befragten:
1) 1100 16 10,0%
2) 2340 14 8,8%
3) 1220 12 7,5%
4) 1160 8 5,0%
5) 1210 7 4,4%
6) 1150 7 4,4%
Verkehrsmittelwahl

Anzahl: % der Befragten:
Linie 67 21 13,1%
Linie 15A 36 22,5%
OV gesamt 57 35,6%
PKW 95 59,4%
Taxi 1 0,6%
MIV gesamt 96 60,0%
Besetzungsgrad geschatzt: 2,1
|Fu[3geher 7| 4,4%|
|Radfahrer 0| 94 0,0%|




Hanappi-Stadion

Datum: 25.10.2009
Uhrzeit: 18:00
Heimmannschaft: SK Rapid Wien
Gastmannschaft: SV Mattersburg
Umfragedaten
Zuschauerzahl: 17200
Anzahl Befragte: 169
Befragte/Zuschauerzahl: 1,0%
Altersgruppen

Anzahl: % der Befragten:
bis 15 24 14,2%
15 bis 20 36 21,3%
20 bis 30 45 26,6%
30 bis 40 36 21,3%
40 bis 50 23 13,6%
ab 50 5 3,0%

Aufteilung m/w

Anzahl: % der Befragten:
Mannlich: 122 72,2%
Weiblich: 47 27,8%
PLZ
Auszug der ersten sechs: Anzahl: % der Befragten:
1) 3100 24 14,2%
2) 2500 14 8,3%
3) 1140 11 6,5%
4) 1160 11 6,5%
5) 7210 9 5,3%
6) 1100 7 4,1%
Verkehrsmittelwahl

Anzahl: % der Befragten:
Linie 49 3 1,8%
Linie U4 20 11,8%
Linie S45 13 7,7%
Bus 14 8,3%
OBB 19 11,2%
OV gesamt 69 40,8%
PKW 93 55,0%
Motorrad 2 1,2%
MIV gesamt 95 56,2%
Besetzungsgrad geschatzt: 2,4
|Fuf§geher 5| 3,0%|
[Radfahrer 0| 95 0,0%|




8.2 Internet-Umfrage

Die Vorgehensweise bei der Umfrage wurde bereits im Kapitel ,,Methodik” erldutert. Die

Ergebnisse sind in Abbildung 44 dargestellt:

Verein Teiln. Frage 1: Verkehrsmittelwahl Frage 2: Anreisedauer (in min)

OV | PKW | Rad |zu FuB| Bus |bis 15 |15-30 |30-45 | 45-60 |ab 60
SK Rapid Wien 177 62% | 29% 0% 9% 0% 12% | 22% | 27% | 19% | 21%
FK Austria Wien 81 56% | 41% 0% 1% 0% 9% 21% | 36% | 27% 7%
SV Ried 40 0% 80% 0% 20% 0% 48% | 30% 5% 3% 15%
LASK 33 30% | 58% 0% 12% 0% 15% | 12% | 36% | 27% 9%
SK Sturm Graz 32 19% | 47% 9% 22% 3% 19% | 25% | 13% | 16% | 28%
SC Wiener Neustadt 18 6% 6% 28% | 61% 0% 72% | 22% 0% 6% 0%
FC Red Bull Salzburg 17 18% | 71% 0% 12% 0% 12% | 24% | 24% | 12% | 29%
Kapfenberger SV 10 30% | 40% | 0% 30% 0% 60% | 20% 0% 0% 20%
SV Mattersburg 7 14% | 71% 0% 14% 0% 14% | 43% 0% 29% | 14%
SK Austria Karnten 3 33% | 33% 0% 33% 0% 33% | 33% 0% 33% 0%

Abbildung 44: Ergebnisse der Internet-Umfrage nach Vereinen

Die Teilnehmerzahl im SK Rapid-Forum bewegt sich mit 177 Stimmen etwa im Bereich der
persdnlichen Umfrage (siehe Kapitel 5.2 ). Da in diesem Fall aber der Zeitpunkt der
Befragung keine Rolle spielt, ergibt sich die erwartete Verschiebung hin zum 6ffentlichen
Verkehr. Die Beteiligung in den anderen Foren war groRtenteils zu gering, um
verwertbare Zahlen zu erhalten, einige Tendenzen lassen sich aber dennoch ablesen:

Wie schon erwihnt, trat beim Rapid-Forum die erwartete Anderung der Ergebnisse ein,
die Ergebnisse im Austria-Forum bestatigten die Annahme, dass bei der Befragung beim
Horr-Stadion ein reprdasentativer Wert ermittelt wurde. Die Ergebnisse weichen hier nur
um wenige Prozent ab. Im Forum des SV Ried nahmen zwar nur 40 Benutzer an der
Umfrage teil, das Ergebnis entspricht aber trotzdem den Vermutungen lber die Anreise
zur Rieder Keine Sorgen-Arena. Der grolRe Messeparkplatz mit 4.000 Stellpldtzen und die
relativ schlechte 6ffentliche Anbindung lassen den Schluss zu, dass die Anreise mit dem

PKW hier ganz deutlich Gberwiegt.
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Die Anreisedauer aller 418 Teilnehmer in den verschiedenen Umfragen, bezogen auf die

Verkehrsmittelwahl sind in Abbildung 45 zu sehen.

Verkehrsmittel |Anteil Anreisedauer (in min)

(gesamt: 418) | bis 15 | 15-30 | 30-45 | 45-60 | ab 60
ov 180 (43%) 7%|  26%| 32%| 21%| 13%
PKW 174 (42%) 15% 18% 22% 21% 24%
Rad 8 (2%) 88%| 13% 0% 0% 0%
zu Fu 55 (13%) 64% 24% 5% 4% 4%
Bus 1(0,2%) 0% 0% 0% 0%| 100%

Abbildung 45: Anreisedauer, bezogen auf die Verkehrsmittelwahl

Der Anteil der Fahrten mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln ist zwischen 30 und 45 Minuten
am groRten; kiirzere Wege werden in der Regel eher zu FuR oder mit dem Rad
zuriickgelegt, langere eher mit dem  PKW. Wahrend die Verteilungen beim
Umweltverbund eindeutige Tendenzen erkennen lassen, ist die Aufteilung beim PKW-
Verkehr sehr gleichmaRig. Die Vermutung liegt nahe, dass bei jeweils grolRem
Stellplatzangebot auch kiirzere Strecken mit dem Auto zuriickgelegt werden - bei

schlechterer Parkplatzsituation nur langere Distanzen.

In Abbildung 46 und Abbildung 47 wird zur ndheren Betrachtung die Anreisedauer zum SK

Rapid und zur SV Ried gesondert dargestellt:

Verkehrsmittel |Anteil Anreisedauer (in min)

(gesamt: 177) | bis 15 | 15-30 | 30-45 | 45-60 | ab 60
ov 110 (62%) 9%| 30%| 29%| 17%| 15%
PKW 52 (29%) 4% 2% 29% 25% 40%
zu Fu 15 (9%) 60%| 27% 7% 7% 0%

Abbildung 46: SK Rapid: Anreisedauer, bezogen auf die Verkehrsmittelwahl

Verkehrsmittel |Anteil Anreisedauer (in min)

(gesamt: 40) | bis 15 | 15-30 | 30-45 | 45-60 | ab 60
PKW 32 (80%) 41% 31% 6% 3% 19%
zu FuB 8 (20%) 75% 25% 0% 0% 0%

Abbildung 47: SV Ried: Anreisedauer, bezogen auf die Verkehrsmittelwahl
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Beim Hanappi-Stadion ist zu erkennen, dass die Benutzung der o&ffentlichen
Verkehrsmittel noch deutlicher auf den Bereich 15 bis 45 Minuten konzentriert ist. Der
PKW wird hier vor allem fiir langere Anfahrtswege benutzt. In Ried hingegen ist die oben
beschriebene Parkplatzsituation zu berilicksichtigen: Abgesehen von einigen ldngeren
Fahrten wird hier vor allem fiir kurze Fahrten das Auto benutzt. Zu Fu® werden in beiden
Fallen hauptsachlich Wege bis 15 Minuten in Kauf genommen. Hier spielt jedoch auch die

Entfernung zu den nachstgelegenen Wohngebieten eine wichtige Rolle.
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9 Verkehrsverteilung

9.1 Verkehrsmittelwahl

Die Frage nach der Aufteilung der Verkehrsmittel konnte bei den Anfragen an die Vereine
nur in wenigen Fallen zufriedenstellend beantwortet werden. Verkehrsleitsysteme
existieren zwar, konkrete Zahlen aus Verkehrszdahlungen oder Befragungen wurden aber
offensichtlich nicht als Grundlage herangezogen.

Eine qualitative Einschatzung der verschiedenen Verkehrssituationen ist nach den
aktuellen Informationen allerdings moglich. Als Beispiel ist hier Ried zu nennen: eine
Vielzahl an Parkpldtzen steht einem relativ schlecht frequentierten &ffentlichen
Verkehrssystem gegentiiber, der Anteil am PKW-Verkehr betrdgt hier wahrscheinlich 70

bis 80 Prozent.

Abhangig von den Faktoren Standort und Verkehrsinfrastruktur bestehen zwischen den
verschiedenen Bundesligavereinen groBe Unterschiede in der Verkehrsmittelwahl. Der
folgende Vergleich zwischen den Vereinen FK Austria, SK Rapid und Red Bull Salzburg soll

diese Differenzen verdeutlichen:

80%
70%
60%
50%
m SK Rapid
40%
B FK Austria

30%
M Red Bull Salzburg

20%

10%

m

PKW ov Rad zu FuR

0%

Abbildung 48: Vergleich verschiedener Verkehrsmittelverteilungen
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Wie im Abschnitt ,,CO,-Bilanz” noch naher erldutert wird, wurde die Verteilung beim SK
Rapid ein Mittelwert fiir den PKW-Anteil angenommen. Die Verteilung beim FK Austria
entspricht jenen Daten, die bei beiden Umfragen mit etwa den gleichen Werten erhoben
wurden. Die Daten von Red Bull Salzburg wurden vom Verein selbst zur Verfligung
gestellt®.

Bei kombiniertem Verkehr wurde jeweils das malgebende Verkehrsmittel in den
Vergleich aufgenommen. Wird beispielsweise der PKW auf dem Sammelparkplatz
abgestellt und der Shuttle-Bus zum Stadion genommen, wurde die Anreise als PKW-Fahrt

gezahlt.

9.2 CO,-Bilanz

Anhand der zusammengetragenen und selbst erhobenen Daten liber die Anreise wird fiir

das Hanappi-Stadion beispielhaft die CO,-Bilanz errechnet:

9.2.1 MIV

Anteil des MIV an der Verkehrsverteilung, Annahme: 40 %

Dieser Wert wurde anhand der beiden vorliegenden Umfragen unter Berlicksichtigung
der beschriebenen Abweichungen geschatzt. Die etwa 56 % MIV-Anteil aus der
personlichen Umfrage wurden als zu hoch eingeschatzt, da viele der Befragten friihzeitig
angereiste PKW-Fahrer waren. Bei der Internet-Umfrage lautete das Ergebnis 29 %. Nach
interner Einschatzung des Vereins SK Rapid reisen etwa 70 % der Besucher mit
offentlichen Verkehrsmitteln an®®. Als Mittelwert der verschiedenen Informationen

wurde somit der oben genannte Wert von 40 % angenommen.

% Quelle: Auskunft von M. Hohenwarter, Stadionmanagement, Red Bull Salzburg (22.01.2010)

% Quelle: Auskunft C. Pieber, SK Rapid Klubservice (07.01.2010)
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Besetzungsgrad, Annahme: 2,4

Die Verkehrsuntersuchung liber ein FuBballstadion in Ingolstadt, Deutschland, gibt den
Besetzungsgrad bei Fahrten zu FuBballspielen mit 2,5 an (siehe [VU INGOLSTADT 2009], S.
11). Als Quelle diente hier die Annahme von Bosserhoff von einem Besetzungsgrad von
1,5 bis 2,8 (siehe [BOSSERHOFF 2000]). Die Annahmen werden Uber den Ublichen
Mittelwerten getroffen, da bei der Anreise zu FuBballspielen und der entsprechenden
Parkplatzsituation mit einem hoheren Besetzungsgrad gerechnet werden muss. Bei
hohem PKW-Anteil und groRem Parkplatzangebot sinkt der Besetzungsgrad ab, wie das
Beispiel Wals Siezenheim zeigt: hier liegt ein Besetzungsgrad von 1,7 vor’l, Als Ergebnis
der personlichen Befragung wurde beim Hanappi-Stadion ein Besetzungsgrad von 2,4

ermittelt, der auch der weiteren Berechnung zugrunde gelegt wird.

Anzahl PKWs: ca. 2.800
Bei einem durchschnittlich besuchten Spiel von SK Rapid (mit 16.600) Zuschauern ergibt
sich aus der Verkehrsverteilung und dem Besetzungsgrad die genannte Anzahl an

Fahrzeugen.

Durchschnittliche Fahrentfernung pro Strecke: 53 km
Anhand der Postleitzahlen der befragten PKW-Fahrer wurde die Entfernung zum

jeweiligen Ort angenommen92 und die Durchschnittsentfernung berechnet.

Wie in Abbildung 49 zu sehen ist, liegt der Hauptanteil der Fahrten im Bereich 50 bis 60
Kilometer. Kurze Fahrten bis zehn Kilometer machen nur 7,5 % der gesamten Fahrten aus,

in diesem Bereich wird hier somit klar der 6ffentliche Verkehr bevorzugt.

L Quelle: Errechnet nach Auskunft von M. Hohenwarter, Stadionmanagement, Red Bull Salzburg
(22.01.2010)

2 Quelle: Kilometerangaben des Routenplaners auf http://maps.google.at
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Abbildung 49: Aufteilung der Entfernungen zum Hanappi-Stadion (Anzahl der befragten Personen)

Anders ist diese Situation beispielsweise in Ried, wie Abbildung 50 zeigt, hier werden
aufgrund der Parkplatzsituation vor allem auch kurze Wege mit dem PKW zurilickgelegt.
Genaue Werte der Anreisekilometer liegen hier nicht vor, der qualitative Vergleich reicht

aber aus, um die Verschiebung bei den PKW-Entfernungen deutlich zu machen.

45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

bis15min  15bis30min 30bis45min 45bis60min  ab 60min

Abbildung 50: Aufteilung der Fahrzeiten in Ried (Quelle: Internet-Umfrage, %-Anteil der befragten
Personen)
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CO,-Ausstofs MIV : 160 Gramm CO; pro Kilometer’

Der durchschnittliche CO,-AusstoR pro Kilometer wurde als Mittelwert verschiedener

AusstoBwerte errechnet, wie Abbildung 51 zeigt:
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Abbildung 51: CO,-AusstoB [g/km] verschiedener Automarken im Vergleich (Quelle: Centre for Automotive
Research, FH Gelsenkirchen)

CO,-Ausstofs Hanappi-Stadion, MIV, gesamt: ca. 47,5t/Spieltag
CO,-Ausstofs Hanappi-Stadion, MIV, pro Zuschauer: ca. 2,9 kg/Spieltag

Im Vergleich dazu ergibt sich bei der entsprechenden Berechnung fiir die Red Bull-Arena
in Wals Siezenheim folgende Bilanz:

CO,-Ausstofs Red Bull-Arena, gesamt: ca .80,5 t/Spieltag

CO,-Ausstofs Red Bull-Arena, pro Zuschauer: ca. 6,7 kg/Spieltag

Grundlage der Berechnung war hier die durchschnittliche Besucherzahl von etwa 12.000.
Zum Einzugsgebiet des Stadions liegen keine verwertbaren Daten vor, daher wurde in

Anlehnung an die Umfrage bei Rapid eine Fahrtstrecke von 50 km zugrunde gelegt.

» Quelle: Centre for Automotive Research, FH Gelsenkirchen, gefunden unter http://www.co2-
ausstoss.com
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9.2.2 OV

Anteil des OV an der Verkehrsverteilung, Annahme: 50%
Anhand der oben erwdhnten Schatzung und einem angenommenen Anteil von
FuRgehern, Radfahrern und Gruppenreisenden von insgesamt 10% werden hier 50 %

angenommen.

Anzahl der 6ffentlich anreisenden Zuschauer: 8.300
Hier wird wieder ein durchschnittlich besuchtes Spiel mit 16.600 Besuchern zugrunde

gelegt.

Durchschnittliche Fahrentfernung pro Strecke: 10,5 km
Wie bei den PKW-Fahrern wurde die durchschnittliche Entfernung anhand der

angegebenen Postleitzahlen errechnet.
CO,-Ausstofs OV : ca. 10 Gramm CO; pro Kilometer und Person®
In der angefiihrten Quelle handelt es sich bereits um einen Wert pro Person, die

Errechnung von spezifischen Besetzungsgraden ist somit nicht notwendig.

CO,-Ausstof Hanappi-Stadion, OV, gesamt: ca. 1,7 t/Spieltag
CO,-Ausstofs Hanappi-Stadion, OV, pro Zuschauer: ca. 0,1 kg/Spieltag

9.2.3 Gruppenreisen

Anteil des Bus/Bahn an der Verkehrsverteilung, Annahme: 5%
Anzahl der mit Bus oder Bahn anreisenden Zuschauer: 830
Durchschnittliche Fahrentfernung pro Strecke, Annahme: 70 km

Fir die Abschatzung dieser Entfernungen liegen keine verwendbaren Daten vor, es wurde
ein Wert Uber der durchschnittlichen PKW-Strecke gewahlt, da bei Gruppenreisen zu
FuRballspielen meist die groBten Entfernungen zuriickgelegt werden.

% Online-Quelle: http://marktcheck.greenpeace.at/1219.html
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CO,-Ausstofs Bus/Bahn: ca. 20 Gramm CO; pro Kilometer und Person®

Flr Busse gilt etwa 30, fiir die Bahn 15 Gramm pro Kilometer und Person.

CO,-Ausstofs Hanappi-Stadion, Bus/Bahn, gesamt: ca. 2,3 t/Spieltag
CO,-Ausstofs Hanappi-Stadion, Bus/Bahn, pro Zuschauer: ca. 0,15 kg/Spieltag

9.2.4 Gesamtausstof}

Der gesamte CO,-Ausstol} eines Spieltages ergibt sich nach den vorangegangenen

Rechnungen in Summe wie folgt:

Fufigeher/Radfahrer: 0 t/Spieltag

MIV, gesamt: ca. 47,5t/Spieltag
OV, gesamt: ca. 1,7 t/Spieltag
Bus/Bahn, gesamt: ca. 2,3 t/Spieltag
Gesamtausstofs: ca. 51,5 t/Spieltag

Dies entspricht einem CO,-AusstoRB pro Zuschauer von 3,1 kg pro Spieltag.
Bei rund 25 Spielen im Hanappi-Stadion sind dies pro Kalenderjahr hochgerechnet fast

1.300 Tonnen CO,.

Einsparungspotential:

Durch verschiedene verkehrsbezogene MaRnahmen kann eine Verschiebung hin zum
Umweltverbund erreicht werden. Sollte es beispielsweise gelingen, den PKW-Verkehr im
bestehenden Beispiel um zehn Prozent zu senken und die Anreise auf die anderen
Verkehrsmittel gleichmaRBig zu verteilen, ware eine Einsparung von iiber 300 Tonnen CO,

pro Jahr moglich.

% Online-Quelle: http://marktcheck.greenpeace.at/1219.html
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9.3 PKW-Flachenbedarf

Neben dem Schadstoffausstol8 ist auch der Flachenbedarf der fahrenden und parkenden

PKW von hoher Bedeutung fiir die Umwelt um ein FulRballstadion.

Alleine die ermittelten Fahrstrecken sind bemerkenswert:

Wie im Beispiel gezeigt, legen 2.800 PKW eine Strecke von durchschnittlich etwa
100 Kilometer zurick, um zum Hanappi-Stadion und wieder nach Hause zu
kommen. Die gefahrenen Kilometer entsprechen insgesamt einer 7-fachen
Erdumrundung.

Der vergleichsweise noch hohere PKW Anteil bei der Fahrt zum Stadion in
Salzburg/Wals-Siezenheim verursacht bei der Annahme von 5.000 Fahrzeugen und
50 Kilometern pro Richtung eine noch langere Strecke: hier reichen die An- und

Abreisekilometer 1,5 mal von der Erde zum Mond.

Der Platzbedarf der parkenden PKW soll ebenfalls durch einige Beispiele bildhaft

dargestellt werden:

Wadren die 2.800 PKW nicht rund um das Hanappi-Stadion geparkt sondern
hintereinander in einer Reihe, wirde die Kolonne bis zum Horr-Stadion in
Favoriten reichen (bei einer Parkplatzlange von flinf Metern).

rund um die Red Bull Arena stehen insgesamt 7.800 Parkplatze zur Verfliigung. Mit
12,5 m? Stell- und 7,5 m? Rangierfliche pro Parkplatz entspricht dies einem
Flachenbedarf von 22 FuBBballfeldern, die Zufahrtswege nicht eingeschlossen.
Abbildung 52 zeigt die GroRenverhaltnisse zwischen Parkplatz und FuRballfeld (mit
internationalem Standardmal 105x68 Meter). In diesem Beispiel finden 312 Autos

auf der Parkflache Platz.

Abbildung 52: Vergleich FuBballfeld - Parkplatz
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10 Vergleich der Ergebnisse

Wie erwartet haben sich bei der Untersuchung der zehn Bundesligastadien auch zehn
unterschiedliche Standorte und Verkehrssituationen prasentiert. In diesem Abschnitt folgt
ein Vergleich der Gegensatze und der Gemeinsamkeiten zwischen den Spielstdtten. Nach
einer Ubersicht (iber die allgemeinen Zusammenhinge der Stadien werden die
Verkehrsmerkmale und —probleme anhand der einzelnen Verkehrsarten

gegenlbergestellt.

10.1 Allgemeiner Vergleich

Im Zusammenhang mit der Standortfrage tritt ein wesentliches Kriterium schon bei der
Betrachtung der geschichtlichen Entwicklung auf: die Stadien wurden im Lauf der
Jahrzehnte jeweils unter verschiedenen Voraussetzungen erbaut und durch den Verkehr
erschlossen. In der folgenden Abbildung sind die Stadien zur Ubersicht nach ihrem

Errichtungsjahr aufgelistet:

Er6ffnung |Stadion Verein
1925 Horr-Stadion FK Austria Wien
1950 Franz-Fekete-Stadion Kapfenberger SV Superfund
1952 Linzer Stadion LASK Linz
1952  |Pappelstadion SV Mattersburg
1955 Stadion Wiener Neustadt |SC Magna Wiener Neustadt
1958* |Stadion Liebenau SK Puntigamer Sturm Graz
1960* |Wortherseestadion SK Austria Kelag Karnten
1976 Hanappi-Stadion SK Rapid Wien
2003 Keine Sorgen Arena SV Josko Ried
2003 Red Bull Arena FC Red Bull Salzburg

Abbildung 53: Er6ffnungsjahre der Bundesligastadien
*Neuerrichtung am alten Standort. Hypo-Group-Arena (2007) bzw. UPC-Arena Graz
(1997)
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In dieser Auflistung ist eindeutig die Aufbau-Stimmung der Fiinfziger-Jahre zu erkennen.
Ebenso lassen sich die Generationenmodelle nach Sheard und Bale (siehe Kapitel 3) gut
nachverfolgen: Wahrend die Stadien &dlterer Baujahre noch dem Typ des ,gewachsenen”
Platzes entsprechen, sind die neuesten Stadien schon nach dem Prinzip ,moderne
FuBballarena“ konzipiert. Selbstverstandlich wurden auch die ,alten” Stadien schon
mehrmals nachgeriistet, um den heutigen Standards zu geniigen.

Die Betrachtung der Verkehrsstrome kann nur unter Berlicksichtigung der Gesamtzahl der
Besucher erfolgen. Diese ist nicht nur flir die Auslastung des Stadions maligebend,
sondern natirlich auch entscheidend im Zusammenhang mit den Kapazititen der
einzelnen Verkehrsmittel. In Abbildung 54 sind die Stadien nach ihren durchschnittlichen

Besucherzahlen gereiht, die Auslastung der Stadien ist ebenfalls in der Tabelle abzulesen.

Stadion Zuschauerschnitt* |Fassungsvermogen |Auslastung

Hanappi-Stadion 16.600 17.500 94,9%
Red Bull Arena 11.888 30.188 39,4%
UPC-Arena 11.196 15.322 73,1%
Linzer Stadion 8.773 18.000 48,7%
Horr-Stadion 8.639 13.135 65,8%
Hypo-Group-Arena 6.272 32.000 19,6%
Keine Sorgen Arena 5.764 7.600 75,8%
Pappelstadion 5.523 15.100 36,6%
Stadion Wiener Neustadt 4.340 7.700 56,4%
Franz-Fekete-Stadion 3.646 12.000 30,4%

Abbildung 54: Zuschauerschnitt und Auslastung
*Online-Quelle: http://www.transfermarkt.at (Bundesliga-Saison 09/10, Stand: 01.03.2010)

10.2 FuBgeherverkehr

Die Verkehrsuntersuchungen im Rahmen dieser Arbeit enden, Uberspitzt formuliert, am
Stadioneingang. Die Zuschauerstrome im Stadion inklusive Leitsysteme zu den Platzen
und samtliche Bewegungen innerhalb der Sportstitte missen gesondert betrachtet
werden. Trotzdem darf man sie im Zusammenhang mit dem Stadionverkehr nicht aulRer

Acht lassen. Vor allem am Ende des Spiels - alle Zuschauer wollen das Stadion gleichzeitig
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verlassen - ist fiir die sichere Verteilung der Personen zu sorgen. Diese MaRnahmen
gehen immer auch Hand in Hand mit den jeweiligen Sicherheitsbestimmungen.

Im Zuge der Untersuchungen dieser Arbeit konnten wenige konkrete MaRnahmen
festgestellt werden. Im Fall des erhdhten Platzbedarfs durch Fullgeher ist ein haufig
eingesetztes Mittel, StraBen fir den (brigen Verkehr zu sperren. Die Sperre der
SiebenhlgelstraBe nordlich der Klagenfurter Hypo-Group-Arena sei hier als Beispiel
genannt. Hier wurden auch eigene Gehwege errichtet, um Konfliktsituationen mit dem
PKW-Verkehr zu vermeiden.

Weitere, eigens fiir die FuBgeher ergriffene Mallnahmen konnten nicht ermittelt werden
und sind somit fir einen konkreteren Vergleich zwischen den Stadien nicht geeignet.

Der Anteil der FulRgeher unter den Besuchern hdngt auch immer von der Lage des
Stadions ab. Innerhalb eines dicht besiedelten Wohngebietes ist der Anteil natrlich
grofler, wobei die Lage im Stadtzentrum wieder andere Nachteile mit sich bringt, wie

etwa Larmbelastigung oder Verschmutzungen.

10.3 Radverkehr

Das Fahrrad als Verkehrsmittel gewinnt immer mehr an Bedeutung. Diesem Umstand ist
auch bei der Infrastruktur von FuBballstadien Rechnung zu tragen. Um das Fahrrad
tatsachlich als alternatives Verkehrsmittel zu etablieren sind jedoch einige
Rahmenbedingungen zu erfillen:

- Die Moglichkeit zum Abstellen des Rades muss prinzipiell gegeben sein

- Die Abstellplatze sollten aus Sicherheitsgriinden auch bewacht werden

- Die Radwege sind um die Stadien entsprechend auszubauen

- Konfliktsituationen mit anderen Verkehrsteilnehmern sind zu vermeiden

Wie Abbildung 55 zeigt, wird die Anreise mit dem Rad oft schon dadurch stark
eingeschrankt, dass keine oder keine sichere Moglichkeit zum Abstellen des Rades
besteht. Auch sind die Radwege nicht immer so ausgebaut, dass sie konfliktfrei zu

benitzen sind. Ein Beispiel hierflr ist die Anbindung des Horr-Stadions: das Radwegenetz
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fihrt zwar um das gesamte Stadion, ist jedoch nicht von den Gehwegen getrennt und

somit an Spieltagen kaum benutzbar.

Stadion Abstellplatze Position Radwegentfernung
Red Bull Arena 1000 am Stadiongeldnde 20m
Franz-Fekete-Stadion 200 am Stadiongeldnde 100 m, Mirztalradweg
Hypo-Group-Arena 140 am Stadiongelande 300 m
Hanappi-Stadion 100 Bahnhof, 300 m 20 m, Fahrbahnmarkierung
Keine Sorgen Arena 100 am Stadiongelande 30m

UPC-Arena 24 Bahnstation, 50 m 20m

Pappelstadion 20 am Stadiongeldnde kein Radweg

Linzer Stadion 10 Parkplatz, 60 m kein Radweg
Horr-Stadion 0 10 m, gut ausgebaut
Stadion Wiener Neustadt unbek. unbek. 20m

Abbildung 55: Fahrradabstellpldatze und Radweganbindung

In den beiden EM-Stadien, der Red Bull-Arena in Wals Siezenheim und der Hypo-Group-
Arena in Klagenfurt wurden die Bedirfnisse des Radverkehrs am ehesten in die
Verkehrsplanung Glbernommen. In Salzburg wurden im Zuge des Verkehrskonzepts fur die
Europameisterschaft 1.000 Abstellplatze errichtet, die Sportpark-GmbH Klagenfurt hat die
Forderung des Radverkehrs sogar in ihre Umwelterklarung aufgenommen (siehe
[SPORTPARK-GMBH 2008]). Erklartes Ziel ist es hier, PKW-Kilometer und dadurch die CO,-
Belastung zu reduzieren, indem die ,umweltfreundliche Anreise per Fahrrad” geférdert
wird.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass — bis auf die genannten Ausnahmen — bei den
Vereinen das Fahrrad als Verkehrsmittel kaum wahrgenommen wird. Auch die
Zusammenarbeit mit den Gemeinden, die ja fir die Errichtung der Radwege

verantwortlich sind, ist notwendig.

10.4 Offentlicher Verkehr

Bevor der offentliche Verkehr vom Auto als bestimmendes Verkehrsmittel abgeldst
wurde, waren die Stadien noch sehr von der guten 6ffentlichen Anbindung verbunden.
Historische Stadion-Standorte und die ErschlieBung durch offentliche Verkehrsmittel

weisen schon immer eine ahnliche Entwicklung auf (vergleiche

[HACHLEITNER/PFAFFENBICHLER 2008]).
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Heute ist die Benutzung immer auch mit den gebotenen Kapazitaten verbunden. Bei gut
funktionierenden Anbindungen steht fast jedem zweiten Besucher ein Platz in einem
offentlichen Verkehrsmittel zur Verfligung, bei Stadien die fiir den PKW-Verkehr
ausgelegt sind gilt dies nicht einmal fiir jeden zehnten. In Abbildung 56 wird ersichtlich,
welche Besuchermengen ungefdhr in der ersten halben Stunde nach Spiel-Ende

abtransportiert werden kénnen.

Stadion Verbindungen Verstirkung ? |Kapazitit (erste 1/2 h nach Spielende)
Hanappi-Stadion Bus, StralRen-, U-, S-Bahn ja ca. 10.000
Horr-Stadion Bus, Strallenbahn ja ca. 3.500

Linzer Stadion Bus, O-Bus ja ca. 3.500

Red Bull Arena Bus, O-Bus ja ca. 2.500
Hypo-Group-Arena Bus ja ca. 1.200

UPC-Arena Strallenbahn bei Bedarf |ca. 800 (unverstarkt)
Franz-Fekete-Stadion Bus ja ca. 300

Stadion Wiener Neustadt |[Bus bei Bedarf |ca. 160 (unverstérkt)
Keine Sorgen Arena Bus nein ca. 150

Pappelstadion Bus nein fur Abreise unwesentlich

Abbildung 56: Offentlicher Verkehr, Kapazititen

Um dem Zuschauerstrom unmittelbar nach dem Spiel gerecht zu werden, sind fir viele
Verkehrsmittel Verstarkungen vorgesehen. Die beiden Wiener Stadien werden hier
massiv von den Wiener Linien unterstlitzt, aber auch bei den Verkehrsbetrieben anderer
Stadte werden Verstarkungsmalnahmen eingesetzt. Wie in der Tabelle zu sehen ist, sind
aber langst nicht alle Stadien ausreichend an ein funktionierendes 6ffentliches
Verkehrsnetz angebunden.

Probleme treten nicht nur aufgrund der fehlenden Kapazititen auf, ein Beispiel vom
Bahnhof Hutteldorf zeigt auch Probleme bei der Nutzung bereits vorhandener
Kapazititen auf: Der Zugang zur Linie U4 ist im Bereich der Aufziige zu den OBB-
Bahnsteigen so beengt gestaltet, dass die 880 Personen fassenden U-Bahn-Ziige gar nicht
zeitgerecht gefllt werden kénnen®®.

Operative Probleme waren am Beispiel Wiener Neustadt zu sehen: die Fahrplanzeiten der
Buslinien sind zwar mit starren 30-Minuten-Intervallen optimal aufeinander
abgestimmt97, die Eignung fiir den Transport zu FuBballspielen leidet darunter aber

merkbar.

% Quelle: Auskunft R. Wolfram, Wiener Linien, Abteilung Angebot (10.02.2010)

%7 Online-Quelle: http://wiki.stadtverkehr.at/
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Um das Publikum zusitzlich zum Umsteigen auf die Offentlichen zu bewegen, sind

Kombitickets fiir Anreise und Eintritt ein verbreitetes Mittel. Hier eine Ubersicht:

Stadion

Sondertickets

Red Bull Arena

Eintrittskarte gilt als Karte flirs Bundesland Salzburg

Hypo-Group-Arena

Eintrittskarte gilt als Fahrschein in Klagenfurt

Linzer Stadion

Eintrittskarte gilt als Fahrschein in Linz

Hanappi-Stadion

Jahreskarte gilt als Fahrschein in Wien

Horr-Stadion

Jahreskarte gilt als Fahrschein in Wien

UPC-Arena

keine Sondertickets

Franz-Fekete-Stadion

keine Sondertickets

Stadion Wiener Neustadt

keine Sondertickets

Keine Sorgen Arena

keine Sondertickets

Pappelstadion

keine Sondertickets

Abbildung 57: Angebot an Kombinationskarten

Stadien, deren Parkplatze weiter als 1.000 Meter entfernt liegen, bieten oft Shuttle-Busse

als Beforderungsmittel an. Diese werden nicht zu den offentlichen Verkehrsmitteln

hinzugezahlt.

10.5 Motorisierter Individualverkehr

Neben der StralRenanbindung ist die Zahl der verfligbaren Stellpldtze ein wichtiger

Gradmesser fur den PKW-Verkehr. In der Auflistung in Abbildung 58 sind nur jene

Parkplatze aufgelistet, die direkt zum Stadion gehéren oder vom Verein als mogliche

Parkplatze angegeben werden. Die Reihenfolge richtet sich nach der Gesamtzahl.

Stadion Parkplétze ca. (bis 1.000 m) Parkplatze ca. (ab 1.000 m) |Gesamt
Red Bull Arena 2.000 5.800 7.800
Hypo-Group-Arena 2.320 1.850 4.170
Keine Sorgen Arena 4000 0 4.000
Horr-Stadion 1.090 1.200 2.290
Stadion Wiener Neustadt 300 1.700 2.000
Linzer Stadion 1.200 780 1.980
Hanappi-Stadion 1.650 0 1.650
Franz-Fekete-Stadion 900 700 1.600
UPC-Arena 840 0 840
Pappelstadion mind. 350 0 350

Abbildung 58: Parkplitze
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In dieser Zusammenstellung fallt auf, dass gerade jene Stadien die meisten Stellplatze
aufweisen, deren Standort auBerhalb der dichter besiedelten Gebiete liegt, oder deren
offentliche Verkehrsanbindung nicht optimal ist. Je mehr Parkplatze vorhanden sind,
desto niedriger liegt auch der PKW-Besetzungsgrad (vergleiche Kapitel 9.2), wie der

Vergleich zwischen Red Bull-Arena und Hanappi-Stadion gezeigt hat.

Ein ofter auftretendes Problem ist das Falschparken oder das , wild“ Parken auf fremdem
Grund oder auf illegalen Abstellplatzen. Im Zuge der Datensammlung wurden derartige

Falle einige Male geortet:

- Hanappi-Stadion: Uberbelegung der Parkplitze (siehe [TRAFICO 2001])
- Red Bull-Arena: Nutzung von Firmenparkplatzen (siehe [APA 2008])
- Stadion Wr. Neustadt: Nutzung von Parkpldtzen der Merkur-City

- Franz-Fekete-Stadion: Nutzung des Billa-Parkplatzes

- UPC-Arena: Uberbelegung im angrenzenden Wohngebiet

In Klagenfurt wurde zum Anrainerschutz per Verordnung eine Sperrzone errichtet, um
ahnliche Konflikte zwischen Anwohnern und Matchbesuchern zu vermeiden.
Dariber hinaus zeigt sich der Sportpark Klagenfurt durch seine Umwelterklarung
vorbildlich (siehe [SPORTPARK-GMBH 2008]). Zur Reduktion des PKW-Verkehrs und somit
als Beitrag zur umweltfreundlicheren Anreise wurden folgende MalRnahmen geplant oder
ergriffen:

- Unterstltzung von organisierten Fanreisen

- Errichtung von sicheren Fahrradabstellanlagen

- Verbesserung der Infrastruktur des 6ffentlichen Verkehrs

- Parkplatzbewirtschaftung

- MalRnahmen zum Umstieg auf den 6ffentlichen Verkehr (z.B. Kombikarten)
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10.6 Gesamtsituation

Nach der eingehenden Beschédftigung mit der Verkehrssituation der zehn
Bundesligastadien ist festzuhalten, dass das Bewusstsein der meisten Vereine fir
Verkehrsprobleme nur in geringem MaRe vorhanden ist. Die Empfehlungen, die von der
Bundesliga ausgesprochen werden tragen kaum dazu bei, Stauungen bei An- und Abreise
zu vermindern; auch auf den anzustrebenden Umstieg hin zum Umweltverbund gibt es
von dieser Stelle kaum einen Hinweis. Vorrangiges Thema ist hier in erster Linie die
Sicherheit der Zuschauer innerhalb des Stadions.

Verkehrskonzepte zur Bewaltigung der bestehenden Situation scheinen zwar durchaus
tblich zu sein, weiterfiihrende Denkansitze zu einer Anderung der Verhiltnisse gibt es

allerdings kaum.
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11 Ansatz zur Problemlosung

Zehn verschiedene Stadien — zehn verschiedene Verkehrssituationen. Diese Erkenntnis
verwundert nicht, angesichts der verschiedensten Rahmenbedingungen die hierfir mit
verantwortlich sind. Die GréRe der Stadt, die Lage innerhalb der Siedlung, die Beliebtheit
und der sportliche Erfolg des Vereins, die Attraktivitit des Gegners, die
Verkehrsinfrastruktur — all diese und noch mehr sind Faktoren, die von Spiel zu Spiel und

von Stadion zu Stadion unterschiedliche Ausgangspositionen schaffen.

Im Vergleich sind jedoch einige Gemeinsamkeiten und allgemein glltige Probleme
festzustellen: vor allem die Verlagerung des Verkehrs vom Auto hin zu
umweltfreundlicheren Verkehrsmitteln ist nicht immer Thema bei den Uberlegungen.
Vielmehr wird versucht, das - scheinbar - natirlich vorgegebene Verkehrsaufkommen zu
verwalten und zu lenken.

Die groRBe Anziehungskraft, die ein FuBballverein auf seine Umwelt naturgemaR hat, ist
auch untrennbar mit der entsprechenden Verantwortung gegentber der Umwelt
verbunden. Um dieser Verantwortung gerecht zu werden, sind auch im Verkehrsbereich

entsprechende MalRnahmen zu unterstiitzen oder sogar selbst zu ergreifen.

11.1 Stadionanforderungskatalog

Wie bereits im Kapitel 4.1.3 beschrieben, gibt die Osterreichische FuRball-Bundesliga
einen Stadionanforderungskatalog mit Vorschriften und Empfehlungen fir die Vereine
heraus (siehe [BL(1) 2009]). Als ,,Empfehlung” gekennzeichnet sind auch die Abschnitte
3.5.2 ,Stadion-Zugang und Zufahrt zum Stadion” und 3.5.3 ,,Stadion-Parkplatze“. Erklartes
Ziel dieser Diplomarbeit ist es, aus den gewonnenen Erkenntnissen einen Vorschlag zur

Anpassung dieser Empfehlungen zu erarbeiten und an die Bundesliga zu Gbermitteln.
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Zur besseren Ubersicht, hier die betreffenden Abschnitte im Wortlaut:

[...]
3.5.2. STADION — ZUGANG/ZUFAHRT ZUM STADION

C-Kriterium®®

- Es wird empfohlen, dass der Zugang bzw. die Zufahrt zum Stadion fiir die
Zuschauer auch mit offentlichen Verkehrsmitteln vom Stadtzentrum,

Hauptbahnhof, Busbahnhof und dem Flughafen leicht erreichbar ist.

- Es wird empfohlen, dass das Stadion fiir Autofahrer ab der Autobahn und in

der Ndhe des Stadions von jeder Richtung her gut beschildert ist.

- Es wird empfohlen, zusammen mit der ortlichen Behorde fir ein

entsprechendes Verkehrsleitsystem zu sorgen.

3.5.3. STADION — PARKPLATZE

C-Kriterium

- Es wird empfohlen, die Zu- und Ausfahrten der Parkzonen so zu gestalten, dass
der Fahrzeugverkehr zlgig und geordnet abgewickelt werden kann. Dazu

gehoren auch direkte Verbindungen zur nachsten Autobahn.

- Alle Parkplatze sollen hell und klar beschildert sein (dazu gehoren die
Nummern oder Buchstaben der jeweiligen Sektoren), aus festem Material wie

Beton bestehen und gegen unbefugtes Eindringen geschiitzt werden.

% ,C-Kriterien” gelten als ,,Empfehlung”, A- und B-Kriterien sind ,,zwingend” bzw. , fordernd”
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- Wo nicht genligend Parkplatze auf dem Stadiongeldnde angeboten werden
kénnen, wird empfohlen, dass die Ubrigen Parkpldtze grundsatzlich héchstens

1.500 m weit entfernt sind.

- Das Parkplatzkonzept soll unbedingt gemeinsam mit der zustandigen lokalen
Behorde untersucht werden. Dabei sollen auch die vorhandenen 6ffentlichen
Verkehrsmittel und die Méoglichkeit der Errichtung von mehrstockigen
Parkhdusern in der unmittelbaren Umgebung des Stadions bericksichtigt

werden.

[...]

Bei der aktuellen Version des Anforderungskataloges wird deutlich, dass sich das
Hauptaugenmerk der Vorschlage nach wie vor auf den PKW und seinen Parkplatz richtet.
Die Formulierung ,,auch mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln [...] erreichbar” impliziert schon
die ,Ubliche” Anreise mit dem Auto - die mogliche Benutzung des Fahrrades oder die
Bediirfnisse der FuRgeher werden gar nicht erst erwahnt.

Gerade die Einstufung als C-Kriterium, der Bezeichnung fir ,Empfehlungen”, lasst den
Verfassern aber den notigen Spielraum um steuernd in die Verkehrsplanungen der
Vereine einzugreifen. Die Bundesliga kann hier, ohne die teilnehmenden Vereine zwingen
zu mussen, ihrer Vorbildwirkung gerecht werden und versuchen, die umweltfreundlichere
Anreise zu fordern.

An erster Stelle der Uberlegungen muss hier der FuRgeherverkehr stehen. Innerhalb des
Stadions sind durch die detailierten Sicherheitsanforderungen viele MaRnahmen
gegeben, die auch fiir den FuRRgeherverkehr relevant sind. Im AulRenbereich des Stadions
gibt es jedoch keine einheitlichen Vorschldage zu dessen Regelung. Im naheren Umkreis
um das Stadion muss der Strom der FuRgeher reibungslos, sicher und vor allem
konfliktfrei abgewickelt werden konnen. Dies ist, abgesehen vom Sicherheitskonzept,
auch im Verkehrskonzept zu beriicksichtigen.

Fir die Anreise Uber kurze Entfernungen ist das Fahrrad das wichtigste Verkehrsmittel
und ist als nachstes zu beriicksichtigen. Kurze Fahrten — unter finf Kilometer — sind mit

dem Fahrrad am schnellsten zurlickzulegen, auBerdem ist dieses Verkehrsmittel
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kostengiinstig und umweltschonend. Der geringe Platzbedarf und somit die Mdglichkeit

eines stadionnahen Abstellplatzes sind weitere Vorteile.

Der Anreise mit dem o6ffentlichen Verkehr ist ebenso Beachtung zu schenken. Auch ihm

ist als Teil des Umweltverbundes klar der Vorzug gegeniiber dem PKW zu geben. Die

jeweilige Anbindung der Stadien ldsst zwar zum Teil keine detaillierte Empfehlung zu,

generelle Punkte sind aber dennoch anzufiihren.

Unter Berlicksichtigung der genannten Kriterien wird flr die entsprechenden Passagen

des Anforderungskataloges folgender Anderungsvorschlag unterbreitet:

[...]

3.5.2. STADION — ZUGANG UND ZUFAHRT ZUM STADION

C-Kriterium

Es wird empfohlen, dass der Zugang zum Stadion weitrdumig den
ankommenden FulRgehern vorbehalten ist. Der Zugang zum Stadion ist
ubersichtlich und hindernisfrei zu gestalten um den sicheren Zugang zu

gewadhrleisten.

Es wird empfohlen, den Anschluss der Fahrradwege so zu gestalten, dass der
Fahrradverkehr ziigig und geordnet abgewickelt werden kann. Dazu gehort

auch die Trennung der Fahrradwege von anderen Verkehrswegen.

Es wird empfohlen, in Zusammenarbeit mit den Behérden und den Anbietern
des offentlichen Verkehrs filir ein Verkehrskonzept zu sorgen, das die
Benutzung des offentlichen Verkehrs fordert. Die Zugangswege sind
ubersichtlich zu kennzeichnen, das Angebot an 6ffentlichen Verbindungen ist

ersichtlich zu machen.

Es wird empfohlen, MaBnahmen zur Férderung alternativer Verkehrsmittel zu

unterstiitzen, um den Autoverkehr zu reduzieren.

118



3.5.3. STADION — FAHRRADABSTELLPLATZE UND PARKPLATZE
C-Kriterium

Allgemeines

Es wird empfohlen, die ndhere Umgebung des Stadions von abgestellten

Fahrzeugen freizuhalten, um einen sicheren FulRgeherverkehr zu ermdéglichen.

- Es wird empfohlen, fir eine gute Anbindung an das Radwegenetz zu sorgen
und Abstellanlagen fir Fahrrader in ausreichender Zahl zu errichten. Diese
sollen sich im Stadionbereich befinden sowie hell beleuchtet und bewacht

werden.

- Es wird empfohlen, die Parkpldatze nicht ndher als die Haltestellen des

offentlichen Verkehrs anzuordnen, um dessen Benutzung zu fordern.

- Das Konzept fur den FuRgeher- und Radverkehr, das Konzept fiir den
offentlichen Verkehr sowie das Parkplatzkonzept sollen unbedingt zusammen
mit der zustdndigen lokalen Behoérde und den jeweiligen Verkehrsanbietern

untersucht werden.

Die vorgeschlagenen Anderungen sollen zum einen die Stellung der anderen
Verkehrsarten gegenliber dem Autoverkehr hervorheben. Zum anderen wurden Verweise
auf PKW-Infrastruktur herausgenommen, die eventuell gar nicht den jeweiligen
Rahmenbedingungen des Stadions entsprechen (wie etwa die ,Beschilderung ab der

Autobahn“ oder die ,,Moglichkeit zur Errichtung von Parkhausern®).
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11.2 Forderung des FuBBgeherverkehrs

Vor allem der hindernisfreie Zugang zum Stadion ist fir den FuBgeherverkehr besonders
wichtig. Der ,letzte Kilometer” vor den Eingangstoren wird fir gewohnlich von einer
groflen FulRgehermenge gefiillt. Hindernisse wie etwa geparkte Autos oder Engstellen
sind zu vermeiden. Die Umgebung kann fiir andere Verkehrsmittel gesperrt werden um
die Sicherheit der FulRgeher zu gewahrleisten, der FukRweg durch diese ,FulRgéngerzone”

ist auch den Benutzern anderer Verkehrsmittel mit Sicherheit zuzumuten.

11.3 Forderung des Radverkehrs

Nicht jedem FuBballfan ist es vergdénnt, in Fullentfernung von ,seinem” Stadion zu
wohnen. 5 bis 10 Prozent der Besucher — je nach Lage des Stadions — haben diese
Moglichkeit, alle anderen sind von den verschiedenen Verkehrsmitteln abhangig. Das
schnellste und umweltfreundlichste Fortbewegungsmittel, vor allem fiir Strecken unter
funf Kilometer, ist: das Fahrrad.

Um bei der Anreise zu FuBballspielen den Fahrradverkehr zu fordern, sind die
Malnahmen entsprechend an die Gegebenheiten eines FuBballstadions anzupassen.

Folgende Punkte sind zu beachten:

- Fahrradabstellanlagen sind in ausreichender Zahl zu errichten

- Die Anlagen mussen, dem Umfeld eines Stadions angepasst, durch Bewachung
gesichert werden

- Die Radverkehrsanlagen sollten abseits der Hauptverkehrsstralen zum Stadion
gefihrt werden, um Verkehrskonflikte mit anderen Anreisenden zu verhindern

- Die Moglichkeiten der Anfahrt mit dem Fahrrad miissen auch entsprechend
bekannt gemacht und beworben werden (Fanartikel, Radkarten, Spieler als

Vorbild, etc.)

Vor allem im Zuge der FuRball-Weltmeisterschaft 2006 in Deutschland wurde der

Radverkehr zu den Stadien verstarkt beworben und unterstiitzt. Die Initiative
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yuUnternehmen FahrRad“ beispielsweise gab fir diesen Zweck einen eigenen
Handlungsleitfaden heraus®. Die zahlreichen MaRnahmen haben auch nachhaltige
Wirkung gezeigt, ein dauerhafter Anstieg des Radverkehrs nach der FulRball-WM war zu
verzeichnen'®.

Der Gedanke zur Stellplatzverpflichtung fiir Fahrrdder, wie dies in der
oberdsterreichischen Bauordnung bereits festgelegt ist, sollte von Seiten des

Gesetzgebers her weiter verfolgt werden.

11.4 Forderung des offentlichen Verkehrs

Die Benutzung des offentlichen Verkehrs ist natirlich immer mit der vorhandenen
Infrastruktur, also mit der Nahe zu den Stationen verbunden. Dieses Kriterium ist bereits
bei der Standortsuche fiir ein neu zu errichtendes Stadion von groRRer Bedeutung. Alle
Vorteile, die der Neubau ,auf der griinen Wiese” mit sich bringt, werden durch die oft
sehr schwierige Erreichbarkeit durch den 6ffentlichen Verkehr wieder zunichte gemacht.
Der Idealfall ware hier natirlich die Errichtung mitten an den Verkehrsknotenpunkten der
Stadtzentren, Probleme wie teurer Baugrund oder Stérung der Umgebung lassen diese
Variante in den jlingsten Planungen jedoch kaum aufkommen. Die ,urban regeneration®,
wie Rod Sheard sie benennt (siehe [SHEARD 2005]), bleibt wohl noch eine Zeit lang
Zukunftsmusik.

Unter den gegebenen Umstanden werden jedoch bereits jetzt MaBnahmen zur Férderung

des offentlichen Verkehrs getroffen (vergleiche hierzu auch [SPORTPARK-GMBH 2008]):

- Kombinationskarten fur Verkehrsmittel und Stadien
- Verstarkung der bestehenden Kapazitaten

- Bauliche Anpassung der Haltestellen

% Online-Quelle: http://www.mit-dem-rad-am-ball.de/

1% http://www.berlinonline.de/berliner-zeitung/archiv/.bin/dump.fcgi/2006/0712/berlin/0015/index.html
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Als bereits umgesetztes Beispiel dient hier wieder die WM 2006 in Deutschland. Im

™« \wurden bereits im Vorfeld MaRnahmen

Rahmen des Umweltkonzeptes ,, Green Goa
zur Forderung des offentlichen Verkehrs formuliert (siehe [MAAZ/SCHMIED 2005]). Das
ehrgeizige Ziel des Umweltkonzeptes war es, einen Anteil des 6ffentlichen Verkehrs von
50 Prozent zu erreichen.

Auch zwei Jahre spater, bei der EM 2008, wurde das Grolereignis genutzt, um den
offentlichen Verkehr zu fordern (siehe [EURO 2008]). Das Leitziel, ein ,,moéglichst hoher

Ill

Anteil umweltvertraglicher Verkehrsmittel” sollte durch MaRnahmen wie Kombitickets,
Ubersichtliche Leitsysteme und Verkehrsinformationen erreicht werden. Zum Teil konnte
dieses MaRBnahmenpaket mit Sicherheit auch zur nachhaltigen Verbesserung bei den EM-

Stadien beitragen.

11.5 Verminderung des Autoverkehrs

Abgesehen von der Moglichkeit, andere Verkehrsmittel zu forcieren, ist auch beim
Autoverkehr selbst anzusetzen. Folgende Vorschlage koénnen dazu dienen, die

Umweltbelastung durch den PKW-Verkehr einzuschranken:

- Forderung von Sammelreisen (Bus oder Bahn) entlang beliebter Fahrtrouten
- Einheben von Parkabgaben auf den Stadionparkplatzen

- Forderung des Car-Sharing (ev. bessere Parkplatze flir hheren Besetzungsgrad)

Auch hier gilt es, das Bewusstsein zur umweltfreundlichen Anreise durch entsprechende

Information zu bewerben.

11.6 Ausblick

FuBball hat in den letzten Jahren eine bemerkenswerte Entwicklung erfahren. Vom
einfachen Spiel fiir einfache Leute wurden der Sport und sein Umfeld in die
verschiedensten Richtungen hin untersucht. Der wissenschaftliche Zugang zum

Phdnomen FuBball wurde immer breiter gefdchert: soziologische Betrachtung von
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Zuschauerkultur, politische Zusammenhange oder der marktwirtschaftliche Aspekt sind
nur einzelne Beispiele fir die gesamte Bandbreite der Themen.

Selbstverstandlich gehort auch der technische Zugang zum FulRball-Umfeld dazu, waren
doch FulRballstadien schon seit jeher Prestigeobjekte und Vorzeigebauten der Architektur.
Diese Arbeit soll deutlich machen, dass der Massensport Fullball auch den
Massentransport einschlieBt. Ein anschauliches Beispiel: das Hanappi-Stadion wird
regelmalig von einer Personenzahl besucht, die der eineinhalbfachen Einwohnerzahl von
Eisenstadt entspricht.

Zum konkreten Thema - Verkehrsuntersuchungen um FuBballstadien — existiert bislang
wenig wissenschaftliche Literatur. Diese Arbeit kann als Grundlage fiir weiterfiihrende
Untersuchungen dienen: eine genaue Untersuchung der Einzugsgebiete, eine detaillierte
Erfassung der Verkehrsverteilung oder die Erfassung der Personenstrome innerhalb der

Stadien sind Beispiele fiir mogliche Themengebiete.

Durch den wissenschaftlichen Zugang zu dem Thema kdnnen vor allem Lésungsansatze
geboten werden, wie Verkehrsprobleme zu behandeln sind und wie die Umweltbelastung
durch kluge VerkehrsmaRnahmen reduziert werden kann. Dann ist der Ball aber wieder
an die Vereine zurlickzuspielen: in anderen Bereichen, wie etwa Sport und Gesundheit,
dienen die Vereine und ihre Spieler als Vorbild und MaRstab fir die Gesellschaft. Wenn es
gelingt, diese Vorbildwirkung auch im Verkehrsbereich richtig einzusetzen, kénnen mit
Sicherheit auch Uber den reinen ,FuBballverkehr” hinaus nachhaltige Verbesserungen

erzielt werden.
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Quellen der Flichenwidmungsplane

Digitaler Atlas Steiermark
http://qgis2.stmk.gv.at/gis2.stmk.gv.at/gis/da/%285%28qjv21rrgoivvcud5ksshp455%29%29/init.aspx ?hotsp

ot=gk
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http://qgis.bgld.gv.at/WebGISBurgenland/FrontController?project=flaechenwidmung

Digitaler Flichenwidmungsplan Ried im Innkreis

http.//www.ried.at/bau/flwplO4.pdf

Magistrat Wiener Neustadt

http://gis.wiener-neustadt.at/rop/index.htm

Stadtplanung Linz
http://webgis.linz.at/roweb/index.aspx?site=RPI&project=Raumplanung&map=4&ovOpen=1&currpanel=3&
sid=1f0e9e10-9af1-4243-b66a-fb5f2edbe24e

Magistrat Klagenfurt

http.//www.gis-
klagenfurt.at/RPWeb/index.aspx?site=rpi_klagenfurt&project=Raumplanung&map=61&y=167350&x=7518
0&scale=70000&currPanel=3&sid=b53a6b8c-315e-4c14-ac05-4c4216d7a267

Land Salzburg - GIS-Online
http://service.salzburg.gv.at/imap2/ClientServlet?CMD=Init& MAPWIDTH=535& MAPHEIGHT=440& OVMAP

WIDTH=140& OVMAPHEIGHT=120&VIEWID=20

Planauskunft Wien

http://www.wien.gv.at/flaechenwidmung/public/htmli/start.asp ?Cmd=Wienuebersicht

128



Anhang:

Tabelle der Umfrageergebnisse im Detail

Sportclubplatz

Zu den

Altersgruppen:
Altersgruppe 1:
Altersgruppe 2:
Altersgruppe 3:
Altersgruppe 4:
Altersgruppe 5:
Altersgruppe 6:

bis 15 Jahre
15 bis 20 Jahre
20 bis 30 Jahre
30 bis 40 Jahre
40 bis 50 Jahre
ab 50 Jahre

Altersgruppe | m/w | PLZ | Verkehrsmittel | | Altersgruppe | m/w | PLZ | Verkehrsmittel
3 m | 1160 044 3 w |1020 043
4 m |1150 043 3 m | 1090 043
4 m |1160 PKW 4 m |1170 FuR
3 m |1170 FuR 4 w |1170 FuR
4 m |1180 PKW 4 m | 1160 FuR
5 m |1170 FuR 4 m | 1150 0 s45
4 m |1200 043 3 m |1010 PKW
5 m | 1040 043 3 m |1020 043
5 m [1230 043 3 m | 1050 043
5 m |1180 FuR 3 m |1110 043
5 m |1180 0 s45 3 m | 1160 044
4 m | 1020 Rad 1 m |1170 FuR
4 m |1180 0545 3 w [1170 FuR
4 m |1140 0 545 6 m |1170 FuR
4 m |1160 0 545 4 m |1170 FuR
4 m |1170 043 3 w | 1140 PKW
2 m |1160 044 3 m |1140 PKW
2 m |1050 043 3 m |1160 044
3 w | 1050 010 4 m |1170 FuR
4 m | 1050 010 4 m | 2100 PKW
4 m |1170 FuR 4 w | 2100 PKW
4 m |1170 FuR 1 m | 2100 PKW
4 m |[1170 043 4 w |1010 044
4 w |1150 043 4 m |1130 PKW
4 m | 1060 043 4 m | 1230 PKW
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4 m | 1050 043 4 m |1140 0545
4 m |1160 044 3 m |1140 010
4 m |1160 044 3 m | 1140 FuR
4 m |1180 Rad 3 w |1150 010
3 w | 1070 Taxi 3 m | 1230 PKW
3 w | 1160 FuR 4 m |1170 FuR
3 w | 1160 FuR 4 m | 1160 Rad
3 w |1160 FuR 4 w |1150 Rad
3 m |1160 FuR 4 m | 1160 010
3 m | 1160 FuR 4 m | 1180 PKW
4 m |1070 0545 4 m |1170 FuR
5 m [1170 FuR 3 m |1170 043
5 m |1200 0 545 3 m | 1160 Rad
2 m |1120 043 3 m | 1160 043
2 m [1120 043 3 m |1170 FuR
2 m [1120 043 3 m |1160 PKW
2 m [1120 043 3 m |1220 PKW
2 m |1120 043 3 m |1170 FuR
2 w |1120 043 3 m | 1160 044
4 w |1160 Ful 3 m |1160 Ful
4 w [1170 FuR 3 m |[1170 043
4 w | 1180 FuR 3 w | 1030 PKW
4 m |1170 FuR 3 m |1150 0 545
4 m | 1070 043 4 m | 1050 0 s45
3 w | 1060 043 4 w | 1050 043
4 m |1160 0545 4 m |[1170 FuR
3 m |1170 043 4 m |1190 0 545
4 m |1170 043 4 m | 1030 PKW
4 m | 1030 0 s45 4 m | 1150 043
4 m | 1060 043 4 m |1220 PKW
4 m |1070 043 3 w [1120 PKW
4 w |1160 044 3 m | 1030 PKW
4 m |1170 FuR 3 w |1030 043
1 m | 3580 PKW 3 m | 7100 0 s45
1 m | 3580 PKW 4 m |1170 Rad
4 w |1140 0 545 4 m |1160 044
4 m |1150 PKW 6 m |1220 PKW
3 w | 1160 PKW 5 m |1130 043
3 m | 1160 PKW 3 m | 1160 FuR
3 m [1120 043 3 m |1180 FuR
5 m |1170 FuR 4 m | 1140 Rad
4 m | 1070 043 4 m | 1160 FuR
4 m |1230 043 5 m | 1080 Rad
4 m |1100 043 1 w | 1080 Rad
4 m |1160 010 1 w |1160 010
5 m |[1170 FuR 2 m |1180 043
3 m |1160 FuR 6 m | 1160 010
3 m |1160 FuR 3 m | 1180 FuR
3 m |1160 FuR 4 m | 1160 FuR
4 m | 3601 PKW 4 m | 1160 FuR
4 m |1150 Rad 5 m | 1090 043
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4 m |1110 043 4 m | 1190 PKW
3 m | 1160 FuR 4 m |1170 043
4 m |1170 043 3 m | 1180 PKW
4 m | 1090 043 6 w | 1190 PKW
4 m | 1090 043 3 w | 1200 043
3 w |1160 044 3 w | 1180 043
4 m |1170 FuR 3 m | 1160 FuR
5 m | 3200 PKW 3 m | 1080 043
3 m | 1080 043 4 m | 1040 0545
3 m | 1090 043 4 w | 1180 0545
3 w |1200 043 4 m | 1180 PKW
3 m | 1200 043
Horr-Stadion
Zu den Altersgruppen:
- Altersgruppe 1: bis 15 Jahre
- Altersgruppe 2: 15 bis 20 Jahre
- Altersgruppe 3: 20 bis 30 Jahre
- Altersgruppe 4: 30 bis 40 Jahre
- Altersgruppe 5: 40 bis 50 Jahre
- Altersgruppe 6: ab 50 Jahre
Altersgruppe | m/w | PLZ | Verkehrsmittel | | Altersgruppe | m/w | PLZ | Verkehrsmittel
3 m | 1160 PKW 3 m | 2340 PKW
3 w | 1160 PKW 2 m | 2340 PKW
3 m | 4820 PKW 3 m | 1220 PKW
3 m | 5580 PKW 3 m |1220 PKW
3 m | 5580 PKW 4 m |1210 PKW
3 m |1210 067 4 m | 1180 PKW
3 m | 2460 067 4 m | 3163 PKW
3 m |1210 0 15A 4 w | 3163 PKW
4 m | 1230 PKW 1 m |3163 PKW
4 m | 1100 FuR 1 w |3163 PKW
3 w | 1100 FuR 1 m |3163 PKW
4 m |2320 PKW 1 m |3163 PKW
4 m | 2320 0 15A 1 m | 3163 PKW
5 m | 1160 PKW 5 m | 1100 0 15A
5 m | 1200 PKW 5 w | 1100 0 15A
3 m |1230 PKW 5 m | 1190 067
3 m |1110 0 15A 1 m | 3400 067
4 m | 1100 FuR 1 m | 3400 067
2 w |1100 FuR 1 m | 3400 067
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5 m | 1150 PKW 1 m | 3400 067
4 w | 1150 PKW 4 m | 1100 0 15A
4 m |1110 0 15A 4 m | 1150 PKW
2 w |1230 0 15A 1 m | 1150 PKW
2 w |1110 0 15A 1 m | 1150 PKW
3 m | 1100 0 15A 4 m | 1220 PKW
3 w2331 0 15A 4 w |1220 PKW
3 m | 2331 0 15A 3 m | 2100 PKW
3 m |1220 0 15A 3 m | 2100 PKW
2 m | 1050 0 15A 4 m | 2320 PKW
2 m | 1050 0 15A 4 m | 2320 PKW
4 m | 1230 PKW 5 m | 1100 FuR

4 m | 2500 0 15A 3 w | 3100 0 15A
4 m | 2500 0 15A 4 m | 3100 0 15A
3 m | 1200 PKW 4 m | 1100 FuR

3 w | 1200 PKW 1 m | 1100 FuR

2 w | 2700 0 15A 3 m | 1100 PKW
2 w |2700 0 15A 3 m |1120 067
2 m | 2700 0 15A 5 m | 1100 067
2 m | 2353 0 15A 3 m |1220 067
3 m | 1100 067 3 w | 1220 067
3 w |1100 067 1 w |1220 PKW
4 w | 7222 PKW 3 m | 1160 PKW
4 m |7222 PKW 1 w | 1160 PKW
1 m |7222 PKW 3 w | 7100 PKW
4 w | 2340 PKW 3 m | 7100 PKW
1 w |2340 PKW 4 m |1210 PKW
1 w | 2340 PKW 1 m |1210 PKW
4 m | 2340 PKW 4 w | 4020 PKW
3 w |1110 0 15A 4 m | 4020 PKW
3 m |1180 0 15A 4 w | 1080 0 15A
5 m |1190 PKW 5 w | 2340 PKW
5 m |1010 067 5 m | 2340 PKW
5 w | 1010 067 3 m | 1190 PKW
4 m |1130 PKW 3 w | 1190 PKW
4 m | 1100 PKW 3 w | 1160 PKW
1 m | 1160 PKW 3 m | 1160 PKW
3 m | 2351 067 3 m | 3100 PKW
3 m |2351 067 3 m | 3100 PKW
3 m | 2351 067 4 m | 2500 PKW
5 m |1230 PKW 5 m | 2340 PKW
1 m |1120 0 15A 2 m | 1220 0 15A
1 m | 1150 0 15A 3 m | 1080 0 15A
1 m |1120 0 15A 5 m | 1090 0 15A
3 m | 2340 PKW 5 m | 1090 0 15A
5 m |1220 PKW 4 m | 4020 PKW
5 m | 1200 067 5 m | 2100 PKW
4 w | 1200 067 4 m | 1020 PKW
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3 w | 1150 Taxi 1 w | 1020 PKW
3 m |1120 0 15A 1 m | 1020 PKW
3 m |1120 0 15A 4 m |2351 PKW
1 m |1120 0 15A 4 m | 2351 PKW
1 w |1210 PKW 3 m | 2340 PKW
5 m |1210 PKW 3 m | 2340 PKW
4 m |2230 PKW 3 m | 2340 PKW
4 m |2230 PKW 3 m | 2340 PKW
2 m | 3430 PKW 1 m | 1220 PKW
5 w | 3430 PKW 4 m | 4020 PKW
5 m | 2500 PKW 3 m | 1090 067
5 m | 2500 PKW 5 m | 2700 PKW
4 m |1220 PKW 1 m | 2700 PKW
Hanappi-Stadion
Zu den Altersgruppen:

- Altersgruppe 1: bis 15 Jahre

- Altersgruppe 2: 15 bis 20 Jahre

- Altersgruppe 3: 20 bis 30 Jahre

- Altersgruppe 4: 30 bis 40 Jahre

- Altersgruppe 5: 40 bis 50 Jahre

- Altersgruppe 6: ab 50 Jahre

Altersgruppe | m/w | PLZ | Verkehrsmittel Altersgruppe m/w PLZ Verkehrsmittel

2 m | 7210 PKW 2 m 1160 0545
2 w | 7210 PKW 2 m 3002 PKW
4 m | 3340 PKW 5 m 1210 PKW
1 m |3340 PKW 3 m 1100 049
3 w | 1100 PKW 2 m 3500 0 0BB
3 m | 1100 PKW 2 m 3500 0 0BB
4 m |1190 PKW 2 w 3500 0 6BB
4 w [1190 PKW 3 m 3500 0 6BB
3 w [1110 O u4 2 w 3390 0 OBB
4 m |1110 O u4 3 m 1160 0545
2 m |1120 O u4 3 w 1160 0545
2 m |1120 O u4 5 m 2700 PKW
5 m |1220 O u4 1 m 2700 PKW
5 m |1220 O u4 5 m 1130 0 s45
5 m | 1230 PKW 3 m 4320 PKW
5 m |2320 PKW 3 m 4320 PKW
4 w |2320 PKW 1 m 4320 PKW
3 m |1200 O u4 2 w 4320 PKW
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2 m |3100 0 OBB 2 m 4274 Bus

2 m |3100 0 OBB 2 m 4274 Bus

2 m |3100 0 0BB 2 m 4274 Bus

2 m |3100 0 0BB 2 w 1140 Bus

5 m |1140 PKW 6 m 1140 Ful

5 w |1140 PKW 5 m 3430 PKW
1 m |1140 PKW 1 m 3430 PKW
3 m |1140 FuR 5 m 1110 PKW
3 w |1140 FuR 5 w 1110 PKW
1 w |1140 FuR 3 m 1130 O u4
6 m |2320 PKW 3 m 1130 Ou4
1 m |2320 PKW 3 w 1130 Ou4
6 m |1220 PKW 4 m 2700 PKW
5 w [1220 PKW 4 w 2700 PKW
3 m |1150 PKW 1 m 2700 PKW
3 m |1170 PKW 2 m 1230 Ou4
3 m |1100 PKW 2 w 1230 Oou4
3 m |1100 PKW 2 m 1140 049
3 m |2193 0 0BB 1 m 1140 049
3 m |2193 0 OBB 5 m 3100 PKW
3 m |2193 0O OBB 2 m 3100 PKW
3 m |2193 0 OBB 4 m 2230 PKW
3 m |2193 0 0BB 1 w 2230 PKW
3 m |2193 0 0BB 1 w 2230 PKW
3 m |2193 0 OBB 1 m 2230 PKW
3 w |2193 0 OBB 4 m 3100 PKW
4 m |1170 0 545 3 m 3100 PKW
3 m |1160 0 545 4 m 3100 PKW
3 w |1160 0 s45 2 m 1150 O u4
4 m | 1160 0545 2 m 1160 0 s45
6 m | 7400 PKW 6 m 7210 PKW
2 m | 7400 PKW 4 m 7210 PKW
2 w | 7400 PKW 4 w 7210 PKW
5 w |2500 PKW 4 m 3390 PKW
5 w |2500 PKW 4 w 3390 PKW
4 w | 2460 PKW 1 m 3390 PKW
2 m |1160 0 545 5 m 3950 Bus

2 m |1160 0 s45 4 w 3950 Bus

5 m |2002 PKW 3 w 3950 Bus

5 w |2002 PKW 1 m 3950 Bus

1 m |2002 PKW 3 m 2340 PKW
4 m |1230 O u4 3 w 2340 PKW
4 w [1230 O u4 4 m 2500 PKW
5 m |1140 FuR 4 w 2500 PKW
1 m | 2500 PKW 4 m 2500 PKW
1 m | 2500 PKW 1 w 2500 PKW
1 m |2500 PKW 1 w 2500 PKW
4 m |2500 PKW 4 m 3950 Bus

5 w |2500 PKW 3 m 3100 PKW
2 m |7210 PKW 3 m 1080 Ou4
2 w |7210 PKW 3 m 3100 PKW
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1 m |3100 PKW 3 m 3100 PKW
3 m |3100 PKW 3 m 7210 0 6BB
3 w |3100 PKW 3 w 7210 0 0BB
3 w |2230 O u4 5 m 3340 PKW
3 w |2230 O u4 2 m 1160 0 s45
5 m |3100 PKW 2 m 1160 0 s45
4 w |3100 PKW 2 m 1100 Ou4
1 m |3100 PKW 2 w 1100 O u4
1 m |3100 PKW 4 m 7540 Bus
3 m |3100 PKW 4 m 7540 Bus
3 m |3100 PKW 4 m 7400 Bus
2 m |3100 PKW 4 m 7400 Bus
4 m |3100 PKW 4 m 7350 Bus
4 m |3100 PKW 4 w 2500 PKW
4 m |1220 Krad 1 w 2500 PKW
4 w | 1220 Krad

Beitrdage von Forumsteilnehmern im Rahmen der Internet-Umfrage

Die folgenden Beitrdge aus dem Internet-Forum wurden ganzlich von der Internet-Seite
www.austriansoccerbord.at entnommen, um die Diskussionen rund um das Thema darzustellen. Die
relevanten Forumseintrage sind hier mit dem Datum der Eintragung gekennzeichnet, die ,Namen” der

Forumsteilnehmer wurden jedoch entfernt.

FC Red Bull Salzburg

(Quelle: www.austriansoccerboard.at)

Geschrieben 18. Januar 2010 - 10:23
Kommt bei mir drauf an. Manchmal mit dem Auto ~15 Minuten (vor allem EC-Spiele bzw. generell Spiele
unter der Woche, nach der Arbeit), manchmal mit Offis (Bus & S-Bahn), ca. 30 Minuten. Hab mal fiir Auto

zw. 15 u. 30 min gestimmt.

Geschrieben 18. Januar 2010 - 11:49

Bin zwar kein Fan, ware aber in 5 min zu FuR beim Stadion.

Geschrieben 18. Januar 2010 - 12:43

hab abgestimmt, aber als wiener...

Geschrieben 18. Januar 2010 - 13:31
[X] Auto
[X]15-30 Minuten
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Geschrieben 18. Januar 2010 - 13:56
[x] Auto
[x] 3-4 Stunden

Geschrieben 18. Januar 2010 - 16:09

lauter umweltverschmutzer hier...

also ich fahr mit 6ffentliche verkehrsmittel (zuerst lokalbahn, dann s-bahn oder bus) ca. 45-60 minuten,

wobei der groRteil fiir die lokalbahn und warten draufgeht

Geschrieben 18. Januar 2010 - 16:21

Sehr 16blich Holzi. Ich mein aus Bergheim wiirdst 5-10 Minuten mitm Auto brauchen....

Aber des hemmt ja auch den Bierkonsum.

Ich wohn in ltzling und fahr' wie gesagt von daheim aus auch mit den Offis. Aber bei Spielen unter der

Woche komm ich direkt von der Arbeit (Anif), da geht's einfach ned mit Offis, ...

Bzgl. Lokalbahn und S-bahn. Sind die nicht so bekackt getaktet, dass man eigentlich grundsatzlich wenn man

mit der Lokalbahn ankommt, ewig auf die S-bahn warten muss? Hab das irgendwie so in Erinnerung...

Geschrieben 18. Januar 2010 - 18:09

Also 20 Minuten wiird ich schon auch brauchen mit dem Auto, aber mir gehts vor allem danach ums
heimkommen. Wenn man bis zum Stadion fahrt kommt man danach ewig nicht raus, und wenn man nur bis
zum Messezentrum fahrt (was ich auch ab und zu mache, wenn ich mit Freunden hinfahr), kommt es

zeitlich fast aufs gleiche heraus.

Mit Lokalbahn und S-Bahn hast du recht, das ist wirklich nicht besonders gut gemacht... die LB kommt um
XX:15 oder XX:45 ganz unten beim HBF an, und dann muss man so schnell wie moglich nach ganz oben zur
S-Bahn-Station, weil die schon wieder um XX:17 bzw. 47 fahrt... wenn also jetzt die LB Verspatung hat oder

die S-Bahn zu frih fahrt, muss man halt den Bus nehmen...

Geschrieben 18. Januar 2010 - 18:23

Same here.

Manchmal aber auch mit dem Auto zum Messezentrum und dann mit dem shuttle zum Stadion. Ich find die
super und da ich fast die gesamte L-Bahn Strecke fahre zahlt sich das richtig aus.

Nur Offis: 60+ min (je nach S-Bahn Abfahrt und Zwischentankstops zB Raschhofers wenns schén ist)

Auto + shuttle: ca 45 min
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Ich finde das Stadion ist eigentlich super erreichbar. Was mich tw viel mehr nervt als die Anfahrt sind die

manchmal schon recht unsinnigen Anpfiffzeiten.

SK Rapid Wien

(Quelle: www.austriansoccerboard.at)

Geschrieben 18. Januar 2010 - 10:21
zuerset mit auto bis zu einer u-bahn station im stiden und dann u-bahn weiter. hab also 6ffis genommen.

zwischen 45-60minuten, je nach verkehr. 40minuten ist auch maoglich bei perfekter verbindung!

Geschrieben 18. Januar 2010 - 10:24
5 Minuten zur S 45 Hernals und dann ca. 15 Minten bis Hitteldorf und wieder finf Minten Geweg bis ins

Dorf!

Geschrieben 18. Januar 2010 - 10:40

Unterschiedlich:

von Meidling via U4 Schonbrunn bis Hitteldorf in <15 Min
vom Satzberg zu Ful in >15 min

mit Popschtrompete vom Satzberg und dazwischenzwicken in der Bahnhofstrasse in <5 min.

Geschrieben 18. Januar 2010 - 10:43

Wir reisen immer mit dem Auto an.

20 min bis zur Autobahnauffahrt Haag und auf der A1 bis Hitteldorf(Fahrdauer jeh nach
Verkehrsaufkommen),parken in der Park+Ride Anlage.

Absolut stressfreie Anreise

Geschrieben 18. Januar 2010 - 11:00

mit den offis:

einstieg am bahnhof mddling, ca. 10 minuten bis meidling, von dort zwei stationen mit der u6 bis
langenfeldgasse, dort umstieg in die u4 bis hitteldorf. fahrtdauer ca. 25-30 minuten, je nach wartezeit auf

die u-bahnen.

alternative ware in meidling in die s-bahn nach hiitteldorf einsteigen. fahrtdauer kommt glaube ich ziemlich
aufs selbe raus, dafiir erspart man sich ein mal umsteigen. da die s-bahn aber nicht so oft fahrt, fahr ich
Ublicherweise u-bahn.

mit dem auto:

von modling raus vorbei an der slidstadt auf die autobahn, dort altmannsdorf abfahren, altmannsdorfer-
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und griinbergstralRe entlang und dann weiter tGber die hadikgasse. fahrtdauer ca. 30 minuten, wenn

staufrei.

alternative liber die triester-, wienerberg- und edelsinnstralle, dann {iber speising und in unter st. veit

parken.

bevorzuge aber die 6ffentliche variante, geht eigentlich immer schneller. vor allem unter der woche ist die

anreise mit dem auto sowieso zum vergessen

Geschrieben 18. Januar 2010 - 11:03
Ungefahr eine halbe Stunde mit FuR&S-Bahn.

Wenn mir danach ist manchmal auch mitm Fahrrad, dauert genauso lang.

Geschrieben 18. Januar 2010 - 11:06

mit dem Auto von Aschach/D nach Linz HBF ca. 30 min
von Linz Hbf bis Wien Hutteldorf BF ca. 1:50

von Hutteldorf BF zu Fuss zum Stadion 5 min

ergibt ca. 145 min. Parkplatzprobleme oder dergl. kenn ich nicht

Geschrieben 18. Januar 2010 - 11:29

Entweder mit dem Auto nach Heiligenstadt und dann U4 oder S-Bahn

oder mit dem Auto direkt zum Stadion und dann in der Minorgasse parken( Linzer StraBe und dann rechts
rauf, eh bekannt)

Anreise bis Wien 50 min und dann nochmal 40-50min.

Sind die Eintrittskarten ins Stadion derzeit eigentlich giltig als Fahrausweis fiir die Wiener Linien?

Geschrieben 18. Januar 2010 - 11:33

ich glaub 3 Stunden vor Spielbeginn und 5 Stunden nach Spielende..

Geschrieben 18. Januar 2010 - 11:35

Danke Obb auch oder nur Wiener Linien, du kénntest das ja auch wissen?

Geschrieben 18. Januar 2010 - 11:49
Nicht einmal Wiener Linien meines Wissens, auer Abos.

Und OBB schon gar nicht - ausgenommen es fillt mit den WL zusammen (zB die S-Bahnen im Stadtgebiet).

Geschrieben 18. Januar 2010 - 11:54
Anreise per Auto - 220 km

Dauer: je nachdem wer fahrt ca. 3 h Anreise inkl. Boxenstopp bei den Tankstellen
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Geschrieben 18. Januar 2010 - 12:53

Offis

31er Bim von Stammersdorf bis Floridsdorf. Mit der S-Bahn bzw. U-Bahn bis Handelskai. Mit der S45 nach
Hutteldorf.

Dauer: knapp 1 stunde

Mim Auto bin ich noch nie ins Stadion gfahren - aufgrund des Bierkonsums vor und nach dem Match auch

besser so

Geschrieben 18. Januar 2010 - 13:07

Offis:

33B von Jedlesee nach Floridsdorf.Mit der S-Bahn bis Handelskai. Mit der S45 nach Hutteldorf.
Dauert ca 3/4 Stunde

Mim Auto mit Parkplatzsuche ca halbe Stunde

Geschrieben 18. Januar 2010 - 13:12

U4 Landstrasse -> Hutteldorf (20 Minuten)

Geschrieben 18. Januar 2010 - 13:57

U4 Schottenring -> Hitteldorf (mit fuBweg+wartezeit 40-50 min)

Geschrieben 18. Januar 2010 - 14:03
ca. 5 Minuten mit dem Auto und dann noch 5-10 Minuten zu FuR. Insofern man weiff wo man parken muss

und welche Strallen man meiden sollte is die Infrastruktur gar net sooo schlecht.

Geschrieben 18. Januar 2010 - 14:16

Ich geh zu Ful}, da ich ca. 10 Gehminuten entfernt wohne.

Geschrieben 18. Januar 2010 - 14:19

U4 Schottenring -> Hitteldorf (mit fuBweg+wartezeit 40-50 min)

da fahrst doch nur knapp 20-25minuten oder?

Geschrieben 18. Januar 2010 - 14:44
26 > Kagran > U1 > Schwedenplatz > U4 > Hltteldorf brauche ca. 1 Stunde 30 Min

Geschrieben 18. Januar 2010 - 14:44
zu FuB -Wohnungstiir bis Sitzplatz 15-20 Minuten
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Geschrieben 18. Januar 2010 - 14:45

49er -> bis 15 Min., wobei der Weg runter zum Stadion schon dazugerechnet is.

Geschrieben 18. Januar 2010 - 14:48

20 Minuten im Dorf miissen schon drinnen sein!

Geschrieben 18. Januar 2010 - 14:55

zu fulR, um die 15min

Geschrieben 18. Januar 2010 - 14:57

26 Bim > Kagran > U1 >Schwedenplatz > U4 > H{tteldorf brauche ca. 1 Stunde 30 Min

da bin ich aus OO0 ja fast schneller

Geschrieben 18. Januar 2010 - 15:47

Alleine mit den Offis:

Von Gutenstein nach Wr.Neustadt ca. ne Stunde

Von Wr.Neustadt nach Wien Meidling ca. 25 Minuten (falls EC oder IC wenn R dann ca 35-45 Minuten)

dann von Wien Meidling weiter mit der U-Bahn nach Hutteldorf das dauert ca. dann noch 15 Minuten.

Macht dann insgesamt ca 1 Stunde und 40 Minuten bis 2 Stunden. Wenn ich jetzt richtig gerechnet habe.

Geschrieben 18. Januar 2010 - 15:47

da bin ich aus 00 ja fast schneller

hab ja auch ca geschrieben

Geschrieben 18. Januar 2010 - 15:56
[X] Offis
15A von ... is jo wurst ... bis Meidling HauptralSe und dann mit der U4 bis Hitteldorf

Dauer ca. 30 min.

Geschrieben 18. Januar 2010 - 15:58

Vom Bundesland Salzburg liber die Tauernautobahn, Westautobahn nach Wien... Fahrtzeit ca. 3,5 Stunden.

Geschrieben 18. Januar 2010 - 16:05
je nach dem, ob ich von der wiener wohnung aus oder aus dem mostviertel anreise:
ab westbahnhof (per sbahn, zug) bzw pilgramgasse (u4), 25min

sonst von zuhause nach amstetten (auto), bis hiitteldorf (zug), 90min
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Geschrieben 18. Januar 2010 - 16:21

zu fuss 5 min

Geschrieben 18. Januar 2010 - 16:50

Auto, ca. 2,5 Stunden...

Geschrieben 18. Januar 2010 - 16:53
U2 ab Stadion bis Schottenring -> U 4 bis Hutteldorf! 30 - 40 Minuten ungeféhr.

Geschrieben 18. Januar 2010 - 16:57

20 Minuten im Dorf missen schon drinnen sein!
Das ist deutlich zu wenig. Ein Stunderl Dorf vor jedem Match ist das absolute Minimum. Am schonsten ist es
bei sommerlichen Temperaturen, wenn man mehr als rechtzeitig dort ist, ein Bierchen ordert, sich
geniellerisch niederldsst, die Stimmung einsaugt und herrliche Gesprache tber Rapid fiihrt. Ach, da geht mir

das Herzerl auf.

ad Anreise: rund 5 Minuten zum Handelskai und dann mit der Schnellbahn nach Hiitteldorf - das ist wohl
rund eine halbe Stunde mit dem Warten auf den 6ffentlichen Transporter und den diversen Fulwegen...30

Minuten ins Glick.

Geschrieben 18. Januar 2010 - 17:17
S45 Oberdébling-Hiutteldorf 20min

Geschrieben 18. Januar 2010 - 17:23

Auto

Wienerberg - Hutteldorf

~30-45 Minuten je nach Verkehr

Parkplatzproblem kenn ich keins, 3€ fiir Park & Ride und passt, einzig vorm wegkommen musst halt noch

was futtern sonst stehst

Geschrieben 18. Januar 2010 - 17:25

da fahrst doch nur knapp 20-25minuten oder?

ja reine fahrzeit schon. aber mit gehzeit+wartezeit sind ca 40.

Geschrieben 18. Januar 2010 - 17:26

mir fehlt die moglichkeit, einspurig zu stimmen und auch wechselnd.

141



also, wenn wetter einigermalien passt, also ned dauerregen, dann mitm durchlauferhitzer. wenn familie
auch mit, dann meist mit dem auto, manchmal mit auto bis alt erlaa, u6 und u4 und dann mit umweg tber

dorf auf nord.

je nach verkehrsmittel, verkehrsdichte und sonstigen dusseren umstanden: 20 bis 40 minuten

Geschrieben 18. Januar 2010 - 17:32

[X] Offis 15A von ... is jo wurst ... bis Meidling Hauptrae und dann mit der U4 bis Hiitteldorf Dauer ca.
30 min.

Aso, vom Verteilerkreis fahrma weg?

Geschrieben 18. Januar 2010 - 17:39

zug bzw auto. anfahrt zu heimspielen ca. 2h - 2h30min!!!

Geschrieben 18. Januar 2010 - 18:05
S45 krottenbachstralRe.

Geschrieben 18. Januar 2010 - 18:07

Offis
31er Bim von Stammersdorf bis Floridsdorf. Mit der S-Bahn bzw. U-Bahn bis Handelskai. Mit der S45 nach
Hutteldorf.
Dauer: knapp 1 stunde
Mim Auto bin ich noch nie ins Stadion gfahren - aufgrund des Bierkonsums vor und nach dem Match auch

besser so

Geschrieben 18. Januar 2010 - 18:09

S45 - Penzing - 5 minuten + 5 minuten fussmarsch!

Geschrieben 18. Januar 2010 - 18:17
Von Wien Essling (22. Bezirk) ca 30-45 min zur Park&Ride Anlage. Aber man muss halt immer beim
abbiegen von der linken Wienzeile in die Parkgarage das "nur gerade aus fahren"-Schild ignorieren. Spiele

unter der Woche sind allerdings eine Qual mit dem Auto. Hat auch schon an die 2 Stunden gedauert.

Geschrieben 18. Januar 2010 - 21:28

Nur mehr mit den Offis.

Von der PragerstrafRe weg bis Stadion; Bim 26, U6 Langenfeldgasse, U4 Hutteldorf, rund 50min.
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zuriick fahr ich fast immer mit der S 45, ist, wenn der 26 nicht grad wieder mal 10 min. braucht bis zur
nachsten, ca. 5min. schneller.
Bin friiher 6fters mitn Auto gefahren, waren auch ca. 40min. aber wegen Parkplatzsuche mufte ich immer

schon sehr friih dort sein, muss nicht sein und auBerdem spart man auch Sprit

Geschrieben 18. Januar 2010 - 21:59

mit dem zug 7 stunden von Feldkirch nach wien - hitteldorf

Geschrieben 18. Januar 2010 - 22:04

Aso, vom Verteilerkreis fahrma weg?

Na ned wirkli ... Aber ned soweit weg von dir

Geschrieben 19. Januar 2010 - 10:46

Wenn mir danach ist manchmal auch mitm Fahrrad, dauert genauso lang.
Nachdem du bisher der einzige bist, der schon mal mitm Rad gekommen ist: gibt es eigentlich rund ums
Stadion irgendwelche Radabstellplatze (so Bligel)? War mir noch nie aufgefallen. Wenn nicht, wo bindest

du's sonst an?

Geschrieben 19. Januar 2010 - 10:47
Offentlich:

Zu FuB: 3 Minuten zur Badener Bahn.

Dann: 6 Minuten zum Bahnhof Baden.

Dann: 15 Minuten von Baden bis Meidling.

Dann: U-Bahn Meidling bis Langenfeldgasse 5 Minuten.
Dann: Langenfeldgasse bis Hiitteldorf ca. 12 Minuten.
Netto also ca. 40-45 Minuten.

Privat:

A2-Altmannsdorf-Hadikgasse

Ca. Eine Stunde Tlr zu Tdr.

Was aber beim o6ffentlichen nicht rauskommt: Die Wartezeiten, die nochmals ca. 20-30 Minuten betragen,

also unter einer Stunde kommen wir sicher nicht weg. Dann ist die Anreise auf jeden Fall gleich lang wie mit
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dem Auto.

Was auf jeden Fall gegen die 6ffentliche Anreise spricht (in meinem Fall) ist die Riickreise. Der FuBweg zum
Auto betrigt zehn Minuten, dann nochmals 30 Minuten und ich bin daheim. Nach 40 Minuten mit den Offis
bei der Abreise steh ich maximal in Meidling (Einmal rund ums Stadion von der Nord, dann mit dem mob

zur ubahn, rein, runter, rauf, warten etc.).

Geschrieben 19. Januar 2010 - 10:52
siidbahnhof - 18er bis margeretengiirtel - U4 ins stadion
oder

stidbahnhof - s-bahn bis wien mitte - U4 ins stadion

Geschrieben 19. Januar 2010 - 11:00
Ich halt mich auch persénlich an die "eine Stunden vorher" und "zumindest ein Getrank nacher" Grenze!
In meinem Post habe ich mich nur auf einen User bezogen, denn in seiner "Rechnung" 20 Minuten

verlorengegangen sind.

Geschrieben 19. Januar 2010 - 11:24
Schottentor->Karlsplatz->Hutteldorf.

30 min.

Geschrieben 19. Januar 2010 - 11:58
von krems mit auto --> kagran (ca 45-50min) --> ul bis schwedenplatz --> u4 hitteldorf

call/2h

Geschrieben 19. Januar 2010 - 18:25

Von Essling fahre ich mit den 26A bis nach Kagran, von dort fahre ich mit der U1 bis Schwedenplatz und
dann mit der U4 bis Hutteldorf. Dafiir brauche ich ca. 1 1/2h (mit FuRweg).

Komm grad drauf, dass ich anscheinend nicht der Einzige bin der nicht am Karlsplatz umsteigt, auch wenn es

angeblich schneller gehen soll

Geschrieben 19. Januar 2010 - 19:21
Mit dem Auto Uber die A2 ca. 2 Stunden.

Geschrieben 19. Januar 2010 - 19:39
mit bruder und auto bis PERFEKTASTRASSE dann u-bahn

halt weg kennts eh die auch so fahren...

Geschrieben 19. Januar 2010 - 19:50
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Von der wunderschénen GroRfeldsiedlung Glber Schwedenplatz, dann vorbei am Augustinverkdufer und ins

(vors!) Rapid-Dorf ca 50 Minuten. Ganz gemiitlich, bendétigt nur einmaliges Umsteigen.

Geschrieben 19. Januar 2010 - 19:50

halt weg kennts eh die auch so fahren...
Hab mir dies jetzt mehrfach durchgelesen und kann dieses Satzkonstrukterl nicht und nicht entziffern - wo

liegt mein Denkfehler?

Geschrieben 19. Januar 2010 - 21:18
Stockerau-Handelskai und dann mit der S45 nach Hutteldorf

Dauer insgesamt 45-60 minuten

Geschrieben 20. Januar 2010 - 03:13
Manchmal 6ffentlich, manchmal mit dem Auto. Beides dauert je nachdem, wie ich die U- Bahnen erwische

bzw. wie es mit Parkplatzen ausschaut ca. 30-40 Minuten, bis ich im Stadion drinnen bin.

Geschrieben 20. Januar 2010 - 03:47
mit der s45 ein paar minuten. aber heimspiel ist's trotz 6bb-ansagen bzgl "ried im innkreis" noch lange

nicht.

Geschrieben 22. Januar 2010 - 14:14
Mit der U-Bahn und ich brauch ca. 30-45 Min.

Geschrieben 26. Januar 2010 - 05:34
Und? Was fiir ein Projekt ist das genau? Wer ist der Initiator, Rapid oder Gemeinde oder Offis? Was soll

gedndert werden? Wie lange lduft das Projekt, wann wird etwas umgesetzt?

Geschrieben 28. Januar 2010 - 10:11
ich fahr von heiligenstadt bis hiitteldorf die gaaaanze u4-line lang und sammel dabei landstrasse noch wen
auf. alles in allem bin ich etwa ne stunde unterwegs bis ich im dorf ankomm. ausser es staut sich wieder mal

in der ubahnstation hitteldorf... da kanns schon mal zehn minuten dauern bis man da durchgeschleust ist.

Geschrieben 28. Januar 2010 - 10:17

Wiirde mich auch interessieren, es kann ja nicht sooo ein Geheimnis sein, also her mit der info!

Geschrieben 28. Januar 2010 - 12:15

wir fahren eigentlich immer mit dem auto zum stadion ... fahrzeit eine knappe 3/4 stunde
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Geschrieben 28. Januar 2010 - 13:14

Mit der S45 warst du in 20 Minuten beim Stadion, die ist viel schneller als die U4.

Geschrieben 28. Januar 2010 - 13:19
Ja, aber sie sammelt ja jemanden auf um dann gemeinsam zum Stadion zu pilgern - das ist durchaus

nachvollziehbar (ich unterstitze hiermit die Weiblichkeit und auch die Brigittenau).

Geschrieben 28. Januar 2010 - 13:21
Ein Tipp fur die Leute, die nach dem Match direkt nachhause fahen und eventuell langer warten missen, bsi
sie zur U4 kommen: man kann auch tbern S-Bahn Bahnsteig zur U4 gehen. Dabei umgeht man den Teil der

Schlange, der draufRen wartet.

Geschrieben 28. Januar 2010 - 13:22
Es Lebe die Brigittenau, die Brigittenau lebe!!

(Polizeiprasident A.D. Heribert Pilch)

Geschrieben 28. Januar 2010 - 13:28

Ah, das hab ich Gbersehen, sorry.

Geschrieben 28. Januar 2010 - 13:48

trotzdem danke flr die info! ich hab das mit der s-bahn zwar eh gewusst, finds aber trotzdem nett

Geschrieben 28. Januar 2010 - 13:48

trotzdem danke flr die info! ich hab das mit der s-bahn zwar eh gewusst, finds aber trotzdem nett
mag nach dem spiel ins dorf auf ein biertschi!!!

aber beim hinfahren ist es manchmal mithsam da unten mit dem umbauzeugs ... da hoér ich den
augustinverkaufer schon zehn minuten bevor ich an ihm vorbeigeschoben werd und ihn sehn kann

Gibrigens hab ich den letztens in spittelau gefunden... das macht der also an matchfreien tagen *aha*

Geschrieben 28. Januar 2010 - 15:45
bzgl. ud/s45:

wenn man der wienerlinien seite glauben darf sind nur 6 minuten unterschied!
meiner eigenen erfahrung nach kommts mir zwar ein bissl mehr vor, aber so arg ists auch nicht. kann ich als
brigittenauer bestatigen

die umbauarbeiten miissten doch schon fertig sein!?
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Geschrieben 28. Januar 2010 - 15:46

ja kann ich bestatigen. ist bereits alles erledigt!

Geschrieben 28. Januar 2010 - 15:47
Die Baustellen gibts eh nimmer. Dafiir stehen jetzt mitten im Gang zwei Aufziige. Zum Gliick muss ich ma

nachm Match das "Gruppenkuscheln" da unten ned antun, da ich zful® zaus gehen kann.

Geschrieben 28. Januar 2010 - 16:38

Die Baustellen gibts eh nimmer. Dafiir stehen jetzt mitten im Gang zwei Aufziige. Zum Gliick muss ich ma
nachm Match das "Gruppenkuscheln" da unten ned antun, da ich zfuR zaus gehen kann.

pfoh! will ich auch!

aber hast schon amal versucht dir dort ein taxi zu krallen... das ist echt krass! grad dass dich nicht wieder

aus der tir rauszerren

Geschrieben 28. Januar 2010 - 16:57

auto bis hietzing, dann u4n»

Geschrieben 28. Januar 2010 - 20:41

pfoh! will ich auch!
aber hast schon amal versucht dir dort ein taxi zu krallen... das ist echt krass! grad dass dich nicht wieder
aus der tlr rauszerren
Wenn ich mal spat nachts nach hause komm, dann ja. Aber dann is ka match vorbei. Hat schon ein Vorteil,

wenn ma gleich neben seinem Lieblingsverein wohnt

Geschrieben 28. Januar 2010 - 21:15

Die reine Fahrzeit betragt (sofern ich von daheim zum Stadion fahre) sicher unter 30 Minuten, mit
Umsteigen und den FuBwegen zu bzw. von den Offis sinds dann aber doch 30-35 Minuten!

Meine verwendeten Verkehrsmittel sind bei AnstoRzeiten zur vollen Stunde die S-Bahn (S15) und bei den

anderen Partien StraBenbahn (6/18) und U-Bahn (U4).

Geschrieben 29. Januar 2010 - 08:57
naja ich finds halt immer geil die ganze u4-linie entlang zu fahren und bei jeder station griin-weisse

einsteigen zu sehn. das ist schon so dieses vorgefiihl "jetzt gehts zum match". genial!

Geschrieben 29. Januar 2010 - 09:34

Bei der S45 hast du zuséatzlich den Vorteil, das Stadion beim einfahren nach Hitteldorf zu sehen!
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Geschrieben 29. Januar 2010 - 10:57
ok ok ... schén langsam krieg ich das gefiihl, dass hier die werbetrommel fiir die s45 geriihrt wird... ich bin

eh auch schon mit der s45 gefahren

Geschrieben 29. Januar 2010 - 11:47
ja wenn ich nur mit die 6ffis fahren wiird, muss ich langenfeldgasse umsteigen, da sind dann schon genug
grine drin

aba in hietzing hackelt ein freund von mir und da wird imma himbeerkrachal konsumiert

Geschrieben 29. Januar 2010 - 12:03
hmmm himbeerkrachal *ugugugughhh* (das sollen schluckgerdusche sein ha ha)
wuste garnicht dasses des noch immer gibt

aber ein dorfbiertschi vorm match is auch was feines

Geschrieben 29. Januar 2010 - 13:49

im dorfbiertschi schon... sonst nicht immer... aber: ich fahr ja eh nicht mitn auto he he

Geschrieben 29. Januar 2010 - 14:01
haha na spass beiseite, so a (eher mehr) "biertschi" ghdren dazu

aba eben davor und nicht im stadion...

Geschrieben 29. Januar 2010 - 15:15
eher danach... zum siegfeiern und es warad ah wegen der pieselunterbrechungen beim match, dass man

vorher eher weniger bier konsumiert als nachher

Geschrieben 29. Januar 2010 - 18:22

Also ich bin auch 6fters wahrend der Umbauphase mit der U4 angereist, hab aber nie warten missen.
Vielleicht liegts aber qauch daran, dass ich meistens schon ca. 1h vor Spielbeginn ankomm und da die u4 in

Hitteldorf wahrscheinlich nicht so voll ist wie ca. 15 min. vor Spielbeginn.

Btw, wnen wir nicht im EC oder gegen die Austria spielen, ist eh Alkohol im Stadionbier, nur halt etwas

weniger als in normalem Bier (ca. 3-3,5%).

Geschrieben 07. Februar 2010 - 14:46

Mich interessiert nach wie vor, fiir wen und fiir was diese Umfrage gut sein soll...
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Geschrieben 07. Februar 2010 - 14:48

Mich interessiert nach wie vor, fiir wen und flir was diese Umfrage gut sein soll...

fir nix und niemand..

FK Austria Wien

(Quelle: www.austriansoccerboard.at)

Geschrieben 19. Januar 2010 - 15:03

Keine Mannschaft hat eine schlechtere Parkplatzsituation als wir. Es gibt eigenltich gar keine (ausg. VIP),
auBer die unten auf der StraRBe wo fiir 3h gesperrt wird.

Entweder man ist friih da, dann gibts vereinzelt wo anders welche, oder man nimmt den Shuttle Bus vom
WIG Parkplatz in Anspruch.

Und wer is schuld? Die Studenten natdirlich

Geschrieben 19. Januar 2010 - 15:29
wobei ja der vip parkplatz seit der ost auch zum scheilen ist. bevor ich mich da raufstellen wiird und dann
eine halbe stunde lang runterzuckel, stell ich mich echt auf die LVH (da hab ich bislang eigentlich immer

einen bekommen).

Geschrieben 19. Januar 2010 - 15:49

die wenigsten vips fahren direkt nach dem spiel...

Geschrieben 19. Januar 2010 - 18:23
Ich nehm die Wiener Linien. Ist flir mich auch absolut besser als mit dem Auto. Mal abgesehen das ich
ohnedies keinen Schein besitze, so ist die Parksituation wirklich zum vergessen. Und mit den Offis bin ich

auch schneller als mitn Auto.

Geschrieben 19. Januar 2010 - 21:52

...und das abo gilt an spieltagen als fahrschein.

Geschrieben 20. Januar 2010 - 09:58
Per Zug/U-Bahn

2 Stunden ca.
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Geschrieben 28. Januar 2010 - 22:44
Zum Horr kann ich mir eine Anreise mit dem Auto beim besten Willen nicht vorstellen, und das obwohl euer
Stadion direkt neben einer Autobahn(ausfahrt) steht!

In einigen Jahren habt auch ihr eine U-Bahn, dann I6st sich das Parkplatz-Problem von ganz alleine.

Geschrieben 28. Januar 2010 - 22:51

Wozu U-Bahn in der Bim hat man eh immer so herrlich viel Platz

Geschrieben 29. Januar 2010 - 00:16
das kann ich mir bei eurem stadion auch net. habe 1 jahr linzerstrasse hhe weststadion gewohnt, und nur
einen euro mdchte ich fiir jede minute parkplatzsuche die ich dort verschwendete (auch wenn kein spiel

war)..

Geschrieben 29. Januar 2010 - 12:33

Tja, seit einiger Zeit steht in Hitteldorf eine P&R-Anlage mit 1250 Stellplatzen, und die Einfahrt befindet
sich direkt an der Hadikgasse!

Um zum Stadion zu kommen muss man zwar durch die U-Bahn-Station und den Bahnhof, was dann aber
auch schon egal ist. Das Problem mit der P&R ist aber das, dass sie kostenpflichtig ist (2-3€ fiir 3 Stunden),

wodurch die StraRen und Gassen ums Stadion weiterhin meist zugeparkt sind!

Geschrieben 29. Januar 2010 - 13:26
2-3€ is doch eh noch sehr human!
... in Graz brennst dich jedesmal aus und musst dich dann noch mit ihren kleinen,vermummten, Steine

schmeissenden Kindern rumschlagen

Geschrieben 29. Januar 2010 - 14:06

Ich empfehle Parken in der City X-Garage beim Ludwig, Absberggasse oder Laaer Berg StraRe und dann
hinten Uber den Tangentensteg zur Ecke West/Nord. Wirden dann die Tiren hinter der Nord offen sein,
kénnte man sehr bequem zur Ost gelangen ansonsten halt rund um West und Sud -

dauerte inkl. Parkplatzsuche und Eintrittskontrolle nie langer als 20 Minuten bis zu unserem Platz auf der

Ost.

Beim Derby und gegen Graz empfehle ich friihzeitige Anreise und gemiitlichen Pub Besuch, vor und nach

dem Spiel.

Als ehemaliger Bundesldndler wiirde ich auch einen Mitfahrgelegenheits-Thread im Forum gutheif3en.
z.B.

Spiel gegen Kapfenberg SA 13.02.

150



Raststation St. Plten - Horr Stadion

2 Platze frei

Abfahrt 15:00 Uhr; Retour ca. 22:00 Uhr
Benzingeld 10 Euro p.P

Rest per PN

Geschrieben 29. Januar 2010 - 14:16

ich personlich empfehle die anreise mit den 6ffis. vertragt sich um einiges besser mit den obligaten 4-5 bier
plus nachfolgenden siegerschnapschen

freue mich schon wieder total auf die friihjahrssaison!

forza viola

SK Sturm Graz

(Quelle: www.austriansoccerboard.at)

Geschrieben 20. Januar 2010 - 00:03

Wie oft denn noch? Sehr aussagend wird diese Umfrage in keinem vereinschannel hier.

Geschrieben 20. Januar 2010 - 16:04

Wieso kann man nicht Panzer und 2 Tage ankreuzen?

Geschrieben 20. Januar 2010 - 18:05

Um von vornherein auszuschlieBen das du dich dann dariiber aufregen misstest?

Geschrieben 29. Januar 2010 - 05:23
habs erst jetzt gelesen... aber, sorry, dieser Trabocher Post ist tatsachlich unterhaltsam. Gnade wem Gnade
gebihrt.

Wer is ibrigens der Radlfahrer?

Geschrieben 29. Januar 2010 - 14:43

-> Trotzdem war a Mehrfachauswahl nett, weil ab -5° und bei erwarteten >1,5 Promill is die Bim die

"Weapon of Choice"
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SV Ried

(Quelle: www.austriansoccerboard.at)

Geschrieben 18. Januar 2010 - 11:35

nichts fir ungut, aber was soll denn bei dieser umfrage rauskommen? glaubst du, dass diejenigen leute, die
z.B: aus salzburg anreisen, deswegen mitunter langer als eine stunde brauchen, weil sie keinen parkplatz
finden?

vielleicht solltest doch lieber irgendwelche beamte fragen. aber auch dort solltest du dir Gberlegen, was du

sie fragen willst...

Geschrieben 18. Januar 2010 - 11:49
Natdrlich Iasst sich driber streiten wie aussagekraftig das Ergebnis wird, die Fragen sind aber durchaus
nicht zufallig gewahlt. Die zweite Frage zielt eher darauf ab, das Einzugsgebiet des Stadions zu ermitteln,

der Zusammenhang mit Frage 1 ist mir weniger wichtig.

Geschrieben 18. Januar 2010 - 14:01
naja.. vll gar nicht so uninteressant von wo die leute so herkommen bzw. von wie weit.. aber ein

parkplatzproblem haben wir definitiv nicht

Geschrieben 18. Januar 2010 - 14:34
Ja, nur die frage, von wo die leute herkommen, wird damit nicht beantwortet. Ich hab rund ums alte
stadion mal eine kennzeichenerhebung gemacht, damit kann man zumindest mal auf bezirksebene eine

tendenz feststellen.

Geschrieben 18. Januar 2010 - 16:52

Hast natirlich recht, dass Bezirke oder sogar Postleitzahlen fiir mich schdoner waren. Das geht aber mit dem
Umfragetool nicht und einen eigenen Eintrag pro Antwort wollte ich den Postern hier nicht zumuten. Auf
diese Art kann ich zumindest ansatzweise die Entfernungen abschatzen. Was ist denn bei deiner Erhebung

damals herausgekommen? (nur so aus Eigeninteresse)

Geschrieben 18. Januar 2010 - 17:32
meine stadion anfahrt wirde sich nur durch eines verbessern: eine autobahn oder schnellstraBe zwischen

salzburg und ried. vielleicht kannst du das ja anregen

Geschrieben 18. Januar 2010 - 17:51

Also laut den Bergerbriidern gibts Gber die Stelzn eh eine Schnellstralle

Und als Antwort: Die Leute kommen mit dem Auto oder aus Ried selber. Die Offisituation ist ziemlich
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prekar. Abendspiel kannst schmeilRen, wennst noch aus Ried raus willst und wenn nur alle zwei Stunden ein

Zug/Bus fahrt, leihst da auch lieber ein Auto von der Verwandtschaft aus (wennst selber keins hast)

Geschrieben 18. Januar 2010 - 18:40

das problem ist, dass meine anfahrt ziemlich relativ ist. wochenendspiele verbinde ich mit familienbesuch.
das heit, dass ich dann zu fuB eine anreise von ca. 15 minuten habe. flir wochenspiele muss ich allerdings
aus linz anreisen und dadurch erh6ht sich die anreisedauer natiirlich und geschieht mit dem PKW ...

und was nehm ich jetzt?

Geschrieben 18. Januar 2010 - 19:13

eine optimierung des salzburger verkehrskonzepts wiirde fiirs erste auch schon mal eine elementare
reisezeitverkiirzung mit sich bringen. andererseits muss eine langere anreise ja nicht nur schlecht sein - flrs
bierzischen mit dem axeman sollte man sich eh zeit nehmen...

bei mir stellt sich die gleiche frage wie beim elend. wobei ich ja sogar 3 varianten habe: 3 km, 20 km oder 80
km.

ibrigens wiirde ich das ergebnis hier mit vorsicht genieRen. ich glaube namlich nicht, dass die asb-ried-user

reprasentativ sind, da sich hier viele ausgewanderte (ex)studenten tummelin.

Geschrieben 18. Januar 2010 - 21:40
Ich hab daher gar nichts ausgewahlt, weil wenn der einzige radfahrer aus wien anreist, schaut das auch

komisch aus...

Geschrieben 19. Januar 2010 - 08:41

Hast natirlich recht, dass Bezirke oder sogar Postleitzahlen flir mich schoner waren. Das geht aber mit
dem Umfragetool nicht und einen eigenen Eintrag pro Antwort wollte ich den Postern hier nicht zumuten.
Auf diese Art kann ich zumindest ansatzweise die Entfernungen abschatzen. Was ist denn bei deiner
Erhebung damals herausgekommen? (nur so aus Eigeninteresse)
misst' ich suchen, ist doch schon ein zeiterl her. ich habe aber in erinnerung, dass von den umliegenden
bezirken braunau relativ schwach war (was ich damit erklart habe, dass es da ja gerade noch den eigenen
profiklub gab). ansonsten halt v.a. scharding und grieskirchen, aber auch vécklabruck. ried natiirlich
sowieso, eh klar. es gab beim alten stadion aber kaum dezitierte fuBballparkplatze, das war jetzt im

messegelande deutlich einfacher und aussagekraftiger.

dass die ASB-zielgruppe freilich nicht reprasentativ sein wird, wurde eh schon erwahnt. zudem haben doch

einige von uns die problematik der doppelten wohnsitze.
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Geschrieben 19. Januar 2010 - 13:07

wuerd ich aus ooe anreisen, waer ich ca. 40 min. unterwegs, von wien ists natuerlich laenger. interessant
waer in dem zusammenhang aber mmn weniger ob einer vom parkplatz 5 oder 10 min zum stadion geht,
sondern ob es nicht moeglich waere die oeffi-situation zu verbessern. wenn ein spaeterer zug schon nicht
moeglich ist, dann waer doch zumindest ein shuttle vom stadion zum bahnhof toll, dann kann man

wenigstens nach spielen um 18:00 uhr ried noch oeffentlich verlassen.

Geschrieben 19. Januar 2010 - 15:32
Wobei inzwischen der letzte zug richtung westbahn erst um halb neun geht, das ist eh schon ein fortschritt.

Ev. erwischt man auch noch den D-zug.

Geschrieben 19. Januar 2010 - 16:51
darf ich fragen wieso du in allen méglichen Vereinschannels heir diese Umfrage, bei der eh nie was

Reprasentatives rauskommen kann, erstellst?

Geschrieben 20. Januar 2010 - 09:42

selbstverstandlich darfst du fragen...

Warum ich die Umfragen Gberhaupt erstelle:

den Kontakt mit Vereinen, Behorden, Betreibern des 6ffentlichen Verkehrs, etc. zu suchen ist
organisatorisch recht einfach (ob die dann auch Auskunft geben ist eine andere Sache), die stehen im
internet oder im Telefonbuch. Bei den Zuschauern ist das ein bisserl schwieriger, ich mag sie aber deswegen

nicht einfach auslassen.

Warum ich sie in jedem Vereinschannel erstelle:
Weil die Arbeit nun mal einen Vergleich der Verkehrsprobleme um alle zehn Bundesligastadien zum Thema

hat.

Warum ich sie erstelle, obwohl nix Reprasentatives dabei rauskommen kann:

Mir fehlt schlicht die Moglichkeit bzw. Zeit, Geld und Leute um wirklich reprasentative Umfragen auf die
Beine zu stellen. Um wirklich auf die gesamten Zuschauerzahlen hochrechnen zu kdnnen wére ich mit ca
10% zufrieden, wiird ich mal sagen. Das waren bei vollem Haus in Ried 800, in H'dorf 1700 Leute. Das wiird
ich bei drei Heimspielen machen mit ca. acht bis zehn Helfern beim Eingang oder im Stadion. Da ich alleine
bin und unter Zeitdruck stehe und daher keine Heimspiele abwarten kann und keine Leute bezahlen kann
die das machen und weil dann vor Ort noch viel mehr Probleme auftreten wiirden hab ich mich fur diese
Variante entschieden. Immerhin sind hier leichte Tendenzen zu erkennen und anhand einiger Meldungen
kann ich zumindest abschatzen in welche Richtung ich weitersuchen muss. In Ried zum Beispiel hat

niemand fiir die Anreise mit den Offis gestimmt und entsprechende kritische Postings gibt es auch schon.
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Flr mich sehr aufschlussreich, ich war namlich noch nie in Ried und wusste bis jetzt noch nicht dass es keine
gute offentliche Anbindung gibt.
Zu deiner Frage im Sturm-Channel, warum ich die Umfrage schon wieder erstellt habe:

Ich hab alle gleichzeitig reingestellt, nicht erst auf Ergebnisse gewartet.

Geschrieben 20. Januar 2010 - 09:51

interpretiere halt nicht zuviel hinein. es gibt namlich in ried sehr wohl eine 6ffentliche anbindung in form
einer bahnhaltestelle. warum diese nicht benitzt wird, ist wieder eine andere geschichte, aber ich méchte
ja nur wiederholt darauf hinweisen, dass du mit diesen beiden fragen - die noch dazu nicht mal verlinkt

sind! - die realitat nicht mal ansatzweise abdecken kannst.

Geschrieben 20. Januar 2010 - 10:08

Na ja verlinkt sind sie prinzipiell schon, ich kann ja sehen wer wofiir abgestimmt hat. Kénnte mir also die
Mihe machen und Tabellen erstellen. Im Grunde der Sache hast du aber recht, viel Bedeutung darf ich dem
Ergebnis nicht beimessen. Aber im Vergleich zu so manch anderen Aktionen die ich mir flr die Diplomarbeit
schon eingebildet hab ist der Aufwand hier fiir mich eh sehr gering, also einigermalien gerechtfertigt.
Zumindest fir mich selber. Wenn ich dann auf fundierte Kritik stoBe ist es fiir mich eh in Ordnung; und

Meldungen & la "was soll der Spam" sind ja nicht gekommen.

Geschrieben 20. Januar 2010 - 10:39

die entsprechenden uvp-verfahren der neuen stadien kennst du eh?

Geschrieben 20. Januar 2010 - 10:42

Nein, nicht im Detail, war aber im Kapitel Vorschriften und Anforderungen jedenfalls eine Bereicherung.

Geschrieben 20. Januar 2010 - 12:42

um noch mal kurz was zu den 6ffis zu sagen.

wir haben ja direkt beim stadion eine haltestelle, allerdings fahrt die nur ein regionalzug an (scharding -
attnang).

mit dem fahr ich sogar teilweise wirklich ins stadion, wenns namlich voraussichtlich langer dauern wird und
ich dann mim taxi heimfahr. was ich dann immer so seh (ich komm auch teilweise von der anderen seite
[linz]) sind doch immer wieder fans im zug, nur is der anteil wirklich zu vernachlassigen.

[off]

benutzt eigentlich noch irgendwer den bus bei uns, ausser schiiler um zur schule zu kommen?

[/off]

Geschrieben 20. Januar 2010 - 12:47
zum saisonfinale gegen sturm waren auch einige im zug (neumarkt-ried), sowohl rieder als auch ein paar

grazer.
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SK Austria Karnten

(Quelle: www.austriansoccerboard.at)

Keine Antworten

LASK

(Quelle: www.austriansoccerboard.at)

Keine Antworten

SV Kapfenberg

(Quelle: www.austriansoccerboard.at)

Geschrieben 18. Januar 2010 - 11:06

also ich muss sagen, parkplatztechnisch find ich es eigentli sehr in ordnung in kapfenberg.

wahrend "groeren" spielen, wird die johann-bohm-stralle zur einbahn, so dass auf der linken straBenseite
geparkt werden kann.

der groRe 6ffentliche parkplatz hinterm ece ist auch locker in geh-weite, und falls wirklich soviele kommen,

gibts auch noch den parkplatz bei der fh.

da braucht man dann aber schon ein taxi 04, weil dass ist schon eine eckerl, aber es hat mal geheifRen, dass

es da ein shuttleservice gibt (oder so)

und wenn man frith genug dort ist (hei8t, es stehen noch keine cops bei der briicke richtung stadion) kann

man auch direkt vorm stadion parken.

Geschrieben 18. Januar 2010 - 16:46
MeiRtens offtenlich (zwecks Biertrinken), brauch dafiir ein bisschen langer als 15 min von zuhause zum
Stadion, wenn i perfekt in Bus erwisch. In Kapfenberg isses eh ok mit die Parkplatze, wemma si in da

Gegend rund ums Stadion a bissl auskennt, wird ma immer an Parkplatz finden.

Geschrieben 14. Februar 2010 - 17:41

Die grosste parkmoglichkeit war in dem sinn da festplatz 5 minuten vom stadion entfernt
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SV Mattersburg

(Quelle: www.austriansoccerboard.at)

Geschrieben 07. Februar 2010 - 22:33
War da sehr dafiir ... meine Eltern wohnen gleich daneben und ich park immer bei denen, aber in den engen
Gassen dort, das ist die Holle ... dabei war dort eh soviel Platz fur ein kleineres Parkhaus + Shuttlebus oder

dergleichen.

Geschrieben 07. Februar 2010 - 23:36
und wer soll das zahlen? bei dem zuschauermassen, die es seit spatestens letztem jahr gibt, kann das ja

nicht mehr so ein problem sein?

Geschrieben 08. Februar 2010 - 15:19

Verein, Sponsoren, etc.? Die machen genug Geld ...

Ich seh nur nicht ein, warum man die Anrainer zuparkt und dann erst kilometerweit weg parken muss, weil
alles nahe zu ist ... teils lassen die ienen ja gar nimmer rein von normalen Abfahrt und man kann tber

Forchtenstein "ausweichen" - was natdrlich toll ist, wenn man zum Stadion will.

Geschrieben 08. Februar 2010 - 17:38

dass der verein nach wie vor genug geld macht, wag ich zu bezweifeln. bei dem zuschauerschnitt zehren die
bestimmt schon von den reserven, die sie sich erwirtschaftet haben (verkauf vom fuxl z.b.). zudem ist da ja
noch die zu groften teilen selbst finanzierte akademie gewesen. also, zuriick an den start und versuch's
noch mal.

btw.: soviel weiter ist das auch nicht wenn man aus richtung marz/rohrbach kommt. wenn man von
forchtenstein reinfahren muss (was ich im Gbrigen nicht glaube - wohin sollen denn die ganzen leute die auf
die b50 und nicht nach mattersburg wollen dann ausweichen?) kann's schon sein dass sich manche

verfahren.

Geschrieben 11. Februar 2010 - 14:11

Seit es die Einbahnregelung in den Strassen, in denen friiher immer reichlich geparkt worden ist, gibt,
kommen ohnehin nicht mehr so viele Zuseher. Ob es einen Zusammenhang damit gibt, kann ich natirlich
nicht sagen, aber es ist mir aufgefallen. Kann auch Zufall sein.

Die Parkplatzsituation ist nicht ideal, aber was kann man sich erwarten, wenn 10.000 Leute in einer 6.500-

Einwohner-Stadt ins Stadion gehen?

Geschrieben 11. Februar 2010 - 14:20
das als grund kann ich mir beim besten willen nicht vorstellen. grad, weil eine straRe zur einbahn erklart

wird, verdoppelt sich (in etwa) der vorhandene parkraum. es macht ja einen unterschied ob man in einer
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gasse gar keinen platz zum parken hat, weil beide spuren fiir den verkehr gebraucht werden, oder ob eine

spur immer frei bleiben muss.

Geschrieben 13. Februar 2010 - 22:57

Leider nicht - die haben vorher und lassen jetzt jeweils nur eine Spur frei, das Problem war nur, dass friiher
eben manchmal Gegenverkehr kam und dann hatte man ein Problem - jetzt fahren halt alle in eine Richtung
- aber diese "eine Spur" ist teilweise leider so eng, dass man gerade mal 10 cm auf jeder Seite hat, bis man

an die parkenden Wagen donnert .... sehr suboptimal.

SC Magna Wiener Neustadt

(Quelle: www.austriansoccerboard.at)

Geschrieben 18. Januar 2010 - 11:14
- prinzipiell ja eine gute Idee - da allerdings nur ein ganz kleiner Bruchteil der (mehr oder minder)
regelmaRig kommenden Stadionbesucher auch im ASB registriert ist, beflirchte ich die Umfrage ist nicht

wirklich aussagekraftig.

Geschrieben 18. Januar 2010 - 16:42

ich gehe meistens zu fuss und brauche dafir in etwa 20 minuten

Geschrieben 19. Januar 2010 - 08:46
mit dem auto ~5 minuten ab nun werd ich wohl 6fter mit dem rad ins stadion fahren, da brauch ich dann

ungefahr zehn minuten

Geschrieben 19. Januar 2010 - 10:53
gibts beim Stadion eigentlich irgendwelche abstellplatze fiir Fahrrader (bewacht?), oder wo bindest du's

sonst an?

Geschrieben 19. Januar 2010 - 11:17
Gibt welche in der Nahe des Auswartssektors und beim Merkur. Nach dem Spiel wird das Rad wohl nicht

zerstort werden weil da Uberall Polizei ist, wahrend weil} ich es nicht.

Geschrieben 19. Januar 2010 - 16:04

also eins kann ich dir fiir deine umfrage gleich sagen: 6ffentliche anreise ist ja praktisch unmaoglich - schon
mal die fahrplane der wiener neustadter verkehrsbetriebe zum und weg vom stadion angeschaut? oder die
fahrplane der buslinien, die in die potenziell fan-schwanger umgebung fahren? oder die fahrplane der OBB

in richtung pittental, gutenstein/puchberg usw.? da wird dir das grausen kommen...
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