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Klimainderungen und deren messbaren und wahrnehmbaren Auswirkungen im stidtischen Raum - Hitze, Hit-
zetote, Wassermangelstress der stadtischen Vegetation, infrastrukturelle Uberlastung bei Extremwerterlagen -
geben Anlass, die Verantwortung raumplanerischen Handelns und dessen Moglichkeiten in den Mittelpunke zu

riicken.

Das Bestreben dieser Arbeit ist es daher einen Beitrag zum raumplanerischen Fachdiskurs zur Klimawandelanpas-
sung in Stadten allgemein und spezifisch in Wien zu leisten. Durch die Netzwerk-Betrachtung wird angestrebt
auf das Potenzial von griinen und blauen Infrastrukcuren fir eine nachhaltige Innenentwicklung und Stadt-
erweiterung aufmerksam zu machen. So soll eine Gleichstellung innerhalb der stadtischen Infrastrukturnetze
(wie Strom-, Wasserversorgung, Verkehrsnetz etc.) hergestellt werden. Damit konnte ein ,Kategorien-Sprung*
vorgenommen werden, der positive Folgen haben kann, zum Beispiel in finanziellen Fragen, in Verwaltungs-
strukturen oder im Mobilititsverhalten einzelner BurgerInnen. All das dient unter anderem dazu die Begriffe von
graner und blauer Infrastrukcur zu schirfen und das Verstindnis fiir einen systematischen Betrachtungswinkel

zu unterstreichen.

Hierfiir werden zuerst konzeptionelle Grundlagen zusammengetragen, welche Eigenarten stadtische Strukturen
in stadcklimatischer Betrachtung haben und wie diese im Zusammenhang mit dem leitenden Thema des Klima-
wandels stehen. Daran ankniipfend werden griine und blaue Infrastrukturen als Mittel zum Zweck vorgestellt,
in ihren Okosystemdienstleistungen beschrieben und im Sinne einer essentiellen Versorgungsinfrastrukeur der
Zukunft erortert. Die raumliche Konkretisierung auf den StraRenraum wird insofern als wichtig erachtet, da
die Etablierung von griin-blauen Infrastrukturlinien im Stralennetzwerk mit Transformationsprozessen im Pla-
nungsverstindnis der Straflen begleitet wird. In einer Ubersicht und Beschreibung von derzeit vorhandenen Pla-
nungsinstrumenten wird die Aufgabe der Planungsfachmaterie zur stadtplanerischen Anpassung an den Klima-
wandel dargelegt. Bis zu diesem Zeitpunkt wurde das Thema aus einer gesamtstidtischen Perspektive betrachtet.
Am Beispiel des 2. Wiener Gemeindebezirks Leopoldstadt wird iibergeleitet in konkrete raumliche Situationen:
Es werden Moglichkeitsraume geschaffen und zur Diskussion bereitgestellt, wie sich der Bezirk mithilfe seiner

Stralennetze an die Folgen des Klimawandels anpassen kann.
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ABSTRACT

Climate changes and their measurable and perceptible effects in urban areas - heat, heat-real-
ted deaths, water shortage stress of urban vegetation, infrastructural overload in extreme weat-

her conditions - give reason to focus on the responsibility of spatial planning and its possibilities.

The aim of the work is to contribute to the spatial planning discourse on climate change adapration in cities in
general and specifically in Vienna. Through the network analysis, the potential of green and blue infrastructu-
res for sustainable inner development and urban expansion will be pointed out. Thus, an equality within the
urban infrastructure networks (such as electricity, water supply, transport network etc.) shall be established. This
could lead to a ,category leap™ which could have positive consequences, for example in financial issues, adminis-
trative structures or the mobility behaviour of individual citizens. All this serves, among other things, to shar-

pen the concepts of green and blue infrastructure and to underline the understanding of a systematic approach.

For this purpose, conceptual foundations are first compiled, which characteristics urban structures have in urban
climate considerations and how these are related to the leading topic of climate change. Further, green and blue
infrastructures are presented as a means to an end, described in terms of their ecosystem services and discussed
in terms of an essential supply infrastructure of the future. The spatial concretisation to road space is considered
important insofar as the establishment of green-blue infrastructure lines in the road network is accompanied by
transformation processes in the planning understanding of roads. In an overview and description of currently
available planning instruments, the task of the planning subject matter for urban planning adaptation to climate
change is presented. Up to this point, the topic has been considered from an overall urban perspective. Using the
example of the 2nd district of Vienna, Leopoldstadt, the transition to concrete spatial situations is made: Spaces
for intervention are created and put to discussion on how the district can adapt to the consequences of climate

change through its road network.
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1.1 Einleitung & Problemstellung

X
4]
<
=
2
)
m
<
2
-]
'_
=
@©
=
c
=
S
£
Q@
e
<
IS
>
@©
2
RS
0
o)
<
=
2
<
=
—
o
c
e
%)
&
o
>
IS
£
2
=
o
e
9]
>
o
2
S
o
©
o
<
'_

Anthropogene Verinderungen wie Klimawandel und Urbanisierung - bis 2050 sollen 68 Prozent der Weltbevol-
kerung in Stadten leben (vgl. United Nations DESA 2018) — zwingen PlanerInnen zukunftsorientierte Strategien

aufzustellen und Mafinahmen zu setzen, welche die Lebensqualitit in Stadten langfristig gewiahrleisten kann.

Die Aussage der Klimaforschung, dass der Klimawandel /... / eine der grifiten gesellschaftlichen Herausforderungen der
Gegenwart und der Zukunft [...] “(CCCA 2018: 1) darstellt, bildet die Ausgangslage der vorliegenden Untersuchung.
Klimawandel trifft dabei den lindlichen, alpinen gleich wie den urbanen Raum, die Unterschiede liegen in den
Folgen, Auswirkungen und Mafinahmen. Im urbanen Raum ist man aufgrund der konzentrierten Siedlungsti-
tigkeit (Betriebe, Haushalte, Fahrzeuge, etc.) und dem dadurch resultierenden hohen Ausstoft an Kohlendioxid,
anderen Treibhausgasen und dem hohen Versiegelungsgrad den Folgen des Klimawandels besonders ausgesetzt.
Als eines der grofiten Herausforderungen fiir Stadtbewohnerlnnen, StadtplanerInnen, Tiere und Pflanzen, ist die
stadtische Uberwarmung zu nennen. Der verbaute Stadtkorper fungiert als intensiver Warmespeicher, wodurch
hitzebedingte Extremereignisse, sowohl tagsiiber (Heifle Tage) als auch nachts (Tropennichte) immer haufiger
werden und kleinraumig Hitzeinseln identifizierbar sind. Neben den steigenden Durchschnittstemperaturen sind
es auch kurzfristige Starkregenereignisse und lokale Unwetter, die zu schwierigen Situationen fithren kénnen (lo-
kale Uberflutungen, Stromausfalle, Verkehrsunfille, Uberlastung der baulichen Infrastrukur) (vgl. Korth 2019).
Verstirkend wirkt dabei das weitere Versiegeln von offenen Boden- oder Vegertationsflichen, welches der stetige

Zulauf an Einwohnerlnnen in urbanisierte Regionen zugleich erforderlich macht (vgl. Zuvela-Aloise et al. 2016:

425).

In den Resultaten der Klimaforschung (Vergleiche, Szenarien, Klimamodelle, Prognosen, Simulationen) wer-
den grofitenteils Verschiebungen von Mittelwerten vorgenommen. Aufmerksamkeit generiert das Thema Kli-
mawandel und dessen Folgen, allerdings in erster Linie tiber zeitlich begrenzte Extremereignisse, die das Thema

interessant zu diskutieren gestalten und EntscheidungstrigerInnen veranlassen den Handlungsbedarf zu betonen.
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1. Einleitung

Dabei ervffnet sich ein Spannungsfeld: Die Unterschiede in den Handlungs- und ,Denk®-Horizonten der klima-
relevanten Akceurlnnen.

Klimadaten und -prognosen weisen ausgedehnte Zeithorizonte auf, so gehen einerseits die Daten zur Entwicklung
der mittleren Jahrestemperatur weltweit und in Osterreich bis 1850 beziehungsweise 1767 zuriick (vgl. ZAMG a),
andererseits reichen beispielsweise die Klimaszenarien fiir Wien bis 2050 und 2100 (vgl. ZAMG et al. 2016). Auch
soll das EU-Ziel der CO2-armen Wirtschaft bis 2050 erreicht werden (vgl. Europaische Kommission). Die Os-
terreichische Strategie zur Anpassung an den Klimawandel zielt hinsichtlich der Begrenzung der Erderwiarmung
speziell die zweite Halfte des 21. Jahrhunderts an (vgl. BMNT/BMLRT 2017 b: 15) und die Finnische Strategie
unterscheidet in ,,immediate: 2005—2010, short-term: 2010—2030, long-term: 2030—2080” (Marttila et al. 2005: 175).
Diese langen Zeitspannen sind jedoch inkonsistent gegentiber individuellen und demokratiepolitischen Bedin-
gungen. Mit ,individuell® ist der Mensch als Individuum gemeint, dessen Reichweite im Denken und Handeln
durch die menschliche Lebensdauer beschrinkt zu sein scheint. Zweiteres geht auf die kurzen Legislaturperioden
der Nationalstaaten zurtick (Osterreich: funf Jahre, Deutschland: vier bis finf Jahre; wobei in Osterreich die letzte
Regierung mit dieser maximalen Dauer 2013 endete). Dieses Spannungsfeld der Zeitraume kann eine Begriindung
dafiir sein, dass Klimaschutz und Klimawandelanpassung mit langfristig wirkenden Aktivititen assoziiert wer-
den. Das hat seine Berechtigung, doch gleichzeitig fihrt es dazu, dass das Handeln hinausgezogert wird und die
Notwendigkeit des raschen Handelns untergribt. Die Fachdisziplin der Raumplanung kann an dieser Stelle als
querschnittsorientierte Fachdisziplin ansetzen und Fragen diskutieren, damit das Thema nach den kurzweiligen
Belastungsphasen nicht in Vergessenheit gerat. Dazu zihlen eine ressourcenschonende Bodenpolitik, Bedeutung
der Nachbarschaftshilfe, Gesundheitsaspekte, Migration (Stichwort Klimafliichtlinge), sich verandernde Mobili-

tatstrukeuren und im Hinblick diesr Arbeit: Anpassung von Strafienraumen (vgl. CCCA 2018: 16f).

Klimawandel steht in enger Verbindung mit Vulnerabilitit - der Verwundbarkeit von Systemen, Orten oder Per-
sonen auf die spezifischen nachteiligen Auswirkungen. Das Umweltbundesamt nennt aus der sozialwissenschaft-
lichen Perspektive ,altere Menschen, arme oder armutsgefibrdete Personen, chronisch kranke Menschen bzw. Menschen
mit schlechtem Gesundbeitszustand, Kinder, Personen in von Naturgefabren bedrobten Gebieten, Personen, die verstirkt
Hitzeperioden ausgesetzt sein werden und Personen, deven Einkommen von den Auswirkungen des Klimawandels bedrobt
sein kann* (Balas et al. 2011: 5) als die verwundbarsten Personengruppen. Verwundbarkeit hat dabei eine gesund-
heitliche Komponente: Urbane Uberw‘armung fuhre zu Hitzestress, welcher in Form von Kreislaufproblemen,
Schlafstorungen und steigenden Mortalitats- und Morbidititsraten zum Ausdruck kommt (vgl. Stadtschreiber
2017: 61). Dass es sich hierbei um erstzunehmende Konsequenzen handelt, zeigen Zahlen des Hitze-Mortalitats-
monitoring der Osterreichischen Agentur fir Gesundheit und Erniahrungssicherheit GmbH (AGES): ,,Das Jabr
2018 brachte einen neuen Rekord an Sommertagen mit mindestens 25 °C. Diese lang andauernde Hitze forderte in Osterreich
766 Todesopfer. “ (AGES 2019). Im Vergleich dazu betrug die Zahl der Verkehrstoten im Jahr 2018 414 und damit
um 352 Personen weniger (vgl. Statistik Austria 2020). Fiir das Jahr 2019 ist die Hitze-assoziierte Ubersterblichkeit
auf 198 Personen stark zuriickgegangen (vgl. AGES 2020), die Verkehrstoten liegen laut dem vorlaufigen Ergeb-
nis der Statistik Austria fiir das 1. bis 3. Quartal bei 323 (vgl. Statistik Austria 2020). Damit nimmt die eingangs
geforderte Gewihrleistung der Lebensqualitit in Stadten eine zusitzliche Dimension ein: Stadtvegetation und

Wasserflichen konnen essentielle Stadtbausteine darstellen, um das Uberleben im urbanen Raum zu sichern.
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1. Einleitung

Verbundbarkeit betrifft neben der Gesundheit der Menschen auch Systeme, die den Alltag pragen. Dazu zihlen
beispielsweise das Verkehrs- und Mobilititssystem, welches tiberwiegend auf fossile Rohstoffe angewiesen ist und
zunehmend damit konfrontiert wird auf andere Antriebstechnologien oder gemeinschaftliche Verkehrsmittel
umzusteigen. Oder das Planungssystem, welches in seiner querschnittsiibergreifenden Auslegung relativ zu den
Wetterereignissen langsam reagieren kann, da die langfristige Handlungsmaxime (verkorpert in den strategischen
Planungsinstrumenten der Planung und Raumordnung) oftmals schwer vereinbar mit den politischen Rahmen-

bedingungen ist.

In den Aktivititen, die sich mit dem Klimawandel befassen, werden in erster Linie zwei tibergeordnete Hand-
lungsfelder beriihre: Klimaschutz (Mitigation) und Anpassung (Adaption). Ersteres befasst sich intensiv mit der
Vermeidung und Milderung der ursichlichen Faktoren, wodurch zum Beispiel mit technologischen Innovatio-
nen die Folgen vermieden werden sollen, und zweiteres erst gar nicht notwendig sein miisste. Denn Anpassung
legt den Fokus auf Mafinahmen mit verindernden Wirkungen in lokalen Situationen, die notwendig sind auf-
grund unvermeidbarer Folgen. In der 6sterreichischen Klimapolitik entspricht diese Einteilung dem Zwei-Sau-
len-Prinzip (vgl. CCCA 2018: 18ff, Umweltbundesamt) (Abbildung 1). Durch den Fokus auf griine und blaue
Infrastrukturen im stadtischen Straflennetzwerk mithilfe dessen gunstige klimatische und lufthygienische Be-
dingungen erreicht werden sollen, tendiert das Forschungsinteresse der vorliegenden Arbeit klar zum zweiten

genannten Bereich der Adaption.

Handlungsfelder zu Klimawandel: Mitigation und Adaption

Klimawandel
anthropogen verursacht

A |
3 |

> 4

wirkt abschwéchend/". | verlangt nach \:‘wirktveréndemd
/ ‘ \
v \
________ ~
4 Transformation des f
| Stadtkérpers, |
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M itigation \  Politikund Gesellschaft | Adaption
Vermeidung - Milderung Anpassung
J Anbau standortgerechter Sorten
Suffizienz (moglichst geringer Verbrauch) - | Erhshung der Baumarten- u. Strukturvielfalt
Steigerung der Energieeffizienz I Erweiterte Regenwassernutzung
Umstieg auf kohlenstoffarme Energietrager Thermische Sanierung von Gebauden
Verringerung der Treibhausgasemissionen Solararchitektur
Erhohung der Senkenkapazitat Griine und blaue Infrastruktur
(Landbiospihre, Sicherung innerstadtischer
u.a. Pflanzen und Wasser) J Frischluftschneisen und Griinziige
r 4 Hochwasserschutz

Abb. 1: Mitigation und Adaption (Quelle: Eigene Darstellung basierend auf CCCA 2018: 18ff, Umweltbundesamt)

Wenngleich die Mafinahmen zu unterscheiden sind, sind die Handlungsfelder nicht getrennt voneinander zu
verstehen, sondern erginzen sich. Dies verkorpert sich auch in den vermittelten Inhalten dieser Arbeit, die nur
in der Annahme, dass im Bereich Mitigation ebenfalls Mafinahmen gesetzt und Fortschritte verzeichnet werden,
Bestand halten kénnen. Das heifdt, gritne und blaue Infrastrukturen im Straennetzwerk stehen in einem Ab-

hingigkeitsverhiltnis zu klimaschiitzenden Aktivititen, insbesondere im Verkehrssekror.
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1. Einleitung

In der 2030 Agenda for Sustainable Development® wird diesem Nahverhaltnis auf globaler Ebene Nachdruck
verlichen. Am “United Nations Sustainable Development Summit” am 25. September 2015 in New York wurde
die Agenda zur nachhaltigen Entwicklung in 196 Mitgliedsstatten der UNO beschlossen. Die Festlegung von 17
“Sustainable Development Goals” (SDGs) ist das Resultat (Abbildung 2). “/...] the 17 Sustainable Development Goals
(SDG) [...] are an urgent call for action by all countries - developed and developing - in a global partnership. They recognize
that ending poverty and other deprivations must go hand-in-band with strategies that improve bealth and education, reduce
inequality, and spur economic growth — all while tackling climate change and working to preserve our oceans and forests.

(United Nations).

17 Sustainable Development Goals
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Abb. 2: 17 Sustainable Development Goals (Quelle: United Nations)

Urbane griine und blaue Infrastrukturen finden in mehreren Zielen Einzug (zum Beispiel ,6 Clean Water and
Sanitation oder ,11 Sustainable Cities and Communits®), wodurch sie auf globaler Ebene verankert sind. Damit
ist eine Grundlage geschaffen, griine und blaue Infrastrukturen im Zusammenhang mit den Folgen und Aus-
wirkungen des Klimawandels verstirkend einzusetzen. Demnach finden sich griine und blaue Infrastrukturen in
mehreren Studien und Projekte wieder, zum Beispiel:

+ EKLIPSE-Report ,An impact evaluation framework to support planning and evaluation of nature-based so-
lutions projects (vgl. Raymond et al. 2017),

* Horizon 2020-Report ,Nature-Based Solutions an Re-Naturing Cities* (vgl. EU 2015),

* Internationale Forschungsprojekte wie LCLARITY*' (2017-2020), ,Green Sljlrge“2 (2013-2017), ,Blue Green
Dream* (2012-2015) (vgl. Bozovic et al. 2017) oder, ,GraBs — Green and Blue Space Adaption for Urban Areas
and Eco Towns*} (2008-2011),

- Nationale Forschungsprojekte wie ,ADAPT-UHI** (2018-2020), ,LiLagGreen* (2018-2021), ,GREEN.RE-
SILIENT.CITY* (2017-2020)°, ,Urban Cool Down* (2016-2017) (vgl. Kirchner 2018), ,KELVIN* (2014-2015)
(vgl. Schwaiger et al. 2015), ,Urban Fabric and Microclimate® (2011-2014) (vgl. Stiles et al. 2014 a, b) oder ,FO-
CUS-I* (2011-2013) (vgl. Zuvela-Aloise 2013).

' Projekewebsite: clarity-h2020.eu

* Projektwebsite: greensurge.eu

3 Website: climate-adapt.eea.europa.eu/metadata/projects/green-and-blue-space-adaptation-for-urban-areas-and-eco-towns
*Website: www.iiasa.ac.at/web/home/research/researchPrograms/EcosystemsServicesandManagement/Urban_Heat_Islands.heml
5 Projektwebsite: lilaggreen.at

® Website: projekte.fig.at/projekt/2808424
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1. Einleitung

Die darin und dariiber hinaus erarbeiteten wissenschaftlichen Erkenntnisse sind in zahlreichen politisch moti-
vierten Planungshandbiichern wiederzufinden, unter anderem im ,Weilbuch Stadtgriin® des Deutschen Bun-
desministeriums fiur Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit (BMUB 2017), in der ,Osterreichischen
Strategie zur Klimawandelanpassung® (BMNT/BMLRT 2017 a), im ,Copenhagen Climate Adaption Plan“ (City
of Copenhagen 2011) oder im ,Urban Heat Islands Strategieplan Wien* (MA 22 2015).

Trotz der vorliegenden wissenschaftlichen und politischen Uberzeugungen zeigt die nationale und internatio-
nale Planungspraxis eine Defensivhaltung und eine lickenhafte Handhabung Vegetation und Wasser als ,Stadt-
bausteine® einzusetzen. Lohrberg (2002) interpretiert im Begriff ,Defensivhaltung” einen Reparaturbetrieb. Von
diesem Laster muss das Fachgebiet der Frei- und Grinraumplanung befreit werden, damit es Bestandteil des Pla-
nungs- und Ordnungsprinzips werden kann. Demzufolge hat bereits 2000 Eliasson fiir eine Studie die Hypothese
formuliert: “Climate Knowledge has a low impact on the urban planning process despite the abundance of scientific studies in
urban climatology and climatic design.” (Eliasson 2000: 14-16). Auch das im Jahr 2018 von der Europaischen Kom-
mission verfasste ,Adaptation preparedness scoreboard: Country fiche for Austria“ beinhaltet die Aussage, dass in
stadtebaulichen Dokumenten und Strategien klimabezogene Themen in den osterreichischen Stidten insgesamt
gering ausgepragt behandelt werden (vgl. Europiische Kommission 2018: 17). Im Buch ,Landschaftsarchitekrur.
Neue Positionen® von 2013 geht Engel soweit, dass sie dem gesamten vergangenen 20. Jahrhundert eine Planung
die Be-
deutung der Landschaft fir die Stadtentwicklung neu [zu definieren] . Konkret geht es darum Freirdume als Chance

zuschreibt, die gegen Landschaft und Natur gearbeitet hat. Nun sicht sie die Chance im 21. Jahrhunderrt, ,,
zu begreifen, sowohl im sozialen als auch 6kologischen Sinn, und ,,nicht vorrangig als Investitionsvolumen kiinftiger

Baumassen (Engel 2013: 200).

Die Hintergriinde der Zurtickhaltung der Grinraumplanung entstammen dem fortwihrenden Konkurrenz-
kampf zwischen qualitativ und quantitativ hochwertigen Griin- und Freiflichenentwicklung und dem Gewihr-
leisten von Wohn- und Verkehrsraum. Weder die Griin- und Freiraumplanung noch die Nutzungsabwigungen
sind als neu zu bezeichnen. Die Aspekte Klimawandel und anhaltende Urbanisierung bringen allerdings die
Herausforderung der allgegenwirtigen Begrenzung des gestaltbaren Raums zum Vorschein.

Zunichst liegen zahlreiche Flichen und Gebaude in privater Verantwortung (Genossenschaften, Unternehmen,
Kirchen, Einzelpersonen etc.), wodurch die Einflussnahme der Stadt als Planungsbetraute beschranke ist und
auch das Mitwirken der Flicheneigentimerlnnen angewiesen ist. StadtplanerInnen konnen an dieser Stelle tiber
formelle, informelle Instrumente und Anreizmechanismen gewiinschte Entwicklungen einleiten. Dazu zihlen
zum Beispiel Bauvorschriften, Gestaltungsvorgaben fur Freiflichen oder Forderungen fir Bauwerksbegriinun-
gen. Die Herausforderung liegt darin, sich dem Dilemma des strategischen Charakters der Instrumente zu stellen
und eine sinnvolle Verkntipfung zu bindenden, hoheitlichen Rechtsnormen zu finden.

Erginzend zu den Gebiuden ist festzuhalten, dass sich zurzeit die Wissenschaft, Forschung und Planung hin-
langlich griner und blauer Infrastrukcur wesentlich auf einen objektorientierten Losungsvorschlag konzentriert:
Bauwerksbegriinung (Fassaden, Dicher, Balkone) in Kombination mit Regenwassermanagement und dem Al-
bedo-Effekt durch weifle Gebiudefarben. Aus raumplanerischer Perspektive ist diese Entwicklung zu begriifien,
da Gebaude mafigeblich zur Raum- und Straflenbildung beitragen und ihnen eine hohe Relevanz im Klimaschutz

zukommt. Dennoch reichen Begrinungen von Gebiuden, das Zurtickhalten von Niederschlagswasser auf Da-
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1. Einleitung

chern und das weifle Bestreichen von Gebiuden nicht aus, um von einer umfassenden Klimawandelanpassung
zu sprechen. Zudem kann man durch Lésungen von einzelnen Gebiuden dem Netzwerk-Konzept von griinen
und blauen Infrastrukturen nicht gerecht werden.

Neben der Objektplanung ist auch ein Defizit von privaten Flichen und Flichen mit zahlreichen anderen Nut-
zungen und Funktionen zu verzeichnen: Fahrbahnen, Parkplitze, Gehsteige, soziale Dienstleistungen, tech-
nische Einbauten, offentliche Verkehrsmittel, etc. Inbegriffen sind bestehende Griin- und Wasserflichen, die
dullerst klimarelevante Elemente darstellen. In Anbetracht der jahrlich stattfindenden Hitzeperioden besteht
die Schwierigkeit, den Anteil dieser Flichen in den naheliegenden Zeitraumen spiirbar zu erhéhen, sodass die
fortschreitenden Verianderungsprozesse kompensierbar sind. Im bestehenden verbauten Stadtkorper wiirden
Neuausweisungen tiberwiegend in Stadterweiterungsgebieten oder auf Konversionsflichen Platz finden. Beste-
hende versiegelte, enge und tiberhitzte Stadtraumsituationen wiirden unbehandelt bleiben, wodurch das Netz-
werk-Konzept griiner und blauer Infrastrukturen wiederum nicht zur Anwendung kommen kann.

Als Konsequenz ergeben sich begrenzte raumliche Moglichkeiten fiir einen klimabewussten ,Stadtumbau®, wo-
mit eine intensivere Diskussion verlangt werden muss, weshalb Straflen und das Straflennetz in zu geringem Aus-
maf auf der Agenda zur urbanen Klimawandelanpassung vertreten sind. Diese Frage beruht auf der Annahme,
dass der Stralenraum bislang und derzeit kaum als Ressource zur Klimawandelanpassung verstanden und wahr-

genommen werden (Abbildung 3).

Moglichkeiten zum klimabewussten ,Stadtumbau® zeigen einen zégerlichen Einsatz der Straen

StraBen

Private Flachen: Anreizmechanismen, Kaum wahrgenommene Ressource und
strategische Planung (Dilemma des In naheliegenden Zeitraumen nachgereihte Position auf Agenda zur

informellen Charakters) begrenzt vermehrbar urbanen
Bauwerksbegrinung ,zu wenig” Klimawandelanpassung

Abb. 3: Moglichkeiten zum klimabewussten ,Stadtumbau® zeigen eine Nachreihung der Strafen im Diskurs zur Klimawandelanpassung (Quelle: Eigene Darstellung)

Bei genauerer Betrachtung des StraRennetzwerkes sind zahlreiche Argumente zu nennen, diese als ,Aktionsrau-
me* der Klimawandelanpassung einzusetzen und gegentiber den anderen Moglichkeitsraiumen (Gebaude, punk-

tuell ausgepragte Griinraume) hervorzuheben.

* Aus klimatischer Perspektive sind Stralen auflerst wichtige Aktionsraume: |, Strafien und sonstige asphaltierte
Flichen gebiren zu den wirmsten Landoberflichen. Besonders in dicht bebauten Gebieten bleiben die Straflen die ganze
Nacht bindurch relativ warm und erscheinen daber auf der Klassifizierten Thermalkarte als warme (rote) Binder, im
Freiland kiiblen sie etwas stirker ab. < (Schwab and Steinicke 2003: 15). Mitursache ist die Oberflichenbeschaf-
fenheit von Straflenflichen, die tiberwiegend versiegelt und damit wiarmespeichernd und gering versicke-

rungsfahig ist (vgl. Korth 2019).
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1. Einleitung

Aus stadtstrukrureller Perspektive ist das Stralennetz eine bereits bestehende Infrastruktur, ausgenommen
in Stadterweiterungsgebiete, die tiber Jahrzehnte hinweg die Stadtentwicklung begleitet haben. Aus dieser
historischen Entwicklung heraus, ergibt sich eine verhaltnismafig hohe Flicheninanspruchnahme durch
Straflenflichen: In Europa, Amerika und Ozeanien werden bis zu 25 Prozent der Stadtflichen von Strafien
eingenommen (vgl. Mboup 2013: 51), im Fallbeispiel Wien sind es 14 Prozent (gemessen an der gesamten
Stadtfliche). Bezieht man sich auf die versiegelten Flichen, so steigt der Anteil auf 29 Prozent (eigene Be-
rechnung nach MA 18 2016). Diese Zahlen zeigen einen Moglichkeitsraum auf, welchen Zuvela-Aloise et al.
in einer Studie als effizienten Handlungsbedarf zur Reduktion von stadtischer Uberwirmung nennt: ,,7he best
efficiency can be reached by targeted implementation of [...] combined measures such as a decrease in building density of
10 %, a decrease in pavement by 20 % and an enlargement in green or water spaces by 20 %. “ (Zuvela-Aloise et al.
2016: 436).

Aus verkehrsplanerischer Perspektive wird die Festlegung des Forschungsraums durch die Annahme unter-
stittzt, dass sich in Zukunft die Mobilititsstrukturen und -routinen in Stidten verindern werden und auch
mussen. Durch autonome Mobilititssysteme, Ausbau des offentlichen Personennah- und fernverkehrs,
Riickgang der PKW-Besitzraten und einen geringeren Bedarf an PKW-Stellplitzen ergibt sich die Gelegen-
heit die gegenwirtigen Nutzungen und deren Verteilung im StraRenraum zu hinterfragen (vgl. Frey 2018).
Mit diesem Gedanken offnet sich in weiterer Folge die Tur zum Themenbereich ,Streets as places® oder
Jliveable streets”, welcher federfithrend von Jane Jacobs”, Donald Appelyardg, Allen B. Jacobs®, William H.
Whyte'® wie auch Jan Gehl", Victor Dover', Ben Hamilton-Baillie®, Gil Penalosa' und Stephen Marshall®
gepragt wurde und wird (vgl. APCSC 2018). Die Organisation ,Project fir Public Spaces (PPS)* aus New
York beschreibt das Verstindnis von Straen folgendermaflen: , Streets as Places is about Placemaking on one of
the most important public spaces each community bas - our streets. [...| With community-based participation at its cen-
ter, an effective Streets as Places process capitalizes on a local community’s assets, inspiration, and potential, and results
in streets that contribute to people’s bealth, happiness, and well being. < (Project for Public Spaces 2015). Auch im
Report des United Nations Human Settlements Programme (UN-HABITAT) ,Streets as public spaces and
drivers of urban prosperity” stehen Straflen und deren zukiinfrige Gestaltung im Mittelpunkt: ,,7he question
is bow to optimize the use of the street networks in the re-design of streets. “ (Mboup 2013: vii). Die genannten Auto-
rlnnen beleuchten den Stralenraum vorwiegend aus einer sozialwissenschaftlichen Perspektive, zusitzlich
definieren sie die theoretischen Argumentationslinien das Straflennetz auch aus klimatischer Sicht sinnvoll
einzusetzen.

Aus der Perspektive der Stadtverwaltung steht im Fallbespiel Wien die zogerliche Klimawandelanpassung
im Straflenraum entgegen der Planungskompetenz: Die Magistratsabteilung 28 ist zustindig fiir Stralenbau,
das heif3t, dass die Aufgaben der Planung, Umgestaltung, Instandhaltung und Budgetierung bei der Stadt-
verwaltung liegen. Dies eréffnet die Schlussfolgerung, dass die Straflen mit zielgerichteten und zukunfts-

orientierten Funktionen ausgestattet werden konnen. Im gleichen Zug verdeutlicht diese Einschitzung die

7 The Death and Life of Great American Cities* (1961)

§ Livable Streets* (1981)

o Great Streets* (1993)

** The Social Life of Small Urban Spaces* (1980)

", Life between buildings : using public space” (1987), ,Public Spaces, Public Life* (2014), ,Stidte fir Menschen® (2015)

= Street Design: Te Secret to Great Cities and Towns® (2014)

5 Towards shared space” (2008)
* Grunder und Vorstandsvorsitzender der kanadischen Organisation ,8 8o Cities*, Vorstandsvorsitzender von ,World Urban Parks*

7 5 “Street Network Studies: from Networks to Models and their Representations* (2018)
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1.2

inhaltliche Komplexitit ,Strafle®, da dieser in Wien nicht nur von deiner Magistratsabteilung bearbeitet wird,
sondern zahlreiche andere Dienststellen ihre Kompetenzen im StraRenraum wiederfinden (vgl. MA 18 2018:
561). Darin spiegelt sich der zuvor erwihnte Konkurrenzkampf wider: Der Stellenwert der jeweiligen Ab-
teilungen innerhalb der Stadtverwaltung tritt im Straflenbild in Erscheinung. Die als gering einzustufende
Prisenz von griiner und blauer Infrastrukturen im Wiener Stadtkorper kann das Resultat von gewachsenen
Verwaltungsstrukturen sein, die sich bisher noch nicht auf eine inhaltliche Neuorientierung der strategischen

Planung einstellen konnten.

Nicht zuletzt ist es die Terminologie von griiner und blauer Infrastruktur selbst, die Anlass gibt dariiber zu schrei-
ben und in einen raumplanerischen und klimarelevanten Kontext zu setzen. Derzeit werden die Begriffe oft auf
Einzelobjekte reduziert, in erster Linie auf einzelne Baume, Gebaudebegriinungen, Parks oder Wasserflichen.
Die EU Kommission klart diesbeziiglich auf: ,,Ein einzelner Baum mag ein Element Griiner Infrastruktur sein, er
ist jedoch nur von Wert, wenn er Teil eines grofieren Lebensraums oder Okosystems mit grofierem Funktionspotenzial
ist. “ (Europaische Kommission 2014: 9). Nur mit diesem Systemverstindnis ist es moglich grine und blaue Infra-

strukturen in die gesamtstadtische Infrastrukturplanung einzubetten.

Ziel und angestrebter Nutzen der Arbeit

Das Ziel und der angestrebte Nutzen der Arbeit liegen darin, einen Beitrag zum raumplanerischen Fachdiskurs
zu Klimawandelanpassung in Stadten allgemein und spezifisch in Wien zu leisten. Die Netzwerk-Betrachtung
ermoglicht auf das Potenzial von griinen und blauen Infrastrukturen fur eine nachhaltige Innenentwicklung
und Stadterweiterung aufmerksam zu machen. In der Begrenzung des gestaltbaren urbanen Raumes, bietet das
bestehende Straflennetz die Chance tiber einen ,umweltdemokratischen® Ansatz hitzegeplagte Stadtviertel und
Stadtbewohnerlnnen zu entlasten. Angelehnt an das Ziel der EU-Strategie ,Eine Griine Infrastrukeur fiir Euro-
pa“ ein ,transeuropaisches Netz an Griiner Infrastrukrur (TEN-G) zu schaffen, wie es fiirr den grofimafistablichen
innereuropaischen Verkehr (TEN-T) und den Energiebinnenmarkt (TEN-E) bereits existiert, soll auch eine
Gleichstellung innerhalb der stadtischen Infrastrukturnetze (wie Strom-, Wasserversorgung, Verkehrsnetz etc.)
hergestellt werden. Damit konnte ein ,Kategorien-Sprung” vorgenommen werden, der positive Folgen herbei-
fithren kann, zum Beispiel in finanziellen Fragen, in Verwaltungsstrukturen oder im Mobilititsverhalten einzel-
ner BurgerInnen. All das dient unter anderem dazu die Begriffe von griner und blauer Infrastruktur zu schirfen

und das Verstindnis fur einen systematischen Betrachtungswinkel zu unterstreichen.

Mit der Anpassungsstrategie fur den zweiten Wiener Gemeindebezirk, Leopoldstadt, ist es das Ziel das Thema
aus einer gesamtstadtischen Perspektive in konkrete raumliche Situationen tiberzuleiten. Orientiert an den beste-
henden stidtebaulichen und stadtklimatischen Strukturen, werden Wege aufgezeigt, wie sich der Bezirk mithilfe
seiner Straflennetze an die Folgen des Klimawandels anpassen kann. Neben dem Aufzeigen des ,Machbaren® geht
es mitunter darum die Grenzen des planerischen Eingreifens zu identifizieren.

Der multiskalare Ansatz ist dabei ein Ausdruck des Themas selbst: Mafinahmen zur Klimawandelanpassung sind
weltweit notwendig und werden dementsprechend diskutiert und erforscht. Die Umsetzung verlangt eine lokale

Betrachtung, in der das strategisch Formulierte konkretere Ziige annehmen kann.
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1.3

1.4

1.5

Forschungsfragen und These

Das erliuterte Themenfeld und dessen Problemstellungen wird von folgender Frage geleitet:

Wie kann das Konzept der urbanen griinen und blauen Infrastruktur in das stidtische Stra-
[fennetz integriert werden?
In der Notwendigkeit Klimawandelanpassung lokal zu betrachten, konkretisiert sich im nachsten Schritt die

Frage:

Wie kann im Straflennetzwerk des zweiten Wiener Gemeindebezirks Leopoldstadt ein Netz
aus griiner und blawer Infrastruktur aufgebaut werden, um eine klimasensitive Stadtplanung
zu forcieren?
Weitergehnd eroffnen sich Fragen hinlanglich der Planungsebenen, in den man ansetzen muss, welche Planungs-
instrumente das Vorhaben unterstiitzen, welche Akeurlnnen in dem Themenfeld auftreten und welche Umset-
zungsmoglichkeiten passend sein kénnen.
Die Arbeit wird von der These geleitet, dass in dicht bebauten stadtischen Situationen die Straflen Moglichkeits-
raume bieten griine und blaue Infrastrukturen aufzunehmen. Im lokalen Kontext bedient man sich die Bezirks-

ebene in Wien (konkret: zweiter Bezirk) die Umsetzungsmoglichkeiten auszuloten.

Forschungsgebiet

Das Forschungsinteresse liegt im stidtischen Raum. Durch die ,Natur® von stidtischen Strukturen - Vegeta-
tionsarmut, hohe Bausubstanz, enge Stralensituationen, hohes Verkehrsaufkommen, hohe Bevélkerungsdichre,
erhohte Aufnahme von Sonnenenergie etc. (vgl. Europaische Kommission 2013 a: 4) - sind Stadte in einem be-
sonderen Maf von den Folgen des Klimawandels betroffen. Der Raum fiir Mainahmen ist begrenzt, wodurch ein
Abwiagungsprozess der vielen verschiedenen Nutzungsanspriiche entsteht. Demzufolge ist der Handlungsbedarf
entscheidend anders als vergleichsweise im landlichen oder alpinen Raum, wo die Herausforderungen weniger
im beschriankten Raum liegt, sondern vielmehr in der wirtschaftlichen Existenzgefahrdung durch Extremwetter-
situationen (Diirre, Starkregen, Hagel etc.). Als eine von vielen Stidten, die mit dhnlichen Herausforderungen
konfrontiert ist, dient Wien als Fallbeispiel, welches in weiterer Folge auf den 2. Wiener Gemeindebezirk, Leo-

poldstadt fokussiert wird.

Forschungsmethodologie

Die Arbeit basiert auf drei methodologischen Siulen: Der theoretische Kontext wird in erster Linie durch Lite-
raturrecherchen unterstiitzt, um themenspezifische und bereits bestehende Erkenntnisse und Annahmen zum
Thema griine und blaue Infrastrukeur im urbanen Raum und zu Transformationsprozesse im Straenraum (de-
skriptiv, quantitativ, deduktiv). Diese Methode geht dem Ziel nach, die erst genannte Forschungsfrage zu beant-
worten und die formulierte These zu bestatigen.

Da das Thema nicht nur aus theoretischen Standpunkten erortert werden soll, wird in weiterer Folge eine an-

gewandte Forschungsmethode gewihlt. Das Erkenntnisinteresse liegt auch im Diskutieren von vorherrschenden
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1. Einleitung

Planungsverstindissen, Formulieren von Planungsempfehlungen und im Aufzeigen von Interventionen fiir den
ausgewihlten Raum. Dazu erginzend flieRen qualitative Methoden ein, mit denen der lokale Kontext bestmog-
lich verstanden und abgebildet werden soll. Dazu dienen einerseits ExpertInnen-Interviews (Sinn verstehend,
explorativ, induktiv). Bei der Auswahl der InterviewpartnerInnen liegt der Fokus in der Bandbreite im institutio-
nellen Hintergrund: VertreterInnen der Verwaltung (Stadtplanung — Magistratsabteilung 18; Stadtbaudirektion
— Kompetenzzentrum fiir grine und umweltbezogene Infrastruktur, Umwelt; Umweltschutz — Magistratsab-
teilung 22; Klimaschutzkoordination), Wissenschaft und Forschung (Meteorologie — Zentralanstalt fiir Meteo-
rologie und Geodynamik; Landschaftsarchitekeur; Bauwerksbegrunung) und Gebietsbetreuung. Zudem flieRen
Analysen des Stralennetzwerkes des zweiten Wiener Gemeindebezirks ein, die auf GIS-Analysen und grafischen
Aufarbeitungen basieren.

Die dritte Siaule: Die gesamte Arbeit wird von einem multiskalaren Raum- und Planungsverstandnis begleitet. Es
wird fiir sinnvoll erachtet sowohl den gesamtstadtischen Raum als auch den Bezirksraum mit den Straflenziigen
zu untersuchen. Die Argumentation dafiir gibt das Thema der Klimawandelanpassung vor: Globales Phanomen,
welches lokal gedacht und behandelt werden muss. Das ,Zoomen® und Wechseln der Maf3stabsebenen findet

sich in allen Kapiteln wieder.

Multiskalares Verstindnis und Vorgehensweise

Stadt

ausgehend von globalen,
europaweiten Trends und
Herausforderungen
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Abb. 4: Multiskalars Verstandnis und Vorgehensweise (Quelle: Eigene Darstellung)

Aus der Abbildung lasst sich die Beantwortung der Forschungsfrage erliutern. Die erst genannte Frage findet ihre
Antwort in den Kapiteln 3 bis 7, wofiir in erster Linie Literaturrecherche und erginzend Interviews als Quelle
dienen. Die zweite Frage mit raiumlichem Fokus auf Wien und den 2. Bezirk wird in Kapitel 7 und 8 aufgearbei-
tet. Darin sind die qualitativen Forschungsmethoden wiederzufinden. Im abschlieRenden Kapitel 9 (Fazit und
Ausblick) werden die Inhalte aller Kapitel restimiert, womit ein ,Hinauszoomen® von den Stralien des 2. Bezirks

in den gesamtstadtischen allgemeingiiltigen Rahmen stattfindet.
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BEGRIFFSDEFINITIONEN
VON GRUNEN UND BLAUEN
INFRASTRUKTUREN

Bereits in der anfinglichen Themenfindung und Literaturrecherche hat sich gezeigt, dass die tragenden Begriffe
des Forschungsthemas ,Griine und blaue Infrastruktur® einen unausgereiften Charakter aufweisen. Aus diesem
Grund widmet sich dieses Kapitel einer ersten Definition der Begriffe, welche grundlegend sind, um die erliduterte

Forschungsfrage beantworten zu kénnen.

2.1 Mitteilung der Europaischen Kommission

Die Literatur verweist auf zahlreiche Definitionen fiir ,Griine Infrastruktur (kurz: GI, im stidtischen Kontext:
Urbane Griine Infrastrukeur, kurz: UGI; auch in englischer Sprache UGI fiir urban green infrastructure), wobei
diese bei Durchsicht der Quellenangaben oftmals auf die der EU Kommission zurtickgehen:

WGriine Infrastruktur (Gl): ein strategisch geplantes Netzwerk natiirlicher und naturnaber Flicken mit unterschiedlichen
Umweltmerkmalen, das mit Blick auf die Bereitstellung eines breiten Spektrums an Okosystemdienstleistungen angelegt ist
und bewirtschaftet wird und terrestrische und aquatische Okosysteme sowie andere physische Elemente in Land(einschliefilich
Kiisten-) und Meeresgebieten umfasst, wobei sich griine Infrastruktur im terrestrischen Bereich sowobl im urbanen als auch
im landlichen Raum befinden kann. “ (Europiische Kommission 2013 b: 3).

LGriine Infrastruktur berubt auf dem Grundsatz, dass der Schutz und die Verbesserung der Natur und der natiirlichen
Prozesse und die zablreichen Nutzen, die die Natur der menschlichen Gesellschaft bietet, bei Raumplanung und territorialer
Entwicklung bewusst beriicksichtigt werden miissen. Griine Infrastruktur bat gegeniiber zweckgebundener grauer Infrastruk-
tur viele Vorteile. Sie schrankt die territoriale Entwicklung nicht ein, sondern fordert vielmebr natiirliche Lisungen, wenn

sich diese als die beste Option erweisen. Und sie kann mitunter eine Alternative zu ,,grauen® Standardlosungen sein oder diese

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar,

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

erginzen. “ (Europaische Kommission 2013 b: 2-3).

Die Europiische Kommission geht auch explizit auf den urbanen Kontext ein. Im Stadtgebiet weisen griine Infra-
strukturen die Vorteile auf den Warmeinseleffekt zu mindern, CO2-Emissionen zu absorbieren, die Luftqualitit
zu verbessern, den Regenwasserabfluss zu reduzieren, die Energieeffizienz zu steigern, die Biodiversitit zu er-

halten und den sozialen Zusammenhalt zu férdern (vgl. Europaische Kommission 2014: 13). In der Mitteilung
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2. Begriffsdefinition von griinen und blauen Infrastrukturen

2.2

2.3

der Europiischen Kommission werden griinen Infrastrukturen die Fahigkeit zugeschrieben, Spannungsfelder im
urbanen Raum zu entlasten: , Griine Infrastruktur schafft Moglichkeiten zur Verkniipfung von Stadt und Land, aber auch
attraktiven Wobn- und Arbeitsraum. Mit urbaner Landwirtschaft und Gemeinschaftsgirten — beides wirksame Instrumente
zur Erziehung von Schulkindern, vor allem jedoch zur Sensibilisierung der Jugend — belfen GI-Projekte, die Verbindung
zwischen der Erzeugung und dem Verbrauch von Nabrungsmitteln wiederberzustellen und ibren empfundenen Wert zu ver-
bessern. Investitionen in GI-Projekte besitzen ein enormes Potenzial zur Verbesserung der regionalen und stidtischen Ent-

wicklung, auch durch Erbaltung und Schaffung von Arbeitsplatzen. “ (Europdische Kommission 2013 b: 4).

Netzwerk-Prinzip

Die Definition von griiner Infrastruktur als Netzwerk wird in weiterer Folge in den Mittelpunkt gertickt. Denn
besonders die Vegetationsarmut in Verbindung mit einem steigenden Bedarf an Wohn- und Arbeitsraum ruft
oftmals ,Insellésungen® von kleinrdumigen Griin- und Wasserflichen hervor. Dazu zihlen zum Beispiel Einzel-
baumstandorte, Blumenbeete, Begriinung von Baumscheiben oder Nebenduschen. Das Potenzial einen klima-
bewussten ,Stadtumbau® vorzunehmen wird demzufolge im Strafennetzwerk gesehen. Dem Netzwerk-Prinzip
von graner Infrastruktur kann so Folge geleistet werden. Wenngleich das Stralennetzwerk als solches nicht ge-
nannt wird, weist die Europaische Kommission auf den netzwerkartigen Charakeer hin: ,,Es muss jedoch beriick-
sichtigt werden, dass nicht alle Griinflachen oder Umweltelemente automatisch Bestandteil einer Griinen Infrastruktur sind,
denn sie miissen nicht nur bochwertig, sondern auch integraler Bestandlteil eines Biotopverbunds sein, der mebr als nur eine
Griinfliche bereitstellt. So kann ein Stadtpark in der Innenstadt durchaus integraler Bestandteil Griiner Infrastruktur sein,
wenn er als Frischluftschneise fungiert, iiberschiissiges Regenwasser absorbiert und attraktive Freizeit-/Erbolungsmaiglich-
keiten sowie Lebensraum fiir Fauna und Flora bietet. Eine monotone Rasenfliche obne jedwede anderen Umweltelemente

«

hingegen wird jedoch kaum als Griine Infrastruktur betrachtet werden. « (Europiische Kommission 2014: 9).

Forschungsprojekt ,Green Surge”

Zur Definition von griiner Infrastrukeur darf das Forschungsprojekt GREEN SURGE (Green Infrastructure and
Urban Biodiversity for Sustainable Urban Development and the Green Economy) nicht unerwahnt bleiben.
GREEN SURGE ist ein internationales Projekt zwischen 24 Partnern in elf Lindern unter Leitung der Universi-
tit Kopenhagen. Die Forschungsziele sind umfangreich, eines davon ist die Rahmenbedingungen fiir die Raum-
planung zu eruieren, die von umfassenden Herausforderungen ausgehen (,Urban Challenges“), Kernprinzipien
verfolgen (,Principles®), notwendige Schritte zur Implementierung in die Planungsprozesse inkludieren (,Making

it happen®) und auf Forschungserkenntnisse aufbaut (vgl. Hansen et al. 2017: 5).

Erginzend zu diesem konzeptuellen Rahmen, begleiten drei Grundsitze Planungen von urbanen griinen Infra-
strukcuren (vgl. ebd.):
Multiskalares Verstindnis: Es werden mehrere Planungsebenen bertihrt, von Metropolregionen bis zu ein-
zelnen Standorten

Multiobjektives Verstindnis: Alle Typen von urbanen Griin- und Wasserflichen kénnen Teil eines griinen
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2. Begriffsdefinition von griinen und blauen Infrastrukturen

2.4

Infrastrukcurnetzwerks sein, unabhiangig von Besitzverhiltnissen oder Herkunft

*  Inter- und Transdisziplinaritit: Die Planung von urbanen griinen Infrastrukturen verbindet verschiedene
Fachgebiete

Die methodologische Ausrichtung der vorliegenden Forschungsarbeit orientiert sich unter anderem an diesen

Grundsitzen.

Zu den Forschungsergebnissen zihlt auch die Erstellung einer Topologie fiir urbane Griinrdume. Hier verdeut-
licht sich die zuvor beschriebene ,Unausgereiftheit” der Begriffe, da ,urban green infrastructure® mit ,urban green
spaces” gleichgesetzt wird, ebenso werden Wasserflichen (,blue spaces“) unter urbane Griinriume subsumiert.
“This typology distinguishes 44 different urban green elements, distributed across 8 different categories. With this, our ty-
pology showcases the diversity and comprebensiveness of UGL. [...] No inventory can be final since the environmental and
social awareness, technological progress as well as creativity of urban planners, landscape architects, citizens and entrepreneurs
evolves. This leads to new types of UGI (e.g., community gardens, roof allotments, rain gardens, bioswales, constructed wet-
lands but also mobile backyard gardens or different forms of guerrilla gardening).” (University of Copenhagen 2017: 3)
(Abbildung s).

GREENSURGE inventory of UGI types (The inventory is categorised into 8 types of green spaces.

All 44 elements can be found in Cvejic, R. et al,, 2015).

Building greens

Private, commercial, industrial, institutional urban green space (also connected to grey in-
fra- structure)

Riverbank green

Parks and recreation

Allotments and community gardens

Agricultural land

Natural, semi-natural and feral areas

Blue spaces

[

@ No W

Abb. 5: Topologie von urbanen griinen Infrastrukturen (Quelle: University of Copenhagen 2017: 3)

Fur den Betrachtungsraum Straf8e treffen anhand dieser Topologie die ,privaten, kommerziellen, industriellen,
institutionellen urbane Griinraume* am weitgehendsten zu. In der detaillierteren Auflistung werden diesbeziig-
lich Rigole (englisch: Bioswale), Baumallee, StraRenbiume, Hecken, Stralengriin und Strafienbegleitgriin (auch
entlang von (Strafien-) Bahnschienen) genannt. Aber auch die Typen in drei, vier und acht enthalten neben den
thematischen Schwerpunkten strafenraumrelevante Beziige: Parks und Erholungsflichen (siehe 4. in Abbildung
5) konnen in ihrer Position und Ausdehnung in Verbindung mit dem StraRennetzwerk stehen, wie zum Beispiel

Pocketparks, Nachbarschaftsgirten, Bauliickenparks oder Parklets (vgl. Cvejic et al. 2015: 18ff).

Blaue Infrastruktur - Subsummierung zu griinen Infrastrukturen

In der bisherigen Definition werden blaue Infrastrukturen tibersprungen beziehungsweise zu griinen Infrastruk-
turen subsummiert. In der Topologie von Green Surge sind diese zu finden bei ,Riverbank green* (Griin entlang
von Flisssen (siehe 3. in Abbildung 5) und ,Blue spaces® (Wasserflichen (siehe 8. in Abbildung s). Kategorie
drei ist dabei besonders erwidhnenswert, da es das ,und” in der Thematik hervorhebt. Die vorliegende Arbeit
bezieht sich auf zahlreiche Quellen, die sich rein auf griine Infrastrukturen konzentrieren (zum Beispiel Euro-

pdische Kommission, Green Surge). Dieses ,einseitige® Themenfeld soll damit nicht geschmalert werden, ganz
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2. Begriffsdefinition von griinen und blauen Infrastrukturen

im Gegenteil: Es ist umfangreich genug fur ausfithrliche wissenschaftliche Untersuchungen. Nichtsdestotrotz

verlangt eine langfristige Klimawandelanpassung eine gemeinsame Betrachtungsweise mit dem Themenbereich

,blaue Infrastruktur®. Diese Meinung wird von unterschiedlichen Fachgebieten und Personen mitgetragen (ein

kurzer Auszug):

Meteorologie: Alexander Podesser (ZAMG, Wien): Eine Verzahnung der Mafinahmen von Begriinung und
Wasserflichen ist der Schliissel zum Erfolg (vgl. Podesser 2018).

* Landschafisarchitektur und Bauwerksbegriinung: Vera Enzi (GrunStattGrau Innovationslabor): Grine und blaue
Infrastrukcuren miissen systematisch und parallel bearbeitet werden, um diese als strategische Planungsins-
trumente einsetzen zu konnen, auflerdem sind blaue Infrastrukturen wichtig fir den Erhalt von griinen
Infrastrukturen (vgl. Enzi 2018 a, Enzi 2018 b).

Stadtverwaltung und Stadiplanung: Hans-Georg Dannert (Umweltamt, Frankfurt am Main): In der Frankfur-
ter Anpassungsstrategie ist die blau-griine Infrastrukcur Bestandteil der Mafinahmenbereiche (vgl. Dannert
2018); Jiirgen Preiss (MA 22, Wiener Umweltschutzabteilung): Die Verzahnung mit griinen Infrastrukturen
ist wichtig, allerdings besteht zum Thema blaue Infrastrukturen noch groRer Aufholbedarf (vgl. Preiss 2018
a); Nina Chladek-Danklmaier (Gebietsbetreuung Wien): Fur die Menschen sind blaue Infrastrukturen be-
sonders wichtig, um Grin- und Freiraume effektiv nutzen und geniefen zu konnen (vgl. Chladek-Danklm-

aier 2018).
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STADTKLIMATISCHE
(GRUNDLAGEN FUR DIE
STADTPLANUNG

Aus den Problemstellungen und Forschungsfragen geht der inhaltliche Grundstock der vorliegenden Arbeit her-
vor: Stadtplanung, die auf stadtklimatische Strukruren ausgerichtet ist. Demzufolge befasst sich dieses Kapitel mit
den wesentlichen inhaltlichen Komponenten: Stadtklima, Klimawandel und die Stadt als kritischer Raum der

Auswirkungen des Klimawandels.

3.1 Stadtklima

Laut der Weltorganisation fiir Meteorologie (World Meteorological Organization, WMO) wird unter Stadtklima
die Verinderung des Lokalklimas verstanden, verursacht durch Bebauung, Versiegelung und Schadstoffemissio-
nen. Diese Verinderung steht dabei immer im Vergleich zum Umland. Wesentliche meteorologische Parameter
betreffen Lufttemperatur, Luftfeuchtigkeit, Niederschlag, Wind und Lufthygiene (Immissionsgrofen: Luftquali-
tat und Larm) (vgl. DWD).

Der Umweltmeteorologe Prof. Dr. Andreas Matzarakis befasste sich in seiner Habilitationsschrift an der Univer-
sitit Freiburg (Deutschland) mit den thermischen'® und lufthygienischen” Komponenten des Stadtklimas. Er-
ganzend zur Definition der WMO fiihrt Matzarakis fort: ,, Bei der Betrachtung einer Stadt im Gegensatz zum Umland
ist das Stadtklima allgemein ein Mesoklima, d.b. das Klima eines Raumes mit einer raumlichen Erstreckung unter 250 km
[--.]. Dieses Mesoklima bildet sich dadurch aus, dafl [sic] eine Stadt aufgrund ihrer ganz spezifischen meteorologischen Eigen-
schaften insgesamt eine Storung im physikalischen und chemischen Zustand der atmosphirischen Grenzschicht (ca. unterste

1000 m der Atmosphire) bewirkt. “ (Mayer 1992 in Matzarakis 2001: 3).
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2 3.11 Stadtische Warmeinseln - Urban Heat Islands

Q

L2

'ls A Der Blick in das Umland zeigt Unterschiede in den Lufttemperaturen und Beliifrungsstrukeuren, die die Wur-
E% zeln in unterschiedlichen Bodennutzungen und deren Ausgestaltungen (Gebiudehohen, Gebaudestrukruren,

i
r

‘Thermisch: Energetik der Stadtluft: Strahlung, fuhlbare und latente Warme, Gebiudewirme, Bodenwirme, anthropogen erzeugte
Wiirme
7 Lufthygienisch: Chemisch und physikalisch bedingte Qualitit der Stadtluft
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3. Stadtklimatische Grundlagen fir die Planung

Baumaterialien etc.) haben. Schwab und Steinicke erlautern, dass ,,Die Ursache bierfiir liegt vor allem in der weit-
reichenden Veranderung des Warmebaushaltes gegeniiber dem Freiland: Wirmespeicherung durch die stadtische Bebauung,
berabgesetzte Verdunstung durch die feblende Vegetation sowie verringerte langwellige Ausstrablung aufgrund der Luftver-
unreinigungen in der Stadtatmospbire. Im Winter kommen Gebiudebeizungen als zusitzliche Warme- und Schadstoff-
quellen hinzu. “ (Schwab und Steinicke 2003: 1). In der Klimatologie spricht man unter anderem von einer ver-
anderten Energiebilanz und einem thermischen Tief, welches durch die stadtische Bebauung induziert wird (vgl.
Mursch-Radlgruber 2017: 51). Die beschriebenen Unterschiede begriinden das typische Merkmal des Stadtklimas:
stadtische Wirmeinseln. Andere gingige Begriffe sind urbane Hitzeinseln oder auf Englisch urban heat island
(UHI).

Stadtische Wiirmeinseln haben zum Efteke, dass ,, Der tagsiiber generierte Wirmeiiberschuff [sic], kombiniert mit re-
duzierter nichtlicher Kithlung“ (ZAMG 2017: 4) die gesamustadtische Luftzirkulation verringert und die Luftver-
schmutzung damit intensiviert (Abbildung 6). Mit einem Wirmetiberschuss, der bis zu 12°C betragen kann (vgl.
Oke 1981 in: Eliasson 2000: 31), sind erhohte Gesundheitsrisiken fur die stadtische Bevolkerung nachvollziehbar.
Damit ist der stidtische Wirmeinseleffekr als physikalisches Phanomen bereits vor den Klimadebatten der letzten

Jahre und Jahrzehnte zu Tage getreten. Dieser wird durch das sich veraindernde Klima verstarke.

Stidtische Wirmeinsel als typisches Merkmal des Stadtklimas

Surface Temperatura (Day} |
Air Temperature (Day)
Surface Temperaturs [Night)
« === Nir Temperature (Night)

TEMPERATURE

+ NIGHT _- L\,—

Rural Suburban Pond  Ware- Urban Downtown Urban  Park Suburban Rural
house ar  Residential Residential
Industrial

Abb. 6: Stadtische Warmeinseln als typisches Merkmal des Stadtklimas (Quelle: City of Copenhagen 2011: 41)

Die von Schwab und Steinicke erwihnte fehlende Vegetation als eine der Ursachen von stidtischen Wirme-
inseln, geht auf die vielfaltigen Anforderungen an urbanisierte Gebiete zuriick, die eine tibermafige Versiegelung
von Bodenflichen mit sich bringen. Diese Flicheninanspruchnahme ist als Verlust von offenen Bodenflichen zu
werten. Im Vergleich zu einer naturbelassenen Umgebung (offene Vegetationsdecke, Vegetationsbestand, keine
Bebauung) ist es der stadtischen Umgebung nicht méglich dasselbe Ausmaf an Verdunstungs-, Wasserablei-
tungs-, Filtrations- und Infiltrationsleistungen aufzubringen. In Hinblick auf die weitere Bearbeitung ist die
verringerte Infiltrationsrate von Niederschlag (25 % auf 5 %) besonders kritisch hervorzuheben, da anfallende
Niederschliage zunehmend mittels technischen Losungen (,,graue Infrastrukruren®) abgeleitet werden miissen

(vgl. EPA 2008: 7) (Abbildung 7).
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3. Stadtklimatische Grundlagen fir die Planung

Unterschiede in den Verdunstungs-, Wasserableitungs-, Filtrations- und Infiltrationsleistungen eines
stidtischen und eines naturbelassenen Bodens

30% evapotranspiration

40% evapotranspiration

10% surface +

infiltration

10% run-off

5% soil infiltration

Abb. 7: Kuhlender Effekt von Vegetation und Wasser agiert je nach Umgebung anders (Quelle: EPA 2008: 7)

Die Wirmebelastung in urbanen Raumen spiegelt sich in dem klimatologischen Kennwert der Hitzetage und
deren Entwicklungen wider. Hitzetage sind jene, an denen die Lufttemperatur nicht unter 30°C fallt. Treten diese
Temperaturen tageweise auf, spricht man von einer Hitzewelle. Eine Hitzewelle wird definiert als eine ,,Serie von
zumindest drei aufeinanderfolgenden Tagen itber 30 “C, die von lagen zwischen 25 und 30 “C unterbrochen werden kinnen
solange die mittlere Maximaltemperatur in der gesamten Periode grifier 30 “C bleibt. Jeden 1ag so einer Hitzewelle bezeichnet
man als Kysely-Ta 8« (ZAMG 2018 b).

Neben Statistiken zu Hitzetagen dienen der Kommunikation zu stidtischer Uberwéirmung Thermalaufnahmen,
Thermalbilder oder Thermalkarten. Darin werden flichendeckend die Oberflichenstrahlungstemperaturen ab-
gebildet, wodurch sie wichtige Eingangsgrofen fur Klimabewertungen sind (vgl. Schwab and Steinicke 2003: 12).
Aus den Thermalaufnahmen ist herauszulesen, dass einerseits die zentralen Lagen deutlich hohere Temperaturen

aufweisen, andererseits zeigt sich ein ,,Mosaik von warmen und kalien Flichen® (Eliasson 2000: 31) (Abbildung 8).

Thermalaufnahmen, Thermalbilder, Thermalkarten von Stidten

Land Surface Temperature p‘
SPACETEC BleccBesics MA c

" Lond Surface Temperoture

- High1 140
.

# MAFC Bounglory
Munieipeliies

Koéln - Deutschland Wien - Osterreich Boston - Massachusetts, USA

Abb. 8: Thermalaufnahmen, Thermalbilder, Thermalkarten von Kéln, Wien im abendlichen Thermalbild und Boston (Quelle: Umweltamt Stadt Kéln, Drlik 2010,

Linehan 2015)

#Die Definition “Kysely” geht auf den tschechischen Meterologen Jan Kysely zuriick, der als Griinder der Methode zur Errechnung von
Hitzewellen zugleich der Namensgeber ist.
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3. Stadtklimatische Grundlagen fir die Planung

3.1.2 Stadtstrukturelle Unterschiede von stidtischer Uberwarmung

Bei niherer Betrachtung der Thermalbilder lassen sich stadtstrukturelle Unterschiede der stadtischen Uberwir-
mung identifizieren. Die hochsten Oberflichentemperaturen konzentrieren sich meist in zentralen Lagen, in
denen Bebauung, Bebauungsdichte und Straflenflichen das Stadtbild prigen. Im zuletzt genannten Stadtraum,
den Stralenflichen, ist die tbermifige Erwidrmung auf die verwendeten Baumaterialen zurtickzufithren. Eliasson
(2000: 32) argumentierte bereits vor 18 Jahren, dass die iiberwiegend eingesetzten Materialien Beton und Asphalt
aufgrund ihrer Fahigkeit Warme zu speichern zur lokalen Uberwarmung beitragen. Verstarke wird die Situation
durch den konzentrierten Ausstof von Abgasen der Kraftfahrzeuge, welche wiederum Wirme erzeugen (vgl.
Korth 2019). Aus diesem Grund, und noch weiteren, riicken die Strafenflichen in den Mittelpunkt der For-
schungsarbeit.

Mitgrund warum Straflen interessant sind zu untersuchen, liegt bei den Facetten von stadtebaulichen Strukturen.
Je nach Ausprigung der Bebauungen kénnen Gebidude einen Kiihlungseffeke durch deren Schattenwirkung her-
vorrufen, welche fiir die thermische Behaglichkeit der Menschen von hoher Relevanz ist. Fiir den erwiinschten
Kihlungseffekt sind einerseits Hohe und Beschaffenheit der angrenzenden Bebauung, andererseits Ausrichtung,
Breite und Griinausstattung der Straenziige entscheidende Einflussfaktoren (vgl. MA 22 2015: 33). Hinsichtlich
der Breite der Straflen ist ,,der Kiihlungseffekt durch die Schattenwirkung von Gebiuden bei breiten Straflenziigen geringer
als in schmalen Straflen* (MA 22 2015: 33). In der Literatur kommt zur Beschreibung des Verhaltnisses Gebaude-
hohe zu Straflenbreite der Begriff ,Aspect Ratio® zum Einsatz (vgl. Bernard et al. 2018 a). Auszugsweise lasst sich
dieser Unterschied anhand eines Beispiels in Wien festmachen. Im Vergleich von zwei Stralen mit unterschied-
lichen Breiten (10 und 14 Meter), annihernd gleichen Gebiaudehshen und Straenausrichtungen unterscheiden
sich diese sowohl in der Sonnenstundendauer als auch in der Bewertung von Abkiihlungsgrad zu Oberflichen-

temperatur (multitemporale Thermalaufnahme) (Abbildung 9).

Stralenbreiten als Eingangsgroéfien fiir die Schattenwirkung von Gebiduden

“s.
";ﬁ StraBe 1: =
AT ) L

% 4 14m breit

StraBBe 2:
) o
10 m breit
d-Y)
Bis zu 8 h/Tag Bis zu 4 h/Tag Mittlerer Abkuhlungsgrad Starkerer Abkuhlungsgrad
Sonnenstunden Sonnenstunden der Oberflachen der Oberflachen

Abb. 9: Sonnenstundendauer in Gegeniiberstellung zur multitemporalen Thermalaufnahme (Quelle: Eigene Darstellung basierend auf Stadt Wien a)

Beriicksichtigt man die Bebauungshohe und die Bebauungsdichte als variable Grofien, so veriandern sich die
Schattenwirkungen der Gebaude. Geht man beispielsweise aus den zentralen Lagen der Stidte hinaus Richtung
Stadtrand mit geringeren Geschofiflichenzahlen, so sind trotz geringer Bausubstanz gleichfalls Flichen mit gerin-

gen Abkiihlungsgraden vorzufinden, die besonders in den Strafenraumen zu orten sind (Abbildung 10).

18


https://www.tuwien.at/bibliothek
https://www.tuwien.at/bibliothek

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar.

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

w 3ibliothek,
Your knowledge hu

3. Stadtklimatische Grundlagen fir die Planung

Straflenflichen mit geringeren Abkiihlungsgraden auch in diinn besiedelten Bereichen

&

. &

mittlere Oberflachen-
temperatur

Wameinsel
Schwacho Warmainsol L]
Schwache Kalluftfiache

Kaltlutfiache

Abkihlungsgrad

e starke
Abkihiung Alighlng der Oberflache

Abb. 10: Luftbild eines diinn besiedelten Gebietes in Wien in Gegeniiberstellung zur multitemporalen Thermalaufnahme (Quelle: Eigene Darstellung basierend auf
Stadt Wien a)

Fur den Kuhlungseffekt durch den Schattenwurf sind in weiterer Folge die Ausrichtungen der Stralenziige und
damit auch der angrenzenden Gebdude entscheidend. Bei ost-west-orientierten Strafen ist die Sonnenstunden-
dauer geringer auf der stidlichen Strafenseite, wodurch die siidexponierten Fassaden tiber den Tagesverlauf am
lingsten besonnt werden. Verlaufen die Straien von Norden nach Siiden (oder umgekehrt), so werden diese
wihrend der Mittagsstunden voll besonnt und die nach Westen orientierten Gebaudefronten am starksten er-
warmt (vgl. MA 22 2015: 33). Diese Ausganssituation haben Einfluss auf die Griinraumausstattung der Straen-
rdume.

Die kihlende Wirkung durch Schattenspende ausgehend von Gebiduden ist in schmalen Straflensituationen
ausgepragter gegeben. Entscheidend fur die Abkiihlung der Stadtoberflichen ist allerdings die Moglichkeit zur
nichtlichen Abkiihlung. In dieser Stadtklima-Frage werden die Begriffe ,.Sky View Faktor* (SVF; Himmelssicht-
faktor) und ,Urban Canyon Effekt* verwendet (vgl. Bernabé et al. 2015, Bernard et al. 2018 a, Stadtschreiber 2017,
William J. et al. 2015, MA 22 2015). Stadtschreiber (2017: 33) erlautert zunichst den SVF: , Als Maf fiir die Offnung
eines stidtischen Freiraums zu Himmel beeinflusst er mafigeblich, welcher Anteil der Strablung nicht auf andere Oberflichen
trifft, sondern in den Himmel entlassen wird. Ein Faktor von 1,0 bedeutet daber ein uneingeschrinktes Sichtfeld, ein Faktor
von o0 absolute Abschirmung. Ein typischer Wert fiir eine europdische Stadt betrigr ungefibr 0,8 Bernabé et al. (2015)
fithren in ihren Untersuchungen an, dass ein lineare Zusammenhang (R* - 0,939) zwischen dem SVF und der
Sonneneinstrahlung gegeben ist, wodurch in schmileren Straflen die nichtliche Abkiihlung geringer erfolgen
kann im Vergleich zu breiteren Straflensituationen (Vgl. MA 22 2015). Diese Beziehung beschreibt den ,Urban
Canyon Effekt*: | Die erbobte Rauigkeit der stadtischen Bebauung, [die] im Mittel eine Verringerung der Windgeschwin-
digkeiten [bewirkt], was gleichzeitig den Luftaustausch und den Abtransport von Schadstoffen verschlechtert. In der Nibe von
hoben Gebiuden kann es bingegen zu einer Zunabme der Windgeschwindigkeitsspitzen, also einer Erbobung der Boigkeit,
kommen. “ (Schwab und Steinicke 2003: 1) (Abbildung 11).
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»Sky View Faktor” und ,Urban Canyon Effekt”

Abb. 11: Sky View Factor und Urban Canyon Effect (Quelle: Gopinath 2014: 89)

Das Zusammenspiel von gebauten Strukturen und Klima ist Inhalt zahlreicher Studien. Stewart und Oke (2012)
haben sich vertiefend mit Klassifizierungen von lokalen Klimazonen (,Local Climate Zones-LCZ*) auseinander-
gesetzt, weil die Unterscheidung in bisherigen stadtklimatischen Untersuchungen in ,Stadt® und ,Umland® nicht
ausreichend differenziert genug erschien und im Generellen klimabasiertes Wissen kaum nutzlich in Planungs-
akdivitaten einflieft. Mithilfe eines groferen Sets an Variablen soll der Rahmen fiir international vergleichbare
Stadtklimastudien geschaffen werden. Zu den Variablen zihlen der ,Sky View Factor®, der ,Aspect Ratio®, die
anteilsmiflige Verteilung von bebauten, versickerungsfihigen und versickerungsunfihigen Flichen, die Hohe
von Objekten (Gebiude, Vegetation etc.) und die Rauigkeit der Flichennutzungen (vgl. Stewart und Oke 2012:
1886). Damit soll der Weg geebnet sein, stadtklimatische Prinzipien in raumliche Planungsebenen zu integrieren
und Gestaltungsfragen, zum Beispiel bei Gebauden oder Grinrdaumen mitzutragen und bereits etablierte Stadt-
klimauntersuchungen, die auf Hitzelandkarte, Klimabewertungen oder Klimatop-Karten basieren, unterstiitzen
(vgl. ebd.: 1894).

Die raumliche Verflechtung von Gebiudehohen, Straflenbreiten und Windverhaltnissen haben Bernard et al.
(2018 b) fiir ihre Studie ,How to Design a Park and Its Surrounding Urban Morphology to Optimize the Sprea-
ding of Cool Air?* untersucht. Die Autorlnnen stellen fest, dass die Kombination aus einem Park und einem
hohen Gebiudehohe-Straflenbreite-Verhiltnis (,,Aspect Ratio® gegen 1,0) in unmittelbarer Umgebung zum Park
die Ausbreitung von kuhler Luft fordert. Dies fithrt zur Feststellung, dass der ,Aspect Ratio® viel stirker in den
wissenschaftlichen Fokus gerticke werden sollte: |, 7he building density variation can enbance or reduce the spreading of
cooled air. This parameter is therefore irrelevant as regards cool air spreading. For a given building beight and building den-
sity, the aspect ratio seems to enbance the cooling process, even though it bas not often been identified in the literature as a key
parameter (Bernard et al. 2018 b: 13). Damit legen Bernard et al. einen Grundstein fiir einen strafienorientierten

Ansatz der Planung,.

Auflerdem ist festzustellen, dass in Thermalbildern widersprichliche Darstellungen vorliegen, die eine Erlaute-
rung verlangen. Entgegen der naturbelassenen Flichenbeschaffenheit von Wildern werden Waldgebiete nicht
flachendeckend in geringen Temperaturen symbolisierenden Farben (griin, blau) abgebildet. Fur die Stadt Wien
lasst sich das beispielhaft am Erholungsgebiet Prater zeigen (Abbildung 12). Die linke Abbildung zeigt das Luft-

bild, beim rechten tberlagt die multitemporale Thermalaufnahme das Luftbild. Die Gegentberstellung verdeut-
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3. Stadtklimatische Grundlagen fir die Planung

licht, dass das geschlossene Kronendach des Stadtwaldes einer schwachen Wirmeinsel entspricht.

Eigenart von Wiildern in Thermalbildern — Beispiel Stadtwald Prater

AbOhIUPgsrad
der Oberfiche:

Abb. 12: Luftbild des Erholungsgebietes Praters in Wien in Gegenuberstellung zur multitemporalen Thermalaufnahme (Quelle: Eigene Darstellung basierend auf Stadt
Wien a)

Der Grund liegt in der Methode der Thermalscannung: | Auf der Klassifizierten Thermalkarte erscheinen Wilder
meist in den gelben oder sogar in den roten, also relativ warmen Klassen. Ursache dafiir ist, dafi [sic] die am Kronendach
abgekiiblten Luftmassen in den Stammraum sinken und von dort durch wirmere Luftmassen wieder ersetzt werden. Daber
bleibt die Waldoberfliche relativ warm und nur diese kann der Scanner vom Flugzeug aus einseben, der Stammraum bleibt

ihm verborgen!“ (Schwab und Steinicke 2003: 14).

3.1.3 Wind als stadtklimatischer Akteur

21

Mebhrfach ist Wind als Grundlage fur Hitzebelastung, Durchliiftung und Kithlung genannt worden. Auch dazu
sind umfangreiche wissenschaftliche Untersuchungen vorliegend (vgl. Bernard et al. 2018 b, Stewart und Oke
2012, Eliasson 2000, Krautheim et al. 2014). Krautheim et al. beschreiben die Besonderheit und Rolle von Wind-
systemen in Stadten: |, 7he relevance of wind for the city climate lies in the ability so ventilate an urban area: wind is there-
fore essential for air quality and cooling. Permeability to wind is a crucial parameter for ventilation by cold fresh air from the
surrounding rural area. [...] Characteristic for the wind situation in metropolitan areas are reduced velocities caused by the
greater aero-dynamic surface roughness up 10 30 %. < (Krautheim et al. 2014: 64). Dieser Unterschied fithrt zum typi-
schen Merkmal fiir stidtische Windfelder: Flur- und Strukturwinde, die durch das thermisch induzierte Tief von
urbanen Gebieten (stadtische Hitzeinseln) kithlere Umgebungsluft in das erwarmte Stadtgebiet transportieren.
Diese Winde treten bodennahe bei geringer Windgeschwindigkeiten auf und kénnen dementsprechend einfach
gestort werden, zum Beispiel durch Gebaude (vgl. Mursch-Radlgruber 2017: 51, Krautheim et al. 2014: 64). Im
Unterschied zu Kaltluftabfliissen in Hanglagen und im Bergland sind Flurwinde im Stadtgebiet weniger stark
ausgeprigt, da sie lediglich uber die Unterschiede in der Lufttemperatur mobilisiert werden (vgl. Stadt Karlsruhe
2013).

In den Stralten, die zum bebauten Charakter von Stadten beitragen, weisen die Windstromungen Anomalien zu
den gesamtstiadtischen Windrichtungen auf. Einerseits ist eine Reduktion des Windes und verdnderte Windrich-
tungen zu vermerken, andererseits konnen kleinraumige Orte mit hoheren Windgeschwindigkeiten geschaffen

werden (Kanalisierungseﬁekte). Dadurch eroffnet sich ein Spannungsfeld zwischen Wind als ,Abtransporteur*
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von belasteter Luft und Stérquelle fiir den Windkomfort, wodurch die Windverhiltnisse bei Planungen von
attraktiven und belebten Freiflichen Berticksichtigung finden miissen.

In einer transformierten Betrachtung der Stralenriume als griine und blaue Infrastrukturnetze kann es physi-
kaltischen Prinzipien heraus moglich sein, dass durch die erhohten Vegetations- und Wasserflichen Windbe-
wegungen in den Stralenztigen und umliegenden Flichen zunehmen kénnen. Der Aufenthaltskomfort in den
Stralenrdumen bei windstillen Verhiltnissen und hohen Lufttemperaturen kann durch diese Beliifrung angeho-

ben werden.

Die vorliegende Arbeit stellt keine Untersuchungen an, wie die Kiihlleistung von urbanen Parks oder Gewissern
auf die umliegenden Straflenriume bzw. Umgebung wirke, auch keine computergestiitzen Windkomfortana-
lysen. Die Literatur nennt diesbeziiglich Fachbegriffe wie ,Urban Cool Islands® (UClIs), ,Cool Spots* oder ,Park
Cool Islands“ (PCIs) (vgl. Yang et al. 2017, Oliveira et al. 2011, Vidrih und Medved 2013, Chibuike et al. 2018,
Anjos und Lopes 2017, Du et al. 2017, Estoque et al. 2017, Cao et al. 2010, Li et al. 2011 in: Stangl et al. 2019: 21).
Diesem Thema widmeten sich bereits einige Fachstudien, etwa von Stangl et al. (2019), Bernard et al. (2018 b),
Chang und Li (2014), Eliasson und Upmains (2000), Spronken-Smith und Oke (1999), Upmains et al. (1998),
Jauregui (1990/1991) und Chandler (1965). Auch im Zuge einer Bachelorarbeit der Universitit Wien (Studium
Geographie) wurde dieses Thema untersucht und die Methoden zur Erfassung der Kithlwirkung beschrieben und
gegentibergestellt: Vor-Ort-Messungen, Fernerkundung und Simulation mittels Mikroklima-Modell (vgl. Mit-
terhauser 2015). Den Studien zufolge konnen die Windrichtungen insofern wieder fur die Strafienziige an Bedeu-
tung zunehmen, als dass in raumlicher Nihe zu Parkanlagen der Abtransport der vergleichsweise kiihleren Luft
(,,park breeze*) erfolgen kann. Beeinflussend wirken die Grofle, die Form, der Typ und die Landschaftselemente
der Parkanlagen, ebenso die umliegenden Bebauungsstrukturen. Eliasson und Upmains zitieren diesbeziiglich
Jauregui (1990/1991), Spronken-Smith und Oke (1999), Upmains et al. (1998):,,7ke magnitude of the park influence
is related to the park size, meaning that larger parks have a greater influence on surrounding temperatures (Eliasson und
Upmains 2000: 05).

Windverhiltnisse sind in weiterer Folge relevant fur die lufthygienische Situation im stidtischen Raum. Wind
nimmt dabei eine zweidimensionale Rolle ein: Einerseits kann er zur Verbreitung der Luftbelastung fithren, an-
dererseits kann er , die quellnabe Konzentration sinken* (Mursch-Radlgruber 2017: 61) lassen. In Stadte, in denen
aufgrund ihrer Stadtmorphologie und Topografie regelmiRig windstille Wetterlagen auftreten, kann die fehlende
Luftzirkulation zu Schadstoffakkumulationen fithren, sogenannte Smog-Wetterlagen. Gesundheitlichen Schi-
den fiir BewohnerInnen kénnen dadurch auftreten. Smog ist ein weltweites Phanomen, Grof8stadte in China
(wie Peking oder Shanghai), Asien (zum Beispiel Ulan Bator in der Mongolei, Lahore in Pakistan, Ahwaz im
Iran oder Dhaka in Bangladesch), Indien (wie New-Delhi), Amerika (wie New Mexico in Mexiko) werden
in Statistiken zur Luftqualitat oder Medienberichterstattungen oftmals als betroffene Stidte genannt (vgl. Stif-
tung Umweltinformation Schweiz 2019). Die schadlichen Substanzen (Schwefeldioxid SOz, Stickoxide NOx be-
ziehungsweise Stickstoffoxide NOz2, Kohlendioxid COz2. Feinstaub PM, Ozon O3) stammen von menschlichen
Quellen: Industrie, Landwirtschaft, Haushalte, Verkehr (Vgl. WHO 2018, IPCC 2015, EEA 2017). In der Stadtkli-
mauntersuchung Wiens fihren diesbeziiglich Schwab und Steinicke an: ,\Wabrend frither vor allem Hausbrand und
Gewerbe dafiir verantwortlich waren, ist in den vergangenen Jabren der Kfz-Verkebr zum Hauptverursacher geworden. In

Verbindung mit dem reduzierten Luftaustausch kommt es zu einer Erbobung der Schadstoffkonzentrationen im Stadtgebiet.
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(Schwab und Steinicke 2003: 1f). Hinsichtlich des Verkehrs weisen stark frequentierte Strafenzuge die hochsten
Belastungen an Stickoxiden und Feinstaub auf. Abbildung 13 zeigt zwei Ausziige aus dem Immissionskataster von
Wien (Szenarien aus 2010, Aktualisierungen im Jahr 2014) wie eine Stickstoffoxiden-Prognose (erarbeitet 2013,

Prognose fir 2015), in denen die vergleichsweise hohe Belastung in den StraRenrdaumen ersichtlich wird.

Vergleichsweise hohe Schadstoftbelastung in Stralenriumen

Feinstaub (PM10) - Szenario 2010

Abb. 13: Schadstoffbelastung (NO2, PM1o) in Wien und Immissionskataster Wien Szenario 2010, Gesamtbelastung aus Verkehr, Industrie und Haushalte (Quellen:

MA 22 2013, Kurz 2015: 13)

Aus dieser Situation heraus, lisst sich die Planungsempfehlung formulieren, dass der fossil betriebene Personen-
verkehr (konkreter: Individualverkehr) auf diesen Routen reduziert werden sollte einer gleichzeitigen Erhohung
des Griin- und Wasseranteils in den Strafen (vgl. MA 22 2015: 103). Uber diese Bestrebung konnten die Strafien

als weniger belastete Beliifrungsrouten an Bedeutung gewinnen.

Klimawandel - Mensch als starkster Klimafaktor

Schwankungen und Veranderungen von klimatischen Bedingungen sind per se keine besorgniserregenden Ent-
wicklungen. Der Blick in die erdgeschichtliche Vergangenheit zeigt zahlreiche natiirliche Klimainderungen, die
die Folgen von Anderungen in der Energiebilanz der Erde sind. Auch ist der Treibhauseffekt Ausgangslage fiir das
Leben auf der Erde. Nach Birkmann et al. ,,lige die globale Mitteltemperatur [obne natiirliche Treibbausgase] momentan
bei etwa -15°C* (2013: 23). Fur die auflerordentlichen Veranderungen im 20. und 21. Jahrhundert tritt allerdings
der Mensch als stiarkster Klimafaktor auf, welcher den natiirlichen Treibhauseffekt durch sein Wirken intensiviert
und dadurch eine globale Erwarmung verursacht (vgl. Wouter 2019).

In den Verinderungen spiegelt sich die Komplexitit des Erdsystems wieder: Sie sind vielfiltig und betreffen die
Oberflichentemperatur, die Wasserfiigbarkeit, die Ernahrungssituation, die Nahrungsmittelsicherheit, die Mee-
resspiegel, die Versteppung, die Extremereignisse (Starkregen, Uberschwemmungen, Stiirme, Diirre, Hitzewel-
len, Massebewegungen, etc.) gleichauf mit dem Wirtschaftswachstum und den Einkommensverhilenisse (Vgl.
IPCC 2015: 13ff). Eine der am vielfachsten thematisierten Veranderungen betrifft die Oberflichentemperatur.
Zahlreiche Berechnungen und Simulationen legen vor, dass sich die Erde in den letzten 150 Jahren deutlich er-

warmt hat. Die World Meteorological Organization stellte fest, dass der Langzeittrend der Erwiarmung anhilt
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und das vergangene Jahr 2018 im globalen Temperatur-Durchschnitt als viertwirmstes Jahr in der Messgeschichte
einzustufen ist. Der Blick auf die Langzeitmessungen verdeutlicht, dass die 20 warmsten Jahre in den letzten 22
Jahren gemessen wurden (vgl. WMO 2018, IPCC 2015). Gingige Bezugsgrofie zur Darstellung und Beschreibung

der Veranderungen sind Anomalien (Abweichungen), so auch in Abbildung 14.

Genmittelte, jihrliche und globale Temperaturanomalien im Zeitraum von 1850 bis 2012 (Land- und
Ozeanoberflichen kombiniert), Bezugszeitraum: 19061-1990%
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Durchschnitt im Jahresvergleich

Abb. 14: Gemittelte, globale und jihrliche Temperaturanomalien im Zeitraum von 1850 bis 2012 (Land- und Ozeanoberflichen kombiniert), Bezugszeitraum: 1961-
1990 (Quelle: IPCC 2013: 6)

Auch fiir Osterreich zeigen die Zahlen zur jihrlichen Abweichung seit 1767 im Bezug zum Klimamittel des 20.

Jahrhunderts einen stetigen Aufwirtstrend seit etwa 1960 (Abbildung 1s).

Jihrliche Temperaturanomalien in Osterreich im Zeitraum von 1767 bis 2019 in Bezug zum
Klimamittel des 20. Jahrhunderts

Temperaturabweichung, Osterreich Tiefland: Jahr 1768 bis 2019
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Abb. 15: Jahrliche Temperaturanomalien in Osterreich im Zeitraum von 1767 bis 2019 in Bezug zum Klimamittel des 20. Jahrhunderts (Quelle: ZAMG 2019 a)

Zur Frage der Quelle der vergangenen, aktuellen und zukiinfrigen Verinderungen steht unumstritten der Mensch
im Fokus. Nach Professor Rahmstorf am Potsdam Institut fur Klimaforschung sind die steigenden Zahlen (Tem-

peratur, Schadstoffbelastung) primar durch die Verbrennung fossiler Brennstoffe (Kohle, Ol, Gas, Benzin) und

 Unterschiedliche Farbgebung begriindet sich in drei verschiedenen Datenquellen (vgl. IPCC 2013: 6)
24
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sekundar durch das Abholzen von Waldern zu erkliren (vgl. Rahmstorf in: Prutsch 2018). Diese anthropogenen
Aktivititen fithren in Erginzung zu den natiirlichen Prozessen zu einer Konzentration an Treibhausgasen. Zu
den langlebigen Gasen zihlen Kohlendioxid (COz2), Methan (CHy4), Lachgas (N20, Distickstoffmonoxid), wei-
tere sind Wasserdampf (H20), und Ozon (O3). Diese gasférmigen Bestandteile verzeichnen in den letzten Jahren
einen stetigen Anstieg. Kohlendioxid steigt dabei am stirksten an, wodurch dieses Gas am hiufigsten thematisiert

wird, so auch in Abbildung 16 (vgl. Deutsches Umweltbundesamt 2017).
Weltweite Treibhausgas-Konzentration in der Atmosphire
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Abb. 16: Weltweit Treibhausgas-Konzentration in der Atmosphire (Quelle: IPCC 2015: 44)

Die steigenden Zahlen zur Treibhausgas-Konzentration sind insofern problematisch, als dass sie den bereits dar-
gestellten Anstieg der durchschnittlichen Erdoberflichentemperatur verursachen. ,, Die kurzwelligen Sonnenstrablen
erwirmen die Erdoberfliche. Diese gibt langwellige Infrarotstrablung ab, welche von den Treibbausgasen aufgenommen wird
und zuriick zur Erdoberfliche gesendet wird. Dadurch gelangt weniger Energie ins Weltall und die Temperatur auf der Erd-

oberfliche steigr. “ (Birkmann et al. 2013: 23).

Dieser Aufwirtstrend wird in Modellen zur zukiinfrigen Entwicklung von Klimaforschenden weiterhin prog-
nostiziert. Gingige Szenarien befassen sich mit linearen Fortfithrungen (,business-as-usual-Szenario®, ,baseli-
ne Szenario®) und Entwicklungen aufgrund diverser Mafinahmensetzungen (,,Klimaanpassungs— oder Klima-
schutz-Szenario®). Das ,Intergovernmental Panel on Climate Change* (IPCC, Deutsch: Zwischenstaatlicher
Ausschuss far Klimainderungen oder Weltklimarat) zahlt zu den renommiertesten weltweit forschenden Orga-
nisationen hinlanglich Klimaforschung. Bezugnehmend zur anhaltenden Erhohung der Oberflichentemperatu-
ren der letzten Jahrzehnte und Jahre prognostiziert das [IPCC im fiinften Synthesis Report weitere Erhohungen.
Nachstehend werden die Berechnungen zur weltweiten Verinderung der durchschnittlichen Jahrestemperatur
(Oberflache) dargestellt (Abbildung 17). Die Werte beziehen sich auf den Zeitraum 1986 bis 2005 und sind aus-
gelegt auf Entwicklungen in den Jahren 2081 bis 2100. Unterschieden wird zwischen zwei Szenarien: Links das

stringente Anpassungsszenario (RCP2.6)*°, welches das Ziel verfolgt die globale Erwarmung unter 2°C zur vor-
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3. Stadtklimatische Grundlagen fur die Planung

industriellen Temperatur zu halten. Rechts werden die zu erwartenden Verinderungen dargestellt, wenn keine
zusitzlichen Mafnahmen zur Begrenzung von Emissionen getatigt werden (RCP8.5). Im RCP2.6 wird ange-
nommen, dass die Zunahme der globalen Oberflichentemperatur im Durchschnitt nicht tiber 2°C steigt, im

RCP8.5 hingegen ist diese Annahme wahrscheinlich (vgl. IPCC 2015: 57ff).

Verinderungen der weltweiten Oberflichentemperatur im Zeitraum 2081 bis 2100; Bezugszeitraum:

1986-2005

RCP8.5
Change in average surface temperature (1986-2005 to 2081-2100)

-2 =15

0noons 1

1.4

Abb. 17: Veranderungen der weltweiten Oberflichentemperatur im Zeitraum 2081 bis 2100, im Bezugszeitraum 1986-2005 (Quelle: IPCC 2015: 61)

Davon abgeleitet liegen fur Osterreich seit 2016 die aktuellsten Szenarien auf. Aus den Statistiken zum Bundes-
land Wien ist herauszugreifen, dass fir die mittlere Temperatur mit einer signifikanten Zunahme zu rechnen ist,
sowohl in naher (bis 2050) und ferner (bis 2100) Zukunft als auch im business-as-usual-Szenario (anzunehmen

bei ungebremsten Treibhausgasemission, RCPS8.5), wie auch im optimierten Szenario (mit wirksamen Klima-

schutzmafinahmen, RCP4.5) (Abbildung 18) (vgl. ZAMG et al. 2016).

Entwicklung der mittleren Oberflichentemperatur in Wien

[c

-1 BEOBACHTUNG

SIMULIERTE ENTWICKLUNG

[C]

|4

F+2

T T T
1961 1970 1980 1990

|ahreswerte

Abb. 18: Entwicklung der mittleren Lufttemperatur in Wien (Quelle: ZAMG et al. 2016: 5)
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Dabei zeigt sich eine mittlere Temperatur von 10,2°C in der Klimaperiode 1971-2000. Fiir das Jahr 2018 hat die
Zentralanstalt fiir Meteorologie und Geodynamik an der Messstation Wien-Innere Stadt ein Jahresmittel von
13,5 “C ermittelt. Damit zihlte diese Messstation als absolut warmster Ort Osterreichs (vgl. ZAMG 2018 a). In
Gegentiberstellung mit den lokalen Szenarien fur 2050 und 2100 (Abbildung 19), tbersteigt dieser Wert bereits
den Mittelwert von 10,2°C um +3,3 °C. Mit diesem Plus erreicht man beinahe den simulierten Temperaturanstieg
von 3,8 °C im business-as-usual-Szenario (RCPS8.5) fiir 2071 bis 2100. Darin werden sich die klimatischen Ver-
anderungen (unter anderem sollen sich Hitzeepisoden von rund fiinf Tagen um etwa 23 Tage verlingern) auf das
gesamte Bundesland ausweiten. In naher Zukunft konnen besonders in zentralen Lagen (Innenbezirke), siid-

lichen und nordwestlichen Stadtteilen Veranderungen wahrgenommen werden (vgl. ZAMG et al. 2016).

Simulierte Temperaturinderung in Wien im business-as-usual-Szenario in naher und ferner Zukunft

Smulierte () - i
Tamperaturdnderung " igs ) is ez 43 418 o kS -8

emwaniungbres ')
B

2021-2050 | RCPB.S Iv—t-w---m 1071-2100 | RCPA.S I
=08

B +1.5°C fiir das pesarmbe Bundesiand

B +3 B'C fiir das gesamte Bundestand

Abb. 19: Simulierte Temperaturanderung in Wien im business-as-usual-Szenario in naher und ferner Zukunft (Quelle: ZAMG et al. 2016: 5)

Stadt als kritischer Raum der Auswirkungen des Klimawandels

Ausgehend von der Sonderstellung von Stidten in klimatischen Fragen zihlt die Zentralanstalt fiir Meteorologie
und Geodynamik , Stadte [... [ zu jenen kritischen Bereichen, in denen der Klimawandel deutliche Auswirkungen erwarten
lafis. [sic] “ (ZAMG 2017: 4). Davon betroffen sind neben der tibermafigen Wirmebelastung auch Hitzestress und
Wassermangel fiir die Pflanzen- und Tierwelt und die zeitlichen und mengenmifiigen Schwankungen in den
Niederschlagen, die durch den Klimawandel sowohl hervorgerufen als auch verstirkt werden.

Treibende Kraft fur die kritische Ausgangslage liegt in der Bestrebung im internationalen Standortwettbewerb
zu bestehen und zu profilieren. Stadte sind veranlagt unterschiedliche Funktionen zu erfiillen: vom Wohnen,
Arbeiten, als Produktionsstitte, Dichte iiber soziale Durchmischung, Kapitalakkumulation bis hin zu Erholung,
Freizeit und Verkehr. In diesem Tun sind Stidte mit weltweiten Einfliissen konfrontiert, welche eine Vielfalt an
Interessen an urbanisierte Gebiete hervorruft. Als Beispiel zu nennen ist die Kapitalanlegung in Form von Im-
mobilien. Durch ein allgemein niedriges Zinsniveau erscheint ein Immobilieninvestment lukrativ und langfristig
stabil, wodurch der Druck auf Stadte steig, ihre Flichen fir Bauvorhaben (und die damit verbundenen Ver-

kehrsflichen) zur Verfiigung zu stellen. Damit ist eine konkurrierende Situation geschaffen Raum, um Flachen
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3. Stadtklimatische Grundlagen fur die Planung

fir Griin-, Wasser- und Freiflichen freizuhalten und zu schaffen, da diese keine direkten Renditen fiir Investo-
rInnen bringen. In Anbetracht dieser 6konomischen Interessen mussen sich Stadte einer zunehmenden Versie-

gelung, einer Schadstoffbelastung, einem Mangel an Griinflichen und einer Erhohung der Temperaturen stellen.

3.3.1 Zunahme der stadtischen Uberwiarmung

Der stadtische Wirmeinseleffekt wird in der Literatur als ernstzunehmende und prioritire Auswirkung des
Klimawandels beschrieben. Er ,/../ macht die Stadte besonders verletzlich fiir die Auswirkungen des Klimawandels. <
(ZAMG 2017 4).

Die Zahlen der Hitzetage in den osterreichischen Landeshauptstidten im Jahr 2018 und 2019 zeigen einen Auf-
wirtstrend der stidtischen Uberwarmung (gemessen anhand von Hitzetagen). Die ZAMG errechnete, dass im
Jahr 2018 wie auch im Folgejahr zwei bis dreimal so viele Hitzetage gemessen wurden, wie in einem durchschnitt-
lichen Jahr. Die Messstation in der Wiener Innenstadt steht mit 42 Hitzetagen im Jahr 2018 und mit 39 Tagen im
Jahr 2019 (21 im Mittel von 1981-2010) an der Spitze der nationalen Messstationen (vgl. ZAMG 2018 c, 2019 b).
Fur die zukiinfrige Anzahl und deren raumlichen Verteilung der Sommertage in der Stadt Wien bildet Abbildung

20 die Entwicklungen in zwei Szenarien und in zwei Zeithorizonten ab.

Simulation der Verinderung der Anzahl der Sommertage in Wien

2021-2050 2071-2100

1971-20 RCPAS

S e vt 1 e g o 1 0

SU - mittlere Anzahl der Sommertage (T,,,,225°C)

I | = IR
10 15 20 25 30 35 40 45 60 55 B0 66 70 75 &0 5 60 95 100 105 110 5 120

Abb. 20: Simulation der Verinderung der Anzahl der Sommertage in Wien (Quelle: Zuvela-Aloise 2018)

Auflderm kommen die Meteorologlnnen zum Ergebnis, dass die Hitzeperioden hiufiger und linger werden,
womit die Belastung fiir die BewohnerInnen der Stadte nicht zur kurzzeitig wahrend den Hitzetagen gegeben ist,

sondern mit der Dauer und Haufigkeit zunimmt (vgl. ZAMG 2018 b) (Abbildung 21).
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Berechnungen zu Verinderungen der Hitzeepisoden in Wien im Jahresmittel

1971-2000 2021-2050 2071-2100

sswerte  |RCP4.5 (Klimaschutz-Szenario)

bis MaM* B + 165
Mittel 4.8 +5,1 +10,3
von hah* +35 +6,3

* Auf Grund mo geringer Eragnismenge konnte keins natirfiche Varabilichr fliir den 30jihngen Mirtelwent berechmet werden,

Abb. 21: Berechnungen zu Verianderungen der Hitzeepisoden in Wien im Jahresmittel (Quelle: ZAMG et al. 2016)

Temperatur-Rekorde beschaftigten nicht nur die Osterreicherlnnen. Als Auswirkung der Klimaanderung han-
delt es sich um weltweit vermerkbare Phinomene. Die Stddeutsche Zeitung berichtet in einem Artikel von
einer Welt in der Hitze eine todliche Bedrohung wird. Die geografische Bandbreite ist weit gefichert: Kana-
da, US-Staaten wie Minnesota, North und South Dakota, Kalifornien, Washington und zahlreiche europiische
Stidte, darunter Oslo, Kopenhagen oder Glasgow, Irak, Iran, Norden Russlands und viele mehr (Vgl. Schrader

2018).

3.3.2 Hitzestress und Wassermangelstress fiir die urbane Fauna und Flora

29

Neben gesundheitlichen und sozialen Risiken fiir die Stadtbewohnerlnnen bleibt ein Themenbereich oftmals
im Hintergrund: Die Auswirkungen auf den Lebensraum fiir die stidtische Fauna und Flora. Im Statusbericht
des Deutschen Biodiversitit und Klima Forschungszentrums (BiK-F) und des Climate Service Centers ,Klima-
wandel und Biodiversitit. Folgen fiir Deutschland® von 2014 wird erldutert, dass die Reaktion auf den Klima-

L3

wandel nur ansatzweise abgeschitzt werden kann, ,,da direkte Einwirkungen des Menschen, wie mechanische Storungen,

Streusalzeinsatz oder die innerstidtische Schadstoffbelastung in der Luft, die klimatischen Einfliisse teilweise iiberprigen.
(Mosbrugger et al. 2014). Dennoch besteht zweifelsohne Klarheit dartber, dass auch Pflanzen und Tiere mit
den Auswirkungen der Klimainderungen konfrontiert sind. Hitzestress und Wassermangelstress sind ernstzu-
nehmende Bedrohungen fir Pflanzen. Das Innovationsnetzwerk Klimaanpassung Brandenburg Berlin (INKA
BB) beschreibt im Glossar, was Hitzestress und Wassermangelstress bei Pflanzen auslost: ,Je nach Pflanzenart
wird zwischen 35°C und 40°C Blatttemperatur ein Kompensationspunkt erreicht, bei dem die Blattatmung das Niveau der
Bruttophotosyntheserate erreicht und das Wachstum eingestellt wird. Bei guter Wasserversorgung kinnen mitteleuropaische
Pflanzen durch Transpiration ibre Blatttemperatur 1 bis 3°C unter Lufttemperatur balten. Bei Wassermangel allerdings
werden die Spaltiffnungen in den Blittern geschlossen, um weiteren Wasserverlust durch Transpiration zu verbindern. Dies
sorgt dann schneller fitr Hitzestress, da einerseits die Kiiblung der Blitter durch die Transpivation nicht mebr miglich ist
und andererseits die Zufubr von CO2 durch die Spaltgffnungen gestoppt wird, was wiederum die Photosynthese beeintrachtig,
die COz2 benotigr.“ (INKA BB). Auferdem wird Wassermangelstress durch eine Storung des Gleichgewichts von

Wasseraufnahme aus den Wurzeln und tiber die Blatter hervorgerufen.

Insbesondere Stadtbdume leisten einen wichtigen Beitrag zur Kohlenstoffspeicherung. Damit Stadtbiume auch
weiterhin diese wertvolle Aufgabe tibernehmen konnen, fithrt die Deutsche Gartenamtsleiterkonferenz (GALK)
seit 2012 eine Straflenbaumliste, welche seither regelmifig fortgeschrieben wird. Die Liste dient dazu ,,die Fiille
der Erkenntnisse, Erfabrungen und wissenschaftlichen Daten itber Wachstum, Resistenz, Grifie und Verwendbarkeit von

Béiumen in Stadt- und Siedlungsraumen, vorwiegend in Straflen, in eine iiberschaubare Form zu bringen* und ,,die sich
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<

andernden Rabmenbedingungen durch Klimainderungen und deren Folgen dabei in notwendigem Mafle zu beriicksichtigen®
(GALK e.V.).

Uberlebnschancen far Pflanzen bei zunehmender Luft- und Oberflichentemperatur ist stark abhingig von der
Wasserversorgung. Hitze- und Wassermangelstress fur Tiere und Pflanzen darauf hin, dass es an Niederschli-
gen mangelt und dieses Defizit sich verstirken wird. Diese Annahme kann an dieser Stelle weder bestitigt noch
widerlegt werden, da Klimamodelle und Berechnungen zu zwiespiltigen Aussagen kommen und Niederschlag
generell . /m Vergleich zur Lufttemperatur [...] ein viel schwieriger einzuschitzendes Klimaelement. “(ZAMG b) darstellt.
Dies kann moglicherweise der Grund dafiir sein, dass sich die Diskussion der Folgen des Klimawandels stark auf
die Lufttemperatur stiitzen. Wenngleich keine mit Statistiken belegbaren Auswirkungen des Klimawandels auf
Niederschlige genannt werden, gilt es dennoch zu beachten, dass Stidte sowohl in der Gegenwart als auch in
der Zukunft durch ihre vorwiegend verfestigte Oberflichenbeschaffenheit bei Starkniederschligen an die Be-
lastungsgrenzen ihrer Infrastrukcuren gelangen. Die direkte Ableitung in die Kanalisation fuhrt dazu, dass die
Verdunstung bei versiegelten Flichen schwicher eintreten kann als bei vegetationsbedeckten Boden, wo eine
kontinuierliche Verdunstung ermoglicht wird (vgl. Mursch-Radlgruber 2017). Sollten bei einer Zunahme der
Lufttemperaturen und Emissionen in der Atmosphire auch die versiegelten Flichenanteile zulegen, ist anzu-
nehmen, dass die Verdunstungskithlung weniger zur Reduktion von urbanen Hitzeinseln beitragen kann (vgl.

Transforming Cities 2016).

Aus dieser gegenwirtigen und zukiinfrig zunehmenden kritischen Lage stellt sich die Frage, wie Stadte mit den
beschriebenen Veranderungen umgehen kénnen und miissen. Nach Matzaraki stellt jedenfalls ein ,ideales Stadt-
klima“ einen miteinzubeziehenden Faktor in der Stadtplanung dar und braucht dementsprechende Mafinahmen,
die auf thermische und lufthygienische Komponenten eingehen sollten (vgl. Matzarakis 2001: 11). Fir die Defini-
tion eines ,idealen Stadtklimas® verweist Matzarakis auf den Umweltmeteorologe Prof. Dr. Helmut Mayer (ehe-
maliger Leiter im Ruhestand des Meteorologischen Instituts an der Universitat Freiburg): ,, Das ideale Stadiklima:
« st ein raumlich und zeitlich variabler Zustand der Atmosphare in urbanen Bereichen,

bei dem sich maglichst keine anthropogen erzeugten Schadstoffe in der Luft befinden,

und den Stadtbewobnern in Gebnabe (charakteristische Linge: ca. 150 m, charakteristische Zeit: ca. 5 Minuten) eine

maglichst grofie Vielfalt an Atmospharenzustinden (Vielfalt der urbanen Mikroklimate) unter Vermeidung von Extre-

men (z.B. extreme Wirmebelastung) geboten wird. “ (Mayer 1989 in Matzarakis 2001: 11).
Der Idealzustand mit moglichst keinen anthropogen erzeugten Schadstoffen in der Luft wird im weiterhin ein
Ideal bleiben, deckt sich mit dem Grundgedanken dieser Arbeit: Ein Netz an innerstidtischen griinen und blau-
en Infrastrukturen verteilt tiber das Straflennetz bietet den StadtbewohnerInnen in Gehnihe einen Zugang zu
verschiedenen, kleinrdumigen Atmosphirenzustinden und kann somit die fiir den Stadtraum charakeeristische

Uberwérmung vermeiden beziehungsweise reduzieren.
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URBANE GRUNE UND
BLAUE INFRASTRUKTUREN
ALS STANDBEINE DER
KLIMAWANDELANPASSUNG

Stadtplanung und Stadtentwicklung befasst sich mit mehreren Themenfeldern, zu den ,Kerngeschiften® zahlt die

Infrastrukturplanung. Castells und Gandy bezeichnen sie als , wesentliche Voraussetzung moderner Stadtentwicklung

da Infrastrukturen ,,in die Stidte eingewoben sind und ,,den urbanen Raum [strukturieren], indem sie als Vermittler in

den Austauschbeziehungen von Natur, Mensch und Stadt wirken und Bewegungen von Menschen, Informationen, Giitern

und Stoffstromen organisieren. < (Castells 1996 und Gandy 2014 in: Matern 2016: 11). Der Klimawandel fordert nun

StadteplanerInnen und Stadtverwaltungen auf bestehende Infrastrukturen und Systeme zu tiberdenken, so dass

eine Anpassung an die Folgen des Klimawandels ermoglicht werden kann (vgl. Jakubowski 2014; Luque-Ayqala

& Marvin 2015 in: Matern 2016: 16).

Bewihrt haben sich Anpassungsstrategien und Konzepte, die auf folgenden drei Themenbereichen aufbauen (vgl.

Korth 2019: 14, Podesser 2018, Zuvela-Aloise 2018, Dannert 2018, Stiles et al. 2014 a):

*  Begriinung ,Green City” — Begriinte Flichen vermehren durch Entsiegelung, neue Parkanlagen, Dach-
und Fassadenbegriinung, Rasengleise, vernetze Griinstrukturen, Beschattung, grine Infrastrukcuren

* Wasser ,Blue City“ — Wasserflichen vermehren durch Regenwassermanagement, Schaffen von Reten-
tionsflachen, versickerungsfihige Boden schaffen durch das ,Stockholm System® (,Schwammstadt*; ,Sponge
City“), blaue Infrastrukturen

+  Technische Mafnahmen an Gebiuden und Oberflichen ,White City“ — Albedo (Reflexion) erhohen
durch hellere Oberflichenfarben

Hierfiir definiert Narodoslawsky in einem Zeitungsartikel was zu tun wire: ,\Was Stadte im Kampf gegen die Hitze
brauchen, ist wissenschaftlich belegt, klingt aber banal. Baume pflanzen, Dacher und Wande begritnen, Wasserflichen und
Beschattungen schaffen. All das kiiblt. [...] Soll heifien: mebr Park, weniger Autos. « (Narodoslawsky 2017: 42).
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Mit diesem Kapitel soll es gelingen, die genannten Strategien und Mafinahmen zur Begriinung und Vermehrung

der Wasserflachen als Infrastrukturen eines , klimasensitiven und 6kologischen Stadtumbaus® zu begreifen.
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4. Urbane griine und blaue Infrastrukturen als Standbeinde der Klimawandelanpassung

4.1 Neuinterpretation - Griinraume und Wasserflachen als Teil ei-

ner urbanen Infrastrukturlandschaft

Die Aufgabenbereiche der urbanen Griin-, Freiraum- und Landschaftsplanung reichen vom Errichten von
Grunstrukturen, vom Regenwassermanagement, von der Griinraumpflege bis zur Abstimmung mit den Zielen
des Natur- und Umweltschutzes. Diese Aufgaben sind weder neu noch innovativ, da sie das ,Tagesgeschaft” der
FachplanerInnen seit jeher prigen (Vgl. Hansen 2018: 40, BDLA 2014). Mit der Systemeigenschaft  Infrastrukrur®
wird der Fachmaterie allerdings in Aussicht gestellt bei raumplanerischen Fragen an Gewicht zu gewinnen und
nicht mehr fur das ,,Restgriin, das die Stadiplanung iibrig lLisst“ (Hansen 2018: 39) zustindig zu sein. An erster Stelle
zeichnet sich das Innovationspotenzial durch , die begriffliche Aupwertung von ,,Griin® bin zu einer essentiellen Infra-
struktur [aus], die ebenso wichtig ist wie die soziale und technische Infrastruktur“ und zweitens ist eine ,,ganzbeitliche Sicht
auf Natur und Landschaft [gegeben], die ikologische, sozio-kulturelle und skonomische Aspekie integriert (ebd.: 40).

Unterstiitzung findet die systematische Neuausrichtung der urbanen Griin- und Freiraumplanung durch die seit
Jahren wahrzunehmenden weltweiten Entwicklungen: Zuzug in die Stidte, Auswirkungen des Klimawandels
und die damit resultierende Frage der Resilienz von Stiadten, Knappheit natiirlicher Ressourcen, Verianderungen
im Mobilitatsverhalten, Aneignung der offentlichen (Strafen-)Raume als Orte des Aufenthalts, Aufwertung von
Strallenziigen aus wirtschaftlicher Perspektive, Urban Gardening etc. Diese Mechanismen fithren einerseits ,,zu
einem verstarkten Nachdenken zum Umgang mit Landschaft in der urbanisierten Welt. [...] Der Ruf nach griinen iffent-
lichen Bereichen in zentralen Bereichen der Stidte wichst. Parkanlagen, griine Promenaden, Wiesen, Girten und ganze
Gartenschauen haben Konjunktur; sie werden zunebmend zu wichtigen Standortfaktoren fiir die Stadte im interkommu-
nalen Wettbewerb®, so Barbara Engel (Professorin fur Internationalen Stidtebau und Entwerfen am Karlsruher
Institut far Technologie) in ,Landschaftsarchitektur. Neue Positionen® (Engel 2013: 197). Andererseits eroffnen
sie die Chance tiber ,,das Krifteverbaltnis zwischen den ,,griinen* Akteuren [sic] und anderen Fachplanungen (Hansen

2018: 40) zu sprechen.

Der Begriff ,Griine Infrastrukeur® ist neu in Erscheinung getreten in den USA in den 1990er Jahren als Gegen-
konzept zum ,Urban Sprawl* (steht fir ein ,,unkontrolliertes, grofiflichig sich in den lindlichen Raum ausbreitendes
Wachstum von Verdichtungsraumen im Zuge der Suburbanisierung und einer starken Zuwanderung (Martin etal. 2001)).
In Europa fand ab 2000 das Themengebiet Einzug in die Planung, beginnend in Grofibritannien. Das Potenzial
wurde vor allem in der Uberwindung der starren Figur der ,Green Belts® gesehen (,Green Belts* sind sogenannte
,Grungtirtel* im Stadt-Umland-Gebiet mit dem Ziel das Umland vor dem ,Urban Sprawl” zu schiitzen. Diese
finden ihre Legitimation im ,Green Belt Act of 1938“ (London) und im ,Government Planning Ciruclar 1955
(vgl. CPRE)). Noch vor der Jahrhundertwende wurde im Zuge der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie (Richtlinie
02/43/EWG) das Netzwerk ,Natura 2000 ins Leben gerufen zur linderiibergreifenden Sicherung von wertvollen
Landschaftsraumen. /... / die rigide Umsetzung von Natura 2000 [bat] der Akzeptanz des Naturschutzes geschadet. Daber
wurden Konzepte gesucht, die den Menschen stirker mitnebmen. “ (Hansen 2018: 40). In der deutschen Fachzeitschrift
JStade + Griain® (Ausgabe 12/2018) wird der ,EU-Strategie zur grinen Infrastruktur® aus dem Jahr 2013 das Poten-
zial zugemessen diese Liicke schlieen zu konnen. Die Strategie kann als ,Geburtsstunde® fiir zahlreiche linder-
spezifische Ausarbeitungen interpretiert werden (vgl. BDLA 2014). So wurde zum Beispiel im Jahr 2015 in Wien

der Stadtentwicklungsplan (STEP 2025) veroffentlicht mit einer griin- und freiraumplanerischen Konkretisierung
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im Fachkonzept Griin- und Freiraum (vgl. MA 18 2015 a). In Deutschland konnte im Vergleich dazu bundes-
weit einerseits das ,Bundeskonzept Griine Infrastruktur® und andererseits das ,\Weillbuch Stadtgriin® erarbeitet
werden. Zur Verfestigung der europdischen Politiken wurde im Zeitrahmen von 2013-2017 unter anderem das
Forschungsprojekt ,Green Surge® initiiert und zugleich hat die Europaische Umweltagentur (EEA - European
Environment Agency) betont, dass urbane griine Infrastruktur eine Schliisselrolle hinsichtlich des Erreichens von
Entwicklungszielen einnimmt (vgl. Mattijssen et al. 2017: 3, Hansen 2018).

Die Erweiterung um das Themengebiet Wasser und Regenwassermanagement (blaue Infrastrukcuren) ist eben-
falls kein Novum, lediglich der Begriff ,griin-blaue Infrastrukcur® wird seltener verwendet. Das Grundkonzept
wurde und wird von anderen Begriffen und Praktiken geprigt, die auch vom jeweiligen Land und Sprache ab-
hangig sind. In den USA sind Stormwater Best Management Practices (BMPs) und Low Impact Development
(LID) gangiger, Water Sensitive Urban Design (WSUD) kommen zur Anwendung in Australien, in Neuseeland
Low Impact Urban Design and Development (LIUDD), in Singapur befasst man sich mit ABC Water Program-
me (Active, Beautiful, Clean) und aus China stammt das Sponge-City-Konzept (vgl. Liao et al. 2017: 204). Im
deutschsprachigen Raum ist Regenwassermanagement der generelle Uberbegriff, aber auch die englischen Begriffe
finden ihre Wege in deutschsprachige Strategien wie Sustainable Urban Drainage System (SUDS) oder auch das
zuletzt genannte Konzept der Sponge City (mit der deutschen Ubersetzung ,Schwammstadt“) wird akruell dis-
kutiert als Anpassungsstrategie im urbanen Raum.

Der “Startschuss” der grinen und blauen Infrastrukturen als eigenstandige Begriffe und Planungsthema um die
Jahrtausendwende, begriindet Engel folgendermaflen: , Stadtplanung im 20. Jabrbundert war vor allem eine Planung
gegen Landschaft, gegen Natur, und es stellt sich die Frage, ob das 21. Jabrbundert eines werden kinnte, das die Bedeutung
der Landschaft fiir die Stadtentwicklung neu definiert. Hierzu bedarf es eines Umdenkens auf vielen Ebenen: Wir miissen
die Fabigkeit entwickeln, Stadt von der Landschaft aus zu denken und Zwischenstadien, das Wachsen und Zwischennutzen
unserer Stadtraume zu kultivieren. Freiraume miissen als Chance begriffen werden und dies nicht vorrangig als Investitions-
volumen kiinftiger Baumassen, sondern als Potenzialviume der Zukunft — im sozialen und skologischen Sinne gleicher-

maflen. “ (Engel 2013: 200).

4.2 Okosystemdienstleistungen (Ecosystem Services) und naturba-
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sierte Losungen (Nature-Based Solutions, NBS)

Das von Barbara Engel geforderte Nachdenken im Umgang mit Natur und Landschaft in der urbanisiercen Welt
tangiert die Grundlage von griinen und blauen Infrastrukturen: Die Natur dient griinen und blauen Infrastruk-
turen als Vorbild und kann auf eine breite Palette an Okosystemleistungen zuriickgreifen. Die Fachtermini dafiir
sind ,Ecosystem Services* (deutsch: Okosystemleistungen) und ,Nature-based Solutions“ (NBS; deutsch: natur-

basierte Losungen).

Fur eine intensivere wissenschaftliche Untersuchung von Okosystemdienstleistungen wurde 2000 das ,Millenni-
um Ecosystem Assessment* (MA) gegriindet; durch den damaligen United Nations-Generalsekretir Koft Annan
(vgl. MA). Das Millennium Ecosystem Assessment definiert in einer Publikation wofiir Okosystemleistungen

stehen: “Ecosystem services are the benefits people obtain from ecosystems, which the MA describes as provisioning, regulating,
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4. Urbane griine und blaue Infrastrukturen als Standbeinde der Klimawandelanpassung

supporting, and cultural services, which directly affect people, and supporting services needed to maintain the other services.”

(MA 2005 a: 5). In der folgenden Abbildung werden die genannten Dienstleistungen weiter definiert, indem Ver-

bindungen zu den Determinanten des menschlichen Wohlbefindens hergestellt werden.

Okosystemdienstleistungen und deren Verbindungen zum menschlichen Wohlbefinden

Ecosystem Services
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production af gll
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B %0i| formation
m Mutrient cycling
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Products abtained
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Abb. 22: Okosystemdienstleistungen und deren Verbindungen zum menschlichen Wohlbefinden (Quelle: MA 2005 a: 5)

Die Leistungen sind je nach Umfeld und Okosystem (Berge, Polargebiete, Walder, Weidelandschaft, Kultur-

landschaften, Inseln, Kiistengebiete, Binnengewisser, Stadte, etc.) anders zu bewerten. Fiir den stadtischen

Raum von Bedeutung: Regulation der Luftqualitit, des lokalen Klimas und des Wassers, Produktion von lokalen

Lebensmitteln, der Erhalt des kulturellen Erbes, die Erholung im Griinen und an Wasserflichen, die Bildung ver-

kniipft mit Naturerfahrungen und Naturverstindnis, die Entwicklung einer stabilen und aktiven Nachbarschaft
(vgl. MA 2005 b: 6).

Das Wissen iiber die Vielfiltigkeit der Dienstleistungen von Okosystemen und deren Nutzen fiir das Wohlbe-

finden ist die Grundlage fiir naturbasierte Losungen, Nature-based Solutions. Im Report der Horizon 2020-Ex-

pertlnnengruppe zu ,Nature-Based Solutions and Re-Naturing Cities” von 2015 werden naturbasierte Losungen

als Beitrag zur nachhaltigen Entwicklung von Stadten ausfiihrlich untersucht: “Nature-based solutions bharness the

34


https://www.tuwien.at/bibliothek
https://www.tuwien.at/bibliothek

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar.

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

w 3ibliothek,
Your knowledge hu

4. Urbane griine und blaue Infrastrukturen als Standbeinde der Klimawandelanpassung

4.3

35

power and sopbistication of nature to turn environmental, social and economic challenges into innovation opportunities.
They can address a variety of societal challenges in sustainable ways, with the potential to contribute to green growth, futu-
re-proofingsociety, fostering citizen well-being, providing business opportunities and positioning Europe as a leader in world
markets.” (EU 2015: 4). Nach Eggermont et al. (2015: 245) benétigen naturbasierte Losungen ein hohes Level an
Ingenieurwissen zu Okosystemen, womit sie eine Briicke zwischen dem Erhalten von 6kologischer Vielfalt und
der Landschaftsarchitektur aufbauen kénnen. Einen weiteren Briickenschlag gelingt den NBS im Hinblick auf
die Starkung des wirtschaftlichen Wachstums und Entwicklung und der gleichzeitigen Sicherstellung der Oko-
systemdienstleistung von Naturgiitern (,Green growth and sustainable development®) (vgl. OECD).

Eine treffende Beschreibung, welchen Stellenwert Naturgiiter und naturbasierte Losungen zugemessen werden
sollte, findet Jochen Rabe in der Publikation zur zeitgenéssischen deutschen Landschaftsarchitekeur: | Minimaler
Anspruch muss dabei [gritne Infrastruktur als Strategien einsetzen; Anm. des Verfassers| sein, einen Zusammenbruch itber-
gretfender und nicht regenerierbarer Okosysteme auszuschlieflen und eine okologischen Nettogewinn zu erzielen. Die Bezie-
hung zwischen der Stadt und ibrer natiirlichen Umgebung ist dabei von entscheidender Bedeutung. Am deutlichsten wird dies,

wenn man sich vergegenwirtigt, dass die Natur obne Stadte auskommt, aber die Stadte nicht obne Natur. “ (Rabe 2015: 64).

Klimawandelanpassung als Abwagungsaufgabe zwischen Nach-
verdichtung, Auflockerung und , griine Gentrifizierung”

Da laut Rabe die Stadt nicht ohne Natur auskommt, braucht sie Entfaltungsraum. Wo dieser zu finden ist, wie
sich dieser weiterhin entfalten kann, sind Fragen, die Stadtentwicklung und Klimawandelanpassung niher zu-
sammenriicken. Unterschiedlichste Leitbilder und Planungsparadigmen treffen aufeinander: Verdichtetes Bau-
en, Innenentwicklung vor Auflenentwicklung, rasches Fortankommen, wirtschaftliches Wachstum, vielfiltiger
Griin-, Erholungs- und Freiraum (vgl. Castillejos et al. 2019). Der Versuch diese Ziele in Einklang zu bringen
steht fur den Begriff ,doppelter Innenentwicklung* (Vgl. Bohm et al. 2016).

Die Abwigungsaufgabe in diesem breitgefacherten Themenfeld verkorpert sich gleichermafien in Neubaugebie-
ten wie in Bestandsgebieten. In Stadtentwicklungsgebieten, die von Grund auf neu entwickelt werden, besteht
das grofRe Potenzial bereits bei den ersten Planungsskizzen und -vorschliagen und mithilfe zur Verfiiggung stehen-
der Planungswerkzeuge im gemeinsamen Prozess mit anderen Akteurlnnen die notwendigen Raume fiir griine
und blaue Infrastrukturen einzubringen. Im Bestand hingegen hat man diesen Spielraum nicht, denn einerseits
ist eine generelle Knappheit an Grinflichen prasent, andererseits verlangt das Abindern und der Riickbau von
vorhandenen Flichennutzungen (Fahrbahnen, Gehsteige, Stellplatze) und Infrastrukturen (Einbauten) hohe fi-
nanzielle Aufwendungen und die Akzeptanz aller NutzerInnen des Raumes (vgl. Preiss 2018 a, Enzi 2018 a, Oblak

2019, Miillner 2019, Schigl 2019, Chladek-Danklmaier 2018, Steiner und Schrenk 2018, VCO 2019 b).

Die Wertigkeit von Griinraum und Wasserflichen im dicht bebauten, stark versiegelten, tiberhitzten urbanen
Raum hat besonders die Immobilienbranche fiir sich entdeckt. Auch das ist keine neue Erkenntnis, die zuneh-
mende Uberwéirmung der Stidte bringt das Interesse an markrorientierte Neubau- und Aufwertungslogiken nur
starker zur Geltung. Es ist anzunehmen, dass Griin in der Stadt von Immobiliensuchenden vermehrt nachgefragt

wird, worauf die Branche mit hsheren Preisen reagieren kann. Diest ist ein nachvollziehbarer Weg, allerdings
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eroffnet das aus der Marktwirtschaft stammende Prinzip ein ,sozial-6kologisches Paradoxon® (Vgl. Holm 2011 in:
Haase und Haase 2019): Trotz Erhohung der Lebensqualitit und der mikroklimatischen Situation kann Griin
zum Luxusgut werden, welches zur residentiellen Segregation und Verdringung einkommensschwacher Haus-
halte beitragen kann (vgl. Hamm 2016, Haase und Haase 2019). Haase und Haase fithren vertiefend aus, dass ,,Die
Gefabr also keineswegs im Begriinen selbst [bestebt], sondern in seiner Einordnung als feste Grife in Markt- oder rendito-

«

rientierte Wertzuschreibungen. “ (Haase und Haase 2019: 19).

Im Rahmen dieser Thematik hinterfragt die israelische Landschaftsarchitektin Naama Meishar die Sinnhaftig-
keit von maximaler Attraktivitat (Design) von Parks. Diskutiert am Beispiel des High-Line-Parks in New York,
des Jaffa Slope Parks an der Mittelmeerkiiste in Tel Aviv-Jaffa (Israel) und anderen Beispielen ist Meishar der
Meinung, dass Parks in Kombination mit anderen Raumeigenschaften wie Wasserverfiigbarkeit, Transportwege,
gesundes Essen oder attraktive Architektur dazu beitragen, Gentrifizierungseffekte auszulosen. Das sei nachvoll-
ziehbar und logisch, es fehle allerdings an Weitsichtigkeit. ,, Die Forschungen der Landscape Architecture Foundation
in den USA bewerten den okologischen, sozialen und wirtschaftlichen Einfluss von Parks auf ibre Umgebung. Wenn die
Immobilienpreise in der Nibe von Parks steigen, gilt ibnen das als positiver Effekt. Ich balte das fitr sebr kurzsichtig. Geo-
grafen und Wirtschaftswissenschafter baben festgestellt, dass es in Stadten oft zu einem Bevolkerungsaustausch kommt, wenn
sie gritner werden. Sie nannten dieses Phinomen ,griine Gentrifizierung® “ (Meishar im Interview mit: Novotny 2019).
Die als kritisch zu betrachtende Entwicklungsmoglichkeit durch Griinraum wirft die Frage auf, ob es eine Griin-
raumgerechtigkeit fiir alle StadtbewohnerInnen und -nutzerlnnen gibt. Diese Frage findet Parallelen an jene des
franzosischen Soziologen und Philosophen Henri Lefebvre, der als Reaktion sozialer Probleme verursacht durch
den Urbanisierungsprozess in den 1970er Jahren der Frage nachging, ob es ein Recht auf Stadt gibt. Die Stadt
Wien bezieht im Fachkonzept Griin- und Freiraum mit dem Begriff ,Griinraumgerechtigkeit” Stellung und fiihrt
aus: ,,Alle Biirgerinnen und Biirger der Stadt haben das gleiche Recht auf hochwertige Versorgung mit Griin- und Freiriu-
men. “(MA 18 2015 a: 15).

Die vorliegende Arbeit riickt diesbezuiglich Verteilungsfragen in den Mittelpunkt, welche tiber das Stralennetz-
werk gewahrleistet werden konnen. Fur eine sozialvertrigliche Entwicklung, zu dieser griine und blaue Infra-
strukturen mafigeblich beisteuern konnen, ist dies allerdings erst der erste Schritt. In der Debatte um ,Griine
Gentrifzierung® ist es entscheidend die Mitsprache- und Entscheidungsprozesse zu durchleuchten und Frei-

raumaneignung als Ausdruck sozialer Macht zu hinterfragen (vgl. Haase und Haase 2019: 20).

4.4 Beispiele fur griine und blaue Infrastrukturen in den StraBen

Zur Erlduterung, welche Grun- und Wasserstrukeuren fur den Stralenraum in Frage kommen, gibt die bereits
zitierte Typologie von urbanen griinen Infrastrukcuren Auskunft (vgl. Cvejic et al. 2015: 18ff). Die Typologie wird
auf Griin- und Wasserelemente mit linearer Ausprigung eingegrenzt, da sie dadurch der ,Natur® der Strafen eher
entsprechen konnen. Dazu zihlen:

Baumalleen, Stralenbiume, Hecken und Straflenbegleitgriin

Begrinte Gleiskorper und Befestigungen

Urbane Griinflichen, die in unmittelbarer raumlicher Nihe und funktionellen Verflechtung mit dem Stra-
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Rennetz stehen und dadurch Knotenpunkte im griin-blauen Netz darstellen. Dazu zihlen ,Pocketparks®,
,Grirtzelparks®, Bauliickenparks, historische Girten, Nachbarschaftsgiarten, Sportflichen, begriinte Spiel-
und Sportplitze, Schulgelinde oder private Garten

Regenwassernutzung tiber ein nachhaltiges Regenwassermanagement (,Sustainable Urban Drainage Sys-
tem*, SUDS), welches tiber mehrere infrastrukturelle Losungen umsetzbar ist: begrinte Versickerungsmul-
den, ,Rain Gardens®, ,Biofiltration Areas” , ,Schwammstadt* (,,Sponge City“), ,Stockholm System*®, ,Urban
Flooding Structures” oder ,Green and Blue Roofs®

Gewisserverlaufe mit begleitenden Griinstrukturen, die sich an Straflenziigen orientieren und damit das
Stralenbild wesentlich beeinflussen

Urbane Wasserflichen, die in Verbindung mit dem Straflennetz stehen, wie Brunnen, Wasserrinnen, Trink-

brunnen oder Sprihnebelduschen

4.41 Baumalleen, StraBenbaume, Hecken und StraBenbegleitgrin

37

Hinsichtlich der klimatischen Regulationsfunktion und der Auswirkungen auf die Gesundheit der Stadtbewohn-
erlnnen sind Biume die effektivste Vegetationsform. Die Reinigungsfunktion der Stadtluft durch Stadtbaume ist
unerlisslich fur das Uberleben und Leben in urbanen Raumen. Die Reinigung wird durch die Anreicherung der
Luft mit Sauerstoff ermoglicht, die tiber die Photosynthese, die Aufnahme von Kohlendioxid und Feinstaub von
statten geht. Baumen ist es moglich iiber Verdunstung die Luft zu kithlen, wodurch ein grundlegender Beitrag zur
Reduktion von stadtischen Hitzeinseleffekten geleistet wird (vgl. Plietzsch 2019). Vertiefende Studienerkenntnis-
se zur Verringerung der Luftverschmutzung durch Stadtbiaume von Beckett et al. 2000, Nowak et al. 2006, No-
wak & Heisler 2010, Saebo et al. 2012, Nowak et al. 2014, Selmi et al. 2016, Willis & Petrokofsky 2017 hat Plietzsch
in einem Artikel des Supplements ,Pro Baum*® der Fachzeitschriften ,Neue Landschaft* und ,Stadt+Griin® zu-
sammengetragen. Dazu zihlt zum Beispiel eine Empfehlungsliste fur Baumarten, die Schadstoffe aus der Luft im
besonderen Ausmaf filtern kénnen (vgl. Nowak und Heisler 2010 in: Plietzsch 2019).

Von der gereinigten und gekiihlten Luft profitieren besonders FufigingerInnen, Radfahrerlnnen aber auch Be-
wohnerlnnen von angrenzenden Hiusern, da der Energiebedarf (in erster Linie Energie fur die Kahlung) gesenkt
werden kann. Nicht zuletzt unterstiitzen Biaume, Hecken und Straflenbegleitgriin durch ihr Wurzelwerk die
Verzogerung des Oberflichenwasserabflusses (vgl. Bozovic et al. 2017: 14, Cvejic et al. 2015, MA 22 2015 a: 42f, EU

2015: 52) (Abbildung 23).
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Vielfalt der Funktionen, Interaktionen und Vorteile von Biumen
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Abb. 23: Vielfalt der Funktionen, Interaktionen und Vorteile von Baumen (Quelle: Bozovic et al. 2017: 14 )

Biume und Alleen werden in Straflen vielerorts von Hecken, Strauchern und bodenbedeckenden Strallengriin
(wie Stauden, Griser, Wiesen) begleitet, welche als Straflenbegleitgriin zusammengefasst werden kénnen. Mit-
hilfe dieser straflenbegleitenden Griinstrukturen wird erzielt, dass Baume optisch mit den Pflanzen auf Boden-

hohe verbunden werden, damit Raumtiefe geschaffen und die lineare Auspragung der Vegertation bekriftigt wird.

Ausgeprigt in Alleen sind Baume eine der bedeutendsten Form von griner Infrastruktur. Alleen wurden bereits
im 17. Jahrhunderrt als wichtiges Gestaltungselement entdecke, allerdings nicht unter einem stadtklimatischen
oder infrastrukturellen Blickwinkel, sondern vielmehr als Reprisentationsmittel ,firstlichen Willens® und Zur-
schaustellung von Schloss- und Gartenanlagen. Im 19. Jahrhundert wandelte sich das Bild. Alleen dienten als
Begrenzung von innerstadtischen Griinanlagen, wurden in Volksparks gerne eingesetzt und stellten die gestal-
terische Verbindung von Alt- und Vorstidten her. Mit der Industrialisierung und rapid wachsenden Stidten
gewannen begriinte Straflen an sozialer Bedeutung, so wurden sie zu Begegnungsstitten, Orte der Erholung und

Geselligkeit (vgl. Deutscher Bundestag 2005: 6f).

Beispielbilder fiir Baumalleen, StraRenbiume, Hecken und Stra3enbegleitgriin

Im Paper ,Exploring Opportunities for Green Adaptation in
Rotterdam* des ,The National Research Programme Know-
ledge for Climate” wird restimiert, dass in innerstidtischen
Bezirken .green lanes® (grune Wege) integriert in einem
Lgreen network® wichtig fiir das unmittelbare Wohnumfeld
sind (vgl. Beumer et al. 2012: 73ff). Die abgebildete StraRe
im Zentrum von Rotterdam, Karel-Doormannstraat, ist

Teil des innerstadtischen griinen Netzwerks.
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In Ljubljana sind in der Kolodvorska Ulica drei Baum-
reihen so gesetzt worden, dass der KFZ- und Radverkehr
auf einer Stralenseite gefuhrt wird, wodurch in der Mitte
des Stralenraumes Platz ist fur Kinderspielplitze, Verweil-
moglichkeiten und ausreichend Schattenspende durch das

?ﬁ' geschlossene Kronendach der Baume.
Ljubljana - Slowenien
Kolodvorska Ulica

In Wien pragen auf der 670 Meter langen Schanzstrafie
zwischen 14. und 15. Bezirk zentral platzierte Baume (zu-
meist Sophora japonica - Schnurbaum), begleitet von
einem funf Meter breiten Grinstreifen mit Hecken das
Straflenbild. Auf einem kurzen Straenabschnitt (Fotoauf-
nahme links) entfillt eine Fahrspur und stattdessen hat eine
zweite Baumreihe Platz, wodurch der fiir Fufigingerlnnen

nutzbare Griitnraum auf 13 Meter Breite erweitert wird.

In Kopenhagen im Stadtviertel Vesterbro verliefen auf dem
Sonder Boulevard einst Zuggleise, dann dominierte der
KFZ-Verkehr die Strafle. Seit 2017 gleicht die Stralle einem
linearen Park. Breite Grunstreifen, Sportplitze, Sitzbinke
wurden geschaffen und 230 neue Baume gepflanzt (vgl. Vi-

sit Copenhagen).

- Dénemark
rd

In der Amsterdamer Elandsgracht steht fur FuRgingerIn-
nen der zentrale Strafenraum zur Verfiigung, der durch
; zwei Baumreihen und KFZ-Stellplitzen vom flieRenden
= ¢ - gl 7 — Verkehr abgeschirmt ist.

Amsterdam - Niederlande Q
Elandsgracht

Abb. 24: Beispiclbilder fir Baumalleen und Strafenbaume: Rotterdam, Ljubljana, Wien, Kopenhagen, Amsterm (Quellen: Rotterdam: Eigene Aufnahme am 30.05.2017, Ljubl-

jana: Eigene Aufnahme am 11.07.2019, Wien: Google 2017, Kopenhagen: Eigene Aufnahme am 14.06.2019, Amsterdam: Eigene Aufnahme am 17.06.2019)

Fur das Fortbewegen und den Aufenthalt in StralRen spielt besonders die Schattenwirkung von Biaumen eine entschei-
dende Rolle. Damit diese Funktion optimal zur Geltung kommen kann, bedarf die Platzierung der Baume in Strafien

einer genaueren Uberlegung. Diesenr widmete sich Stiles et al. (2014 a, b) in der Forschungsstudie ,Urban fabric types
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and microclimate response — assessment and design improvement”. Mit dem Ziel , herauszufinden, inwieweit klein-
raumige stadtische Strukturen Einfluss auf den stidtischen Warmeinseleffekt, wie auch auf andere klimatische Phinomene
baben und welche Eigenschaften sich hier besonders negative aber auch positiv auswirken (Stiles et al. 2014 a: 2), stellte
unter anderem das Zusammenspiel von Baumstandorten und Schattenwurf durch die Gebaude ein Untersu-
chungsgegenstand dar. Dabei sind StrafRenbreite, Sonnenstand und Gebdudehohe Parameter fiir die Auswahl und

den Standort von Baumen (Abbildung 25).

Schattenwurf durch Biume in Straflen

Breitere StraBen Schmalere StraBen

Schattenwurf der Gebaude ist in den Schattenwurf der Gebaude in den StraBen-

StraBenraumen geringer ausgepragt raumen ist groBer ausgepragt
Beschattungselemente entschei- Baume als Beschattungselemente
dend fur den Aufenthaltskomfort kaum maoglich in engen StraBen.

bei Sonne und Hitze. Bodennahe Vegetation wie Straucher
Baume eignen sich sehr gut. oder Hecken und Fassadenbegrinungen
eignen sich sehr gut.

Abb. 25: Schattenwurf durch Baume in Straen (Quelle: Eigene Darstellung basierend auf Stiles et al. 2014 b)

Zudem erfiillt die Ausrichtung der Straflen eine wesentliche Rolle. Der Tagesverlauf der Sonne ist naturbedingt

vorgegeben. Straflen sind gebaute Strukturen, daher schranke sich der planerische Spielraum, den Stralenraum

sinnvoll mit Baumen und dergleichen zu gestalten, stark ein. Stiles et al. (2014 b) empfehlen fiir

+ Nord-Sud orientierte Stralen: Baumpflanzungen auf der 6stlichen Straenseite. Bei breiten und locker be-
bauten Strafien sind Biume in der StraRenmitte ideal. In Form einer Mittel-Allee kénnen die Biaume zu-
sammen mit den angrenzenden Gebiuden tiber den Tagesverlauf eine gleichmifige Beschattung garantieren.

© Ost-West orientierte Stralen: Baumpflanzungen an der nordlichen Straflenseite, da sie dort die nach Siiden

exponierten Fassaden effektiv beschatten konnen (Abbildung 26).

Tagesverlauf der Sonne der unterschiedlichen Stralenausrichtungen

Nord-Sud orientierte StraBen - schmaler Nord-Sud orientierte StraBBen - breiter Ost-West orientierte StraBen

Mittag: voll besonnt Mittag: voll besonnt o - .
.................................................... . Uber Tagesverlauf

- -t ~amlangsten besonnt

Abb. 26: Tagesverlauf der Sonne der unterschiedlichen Strafienausrichtungen (Quelle: Eigene Darstellung nach Stiles et al. 2014 b)
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Die zu erwartende Schattenspende durch Baume ist gekoppelt an das Bewusstsein, dass Biume Lebewesen sind,
die einerseits zuerst ,Erwachsen” werden miissen. Andererseits haben sie einen jahreszeitlichen Rhythmus, so
dass Schatten lediglich im belaubten Zustand geleistet werden kann. Dementsprechend verlangen Baume ein

gewisses Maf an Zeit und Geduld, etwa bei Neupflanzungen von Jungbiaumen.

Durch den raumlichen Fokus auf Strafien besteht eine Koppelung zum Thema Mobilitit. In den Ansitzen aktive
und umweltschonende Nahmobilitit (in erster Linie ZufuRgehen und Radfahren) zu forcieren, wird dem Stadt-
grun grofle Bedeutung zugetragen. Der Verkehrsclub Osterreich publiziert diesbeziiglich regelmiafig in Magazi-
nen, Factsheets oder Schriftenreihen. Auch wenn der Fokus auf verkehrsplanerische Aspekte liegt, so werden in
den Empfehlungen zu Umgestaltungen und Vergleichen von Straflenorganisationen, Flichen fur den Kfz-Ver-

kehr in Grunflichen und Baumstandorte transferiert (vgl. VCO 2019 a, b, ¢) (Abbildung 27).

MafRnahmen zur Férderung einer umweltfreundlichen Mobilitit inkludieren Biume im Straenraum

Mehr Platz fiirs Gehen und Radfahren erhdht die Kapazitat StraBenbahn und Bus sind flachensparende
Monomodal gestaltete Verkehrsfidche Multimodal gestaltete Verkehrsflache Verkehrsmittel
Kapazitat pro Stunde: 12.300 Menschen Kapazitat pro Stunde: 30.100 Menschen o
£ 0000 &= 3300 £ 16000 & 6000 Beiorderur‘lg von 100 Personen
So7000 & 1100 - 87 Pkw
[ ey e Phkw-Besetzungsgrad

y = q¢€ LY *

. ' - ®

.é'ii %
1 EaB
JE B g8 Ef
: e -

Abb. 27: Manahmen zur Forderung einer aktiven und umweltfreundlichen Mobilitat inkludieren Griin und Baume im StraRenraum (Quelle: VCO 2019 a, ¢)

,15 Personen pro Pkw

1 StraBenbahn

50 Prozent Auslastung

35 Meter

Der osterreichische Biologe und Pflanzenwissenschaftler Clemens G. Arvay nennt in seinem Buch ,Biophilia in
der Stadt® zahlreiche wissenschaftliche Studien und politische Stellungnahmen, die das Gesundheitspotenzial
von Stadtbaumen belegen. Unter anderem zitiert er Marc Bermans (Professor fiir Umwelt- und Neuropsycho-
logie an der Universitat von Chicago) Studie, die in Toronto die Wirkung von StraRenbidumen auf die Stadtbe-
wohnerInnen untersuchte. Berman und sein Team veroffentlichten die Studienergebnisse von 2015 im Wissen-
schaftsjournal ,Nature®: , Je mebr Baume in einem Viertel wuchsen, desto weniger chronische Krankbeiten wie beispielsweise
Herz-Kreislauf-Erkrankungen, Bluthochdruck oder Diabetes traten dort auf. “und , Bereits zebn zusitzliche Biume rund
um den Wobnblock eines durchschnittlichen Bewobners von 1oronto witrden zu einer biologischen Verjiingungskur um sieben
Jabre fiibren. “ (Arvay 2018: 192). Arvay geht auRerdem in zahlreichen Stellen des Buches auf die positive Wirkung
von Biumen auf die Psyche des Menschen ein: ,,/../ bereits der blofie Anblick von Baumen vor dem Fenster [wirkt]
berubigend und reduziert den Gebalt an Stresshormonen im Blut. Der Blick ins Griine aktiviert den Parasympathikus,
unseren Nerv der Rube und Regeneration. Dieser unterstiitzt [...| die Selbstheilungskrifte unseres Korpers bis zu den Or-
ganen und Zellen. Die neurobiologische Wirkung von Baumen und anderen Elementen der Natur ist der Schliissel zum

Verstandnis des Biophilia-Effekts in der Stadt. “ (ebd.: 195).
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4.4.2 Begriinte Gleiskorper und Befestigungen

Das Begriinen von Straflenbahngleisen weist stadtokologische und stadtgestalterische Effekte, 6konomischen
Nutzen fiir Kommunen und positive Wirkungen auf die Gesundheit und das Wohlbefinden der Stadtbewohner-
Innen auf. Der 6kologische Nutzen ist dabei hervorzuheben, da im dicht bebauten Siedlungsgebiet die Verduns-
tungskihlung durch die Verringerung der Aufheizung im Gleis, der Wasserrtickhalt im Gleis, die Schadstoffauf-
nahme und die Lairmminderung nachvollziehbar und sinnvoll sind. In Deutschland verhilfc das Begriinen von
Stralengleisanlagen den Verkehrsunternehmen Gebiihren fiir die Regenwassereinleitung zu sparen, aber auch als
Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen nach dem Bundesnaturschutzgesetz von 2009 auszulegen, wodurch wieder-

um Investitionen eingespart werden konnen (vgl. Griingleisnetzwerk 2012).

4.4.3 Urbane Grunflachen in funktionaler Veflechtung mit dem StraBennetz

Parks, Spielplitze und private Garten sind zumeist raumlich eigenstindige Stadtbausteine, im direkten Nah-
bereich zu Straflen konnen sie allerdings sowohl stadtgestalterisch relevant sein als auch wichtig fiir das Netz aus
griiner und blauer Infrastruktur sein. So konnen Parkanlagen, Spielplitze, ,Pocketparks® (auch bekannt unter
,Baultuckenparks® oder ,,Gréitzelparks“), Sportflichen, Nachbarschaftsgirten und begriinte Vorgarten in funktio-
neller Verflechtung mit dem Stralennetz stehen und dadurch Knotenpunkte im griin-blauen Netz darstellen.
Zum Verstandnis dieser Verflechtung kann die ,Griine Saite® der Seestadt Aspern als Beispiel angefithrt werden
(Abbildung 28). Diese bildet ,,eine Abfolge an lokal verankerten, erbolsamen, griinen Freiraumen [...J, die im Verbund

«

mit dem iibergeordneten Netzwerk an Landschaftsraumen steben. “ (Gagner et al. 2018: 2).

,Griine Saite“ der Seestadt Aspern

*

\i\

Abb. 28: ,Griine Saite" der Seestadt Aspern (Quelle: Gagner et al. 2018: 6)

Funktionelle Verflechtung heifdt auch das Zusammenspiel von Bebauungs-, Stralen- und Belufrungsstrukturen
in der Nihe von Parkanlagen in Betracht zu ziehen. Nach Bernard et al. (2018 b) stellen Griinflichen eine Mog-
lichkeit dar, um stadtische Wirmeinseln zu mindern. Die raumliche Ausdehnung der kithleren Lufttemperatur

in Griinanlagen hiangt dabei unter anderem von der Anzahl der Stralen um Parkanlagen ab.
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4.4.4 Regenwasssernutzung durch ein nachhaltiges Regenwasser-

43

management

In Deutschland haben die vergangenen Sommer gezeigt, dass sich ,,die Verfiigbarkeit von Wasser aus lokalen Brun-
nen, Regenwasserzisternen oder auch Betriebswasser zur Bewasserung andern wird und muss. ,,/Nun steigt er [Wasser-
bedarf; Anm. d. Verfassers| nochmals durch den zusitzlichen Bedarf fiir den Erbalt des Griins und seiner klimawirksamen
Wirkung. [...] Da davon auszugeben ist, dass diese Wetterextreme [niedrige Wasserstande von Fliissen; Anm. d. Verfassers|
eher zunebmen, bedarf es anderer Ansitze als der Nutzung von Trinkwasser, um die Versorgung von Stadtgriin mit Wasser
sicherzustellen. “ (Winker et al. 2019). Forschungen dazu, zum Beispiel von Winker et al. 2019, Walker et al. 2016
oder aus Projekten wie net WORKS4, INTERESS-I, verdeutlichen, dass unter anderem griine und blaue Infra-
strukturen eine Rolle spielen werden, wodurch Strategien fir ein nachhaltiges Regenwassermanagement (auch
bekannt als ,Sustainable Urban Drainage System*, SDUS) an Bedeutung gewinnen werden (Abbildung 29)
(vgl. Enzi und Pitha 2013, Winker et al. 2019).

Strategien fiir ein nachhaltiges Regenwassermanagement

Speicherung &
Retention und Wiederverwendung

Verdunstu et
e ] = [AMERITANON - pachbegriinungen
Zist
Oberflachenabfluss m isternen
Aktive B 9
WC- Spiil
Bodenfilter puiung F
Kanalsystem -passage -
Bewdsserung
Grundwaosser

Abb. 29: Strategien fur ein nachhaltiges Regenwassermanagement (Quelle: Enzi und Pitha 2013: 4)

Wie aus Abbildung 30 hervorgeht, sind im Regenwassermanagement sowohl strafien- als auch gebiudeorientier-
te Ansitze zu wihlen. Folgende infrastrukturelle Losungen sind fur die drei Strategien Versickerung, Rentention
und Verdunstung wie auch Speicherung und Wiederverwendung effektiv und finden bereits in diversen Stidten

Anwendungsfille:

Begriinte Versickerungsmulden - ,Bioswales®, ,Rain Gardens“, ,Stromwater Planters“

Basierend auf dem Konzept des nachhaltigen und dezentralen Regenwassermanagements werden in begriinten
Versickerungsmulden Niederschlags- und Oberflichenwasser in moglichst raumlicher Nahe zur Quelle gesam-
melt. Ein Fachbegriff dafiir ist unter anderem ,Biofiltration Area®, da diese das Ziel verfolgt die Abflussgeschwin-
digkeit zu reduzieren, kommunale Infrastrukturen (Kanile, Straen) zu entlasten, Wasser durch Pflanzen und

Substrate zu reinigen und die Infiltration zu begiinstigen. Versickerungsmulden werden in der Literatur sowohl
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,Bioswales® (begrt‘mte Versickerungsmulden), ,Rain Gardens* (Regengérten) als auch ,Stormwater Planters* (Re-
genwasserbehalter) genannt (vgl. NACTO a, Venhaus 2012: 150ff, Liao et al. 2017). Durch eine lineare Auspri-
gung bieten sie sich besonders gut fiir den Einsatz im Straflennetzwerk an, da einerseits Wasser sichtbargemacht

und andererseits der Strafenraum optisch aufgewertet wird (vgl. BMUB 2017: 19).

,Bioswales* und ,Rain Gardens” dienen der Sammlung und dem verzogerten Ableiten von Niederschlags- und
Oberflichenwasser. Ein poroser Untergrund gewihrleistet, dass das gesammelte Wasser in 24 bis maximal 48
Stunden vollkommen in den Boden infiltrieren kann. Nach Dunnet und Clayden (vgl. 2007: 31ff) sind ,Rain
Gardens® in der Lage 30 Prozent mehr Wasser einsickern zu lassen als herkémmliche Rasenflichen. Durch das
kurzfristige Aufstauen des Wassers tragen begriinte Versickerungsmulden zur Verdunstung bei, was bei hohen
Lufttemperaturen und geringer Luftfeuchtigkeit als positiv und wiinschenswert zu betrachten gilt (vgl. Venhaus
2012: 150ff, Liao et al. 2017: 205f).

,Stormwater Planters” sind speziell designte Behilter zum Auffangen, Filtern oder Versickern von Niederschlags-
und Oberflichenwasser. Die Behilter konnen entweder so gestaltet werden, dass sie direkten Bodenanschluss
haben, wodurch das gefilterte Wasser auch in den Boden sickern kann, oder eine undurchlassige Schicht wird
eingebaut, so dass die Behilter lediglich als ,Reinigungsdurchlauf* dienen. Diese werden auf Boden- beziehungs-
weise Stralenniveau eingesetzt. Aufgrund der artifiziellen Bauweise konnen die Behilter auch als Design- und

Nutzelemente erweitert werden, zum Beispiel als Sitzbanke (vgl. Venhaus 2012: 155).

Beispielbilder fiir begriinte Versickerungsmulden

In Hannover ist im Stadtviertel Kronsberg eine begriinte
Versickerungsanlage auf eine Linge von etwa 500 Me-
tern der Strafe Weinkampswende vorzufinden, die in der
Strafenmitte platziert ist und damit das Regenwasserma-
nagement im Wohnviertel dezentral gestaltet (vgl. Atelier

Groenblauw)

In Malmo wurde im Frihjahr 2019 im Stadtentwicklungs-
gebiet Vistra Hamnen die Strae Neptunigatan erdffnet, in
der anfallendes Regenwasser vor Ort in Mulden versickern

kann (vgl. NCC Head Office)

Malmo - Schweden
Neptunigatan
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Der in Kopenhagen befindliche Tasinge Plads - der erste

realisierte Platz des ,Klimakvarters*

— ist so gestaltet, dass
Regenmengen von umliegenden Dachflichen und Wegen
eingeleitet und zurickgehalten werden konnen. Mit seiner
dreieckigen Ausdehnung weitet der Griinraum den an-
grenzenden Stralenraum auf und fugt sich daher ideal als

grin-blaue Infrastrukeur in das StraRennetzwerk ein (vgl.

Klimakvarter b).

Kopenhagen - Danemark
Tasinge Plads

Im Rahmen einer Evaluation des Fortschritts der Nationalstaaten
il in der Klimawandelanpassungsthematik (vgl. Europiische Kom-
misssion 2018: 6) wird die Broschiire ,Unsere Gemeinden im Kli-
mawandel angefithrt. Good Practice Broschiire® als gelungenes
Beispie an. Dabei wird das Projekt  Okostrafe* (Draingarden©)
in der Niederosterreichischen Gemeinde Ober-Grafendorf vor-
gestelle. Ein Prototyp ist errichtet worden, der fiir zukiinftige
Starkregenereignisse Regenwasser in speziell dafiir vorgesehene
vegetative Versickerungsmulden unmittelbar ableiten soll. Die

,Okostralen® sind fur StraRen im lokalen und untergeordneten

StraRennetz konzipiert (vgl. BMLFUW/BMLRT 2016: 14f)

In Seattle befinden sich auf einem Abschnitt der Taylor
Avenue Regenwasserbehilter, die tiefergelegt sind und so-
mit das Oberflichenwasser bei Regenereignissen sammeln,
reinigen und schlussendlich einsickern lassen kann (vgl.

Venhaus 2012: 155).

Abb. 30: Beispielbilder fiir begrnte Versickerungsmulden: Hannover, Malmé, Kopenhagen, Ober-Grafendorf, Seattle (Quellen: Hannover: Atelier Groenblauw,

Malmé: Edges, Kopenhagen: Eigene Aufnahme am 15.06.2019, Ober-Grafendorf: Energy Globe Foundation, Seattle: Venhaus 2012: 155)

Schwammstadt - ,Sponge City“, ,Stockholm System*

Stadtische Flachen fiir lokale Versickerung sinnvoller einzusetzen, entspricht auch dem Konzept der ,Schwamm-
stadt®, im Englischen bekannt als ,Sponge City* beziehungweise auch dem ,Stockholm System bzw. Losung”.
Der Schwamm steht als Sinnbild fur die Aufnahme- und Abgabefihigkeit von Niederschlags- und Oberflichen-
wasser des stidtischen Bodens, wodurch Uberﬂutungsgefahren gemindert werden kénnen und gleichzeitig die
Lebensqualitit gesteigert werden kann. Der Begriff und das Konzept stammen aus China, wo der Bau von Mega-
cities die Diskussion um Regenwassermanagement und Trinkwasserversorgung anheizte. Der Klimawandel, der

global wirke, fihre dazu, dass dem Konzept nun weltweit Aufmerksamkeit zukommt (Vgl. Konig 2018, OGLA).
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* This is the vision for the projects we will be implementing in the Osterbro climate-vesilient neighbourbood over the next few years.  (Klimakvarter a)
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Beispielsweise soll mit 2020 im Wiener Stadtentwicklungsgebiet der Seestadt Aspern im Quartier am Seebogen
eine StraRe nach dem Schwammstadt-Prinzip fertiggestellt werden. Vom selben Architekturbiiro (Planungsge-
meinschaft 3:0 Landschaftsarchitekcur und Stoik & Partner ZT GmbH, Wien) wird auch in Graz oder Modling
am Thema der lokalen Versickerung im Straflenraum im Rahmen des Projekts ,cuulbox” geforscht (Vgl. 3:0 Land-

schaftsarchitektur, con.sens et al.) (Abbildung 31).

Schwammstadt-Prinzip fiir Stralen in Wien und Médling

SKELETTSUBSTRAT -~

WASSERRUCKHALT
+ WURZELRAUM

StraBe im Quartier am Seebogen

Seestadt Aspern - Wien

Abb. 31: Schwammstadt-Prinzip fur StraRen in Wien und Madling (Quellen: 3:0 Landschaftsarchitektur; con.sens et al.)

Die Aufnahmefihigkeit von Regenwasser der urbanen Oberflichen wird insbesondere dort angestrebt, wo inten-
sive Regenfille aufreten und damit die stidtischen Infrastrukcuren tiberfordern. Wie in vielen anderen Themen-
bereichen, ist die Ubertragbarkeit von funktionierenden Losungen raumlich limitiert. In Stadten, die vielmehr
mit Hitze und Trockenheit konfrontiert sind, ist zu hinterfragen, ob das Versickeren des Regenwassers zur lokalen

Anpassung an den Klimawandel forderlich ist.

sUrban Flooding“

Eine weitere Form mit Wasser in Stidten umzugehen, bietet das gezielte Fluten, das sogenannte ,urban floo-
ding®. Ziel dabei ist die Stadt beziehungsweise einzelne Stadtteile und Straen so zu designen, dass Uberflutungen
keine Schiden verursachen. Zwei erwihnenswerte Beispiele sind in der niederlindischen Hafenstadt Rotterdam
aufzufinden (Abbildung 32), wo Uberflutungen keine Seltenheit sind: Die vom Hauptbahnhof fihrende Strafie
(Westersingel, Mauritsweg, Eendrachtsweg) Richtung Fluss (Maas) fuhrt den Kanal Westersingel. Dieser war
einst eingehaust. Mit der Oﬁnung des Kanals wandelte man ihn in eine blaue Infrastruktur um, die unter ande-
rem Aufenthaltsqualitat bietet (vgl. Silva und Costa 2016). Das zweite Beispiel aus Rotterdam ist der Benthem-
plein square, auch bekannt als ,Watersquare*. Dies ist ein Sportplatz, bei dem das Regenwasser an der Oberfliche
gefiihrt wird und zu offenen Riickhaltebecken geleitet und dort gesammelt wird. Von dort aus kann das Wasser
direke in die Fliisse abgeleitet werden, allerdings mit Verzogerung. So kann verhindert werden, dass das Regen-
wasser in das Abwassernetz gelangt, wo es kostenintensiv in der Kanalisation und in den Kliranlagen behandelt

wird. Damit wird aus einer Sportfliche auch eine blaue Infrastrukeur (vgl. Kaltenbach 2015).
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Beispielbilder fiir ,Urban Flooding“-Gestaltungsmoglichkeiten

i e

Rotterdam - Benthemplein square
Sportplatz als Rickhaltebecken

Abb. 32: Beispielbilder fiir ,Urban Flooding*-Gestaltungsméglichkeiten: Rotterdam Benthemplein square und Westersingel (Quelle: Eigene Aufnahmen am 17.06.2019)

,Green & Blue Roofs“

Speicherung, Retention und Verdunstung von Regenwasser kann auf Gebaudeebene beispielsweise durch soge-
nannte ,Green & Blue Roofs* ermoglicht werden. Dabei handelt es sich um Auffangbecken auf Dichern, die mit
Dachbegriinungen eine gute Kombination darstellen konnen (vgl. Venhaus 2012: 157). Obwohl es sich dabei um
eine objektbezogene Losung handelt, bieten begriinte Dachflichen mit Regenwassersammelfunktion die Chance
diese Art der blauen Infrastruktur mit dem StraRenraum zu verkniipfen: Vom ,Green & Blue Roof* kénnte iiber
Regenrinnen das Dachwasser gezielt in die StrafRenraume abgeleitet werden. Begriinte Versickerungsmulden mit

aktiven Bodenfiltern wiirden sich hierfar als Einleitungsflichen anbieten (Abbildung 33).

,Green & Blue Roofs” in Verbindung mit dem StraRenraum

2 Miederschlagswasser
Gebiude neu denken: ?
,CreentBlue Roofs'
¢ Dach wird zum Betentionsraum . A .
¢ Abllussverzbgerung durch Wasser- Ruckhaltung

Verdunstung

speicherung AR R

v Bewdsserung des Grindachs
+ Straiensetige Entwasserung ermbg-
cht Einleitung von Wasser in den
Straienraum
v Verdunstungskihiung
¢ Mikroklimaverbesserung

Straenraum neu denken:
,Rain Gardens'®

+ Sichtbarmachen von Wasser

| * Abwechslurigsreicher, lingarer
A Grinraum mit Verbindungsfunk-
won

g b + Bewdsseru
Versickerung ¢+ Verdunstungskihlung
¢+ Mikroklimaverbesser

g der Vegetation

Un&E

Abb. 33: ,Green & Blue Roofs* in Verbindung mit dem StraRenraum (Quelle: Eigene Darstellung)
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4.4.5 Gewasserverlaufe mit begleitenden Griinstrukturen

Fliisse, Biche und Kanile sind essentielle Bestandteile von stadtischen Infrastrukturen. Sie dienen als strategi-
sche Handelsrouten und die Uferbereiche sind bedeutsame Erholungs- und Freizeitorte. Als attraktive urbane
Freiraume sind Flusse und Kanile auch durch kommerzielle Nutzungen geprigt. In Verbindung mit lokalen Be-
lifrungssystemen liegen sie an Frischluftschneisen und Luftleitbahnen. Das Wasser und die begleitenden Griin-
flachen bieten auflerdem der Tier- und Pflanzenwelt einen Lebensraum in Stadten (vgl. Christmann 2019).

Da diese Art der griin-blauen Infrastrukeur der natiirlichsten Form entspricht, ist das Errichten neuer Gewisser-
verlaufe sowohl fiir StadtplanerInnen, Architektlnnen oder BauingeneurInnen aufierhalb jeder Moglichkeit. Der
Lauf der Geschichte hat gegenteiliges offenbart: Fliisse und Biche in Stadten wurden eingehaust, mit dem Ziel an
der Oberfliche Raum fiir den motorisierten Verkehr zu schaffen. Die sidkoreanische Hauptstadt Seoul hat mit
der Offnung des kanalisierten Flusses Cheonggyecheon im Jahr 2015 vorgezeigt, wie im grofien Stil griin-blaue

Infrastruktur in den urbanen Raum wieder integriert werden kann (vgl. EU 2015: 54) (Abbildung 34).

Beispielbilder fiir Gewisserverliufe mit begleitenden Griinstrukturen

Amsterdam - Niederlande
Grachten als Basis des Straf3ennetzes

Budapest - Ungarn
Donau-Insel ,Margitsziget” als Freizeitoase

Abb. 34: Beispielbilder fiir Griinflichen, die entlang von Flissen und Kanalen verlaufen: Seoul, Amsterdam, Budapest (Que]len: Seoul: Urbanist Magazin, Amster-

dam: Eigene Aufnahme am 18.06.2019, Budapest: Eigene Aufnahme am 17.08.2014)

Ein weiteres Beispiel fiir eine groRdimensionierte grin-blaue Infrastrukeur ist das ,Madrid Calle 30 & Madrid
Rio® Projekt, welches die Riickeroberung von Stralenverkehrsflichen in 6ffentlichen Raum zum Ziel hat. Mit
dem Entschluss der Stadtregierung von 2003 startete die Einhausung des 43 Kilometer langen M-30 Motorway,

wodurch einerseits eine grofdimensionierte Stadtfliche fir Griinraum, Erholung, Sport, Freizeit und nichtmoto-
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risierten Verkehr zur Verfugung stand, andererseits der parallel fliefende Fluss Manzanares seine stadtklimatische
Wirkung besser entfalten kann und intensiver in die Architektur des Freiraumes eingebunden wird (vgl. EU 2015:

54, LILA) (Abbdilung 35).

Beispielbilder fiir Gewisserverlidufe mit begleitenden Griinstrukturen

g

Madird - Spanien
Auch der Zubringer der Autobahn A-5 wurde Uberplattet

Abb. 35: ,Madrid Calle 30 & Madrid Rio* (Quelle: LILA)

4.4.6 Urban geschaffene Wasserflachen in StraBenraumen

49

Neben nattrlichen Wasserverlaufen zihlen kinstliche Wasserflichen zur urbanen blauen Infrastrukeur. In der
Ausgabe 08/2019 der Zeitschrift Stadt+Griin schreibt Christmann tiber die Moglichkeiten Wasser in der Stadt
spielerisch zu inszenieren. Dabei hebt Christmann mehrmals die kithlende mikroklimatische Wirkung und die
Reinigungsfunktion durch Staubbindung bei offenen und bewegten Wasserflichen hervor (vgl. Christmann
2019). Dabei handelt es sich um punktuelle und lineare Gestaltungselemente, wie Brunnen, Wasserfontinen,
Wasserbecken, Wasserspiele, Sprithnebelduschen, Trinkbrunnen oder Wasserliufe in schmalen Rinnen oder Be-

cken (vgl. ebd.) (Abbildung 36).
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Beispielbilder fiir urbane Wasserflichen in StralRenriumen

Enschede - Niederlande
Wasserlauf der Roombeek wird zum Wasserspielplatz

Bordeaux - Frankreich [
Spruhnebel erfrischt und amusiert le er [ j rinne

Abb. 36: Beispielbilder fur urbane Wasserflachen: Enschede, Bordeaux, Freiburg (Quellen: Qimby; Bordeaux: Eigene Aufnahme am 23.08.2014, Freiburg: Eigene Auf-

nahme am 14.05.2014)
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STRASSEN UND DAS
STRASSENNETZWERK ALS
,wAKTIONSRAUME"' DER
KLIMAWANDELANPASSUNG

In der Erlduterung von Stadten als kritische Rdume des Klimawandels hat sich herauskristallisiert, dass das stad-
tische Straflennetz problematische Ziige aufweist (Wiarmespeicherung, geringe Abkiihlung, Schadstoffkonzen-
tration), gleichzeitig wertvoll far adaptive Mafknahmen ist. Aus diesen Grinden widmet sich dieses Kapitel der
Frage, welche Prozesse die Straflen zu dem gemacht haben, was sie heute sind, und mit welchem Planungsver-

standnis dieser Stadtraum zukiinftig untersucht werden sollte.

Stralten sind essentielle Bausteine des stidtischen Gefiiges, des alltiglichen Lebens der BewohnerInnen und der
Stadtentwicklung. Sie gelten zudem als Spiegelbild tdes echnologischen, gesellschaftlichen und planungspoliti-

schen Wandels, da Transformationsprozesse sichtbar werden.

5.1 StraBen als Spiegelbild technologischen und gesellschaftlichen
Wandels

Als Teil der gesamtstadtischen Infrastruktureinrichtungen haben vor allem die Straflen eine weitreichende Trans-
formation erfahren als im 19. Jahrhundert sowohl der Telegraph, das Telefon als auch das Radio eingefiithrt wur-
den. Mit dem Wachstum der Siedlungen und Stadte zu Beginn der Industrialisierung kamen zu den Telekom-
munikationsleitungen auch Stromkabel, Stralenbeleuchtung und Werbeflichen hinzu. Die Leitungen wurden
primir im Straflennetz errichtet, da dieses die flichendeckende Versorgung gewihrleisten konnte (vgl. Daro 2011:

19, Peleman 2011). Noch im selben Jahrhundert wurde erkannt, dass die oberirdische Errichtung der Leitungen

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar,

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

dullerst sensibel auf Wind- und Schneestiirme reagiert. In New York zum Beispiel wurde aufgrund dessen im Jahr

1885 beschlossen, dass alle Telefonkabel in Stidten mit tiber 500.000 Einwohnerlnnen in den Untergrund ver-

”~
f) legt werden mussen. Neben den unterirdischen Telekommunikationsinfrastrukturen wurden nunmehr auch die
£§ Wasserversorgung, Abwasserkanalisation, Stromversorgung und Gasleitungen unterirdisch organisiert, mit den
.E% Zielen einer hochstmaoglichen Versorgungssicherheit der Bevélkerung und der Verbesserung der hygienischen
Eé Bedingungen (vgl. Daro 2011: 29, vgl. Matern 2016: 18).

i
r

Neben den technischen Infrastrukturen leitete das Stadtewachstum auch ein erhohtes Interesse am Straflenraum
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seitens der Architektur und Kunst ein. So veranlasste zum Beispiel in Belgien das ,Mouvement de 'Art Public®
(,Movement for Public Art“) zwischen 1895 und 1912 zahlreiche Wettbewerbe zur Gestaltung von Stadtmébeln,
die Veroffentlichung von Fachzeitschriften und internationalen Konferenzen; alles mit dem Fokus die kiinstle-
rischen und gestalterischen Qualititen im offentlichen Raum, und damit auch in den Straflen, zu betonen (vgl.
Peleman 2011: 207).

Die wohl intensivste Transformation erfuhren die Stidte und Strafien in der Nachkriegszeit des Zweiten Welt-
krieges (ab 1930/1940). Treibende Kraft dafiir war die zunehmende Leistbarkeit des Automobils. Es galt nicht
langer als ein exklusives Besitztum, da das Auto fiir alle sozialen Schichten leistbar wurde. Folge daraus war ein
enormes Wachstum an Fahrzeugen auf den Stralen, welches von Stadtverwaltungen als Anlass genommen wur-
de die StraRen auf den motorisierten Individualverkehr zu optimieren (vgl. Mboup 2013). Unterstiitzung fanden
die BefiirworterInnen unter anderem darin, dass nach den Zerstorungen der Kriegsjahre der Wiederaufbau der
Straen als Ausdruck von angesehener Ingenieurskunst gegolten hat (vgl. Peleman 2011: 208ff). Das Befesti-
gen von unversiegelten und vegetationsbedeckten Oberflichen folgte, wodurch die Oberflichenbeschaffenheit
in Stadten mafigeblich beeinflusst wurde (vgl. Kampusch 2018: 11). In der europiischen Strafienkonstruktion hat
sich dafur Asphalt als niitzlichstes Material durchgesetzt (vgl. Hutschenreuther und Worner 2010: 5). Dies geht
unter anderem auf das Argument zuriick den Boden und das Grundwasser durch den Einsatz von undurchlis-
sigen Materialen (meist kommen bituminose* Bindemittel zum Einsatz) vor Schadstoffeintrag zu schiitzen (vgl.
ebd. : 116). Die gesteigerte Wirmekapazitat und Wirmeleitfahigkeit des Materials hat zur Folge, dass im gesam-
ten Stadtkorper die Oberflichentemperatur zunimme. Dies ist auch auf eine geringere Ruckstrahlungsvermogen
(Albedo) zuriickzufiihren, die helle und vegetative Flichen vergleichsweise erméglichen (vgl. Stiles et al. 2014 b,
Korth 2019). Neben der Wirmespeicherfihigkeit des Materials ,, beeinflusst die Versiegelung [auch] die Lufifeuchtigkeit
bzw. die Infiltration der zur Evapotranspiration benitigten Feuchtigkeit im Boden. “ (Stiles et al. 2014 b: 21), wodurch
eine weitere Ursache fir belastende Situationen benennbar ist.

Diese Entwicklungen brachten Hans Bernhard Reichows Konzept der ,Autogerechten Stadt® hervor, in der
sich die Planungsaktivititen und die nichtmotorisierten Verkehrstrager und -teilnehmerlnnen dem ungehinder-
ten Verkehrsfluss der motorisierten Individualverkehrs unterordnen sollten (vgl. Reichow 1959). Damit war die
Jahrzehnte lange ,Vorherrschaft” von FufigingerInnen, Kutschen und StrafRenbahnen (losten Pferdekutschen als
offentliche Transportmittel ab) in den StraRen radikal eingebremst worden (vgl. Frey 2018).

Die ,Artefakte® aus dieser Zeit — asphaltiere Straflen, mehrspurige Fahrbahnen im urbanen Raum, Pkw-Stell-
plitze im offentlichen Raum, Garagen - sind heute noch omniprisent im Stadtraum. Dies zeigt unter anderem
die von Licka Lilli (Universitat fir Bodenkultur in Wien, Institut fiir Landschaftsarchitektur) geleitete Studie
,Wiener Querschnitt — Spezifika im Wiener Straenraum® (Licka et al. 2014). In dieser kommen die Autorlnnen
zur Erkenntnis, dass der ,Wiener Stralenquerschnitt” von einer deutlichen Flicheninanspruchnahme durch den

KFZ-Verkehr (Parkplitze und Fahrbahnen) gekennzeichnet ist (Abbildung 37).

* Bitumen: ,,Durch Destillation (thermische Zersetzung) aus Erdol gewonnenes schwerfliichtiges dunkelfarbiges bochmolekulares Koblenwasserstoffge-
misch, welches in der Bautechnik vor allem als Bindemittel in Mineralstoffgemischen und als Abdichtungsmaterial verwendet wird.  (Partl 2011: 4)
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+Wiener Straflenquerschnitt” — Funktionale Aufteilung der Stralenquerschnitte

Gehsteige Parkplatze Fahrbahn Grunflache
—

Donaufelder StraBe (21, 22
YbbsstraBe (2
GrofRe Stadtgutgasse (2

TaborstraBe (2
Seilerstatte (1

GumpendorferstraBe (6

ReinprechtsdorferstraBe (7.
Mollardgasse (6.
ArndtstraBe (12.

HetzendorferstraBe (12

)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)

EndresstraBe (23

Abb. 37: Funktionale Aufteilung der Strafenquerschnitte (Quelle: Licka et al. 2014: 13)

Die Flicheninanspruchnahme durch Straenflichen wird auch im Report ,Streets as Public Spaces and Drivers
of Urban Propersity”, welcher im Rahmen des United Nations Human Settlements Programme 2013 (UN-Ha-
bitat) erstellt wurde, untersucht. Straflen gelten hierfiir als integrativer Bestandteil des ,City Propersity Index*
(DPI). In der Studie konnte unter 20 Stidten (Europa, Nordamerika, Ozeanien) die Gemeinsamkeit festgestellt
werden, dass in innerstadtischen Lagen die Straffenflichen anteilsmifiig an der Gesamtfliche deutlich hoher sind
wie vergleichsweise in suburbanen Gebieten. In den untersuchten Stadtzentren bemisst sich der Anteil der Stra-
Renflichen auf durchschnittlich 25 Prozent, die Vorstiadte weisen maximal 15 Prozent auf (vgl. Mboup 2013: 51).

Die Zahlen zu den Flichenanteilen fiir versiegelte Verkehrsflichen konnten Anlass gegeben haben, die Studie
,Modelling the potential of green and blue infrastructure to reduce urban heat load in the city of Vienna® der
Zentralanstalt fur Meteorologie und Geodynamik und des Deutschen Wetterdiensts (DWD) durchzufiihren.
Zuvela-Aloise et al. (2016) stellen fest, dass zur Reduktion von Hitzetagen und stadtischer Uberwirmung neben
Mafnahmen im Gebaudesektor (Reduktion der Bebauungsdichte) insbesondere das Reduzieren von versiegelten
Flachen erforderlich ist. Die Autorlnnen sprechen von einer Reduktion von 20 Prozent. Da Stralen im inner-
stadtischen Bereich laut Mboup etwa 25 Prozent einnehmen, wiirde sich die Frage eréffnen, ob die Umwandlung
von verfestigten, versickerungsunfahigen Flichen in Griin- und Wasserflichen im Ausmafl von 20 Prozent in

den Straflenriumen stattfinden konnte.

Einen entscheidenden Teil sowohl des ,Wiener Querschnitts® als auch der international untersuchten Stralen-
flichenanteile nehmen Stellplitze fiir Personenkraftfahrzeuge ein. Der Wiener Verkehrsplaner Harald Frey hilc
dazu fest, dass ,,der derzeit hobe Flichenverbrauch durch Parken im dffentlichen Raum [...] oftmals eine attraktivere und
sichere Gestaltung des Strafienvaumes fiir Fufigeberinnen und Fufigeber [verbindert]. Die Potenziale fiir die Stadtqualitat
bleiben vielfach ungenuizt. “ (Frey 2018: 20). Aus diesem Grund haben sich Verkehrs- und Stadtplanerlnnen Stra-
tegien iiberlegt, wie man die Parkplatzsituation in dicht bebauten Gebieten handhaben kann. Gingige Praktiken
befassen sich mit Informations- und Leitsystemen, um den Parkraum effizient nutzen zu kénnen, flichendecken-
der Parkplatzbewirtschaftung mithilfe von Parkgebithren (Kurzparkzonen) mit dem Zweck den innerstadtischen
Parksuchverkehr zu losen und das Umsteigen auf den offentlichen Personennahverkehr an den Stadtrandern

zu stirken, der Errichtung und dem Ausbau von Park-Ride-Systemen oder Sammelgaragen in Quartieren und
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5.2

Stadtvierteln und der Festlegungen von Mindestanzahl an Stellplitzen in Bauordnungen (vgl. Pfaffenbichler und
Schopf 2011: 32ff). In Wien hat die Ausnahmebewilligung von der Kurzparkzone (,Parkpickerl“) allerdings eine
Kehrseite gezeigt: Die beabsichtige Reduzierung der Parkraumauslastung, Parksuchverkehrs und des PendlerIn-
nenverkehrs sind eingetreten (vgl. Ried! et al. 2014: 47), allerdings wurde mit dem ,Parkpickerl* das Parken im
offentlichen Raum fur die Anwohnerlnnen monetar attraktiver als die Variante (Tief-)Garage: Das ,Parkpickerl®
kostet 9o bis 120€ jahrlich, fur einen Garagenplatz muss man im Monat diesen Betrag aufbringen. Dieser Preis-
vorteil hat trotz allgemeiner Abnahme der Parkraumauslastung eine Zunahme der parkenden Kraftfahrzeuge im
Stralenraum herbeigefiihrt und gleichzeitig einen flichendeckenden Leerstand in Garagen (vgl. Frey in: Nat-
messnig 2015, vgl. Weninger in: ORF Wien 2019 a). In der Untersuchung von Ried! et al. wird die sinkende
Nachfrage der Garagenstellplitze als Folge nicht genannt, allerdings weisen die Autorlnnen darauthin, dass,,Lan-
gerfristig [...] zu erwarten [ist], dass ein ,Rebound-Effekt entstebt. D.b. dass durch die jetzt frei verfiigbaren Stellplitze wieder

neue Phw-Fabrien generiert oder riickverlagert werden. “ (Riedl et al. 2014: 47).

Auch wenn die zitierten Studien dem Bereich der Verkehrsplanung zuzuordnen sind, lasst sich ableiten wodurch
Wiirmeinseln, fehlende Schattenplitze, Hitze- und Wassermangelstress fir die Pflanzen verursacht werden:
Grunflichen spielen eine marginale Rolle in der Straenraumnutzung im Vergleich zu Gehsteigen, Parkplitzen

und Fahrbahnen.

Transformation im Raum- und Planungsverstandnis

Die Verlegung der Telekommunikationsinfrastrukturen in den Untergrund der Strafen interpretieren Benevolo
(1999) und Hauck und Kleinekort (2011) in Materns Buch zu urbanen Infrastrukcurlandschaften in Transfor-
mation als ,, Transformationspotenzial infrastruktureller Interventionen in stidtischen Ausbau- und Wachstumsphasen
(Matern 2016: 18). Diese Umstrukturierung trat allerdings zu einem Zeitpunke ein als StraRengriin noch keine
tberlebensnotwendige Infrastruktur darstellen musste. Demzufolge sollte nun der Zeitpunkt sein ein weiteres
Mal vom Transformationspotenzial der Stralen Gebrauch zu machen und infrastrukrurelle Interventionen im

Straflenraum einzuleiten.

5.21 Wandel des Funktionsbildes , StraBe als Verkehr- und Transitraum”

Die Fihigkeit sich den gegenwirtigen Herausforderungen anzupassen oder Situationen kritisch zu hinterfragen,
veranschaulichten die Strafien auch wihrend der Auto orientierten Planungsira in der zweiten Hilfte des 20.
Jahrhunderts. Die Stadt Wien formulierte in einem Amtsblatt von 1967 Ziele, die heute umso wichtiger sind:
wDie Stadt Wien beabsichtigt, in allen 1eilen der Stadt verkebrsfreie oder verkebrsarme Zonen zu schaffen, um Straflenraum
fiir die Fuflginger zuriickzugewinnen und — etwa durch Baumpflanzungen — umwelifreundlich auszugestalten. “ (Bolz in:
Frey 2018: 33). Moglicherweise hat sich die Stadt Wien von der Amerikanischen Stadt- und Architekcurkritikerin
Jane Jacobs inspirieren lassen. In ihrem 1961 zum ersten Mal veroffentlichen Buch ,The Death and Life of Great

American Cities” schrieb sie tiber die Bedeutung der Straflen: ,,Streets and their sidewalks, the main public spaces of a
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city, are its most vital organs. Think of a city and what comes to mind? Its streets. If a city's streets look interesting, the city
looks interesting; if they look dull, the city looks dull. “(Jacobs 1961). Jacobs Ansitze fithrten mit Ende des 20. Jahrhun-
derts einen Wandel des Funktionsbildes ,StraRe als Verkehr- und Transitraum® herbei: Der Fokus richtete sich
auf eine fugingerInnenfreundliche Stadt- und Strafenplanung und die (Wieder-)entdeckung der Innenstadte.
Prigende Funktionen der Straflen bilden die Aspekte Aufenthalt, Erholung und Kommunikation. Neben Jane
Jacobs zahlen Donald Appleyard, Allen B. Jacobs, William H. Whyte, Jan Gehl, Gil Penalosa, Victor Dover zu

den bekannten Vertreterlnnen von Untersuchungen des Lebens im 6ffentlichen (Strafen-)Raum.

5.2.2 Konzept der StraBenhierarchie

55

Fur die Konzeption, Planung und Analyse von Straleninfrastrukeuren hat sich das Konzept der Stralenhierar-
chie durchgesetzt. Dabei bildet die gelaufigste Eingangsgrofe das Verkehrsaufkommen (durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke, DTV — Kfz/24h), wodurch stark befahrene Straen in der Wertigkeit hoher eingestuft werden,
als jene, die fiir einen geringere Verkehrsfluss und Geschwindigkeit bemessen sind. Dieses Verstindnis von Stra-
Ren und deren Wertigkeit ist kritisch zu betrachten, da monofunktionale Raume produziert werden und darauf
basierende Konzepte Urbanitat missverstehen (vgl. Marshall, Marshall et al. 2018). Marshall und Marshall et
al. (2018) greifen demzufolge das Konzept der StraRenhierarchie auf, um diese Auslegung aufzuklaren. Mithilfe
von Klassifikationen der StraRen kann das Entstehen eines monotonen Strafenbildes, in dem alle Stralen alle
Funktionen tibernehmen, unterbunden werden. Erméglicht wird dies durch das Entkoppeln der konventionel-
len Beziehung zwischen Fortbewegungsfunktion (,Link Status) und Aufenthaltsfunktion (,Place Status*). (Vgl.
Marshall: 7). Dem liegt folgender Ausgangspunkt zugrunde: ,Viewed broadly, a street is not just a linear conduit, but it
may also be a container of urban life, a reflection and expression of civic society, a cultural interface, a political act (Anderson
1978; Gebl 2011; Sadik-Kban 2017). A street is thus a setting for buman bebaviour; the people and activities that exist there,
and their social and economic interactions are important characteristics.” (Marshall et al. 2018: 3f).

Marshalls Ansatz das StralRenhierarchie-Konzept neu zu interpretieren, findet sich bereits im Jahr 2004 publizier-
ten Endbericht des EU-kofinanzierten Projektes ,ARTISTS — Aterial Streets towards Sustainability” der Lund
University (Department of Technology and Society) wieder. Darin sprechen sich die Autorlnnen dafiir aus, dass
es eine verbesserte Umweltvertriaglichkeit der Stralen braucht, die unter anderem in der Lage ist, die soziale und
wirtschaftliche Aktivitat entlang den Stralen zu untersttitzen (vgl. Svensson 2004: 3). Aus Fallstudien in sieben
Europiischen Lindern konnten Prinzipien identifiziert werden mithilfe dessen das Stralenmanagement, Partizi-
pationsprozesse und Gestaltungsmoglichkeiten adaptiert werden kénnen. Nachhaltigkeit und das Klassifizieren
der Stralen zihlen zu diesen Prinzipien.

Fur eine Verkniipfung mit nachhaltigen Aspekten rit Svensson dazu, die Anspriiche und Indikatoren, an denen
Straflen gemessen werden, entsprechend zu adaptieren. Aus Sicht einer umwelt- und klimabezogenen Nach-
haltigkeit riicken fiir ,through users* (PassantInnen in/auf Fahrzeugen) Fragen nach umweltfreundlichen Ver-
kehrsmitteln und Lufrqualitit im/am Fahrzeug in den Mittelpunke. Fiir ,locale users® wird die Moglichkeit im
Stralenraum Aktivititen zu erleben interessanter sein, die einher geht mit Luftqualitit, Larmpegel und Griinaus-
stattung etwa als Schattenspende (vgl. ebd.: 53ff). Nachhaltigkeit steht aber auch dafiir, dass jede einzelne Strafte
zu einem System gehort, wodurch die abgesteckten Ziele nur erreicht werden kénnen, wenn die relative Bedeu-

tung der Straflenabschnitte im gesamten Straflennetzwerk untersucht wird. Dadurch kann es gelingen Strafen so
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5. StraBen und das StraBennetzwerk als ,Aktionsraume” der Klimawandelanpassung

zu designen, dass nicht alle Funktionen und Anspruche erfiillt werden miissen. Svensson formuliert dazu: ,,For
example, if all public space were treated in the same way, then all streets and spaces would be trying to act as traffic conduits,
as trading places, as play areas, as meeting places, and so on. These would not necessarily be successful in performing all those
roles. But street management can intervene and take, say, two streets, and make one more efficient as a traffic conduit, and
the other more amenable as a local environmental space. This can benefit the system overall — although it has consequences for
the individual localities. “ (Svensson 2004: 16).

Aus dieser Betrachtung heraus ergibt sich die Begriindung Stralen zu klassifizieren, um die multifunktionalen
Eigenschaften einzufassen (vgl. ebd.: off). Als ein Forschungsergebnis ist die abgebildete Tabelle zu nennen, die
auf dem zweidimensionalen Grundgeriist ,Link and Place Status® beruht und auf diesem Weg unterschiedliche

Rollen den Strafen zuteilen kann (Abbildung 38).

Zweidimensionales Grundgeriist fiir Stralenklassifikationen

ARTISTS street classification table

Arterial roads/ways

Arterial streets
District

Non-arterial roads/ways

7)) .
Neighbour
2 Neworbewl Ive IVd IVe IVb IVa
-
2 Non-arterial streets
E Local Ve Vd Ve Vb Va
3 53 ¢ & o3
2 £ % 2
=] a L
. =
z

Place status

Abb. 38: Zweidimensionales Grundgerust fur StraRenklassifikationen (Quelle: Svensson 2004: 28)

5.2.3 Superblock-Konzept

Das Hinterfragen von Funktionen und Rollen einzelner Straflenziige ist zentrales Forschungselement im Konzept
der ,Superblocks®, welches in Barcelona (Spanien) initiiert worden ist. Durch die Modifikation des ortstypischen
rasterbasierten Stralennetzwerks und die differenzierte Festlegung von Routen fiir die unterschiedlichen Fort-
bewegungsmittel ist es moglich, den FulgangerInnenverkehr im 6ffentlichen Raum zu verbessern. Abbildung 39
stellt zur linken Seite die aktuelle Situation dar, in der alle Strafien dieselben Funktionen erfiillen kénnen, auch
das Befahren durch Autos mit 50 km/h ist erlaubt. Mit der Anwendung des Superblock-Konzepts wird in Stra-
enabschnitten innerhalb eines 400 mal 400 Meter Rasters das Befahren auf eine Geschwindigkeit von 10 km/h
reduziert. Die Steigerung der Benutzungsqualitar fiir RadfahrerInnen und FufigingerInnen wird mitunter durch

Begriinung gewihrleistet (vgl. BCN Ecologia 2012) (Abbildung 39).
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Superblock-Konzept aus Barcelona

CURRENT SITUATION SUPERBLOCK

Pt

400 meters [O0mEISE ———

Abb. 39: Superblock-Konzept aus Barcelona (Quelle: BCN Ecologia 2012)

Wenngleich stadtklimatische Zielsetzungen oder Klimawandelanpassung nicht ausschlaggebend waren, setzt es
neue Mafistibe sowohl fiir die Planung und Gestaltung von Strafiengriin und Wasser als auch fiir die Veranke-

rung der Straflenrdume als Handlungsraume der Klimawandelanpassung.

5.2.4 Design Guides und Street Design Principles der National Association of

57

City Transportation Officials

Mit dem Blick auf das Transformationspotenzial der Strafien arbeitet und forscht auflerdem die ,National Asso-
ciation of City Transportation Officials* (NACTO). Sie ist eine Non-Profit-Organisation bestehend aus Vertre-
terlnnen von 63 nordamerikanischen Stadten und zehn Transportunternechmen. Die NACTO verfolgt das Ziel
Stidte als Plitze fiir Menschen zu entwickeln, da diese als Riickgrat einer starken Wirtschaft und einer hohen
Lebensqualitit verstanden werden. Mit ihrem erarbeiteten ,Urban Street Design Guide® sollen die Praktiken der
Stralengestaltung insofern qualifiziert werden, als dass Zufuf3gehen, Radfahren und die offentlichen Verkehrs-
mittel unterstitzt werden. Die ,Design Guides” sind inhaltlich stark auf Mobilititsaspekte ausgerichtet, in den
Vorschligen werden Griin- und Wasserstrukturen allerdings viel Raum gegeben. Zwischen den Zeilen lisst sich
daher viel Unterstiitzendes fiir griine und blaue Strafleninfrastrukturen aus folgendem Statement herauslesen:
WStreets ave the lifeblood of our communities and the foundation of our urban economies. 1hey make up more than 8o percent
of all public space in cities and have the potential to foster business activity, serve as a front yard for residents, and provide a
safe place for people to get around, whether on foot, bicycle, car, or transit. The vitality of urban life demands a design ap-
proach sensitive to the multi-faceted role streets play in our cities. “ (NACTO b). Die NATCO definiert dabei sogenannte
JStreets Design Principles”. Zwei davon sind besonders erwihnenswert, da sie die prinzipiellen Inhalte dieser

Arbeit wiederspiegeln (vgl. ebd.):
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Stralen konnen geindert werden

Verkehrsingenieurlnnen und Stadtplanerlnnen konnen in ihren Aufgaben-

feldern flexibel sein: Organisation des Verkehrsflusses, Ausrichtung der Stra-

Renzuge, Verschieben von Bordsteinen etc.

Strafen sind Okosysteme

Straflen sollten so gestaltet werden, dass die kunstlichen (von Menschen ge-
schaffen) und natiirlichen Systeme harmonieren: In der Okologie steckt das
Potenzial der ,Lebenskraft” fiir eine langfristige und nachhaltige Stadt-Ge-
staltung. Straflenbaume sind Schattenspender und wichtige Bestandteile der
gesundheitlichen Absicherung, durchlissige Oberflichen und Sickermulden

ermoglichen die Bewirtschafrung von Regenwasser.

Abb. 40: Zwei bedeutende ,Street Design Principles® (Quelle: NACTO b)

Unter der Pramisse des Anderns von StraRenriumen trifft das zweite Prinzip ,Strafen sind Okosysteme“ auf den
Grundpfeiler der Arbeit: Ausgehend von der Vielfalt der Okosystemdienstleistungen von grinen und blauen
Infrastrukcuren stehen die Strafien als ,Dienstleistungstriger und Aktionsraume® der Klimawandelanpassung zur

Verfiigung.
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Im Hinblick auf die Forschungsfragen, in welchen Planungsebenen man ansetzen muss, welche Planungsinstru-
mente das Vorhaben unterstiitzen und welche AkteurInnen zu berticksichtigen sind, geht dieses Kapitel auf die
grundsitzliche Verantwortung und Handlungsmaglichkeiten der Planungsbetrauten in Klimafragen ein.

Zunichst kann festgehalten werden, dass ausgehend von der im Jahr 2013 erarbeiteten Anpassungsstrategie an
den Klimawandel der Europiischen Kommission (vgl. Europaische Kommission 2013 a), seither die einzelnen
Nationalstaaten die Aufgabe haben die Vorgaben in nationale, subnationale (Bundeslinder, interregional) und
lokale (Regionen, Gemeinde, Stadte, interkommunale) Pline umzuwandeln. Folglich tibertragt sich die Verant-
wortung auf beinahe alle Institutionen und Verwaltungseinheiten in Europa (und dartiber hinaus). Raum- und
Stadtplanerlnnen stehen insofern in der Verantwortung zur Klimawandelanpassung, da die Notwendigkeit zu
Handeln ein Resultat der raumlichen Planung darstellt: ,, Die /... | raumlichen Muster zeigen eine komplexe Reaktion des
stidtischen Klimas auf Widmungsinderungen der Landnutzung und spiegeln die Ausdebnung von Bereichen mit iibermd-
figer Wiirmebelastung wider, die in den vorangegangenen Jabrbunderten auf das Stadtwachstum zuriickzufithren sind [...].
Diese Ergebnisse verdeutlichen die langfristigen Konsequenzen der Urbanisierung und dienen als Grundlage zur Erforschung

zukiinftiger klimatischer Bedingungen im Kontext der Stadtentwicklung. “ (ZAMG 2017 10).

6.1 Systematisierung der Handlungsmoglichkeiten

Von der Frage geleitet was die Stadtplanung als Teil des lokalen Verwaltungsapparates zur Klimawandelanpassung
beitragen kann, befasste sich unter anderem Florian Stadtschreiber (2017) vertiefend im Rahmen seiner Disser-

tation. Darin systematisiert er den Handlungsspielraum der Stadtplanung in vier Bereiche: Standorte ausweisen,

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligh
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Anlagen errichten, Einrichtungen ausrichten und Verhaltensweisen steuern (Abbildung 41).
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6. Klimawandelanpassung als Aufgabe der Stadtplanung

6.1.1

Systematisierung der Eingriffs- und Handlungsméglichkeiten nach Stadtschreiber (2017)

Standorte ausweisen Anlagen errichten
Grin- & Freiraum:
Baumpflanzungen, Parkanlagen

Entsiegelung:
Stellplatzreduktion, begrinte Gleisanlagen

Mobilitat:
Reduzierung MIV und Stellplatze,
Parkraumbewirtschaftung, Fahrradinfrastruktur,
OV-Infrastruktur

Einrichtungen ausrichten

Gesundheitswesen Gebaudetechnik, Architektur:

Bauwerkst inung, Beschattung, Albedo
Zusammenarbeit & Kooperation: erhdhen, Dammungen
Behorden, Rettungsorganisationen,
Planungsamter, Stadtklimaexpertinnen Wasserflachen:
Renaturierung, Enthausungen, Springbrunnen
Informations- & Warnsystem an
Zivilbevdlkrerung
Verhaltensweisen steuern

o Arbeitsmarkt-: . Individuelles Verhalten:
Flexibilisierung der Arbeitszeiten & Luften, Kleidung, Nahrung, Mabilitit, Strom
Offnungszeiten

. Nachbarschaftshilfe
Vereinswesen

Abb. 41: Systematisierung der Eingriffs- und Handlungsméglichkeiten (Quelle: Eigene Darstellung basierend

auf Stadtschreiber 2017: 91)

Das Konzept der grinen und blauen Infrastrukturen in den Straflen entspricht in erster Linie den Bereichen
,Standorte ausweisen® und ,Anlagen errichten®. Im erweiterten Blickfeld wirken auch Eingriffe der Ausrichtung
von Einrichtungen und Steuern von Verhaltensweisen indirekt ein. Insbesondere die Eingriffe und Handlungen,
die ,Verhaltensweisen steuern®, bilden wichtige Voraussetzungen. So etwa sind Mafinahmen, die eine autofreie
Mobilitit forcieren und bei den Menschen ansetzen (BiirgerInnenbeteiligung, Partizipation, aktive Einbindung),

richtungsweisend bei der Platzierung von Pflanzen und Gedwsser im 6ffentlichen Raum.

Querbeziige zu Klimastudien und Anpassungsstrategien anderer Lan-
der und Stadte

Da die von Stadtschreiber vorgenommene Systematisierung aufgrund der thematischen Gliederung als allgemein
giiltig und tibertragbar eingestuft werden, méchte man nun diese Eingriffs- und Handlungsmoglichkeiten der
Klimawandelanpassung mit konkreten raumlichen Situationen in Verbindung stellen. So ist die Vergleichbarkeit
von Studien und Handlungsgrundsitzen limitiert (vgl. Guerreiro et al. 2018). Unterschiedliche Planungs-, Ver-
waltungsstrukturen, geografische und naturraiumliche Gegebenheiten und damit auch die Folgen und Auswir-
kungen des Klimawandels sind hierfur ursichlich. Diese Situation fithrte dazu, dass ForscherInnen der Newcastle
University (Newcastle upon Tyne) und dem Willis Research Network (London) 2018 erstmals fur 571 europiische
Stadte die Veranderungen und Auswirkungen von Hitzewellen, Diirren und Uberschwemmungen untersucht
haben. Die AutorInnen erkennen, dass etwa die siid- und mitteleuropdischen Stadte in Zukunft stirker mit der
Zunahme an Hitzewellen und Diirren konfrontiert sein werden, wihrend im nordeuropiischen Raum Uber-
schwemmungen von zentraler Bedeutung sein werden (vgl. ebd.).

Die Erkenntnis von Guerreiro et al. bedeutet allerdings nicht, dass der Vergleich von nationalen und inter-
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nationalen Handlungsmoglichkeiten als nutzliche Herangehensweisen zur Herstellung von Querbeziigen zum
eigenen Projekt herzustellen, grundsitzlich zu vermeiden ist. Achtsamkeit ist geboten, wenn aus den Vergleichen
Ziele und Empfehlungen definiert werden, die mit den lokalen Bedingungen nicht iibereinstimmen. So diirfen
etwa Anpassungsstrategien aus Kopenhagen oder Amsterdam, die entsprechend Guerreiro et al. Anpassungen
an Hochwassersituationen und Uberschwemmungen finden miissen, nicht in all ihren Inhalten etwa fiir Wien
tbernommen werden. Vielmehr ist der linder- und stidtetibergreifende Blick als Moglichkeit zu werten, raum-
liche und methodische Parallelen zu suchen, die helfen sollen die Frage nach effektiven Planungsebenen zu be-

antworten.

Deutschland - Frankfurt am Main

Beim Fachkongress zur urbanen Klimawandelanpassung in Graz am 06.11.2018 stellte der Stadtplaner und Leiter
des Umweltamts der Stadt Frankfurt am Main Hans-Georg Danner vor, wie in Frankfurt die Handlungsebenen
zur Klimawandelanpassung aufgebaut sind. Die lokal vorzufindenden administrativen Raumeinheiten werden
den verfiigharen Planungsebenen zugeordnet und zugleich mit stadtklimatischen Fragestellungen und Anpas-

sungsstrategien in Relation gesetzt (vgl. Dannert 2018) (Abbildung 42).

Systematisierung der Eingriffs- und Handlungsméglichkeiten nach Dannert (2018)

administrativ Planungsebene Stadtklima startiimatische Anpassmjgs—
Fragestellung strategien
Regionalplan regionale Beliiftung und
M1 100.000 Mesoklima L o Flach kg
Region
Stadtentwicklung/ - Vernetzung von
Flachennuizungsplan| Jlxlfsukllmal W§m3|nsel Stadt, Granflachen,
M 1:10.000 per ) || ‘Beluitungasiidure Flachennutzung
Stadt
Vernetzung und
Bauleitplanung - " Ausstattung von
M 1:5.000 I b Grunflachen,
Beluftung
Ortsteil
=l Schatten, Oberflachen
Bauleitplanung I hofidi x'imkhm: fipkte Versiegelung, Gebaude-
M 1:2.000 el kol volumen und Gebaude-
(Strahlung, Wind) stellung
Block
Auswirkung auf
- Menschen
Objektplanung Strahlungs- und
M 1: 500 Gebatidekiary Gebaudeumstromungen | {Schatten, Oberflachen
Versiegelung)
Gebaude

Abb. 42: Systematisierung der Eingriffs- und Handlungsmoglichkeiten (Quelle: Dannert 2018: 16)

Auch wenn die Strallen als administrative Einheit, Planungsebene oder Stadtklima von Dannert nicht ausdriick-
lich erwihnt werden, bietet sich diese Systematisierung an, die Straflenebene sinnvoll zu erginzen:

Das gesamtstadtische Straflennetzwerk findet sich in der Planungsebene der Stadtentwicklung und Flichennut-
zungsplanung (Planungsebene Stadt) wieder, da Fragen zu Wirmeinseln und Beliftungsstrukturen auch bezogen
auf Strafenziige gestellt werden kénnen. Die Planung einzelner Straflenabschnitte konnte in der Bauleitplanung
(Ortsteil) sinnvoll sein, da der Luftaustausch tiber vernetzte Grinflichen im gesamten Ortsteil begtinstigt werden
konnte. In der Bauleit- und Objekeplanung (Block, Gebiude) ist das Strafennetzwerk weniger von Interesse,
da das Vorhandensein von Vegetation und Wasser in den Straflen bereits abgeklart sein sollte. Sollte dies nicht

der Fall sein, miissten entsprechende Mafinahmen punktuell ausfallen: Einzelfalllosungen, wie zum Beispiel ein


https://www.tuwien.at/bibliothek
https://www.tuwien.at/bibliothek

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar.

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

w 3ibliothek,
Your knowledge hu

6. Klimawandelanpassung als Aufgabe der Stadtplanung

Baum, Trinkbrunnen, Entsiegelung eines Innenhofs oder KEZ-Stellplatzes, Vertikalbegriinung, womit die Oko-
systemdienstleistung beschranket ist auf den Innenhof oder das Gebaude. Die raumlich tibergeordnete Ebene der
Regionalplanung (Region) mit Fokus auf das Mesoklima und regionale Luftaustauschprozesse erscheint ebenfalls
wenig geeignet. Flichige Grin- und Wasserinfrastrukturen mit suburbanen und landlichen Auspragungen (wie
stadtrandnahe Wilder und landwirtschaftliche Flichen) konnen die Stadt-Umland-Belaftung sinnvoller ge-
wihrleisten (vgl. Schmitzberger 2018).

Entsprechend dem Deutschen Planungskontext, schrieb Renk in der deutschen Fachzeitschrift Stadt+Griin
schrieb tber Implementierungsmoglichkeiten von Klimawandelanpassungsmafinahmen in der kommunalen
Planung. Dabei stellt er fest, dass formelle Planungsinstrumentarien auf gesamtstadtischer Planungsebene (Fla-
chennutzungsplan (FNP), Landschaftsplan (LP), Bebauungsplan (BPlan), Griinordnungsplan (GOP)) von be-
sonderer Bedeutung sind (vgl. Renk 2019). Diese Erkenntnis steht zunachst kontrir zu jener von Stadtschrei-
ber: , Grundsatzlich ist festzustellen, dass der Klimawandel fitr die formelle Planung eine neue Herausforderung darstellt. <
(Stadtschreiber 2017: 6). Da Stadtschreiber im Osterreichischen beziehungsweise im Wiener Kontext geforscht
hat, ergeben sich daraus erste Unterschiede. In weiterer Folge bezicht sich Renk auf Moglichkeiten, die aus der
normativen Rechtslage entspringen (Baugesetzbuch, Bayrische Bauordnung, Bayrisches Naturschutzgesetz,
Bundesnaturschutzgesetz) und tangiert damit die Neuplanung. Mit dieser raumlichen Prizisierung gleichen sich
Renk und Stadtschreiber wieder an: ,,Greiving sieht die Wirksamkeit formeller Planungsinstrumente vor allem in der
zukiinftigen Entwicklung, das beifit in jenen Bereichen, die noch nicht bebaut sind. Fiir die Anpassung im Bestand bedarf
es seiner Meinung nach eber informeller Ansitze, insbesondere auch was die Anpassung an die Hitze in Stidten betrifft (vgl.
Greiving und Fleischbauer 2008, 64).“ (Stadtschreiber 2017: 6f).

Entsprechend Greivings und Fleischhauers Einschitzung werden auch in Deutschland informelle Ansitze mit
strategischen Zielformulierungen als geeigneten Weg in der Stadtentwicklung in Zeiten des Klimawandels an-
gesehen. Nach Castillejos et al. sind beispielsweise zur Regenwasserbewirtschaftung in Hamburg Strategien mit
gesamtstadtischem und stadtteilbezogenem Wirkungsvermogen zielfithrend. Wie etwa der ,Hamburger Klima-
plan®, das ,Griine Netz Hamburg®, der ,Strukturplan Regenwasser 2030 oder zur Quartiersentwicklung des

Hamburger Stadtteils Oberbillwerder der Masterplan ,The Connected City* (vgl. Castillejos et al. 2019).

Niederlande - Rotterdam

Im internationalen Fachdiskurs zu urbaner Klimawandelanpassung bleiben die Anpassungsstrategien von Rot-
terdam und Kopenhagen nicht unerwihnt. In Rotterdam soll es mit dem Leitgedanken ,Working together and
linking in with other projects® gelingen planungsrelevante Themen- und Aufgabenbereiche zu vereinen, sowohl
thematisch als auch multiskalar: |, 7he challenge is to link climate change adaptation measures to other urban programmes
and projects such as reqular management and maintenance of the roads and public areas. Not only to large-scale urban area
development plans, but also, and above all, to current projects taking place in the city. Only then can the city become clima-

te-proof through and through. “ (City of Rotterdam 2013: 26).

Dinemark - Kopenhagen
Auf einer ahnlichen riumlichen Systematisierung der Handlungsmoglichkeiten wie Frankfurt basiert die Ko-
penhagener Strategie ,Copenhagen Climate Adaption Plan®. Die Mafinahmen werden entsprechend den Zielen

(Level 1-3) vier unterschiedlichen Planungsebenen zugeordnet (Abbildung 44). Entsprechend der Einschatzung,
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dass griin-blaue Infrastrukcuren zur Reduktion von stadtischen Wirmeinseln auf regionaler Planungsebene we-
niger effektiv sind (Frankfurt am Main), schligt auch die Kopenhagener Stadtplanung keine Mafinahmen vor.
Eine Unterscheidung finden sie bei den Straflen: Straflen bilden in Kopenhagen eine eigene raumliche Einheit,
womit der Ressource ,Strafle” als Aktionsraum zur Klimawandelanpassung mehr an Bedeutung zugeschrieben
wird. Die fiir die StraRen in Betracht gezogene Malnahme (kontinuierliche Granstrukturen) findet sich bereits in
den raumlich tbergeordneten Ebenen der Stadt und des Bezirks wieder (vgl. City of Copenhagen 2011: 44). Dies
deutet darauf hin, dass Stadtgriin nicht erst in der Strafenplanung auf der Agenda stehen sollte, sondern bereits

auf Stadt- und Bezirksebene geklirt sein sollte.

Systematisierung der Eingriffs- und Handlungsméglichkeiten nach City of Copenhagen, Kopenhagen

(2011)

Urban heatisland
effect and high surface

temperatures

District/
Neighbourhood

Street

Level1
Reduce probability

Establishment of green,
continuous structures,
preserve and add to the
existing green structure
and include SUDS
solutions in thinking

Level 2
Reduce scale

Planning, promote
district cooling of
buildings

Planning

Establishment of green,
continuous structures,
establish stormwater
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private and public
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Planning, incorporate
green solutions into
private and public
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private and public
initiatives

green roofs and treefs

Abb. 43: Systematisierung der Eingriffs- und Handlungsmoglichkeiten (Quelle: Eigene Bearbeitung basierend auf City of Copenhagen 2011: 44)

Frankreich - Paris

In der franzésischen Haupstadt dient der ,Paris Climate Action Plan - Towards a carbon neutral city and 100% re-

newable energies® aus dem Jahr 2018 als Handlungsmaxime fiir Klimaschutz und Klimawandelanpassung. Hand-

lungsmoglichkeiten fur gritne und blaue Infrastrukturen im Stralennetzwerk finden sich zwar nicht in einer
raumlich differenzierten Systematisierung wie etwa fiir Frankfurt oder Kopfenhagen wieder, dennoch sind be-

zirks- und straflenbezogene Aussagen getroffen worden: ,, 7he City will increase the number of more tranquil and green

streets in each district by 2020. (City of Paris 2018: 60). Im Themenbereich ,Earth - Biodiversity to benefit all
Parisians” wird das Strallennetzwerk als Aktionsraum der Reduktion des stidtischen Hitzeinseleffekes kon-

kret benannt: ,,7he City can take advantage of any new roadworks to add more vegetation, make the roads more permeable,

and install light-coloured materials that reduce the UHI effect. During these redevelopments of the road system, the use of
permeable materials and the addition of vegetation will belp restore the permeability of the ground in accordance with rainfall
zoning. [...] The goal is to create a green lung“in the centre of Paris, a truly communal area with calmed traffic that priori-
tises other uses: streets to play in, convivial neighbourboods, urban vegetable gardens and community gardens, and pedestrian

patbways 1o schools and amenities. The ,resilient road‘ concept could be used to attain this goal. “ (ebd.: 66).
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6. Klimawandelanpassung als Aufgabe der Stadtplanung

6.1.2 Fokus Wien — Bedeutung der Bezirke

In Anbetracht der Schwerpunktsetzung auf Wien in den folgenden Kapiteln, erscheint es sinnvoll die aus ande-
ren Landern und Stidten stammenden Erkenntnisse mit dem Wiener Kontext in Verbindung zu setzen.

Der ,Urban Heat Island Strategieplan Wien® (UHI-STRAT) zeigt einen Weg zur Klirung der Planungsebenen
auf, in denen angesetzt werden sollte, um dem stadtischen Hitzeinseleffekt entgegen wirken zu konnen (vgl.

Stadtschreiber 2017: 112) (Abbildung 44).

Systematisierung der Eingriffs- und Handlungsméglichkeiten fiir Wien (2014)

Urban Heat Islands Strategieplan Wien (UHI-STRAT)
Handlungsfelder:

Strategische Planungen / Stadtweit
Masterpldne, Wettbewerbe / Bezirk
Flaichenwidmung / Stadttteil
Griin,- und Freiflachenplanung / Nachbarschaft

Gebadudeplanung und Bebauung / Bauplatz

Abb. 44: Planungs- und Projektierungsebene zur Umsetzung der UHI-Mafinahmen (Quelle: MA 22 2015: 21, Preiss 2018 b)

Die Systematik an Planungs- und Projektierungsebenen ist so aufgebaut, dass die als sinnvoll identifizierte stra-
tegische Planungsebene mit gesamtstadtischem Wirkungsvermogen eine tibergeordnete Rolle einnimmt. Nach-
stehende Prozesse konnen auf diesem Weg gelenkt werden. Auch jene, die auf Bezirks- und Stadtteilebenen
stattfinden, wie Leitbild-, Masterplanung, stadtebauliche Wettbewerbe und Flichenwidmungsplanung. In der
Griin-, Freiflichen- und Gebaudeplanung werden demzufolge grundlegende stidtebauliche Strukturen wie Be-
bauungsdichte und Freiraumraumausstatcung festgelegt (Nachbarschaft, Bauplatz) (vgl. MA 22 2015: 20). Ahnlich
zur Systematisierung der Handlungsmoglichkeiten in Frankfurt am Main, findet der Straflenraum als Planungs-
ebene oder Handlungsfeld keine explizite Erwihnung. Da mithilfe dieser Arbeit der erste Schritt getan werden

soll, dies auf den Weg zu bringen, kann die Systematik dahingehend prizisiert werden:

- Fiur die stadtweite Planungsebene sind strategische Planungsinstrumente zielfithrend, die eine gesamt-
stadtische Vernetzung von Griinstrukturen bertcksichtigen.

+  Fur die Planungsebene der Bezirke und Stadtteile sind ebenfalls strategische Planungsentscheidungen
fir die Entwicklung der Stralen maflgeblich. Dadurch kann ein Rahmen geschaffen werden, in dem ,ein
Abwiigen und Ausbalancieren (teilweise) widerspriichlicher stidtebaulicher Ziele sowie unterschiedlicher offentlicher und
privater Interessen — z. B. Verdichtung vs. Ausweisung von Griinraumen. “ (MA 22 2015: 20) in konkreten raum-
lichen Situationen maoglich ist.

+ Diein der Kopenhagener Anpassungsstrategie benannte Mafinahme auf Bezirks-, Strafen- und Gebiu-

deebene der Integration von griinen Losungen in offentliche und private Initiativen ist in der Systematisie-
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6. Klimawandelanpassung als Aufgabe der Stadtplanung

rung des UHI-STRATSs nicht wiederzufinden, allerdings von grofler Bedeutung. Bottom-Up-Prozesse, die
in Nachbarschaften und Straffenraumen stattfinden, kénnen treibende Krifte sein bei Veranderungen im
Stralenumfeld und Akzeptanz der Anrainerlnnen und Biirgerlnnen.
Auf dieser Planungsebene (Bezirke, Straf3en) stehen in Wien die Gebietsbetreuungen als Prozessbeglei-
tung von Stadtentwicklungen und kommunikative Schnittstelle zwischen Stadtverwaltung und Biirgerln-
nen zur Verfugung. In Gesprichen mit AkteurInnen im Wiener Planungskontext verfestigte sich die Bedeu-
tung von ,biirgernahen” Planungsebenen, in denen Eigeninitiativen von StadtbewohnerInnen unterstiitzt
werden, fiir die Etablierung von griinen und blauen Infrastrukturen im Straflenraum:
Paul Oblak, Leiter des Kompetenzzentrums fiir griine und umweltbezogene Infrastruktur in der Wiener
Stadtbaudirektion, sieht grofles Potenzial hinsichtlich der Pflege der Stadtvegetation in der Eigenini-
tiative der BirgerInnen. Die individuell spiirbaren Belastungen durch den Klimawandel wecken den
Gestaltungswillen der BiirgerInnen, welcher von Seiten der Stadtplanung nicht nur durch finanzielle
Anreizmechanismen gestillt werden darf (vgl. Oblak 2019).
Nach Jiirgen Preiss von der Wiener Umweltschutzabteilung (Magistratsabteilung 22) agieren Gebietsbe-
treuerlnnen und Lokale Agenda Gruppen besonders effektiv bei kleinraumigen (Bezirk, Stadtviertel)
Vorhaben, wie Straenumbauten oder Sensibilisierung von klimaschonender Mobilitit, wodurch die
Nutzungsverteilung im Strafenraum sich dndern konnte (vgl. Preiss 2018 a).
Vera Enzi vom Innovationslabor fiir Bauwerksbegriinung ,Griin statt Grau® spricht von ,Empowerment
der BiirgerInnen®, um die Wasserversorgung von Stralengriin zu gewihrleisten. In Wien herrscht dazu
allerdings noch Zurtckhaltung, da die Einbeziehung der Biirgernnen bei offentlichen Aufgaben (Erhalt
des Stadtgriins) ein Ausdruck von Versagen des 6ffentlichen Apparates gleichkime (vgl. Enzi 2018 a).
Susanne Schaefer-Wiery, Bezirksvorsteherin im funften Wiener Gemeindebezirk, hat durch die Einfith-
rung des Partizipativen Bezirksbudgets eine Plattform geschaffen, auf der AnrainerInnern Wiinsche und
Anregungen zu stadtgestalterischen Themen einbringen konnen. Stadtgrin betriffc einen grolen Teil
der Eintrage, wodurch Anspriiche an mehr Griinraum von den BiirgerInnen zur Bezirksebene und folg-
lich zur Stadtebene getragen werden (vgl. Schaefer-Wiery 2019).

* Nina Chladek-Danklmaier von der Gebietsbetreuung in den Bezirken 1, 2, 7, 8, 9, 20 bekraftigt die Sensi-
bilisierung und das Gestaltungsinteresse der BuirgerInnen, sicht allerdings noch Entwicklungsbedarf bei
der Verantwortung von Stadtimtern und Bautrigern fiir die laufende Pflege von stidtischem Griin: Die
Pflege und Wasserversorgung darf nichr alleine die Aufgabe der BewohnerInnen sein, ein Mittelweg
zwischen Stadtverwaltung und BiirgerInnen sollte eingeschlagen werden. Dieser kénnte iiber finanziel-
le, fachliche und materielle Unterstiitzung erfolgen, das heifdt tiber Geldmittel, Beratung zur Griinpflege

und Bereitstellung von Geriten wie Hebebiihnen (vgl. Chladek-Danklmaier 2018).

6.1.3 Wiener Verwaltung- und Finanzierungssystem

65

Die Bedeutung der Bezirksebene in straflenbezogenen Fragen verdeutlicht sich bei niherer Betrachtung des Wie-
ner Verwaltungs- und Finanzierungssystems.
Entsprechend § 103 der Wiener Stadtverfassung (WStV, LGBL. Nr. 28/1968 idgF LGBI. Nr. 25/2018) ist herauszu-

greifen, dass den Bezirken grundlegende Aufgaben- und Wirkungsbereiche der Stralen- und Grinraumplanung


https://www.tuwien.at/bibliothek
https://www.tuwien.at/bibliothek

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar.

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

w 3ibliothek,
Your knowledge hu

6. Klimawandelanpassung als Aufgabe der Stadtplanung

zugetragen sind, welche auf die im Jahr 1988 eingefiihrte Dezentralisierung zuriickgehen:
o Planung und Herstellung (Neu-, Um- und Ausbau) von Hauptstrafien A und Nebenstraflen sowie der durch die
Vorbaben notwendigen Einbauten [...]“ (WStV LGBL. Nr. 28/1968 idgF LGBL. Nr. 25/2018, § 103, Abs. 1, Z. 3)
Jnstandhaltung von Hauptstraflen A und Nebenstraflen® (WStV LGBL. Nr. 28/1968 idgF LGBI. Nr. 25/2018,
§103, Abs. 1, Z. 4)
Planung, Errichtung und Instandbaltung von Griinanlagen einschlieflich der Baumpflanzungen, der Spielplitze
und der Einrichtungen in Griinanlagen, wie Binke, Sessel, Tische, Ziune und Einfriedungen (WStV LGBI. Nr.
28/1968 idgF LGBL Nr. 25/2018, § 103, Abs. 1, Z. 9)

Der in Ziffer 9 des Absatzes 9 der Wiener Stadtverfassung verwendete Begriff ,Griinanlagen® umfasst Parkanlagen

und Strallenbegleitgriin. Darunter fallen Biume auf Straflen, begrunte Fahrbahnmittelstreifen und Granstreifen

zwischen Haupt- und Nebenfahrbahnen wie auch Blumenschalen in Fugingerzonen (vgl. Stadt Wien b).

Zur Erfilllung dieser Aufgaben stellen Bezirksvertretungen (Bezirksrite, Bezirksausschisse, Kommissionen) An-
trige an die entsprechenden Magistrate (Organe der Stadtverwaltung), wie etwa bei Griinraum relevanten The-
men an die Magistratsabteilung 42 (Stadtgartenamt) oder bei straenrelevanten Themen an die Magistratsabtei-
lung 28 (StraRenbau). Aufgrund der ressortiibergreifenden Themenstellungen, konnen auch mehrere Magistrate
adressiert werden. Grundlage dafiir bildet § 107, welcher enthilt, dass der Magistrat die Angelegenheiten der
Bezirksverwaltung zu besorgen hat (vgl. WStV LGBL. Nr. 28/1968 idgF' LGBL. Nr. 25/2018, § 107).

Die Finanzierung der zugetragenen Aufgaben der Planung, Errichtung, Herstellung und Instandhaltung der
Grunanlagen und der Strafen (Hauptstrafien A und Nebenstrafien) erfolgt ausschlieRlich tber die Bezirksbud-
gets. Dies zeigt sich am Beispiel der Verteilung des Strafiennetzes (vgl. Stadt Wien c, d):
Stadtverwaltung — Zentralbudget: Hauptstraen B (222 km von 2.784 km), Hauptradwegenetz in ausge-
wihlten Stadtentwicklungsgebieten
Bezirksverwaltung — Bezirksbudget: untergeordnete Gemeindestraien — Hauptstraflen A, Nebenstrafien
(2.511 von 2.784 km)
ASFINAG - externes Budget: Autobahnen, Schnellstrafien (51 km von 2.784 km)

Da die Bezirke als solches keine Einnahmen titigen, entspringen die Bezirksmittel aus dem Gemeindebudget. Das
Landesgesetz formuliert dieses Modell als Ubertragung der Verwaltung der Hausmittel an die Bezirksverwaltung
(Bezirksvertretung, Finanzausschuss, BezirksvorsteherIn) (vgl. WStV LGBI. Nr. 28/1968 idgF LGBL. Nr. 25/2018,
§ 103, Abs. 1). Die Hohe der Bezirksmittel (Ober- und Unterverteilung) regelt die Bezirksmittelverordnung (vgl.

Bezirksmittelverordnung, ABL Nr. 1997/45 idgF ABL. Nr. 2018/20).
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6.2 Planungsinstrumente zur Klimawandelanpassung im StraBen-

raum

Anschliefend werden jene Wiener Planungsinstrumente beschrieben, die Ansitze aufweisen griine und blaue
Infrastrukeuren als Mittel zur Klimawandelanpassung auszulegen, das Stralennetz als Ressource wahrzunehmen

und auf gesamtstadtische und stadtteilbezogene Zielsetzungen einzugehen.

6.2.1 Stadtentwicklungsplan 2025 und Fachkonzept , Grun- und Freiraum”

67

Der Stadtentwicklungsplan 2025 stellt seit 2014 das zentrale Element der lokalen Stadtentwicklung und Stadt-
planung fur die kiinftigen zehn Jahre dar und wurde durch den Gemeinderatsbeschluss vom 25.06.2014 politisch
anerkannt. Da die Wiener Bauordnung allerdings kein solches Instrument kennt, steht ihm keine rechtsbindende
Wirkung zu. Nichtsdestotrotz geniefit der STEP in Wien seit Jahren, seit dem ersten Stadtentwicklungsplan von
1984, die Anerkennung als ,hochstes Planungsgut® der strategischen Stadtentwicklung. Bei nidherer Durchsicht
lassen sich zahlreiche Argumente fur die Etablierung eines griin-blauen Infrastrukturnetzes im Wiener Stralen-
netz erkennen (Handlungsfeld 4 ,Wien ist vernetzt“: ,\Wien bewegt sich - Mobilitatsvielfalt 2025 und ,\Wien lebt
auf - Freirdume: grun & urban®) (vgl. MA 18 2014 a: 100ff): ,Die ,Riickgewinnung* des offentlichen Raums erfordert
einen umfassenden Paradigmenwechsel in der Planung und Verkebrsorganisation: Mit der Parkraumbewirtschaftung wurde
bereits ein wichtiger Schritt gesetzt, um die Zabl parkender Autos im Straflenraum zu reduzieren und damit andere nicht
kommerzielle Nutzungen zu ermiglichen. Aufenthaltsqualitat, Asthetik und Funktionalitat des neu gewonnenen Raums
werden beispielsweise durch |[... | die Umgestaltung von nicht mebr benditigten Parkspuren zu tempordren und permanenten
Straflengirten und Sitzbereichen oder zu Radspuren, durch den Riickbau von Verkebrsflichen [...] erbobt. < (ebd.: 110).
Diese ,Riickgewinnung des offentlichen Raums® sollte ,,vorrangig in Gebieten mit geringem Angebot von gffentlichen
Parks und Spielfliichen* (ebd.) erfolgen, und tiber einen , [geringen| Versiegelungsanteil, Baumpflanzungen, Beschattung,
Regenwassermanagement, [boben] Durchgriinungsgrad“ (MA 18 2014 a : 115) erreicht werden. Handelt es sich dabei
um Straflenneubauten in Stadtentwicklungsgebieten, so sollen Regelquerschnitte zur Anwendung kommen, die
hohen Gestaltungsanforderungen gentigen (vgl. MA 18 2014 a: 110). Die Erarbeitung von Regelquerschnitten als
ein Mafstab ist als positiv zu wertendes Ziel zu sehen, da das Verstindnis vorhanden zu sein scheint, dass griine
und blaue Infrastrukturen bereits von Beginn an in die StraRenplanung integriert werden miissen. Fiir das Stadt-
entwicklungsgebiet Seestadt Aspern wird in Neukonzeption der ,Griinen Saite® der Querschnitt der ,Standard-

zone" illustriert, welcher einem Regelquerschnitt entsprechen kénnte (Abbildung 45) (vgl. Gagner et al. 2018: 10).
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»2otandardzone® der Griinen Saite in der Seestadt Aspern
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Abb. 45: ,Standardzone* der Griinen Saite der Seestadt Aspern (Quelle: Gagner et al. 2018: 10)

Da Klimawandelanpassung nicht nur neu zu bebauende Stadtviertel betreffen, wird im Stadtentwicklungsplan
und im Fachkonzept das ,Freiraumnetz* als Instrument zur Durchgriinung des gesamten Stadtgebiets tiber das
StraRennetz vorgestellt (Abbildung 46). Als ,,Hauptnetzes prioritirer Griin- und Freiraumverbindungen mit gesami-
stadtischer Bedeutung* (MA 22 2015 a: 28) kann die in Zukunft zunehmende stadtklimatische Funktion von Frei-
raumen gestarkt werden (vgl. MA 18 2014 a: 115). Mit dem Ziel ein Netz aus Griin- und Freiraumen herzustellen,

verkorpert sich der Bedarf die Griinraumentwicklung tiber das Straflennetz voranzubringen.
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Freiraumnetz Wien

FREIRAUMNETZ
WIEN

Abb. 46: Freiraumnetz Wien (Quelle: MA 18 2015 a)

Im Fachkonzept werden den linearen Griinverbindungen vier Netzfunktionen zugeordnet, wobei mehrere
Funktionen auf eine Verbindung zutreffen konnen und prioritare Funktionen vorliegen (vgl. MA 18 2015 a: 43)

(Abbildung 47).
Zuteilung der Netzfunktionen der linearen Freiraumtypen

FREIRAUMTYP 0 Zeichenerklarung

‘ Belebte Strafienrdume und FuBigangerinnenzonen ® Prioritdre Netzfunktion
‘ Begriinte StraBenridume [®) Optionale Netzfunktion

Straflen mit angelagerten Griinflichen A Alltags- und Erholungsfunktionen
Griinachsen G Stadtgliederungsfunktionen
‘ Griinziige g 3 0 Stadtokologische Funktionen
‘ Grinkorridore N Naturrdumliche Funktionen

landlich gepragt | urban gepréagt

A Lineare Freiraumtypen und zugehérige Netzfunktionen

Abb. 47: Zuteilung der Netzfunkrionen (Quelle: MA 18 2015 a: 43)

Bei den urban gepragten Verbindungen, die im dicht bebauten stadtischen Gebiet von besonderem Interesse
sind, zeigt sich eine Fokussierung am Alltags- und Erholungswert von Stadtgriin und Freirdumen. Diese Priori-
titensetzung ist unter anderem darauf zurtickzufithren, dass die Zielsetzung einer Griinraumgerechtigkeit fiir alle

BiirgerInnen die Erarbeitung des Netzes gelenkt hat: ,, Alle Biirgerinnen und Biirger der Stadt haben das gleiche Recht
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auf hochwertige Versorgung mit Griin- und Freiraumen. Diese dienen besonders dem Alltagsleben und sind flichendeckend
bereitzustellen. “ (MA 18 2015 a: 15). Die stadtokologische Funktion, die dem Themenfeld der Klimawandelanpas-
sung entspricht wird beschrieben mit ,Bedeutung von Griin- und Freiriumen fiir das Stadtklima (z. B. Abkithlungseffekt),
fiir die Luftbygiene und den Wasserbaushalt“ (ebd.: 43) und ist fur die landschaftlich geprigte Freiraumtypen (Grin-
ziige, Griinachsen, Griinkorridore) vorgesehen, bei belebten Strafenraumen und FuflgingerInnenzonen entfallc
sie vollkommen. Auf der einen Seite schmilert diese Zuteilung den stadtokologischen Nutzen von griinen und
blauen Infrastrukturen im stidtischen Gebiet, auf der anderen Seite sind auch zur Erfullung der prioritareren All-
tags-, Erholungs- und Stadrgliederungsfunktionen griine und blaue Infrastrukruren von essentieller Bedeutung,

wodurch die stadtokologische Funktion dennoch zur Geltung kommen kann.

Die Zuteilung der Netzfunktionen zu den einzelnen Verbindungen wird aktuell vom Magistrat fiir Stadtplanung
und Stadtentwicklung vorgenommen. Dieser Vorgang unterliegt dabei keinem ausdriicklichen Kriterienkatalog,
vielmehr ist es ein Abwigungsprozess der rdumlichen Gegebenheiten und der Zusammenarbeit der Magistrats-
abteilungen mit den BezirksratInnen. Im Frithjahr oder Sommer 2020 soll die Arbeit abgeschlossen sein (vgl.

Schigl 2019).

Die Zusammenarbeit der Magistratsabteilungen und Bezirksstellen ist ein weiteres Ziel des Freiraumnetzes. Mit
Hilfe dieses Plans kann die interne Kommunikation und Aufgabenverteilung bei Straflenvorhaben abgestimmt
werden. Das Freiraumnetz dient daher als Arbeitsgrundlage, welche bei zukiinftigen Vorhaben herangezogen
werden kann. ,,Bei Kanalbauarbeiten, Straflenarbeiten, Instandbaltungsarbeiten etc. wird iiberpriift, ob im Kontext der
Bauarbeiten auch Verbesserungen im iffentlichen Raum bzw. in der Straflengestaltung umgesetzt werden konnen. “ (MA 18
2014 a: 121). In dieser Rolle ist anzunehmen, dass keine agierende Funktion erfiillt werden kann, da andere Be-
lange, wie Sanierungsarbeiten bei Einbauten, Voraussetzungen zur Anwendung des Freiraumnetzes sind.

Im Fachkonzept Griin- und Freiraum wird einerseits auf das Fachkonzept Mobilitit und andererseits auf das
Fachkonzept Offentlicher Raum verwiesen, da sich einige Handlungsfelder und Zieldefinitionen tiberschneiden
und inhaltlich erginzen. Da in den beiden Teilkonzepten ebenfalls wertvolle Aussagen zur strategischen Ausrich-
tung von Straflen als Aktionsraume der Klimawandelanpassung wiederzufinden sind, werden relevante Inhalte

nachstehend herausgegriffen.

6.2.2 Fachkonzept ,Mobilitat” (STEP 2025)

Prognosen zu Folge sollen bis zu drei Millionen Menschen in den nichsten Jahrzehnten in der Ostregion leben,
wodurch insbesondere Wien ein nachhaltiges und zukunftsfahiges Verkehrssystem braucht. Die infrastrukturelle
Rolle der Straflen fiir den Verkehr ist zweckgebunden ein zentrales Thema. Die Klimawandelanpassung wird
tber das Freiraumnetz des Fachkonzeptes Griin- und Freiraum und tiber die Forcierung einer aktiven Mobilitit
bestimmt. Dafiir wiirde beispielsweise die Transformation des StrafRenraums ,Vom Transitraum zu mehr Aufent-
haltsraum® forderlich sein. ,,/n der Vergangenbeit wurde der offentliche Raum vor allem als Transitraum zur Abwicklung
maximal maiglicher motorisierter Verkebrsstrome geseben sowie als Abstellraum fitr Fabrzeuge in Anspruch genommen. Ent-

sprechend orientierte sich die Ausgestaltung der Straflen jabrzebntelang an der Nutzung durch das Auto. Gegenwirtig werden
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iiber 65% der Straflenfliche vom flieflenden motorisierten Verkebr oder als Parkraum verwendet. Weil mebr Menschen zu
Fufl, mit dem gffentlichen Verkebr oder mit dem Rad unterwegs sind, riicken nun Bediirfnisse des nicht-motorisierten Ver-
kebrs sowie die Frage der gleichberechtigten Teilbabe und somit auch der Aufentbaltsqualitat in den Fokus der Aufmerksam-
keit [...].< (MA 18 2015 b: 48). Ein Weg die Transformation zu bestreiten kann tber temporire Offnungen von
Strallen erfolgen. Das heiflt kurzweilig finden Veranstaltungen auf Flichen fur den motorisierten Verkehr statt.
Damit wird das Wandlungspotenzial von Straflenraumen aufgezeigt, welches die treibende Kraft fur lingerfristige
Umnutzungen ist (vgl. MA 18 2015 b: 51f). Als Beispiel einer temporiren Umnutzung ist der Pilotversuch ,Coo-
le StrafRe” zu nennen, welcher von 9.8. bis 8.9.2019 in drei Straenabschnitten durchgefithrt wurde (vgl. Stadt
Wien e). Die Einnahme des Strafenraumes diente zur Sensibilisierung der Bevolkerung zum Thema Hitze in der
Stadt und zur Demonstrierung von méglichen planerischen Mafinahmen wie auch der sozialen Bedeutung von
Straflenrdumen.

Zusitzlich zu angestrebten gestalterischen Entwicklungen nimmt das Fachkonzept Bezug zu Governance-Fra-
gen, unter anderem wird die Ebene der Stadtbezirke gesondert erwihnt: | Viele der vorgeschlagenen Mafinabmen
fallen in deren Verantwortungsbereich; in zablreichen anderen Fallen vertreten sie stadtteilbezogen Interessen und sind damit

wichtige Akteure. “ (MA 18 2015 b: 42).

6.2.3 Fachkonzept , Offentlicher Raum” (STEP 2025)

il

Das 2018 veréffentliche Fachkonzept Offentlicher Raum befasst sich mit urbanen und multifunktionalen, 6ffent-
lichen Raumen, welche ,, grundsitzlich fiir alle jederzeit zuganglich sind und im Wesentlichen im offentlichen Eigentum
sind. “(MA 18 2018: 13). In einer Beschreibung der Elemente, welche den 6ffentlichen Raum in Wien ausmachen,
verbildlicht sich eine deutliche Prisenz von StraRenrdumen als Teil des offentlichen Raumes
In der Darstellung der Handlungsfelder in Relation zur Unterstiitzung der Zielerreichung, wird dem Klimaschutz
und der Klimawandelanpassung ein ,deutlich positiver Beitrag” zugemessen: Erstens die Versorgung des gesam-
ten Stadtgebiets mit adiquaten 6ffentlichen Riumen, zweitens die Verbesserung des Mikroklimas, drittens eine
uneingeschrankte Nutzung fur Kinder, Betreuende und altere Personen (vgl. MA 18 2018: 22f). Die vertiefende
Erlauterung der Handlungsfelder und Mafinahmenempfehlungen geben Riickschlusse darauf, dass Klimawan-
delanpassung in den Stralen auf konzeptioneller und strategischer Ebene mitgedacht werden. Fiir die Etablie-
rung von grinen und blauen Infrastrukruren in den Strafien sind auszugsweise folgende Textpassagen interessant:
In der gewachsenen Stadt ist der offentliche Raum kaum vermebrbar, nur in Ausnabmefallen kann zusitzlicher Frei-
raum geschaffen werden. [...] Daber ist es um so wichtiger, den bestebenden dffentlichen Raum, der vorwiegend als Tran-
sitraum benutzt wird, bestmiglich fiir Aufenthalt und aktive Mobilitit zu iffnen. « (MA 18 2018: 35)
wUm die Aufentbaltsqualitit im offentlichen Raum zu erboben, sollen unter anderem mebr Sitzbereiche, Bepflanzun-
gen, Trinkbrunnen oder wegbegleitendes Spiel geschaffen werden. [...| Die Fliche dafitr stebt durch die dauerbafte Um-
nuizung von nicht mebr benitigten Fabr- und Parkstreifen zur Verfiigung.  (ebd.: 36)
wAufgrund des hoben Anteils an bebauten bzw. versiegelten Flichen aufgrund der Materialien mit hober Warmespei-
cherkapazitit kann die Luft auch nachts nicht geniigend abkiiblen. “ (ebd.: 42). Zur Anpassung an diese Situation
sollen naturliche Schatten durch groftkronige Baume und Baumalleen die Abstrahlungshitze von Fahrbah-
nen verringern, Wasserflichen wie Springbrunnen mit Fontinen fiir Abkiihlung sorgen und Oberflichen

generell heller und wasserdurchlassiger konstruiert werden (vgl. ebd.: 42ff).
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6. Klimawandelanpassung als Aufgabe der Stadtplanung

6.2.4 ,Urban Heat Island Strategieplan” Wien (UHI-STRAT)

Der UHI-STRAT wurde 2015 von der Magistratsabteilung fir Umweltschutz (MA 22)* veroffentlicht. Der Stra-
tegieplan ist so konzipiert, dass basierend auf wissenschaftlichen Erkenntnissen Mafinahmen zur Klimawan-
delanpassung vorgestellt werden. Eine konkrete Verortung der Mafinahmen im Wiener Stadtraum wird nicht
vorgenommen, da er als Handbuch fiir anderen Dienststellen der Stadtverwaltung dient und damit konkrete
raumliche Situationen offenlasst. Auf den Straflenraum als Zielgebiet nimmt der Plan mehrfach Stellung:
Zur Flicheninanspruchnahme von versiegelten Flichen, die Hitzeinseln begtinstigen, wird geschrieben:
Verkebrsflichen (16%) und bebauten Flichen (14%) machen fast ein Drittel der Fliche Wiens aus* (MA 22 2010).
Diese Fliichen speichern oder reflektieren die eingestrablte Sonnenenergie je nach ibren Oberflachen- und Materialeigen-

schaften. < (MA 22 2015: 35). Durch diese Ausgangssituation bieten sich die Verkehrs- beziehungsweise Stra-

Renflichen an, ,,/.../ die Oberflichentemperatur und die Menge an gespeicherter thermischer Energie zu reduzieren”

(ebd.: 36).

Stralenbiume spielen mehrmals entscheidende Rollen: , Vorbandene Griinfliachen kinnen durch [...] Alleen ent-
lang von Straflenziigen miteinander verbunden werden. “(ebd.: 29) oder ,,Eine nachbaltige (zablenmafige) Sicherung
des aktuellen Wiener Baumbestandes, im Besonderen der Straflenbaume und Baume in Parks sowie Wobnhausanlagen,
ist als vorrangig anzusehen. (ebd.: 42).

Die empfohlene Ausrichtung und Gestaltung der Straflenquerschnitte in Relation zum Sonnenstand und
zur Luftzirkulation werden als Malnahme zur ,, Beriicksichtigung der Straflenausrichtung und Strafienquerschnit-
te“ (ebd.: 33) vertiefend beschrieben und als entscheidende Einflussparameter fiir das Mikroklima bewertet.
Demzufolge sollen Lage, Ausrichtung, Straflenbreiten, Vegetation wie auch Hohe und Beschaffenheit der
umliegenden Bebauung bei Neuerrichtungen von Stralen und Umbauten bei bestehenden Strafien Beriick-
sichtigung finden (vgl. ebd.: 33f).

Auch in Wien sind Straen zu finden, die sich Gewisserverlaufen orientieren (zum Beispiel am Donaukanal
oder an der Wien). Mit der Empfehlung gewisserbegleitende Griin- und Freiflichen anzulegen und zu ver-
grofern, sind die angrenzenden StraRenriaume tangiert Raum zur Verfiigung zu stellen (vgl. ebd.: 30).
Zudem werden weitere Mafinahmen im Detail erértert, wie das Anlegen von straflengeleitenden Strauch-
reihen und Rasen- und Wiesenflichen, Zulassen von Spontangriin, mobiles Grin bei Stralenziigen mit
zahlreichen Einbauten, Entsiegelung, Regenwassermanagement zum Beispiel durch wassergebundene
Wegedecken oder strallenbegleitende begriinte Versickerungsmulden, Schaffung von Wasserinstallationen
(Springbrunnen, Sprithnebel), Bereitstellung von Trinkwasserstellen wie auch das Freilegen von verrohrten
Gewissern durch Renaturierungen, da diese fiir andere Nutzungen wie Verkehr oder Bebauungen einst in

den Untergrund verlegt wurden (vgl. ebd.: 47ff).

3 ,UHI STRAT Wien wurde unter Federfitbrung der Wiener Umweltschutzabteilung — MA22 gemeinsam mit wissenschaftlichen Expertinnen und
Experten sowie zablreichen Fachabteilungen der Stadt Wien erarbeitet. Ausgangspunkt war das ,Central Europe*“-Projekt ,,Urban Heat Islands; eine
Kooperation europaischer Stadte, an der sich aufier Wien auch Bologna, Budapest, Freiburg, Karlsrube, Ljubljana, Modena, Padua, Prag, Stutigart,
Warschau und Venedig beteiligien. “ (MA 22 2015: 3)
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6.2.5 Exkurs: ,Griines Netz Graz" - Strategie fiir grine Adern durch Graz

Im ,Adaptation preparedness scoreboard* fiir Osterreich wird als Beispiel zum ,Step D: Implementing adaptation
action” einerseits der in 6.2.1 erdrterte Stadtentwicklungsplan fiir Wien angefuhre, andererseits das ,Griine Netz
Graz":, The ‘Griines Netz Graz’ (Green Grid Graz) developed by the city of Graz is a further example of a municipal strategy paper
Jfor urban planning that places ecological and climate-specific measures at its core. “ (Europidische Kommission 2018: 17). In
der Zieldefinition des Netzes werden Straflen als klimarelevante Flichen beschrieben: | Das Griine Netz Graz kann
aber gleichzeitig mebrere Funktionen erfiillen. Es ermaglicht sichere und attraktive Fuft- und Radwege, bat positive Einflisse auf da
Stadiklima und die Stadiokologie, ermoglicht Naberbolung und trigt mit durchgrimnten Straflenriumen zum Stadtbild ber. “ (Stadt
Graz 2006: 9). Die Stadtstrukrur wird in Form von ,Elementen® in das Netz topologisch eingearbeitet: Griin-
und Landschafesflichen bilden die ,Maschen®, kleine Flichen die ,Knoten® und als Bindeglied tragen strafRenbe-
zogene Griin- und Wasserstrukturen (wie etwa Alleen, Baumreihen, Gewisser mit Uferstreifen, WohnstraRen)
die Funktion der ,Kanten® (Vgl. ebd.). Dieses im Jahr 2006 erarbeitete Konzept steht seither in der Stadt Graz
als strategisches Planungsinstrument zur Klimawandelanpassung zur Verfiigung. Durch bestehende Instrumente
wie dem Flachenwidmungsplan, dem Bebauungsplan, den ErschlieRungskonzepten und den Stellungnahmen zu

Bauantragen konnen Instrukturmafnahmen in die Umsetzungsebene eingebracht werden (vgl. ebd.: 48f).

6.2.6 Flachenwidmungs- und Bebauungsplan

73

Neben den strategischen und richtungsweisenden Planungsinstrumenten stellt die Klimawandelanpassung auch
Anspriiche an Instrumente, denen ein rechtliches Wirkungsvermogen zukommt. Der Flichenwidmungs- und
Bebauungsplan fiir Wien dient hierfiir als mafigebliches Instrument.
Im Stufenbau der Rechtsordnung stellt der Flichenwidmungs- und Bebauungsplan die ,hochste” Norm fiir die
Aufgaben der Raumplanung dar (Bauordnung fiir Wien — BO fir Wien). Die Aufgabe der Klimawandelanpas-
sung kann ber Zuordnung oder Ausschluss von bestimmten Nutzungen von Standorten erfolgen (Flachenwid-
mung) oder iiber das Festlegen der Art und Weise der Bebauung und der angrenzenden Freiflichen, damit posi-
tive Wirkungen fiir das Mikroklima erzielt werden kénnen (Bebauungsplanung) (vgl. Stadeschreiber 2017: 137 in:
Dernberger et al. 2019). Laut UHI-STRAT ,,/...] kinnen iiber besondere Bestimmungen UHI-relevante Mafinabmen
verankert werden. Zusitzlich zur Gebiudeorientierung und -grifie lassen sich Regelungen z. B. beziiglich des Umfangs der
Grinriume auf der Parzelle, Baumreiben oder -gruppen in Verkebrsflichen sowie auch Dach- und Fassadenbegriinungen*
(MA 22 2015: 21) verankern. Fiir die Integration eines griin-blauen Infrastrukturnetzes in das Straennetz legt der
Wiener Gesetzgeber bereits im ersten Teil die formellen Weichen:
,,Bei der Festsetzung und Abanderung der Flichenwidmungspline und der Bebauungspline ist insbesondere auf folgende Ziele
Bedacht zu nebmen:
1. [...] Schaffung von Voraussetzungen fiir einen maglichst sparsamen und skologisch sowie mit dem Klima vertraglichen
Umgang mit Energieressourcen und anderen natiirlichen Lebensgrundlagen sowie dem Grund und Boden; 2. grofitmaig-
licher Schutz vor Belastigungen, insbesondere durch Larm, Staub und Geriiche; (BO fur Wien, LGBI. Nr. 11/1930
idgF 71/2018, §1 Abs. 2). Der klimavertrigliche Umgang mit Grund und Boden und der Schutz vor Staub
tangiert hierbei besonders die Okosystemdienstleistungen, die durch griine und blaue Infrastrukturen geleistet

werden konnen.
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5. Vorsorge fiir zeitgemafle Verkebrsflichen zur Befriedigung der Mobilititsbediirfnisse der Bevilkerung und der Wirt-
schaft unter besonderer Beriicksichtigung umweltvertraglicher und ressourcenschonender Mobilitatsformen sowie der Sen-
kung des Energieverbrauchs;
6. Vorsorge fiir klimaschonende und zeitgemifle Einvichtungen zur Ver- und Entsorgung, insbesondere in Bezug auf
Wasser, Energie und Abfall [...]” (BO fur Wien, LGBL. Nr. 11/1930 idgF 71/2018, §1 Abs. 2). Die Vorsorge zeit-
gemifier und klimaschonender Verkehrsflichen und Ver- und Entsorgung, bezieht sich an dieser Stelle auf
Mobilitatsfragen und infrastrukturelle Aufgabenbereiche. Fur die Zielerreichung stehen griine und blaue Inf-
rastrukturen im Straflennetz nicht in Konkurrenz, sondern bilden vielmehr positive Synergien.
Dernberger et al. (2019) haben im Jahrbuch Raumplanung 2019 tiber die rechtlichen Implementierungsmoglich-
keiten von griinen und blauen Infrastrukturen im urbanen Raum geschrieben. Zusammentfassend stellen sie fest,
dass tiber einige Paragraphen (wie §1a, § 5,8 6 Abs. 1-4, § 62a, § 63, § 83 Abs 1 lit. €) und besondere Bestimmun-
gen (BB) Baumalleen, Versickerungsmulden, gewisser- und straenbegleitende Grinstrukeuren etc. begtinstigt
werden kénnen.
Als Beispiel zur Vorgabe von Baumalleen in Strafen ist ein Textteil des Bebauungsplans eines Teilgebiets der
Wiener Seestadt Aspern anzufithren: “Bestimmungen fiir die Ausgestaltung der Querschnitte von Verkebrsflichen. [...]
Die Querschnitte sind so auszugestalien, dass die Herstellung bzw. Erbaltung zweier Baumreiben maglich ist.” (MA 21 2015:
1). Zum Umgang mit Niederschlagswasser im urbanen Raum ist ebenfalls ein Beispiel aus der Seestadt Aspern zu
nennen: Basierend auf § 63 Abs. 1 lit. | der Bauordnung gibt eine besondere Bestimmung vor, dass im gesamten
Planungsgebiet die ,, Einleitung von Niederschlagswissern in den Kanal [... | nicht bzw. nur von Verkebrsflichen zulassig
[ist]. < (MA 21 2015: 2). Bei Versagen der Einleitung von Niederschlagswissern in den Kanal des entsprechenden
Stadtteils kann als Losung ,Bioswales” oder ,Rain Gardens® in den Straflen angedacht werden.
Dernberger et al. (2019) merken allerdings an, dass die Regelungen nicht immer auf den raumlichen Fokus der
Straflen und des Straflennetzes eingehen, sondern die Bauplatzebene tangieren. ,, Demzufolge ist es fiir eine bauplatz-
iibergreifende Gestaltung umso wichtiger, dass sich anband der Vorgaben in den einzelnen Bebauungsplinen eine einbeitliche
Linie der Stadiplanung erkennen lisst. “ (Dernberger et al. 2019: 141). Wie diese einheitliche Linie der Stadtplanung
zu verstehen ist, wird anhand von StraBenbiumen und Alleen erlidutert: ,,/m Idealfall kann der Einsatz von Stra-
Senbiumen und Alleen mithilfe des Flachenwidmungsplans gefordert werden, indem innerstidtische Grimflichen raumlich
so verteilt (gewidmet) werden, dass die Vernetzung dieser durch das Straflennetz mithilfe von Baumen eine logische Abfolge

bildet. “ (Dernberger et al. 2019: 139).

6.2.7 Weitere Instrumente

Zusitzlich zu den obenstehenden informellen und formellen Instrumenten kann auf weitere Leitbilder, Leitfaden
und Verordnungen zuriickgegriffen werden, die im Detail Aussagen zum Forschungsthema und die den multi-
skalaren Forschungsraum (Betrachtungsebenen: Stadt, Bezirk, StraRenraum) beinhalten. Nachfolgenden wird
ein Uberblick gegeben:

Smart City Rahmenstrategie Wien (vgl. MA 18 2019)

Klimaschutzprogramm fiir Wien 2010-2020 (KLiP II) (vgl. MD-KLI 2009), dessen dritte Fortschreibung

(KLiP III) im Jahr 2020 dem Gemeinderat vorgelegt werden soll (vgl. MD-KLI 2019)

Entwicklungsplan Offentlicher Raum, welcher explizit auf der Bezirksebene ansetzt, um auf Aspekte wie
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Durchwegungen, Beschattungen, Bediirfnisse fur griine Infrastrukturen eingehen zu kénnen. Fiir Penzing
(vgl. Gungl et al. 2017), Wihring (vgl. Stadtland 2018) und Floridsdorf (vgl. Ruland und Rennhofer 2012)
sind Instrumente dieser Art vorhanden.

Straengriinleitbild (vgl. MA 42 2012)

Zum Thema Regenwassermanagement liegt ein Motivenbericht (vgl. MA 22 2010 a), eine Beispielsammlung
(vgl. MA 22 2010 b) und ein Bericht tiber die rechtlichen Grundlagen (vgl. MA 22 2011 a)

Leitfaden und Checkliste zum nachhaltigen urbanen Platz (vgl. MA 22 2011 b)

OkoKauf Richtlinie zu verschiedenen Themenfeldern, unter anderem ,Bodenbelige im Freiraum*® (Vgl. MA
22 2011 ¢)

Granraummonitoring (vgl. Stadt Wien f)

Verordnung der Wiener Landesregierung, mit niheren Vorschriften tiber die Beschaffenheit der Gehsteige

und ihrer baulichen Anlagen (Gehsteigverordnung, LGBL. Nr. 54/2009).

6.3 Kompetenzen im StraBenraum

Die Klirung der Planungsebenen und der Planungsinstrumente geht einher mit der Frage welche Akteurlnnen
ihre Kompetenzen im Straflenraum wiederfinden. In den vorangehenden Kapiteln wurde die Magistratsabteilung
28, Straflenbau, benannt als zustindiger Magistrat fiir strafenrelevante Themen. Diese Verwaltungsstruktur dient
dieser Arbeit als methodische Ausgangslage im Straflennetzwerk Aktivititen zu setzen, da durch die Kompe-
tenz-Inhabe bei der Kommune die Grundlage besteht, strategische und langfristige Planungen effektiv umsetzen
zu kénnen.

Das Vorhaben ein griines und blaues Infrastrukturnetz im Straflennetzwerk in einem Bezirk oder einer Stadt zu
entwickeln und aufzubauen, kann allerdings nicht nur von einer Magistratsabteilung, etwa jener des Stralenbaus,
bearbeitet werden. Insbesondere nicht bei niherer Durchsicht der Aufgabenbereiche der Magistratsabteilung 28:
Projektierung, Bau, Erhaltung und allgemeine Verwaltung der StraRen (inklusive Geh- und Radwege). Gestal-
terische und klimarelevante Kompetenzen werden von Zivilingenieurbiiros und anderen Dienststellen (der Pla-
nung) eingeholt (vgl. Stadt Wien g). Der querschnittsorientierte Charakter des Fachgebiets Raumplanung schligt
sich daher im StraRenraum vollends nieder.

Da eine Auflistung der zustandigen Akteurlnnen an dieser Stelle wenig sinnvoll erscheint, wird stattdessen das
Fachkonzept ,Offentlicher Raum* zitiert. Darin setzte man sich auch schon mit der Frage der sektoralen Kom-
petenzverteilung im Straflenraum auseinander, welches zu folgender Darstellung eines generalisierten Strallen-

querschnittes fuhree:
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Abb. 48: Kompetenzverteilung innerhalb der Wiener Stadtverwaltung im StraRenraum (Quelle: MA 18 2018: 56)
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6. Klimawandelanpassung als Aufgabe der Stadtplanung
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Durch die Vielfalt der betrauten AkteurInnen sind dienststellentibergreifende Koordinierung und Kommuni-
kationsstrukturen das ,A&O* der Planung und Verwaltung. ,Verbesserungen kinnen nur gemeinsam erzielt werden,
Zusammenarbeit zwischen den Abteilungen und mit den Bezirken ist daber besonders wichtig. “ (MA 18 2018: 55).

Mit dem Vorwissen der gestreuten Kompetenzen im Stralenraum im Wiener Kontext bildete ein Teil der Ex-
pertlnneninterviews, die im Zeitraum von November 2018 bis August 2019 durchgefithrt wurden, die Frage
nach der Bewiltigung des straflenrelevanten Aufgaben- und Wirkungsbereichs. Durch ein inhaltsreduzierendes
Verfahren kann die eben zitierte Aussage der Magistratsabteilung 18 mitbestitigt werden. Zur Zusammenarbeit
am Beispiel des Freiraumnetzes haben sich etwa Besprechungen, Meetings, Audit-Besprechungen oder Bezirks-
koordinationsbesprechungen des Referats fiir Landschaft und offentlichen Raum der Magistratsabteilung 18 und
den Bezirken (Bezirksvorsteherlnnen und Bezirksratnnen) (vgl. Miillner 2019, Schigl 2019) bewahrt. Durch die
Abstimmungen mit den BezirksvertreterInnen verkorpert sich zwangsliufig die politische Orientierung der Be-
zirksverwaltungen. Auch offenbart sich die Herausforderung der Neuausrichtung von Griin- und Wasserflichen
und Strafien in eine flichendeckende urbane Infrastrukturlandschaft: Das Wissen um Okosystemdienstleistun-
gen und positive Effekte auf Mikro- und Mesoklima ist langst in Studien, Strategieplinen und Programmen inte-
griert, der Briickenschlag in das Tagesgeschift der AkteurInnen und in konkrete raumliche Planungssituationen
und Umsetzungsprojekte ist bedeutend schwieriger (vgl. Steiner und Schrenk 2018, Enzi 2018 a, Preiss 2018 a).
Hilfestellung in dieser Situation soll das Programm ,Infrastrukturelle Anpassung an den Klimawandel* (InKA)
leisten, welches im Frithjahr 2015 startete (fiir den Zeitraum 2018 bis 2025 ist das Programm festlegt) und zum Ziel
hat Pilotprojekte zu realisieren (insbesondere jene aus dem Urban Heat Island Strategieplan von 2015) und die
Effizienz der Mafinahmen zu analysieren (vgl. Hirtel 2019, Oblak 2019, Preiss 2018 a, Steiner und Schrenk 2018,

MA 18 2019).

Programmstrukeur ,,InKa“

1.1. Programmmanagement
Infrastrukturelle Anpassung an den Klimawandel

" ol

1.40.
Wasser
in der stadt

14
Lu[w(h:ulaiiaﬂ
und Frelraum- 1.5
vernetzung Stadiplanung”
und siediunds”
atruktur-
an Pgss.ung

Abb. 49: Programm ,InKa* (Quelle: Hirtel 2019: 6)
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6. Klimawandelanpassung als Aufgabe der Stadtplanung

Entsprechend der Identifizierung von Gebietsbetreuungen als entscheidenden Akteur in Planungs- und Um-
setzungsprozessen, finden sich diese auch in der Programmorganisation von ,InKA* wieder und zwar im Projekt-
team zu MaRnahmen in der Bestandsstadt (vgl. Hirtel 2019: 7) (Abbilung 49).

Dies veranschaulicht die Notwendigkeit Verinderungen im offentlichen Raum und Stralenraum iiber partizi-
pative Ansitze zu erreichen, in denen Biirgerlnnen eingeladen und ermutigt werden sich zu beteiligen, mitzu-

gestalten und Teil von Entscheidungen zu sein.

Kompetenz und Verantwortung im Straflenraum kann indirekt auch dem im Juni 2019 beschlossenen Klimarat
zugesprochen werden. Dieser ist als Arbeitsgruppe anzusehen, bestehend aus politischen Vertreterlnnen und
Expertlnnen, welche die Verwaltung des zur gleichen Zeit beschlossenen Klimabudgets fiir Mafinahmen zur
Klimawandelanpassung tibernimmt. Dazu zihlt auch die fachspezifische Beratung von Biirgermeister, Vizebiir-
germeisterin und anderen Akteurlnnen, wie etwa BezirksvertreterInnen. Diese sind durch das zusitzliche Budget

beauftragt Mafnahmen in Form von Antrigen an den Magistrat einzuleiten (vgl. MA 53 2019).

Riickblickend lisst sich zusammenfassen, dass im gegebenen Forschungsinteresse auf unterschiedlichen Ebenen
- rdaumlich und methodisch - Grundlagen bestehen, um Straflen als Aktionsrdume der Klimawandelanpassung
einzusetzen. Auch die Rolle der administrativen Einheit der Bezirke ist ein Teil davon, insbesondere im Wiener
Fallbeispiel durch die Finanzierungs- und Kompetenzzuschreibung von Straflen- und Begriinungsbelangen. Die
Thematik der Klimawandelanpassung legt den Verbesserungs- und Intensivierungsbedarf hinsichtlich koopera-
tiven und verwaltungsstrukturentibergreifenden Arbeitsroutinen auf, welcher auch in vielen weiteren inhaltlich
vernetzten oder auch entfernten Themenbereichen aufrechr ist (Klimaschutz, Stidtebau, Gebaudetechnik, Mo-

bilitat, Konsumverhalten, Migration und Integration, Arbeitswelten, Lebensstile etc.).
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FALLBEISPIEL WIEN UND
LEOPOLDSTADT —
RAUMLICHE STRUKTUREN
ALS MASSGABE FUR
KLIMAFRAGEN

Ausgehend von der gesamtstadtischen Betrachtungsebene, wird der Erkenntnis Folge geleistet auf Bezirksebene
effektiv eine Diskussion zu urbaner Klimawandelanpassung im Straflennetzwerk fithren zu kénnen. Bei einer
genaueren Betrachtung des Wiener Beispiels (Kapitel 7.1.) lassen sich charakteristische Merkmale fiir den zweiten
Wiener Gemeindebezirk erkennen, die auf der einen Seite Parallelen zur gesamtstadtischen Betrachtungsebene
aufweisen (wie Griinflichenverteilung) und auf der anderen Seite das Potenzial aufweisen eine raumplanerische
Antwort zur Klimawandelanpassung zu geben (Kapitel 7.2.). Diese Antwort basiert auf einer funktionellen Ver-
wendung des bezirksinternen Straflennetzwerkes. Jener Bereich der Griin- und Freiraumplanung kann damit
abgedeckt werden, der durch Parkanlagen nicht erfullt werden kann: Zugang zu einem flichendeckenden Netz

an Straflenbaumen, begriinten Versickerungsflichen, Verdunstungsflichen und beschatteten Wegen.

71 Fallbeispiel Wien

Entsprechend der Definition von Stadtklima, dass verdichtete Bausubstanzen, versiegelte und warmespeichernde
Oberflichen und ein Mangel an Griinflichen zu hoheren Luft- und Oberflichentemperaturen, geringerer relati-
ver Luftfeuchtigkeit, Windturbulenzen und hoheren Emissionen fithren, sind auch fir Wien diese Einfliisse zu
vernehmen. In der Realnutzungskartierung von Wien (Stand 2014) verbildlicht sich die stadtische Konzentration
von versiegelten Bereichen durch Bebauungen und Straflenflichen. Die griin und landwirtschaftlich genutzten
Flachen mit klimatisch ausgleichenden Wirkungen finden hingegen vorwiegend in Stadtrandlagen ihren Platz

(Abbildung s0).
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7. Fallbeispiel Wien und Leopoldstadt - Raumliche Strukturen als MaBgabe fir Klimafragen

714

Realnutzung von Wien

£ O | Realnutzungskartierung

| Bebautes Gebiet

o ! StraBenraum

A Landwirtschaft

) Industrie- und Gewerbe
Wald, Wiese, Erholungs-
und Freizeiteinrichtung
Gewasser

Abb. 50: Realnutzung von Wien (Quelle: Eigene Darstellung basierend auf Realnutzungskartierung 2014 (MA 18 2014 ¢)

Uberwirmter Stadtkorper - StraBen als Warmeinseln

Die Uberwarmung des Stadtkorpers wird sowohl in dieser Arbeit als auch in der weltweiten Diskussion zur Kli-
makrise in Stadten tiberwiegend thematisiert. Fur Wien steht die multitemporale Thermalaufnahme (Aufnah-
mezeitpunkt 2002) als Informationsgrundlage hinsichtlich Oberflichentemperaturen zur Verfiigung. Die Tem-
peratur steht in Relation zu den Abkiithlungsgraden der Oberflichen, wodurch ersichtlich wird, dass besonders
in den zentralen Lagen der Stadt die Differenzen zwischen den stadtischen Temperaturen und jenen im nahen

Umfeld zunehmend auseinander gehen und sich dadurch Wirmeinseln ausbilden (Abbildung s1).
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7. Fallbeispiel Wien und Leopoldstadt - Raumliche Strukturen als MaBgabe fur Klimafragen

Multitemporale Thermalaufnahme fiir Wien

Oberflachen in Temperaturklassen

mittlere Oberflachen-
temperatur

Warmeinsel

Schwache Warmeinsel

Schwache Kaltuftflache

Kallluftfisiche
>
>

geringe. starke i
Abidhlung Abkohlung kg lureored

Abb. 51: Multitemporale Thermalaufnahme (Quelle: Eigene Darstellung basierend auf Stadt Wien - Vienna GIS 2015)

Hebt man die als Wirmeinseln klassifizierten Bereiche hervor, so lassen sich zunichst folgende Raume erkennen

und kategorisieren:

- Verkehrsflichen (StraRenflichen),

« DPlatze,

+ Gebiude und Gewerbeflichen mit groff dimensionierten und nicht begriinten Dachflichen und Lagerfla-
chen und

- Waldflichen mit geschlossener Kronenfliche®.

In der Extraktion dieser Flichen zeichnet sich ein Bild ab, in dem besonders das Stralennetzwerk der gesamten
Stadt und der einzelnen Bezirke wiederzuerkennen sind (Abbildung 52). Damit lasst sich die bereits zitierte Aus-
gangssituation der Wiener Stadtklimauntersuchung (vgl. Schwab und Steinicke 2003: 15) hinsichtlich der Zuge-

horigkeit der Straflen und sonstigen asphaltierten Flichen zu den wirmsten Oberflichen belegen.
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* Der in der Abbildung 51 zu sehenden schwarzen Querbalken geht auf einen Datenfehler in der Quelle zurtick.
» Eigenart der Wilder in der Methode der Thermalscannerbefliegung: Siche Kapitel 3
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7. Fallbeispiel Wien und Leopoldstadt - Raumliche Strukturen als MaBgabe fir Klimafragen

Oberflichen mit den héchsten Temperaturen lassen das Stralennetzwerk erkennen

Oberflachen mit den hochsten Temperaturen

Abb. 52: Oberflachen mit den hochsten Temperaturen lassen das StraRennetzwerk erkennen (Quelle: Eigene Berechnung und Darstellung basierend auf Realnutzungs-

kartierung 2014 (MA 18 2014 ¢) und Stadt Wien - Vienna GIS 2015)

Mafigeblich fiir die erhohten Oberflichentemperaturen und geringen Abkithlungsgraden im Straflenraum ist
die Oberflichenbeschaffenheit, welche die vorwiegende Nutzung durch den motorisierten Verkehr erfordert.
Es handelt sicher hierbei in erster Linie um Asphalt, der wie in Kapitel 5 bereits beschrieben, aufgrund seiner
Strukrur und dem geringeren Riickstrahlungsvermégen besonders warmespeichernd ist. Auch eine geringe Be-
schattung der Verkehrsflichen durch Vegetation und Gebaude fihrt dazu, dass die Warmespeicherung gefordert
wird. Neben der Bodenversiegelung wirkt der KFZ-Verkehr auf den Strafen zusitzlich verstirkend, da die Fahr-

zeuge Abwirme erzeugen.

71.2 Griinraum und StraBenbaume

Wesentliche Eingangsgrofie in der Intensitit des stadtischen Wirmeinseleffektes ist der Grinraum. Dieser ist
in seinem Anteil an den gesamten Stadtflichen, in der Lage und Beziehung zu klimatischen Funktionen zu be-
trachten. Zumeist fithrt ein vielfiltiger Nutzungsanspruch in zentralen Lagen zu einer geringen Ausprigung an
Griinflichen. Am Wiener Beispiel betrachtet, ist ein Mangel an Griinflichen weniger wahrzunehmen, da - je
nach Quelle — die Griinflichen etwa die Halfte (45 %) der Stadtflache einnehmen (vgl. MA 18 2016). Damit liegt
Wien im internationalen Stidtevergleich im Spitzenfeld: Wien liegt an dritter Position nach Prag mit 57 Prozent
Grunanteil und Madrid mit einem beinahe ihnlichen Anteil von etwa 45 Prozent (vgl. Statista 2018). Die 18,67
km* Griinland verteilen sich raumlich allerdings nicht im selben Verhiltnis auf die 23 Bezirke. Vielmehr sind es

die Stadtrandbezirke, die diese Flichen beheimaten (Abbildung s3).
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7. Fallbeispiel Wien und Leopoldstadt - Raumliche Strukturen als MaBgabe fur Klimafragen

Grinflichenanteile in den Wiener Gemeindebezirken
80%
70%
60%

50%

40%

s |nnenbezirke (1-9, 20)
AuBenbezirke (10-19, 21-23)

20% — Gesamtstadtischer

Grunflachenanteil bei 45 %

30%

10%
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1314 22171910211 2 231618 3 12 4120159 5 7 6 8

Abb. 53: Grunflichenanteile in den Wiener Gemeindebezirken (Quelle: Eigene Berechnung und Darstellung basierend auf Realnutzungskartierung 2014 (MA 18 2014 ¢)

Neben der raumlichen Verteilung der gesamtstadtischen Griinflichen, ergeben sich in der funktionellen Verwen-
dung Schwerpunktsetzungen: Zum groften Teil handelt es sich um Waldflachen (43 %), ein Drittel (31 %) entfallt
auf landwirtschaftliche Nutzungen (Acker, Girtnereien, Obstplantagen, Weingirten) und ein etwa gleichgrofer
Anteil (26 %) steht fur Erholungs- und Freizeiteinrichtungen (Parkanlagen, Sportflachen, Bider, Campingplitze,
Friedhofe) zur Verfiigung (eigene Berechnung basierend auf MA 18 2014 ¢).

Hinsichtlich des als kritisch identifizierten Stadtraums der Strafenflichen, werden straffenbegleitende Griinstruk-
turen wie Griinstreifen oder Biume in der Realnutzungskartierung nicht der Griinlandnutzung zugeschrieben,
sondern der Nutzungsklasse ,Stralenraum® zugeordnet. Es ist anzunehmen, dass die geringe Flicheninanspruch-
nahme von Biaumen und angrenzenden Grunstreifen Grund dafiir ist, von einer gesonderten Deklarierung als
Grunlandnutzung abzusehen. Die Realnutzungskartierung nimmt allerdings in den Nutzungsklassen der Stra-
Renrdume eine Unterscheidung in ,unbegriinte” und ,begriinte” Stralenraume vor. In der Gegeniiberstellung der
Flachenanteile tiberwiegen die unbegriinten Straflenraume deutlich mit 87 Prozent zu 13 Prozent an begriinten
Straenraumen (eigene Berechnung basierend auf MA 18 2014 ¢). In der Datenquelle der Stadt Wien liegt keine
Erlauterung auf, welches Kriterien-Set zur Unterscheidung angewendet wird. Die mehrmals kritisierte unter-
geordnete Rolle von Griinflichen in Straflenziigen wird durch diese Einordnungen und Zahlen erneut bestitigt.
Mégliches Kriterium zur Festlegung als ,begrinte® Straflen sind Stralenbiume. Davon sind in Wien etwa
00.745% zu finden und machen etwa 19 Prozent des gesamten Baumbestandes (rund 480.000 Baume) (vgl. Wie-
ner Umweltanwaltschaft 2018) aus. Im Bezirksvergleich sind die meisten Baume (9.700) in der Donaustadt (22.
Bezirk) zu finden, gefolgt vom 2. Bezirk mit 8.200 Straienbaumen. In den anderen Innenbezirken sind in Summe

etwa 12.000 Biaume im Straflenraum zu zihlen (Abbildung 54) (vgl. MA 42 2018).
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7. Fallbeispiel Wien und Leopoldstadt - Raumliche Strukturen als MaBgabe fir Klimafragen

Verteilung der Strallenbiume in den Bezirken
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Abb. 54: Verteilung der Strafenbiume in den Bezirken (Quelle: Eigene Berechnung basierend MA 42 2018)

Eine numerische ,,Uberlegenheit“ bildet allerdings erst die Basis fiir beschattete Straenrdume. Effektive Schatten-
spende im Straflenraum gelingt Baumen erst dann, wenn diese einerseits entsprechend den Licht-Schatten-Ver-
hilenissen in die stidtebauliche Umgebung sinnvoll eingegliedert sind, andererseits bestimmte Baumhohen und
Kronendurchmesser erreicht werden. Voraussetzungen dafiir sind auf der einen Seite ausreichende Pflege und

Bewisserung, auf der anderen Seite laufende Nachpflanzungen von Jungbdumen (Vgl. Plietzsch 2018: 26, Roloff

2019).

71.3 Klimabewertung

Die Verteilung der Griinflichen und im Umkehrschluss die der dicht bebauten und versiegelten Siedlungsflichen
schlagen sich in den Bewertungen zu Klima und zu Luft wieder, welche fur Wien im Rahmen der Stadtklima-
untersuchung von 2003 erarbeitet wurden und im UHI-STRAT von 2014 wiederzufinden sind. Daraus geht
hervor, dass die thermisch und lufthygienisch am stirksten belasteten Bereiche in der Inneren Stadt (1. Bezirk)
wie auch in den neun angrenzenden Innenbezirken (2. bis 9. und 20. Bezirk) anzutreffen sind (vgl. MA 22 2015).
Abbildung 55 veranschaulicht nochmals die vorwiegende Stadtrandlage der Griinflichen, welche sich insofern
verstirkt, wenn nur jene Flichen in Betracht gezogen werden, die eine sehr hohe beziehungsweise hohe Aus-

gleichsfunktion fir Klima und Lufthygiene leisten kénnen (vgl. MA 22 2015: 100ff).
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Klimabewertung

Freiflachen mit klimatisch-lufthygienischer  Siedlungsflachen - Empfindlichkeit gegen- Sonstige klimarelevante Flachen

Ausgleichsfunktion Uber Nutzungsintensivierungen
I Sehrhoch - Kaltluftentstehungsgebiet, [ Hoch - Stark belastete thermisch-luft- Sonderflachen wie Bahnhofsareale
Kaltluftabfluss oder Leitbahn mit hygienische Situation der Siedlungsflachen Wasserflachen (> 1ha) mit thermisch

direktem Bezug zu Wohngebieten mit
maBiger oder hoher Belastung

ausgleichender Funktion und den
Luftaustausch fordernd
Waldflachen (>5 ha)

Hoch - MaBig belastete thermisch-luft-
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direktem Bezug zu Wohngebieten mit ] ) ;
maBiger Belastung Mittel - MaBig belastete thermisch-luft- keit aufgrund geringer Hangneigung)
Mittel - Kaltluftentstehungsgebiet, hygienische Situation der Siedlungsflachen
Kaltluftabfluss oder Leitbahn mit Gering - Niedrig belastete thermisch-luft-
direktem Bezug zu Wohngebieten mit hygienische Situation der Siedlungsflachen

niedriger Belastung

Abb. s5: Klimabewertung (Quelle: Eigene Darstellung basierend auf Stadt Wien - Vienna GIS 2015)

In Abbildung 55 wird ersichtlich, dass die Klassifizierung administrativen Grenzen folgt, wie den Bezirksgrenzen.
Diese Einfassung kann und sollte durchaus hinterfragt werden, da anzunehmen ist, dass die Flichennutzung
(Bebauung, Bebauungsdichte, Wohnen, Industrie, Verkehr) einen entscheidenderen Einfluss auf Lufthygiene
und Thermik hat. Uberdies wirft die Datenbasis der zitierten Karte die Frage nach der Gultigkeit auf, da diese
auf die Stadtklimaanalyse von 2002/2003 beruht. Aktuellere Daten liegen keine vor, dies fithrt auch die amtsfiith-
rende Stadtritin fur Umwelt in einer Beantwortung einer schriftlichen Anfrage zur 49. Gemeinderatssitzung am
27.02.2019 aus: ,,Die Verteilung von Hitzeinseln wurde zuletzt 2002 untersucht. [...| Die Ergebnisse der Stadtklimaanalyse

2002 haben heute noch relative Giiltigkeir. “ (Sima 2019). Nichtsdestotrotz geben die seither vergangenen 18 Jahre An-
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lass dafiir, dass zum gegebenen Zeitpunkr einige Abweichungen zutreffend sind. Diese umfassen insbesondere die
Siedlungsgebiete westlich (12., 15., 16., 17., 18.) und siidlich (10.) des Gurtels, éstlich der Donau (21., 22.) und im 2.
Bezirk das Areal des vormaligen Nordbahnhofs, welches seit 1980 erstmals und seit dem ,Leitbild Nordbahnhof*
von 1994 kontinuierlich baulich erschlossen und verdichtet wird.

Um dennoch eine akruelle Datengrundlage zu schaffen, soll ein ressortiibergreifender Hitzeplan erarbeitet wer-
den. Dieser wird langfristige Klimaschutzgebiete und Kiihlrdaume in allen Bezirken verorten wie auch fachiiber-
greifende Mafinahmen benennen, wie den Ausbau des Fahrtendienstes fiir dltere Menschen oder sektorale Fahr-

verbote (vgl. MA 532019, ORF Wien 2019 b).

Aufgrund der zum gegebenen Zeitpunke verstrichenen Zeit seit der Bearbeitung der Bewertungskarte im Urban
Heat Island Strategieplan (fiinf Jahre, Datengrundlagen: 18 Jahre) kann als Arbeitsgrundlage die kurzlich (August
2019) veroffentlichte ,Urban Heat Vulnerability Map of Vienna® im weiteren Schritt herangezogen werden (Ab-
bildung 56).

Urban Heat Vulnerability Map — ,Hitzelandkarte®

Abb. 56: Urban Heat Vulnerability Map von Wien (Quelle: Ecoten 2019: 18)

Das Unternehmen ecoten setzt in der klimatischen Auseinandersetzung mit dem Stadtraum Wien den Fokus auf
besonders vulnerable Bevolkerungsgruppen: Kinder von o bis 14 Jahren und Personen tber 60 Jahre (raumliche
Berechnungsgrundlage: Zihlbezirke) (vgl. Ecoten 2019). Neben den Daten zur Bevélkerung (Prognosen von
2014 bis 2024), wurden zudem Standorte von Wohn- und Pflegehiusern in Wien eingerechnet. Hinsichtlich der
klimatischen Eingangsgrofien haben die Autorlnnen auf Satellitendaten (Landsat 8 TIR EO Satellite: thermal
infrared radiation; Sentinel 2A EO Satellite: blue, green, red, near-infrared radiation) zugegriffen, welche nach

Berechnungen Aussagen zur Oberflichenstrahlungstemperatur (,At-Satellite Brightness® (ASB) und ,Weighted
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Average of the Annual Maximum Surface Temperatures® (AMST): Daten von 2015 bis 2019) zulassen, wie auch
zur Systemleistung von Grin- und Wasserflachen (,Adaptive Capacity Index“ (ACI): Enhanced Vegetation In-
dex“ (EVI) und ,Normalized Difference Water Index“ (NDWI) angegeben im Wertebereich o bis 1) (vgl.ebd.:
10ff). Hinsichtlich der Methode sollte nicht auer Acht gelassen werden, dass die demografischen Eigenschaften
der Bevolkerung variabler sein konnen als die stadtklimatisch beeinflussenden Faktoren, wie Windverhilmnisse,
Bebauung oder Bodenversiegelung.

In der Darstellung des ,Urban Heat Vulnerability Index (UHVI)* wird ersichtlich, dass im Vergleich zur Be-
wertungskarte von 2015 die Siedlungsflichen mit hoher Vulnerabilitat (ab 0,6) tber die Bereiche des Giirtels und
der Inneren Bezirke hinausgehen. Die Bezirke Favoriten (10.), Meidling (12.), Rudolfsheim-Fiinfhaus (15.) und
Ottakring (16.) haben sich aus dieser Perspektive dem Niveau der Innenbezirke angeglichen. Anders verhlt es
sich bei den Flichen mit geringerer hitzerelevanter Vulnerabilitat in den Innenbezirken: Auch die Forscherlnnen
von ecoten kommen zum Ergebnis, dass die Flachen des Augartens wie auch des Praters im 2. Bezirk kithler be-
ziehungsweise im UHVTI geringer einzustufen sind (UHVI von maximal o0,4).

Die Bemessungsgrundlage des Alters der EinwohnerInnen ist eine gute Grundlage fiir lokale Planungsimter,
um entsprechend lokal zu reagieren. In Wien wurden als Reaktion in den drei Zihlbezirken mit den hochsten
UHVI sogenannte ,Coole Straflen” eingerichtet, in denen aufgrund von temporiren Halte- und Parkverboten
Aufenthaltsflichen auf Strafen geschaffen wurden. Die ,coolen Straflen® zeigen erstens wie Stadte auf Erkennt-
nisse der Klimawissenschaft reagieren und Bewohnerlnnen der Stadt sensibilieren konnen, zweitens offenbart
sich in Aktionen im offentlichen Stralenraum eine politische Bithne. Drittens verdeutlicht die begleitende kli-
matische Untersuchung, dass mikroklimatisch verbesserte Werte zu verzeichnen sind, um diese dauerhaft in eine
klimawandelangepasste Stadt- und Straflenplanung einzubetten, braucht es demzufolge auch einen dauerhaften
Bestand und Erginzungen der getitigten Mafinahmen. Eine medienwirksam verbreitete und kurzzeitig durch-
gefithree Aufwertung des Straflenraums zur Klimwandelanpassung sollte nur der erste Schritte sein. Die Aktion
,Coole Straen® soll 2020 in allen 23 Bezirken durchgefithrt werden (vgl. Stadt Wien e). Im Frithjahr 2020 haben

allerdings die Bezirksvorsteher aus dem 11. und 22. Gemeindebezirk angekiindigt keinen Bedarf an der Aktion zu

haben.

71.4 Beliftung

87

Ausgleichsfunktionen von Freiflichen sind in der Regel abhingig vom gesamtstadtischen Beliifrungssystem. Fur
Wien zeichnet sich aus der Klimafunktionskarte ab, dass die gesamtstadtischen Ausgleichs- und Beliifrungs-
funktionen tber die Tiler im Westen (aus dem Wienerwald kommend) und tiber die Donau geleistet werden.
Das Wiental zihlt dabei als ,,groffraumiges Berg- und Talsystem mit kithlen, bis zu mebreren Kilometern reichenden
Stromungen (MA 22 2015: 101), welche im zunehmend stadtisch geprigten Gebiet in lokale Luftleitbahnen tber-
gehn und somit den Lufraustausch im Westen der Stadt begtinstigten. Die von Nordwest nach Stidost fliefende
Donau zihlt als Luftleibahn mit regionaler Bedeutung, da der Flussverlauf frische Luft aus der Umgebung in das
Stadtgebiet transportiert und so die belasteten Luftmassen in den Siedlungsgebieten reinigen kann. Diese grof -
raumigen Strukturen spiegeln die Windrichtungsverteilung wider: Fur Wien liegt allgemein ein , Vorberrschen von
Winden aus westlichen bis nordwestlichen Richtungen [und] einem sekundiren Maximum aus siidostlichen Richtungen*vor

(Schwab und Steinicke 2003: 8) (Abbildung 57).
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Gesamtstadtische Beliftungsfunktionen®
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Abb. 57: Gesamtstadtische Belufrungsfunktionen (Quelle: Eigene Darstellung basierend auf Stadt Wien - Vienna GIS 2015)

7 Messstelle Ringturm und Donauturm: Quelle: UHI-STRAT; Messstelle Innere Stadt: Quelle: ZAMG
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7. Fallbeispiel Wien und Leopoldstadt - Raumliche Strukturen als MaBgabe fur Klimafragen

7.2 Fallbeispiel Leopoldstadt

Aus den gesamtstadtischen Analysethemen ergibt sich nun die Gelegenheit die Charakeeristiken des 2. Wiener

Gemeindebezirks Leopoldstadt niher zu beschreiben.

7.21 Historische Siedlungsentwicklung - Donau als pragendes Element

Ausgehend vom Stadtkern, welcher im 1. Jahrhundert als keltische Siedlung namens ,Vindobona“ entstanden
sein soll und bis zum 19. Jahrhundert von einer Stadtmauer umgeben war, erweiterten sich die Siedlungsflichen
aullerhalb dieser Befestigungsanlage. Die Ausdehnung nach Osten wurde durch die grofiraumige Fluss- und Au-
enlandschaft der unregulierten und maandrierenden Donau erschwert. Die heute wahrzunehmende hohe Bau-
substanz um den Augarten, Taborstrafie, Praterstrafle und Praterstern geht auf erste Siedlungstatigkeiten im 13.
Jahrhundert zurtck und ist damit begriindbar, dass dort das Auengebiet vergleichsweise stabil fiir Besiedlungen
war. Ab dem 19. Jahrhundert wurden zahlreiche Eingriffe vorgenommen, um den Flusslauf so zu verandern, dass
grof¥flachigere Siedlungsflichen entstehen konnten (heute: Bezirke 2, 9, 20, 21, 22). Besonders die erste Donau-
regulierung im Zeitraum 1870 bis 1875 veranderte mafigeblich den Flusslauf und das Stadtbild (Abbildung 58) (vgl.
MA 8 und MA 9 2018, 2019 a).

Entwicklung der Fluss- und Auenlandschaft der Donau von 1570 bis 1912

Abb. 58: Entwicklung der Fluss- und Auenlandschaft der Donau von 1570 bis 1912 (Quelle: Eigene Darstellung basierend auf ZUG)

Bei genauerer Betrachtung der Siedlungstitigkeiten im heutigen 2. Bezirk ist zu vermerken, dass im ostlichen
Bereich des damaligen Stadtkerns die Ansiedlung von Gebiuden ausblieb. Es handelt sich um das Gebiet des
heute bekannten Praters. An diesen stellten unterschiedliche Konige und Kaiser (wie Maximilian II., Ferdinand
L., Ferdinand IIL., Joseph II.) exklusive Besitz- und Nutzungsanspriiche (kaiserliches Reservat, Jagdgebiet) (vgl.
MA 8 und MA ¢ 2019 b) (Abbildung 59). Auf diesem Weg konnte eine grof¥flichige Grinfliche gesichert werden,

welche heute und in Zukunft eine wertvolle Ressource in Zeiten des Klimawandels darstellt.
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Entwicklung der Fluss- und Auenlandschaft der Donau von 1570 bis 1912

chnitt der Innenstadt und der angrenzenden
Jlungsentwicklungen im Stadtplan von 1858

Abb. 59: Siedlungsentwicklung im heutigen 2. Bezirk im Jahr 1829 und 1858 (Quelle: Stadt Wien a)

Die einstige weitliufige Flusslandschaft der Donau und das Relief der Stadt geben Schliisse auf, wie die hydrogeo-
logischen Zonen und Grundwasserverhaltnisse sind. Dabei zeigt sich, dass das bis 1870 vorhandene Auengebiet
eine Eigenart in der heutigen Hydrogeologie und Grundwassersituation zu Tage bringt. Ostlich vom Donaukanal
liegt eine rezenter Donauschotter vor, welcher eine grofle Menge Porengrundwasser mit hoher Durchlassigkeit
und hohem Speichervermégen beinhaltet. Charakeeristisch fur diese Zone sind Spiegelschwankungen und Ab-
weichungen von der Grundwasserstromungsrichtung, da eine Abhingigkeit von der Dynamik der Wasserstinde
der Donau vorliegt. In diesem Bereich liegen die Innenbezirke Leopoldstadt und Brigittenau, die demzufolge ein
differenziertes Bild der Grundwasserverhiltnisse (geringere Flurabstande - Hohenunterschied von der Geliande-
oberkante (Messpunkthohe) zur Grundwasseroberfliche) zu den anderen (Innen-)Bezirken zeigen (vgl. MA 4s)
(Abbilung 60).
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Flurabstinde in den Wiener Innenbezirken
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Abb. 60: Flurabstinde in den Wiener Innenbezirken (Quelle: Eigene Darstellung und Berechnung basierend auf BMLRT)

Unter den innerstidtischen Messstellen zihlen die Messstellen im Prater (Prater Hauptallee, Lusthausstrae) zu
jenen mit den geringsten Flurabstinden. Daraus lisst sich folgern, dass aufgrund der jahrzehntelangen Nutzung
als unverbautes Land der Versiegelungsgrad verhiltnismafig gering ist, wodurch die Grundwasserneubildung
langfristig gefordert werden konnte (vgl. MD-BD 2018: 6).

Fur die Umsetzung von griinen und blauen Infrastrukturen bringen hohere Grundwasserstinde Vorteile zu Tage:
Sollten Wurzeln von Baumen tief in das Erdreich reichen, so konnen sie sich iiber die Feuchtigkeit im Erd-
reich selbst versorgen. Andernfalls wird der Wasserbedarf tiber das Kapillarwasser gedeckt. Damit kann die Be-
wasserungsaufgabe fiir das Stadtgartenamt entlastet werden, welche in den Sommermonaten kritisch sein kann;
das manuelle GieRen kann damit allerdings nicht ersetzt werden. Uber die nicht versiegelten Oberflichen kann
Wasser verdunstet werden, welches der Boden vom Grundwasser zichen kann. Dies heifit zugleich, dass die
auf offenen Bodenflichen infiltrierten Niederschlige rascher in das Grundwasser einsickern kénnen und so die
Grundwasservorrite auffiillen konnen (vgl. BMUB 2019, Fiedler 2001: 208). Neben den Vorteilen von Flur-
abstinden miissen allerdings auch gesonderte Vorkehrungen im Tiefbau (Keller, Tiefgaragen, Unterfihrungen)

getroffen werden.
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7.2.2 Grinflachenanteil -, Zweiteilung des Bezirks"

Aus der gesamtstidtischen ungleichmifigen Verteilung der Griinflichen kénnte man zunichst schlieffen, dass
besonders in den Innenbezirken die Griinausstattung rar ist. Diese Aussage trifft auf neun von zehn Innenbezir-
ken zu, allerdings nicht auf den 2. Bezirk. Dieser erreicht mit einem Anteil von 35 Prozent Griinfliche (674 ha)
an der Bezirksfliche zwar nicht den Durchschnitt fiir Wien (rund 50 %), weist allerdings den hochsten Wert der
Innenbezirke auf (674 ha Griinfliche im 2. Bezirk stehen 244 ha in den Bezirken 1 und 3 bis 9 gegeniiber) (eigene
Berechnung basierend auf MA 18 2014 c).

Aus der historischen Entwicklung des Stadtkerns, der umliegenden Gebiete und des langanhaltenden Besitzan-
spruchs des Praters heraus, ist heute eine annahernd ungleiche Verteilung der Griinflichen innerhalb des Bezirks
wie in Wien zu vermerken: Der Prater, welcher knapp 9o Prozent der Bezirksgriinflichen ausmacht (etwa 600
ha von 674 ha), erstreckt sich im sudlichen Bereich des Bezirks, wohingegen sich im nordwestlichen Bereich die
Bebauung, der Grofiteil der Bezirksbevolkerung und der Schadstoftbelastung sammeln. Daher kénnte man von

einer ,Zweiteilung des Bezirks* sprechen (Abbildung 61) (eigene Berechnung basierend auf MA 18 2014 c).

Leopoldstadt — ,Zweiteilung des Bezirks®

P Lecpaoldstadt
b, 105.5000 Einwchnerlnnen
Kleine Griinflichen auf 19,24 km* Flache
o A 3 ha —
_/Bugarten i begrintas und 35% E74 ha Grinfidchen
i‘ 45 ha Dngsckaraiuter, Ridod. Sad- 26% 494 ha Baulandfidchen
ner-burk, Minfhpat - 21% 410ha = Wasserfiichen
'LH 14% 265 ha StraBenfiichen
ey Dangi 4% 51 ha weitere verkehriche
ok 05 km UfariBirige Mutzungen {wie
Sl e 3 B Bahnhdfe, Parkhauser)
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des Bezirks™ I! Prater 5,
| B0 e 3
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Abb. 61: Leopoldstadt — ,Zweiteilung des Bezirks* (Quelle: Eigene Darstellung und Berechnung basierend auf Realnutzungskartierung (MA 18 2014c¢))
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7.2.3 Beliiftung

Die mesoklimatischen Kaltluftvolumenstromen und Windrichtungen Wiens konnen fiir die Beltifrung der Stra-
fRenziige im 2. Bezirk nicht zur Ginze tbernommen werden (vgl. Tschannett und Salvini-Plawen 2019). Die
lokale Bebauung (Anordnung, Hohe, Flichennutzung, Materialien) wirkt vergleichsweise maf3geblicher auf die
Windstromungen und Kanalisierungseffekte in den Straenziigen und in Bodennihe ein (vgl. Eliasson 2000: 33).
Beachtung der Wiener Hauptwindrichtungen kann am ehesten sinnvoll sein in jenen Stralenziigen, die in un-
mittelbarer Nihe zu Freiflichen mit relevanten Ausgleichsfunktionen liegen und gleichzeitig in ihren Ausrich-
tungen den Hauptwindrichtungen folgen. Hierfiir konnen die Donau, Augarten und Prater genannt werden.
Durch deren Grofie besteht die Annahme, dass die Winde aus Westen, Nordwesten und Siidosten wieder an-
zutreffen sein konnen und in Form des ,park breeze® (Parkluft) in die umliegenden Stadt- und Strafenflichen
einstromen konnen. Als anzumerken gilt es allerdings, dass aufgrund des geringen Hohenunterschieds zwischen
dem Donaustrom, dem Augarten oder dem Prater und den bebauten Gebieten der Frischluft lediglich begrenzt

in die Flache beziehungsweise in die Stralenziige abflielen kann.

Diese Stadtklima und Topographie bedingte Situation fithrt dazu, dass fur gritne und blaue Infrastrukturen in
den Strafen des 2. Bezirks die Ausrichtung an die Himmelsrichtung respektive des Sonnenstands, die Breite
der Stralen und die Gestaltungselemente wesentlichere Kriterien fiir eine klimawandelangepasste Stadt- und
Stralenplanung darstellen als gesamtstidtisch anzutreffende Winde aus Westen, Nordwesten und Siidosten.
Das Begriinen und Ausstatten der Straflen mit Wasserelementen steht insofern mit der Beluftung in Relation,
dass Luftbewegungen bedingt durch die vermehrten vegetativen Oberflichen und dadurch erreichten geringeren
Oberflichentemperaturen entstehen. Diese kénnen in windstillen Situationen und heiften Tagen als angenehm
und entlastend wirken. Mogliche Systemzusammenhinge von solch einem Netz mit den Hauptwindrichtungen

konnten in Wind(komfort)analysen untersucht werden.

7.2.4 StraBennetzwerk

93

Der Straflenraum im 2. Bezirk nimmt 265 ha ein, dies sind 14 Prozent der gesamten Bezirksfliche. Legt man die
zuvor identifizierten ,Zweitteilung* des Bezirks auch auf den Stralenraum um, so zeigt sich auch hier eine unter-
schiedliche rdaumliche Situation: Im ,nérdlichen® Bezirksteil sind es etwa 22 Prozent, die von Strafien in Anspruch
genommen werden, im ,stdlichen® Bereich minimiert sich die Flicheninanspruchnahme auf 9 Prozent (Abbil-

dung 62) (eigene Berechnung basierend auf MA 18 2014 ¢).
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Straflenraum im 2. Bezirk

StraBenraum im Bezirk

..265havon1924ha =2  14%

,Nordlicher” Bezirksteil
... 147 havon 672 ha - 22%

Sudlicher” Bezirksteil

.. N8 havon 1252 ha —> 9%

nZweiteilung
des Bezirks"

Abb. 62: StraRenraum im 2. Bezirk (Quelle: Eigene Darstellung und Berechnung basierend auf Realnutzungskartierung (MA 18 2014 ¢))

Da Stralenrdume entsprechend ihren Funktionen unterschiedliche Strafenbilder zeigen, wird der abgebildete
Stralenraum anschlieflend in der netzwerkartigen Auspragung untersucht. Auch hier zeigt sich eine Konzentra-

tion im nérdlichen Bezirksteil (Abbildung 63).

Stralennetzwerk im 2. Bezirk

StraBennetz im Bezirk

= StraBen mit regionaler Bedeutung
(Autobahnen, SchnellstraBRen)
- Bezirksubergreifende StraBen mit
hohem Verkehrsfluss
= Bezirksubergreifende VerbindungsstralBen
— Bezirksinterne ErschlieBungsstraBen
— Geh-und Radwege

nZweiteilung
des Bezirks”

Abb. 63: StraRennetzwerk im 2. Bezirk (Quelle: Eigene Darstellung und Berechnung basierend auf Realnutzungskartierung (MA 18 2014 c), StraRengraph (MA 21),
StraBengraph ASFINAG Wien (ASFINAG), Radfahranlagen (MA 46))
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Das abgebildete Strafennetz geht auf den von der Stadt Wien (Magistratsabteilung 21 fur Stadtteilplanung und
Fl‘achennutzung) zur Verfugung gestellten Datensatz ,Strallengraph Wien® zurtick. Es ist anzunehmen, dass es
sich um eine Orientierung an Verkehrsfluss und Fahrgeschwindigkeit handelt. Dies verkorpert sich in der funk-
tionellen Bewertung der Straflen (Spalte ,FRC_NAME®), in der neun Kategorien prasentiert werden. Zu diesem
wird auf die Datensitze ,Stralengraph ASFINAG Wien® (Schnellstraen und Autobahnen) und ,Radfahran-
lagen* (Magistratsabteilung 46 fur Verkehrsorganisation und technische Verkehrsangelegenheiten) zugegriffen.
In Summe liegen dann fiir die gesamte Stadt elf Kategorien vor, welche fiir diese Bearbeitung auf fiinf Kategorien

geclustert werden (inklusive Begriffsinderung; Abbildung oben 63).

Das dargestellte und beschriebene Stralennetzwerk entstammet einer hierarchischen Perspektive, in der Verkehrs-
fluss (MIV, NMIV, OPNV) und Fahrgeschwindigkeit das Design und die Wertigkeit einzelner StraRenabschnitte
in einem gesamten Netzwerk bestimmen. Klima und Klimawandelanpassung haben in einem verkehrs-orientier-
ten Ansatz, der Stralen nach DTV (durchschnittlicher taglicher Verkehr), Maximalfahrgeschwindigkeiten und
Kurvenradien bemisst, keinen Platz. Ein ,Re-Design® der Straflenklassifikation des Straffennetzwerks nach dem
ARTISTS Projekt beziehungsweise Konzept wird fiir den 2. Bezirk nicht durchgefithrt. Dem ARTISTS Konzept
soll dennoch insofern Folge geleistet werden, dass erstens Beziige zur ,ARTISTS street classification table® her-
gestellt werden und zweites in Kapitel 8 der Fokus auf die ,hierarchisch unteren® Stralenklassen (Bezeichnung
,bezirksinterne Erschlieffungsstralen®, nach Svensson ,neighbour hood streets” und ,local streets, nach Marshall
,minor*) gelegt wird (Abbildung 64). In diesen StraRentypen erscheinen die lokalen bis bezirksweiten Verbin-

dungs- und Aufenthaltsfunktionen von Strallen am ehesten erfiillbar zu sein.

Grundgeriist fiir Stralenklassifikationen - Fokus auf ,hierarchisch untere® Straflenklassen fiir eine Kli-
mawandelanpassung in der Leopoldstadt

National Arterial streets
Arterial roads,/ways
Non-arterial streets

" City Non-arterial roads/ways
2
0]
k7
x District StraBen mit regionaler
3 Bedeutung
. D BezirksUbergreifende StraBen
Neighbour mit hohern Verkehrsfluss
hood _— .
D Bezirksubergreifende StraRen
Local D Bezirksintere StraRRen - StraBen

fur ein zuklnftiges grin-blaues
Infrastrukutrnetz im 2. Bezirk

Local
Neighbour
hood
District
City
National

Place status

Abb. 64: Grundgeriist fur Strafenklassifikationen — Fokus auf ,hierarchisch untere” Straenklassen fir eine Klimawandelanpassung in der Leopoldstadt (Quelle:

Eigene Darstellung basierend auf Svensson 2004: 28)

Das erneute Heranziehen von Straflenklassifikationen nach verkehrsorientierten Merkmalen und Indikatoren
deckt dabei den Bedarf auf, Svenssons und Marshalls Ansatzpunkte in Planungsbelangen verstirkt einzubringen

und zu diskutieren.
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Anschlieflend werden die vier der funf lokalen StraRenklassen naher beschrieben (Geh- und Radwege werden
nicht naher erlautert). Dabei dienen Strafenquerschnitte der Darstellung der Straensituation, wobei dieser Me-

thode es nicht moglich ist den gesamten Straflenzug wiederzugeben.

Straflen mit regionaler Bedeutung — Autobahnen, Schnellstralen

Ein Abschnitt der A23 (Stidosttangente) quert den Pra-
ter auf einer Hochbriicke. Uber die Anschlussstellen
Prater und Handelskai ist die Autobahn zu erreichen
beziehungsweise sind dadurch die umliegenden Gebie-

te erschlossen.

Charakteristische Merkmale:

+ Hochstmogliche Fahrgeschwindigkeit bis 130 km/h
(Wien: 8o km/h)

+ Mehrspurig

+ Separate Straflenfihrung

+ Linienartige Ausdehnung
Abb. 65: Strafien mit regionaler Bedeutung — Autobahnen, Schnellstrafien + Keine Beziehung zu Gebiuden
(Quelle: Eigene Darstellung basierend auf MA 18 2014 ¢, MA 21, MA46) . Keine Begegnungen mit Fuﬁgéngerlnnen
In der Querschnitt-Darstellung zeigt sich die Stralenfithrung auf einer Hochbriicke. Durch das erhohte Niveau
ist es moglich die Parklandschaft des Praters wenig zu durchschneiden. So ist es moglich, dass Wegeverbindungen
wie etwa die Prater Hauprallee unterhalb durchgefithrt werden, ebenso erfahrt das Heustadelwasser keine Zer-

schneidung (Abbildung 66).

Querschnitt - A23 und unterhalb verlaufende Prater Hauptallee

¥~ 36m
0 R’ StraBenbreite

[ | { (¥

~13m  ~8m ~13m a: Aesculus hippocastanum - ~8m ~13m Baumhache
~8m  ~bm ~5m Racekastania ~bm ~8m Kronendurchmesser

b: Aesculus x carnea -

Abb. 66: Querschnitt der A23 (Quelle: Eigene Darstellung basierend auf Stadt Wien a)
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Dazu zihlen die am Donaukanal fithrenden Straten

Obere und Untere Donaustrale und Schiittelstralie,

die Franzensbriickenstrafie, Praterstern, Lassallestralle

wie auch der pararllel zur Donau gefithrte Handelskai

und weiterfihrend gegen Stiden die Hafenzufahresstra-

Re.

Charakteristische Merkmale:

+ Hochst mogliche innerstidtische Fahrgeschwin-
digkeit von 50 km/h

* Mehrspurig

 Gering maschiges Netz

 Geringe Beziehung zu Gebiduden

Abb. 67: Bezirksubergreifende StraRen mit hohem Verkehrsfluss

(Quelle: Eigene Darstellung basierend auf MA 18 2014 ¢, MA 21, MA46) M Ampelgeregelte Begegnungen mit Fuﬁg‘angerln—

nen an Knotenpunkten

Die Lassallestraf3e ist eine bedeutende innerstidtische Verkehrsader, womit auf der gesamten Straflenbreite sechs
Fahrbahnen Platz finden, ein getrennter Geh- und Radweg wie auch beidseitig Gehsteige (Abbildung 68). Trotz
dieses verkerhsbedingten Beanspruchung ist die LassallestraRe mit ihren vier Baumreihen (zumeist Palatanus x
acerifolia - ahornblattrige Palatanen) ein griines Band, welches den Praterstern mit der Donau stadtstrukeurell
verbindet. Die Platanen agieren als essentielle Schattenspender und Raumbildner. Aufgrund der Himmelsaus-
richtung von Nordwest nach Stidost ist iiber den Tagesverlauf die Strafle gleichauf besonnt. Entlang der Strafie

sind beidseitig zahlreiche Einzelhandelsgeschifte und Gastronomiebetrie zu finden.

Querschnitt - LassalleestraRe

! : 53m
5 2 10 3 10 > 6 2imhoch StraBenbreite

Baume: Platanus x
acerifolia - Ahorn-
blattrige Platanen

NW SO
| 1

30 m hoch 7

Abb. 68: Querschnitt der Lassallestrale
(Quelle: Eigene Darstellung basierend auf Stadt Wien a, h)
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Ausgehend von bezirksiibergreifenden Straflen mit
hohem Verkehrsfluss stellen diese Stralen innerstidti-
sche Verbindungen dar, dazu zahlen: Rembrandtstrafle,
Untere und Obere Augartenstrafie, Taborstrafle, Nord-
bahnstralle, Engerthstralie, Vorgartenstrale und Aus-
stellungstrafle.

Charakteristische Merkmale:

+ Teilweise Beschrinkung auf eine Fahrgeschwin-

digkeit von 30 km/h

+ Meist einspurig

+ Gering maschiges Netz

» _ _ _ * Bezichung zu Gebiuden vorhanden
Abb. 69: Bezirksiibergreifende Verbindungsstraen (Quelle: Eigene Darstellung
basierend auf MA 18 2014 ¢, MA 21, MA46) . Ampelgeregelte Begegnungen mit Fufigingerin-

nen an Knotenpunkten
+ Stellplitze vorhanden

In der Nordbahnstrafle stehen 36 Meter Breite zur Verfiigung, die fiir eine Vielfalt an Mobilitismoglichkeiten
genutzt werden: Zufufl gehen tiber zwei Gehsteige, Radfahren tiber einen Radweg, Parken in Lingsrichtung fiir
KFZ in beide Fahrtrichtungen, motorisierter Verkehr tiber zwei Fahrbahnen mit je zwei Fahrspuren wie auch
zentral gelegen Straflenbahngleise fur zwei Fahrtrichtungen (Abbildung 70). Durch die gering ausgepragte Aus-
stattung mit Stadegriin, zeichnet sich die Strafle durch eine intensive Sonneneinstrahlung aus, insbesondere die

nach Westen exponierte Gebaudefassaden erfahren weder durch die gegentberliegenden Gebiuden noch iiber

beispielsweise Baume Schutz vor der Sonneneinstrahlung und Hitze.

Querschnitt - Nordbahnstrale

2 7 7 10 2 3 3 26mhoch gstraBenbreite

W ’ 0
2

23mhoch 4

Baum: Fraxinus
ornus ,Obelisk’ -
Saulenblumenesche

Abb. 70: Querschnitt der Nordbahnstrafe (Quelle: Eigene Darstellung basierend auf Stadt Wien a, h)
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Ausgehend von den zuvor genannten Straflen werden
die dicht bebauten Bezirksteile wie auch andere Wohn-

und Geschiftsviertel tiber diese StralRen erschlossen.

Charakteristische Merkmale:

© Zumeist eine Beschrinkung auf eine Fahrge-

SN\ schwindigkeit von 30 km/h
$ \ - Zahlreiche Einbahnen
s ‘ \ + Engmaschiges Netz
Ao N\ \  Bezichung zu Gebiauden vorhanden

=

\\\\\\\B +  Laufende Begegnungen mit FufigingerInnen
* Vielzahl an KFZ-Stellplitzen (beidseitig)

Abb. 71: Bezirksinterne ErschlieRungsstraien (Quelle: Eigene Darstellung
basierend auf MA 18 2014 ¢, MA 21, MA46)

Da bereits zuvor erwidhnt wurde, dass der Fokus auf dieser Klasse von Straflen liegen wird, werden nun mehrere
Strallen im Detail vorgestellt. Zur Auswahl dieser dienen jene Aspekte, die in den Kapitel zuvor als wesentlich fiir
grine und blaue Infrastrukturen in Straflen erwihnt wurden, etwa die Ausrichtung der Strafle an die Himmels-
richtung (Sonnenstand), StrafRenbreite, Hitzebelastung, Straflennutzung, bestehende Elemente griiner und blau-
E

er Infrastrukturen und Bebauungsstruktur. Zusitzlich wird angestrebt, dass die Gritzel beziehungsweise Vierte

der nordlichen Bezirkshalfte vertreten sind.
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Karmeliterviertel - am Beispiel Grofle Sperlgasse

Das Karmeliterviertel zeichnet sich
durch

strukturen im Stil der Wiener Griin-

jahrhundertalte  Bestands-

derzeitarchitektur in einer Block-
randbebauung aus. Dies prigt den
Straflencharakeer: Engmaschiges
(beinahe das gesamte Viertel abde-
ckend) und organisches Netz, hohe
Bebauungsdichte mit Gebduden bis
zu 5 bis 6 Stockwerken (15-20 m) und
verhaltnismaflig geringen  Straflen-
breiten (12-15, maximal 20 m). In der
Nutzung der Stralenriume zeichnet
sich ein einheitliches Bild ab: in der
Straflenmitte situierte Fahrbahnen
(meist Einbahnen), rechts und links
direke angrenzende Parkplitze und
entlang der Hiuser Gehsteige. Diese
werden nicht nur von Fufigingerln-
nen frequentiert, auch Geschifte und
Gastronomiebetriebe nutzen diese
Flichen fiur Werbezwecke und er-
weiterte Gastraume  (Schanigarten).
Griinraumausstattung ist zweitrangig
beziehungsweise in einigen Straflen-
ziigen nicht vorhanden. Dies fithrt
dazu, dass die Kombination aus ge-
ringen Stralenbreiten im Verhiltnis
zu hohen umliegenden Gebauden fur
die Schattenspende auf Straflenniveau
umsowichtiger ist. Die erorterten
Nutzungen gehen einher mit einer
vollkommenen Oberflichenversiege-
lung, wodurch die vorliegende Hit-

zebelastung im Stadtviertel nachvoll-

ziehbar ist.

15m
StraBenbreite

W

_ Strom B
Telekammunikaticn
Wasser

~15 m hoch

Abb. 72: Karmeliterviertel (Quelle: Eigene Darstellung basierend auf Stadt Wien a)

Abb. 73: Grofe Sperlgasse (Quelle: Google 2017)

Abb. 74: Querschnitt Grofe Sperlgasse (Quelle: Eigene Darstellung basierend auf

Stadt Wien a, h, i, MA 28)

Ay

O

_— —
= - ELE o
.- aas
2 'C’ RS ?h?g:ﬁfagser]
b ' 4 1
& 2 2 ~15mhoch
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Afrikaner- und Rotensternviertel - am Beispiel Rotensterngasse

Das Afrikaner- und Rotestern-
viertel zwischen Taborstrafle,
Praterstrafle und HeinestraRe ist
charakterisitisch fiir das Wiener
StraBenbild: grinderzeitliche
Blockrandbebauung mit hoher
Bebauungsdichte (15 bis 20 m
hohe Gebiude) und einem or-
ganisch gewachsenem und eng-
maschigem Straflennetz, dessen
Straenrdume sich auf maximal
20 Meter offnen. Bis auf die
drei genannten und einfassen-
den Strafenziige sind im Viertel
ganzlich Straflen dieser Kategorie
vorzufinden. Wie auch schon im
Karmeliterviertel gleichen sich
die Strallenbilder: zumeist als
Einbahn gefihrte Fahrbahnen
mit  begleitenden  Parkspuren
und angrenzenden Gehsteigen.

Pflanzen oder Wasserelemente

Sind Randerscheinungen Oder . ......................................................................................................................
find kei Platz. Schat- ¢

nden gar keinen Platz. Scha 15 m .-
tenspende auf  Straflenniveau StraBenbreite 1
kommt daher hauptsichlich |
durch die umliegenden Hauser. III
Auch hier ist durch die nahezu III
vollkommene Oberflichenver- ' |
siegelung und Bausubstanz ein N | I S
wesentlicher Grund fiir som- -

. - . I E-;mm.l;
merliche  Uberhitzungen und Teskommuniaten - e R R i o s T
aesef T o
Belastungen gegeben. ' Sy T e
t T i 4 i +
~15m hoch 5 2 4 2 2 ~15mhoch

Abb. 75: Afrikaner- und Rotensternviertel (Quelle: Eigene 4 : = & kE

Darstellung basierend auf Stadt Wien a) Chy

Abb. 76: Rotensterngasse (Quelle: Google 2017)

Abb. 77: Querschnitt Rotensterngasse (Quelle: Eigene
Darstellung basierend auf Stadt Wien a, h, i, MA 28)
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Die Stralen der beschriebenen Stra-

Benkategorie sind nahezu im gesamten
Viertel anzutreffen. Das Netz ist dabei .
geradliniger und primir in zwei Him-
melsrichtungen  ausgerichtet: ~ (Nord-)
West nach (Stid-)Ost und Nord-Siid.
Die West-Ost-Stralen sind dabei am
langsten der Sonne ausgesetzt, zweitere
sind zu den Mittagsstunden voll besonnt.
Das Straflengriin ist gering ausgepragt, im
Vergleich zum Rembrandt-, Karmeliter-,
Afrikaner- und Rosensterrnviertel finden
sich allerdings einige Biume in den Stra-
Ben. So auch in der beispielhaft abgeebil -
deten Alliiertenstrale. Diese Biaume sind
fir die jeweiligen Stralenraume wichtig
als Schattenspender. Die Straflenbreiten
liegen bei etwa 15 bis 20 m und die Ho-
henentwicklung der Gebaude betragt 5
bis 6 Stockwerke, wodurch die Schat-
tenwirkung der Gebaude duflert wichtig

fir den Aufenthalt

22 m

im Straflenraum ist.

Auch hier ist durch

die nahezu vollkom- StraBenbreite

mene Oberflichen-

versiegelung  durch

Fahrbahnen, Park-

spuren,  Gehsteige W ~ Fraxinus excelsior 0

und Bausubstanz ein (Globosa’ - Kugelesche

wesentlicher Grund i NS e e _—_-_. et s -

fir sommerliche Loacres: . s At
Uberhitzungen und = e
Belastungen  gege- ~Bmhoch 3 5 7 | 5 '2 ~t5mhoch
ben. Q o : ' o S

Abb. 78: Volkert- und Alliiertenviertel (Quelle:
Eigene Darstellung basierend auf Stadt Wien a)
Abb. 79: AlliiertenstraRe (Quelle: Google 2017)

Abb. 80: Querschnirtt Alliiertenstrae (Quelle: Eigene Darstellung basierend auf Stadt Wien a, h, i, MA 28)
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Stuwerviertel - am Beispiel Obermiillnerstrafie

Die im Stuwerviertel bestehenden Struktu-
ren gehen auf das Ende 19., Anfang 20. Jahr-
hundert zuriick. Blockrandbebauung mit

15-20 m Hohe pragt das Viertel, gleichzeitig

finden andere Bebauungstypen ihren Platz:
additive Zeilenstrukruren, offene Strukturen
mit Durchwegungen halboffentlichen Cha-
rakters (besonders zwischen Vorgartenstra-
Re und Handelskai) und die alleinstehende
Kirche Franz von Assisi (Solitir). Die Vier-
tel gliedert sich fiigen zwischen Praterstern,
Lassalleestrale, Donau und Prater ein. Die
Straen verlaufen daher oftmals parallel zur
Lassallestrale von SW nach NO, parallel
zur Ausstellungsstrafle von W nach O und
parallel zur Donau von NW nach SO. Die
Straflen 6ffnen sich auf etwa 18 bis 20 m, teils
bis zu 30 m. Die damit vergleichsweise be-
reiten Straffenrdume geben Raum fiir Baum-

alleen, die beinahe in allen Straflen beiseitig

vorhanden sind. Der ,Heat

Vulnerability Map® zufolge

ist eine sommerliche Hitze-

19m
StraBenbreite

belastung dennoch  gege-
ben. Diese kann unter an-
derem dadurch verursacht
werden, da trotz grofikroni-
gen Stallenbidumen die Erd-
oberflichen beinahe voll-
kommen von versiegelten
Materialien bedeckt sind.
Fahrbahnen und beidsei- N S

tig zur Verfugung stehende p—
Strom &

KFZ-Parkplitze begrenzen Telekammur o A CoLLLIRTILITIYS

. Abwassar : "}
alternative  Oberflichen- (Mischwasser) \J
1 1 i § 4

strukturen. ~20 m hoch 2 & 7 £ 2 ~20 m hoch

Abb. 81: Stuwerviertel (Quelle: Eigene Darstellung
basierend auf Stadt Wien a)
Abb. 82: ObermiillnerstraRe (Quelle: Google 2017)

Abb. 83: Querschnitt ObermullnerstraBe (Quelle: Eigene ‘ Ba..UmE'Z
Darstellung basierend auf Stadt Wien a, h, i, MA 28) 3 = oy e no iy ﬁ.‘cer Plata!'lOldE'S =
: 3 Spitzahorn
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7. Fallbeispiel Wien und Leopoldstadt - Raumliche Strukturen als MaBgabe fir Klimafragen

Nordbabnviertel - am Beispiel Ernst-Melchior-Gasse

Auf der Fliche des ehemaligen Nordbahnhofs werden
seit einigen Jahren grofflichig innerstadtische Flichen
fiir Wohn-, Arbeits- und Lebensraum entwickelt. Die
Stralenziige werden dadurch von Grund auf ,neu ge-
schaffen”, womit die historischen Stadtstrukturen und
Stralenbilder nicht vor zu finden sind. In diesen ,neuen®
StrafRen sind bereits Griinelemente (Biume, Griinstrei-
fen, Blumenbeete) eingerichtet worden, deren Charak-
ter im Straflenraum und okologische Funktion sich erst
in den folgenden Jahren ausbilden wird. Die Straflen-
breiten betragen zwischen 20 und 30 m, die Bebauungs-
typologien variieren und weichen von der typischen
Wiener Blockrandbebauung und Architektur ab. Dem
umliegenden Stralennetz folgend, verlaufen die Stralen
paralell zur Hauptverkehrsader der Lassallestrafie (SW-
NO) und zur Donau (NW-SO), und damit entlang von
zwei Hauptwindrichtungen. Zahlreiche StraRenbiaume
in alleeartiger Ausbildung sind fiir die Beschattung der

Straflenriume und Stadtoberflichen von groflem Wert.

Querschnitt - Ernst-Melchior-Gasse

25 m
StraBenbreite

SW

Strom B
Telekommunikation - -

‘Wasser

~20mhoch 3 2

Abb. 84: Nordbahnviertel (Quelle:
Eigene Darstellung basierend auf Stadt Wien a)

Abb. 85: Ernst-Melchior-Gasse (Quelle:
Romer und Viehweider 2020)

Abb. 86: Querschnitt Ernst-Melchior-Gasse
(Quelle: Eigene Darstellung basierend auf
Stadt Wien a, h, i, MA 28)

NO

Farmwdrme
Abwaszer
[Mischwasser)

5] ~8m hoch

a: Phyrus calleryana
JChanticleer - Zierbirne
b: Platanusx acerifolia -

Ahornblattrige Platane
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7. Fallbeispiel Wien und Leopoldstadt - Raumliche Strukturen als MaBgabe fur Klimafragen

105

Die in diesem Kapitel beschriebenen Analysen zum Wiener Planungsraum konkretisiert auf den 2. Bezirk ver-
anschaulichen die breite Themenvielfalt, die die Bereiche Klima und Anpassung an die sich verindernden Ent-
wicklungen bertihren. Im Umfeld der Straen verdeutlicht sich die raumlich Kumulation von unterschiedlichen
Infrastrukturen und Nutzungen, sowohl oberirdisch als auch unterirdisch. Griine und blaue Infrastrukturen, die
zur Klimawandelanpassung forciert werden miissen, nehmen hingegen eine untergeordnete oder keine Rolle ein.
Um dieser Situation zu begegenen und Verinderungen erzielen zu konnen, werden anschliefend Strafensitua-
tionen im 2. Gemeindebezirk mit den vorgestellten Inhalten zu griinen und blauen Infrastrukturen im Straflen-

netzwerk (Kapitel 3, 4, 5, 6) in Verbindung gebracht.
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KLIMAWANDELANPASSUNG
IN DER LEOPOLDSTADT

GRUNE UND BLAUE INFRA-
STRUKTUREN IM STRASSEN-
NETZWERK DES 2. WIENER
GEMEINDEBEZIRKS

Anknitipfend an die analysierten stadtklimatischen und stadtstrukrurellen Gegebenheiten, ist es das Ziel dieses

Kapitels eine raumplanerische Antwort zur Klimawandelanpassung zu geben, geleitet unter der Frage:

Wie kann im Straflennetzwerk des zweiten Wiener Gemeindebezirks Leopoldstadt ein Netz aus grii-

ner und blauer Infrastruktur aufgebaut werden, um eine klimasensitive Stadtplanung zu forcieren?

Angelehnt an die Planungsempfehlung von Zuvela-Aloise et al. (2016), dass eine Umwandlung von versiegelten
Flachen im Stralenraum in Griin- und Wasserflichen im Ausmaf} von 20 Prozent eine Anpassung an die Folgen
des Klimawandels ermoglicht, strebt dieses Kapitel danach dieser Empfehlung fiir den 2. Bezirk nachzukommen.
Dafiir werden erstens die zu adaptierenden Flicheninanspruchnahmen beispielhaft berechnet, um anschlieffend
verschiedene Begriinungsgrade auf der Ebene des Stralenquerschnitts zu skzizzieren. Darauf aufbauend werden
aktuell vorliegende und geplante Planungsinstrumente und Aktivititen mit Strafen- und Klimarelevanz genannt

und Ankniipfungspunkee fur eine strategische Weichenstellung identifiziert.

Anderung der Flacheninanspruchnahme

Um einen moglichen Bedarf von zusitzlichem Grin und Wasser beziffern zu kénnen, wird folgende Rechnung

in Anlehnung an Zuvela-Aloise et al. (2016) in Betracht gezogen:
Wien

49,6% Gran- und Wasserflachen (20,5 km?2)

50,4% Bebaute, versiegelte Flachen (20,9 km?) Anderung der Flicheninanspruchnahme - Wien
—» 71,3% Baulandnutzung (14,9 km2)
21,5% StraBenraurn (4,5 km?) wpavement” -versiegelte gy ha
""" seeeele e e s s e e e === = B Elachen im StraBenraum — > |
7,2% weitere verkehrliche Nutzungen (1,5 km?2) I 209
-20% + °

grine und blaue
Infrastrukturen

Abb. 87: Berechnung eines moglichen Bedarfs einer Anderung der Flicheninanspruchnahme (Quelle: Eigene Darstellung und Berechnung basierend auf Stadt Wien a)
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Dieses Szenario schliefit Baulandflichen aus, da einerseits ein anderes Szenario von Zuvela-Aloise et al. anzuwen-
den wire (Reduktion der Bebauungsdichte um 10 %), andererseits objektorientierte MaRnahmen (wie Gebaude-

begriinungen) nicht im zentralen Forschungsinteresse dieser Arbeit liegen.

Nun stellt sich die Frage, wie dieser beispielhaft gerechnete Bedarf im Ausmafl von goo ha fiir die Bezirke be-
ziehungsweise fiir den 2. Bezirk skalierbar ist. Daftir kann es folgende Ansitze geben:

* Bezirksflichen: Die Leopoldstadt nimmt 4,6 Prozent der Stadtfliche ein: 41,7 ha

* Versiegelte Flichen: Die Leopoldstadt nimmt 4,0 Prozent der versiegelten Stadtfliche ein: 36,1 ha

+  Stralenflichen: Die Leopoldstadt nimmt 6,7 Prozent der Straflenflichen ein: 60,3 ha

Anderung der Flicheninanspruchnahme

achen

unZweiteilung ‘
des Bezirks'/

Nordlicher Bezirksteil

| 28%Grin- und Wasserflachen (187 ha) Anderung der Flacheninanspruchnahme - 2. Bezirk

72% Bebaute, versiegelte Flachen (486 ha) \
60 ha StraBenraum - griine und blaue Infrastrukturen
—>» 63% Baulandnutzung (306 ha)

W e im ,untergeordneten” StraBennetz
S0 BB (6T e i » 87 ha StraBenraum - verkehrliche Nutzungen

e }
Tevcnee Yelenilice im ,Ubergeordneten” StraBennetz
Nutzungen (33 ha)

Abb. 88: Anderung der Flicheninanspruchnahme (Quelle: Eigene Darstellung und Berechnung basierend auf Stadt Wien a)

In Anbetracht des Forschungsraumes der Strafien, erscheint es sinnvoll die dritt genannte Berechnungsgrundlage
heranzuzichen, um eine maximale Etablierung von klimawandelangepassten Mafinahmen zu diskutieren.

Der These nachgehend, dass im Stralenraum rdaumliche Potenziale fiir Klimawandelanpassungsmafinahmen zur
Verfiigung stehen, werden die Bedarfszahlen nun mit der identifizierten ,Zweiteilung des Bezirks® in Verbindung
gestellt. Da im nordlicheren Bezirksteil die versiegelten und bebauten Stadtstrukturen tiberwiegen, sind griine
und blaue Infrastrukturen in diesen Gebieten anzustreben. Abbildung 88 zeigt, dass im adressierten Bereich im 2.
Bezirk grundsatzlich Raum zur Verfgiigung stehen kann: 147 ha werden von Straflenflichen in Anspruch genom-
men, davon entfallen etwas weniger als die Halfte (rund 45 %) auf jene StraRen, die im Kapitel zuvor als hochst
relevant firr Klimawandelanpassungsfragen ausgewahlt wurden (bezirksinterne ErschlieRungsstraen). Damit be-

steht die Chance im Stralenraum Mafinahmen griiner und blauer Infrastrukturen unterzubringen.
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8.2 Ein griines und blaues Netz fiir die Leopoldstadt

Eine klimawandelangepasste Stadt- und Straflenplanung stellt grundsitzlich die Forderung an ein Maximum an
Begriunung und Wasserelementen in den Stralen. Die beispielhafte Herleitung eines Flichenbedarfs von rund 6o
haim ,untergeordneten® Stralennetzwerk, wiirde solch eine maximale Umsetzung verlangen. Da dies unverhilc-

nismiflig zu anderen Straflennutzungen und -ansprichen steht, dienen folgende Aspekte als Priorititensetzung:

Strafdennetzwerk

wie bereits erwihnt: StraRen mit bezirksinterner Er-
schliefungsfunkrion (,minor routes“ und ,local streers*) Bestand an Griinriumen und Wasserflichen

O

Donaukanal, Donau, stehende Gewisser im Prater,
grofere und kleinere Grunflichen, Gemeinschaftsgir-

ten, Wassernebelanlagen...

Straflen in hitzebelasteten Bezirksteilen

Karmeliter-, Afrikaner-, Volkert-, Stuwerviertel und
Nordbahnviertel Stralen, die in Planungsdokumenten und

Aktivititen Erwihnungen finden
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Freiraumnetz, Leitbild Griinraume, Klimabudget,
Nordbahnviertel

Abb. 89-92: Priorititensetzungen (Quelle: Eigene Darstellungen basierend auf MA 21, ASFINAG, MA 46, Stadt Wien a, Ecoten 2019, MA 18 2015 a)
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Aus den angefithrten zu priorisierenden Themenfeldern ergeben sich die in Abbildung 93 farblich hervorgeho-
benen Straflenziige im Leopoldstadter Stralennetzwerk als Potenzialriume, welche auf den folgenden Seiten
im Detail erlautert werden. In diesen Beispielen werden drei Begriinungsgrade vorgestellt, wie auch die weitere
raumliche Entwicklung im umliegenden Strafennetzwerk. Die Prozentwerte beziehen sich dabei auf die Boden-
fliche, wodurch erweiterte Wirkungen - etwa durch Schattenbildung von Baumen auf Gehsteigen und Fassaden

- nicht eingerechnet sind.

Potenzialriume im Strafennetzwerk im Bezirk
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Abb. 93: Potenzialraume im
Straennetzwerk im Bezirk
(Quelle: Eigene Darstellung
basierend auf Stadt Wien a)

Mégliche Straflenziige fiir ein grii-
nes und blaues Infrastrukturnetz StraRenraum
im Strallennetzwerk

StraRenziige mit bereits erhobe- °® Baumbestand

<y DNEm Potenzial fiir Alltags- und Griinriume
Erholungszwecke von Griin- und
Wasserflichen

Freiraumen im Straflenraum
[ ] Bebaute Flichen

110


https://www.tuwien.at/bibliothek
https://www.tuwien.at/bibliothek

8. Klimawandelanpassung in der Leopoldstadt

Rembrandt- und Karmeliterviertel
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Zwischen Donaukanal, Augarten und Taborstrale bieten sich beispielhaft folgende Straflen an, um tiber Maf}-

nahmen zu sprechen:

Schiffamisgasse & Grofie Sperigasse & Leopoldsgasse

75% mehr Raum fiir griine und blaue Infrastrukturen - am Beispiel Schiffamtsgasse

15m
StraBenbreite
b S
—-—_.
oEmbee T2 20 B ¥ & loreeigimbeh
15m
StraBenbreite
Evapotrans-
piration
Schatten ; : .
A
Versickerung e b
beiseitig Uﬂtéfb:ecl-l.-
GBI mit ... nungen fiir die
Hauszugdnge
~18 m hoch

~15m hach 55 | 4 ' &5

Abb. 94-95: Querschnirte Schiffamrsgasse
(Quelle: Eigene Darstellungen basierend auf Stadt Wien a, h, i)

Keine GBI - 100% versiegelt

Der gesamte Straflenraum ist von Oberflichennut-
zungen geprigt, die grine und/oder blaue Infra-
strukturen derzeit nicht zulassen.

80% fiir GBI & 20% versiegelt

Dem Sonenverlauf entsprechend ist in W-O Stra-
Ben, wie dieses Beispiel zeigt, ein Maximum an
Mafinahmen empfehlenswert.

Biume: Mit mehreren Metern Hohe konnen die
Biume die besonnten Fassaden beschatten
Bodennahes Griin: Rund 3/4 des Straflenquer-
schnitts kénnen mit Pflanzen in Bodennihe aus-
gestattet werden
Begriinte Versickerungsmulden: Die vegetative
Raumnutzung fithrt zu natiirlichen Prozessen wie
Regenwasserversickerung, Schadstoffbindung, An-
reicherung der Luft mit Sauerstoff wie auch Kiih-
lung der Luft
Re-Organisation der Mobilitit: Ein einge-
schrinkter Bereich von 4 m erfordert von den Mo-

bilitaitsnutzungen Sharing-Konzepte
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8. Klimawandelanpassung in der Leopoldstadt

50% mehr Raum fiir griine und blaue Infrastrukturen - am Beispiel Grof3e Sperlgasse

Keine GBI - 100% versiegelt

Der gesamte Straflenraum ist von Oberflichen-
nutzungen geprigt, die griine und/oder blaue Inf-

rastrukturen derzeit nicht zulassen.

50% fiir GBI & 50% versiegelt

Biume: Hohenentwicklung auf der ostlichen
StraRBenhilfte, da Schatten fir die nach Westen
orientierten Fassaden entstehen kann
Bodennahes Griin: Auf der Hilfte der Strallen-
breite finden Pflanzen einen Platz
Begriinte Versickerungsmulde: Die unversie-
gelte Oberflichengestaltung erlaubt dieser Stadt-
fliche anfallendes Regenwasser aufzunehmen,
versickern zu lassen und Verdunstungskilte zu
produzieren (Evapotranspiration)
Re-Organisation der Mobilitit: Herausneh-
men der Trennung der Mobilititsteilnehmerln-
nen: Auf 5,5 und weiteren 2 Metern teilen sich
die PassantInnen den Strafenraum fiir das Zufuf3-
gehen, Radfahren, E-Roller fahren, Auto fahren,
Halten von KFZ etc.

15m
StraBenbreite

w 0

~15m hoch . 3 4 &4 2 2 ~15mhoch

15m
StraBenbreite

Evapotrans-
piration

N ! \§chatten

wi Y o

v v
v

Versickerung

b b |

~5mhoch 55 75 2 ~15mhoch

Griineund
blaue
Infra-

strukturen

Abb. 96-97: Querschnitte Grofe Sperlgasse
(Quelle: Eigene Darstellungen basierend auf Stadt Wien a, h, i)
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13

20 % mehr Raum fiir griine und blaue Infrastrukturen - am Beispiel Leopoldsgasse

15m
StraBenbreite

Sw NO

~15 m hoch I i 2 5 2 3 ~15 m hoch

15m
StraBenbreite
Schatten
SW NO
p— \"'I*'—'

~1Smhoch 3 2 & l3 3 ~15 m hoch

Abb. 98-99: Querschnitte Leopoldsgasse
(Quelle: Eigene Darstellungen basierend auf Stadt Wien a, h, i)

O

Keine GBI - 100% versiegelt

Der gesamte Straflenraum ist von Oberflichennut-
zungen geprigt, die griine und/oder blaue Infra-

strukturen derzeit nicht zulassen.

20% fir GBI & 80% versiegelt

Biume: Mit mehreren Metern Hohe konnen die
Biume besonders die besonnten Fassaden und
Gehsteig auf nordostlicher Strafenseite beschatten
Bodennahes Griin: Biume werden begleitet von
linear ausgeprigten Grunstreifen, die zusitzlich mit
Hecken und Strauchern erginzt werden kénnen
Re-Organisation der Mobilitit und des Park-
raummanagements: Die Flicheninanspruch-
nahme der Griinelemente geht einher mit einer
Reduktion der KFZ-Stellplitze, womit das Park-
raummanagement und das damit verbundene Mo-
bilititsverhalten adaptiert werden muss. Tempori-
rere Gastgirten von Lokalen entlang der Straflen
nutzen den adressierten Raum, hier sind Unter-
brechnungen und/oder Griinelemente auf den an-

deren Straflenseiten gefragt


https://www.tuwien.at/bibliothek
https://www.tuwien.at/bibliothek

8. Klimawandelanpassung in der Leopoldstadt

Potenzialraume im Rembrandt- und Karmeliterviertel
wie auch weitergehend in das Rotenstern- und Afrikanerviertel

bar.

9

e o
e
zuvor skizzierte\ ... mit netzwertartiger bt
Straflenziige ... Weiterentwicklung \

Abb. 100: Potenzialriume im
Rembrandt- und Karmelitervier-

tel (Quelle: Eigene Darstellung
basierend auf Stadt Wien a)

1 ... mit einer intensiven Begriinung skizziert fiir die Schiffamtsgasse mit weiteren Entwicklungs- und
Vernetzungspotenzialen in die Grof3e Pfarrgasse, Miesbachgasse oder auch in die Rotenstern-

gasse tiber die Taborstralle in das Rotenstern- und Afrikanerviertel

2 ... mit einer 50 prozentigen Begriinung des Stralenquerschnitts, dargestellt am Beispiel der Gro-
Ben Sperlgasse mit weiteren Entwicklungs- und Vernetzungspotenzialen in die Lilienbrunngasse,

Kleine Sperlgasse und von dort aus weiter in die Schemelzgasse und Schrottgiefiergasse

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser. Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfu
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%g} 3 ... mit einem geringeren Ausmafl an Mafinahmen eroffnet am Beispiel der Lepoldsgasse mit weite-
E% ren Entwicklungs- und Vernetzungspotenzialen in die Hollandstraf3e und tiber die Krafftgasse

weiter zur Rembrandtstrafle
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Volkert- und Alliiertenviertel
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Zwischen Heinestralle, Augarten, Nordwestbahnhof, Nordbahnhof (S-Bahn-Trasse) und Praterstern bieten sich

beispielhaft folgende Stralen an, um tiber Mafinahmen zu sprechen:

Lessinggasse & Alliiertenstrafle & Pazmanitengasse

75% mehr Raum fiir griine und blaue Infrastrukturen - am Beispiel Lessinggasse

15m
StraBenbreite
" S
[E——
-20mhoch 3 2 5 2 3 -~Bmhoch
15m
StraBenbreite
Evapotrans-
piration
Schatten . .
. o s
e - ===
Versickerung v~ £
beiseitig Unterb:ecl-l.-
GBI mit nungen fiir die
Hauszugénge
~15 m hoch

~20mhoch 55

Abb. 101-102: Querschnitte Lessinggasse

& B

(Quelle: Eigene Darstellungen basierend auf Stadt Wien a, h, i)

Keine GBI - 100% versiegelt

Der gesamte Straflenraum ist von Oberflichennut-
zungen gepragt, die griine und/oder blaue Infra-

strukturen derzeit nicht zulassen.

75% fir GBI & 15% versiegelt

Dem selben Querschnitt und Himmelsausrichtung

wie etwa in der Schiffamtsgasse, sind auch die sel-
ben Mafinahmen griiner und blauer Infrastrukeu-
ren sinnvoll:

Biume: Mit mehreren Metern Hohe konnen die
Bidume die besonnten Fassaden beschatten
Bodennahes Griin: Rund 3/4 des Stralenquer-
schnitts konnen mit Pflanzen aufgewertet werden
Begriinte Versickerungsmulden: Die vegetative
Raumnutzung fihrt zu natiirlichen Prozessen wie
Regenwasserversickerung, Schadstoffbindung, An-
reicherung der Luft mit Sauerstoff und Kihlung
Re-Organisation der Mobilitit: Ein einge-
schriankrer Bereich von 4 m erfordert von den Mo-

bilitatsnutzungen Sharing-Konzepte
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50 % mehr Raum fiir griine und blaue Infrastrukturen - am Beispiel Alliiertenstrafie

5% fiir GBI - 95% versiegelt

Eine an der ostlichen Straflenseite ste-
hende Baumallee charakterisiert den
Straflenzug. Dessen Schattenfliche ist
wesentlich fiir den Aufenthalt. Baum-
scheiben im Bereich des Baumstamms
bilden die minimalen nicht versiegel-

ten Flichen auf StraRenniveau.

55% ftir GBI & 45% versiegelt
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Biaume: Dem Sonnenstand entspre-
chend ist Schattenbildung im zentralen
Bereich wichtig, daher werden die vor-
handen Baumstandorte auf ostlicher
Stralenseite nachverdichtet.
Bodennahes Griin: Der Baumbe-
stand als Kapitel griiner Infrastruk-
tur wird ausgebaut durch bodennahes
Griin, welches tiber die Baumscheiben
quantitativ und qualitativ hinausgeht.
Begriinte  Versickerungsmulden:
Die naturnahe Bodengestaltung —er-
laubt es natirliche Prozesse in urbane
Strukturen einzubauen.
Urbane Wasserfliche: Mit einem
Hohenunterschied von 1,3 m bietet
sich die Straflen an Wasser in einer

Wasserrinne aufzunehmen.

22m
StraBenbreite
Fraxinus excelsior
w Globosa' - Kugelesche 0
———__
~Smhoch 3 & 7 5 2 ~18mhoch
22m
StraBenbreite Evapotrans- <
piration

., .
w | Schatten | ' g0y | e 0

Blaue I“i"
Infrastrukturen Versickerung

~15m hoch 31 5 N 2 ~15mhoch
Griine und
blaue
Infrastruk-
turen

Abb. 103-104: Querschnitte Alliiertenstrale

(Quelle: Eigene Darstellungen basierend auf Stadt Wien a, h, i)
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8. Klimawandelanpassung in der Leopoldstadt

17

20% mehr Raum fiir griine und blaue Infrastrukturen - am Beispiel Heinestraf3e

15% fiir GBI - 85% versiegelt

(e}
Die Heinestrafle stellt eine direkte Verbindung zwischen den Grinraumen Augarten und Prater dar und weist
mit 36 Metern einen vergleichweise breiten Straflenraum auf. Zudem liegt sie in idealer Relation zur einer der
Hauptwindrichtungen
36m p &
StraBenbreite (NW—SO) Zwei durch-
gehende Baumreihen aus
Rosskastanien siumen die
Stralte, wodurch wichtige
grine Infrastrukturen be-
| Baurme: Aesculus l reits vorhanden sind. Auf
hippocastanum . . .
SW _"’Rpfsskastame I NO Bodenniveau sind zwei
— e - — Griinstreifen als unver-
~20mhoch 4 2 3 3 2 8 '2 3 3 2 4  ~Bmhoch siegelren Flachen vorhan-
. F:; ;, den.
ol <
43 3
35% fiir GBI - 65% versiegelt
(@]
Die Heinestrafe ist als idealen Strafenzug zu beschreiben, um verkehrsberuhigten offentlichen Aufenthaltsraum
und gleichzeitig klimawandelanpassungsfihige Strukcruren zu schaffen.
Bodennahes Griin & begriinte Versickerungsmulden: Die erweiterten Griinstreifen werden erginzt mit
Pflanzen, womit Regenwasser aufgenommen und dadurch sichtbar und wahrnehmbar werden kann.
Urbane Wasserfliche: Durch den grofiziigigen Aufenthaltsraum im zentralen Bereich der Strae sind punktuelle
Wasserelemente sinnvoll
36m
StraBenbreite zu integrieren, wie etwa
Evapotrans- Brunnen, Trinkbrunnen
piration
oder auch Wasserspiele.
Begriinte Gleiskorper:
Zwischen TaborstraRe
:f | und Rueppgasse verlaufen
SwW |l NO zwei Straflenbahngleiche,
- o - die als Ausweichstrecken
N Vmsicie:'ung dienen. Dieser einge-
| } | L | L | } 1 } .o .
~20mhoch & 2 3 3 28 95 A5mhoch  schrankte  Bedarf ergibt
X Griine und blaue 2 die Chance die dargestell-
¥ 3
(f’ inKombination ¢ (f ten Nutzungen in diesem

mit Aufenthalts-

i
a3
o

Baume: Aesculus
hippocastanum
- Rosskastanie

mdglichkeiten _

Abb. 105-106: Querschnitte HeinestraRe (Quelle: Eigene Darstellungen basierend auf Stadt Wien a, h, i)

Bereich zu kombinieren
und Rasengleise zu instal-

lieren.
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Potenzialraume im Volkert- und Alliiertenviertel
wie auch weitergehend in das Rotenstern- & Afrikanerviertel
und Nord(west)bahnviertel

Lz

///////////////’
-~
<—> ///////////////>

zuvor skizzierte ... mit netzwertartiger

Abb. 107: Potenzialraume im
Volkert- und Alliierstenviertel
(Quelle: Eigene Darstellung

basierend auf Stadt Wien a) Straf&enzuge e Weiterentwicklung

1 ... mit einer intensiven Begrinung skizziert fiir die Lessinggasse mit weiteren Entwicklungs- und
Vernetzungspotenzialen in die Castellezgasse, iiber die Springerstrafie Richtung Fugbach-
gasse und Nordbahnviertel, aber auch entsprechend der selben Himmelsausrichtung

(Westen-Osten) bieten sich die Daringasse oder Marinelligasse an

2 ... mit einer 50 prozentigen Begriinung des Stralenquerschnitts, dargestellt am Beispiel der Alliier-
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tenstrafle mit weiteren Entwicklungs- und Vernetzungspotenzialen in die Pazmanitengasse und

£ die Heinestra3e querend in das siidliche Rotenstern- und Afrikernviertel iiber die Ver-
[7) eins- und Glockengasse, wie auch in die parallel verlaufende und lang gestreckte Fug-
reg achgasse

=F;

=

:E £ 3 ... mit einem geringeren Ausmafl an Mafinahmen eréffnet am Beispiel der Heinestrale mit weiteren
m:

Entwicklungs- und Vernetzungspotenzialen in die umliegenden Viertel
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Stuwerviertel
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Eingebettet zwischen Praterstern, Lassallestrale, Prater und Donau erstreckt sich das Stuwerviertel, in dessen

Stralen zahlreiche Biume vorzufinden sind und diese weiter ausgebaut werden konnen.

Max-Winter-Platz und Oberniillnerstraffe & Ennsgasse & Schonngasse

75% mehr Raum fiir griine und blaue Infrastrukturen - am Beispiel Max-Winter-Platz

19m
StraBenbreite
N S
F'
L L } } | |
~20mhoch 2 4 7 4 2 ~20mhoch
Baume:
Acer platanoides -
Spitzahorn
19m
StraBenbreite
Evapotrans-
piration
ro
N : : ) \> Schatteﬁ-\‘ S
Versickerung )
} } | } |
~20mhoch 5 3 6 3 2 ~20mhoch
Griine und blaue
Infrastrukturen
Baume:
Acer platanoides -
Spitzahorn

Abb. 108-109: Querschnitte Obermiullnerstrafie
(Quelle: Eigene Darstellungen basierend auf Stadt Wien a, h, i)

und Obermiillnerstraf3e

Entlang des Stralenzugs sind beiseitig Bau-
me gesezt, die auf Bodenniveau einen gerin-
gen Anteil von etwa 10 Prozent des Strafien-
querschnitts einnehmen. Der Kronenfliche
und damit der iberschattete Strafienraum ist

damit entsprechend grofler dimensioniert.

Der Baumbestand wird erginzt durch folgende
grine und blaue Infrastrukturen:
Biume: Der Baumbestand bildet weiterhin die
Basis der infrastrukturellen Ausstattung
Bodennahes Griin: Die bestehenden Baumschei-
ben kénnen vegetativ aufgewertet werden, so dass
Regenwasser versickern kann und natarliche Ver-
dunstungskiihlung gefordert werden kann
Urbane Wasserfliche: Mit einer Breite von 4
Metern ist Raum fiir urbane Wasserelemente, die
den Aufenthaltskomfort erhthen kénnen
Re-Organisation der Mobilitit: Die Parkspu-
ren und Fahrbahnen werden transformiert in einen
Begegnungsraum, der auf nachhaltige Mobilitats-

narrative und Sharing-Konzepte basiert
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50% mehr Raum fiir griine und blaue Infrastrukturen - am Beispiel Schénngasse

Die Schonngasse bietet auf 15 Meter
StraBenbreite  Raum fiir Fortbewe-
gungsmoglichkeiten, griine und blaue
Infrastrukcuren spielen in dieser Strafte

keine Rolle

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verf[]gbér.
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Green & Blue Roof: Die Flachdicher der
Wohnhausanlage (Vorgartenstrae, des Gymna-
siums (Wohlmutstrafe) und des Kindergartens
(JungstraRe) bieten das Potenzial fiir Begriinun-
gen und Wasserrtickhalt. Das von dort ableit-
bare Wasser kann in den ErschlieRungsfufiweg
(Vorgartenstrae) und in die Schonngasse geleitet
werden und das Straflenbild nachhaltig prigen.
Auch die Gebidude in der Schonngasse sind fiir

,Blue Roofs“ anzudenken
Rain Garden: Das von den Dichern und Stra-
Renflichen zugeleitete Wasser kann in Rain Gar-
dens sichtbar, gesammelt und gefiltert werden
Biume: Dem Sonnenstand entsprechend ist
Schattenbildung  zur  sudwestlichen  Fassade
wichtig, daher sind Baumstandorte sinnvoll dort

auszuweisen

StraBenbreite

15m

Evapotrans-
piration

Schatten NO

vy

Versickerung

1 |
~20mhoch 8 5 3 ~20mhoch

Griine und blaue
Infrastrukturen

Abb. 110: Perspektive Schonngasse

(Quelle: Eigene Darstellung basierend auf Stadt Wien a)

Abb. 111: Querschnitr Schonngasse

(Quelle: Eigene Darstellungen basierend auf Stadt Wien a, h, i)
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20% mehr Raum fiir griine und blaue Infrastrukturen - am Beispiel Max-Winter-Platz

19m
StraBenbreite

NW

i t
~20mhoch 3 3

19m
StraBenbreite

NW

} }

‘ Schatten ‘ jz
It | SRR g

SO
p—

1
3 3 Park

Baume:

Robinia pseudoacacia -
Scheinakazie

Acer pseudoplatanus -
Bergahorn

Evapotrans-
piration i

) Az

SO |

v
Versickerung
} }

]
~20mhoch 3 3
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i

6  Park

Griine und blaue
Infrastrukturen

Baume:
Robinia pseudoacacia - Scheinakazie
Acer pseudoplatanus - Bergahorn

(Quelle: Eigene Darstellungen basierend auf Stadt Wien a, h, i)

und Ennsgasse

10% fiir GBI - 90% versiegelt

Ahnlich der Obermiillnerstrafie ist die Stra-
e gekennzeichnet von beidseitig vorzufin-
denden Baumreihen, die dem Straflenraum
Schatten bieten. Dem motorisierten Ver-
kehr steht eine 7 Meter breite Fahrbahn wie

auch zwei Parkspuren zur Verfugung.

30% fiir GBI & 70% versiegelt

Der Baumbestand wird ergianzt durch fol-
gende griine und blaue Infrastrukturen:
Biaume: Der beidseitige Baumbestand bil-
det weiterhin die Basis der infrastrukcurellen
Ausstattung und Schattenspende
Bodennahes Griin: Die bestehenden
Baumscheiben  kénnen  qualitativ und
quantitativ durch Reduktion der Stellplit-
ze aufgewertet werden, so dass Regenwasser
auf unversiegelten Flichen gesammelt, wie
auch versickern kann und dadurch natiir-

liche Verdunstungskithlung gefordert wird
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Potenzialrdaume im Stuwerviertel
wie auch weitergehend in das Nord(west)bahnviertel
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Abb. 114: Potenzialraume im
Stuwerviertel (Quelle: Eigene Darstel- zuvor skizzierte ... mit netzwertartlger

lung basierend auf Stadt Wien a) StraBenzuge Weiterentwicklung

1 ... mit einer intensiven Begriinung skizziert fur die Obermiillnerstrafle mit weiteren Entwicklungs-

und Vernetzungspotenzialen in die Arnezhoferstraf3e und Hillerstrafde

2 ... mit einer 50 prozentigen Begriinung des Strallenquerschnitts, dargestellt am Beispiel der Schonn-
gasse mit weiteren Entwicklungs- und Vernetzungspotenzialen in die Radingerstrafle und

Schrotzbergstrale

3 ... Mit einem geringeren Ausmafl an Manahmen eroffnet am Beispiel der Ennsgasse mit weiteren

Entwicklungs- und Vernetzungspotenzialen zum Mexikoplatz
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Nordbahnviertel
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Im Nordbahnviertel sind die Stralenziige bis zur Innstrafle und Vorgartenstrafie als ,neu entwickelte” Straflen

zu beschreiben. Da auch Mafinahmenbenennungen in Neubaugebieten fiir sinnvoll erachtet werden, werden

demzufolge folgende Strafen beispielhaft mit Mafinahmen ausgestattet:

Radingerstrafle & Haussteinstrafle & Ernst-Melchior-Gasse

75% (mehr) Raum fiir griine und blaue Infrastrukturen - am Beispiel Radingerstrafie,
Leopoldine-Schlinger-Gasse und Leystraf3e

20m
StraBenbreite
SW NO
P g
} ¥ } ¥
~20mhoch 3 2 6 3 6  ~20mhoch
20m !
StraBenbreite
1 »
1 Evapotrans-
i piration A
:
1 ]
] R
1 \
1 \
1 !
1 [}
1 1
1 ’
‘
SW I geg
E & Schatten ‘ = NO
AT g 'BW
Versic'kevrung
¥ }
~20mhoch & 5 10 ~20 m hoch
Grine und blaue

Infrastrukturen

Abb. 115-116: Querschnitte Radingerstraie
(Quelle: Eigene Darstellungen basierend auf Stadt Wien a, h, i)

15% fur GBI - 85% versiegelt

Die Radingerstrafie weist einen Grunstreifen auf,
welcher einen 15 prozentigen Grtinanteil aus-
macht. Nordlich des Rudolf-Bednar-Parks ist auf
der Verlingerung der Strafe - Leystrafle - bereits
eine Ausweitung der Griinflichen im Stralenraum

vorzufinden.

75% fir GBI - 25% versiegelt

Mit einer hoch angesetzten Erhshung des Grinan-
teils in der Radingerstrafle auf 75% des Stralenquer-
schnitts, ergeben sich folgende Moglichkeiten:
Rain Garden: Zur Bebauung mit Flachdichern
orientiert, kann Regenwasser iiber Rohre in den Rain
Garden abgeleitet werden
Begriinte Versickerungsmulden: Neben dem
Rain Garden kann ein breiter Griinstreifen mit ent-
sprechenden Pflanzen als urbane Versickerunganlage
dienen
Biume: Diese konnen sinnvoll mit Biumen erginzt
werden, womit die besonnte siidwest ausgerichtete
Fassade beschattet werden kann
Urbane Wasserflichen: Ausgestaltet als wiederkeh-
rende punktuelle Wasserspiele kann tiber den Stra-
Renverlauf Wasser sichtbar gemacht werden und ein
Bezug zu den Wasserflichen im Rudolf-Bednar-Park

hergestellt werden
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50% mehr Raum fiir griine und blaue Infrastrukturen - am Beispiel Haussteinstraf3e

5% fiir GBI - 95% versiegelt

Mit vereinzelten Biumen und Baum-
scheiben zwischen den KEFZ-Stellplat-
zen ist ein minimaler Griinanteil in der
HaussteinstraBe vorhanden. Wihrend
die StraRenbreite den anderen im Bezirk
gleicht, sind die Gebaude mit bis zu 30

Metern deutlich hoher ausgepragt

55% fur GBI & 45% versiegelt

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar.
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Die Baume konnen erginzt werden mit:
Biumen: Eine zusitzliche Baumreihe
fiir mehr Schattenbildung im Straflen-
raum
Urbanen Wasserflichen: In Form ei-
ner Wasserrinne kann Wasser in urbaner
Form in den Stralenzug gebracht wer-
den
Begriinte Versickerungsmulden:
Die erweiterten Baumscheiben kon-
nen durch die vergrofRerte unversiegelte
Oberfliche Regenwasser vermehrt auf-
nehmen, versickern lassen und iiber die
Pflanzen zu Verdunstungskiithlung bei-

r agen

9m
StraBenbreite
NW ) S@
g
- } i t
~23mhoch 2 4 7 2 4 ~25-30 m hoch
Baume:
Fraxinus ornus ,Obelisk’-
Saulenblumenesche
Fraxinus ornus -
Blumenesche
19m
StraBenbreite
Evapotrans- i
piration ’/
5
1
NW SO
Y VersicT(eru ng
| | } | | |
~23mhoch 2 25 5 55 3 ~25-30m hoch
Griine und blaue Infrastruk-
turen

Abb. 117-118: Querschnitte Haussteinstrae (Quelle: Eigene Darstellungen basierend auf Stadt Wien a, h, i)
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20% mehr Raum fiir griine und blaue Infrastrukturen - am Beispiel Ernst-Melchior-Strafle

25m
StraBenbreite
SW NO
© ®
I | } | L
~20mhoch 3 2 7 8 " 6 ~8mhoch

a: Phyrus calleryana

,Chanticleer’ - Zierbirne

b: Platanus x acerifolia -

Ahornblattrige Platane
25 m
StraBenbreite

v
SW l—: |3 ! !ﬂTSchatten NO

tey

M
Versickerung

1 i % T

~20mhoch 3 2 4 8 3 6  ~8mhoch
Griine und blaue
Infrastrukturen
Baume:

Phyrus calleryana
,Chanticleer’ - Zierbirne

Platanus x acerifolia -
Ahornblattrige Platane

Abb. 119-120: Querschnitte Ernst-Melchior-StraRe
(Quelle: Eigene Darstellungen basierend auf Stadt Wien a, h, i)

[

45% fiir GBI - 55% versiegelt

Der dargestellte  StraRenquerschnitt
zeigt den als FufigingerInnenzone ge-
nutzten Straflenabschnitt.  Richtung
Lassallestrafle fiihrend verringert sich
die Griinausstattung auf vereinzelte
Baumscheiben und Biume zu beiden
Stralenseiten, womit die Prozentwer-
te abweichend sind wie auch die unten
dargestellte Adaptierung des Straflen-

raums.

Rain Garden: Zur infrastrukturellen
Adaptierung werden die Baumschei-
ben ausgeweitet zu einem 8 Meter
breiten griinen Band, welches mit tip-
pigen Griin ausgestattet werden kann.
Der minimale Hohenunterschied von
70 cm tber den Strallenverlauf kann
dafur genutzt werden, das Wasser auch
rdumlich zu verteilen und in Bewe-
gung zu halten.

Biume: Mit dem Zweck die tiber den
Tagesverlauf am  lingsten besonnte
Straenseite (Nordost) zu beschatten,
sollten die vorhandenen Biaume zah-
lenmiiig aufgestockt werden. Der neu
geschaffene unversiegelte Wurzelraum
dient dazu, die Bewisserung durch an-
fallendes und versickerndes Regenwas-

ser besser gewihrleisten zu konnen.
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Potenzialraume im Nordbahnviertel
wie auch weitergehend in das Stuwerviertel und
Nord(west)bahnviertel
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zuvor skizzierte ... mit netzwertartiger

///////////////>
///////////////>
///////////////>
Abb. 121: Potenzialriume im

Nordbahnviertel (Quelle: Eigene

Darstellung basierend auf Stadt Wien a) Straﬂenzﬂge . Weiterentwicklung

1 ... mit einer intensiven Begriinung skizziert fur die Leystrale und Radingerstrafle mit weiteren Ent-

wicklungs- und Vernetzungspotenzialen in Richtung 20. Bezirk und Stuwerviertel

2 ... mit einer 50 prozentigen Begriinung des Stralenquerschnitts, dargestellt am Beispiel der Haus-
steinstrafle mit weiteren Entwicklungs- und Vernetzungspotenzialen in die Jakov-Lindstraf3e.
Diese bietet als verkehrsberuhigte Zone ideale Grundvoraussetzungen, um weitere Maf3 -
nahmen zu setzen, wie auch iiber die Vorgartenstrafie zum Mexikoplatz und weiter Rich-

tung Stuwerviertel
g

3 ... mit einem geringeren Ausmafl an Mafinahmen eréffnet am Beispiel der Ernst-Melchior-Gasse
mit weiteren Entwicklungs- und Vernetzungspotenzialen in die Taborstraf3e und Weschelstraf3e
und in die umliegenden Viertel wie dem Stuwerviertel und dem iiber der Bahntrasse lie-

gendem Volkertviertel und Nordwestbahnviertel
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8. Klimawandelanpassung in der Leopoldstadt

8.3 Ankniipfungspunkte zu Planungsinstrumenten und Aktivitaten

In der Reihe von Planungsinstrumenten, die zur Konzeption und Gestaltung griiner und blauer Infrastrukeu-
ren zur Verfugung stehen (Kapitel 6), finden sich besonders im Stadtentwicklungskonzept und im Fachkonzept
Griin- und Freirdume straflenrelevante Inhalte, die nun fir den 2. Bezirk konkretisiert werden. Auch in An-
kiindigungen von weiteren Konzepten und Aktionen seitens der Stadtregierung finden sich Ankntipfungspunkre
fur die vorgestellten Moglichkeiten in Wien am Beispiel des 2. Bezirks. Nochmals hervorzuheben ist, dass bei der
Erstellung dieser Handlungsoptionen die Alltags- und Erholungsfunktionen der WienerInnen im Vordergrund
standen und stehen. Klimarelevanz ist als nachgereiht zu beurteilen. Fur die aktuelle Klimadebatte bieten die

Instrumente eine wertvolle Grundlage um anzukniipfen und weiter auszuarbeiten.

8.3.1 Stadtentwicklungsplan 2025

127

Im Leitbild Griinraume wird abgebildet, dass tiber ausgewihlte Straflenziige im 2. Bezirk wie der Heinestrafle,
Venediger-Au und Bruno-Marek-Allee die flichigen Freiriume (Prater, Augarten, Rudolf-Bednar-Park, ge-

plante Parkanlagen im Nordbahn- und Nordwestbahnviertel) vernetzt werden sollen (Abbildung 122).

Leitbild Griinriume fiir den 2. Bezirk

GEPLANTE MASSNAHMEN BESTAND SITUATION
. Aufwertung von Erholungsgebieten - Walddeminierte Landschaft | Bebautes Gebiet |
. Newe Parkanlagen [2-10 ha) [Wald-, Weinbau- und Wiesenflichan| 12031
Frelraurvernetzir in Flanung, [ Agrarisch dominierte Landschaft - E‘t‘aldgehlete
i R . ~ T im Wiener Umland
teilweise bereits umgesetzt - Urbane Grofigrinriume
: 1 [2.B. Schinbrunn, Zentralfriedhof] | Donaugewissar |
Freiraumvernetzung llandschaitsprégend)
L LLLL vorwiegend Bestandsaufwertung - Parkanlagen [Fliche 2-10 hal L] Stehende Gewasser
Freiraumwvernatzung furban| [ ] Parkanlagen [Flache 10-50 hal Stadigrenze
ERRRARS i i Bestandsaufwertung Ay
vorwiegen R Frischluftschneisen Oberirdische
S Vernetzung mit dem Umland : Werkehrsinfrastruktur
Parkanlagen mit einer Fliche kleiner (Strafie und Schiene]
als 2 ha sind nicht dargestellt. Oberirdische
Verkehrsinfrastruktur
in Vorbereitung

|Strafie und Schiena]

o

BN -4 - 3 | _'EL
Abb. 122: Leitbild Griinraume fir den 2. Bezirk (Quelle: Eigene Darstellung basierend auf MA18 2014 a: 123)


https://www.tuwien.at/bibliothek
https://www.tuwien.at/bibliothek

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar.

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

thele

(]
lio
nowledge

b

i
r

8. Klimawandelanpassung in der Leopoldstadt

Neben den benannten Festlegungen des Leitbildes fiir Griinraume bleiben Aussagen zu geplanten Mafinahmen
in den dicht bebauten Bezirksteilen offen. Hilfestellung dazu bietet das Freiraumnetz, welches die Zielbestrebun-
gen des Leitbildes hinsichtlich Luckenschlisse und Bestandsaufwertungen in einem kleineren Mafdstab ausfiihrt.
Die Schiffamtsgasse, Kleine Pfarrgasse und Lilienbrunngasse und Grofie Sperlgasse sollen etwa den Donaukanal
und den Augarten besser miteinander verbinden. Das Entwicklungsgebiet des Nordbahnhofs soll tber Mafinah-
men in der Bruno-Marek-Allee, Am Tabor, die verlingerte Taborstrafle und Holubstrale mit den umliegenden
Strukturen vernetzt werden. Auch fiir die donauufernahe Fufl- und Radwegeverbindung, das Stuwerviertel und

das Messe- und Krieau-Gelinde sind aufwertende Mafinahmen in den Strafien angedacht (Abbildung 123).

Freiraumnetz mit Detailinformationen fiir den 2. Bezirk
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Abb. 123: Freiraumnetz mit Detailinformationen far den 2. Bezirk (Quelle: Eigene Darstellung basierend auf MA 18 2015 a, Schigl 2019)

Ausgehend vom Standpunkt, dass neue Griin-, Frei- und Wasserflichen im urbanen Gebiet generell und im
2. Bezirk notwendig sind, eréffnet sich die Frage, ob die Auswahlkriterien zur Festlegung des Freiraumnetzes
einen Bedarf an neuen Griinriumen abbilden koénnen. Aus detailreicheren Ausfithrungen der Magistratsabtei-
lung 18, Referat fur Landschaft und offentlichen Raum zum Freiraumnetz ist zu schliefen, dass aufgrund der
hohen Bebauungsdichte (fir Wien allgemein geltend) bestehende Grinstrukturen und Freiraume besonders ins
Gewicht fallen (vgl. Schigl 2019). Bestandsstrukturen sind eine wertvolle Basis, in Anbetracht der zunehmenden
stadtischen Uberwarmung und Einwohnerlnnenzuwichse steht die Frage im Raum, ob eine Orientierung an
bestehenden Baumstandorden, Griinstreifen und Parkanlagen ausreichend ist. In Anbetracht des 2. Bezirks lisst
sich dieser Kommentar konkretisieren:

 Der Luickenschluss tiber die Schiffamtsgasse, Kleine Pfarrgasse, Lilienbrunngasse, Grofle Sperlgasse wie auch

tber die Schmelzgasse Richtung Praterstralie ist insofern nachvollziehbar, dass bestehende Baumstandorte
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8. Klimawandelanpassung in der Leopoldstadt

verbunden werden.
In Gegentiberstellung dazu sind keine Zielsetzungen fiir das Viertel zwischen Heinestrafle, Taborstrafle und
Praterstrafie festlegt worden. Auch die Straflen nérdlich der Heinestrafle im Volkertviertel bleiben ohne

Ziele.

Der selben Herausforderung steht das Instrument des ,Lokalen Griinplans® gegeniiber, welches im Fachkonzept
als erginzendes und begleitendes Werkzeug zum Freiraumnetz Aufmerksamkeit findet. Ein ,Lokaler Granplan®
dient dazu die Griinraumkennwerte zu beriicksichtigen und zu projektieren. Aus der Erfahrungen der Magist-
ratsabteilung 18 zeigt sich, dass die Erfiilllung der Kennwerte zur Folge hat, dass in den dicht bebauten Bezirken
die Kennwerte kaum bis gar nicht erreicht werden kénnen. Demzufolge liegt der raumliche Fokus der Anwen-
dung der Kennwerte und der ,Lokalen Griinpline® nun vorwiegend in Bereichen, wo die bauliche Dichte die
Erfullung der Werte erlauben kann (etwa im 21. und 22. Bezirk). Damit zeigt sich auch, dass hinsichtlich des Kli-
mawandels die Leitziele von Verdichtung und kompakter Bauweise zur aufgelockerten Stadt durch Granraum
sich noch intensiver gegentiberstehen (vgl. Miillner 2019).

Trotz der genannten Hiirden und klimabezogenen Kritik hilt die zustindige Magistratsabteilung 18 an der An-
wendung des Freiraumnetzes fest, da dieses ein bestimmtes Mafl an Flexibilitit bieten, welche den Bezirken als
beantragende Stelle fiir Umgestaltungsmafinahmen im Strafenraum gewihrt werden sollte. Wie auch das Fach-
konzept als informell anzusehen ist, so trifft dies auch auf das Freiraumnetz und die ,Lokalen Griinpline® zu,
wodurch Abweichungen maglich sein kénnen und auch durfen. Daher kénnen auf Initiative anderer AkteurIn-
nen (Magistratsabteilungen, Bezirksvorstehungen, Bezirksritlnnen, Gebietsbetreuungen, Biirgerlnnen, wissen-

schaftliche Erkenntnisse) auch andere Straenziige in den Fokus ricken (vgl. Schigl 2019).

8.3.2 Hitzeplan 2020

Mit Sommer 2020 soll ein ressortiibergreifender und gesamtstidtischer Aktionsplan ausgearbeitet sein. Da das
vorliegende Thema der griinen und blauen Infrastrukturen in den Straflen thematisch passend fuir einen ressort-
tbergreifenden Aktionsplan ist, konnte angedacht werden, einerseits das Stralennetzwerk in der gesamten Stadt
als Aktionsraum der Klimawandelanpassung hervorzuheben, und andererseits die raumspezifischen Inhalte fiir

den 2. Bezirk zu itbernehmen.

8.3.3 Entwicklungsplan ,Offentlicher Raum Leopoldstadt”
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Einen Entwicklungsplan zum offentlichen Raum gibt es derzeit fir den 2. Bezirk nicht. Da das erst 2018 verof-
fentliche Fachkonzept LOffentlicher Raum*® den Entwicklungsplan LOffentlicher Raum* als effektives Instrument
fir bezirksrelevante Fragen - unter anderem auch fiir griine Infrastruktur - nennt, konnte eine Erarbeitung eines
solchen Entwicklungsplans naheliegend sein. Sollte dies der Fall sein, kann angedacht werden die Inhalte dieser

Arbeit aufzunehmen.
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8.3.4 Rechtliche Novellierungen

In der Wiener Regierungsklausur am 26. Juni 2019 setzte sich die Wiener Stadtregierung zum Ziel Klimaschutz
durch rechtliche Novellierungen zu verankern. Konkret ist die Rede von Klimaschutz als Versagungsgrund fur
Bewilligungen im offentlichen Raum, die das Bestehen von Griinflichen gefahrden konnten (vgl. MA 53 2019).
Bewilligungen, die den Strafenraum betreffen, wie etwa die Errichtung von Parkplatzflichen oder Fahrbahnen
fiir den motorisierten Individualverkehr, sind hierbei inbegriffen. Wenngleich keine konkreten raumlichen An-
wendungsfille, wie etwa im 2. Bezirk genannt werden, kann dieses Vorhaben die Relevanz der formellen Planung
nicht nur im Klimaschutz sondern auch in der Klimawandelanpassung aufwerten. Wichtig dabei ist die Begriff-
lichkeit von ,das Bestehen von Griinflichen nicht zu gefihrden® auch auf das Bestehen von neuen Griinflichen
als wichtige infrastrukcurelle Einrichtungen auszuweiten. Ansonsten wiirden die derzeit iibermifig versiegelten

Stralenziige ohne Griinbestand nicht in den Wirkungsbereich dieser Novellierungen fallen.

8.3.5 Sonderbudgets fiir MaBnahmen fiir Klimawandelanpassung (2019-

2020)

Zur Forcierung diverser Mafinahmen fiir Klimawandelanpassung steht ein Fordertopf den Wiener Gemeinde-
bezirken bis zum Ende des Jahres 2020 in der Hohe von 100.000€ pro Bezirk zur Verfiigung. Dies entspricht in
Summe 2,3 Millionen Euro bei einer Forderquote seitens der Stadt von 8o Prozent. Die aktive Position Mafi-
nahmen zu setzen, obliegt damit immer noch bei den Bezirken. Gefordert werden umfassende Mafinahmen wie
etwa Baumpflanzungen, Installationen von Trinkbrunnen, Sprihnebel-Systemen, Wasserspielen, Pergolen, oder
auch Entsiegelungen, Staudenbeete und Mafknahmen im Bereich nachhaltiges Regenwassermanagement (u.a.
Schwammstadt) (vgl. MA 53 2019, Stadt Wien j). Bei der genannten Férdersumme pro Bezirk ist anzunehmen,
dass die Mittel nach geringfugigen Mafinahmen bereits ausgeschépft sein werden. Als Referenzbeispiel kannen
das Projekt ,Kithle Meile Zieglergasse® im 7. Bezirk genannt werden: Der Bezirk Neubau tibernahm 20 Prozent
der insgesamt anfallenden 2,4 Millionen Euro, welches 480.000 € entspricht (vgl. Stadt Wien k). Dadurch bleibt
offen, ob klimarelevante Auswirkungen und positive Riickmeldungen von diversen Akteurlnnen (Burgerlnnen,
Unternehmerlnnen, PolitikerInnen etc.) eintreffen werden.

Zudem hat der Wiener Gemeinderat im Juni 2019 ein Sonderbuget fiir Mafinahmen fiir Klimaschutz und Kli-
mawandelanpassung beschlossen, welches ausschlieilich fiir Baumpflanzungen vorgesehen ist. Auch das Kon-
zept der ,Schwammstadt” fliefit hierbei ein und soll durch das Budget auch in Stralenbauprojekt aufgenommen
werden. Fir den Zeitraum 2019 und 2020 stehen Mittel in der Hohe von acht Millionen Euro zur Verfiigung
(Forderquote: 75 % aus dem Zentralbudget, 25 % Bezirksbudgets). Fur den 2. Bezirk wird beispielsweise vom SPO
Rathausklub das Volkertviertel als Zielgebiet fiir dieses Budget genannt: bis zu 30 neue Baumen sollen gepflanzt

werden (vgl. SPO Wien Rathausklub 2019, MA 53 2019).

8.3.6 ,Gemeinsame Erklarung zur Klimapartnerschaft”

Dem Budget-Thema entsprechend, kann die im Janner 2020 verkiindete weiterfiihrende Zusammenarbeit zwi-

schen der Stadt Wien und der Europiischen Investitionsbank (EIB) als Ankniipfungspunke fir (mehr) griine und
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blaue Infrastrukturen in Wien angefiithrt werden. Zur Bekampfung des Klimawandels fungiert die ,Gemeinsa-
me Erklirung zur Klimapartnerschaft® als Basis fiir mogliche Finanzierungsbeteiligungen der EU-Klimabank an
Projekten mit Klimabezug (vgl. PID 2020). Die vorgestellten transformierten StraRenziige konnten verarbeitet in

einem oder mehrere Projekte aus dieser Forderquelle kofinaziert werden.

8.3.7 Bezirke im Klimabiindnis Osterreich

Das Klimabiindnis Osterreich betreut, berit und begleitet beigetretene Bezirke in ihrer Arbeit im Bereich Kli-
maschutz, Klimagerechtigkeit und Klimawandelanpassung. In Wien haben sich bis dato 14 von 23 Bezirke dazu
entschlossen, sich dem Biindnis anzuschlieRen (vgl. Klimabtindnis Wien 2020 a). Der 2. Bezirk trat im September
2019 bei, um unter anderem mehr Baumpflanzungen im Stralenraum der dicht bebauten Bezirke wie dem Rot-
ernstern-, Volkert- und Stuwerviertel zu forcieren (vgl. Klimabtindnis Wien 2020 b). Die Mitgliedschaft kann als

treibende Kraft fir die Umsetzung der vorgestellten Strafleninterventionen interpretiert werden.

8.3.8 Klimarat fur Wien & Klimaschutzprogramm KIiP |l

Umgestaltungen im Straflenraum sind wie bereits erortert interdisziplindre Aufgaben, die in den gewachsenen
Verwaltungsstrukturen eingebettet werden miissen. Gleichzeitig ist das Einholen von verwaltungsexternen und
unabhingigen Expertisen im Klimabezug essentiell fiir das Thema und den Fortschritt. Dieser Aufgabe soll sich
nun der im Juni 2019 konstituierte Klimarat annehmen. Fur das Frithjahr 2020 wurde angekiindigt, dass ein be-
ratendes Gremium, dass sich auch auf Bezirksebene fiir den 5. Bezirk (Margareten) ein Gremium bilden wird. In
wie weit die Bezirksebene hierfir Entwicklungen initiieren kann und eingebettet im Verwaltungssystem Verant-
wortung fiir Klimawandelanpassung tibernehmen kann, ist derzeit offen.

Die Fortschreibung des dritten Klimaschutzprogramms (KIiP III) obliegt ab 2020 ebenfalls dem Wiener Klimarat.
Die zwei bisherigen Klimaschutzprogramme befassten sich mit Mafinahmen in den Bereichen Energie, Abfall-
wirtschaft, Naturschutz wie auch Mobilitat und Stadtstrukeur (vgl. Stadt Wien 1). Wenn auch Klimaschutz im
Mittelpunkt steht, lielen sich die Inhalte dieser mit Klimwandelanpassung fokussierten Arbeit in die Fortschrei-

bung des Klimaschutzprogramm thematisch sinnvoll einfiigen.

8.3.9 Stadtentwicklungsgebiet Nordbahnviertel
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Seit den 1990er Jahren ist der Bezirksteil nordlich der Lassalleestrafe im stetigem Umbruch und Wandel. Der
Riickzug der Bahn (Frachten) aus diesem Gebiet veranlasste die Stadtplanung das Areal zu entwickeln. In den
mittlerweile erbauten Stadt- und Stralenstrukturen finden sich griine Infrastrukturen in Form von Straflenbiu-
men und StraRenbegleitgriin (Griinstreifen, Baumscheibenbegriinungen) wieder. Der Rudolf-Bednar-Park zahlt
als flachige Griinanlage nicht zum primaren Forschungsinteresse dieser Arbeit, die Integration von Wasser- und
Griinelementen wie auch der Geschichte des Ortes sind erwihnenswert: Die linearen Scrukturen deuten auf die
vormaligen Bahngleise hin, die Biume und Schilfgirten folgen dieser Strukeur.

In den aktuelleren Entwicklungen entlang der auftreten S-Bahn-Trasse liegt der Fokus der Griin- und Frei-

raumplanung und damit auch der Klimaaspekte in erster Linie auf der Parkanlage namens ,Freie Mitte®. Griine
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und blaue Infrastrukturen in den Straflen sind in den derzeitigen Konzepten und Plianen auf Straflenbiaume be-
schrinkt. Betrachtet man das Verkehrskonzept entlang der Bruno-Marek-Allee (das ,Gritzel* tragt den Namen
Wohnallee mit Bildungscampus“) sind in den Zielsetzungen weder Elemente griner noch blauer Infrastruktur
integriert. Aus einer Querschnittsdarstellung einer Informationsveranstaltung (Magistratsdirektion Bauen und
Technik) im Herbst 2019 ist zu entnehmen, dass der Raum fir den motorisierten Individualverkehr gering ge-
halten wird, da dem nichtmortorisierten und offentlichen Verkehr mehr Aufmerksamkeit gegeben wird. Bei 30
Meter Straflenbreite sind in der Ausbaustufe bis 2022 zwei Baumreihen geplant, die auf Bodennivau fiinf Meter
Breite einnehmen werden (vgl. Stadt Wien m, MD-BD 2019). Dies entspricht rund 17 Prozent der Strafienbreite,
womit ein geringeres Ausmaf} an Griinanteil vorhanden sein wird, im Vergleich zu den oben angefiihrten Bei-

spielen mit 20, 50 und 75 Prozent.

Nordbahnviertel - Verkehrskonzept und Stralenausbau fiir die Bruno-Marek-Allee
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Diese Arbeit stellte zumal fest, dass Klimawandelanpassung eine Abwigungsaufgabe zwischen Nachverdichtung
und Auflockerung reprasentiert. Auch der wertvolle Vorteil von Stadtentwicklungsgebieten gegentiber Bestands-
strukturen ist erwihnt worden. Die gebauten wie auch die geplanten Straenstrukturen im Nordbahnviertel er-
laubt es Kritik zu duflern, dass die Herausforderungen des Klimawandels und die vielseitigen Handlungsmaoglich-
keiten der Klimawandelanpassung nach wie vor nicht im Strafenraum und im Straflennetzwerk angekommen

sind.

8.3.10 Umgestaltung Praterstern

Medienberichten ist zu entnehmen, dass im Friihjahr 2020 Umgestaltungen am Praterstern beginnen sollen. Die
Rede ist von Grinflichen und Biumen, wie auch die Verkntipfung mit der Neugestaltung der Praterstrae (vgl.
ORF Wien 2019 ¢). Die vertiefende Strafienuntersuchung in vorangehenden Kapitel sehen fir den Praterstern
keine Uberlegungen vor, unter anderem da es sich um einen Platz handelt und zudem der Platz dem hoherran-
gigeren Verkehrssnetz zuzuordnen ist. Ungeachtet dieser kategoriellen Zuschreibung, ist empfehlenswert die ge-
planten Mafinahmen am Praterstern nichr als Insellosung zu konzipieren, sondern mit den Straflen mit ergénzter
griner und blauer infrastruktureller Ausstattung in Verbindung zu setzen. Damit kann es gelingen, den Platz

auch in das Netz zu inkludieren.
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8.3.11 Donauraum Leopoldstadt - Prater: Zielgebiet der Stadtentwicklung

Der zur Donau orientierte Bezirksteil ,Donauraum Leopoldstadt - Prater” ist als Zielgebiet der Stadtentwicklung
ausgegschrieben, unter anderem aufgrund der stidtebaulichen Entwicklungsdynamiken. Dabei handelt es sich
um Projekte und Vorhaben wie dem Prater Glacis, Viertel Zwei, Marina Tower oder Waterfront (Wehlistrale)
(vgl. Stadt Wien n). Hierbei liegt der Fokus tendentziell auf einer stadtebaulichen und bauplatzbezogenen Griin-
udn Freiraumplanung. Im vorstehenden Kapitel haben wie auch schon zum Praterstern keine Erlauterungen
zu diesem Bezirksteile stattgefunden, die Uberlegungen sollten dennoch auch fur dieses Zielgebiet von groflem

Interesse sein.

8.3.12 Aktion ,,Coole StraBen”

Die Neuauflage der Aktion ,Coole Straflen® im Jahr 2020 soll nicht nur in den heifesten ,Gratzeln® wiederholt
stattfinden, sondern auf alle 23 Bezirke ausgeweitet werden. Damit kann erwartet werden, dass auch im 2. Bezirk
eine ,Coole Straflen” eingerichtet wird. Sollte die ,Urban Heat Vulnerability Heat Map of Vienna® von August
2019 erneut als Grundlage herangezogen werden, so ist es sinnvoll entweder im Volkertviertel, Karmelitervier-
tel, Rembrandtviertel oder im Rotenstern- und Afrikanerviertel die Aktion durchzuftihren. Wie bereits an der
Aktion kritisch geduflert, sind Mafinahmen insbesondere der Sensibilisierung der Bevélkerung zu begriifien, ihre

klimatische Wirksamkeit ist allerdings von kurzweiliger Dauer.

8.3.13 Wasserschlauche & Sprithnebelduschen

Im Sommer 2019 wurden in Wien an 46 Standorten Wasserschliuche kurzfristig zu Sprihnebelanlagen um-
funktioniert. Ebenso wurden 2019 erstmals Hydranten zu Sprihduschen umgewandelt — mit dem Namen ,Som-
merspritzer, indem Aufsitze mit drei Meter Hohe und 34 Dusen die umliegende Umgebung kihlen. Im 2.
Bezirk wurden diese am Praterstern wie auch am Priuscherplatz eingerichtet. Weitere Standorte im Rudolf-Bed-
nar-Park, Wolfgang-Kossner-Park wie auch Laufbergepark sollen folgen (vgl. Stadt Wien o).

Wasserschlauche und Spruhnebelduschen zihlen als blaue Infrastrukturen, die bei den genannten Beispiele auf
Plitzen installiert wurden und durchaus im linearen System des Stralennetzwerks Raum fiir Realisierungen fin-
den kann. In dieser Moglichkeit Hitze ertriglich(er) zu gestalten fur die StadtbewohnerInnen weitet sich das
Thema Klimawandelanpassung auf nachhaltigen Ressourceneinsatz in Zeiten des globalen Klimwandels auf. Bei
dem in Wien verwendete Wasser fiir die Wasserinstallationen handelt es sich um Trinkwasser. Damit wird Trink-
wasser als Erfrischungs- und Kiihlungsloésung fir ein Problem eingesetzt, welches durch ein stadtplanerisches und

stadtebauliches Handeln erst erzeugt wurde.

8.3.14 Fassadenbegriinung & Innenhofbegriinung

Bauwerksbegriunungen wie Dachbegriinungen oder vertikale Begriinungen an Fassaden oder Bauwerken zih-
len zu griinen Infrastrukeuren, sind allerdings in dieser Arbeit aufgrund ihres Gebaudebezugs nicht thematisiert

worden. Nichtsdesdotrotz sind Fassadenbegriinungen in ihrem Bestehen relevant fiir den Straffenraum, wodurch
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Forcierungen in diesem Themenbereich notwendig sind. Deren mikroklimatischen, bautechnischen und auf
das Wohlbefinden der Menschen feststellbaren Wirkungen sind Teil zahlreicher Forschungsstudien und der
Literatur (vgl. Kohler 1993, Pfoser et al. 2013, Pitha et al. 2012, MA 22 und OkoKaufWien 2019). Im 2. Bezirk
sind an einzelnen Standorten begriinte Winde und Fassaden vorhanden. In Vernetzung mit den erorterten
grinen und blauen Infrastrukturen im 2. Bezirk sind Fassaden- und auch Dachbegriinungen in den adres-
sierten Straflen als Erginzung empfehlenswert, aber umso wichtiger als Klimawandelanpassungmafinahme in
jenen Stralenziigen ohne Moglichkeit Fahrspure rauszunehmen und Baume zu setzen.

Ahnlich zu den Bauwerksbegriinungen, sind auch Innenhofbegriinungen als Mafinahmen in dieser Arbeit
nicht explizit erwahnt worden. Dies heifdt allerdings nicht, dass das Begriingen von Innenhofen keine Klima-
relevanz hat. Der Strafienbezug kann durch bauliche Offnungen und das Erméglichen von 6ffentlichen Durch-

gangen im Bebauungsplan hergstellt werden.

8.3.15 Gebietsbetreuung (GB*) als , treibende Kraftquelle”

In den vorgestellten Ankntipfungspunkten fiir (mehr) griine und blaue Infrastrukturen im StraRennetzwerk
des 2. Bezirks kann der Gebietsbetreuung als lokalen Akteur aus dem sozialwissenschaftlichen Bereich im Be-
zirk eine ,treibende Kraft* zur Klimwandelanpassung zugesprochen werden. Fiir den 2. Bezirk besteht eine
gute Grundvoraussetzung, da durch das Stadtteilmanagementbiiro des Wiener Gebietsbetreuung im 2. Bezirk
(Max-Winter-Platz beziehungsweise Nordbahnstrafe 14 als Stadtteilmanagement-Lokal fir den Nordbahnhof
und den Nordwestbahnhof) eine lokale Vertretung vorhanden ist. Von den Gebietsbetreuerlnnen begleitete
Aktivititen im Straflenraum in thematischer Anlehnung an griin-blaue Infrastrukturen, Klimawandelanpas-
sung und Freiraumqualitit im Straflenraum sind beispielsweise:

Baumscheibenbegriinungen durch die Initiative ,Garteln ums Eck® (vgl. MA 25 a).

Seit 2012 begleitet die Gebietsbetreuung GB*2/20 die Entwicklungen im Nordbahnviertel und unterstiitzt

das Zusammenwachsen zwischen Alt- und Neubaugebiet, etwa durch Veranstaltungen wie dem monat-

lichen ,Nordbahnvierteltreff* (vgl. MA 25 b).

Unterstiitzung bei den neuen entstandenen Nachbarschaftsgirten im Nordbahnviertel, wie etwa dem

,Mintzgarten® und ,Erna-Popper-Garten® in der Ernst-Melchior-Gasse, dem ,Vorgartl* in der Vorgarten-

strale wie auch dem ,Nordfarmgarten®, welcher aufgrund des Teil-Abrisses der Nordbahnhalle verlegt

wurde (vgl. MA 252018, MA 25 b).

Die Nachbarschaftsgirten konnten durch den sogenannten ,Gritzelbeirat® und das ,Gratzelforum® reali-

siert werden, die im Volkert-, Alliierten- und Stuwerviertel und in Zwischenbriicken tatig sind und durch

die lokale Gebietsbetreuung unterstiitzt werden (vgl. MA 252018: 24).

Hellere Strafenbelage an der Kreuzung Am Tabor und Nordbahnstrafe (vgl. Chladek-Danklmaier 2018)

Partizipative Prozessbegleitung hinsichtlich verkehrssicheres Schulumfeld im Volkertviertel (vgl. MA2s

2018: 22f).

Zum Thema urbane Hitzeinseln und entsprechende Mafinahmen informiert, berit und motiviert die Ge-

bietsbetreuung in den Bezirken. Unter dem Motto ,Natiirlich kithl* werden Infoabende veranstaltet, die

Initiative ,Garteln ums Eck® vorgestellt, Bewusstsein geschaffen oder ,Erfrischende Plitzchen und Orte®

prasentiert, die Sommer- und Hitzetage ertriglicher machen. Wie etwa der Wasserspielplatz am Gauf3-
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platz oder im Max-Winter-Park (vgl. MA 25 ¢).

+ Unter Beteiligung der Gebietsbetreuungen werden auch Parklets im 6ffentlichen Raum errichtet, die Sitz-
moglichkeiten frei von Konsumzwang in dicht verbauten und zumeist unbegriinten Bestandsvierteln bieten.
Im 2. Bezirk sind in folgenden StraRen Parklets zu finden: Heinestrafle (Hausnummer 40), Lichtenauer-
gasse (Hausnummer 4), Volkertplatz (Hausnummer 12), Ybbsstrae (Hausnummer 26), Pazmanitengasse
(Hausnummer 20), TaborstraRe (Hausnummer 51), zwei in der Stuwerstrae (Hausnummer 5 und 42) und
EngerthstraRe (Hausnummer 163) (vgl. Verein Lokale Agenda 21 a).

- Ahnlich der Idee der Parklets ist die Gebietsbetreuung beziehungsweise Gritzeloase Teil der Aktion ,Wiener
Wanderbiume® beziehungsweise ,Wanderbaumallee®, bei der temporir Baume in mobilen Trogen in Stra-
Renabschnitten ausgestellt werden. Ziel ist es den StralennutzerInnen und Bewohnerlnnen ein Strafenbild
mit Baumbestand zu veranschaulichen. Im 2. Bezirk wurden Ende September 2019 in der Blumauergasse,
Ecke Grofie Mohrengasse neun Baume integriert in ein Parklet ausgestellt. Bis Ende Oktober 2019 hitten

sie dort stehen bleiben sollen, allerdings wurden nach der Errichtung sieben der neun Biaume Opfer eines

vandalen Akts (vgl. Lokale Agenda 21 b).

Die fokussierte Untersuchung des 2. Wiener Gemeindebezirks im Hinblick auf mégliche gleichzeitig notwendi-
ge Adaptierungen in der stralenbezogenen Flacheninanspruchnahme verbildlicht einen quantitativen wie auch
qualitativen Bedarf an infrastrukcurellen Anderungen zugunsten Klimwandelanpassungbestrebungen. Die von
Zuvela-Aloise et al. (2016) untersuchte optimale Anderung von versiegelten in unversiegelte Stadtflichen im
Ausmafd von 20 Prozent lasst sich mit Zahlen belegen, die flichendeckende Skalierung auf das Strafennetzwerk
erfordert ein breites Biindel an Interventionen. Wiirde man im gesamten Stralennetzwerk pauschal 20 Prozent
an den Querschnitten Anderungen vornehmen, so wiirde die Vielfalt und die Okosystemleistung der griinen und
blauen Infrastrukcuren, die aus der Literatur und internationalen Beispielen herausgehen, deutlich geschmiilert
werden. Insbesondere die Transformationen im bestehenden Mobilitits- wie auch im Versorgungssystem von
Wasser, Abwasser, Gas, Fernwirme, Strom und Telekommunikation stellen die dargestellten Uberlegungen vor
eine griindliche Probe. Diese Systemkoppelungen verdeutlichen erneut, wie eng vermascht Klimawandelan-
passung mit Klimaschutz, Stadtplanung und Stadtebau ist. Demzufolge bilden die in Kapitel 6 angesprochenen
Akteure des Straenraums und Instrumente der ressort- und kompetenzubergreifenden Planung wie auch die
benannten Ankniipfungspunkte fiirr Umsetzungsbestrebungen die Basis fiir klimarelevante Adaptierungen im

urbanen Kontext.
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& FAziT UND AusBLICK

Stidte charakeerisieren sich durch ihre baulichen Strukturen als Eigenart in klimatischer Betrachtung, wodurch
PlanerInnen wie auch viele weitere ProfessionistInnen in ihrem Handeln eine mafgebliche Mitverantwortung
fir Klimaaspekte tragen. Messbare und prognostizierte Klimaanderungen intensivieren diese Ausgangssituation,

welche rasche, mutige und groldimensionierte Mafinahmen in stadtplanerischer Hinsicht abverlangen.

Die vorliegende Arbeit bietet diesen mutigen und groffdimensionierten Mafinahmen die Chance in Diskussio-
nen im Kontext von Stadt und Klimawandel Einzug zu finden. Konkret ist die Rede von grinen und blauen
Infrastrukcuren: Baume, Baumalleen, Straenbegleitgriin, begriinte Gleisanlagen, urbane Griinflichen, Regen-
wassernutzung in begriinten Versickerungsmulden (,Rain Gardens®, ,Biofiltration Areas®, ,Sponge City“), Ge-
wasserverlaufe mit begleitenden Grunstrukturen und urbane Wasserflichen. In entsprechendem quantitativen
und qualitativen Ausmafl kénnen diese als klimabedingte Versorgungsinfrastruktur der Zukunft auftreten. Bei
naherer Betrachtung stadtischer Strukturen kann insbesondere das Stralennetzwerk diesem ,Bedeutungssprung®
die ,Bithne" bieten. In Anbetracht der erliuterten Bestrebungen offnet sich ein breites Fenster an ,strategischen
Weichenstellungen® zu den Anpassungsmaoglichkeiten an die Auswirkungen globaler Klimainderungen im urba-
nen Kontext - beginnend mit den Stralenraum des 2. Wiener Gemeindebezirks, weitergehend auf ganz Wien

und daratiberhinaus in allen weiteren Stidten.

Diesem Ziel nachzugehen heifit Transformationen in den Erwartungshaltungen, Zuschreibungen und Planungs-
paradigmen bezogen auf den Stralenraum einzuleiten. Tangiert werden mehrere Themenbereiche, wie etwa das
Mitdenken von technologischen Weiterentwicklungen im Mobilitits- und Fahrzeugsektor, die negative als auch
positive Auswirkungen haben konnen. Beispielsweise tendiert die Autobranche derzeit zu schadstoffirmeren
Fahrzeugen, wodurch der Schadstoffabtransport durch Windbewegungen weniger erforderlich werden konnte
und Argumente fur (mehr) Biume auch in schmaleren Strafenquerschnitten bestehen konnen. Auch der The-
menbereich der infrastrukturellen Versorgung mit Wasser, Abwasser, Wirme, Kommunikation und Strom und
der Erschliefung tiber das Stralennetzwerk ist angesprochen in Veranderungsprozesse hinsichtlich der unter-

idrischen Flicheninanspruchnahme zu treten. Bestrebungen hinsichtlich Biindelungen verschiedener Leitungen
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mit dem Zweck mehr Raum fiir Wurzeln und Versickerungsflichen zu schaffen, betrifft einen herausfordenden
Themenbereich der StraflenkonstrukteurInnen und Ingenieurlnnen. Die Transformationen betreffen auch die
methodischen wissenschaftlichen Vorgehensweise. Erstens wie etwa die gewihlte Methode der Straflenklassi-
fizierung nach Hierarchien zur motorisierten Fortbewegung. In Anlehnung an Frey, Matern, Jacobs, Marshall et
al., Svensson, BCN Ecologia und NACTO kann eine Entwicklung hin zu einer Stralenplanung mit reduzier-
ter Orientierung an Verkehrsfluss und Fahrgeschwindigkeit erreichen, dass nicht alle Strafen alle Funktionen
erfullen mussen. Zweitens die Methode der Fliachenberechnung (GIS unterstitzt) basierend auf quantitativen
Parametern, wihrend auch qualitative Resultate wie die Erhohung des thermischen Komforts angesrebt wer-
den. Drittens sind Empfehlungen abgeleitet von veralteten Klimadaten mit Vorsicht zu behandeln, womit Ak-
tualisierungen der stadtischen Klimadaten wichtige Argumentationsgrundlagen fur PlanerInnen darstellen. Im
Fallbeispiel Wien belduft sich die aktuellste Stadtklimauntersuchung auf das Jahr 2002, die Analysen zur Wind-
situation gehen bis auf den Messraum 1951 bis 1980 zurtick. Diesbeziiglich ist anzunehmen, dass sich die Daten in
der Zwischenzeit geandert haben, wodurch die angekiindigte Aktualisierung im Jahr 2020 unbedingt notwendig
und erfoderlich ist. Als vierten methodischen Handlungsbedarf zeichnet sich ab, dass dem Stadtelement ,Strafie”
und ,Strafennetzwerk® in den freiraumplanerischen Methoden mehr Relevanz zugeschrieben werden sollte. Im
Wiener Kennwertemodell zur Freiraumversorgung und -planung hat sich gezeigt, dass grofiere Parks auf Stadt-
teilebene (3-10 und 10-50 ha) aus Sicht der Kosten-Nutzen-Betrachtung am effektivsten sind. Das heifit die
Aufwendungen fiir die Granraumpflege und den Erhalt zur Erreichbarkeit von EinwohnerInnen stehen in einem
effektiveren Verhilenis als vergleichsweise kleinere Grinanlagen oder auch Stadrtgriin in Straflenziigen. Durch
die forcierte Erhohung des Griinanteils im Straflennetz konnte die Chance bestehen, den Steuergeld finanzierten

Griinpflegeaufwand ebenfalls effektiv zu gestalten, wie dieser bei grofieren Parks zu Tage tritt.

Planungsparadigmen und raumliche Strukturen in Stidten zu steuern und zu adaptieren geht einher mit der Be-
trachtung der systemeingebetteten AkteurInnen. Darin zeigt sich eine wertvolle Grundlage fur die Potenzialzu-
schreibung der Stralenrdume, dem Fachgebiet der Raumplanung und der Bezirksebene in Klimafragen. Auch der
strategische und informelle Rahmen in Planungsinstrumenten lisst sich als klima-sensible und klimabeachtende
Eigenschaft bezeichnen. Gleichzeitig braucht es realierungs- und umsetzungsforcierte Aktivititen, um messbare
Klimaparameter (Lufttemperatur, Luftfeuchtigkeit, Windgeschwindigekeit etc.) zu beeinflussen.

Dem verdichteten Wiener Stidtebau ist es dabei zuzuschreiben, dass es an solchen Anschauungsbeispielen von
grinen und blauen Infrastrukturen mangelt. Beispielsweise sind die in den Referenzbeispielen des Kapitels 4 dar-
gestellten blauen Infrastrukturen (Gewasserverldufe und gewisserbegleitende Granstrukturen) kaum in beste-
hende Stralenziige mit Strallenbreiten von 15 bis 20 Meter zu integrieren. Punktuelle Losungen wie Brunnen und
Wasserspielplatze oder dem Straflenverlauf folgende ,Biofiltration Areas® sind daher am ehesten denkbar. Gene-
rell steht dem Thema Regenwassernutzung tiber stadtische Oberflichen einiges an Forschungs-, Uberzeugungs—
und Verwaltungsarbeit gegentiber. Aufgrund wirtschaftlicher Griinde besitzt die Regenwasser- oder Grauwas-
sernutzung im urbanen Kontext als Infrastruktur noch zu wenig Umsetzungskraft. So erfordern beispielsweise
Wasserzerstaubungsanlagen (Nebelduschen, Brunnen etc.) mit Regenwasser eine Reinigung, das Sammeln von
Regenwasser in Becken eine gesonderte Errichtung, Sammelbecken auf Diachern (,Blue Roofs*) statische Unter-
suchungen und Umbauten und der Erhalt von begriinten Sickermulden mehr Ressourcen als konventionelle

Grunflichen. Das vielerorts analysierte und derzeit in Pilotversuchen angewandte Konzept der Schwammstadt
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(,,Sponge City“) zeigt hierfur einen Weg auf, wie stidtische Oberflichen fur Regenwasserversickerung und Be-
wasserung von Baumen effektiv eingesetzt werden kénnen. Die Auswirkung des Klimawandels zu Wasserknapp-
heit und Hitzestress der Pflanzen in Stadten lisst das Konzept hinterfragen, ob Versickerung von Regenwasser in
Stidten das prioriitere Ziel sein soll. Auch in den dargelegten Uberlegungen zum 2. Wiener Gemeindebezirk ist
lokale Versickerung als Ziel manifestiert, da beispielweise das Sammeln und die damit verzogerte Nutzbarkeit von
Regenwasser vergeleichsweise mit den Strafenstrukturen eher auf Gebauden oder in grofiflichigen technischen

Anagen sinnvoll ist.

Zu den Akteurlnnen mit Klimarelevanz zihlen unweigerlich die StadtbewohnerInnen. Ankntpfend zur an-
gesprochenen Wasserknappheit und zusatzlich eine unregelmaRige Verfugbarkeit (Extremereignisse) von Regen-
wasser, stellt sich die Frage, ob bei Erhohung des Grun- und Wasserflichenanteils die Pflege dieser Fliachen
eine Gemeinschafts- beziehungsweise Nachbarschaftsaufgabe werden kann und/oder muss. Mit der erforder-
ten transformierten Erwartungshaltung an die Stralenraume mit einer erhshten Bedeutung fiir Pflanzen und
Wasser, ist solch eine Entwicklung andenkbar. Ein ,Umwilzen® der Verantwortlichkeit von Griin in der Stadt
auf HausbesitzerInnen und StraRenbewohnerlnnen sollt damit allerdings nicht stattfinden, vielmehr geht es um
ein Miteinander von politischen EntscheidungstrigerInnen und Stadtbewohnerlnnen. Fiir dieses Miteinander,
welches sich zum ,Empowernment” weiter entwickeln kann, kann die untersuchte Ebene der Bezirke mit biirg-
erlnnennahen Einrichtungen wie etwa den Gebietsbetreuungen eine Vorreiterrolle fur mehr griine und blaue
Infrastrukcuren im Strafanraum einnehmen. Bei Forcierung der verschiedenen raumlichen Ebenen und deren
Akteurlnnen kann die Forschunsgfrage ,\Wie kann das Konzept der griinen und blauen Infrastrukturen in das
Stralennetzwerk integriert werden® auch in anderen stadtischen Fallbeispielen oder Belangen skaliert und dis-
kutiert werden.

Hierzu bietet es sich an, inhaltiche Ankntipfungspunkte zu den globalen Klima-Protest- und Motivationsbewe-
gungen aufzudecken. Gemifl dem Bottom-up-Prinzip ,empowern® sich BiirgerInnen fir klimabeachtende und
klimaneutrale Zukfunftsperspektiven, die auch mit infrastrukturellen Anpassungen der Stralen zu tun haben
konnen. In den Entwicklungen der vergangenen Jahren prisentiert sich das Prinzip als kraftvoll und als ,Werk-
zeug"® der jungen Generation. Der in Kapitel 4.3 erorterte Begriff ,Griinraumgerechtigkeit” kann an dieser Stelle

mit dem in der Klimadebatte verwendeten Begriff ,Generationengerechtigkeit* in Verbindung gebracht werden.

Die beschriebene wertvolle Grundlage der Klimaanpasssungsmafinahmen mit dem Strafenraum in Verbindung
zu bringen, deckt gleichermaflen auf, dass griine und blaue Infrastrukturen in der langen Liste an Verantwort-
lichkeiten von Stidten und Stadtverwaltungen derzeit als ,additiv* gehandhabt werden. Insbesondere durch
die Analyse der Straflensituationen im 2. Wiener Gemeindebezirk lasst sich schlussfolgern, dass sowohl in der
Querschnittsreprisentation des StraRenraums als auch im Finanz- und Verwaltungssystem Baume, Straflenbe-
gleitgriin, begrunte Versickerungsmulden, ,Rain Gardens® und der stidtische Boden als Regenwassernutzraum
in ihren infrastrukcurellen und 6kosystematischen Bedeutungen verstarke werden miissen. Das in dieser Arbeit
forcierte Wechseln der Betrachtungsebenen veranschaulicht, dass eine gesamtheitliche Transformation des struk-
turellen Rahmens eingeleitet werden sollte. Damit soll festgehalten werden, dass die finanzielle Verantwortung
fur grine und blaue Infrastrukturen nicht weiterhin bei den lokalen Gartenamtern (Wien: MA 42) und damit

bei den Infrastrukturbudgets der Bezirke verharren kann. Diese Kritik weist Parallelen zum Grundgedanken des
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,Green New Deals* auf: Dieser ist als Reaktion auf globale Krisen (in erster Linie Wirtschaft) initiiert worden,
um eine okologische Wende der Industriegesellschaft herbeizufithren. Zum gegebenen Zeitpunkt verfolgt das
Konzept des ,Green New Deals” die Umwelt- und Klimakrise auch wirtschaftlich kritisch zu betrachten. Bei Be-
trachtung dieses neuen Blickwinkels konnte auch der Grundstein fiir die Nachvollziehbarkeit von Ausgaben fur
Griin und Wasser in der Stadt gelegr sein.

Die oftmals abschreckende Kostenfrage fiir griinraumforcierte StrafRenumgestaltungen weist allerdings kaum Al-
ternativen auf, da Kosten in der Klimakrise in jedem Fall enstehen werden: In der Verantwortungsfrage zur
Klimawandelanpassung steht man vor der Entscheidung, ob heute (schon) Ressourcen in Klimawandelanpas-
sungsmafinahmen investiert werden und damit Folgewirkungen bestmaoglich vorgebeugt werden, oder ob mog-
licherweise ein Vielfaches davon tber die nichsten Jahre in die Behebung der Folgewirkungen gesteckt werden
muss - dazu zahlen auch Strafzahlungen seitens der Nichteinhaltung von Grenzwerten aufgrund internationaler
Abkommen. Damit erweitertet sich das Themenfeld von Umgestaltungen im Straflenraum auf die gesellschaft-
liche und politische Ebene, auf denen es noch mehr Verstandnis braucht Klimaschutz, Klimainderungen und
deren Anpassungsmoglichkeiten mit Ressourcen auszustatten. Die fur Wien beschriebenen Schritte sind rich-
tungsweisend, jedoch noch weit von diesem in die Wirtschaft hineinragendem Konzept entfernt, da etwa der

Begriff ,Sonder-Budget aufzeigt, dass es sich nicht um den Standard handelt.

Der Ausbruch der COVID-19 Pandemie im Dezember 2019 in China und in Europa ab Janner 2020, ausgelost
durch den Erreger SARS-CoV-2, veranlasste die Osterreichische Regierung ein Hilfspaket in der Hohe von 38
Milliarden Euro zu schniren (vgl. Wiener Zeitung 2019). Mit dieser Reaktion offenbart sich die politische Bereit-
schaft die Bezahlbarkeit von Mafinahmen in Krisenzeiten zu vereinfachen. Kurzfristig sichtbare Entwicklungen
und Auswirkungen, in diesem Fall die Anzahl der Infizierten und Todesfille, begriinden die rasche Handlungs-
fahigkeit und Mafinahmensetzung. Die Klimakrise hingegen ist verbunden mit langfristigen und zeitverzogerten
Auswirkungen, wodurch die Notwendigkeit wirksame Mafinahmen umzusetzen in der Politik noch als weniger
dringlich angesehen wird. Somit obliegt es weiterhin den politischen EntscheidungstrigerInnen, wie dem Kli-
mawandel und seinen Folgen begegnet wird. Aufgrund der hohen finanziellen Aufwendungen fur die derzeitige
Krisebewiltigung, rickt die Klimawandelbekimpfung in der niheren Zukunft allerdings in den Hintergrund.

Demzufolge sind die Bemiithungen klimaktiver BiirgerInnen und PolitikerInnen zukiinftig wichtiger denn je.
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