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KURZFASSUNG

Eine stark wachsende Stadt wie Wien hat mit ihrer Ressource ,Boden” schonend
umzugehen und die Erhaltung hochwertiger Lebensqualitdit zu fordern. Eine
Gegenmalinahme hierflr ist das Einddmmen des motorisierten Individualverkehrs auf
Grund des Emissionsausstofles des flieBenden Verkehrs wie auch die intensive
Flacheninanspruchnahme des ruhenden Verkehrs. Eine besondere Stellung nimmt hierbei

der Wohnstandort als Start- und Endpunkt mobiler Tatigkeiten ein.

Hinter diesem Aspekt wird die Notwendigkeit unterschiedlicher Malnahmen zur
Integration alternativer Mobilitat in den Zeilenbau der 50er und 60er Jahre untersucht.
Zentrale Aufgabenstellung ist das Aufzeigen von Bedirfnisse der Bewohnerlnnen an
alternativer Mobilitat und von benétigten Hilfestellungen und MalBnahmen, damit Peer-
to-Peer Sharing-Konzepte, Lasten-/Fahrrader, Kleinstmobilitdt - vom E-Scooter bis hin zu
Inline Skates, Einkaufstrolleys sowie Rollatoren als zunehmender Ersatz des motorisierten
Individualverkehrs in Anspruch genommen werden. In diesem Zusammenhang wurde
ebenso die Rolle nachbarschaftlicher Beziehungen beobachtet. Mittels Bewohnerinnen-
Befragung und der Durchfiihrung einer Bestandsanalyse in den daflir ausgewdhlten
Wohnhausanlagen der Zeilenbauweise, eine der 50er und eine der 60er Jahre, sowie
Literaturrecherche wurden die notwendigen Antworten fiir die Erstellung eines

Malnahmenkataloges als Ergebnis dieser Arbeit zusammengetragen.

Dabei hat die Empirie, im Vergleich des Zeilenbaus der 50er und 60er Jahre, deutliche
Unterschiede ergeben. Diese reichen von der baulich, rdaumlich funktionalen Hinsicht zu
Differenzen in der soziodemographischen Bewohnerinnenstruktur und dem Aspekt der
Nachbarschaftsbeziehung. Im Bezug auf die Mobilitdat ahneln sich die beiden Zeilenbau-
weisen, zeigen jedoch verschiedene Bedirfnisse an MaRnahmen zur Integration

alternativer Mobilitat auf.
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ABSTRACT

A rapidly growing city such as Vienna has to treat its resource “soil" with care and
promote the preservation of a high quality of life. A countermeasure for this is the
containment of motorised individual traffic due to the emissions of moving traffic as well
as the intensive use of land for stationary traffic. In this case the residential location

occupies a special position as the starting point and end point of mobile activities.

Behind this aspect the necessity of different measures for the integration of alternative
mobility in the slab buildings of the 50s and 60s is examined. The central task is to point
out the residents' needs for alternative mobility and the assistance and measures they
need to make use of peer-to-peer sharing concepts, cargo-/bicycles, mini-mobility - from
e-scooters to inline skates, shopping trolleys as well as wheeled walkers as an increasing
replacement for motorised individual transport. The role of neighborly relations was also
observed in this context. By means of a survey of residents and an analysis of the existing
situation in the selected housing estates of slab buildings, one of the 1950s and one of
the 1960s, as well as literature research, the necessary answers for the preparation of a

catalogue of measures were compiled as a result of this work.

Empirical analysis has shown clear differences in the comparison of the slab buildings of
the 50s and 60s. These range from the structural, spatially functional aspect to
differences in the socio-demographic structure of residents and the aspect of
neighborhood relations. In terms of mobility, the two slab construction methods are

similar, but show different needs for measures to integrate alternative mobility.
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1. EINLEITUNG

Osterreich und weite Teile Europas sind im 21. Jahrhundert unter anderem von diversen
okologischen und demographischen Herausforderungen gepragt, auf welche zu reagieren
ist, um die derzeitige Lebensqualitat auch kiinftig aufrecht erhalten oder verbessern zu
konnen. Statistik Austria prognostiziert ein starkes Bevdlkerungswachstum bei
gleichzeitiger Alterung der Bevolkerung in Osterreich.! Fiir den Jahresbeginn 2018 wurde
eine Bevodlkerungszahl von 8,82 Mio. Einwohner ermittelt.? Bis zum Jahr 2050 wird ein

Anstieg von + 9,64% auf etwa 9,67 Mio. Einwohner erwartet.’

Bei gleichbleibendem Mobilitatsverhalten wiirde dieser Zuwachs an Personen aus
verkehrstechnischer Sicht zu einem enormen Anstieg an motorisierten Verkehrsmitteln
auf Osterreichs StraRen fiihren und in Folge eine weitere intensive Belastung der Umwelt
bedeuten. Denn bei einer linearen Betrachtungsweise wiirde die Zahl der zugelassenen
PKW in Osterreich auf etwa 5,46 PKW im Jahr 2050, im Vergleich zu Dezember 2018,
ansteigen.4 Laut dem Gesamtverkehrsplan fiir Osterreich rechnet das Bundesministerium
fur Verkehr, Innovation und Technologie, fiir den motorisierten Individualverkehr, ohne
dem Einsatz gezielter verkehrspolitischer und —technischer Mallnahmen, mit einem

Anstieg des Personenverkehrsaufkommens von rd. 23% bis zum Jahr 2025.°

Abbildung 1: Prognose Personenverkehr bis 2025 in Mrd. Personenkilometern

Prognose Personenverkehr bis 2025

Quelle: BMVIT — Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie (Hrsg.): Gesamtverkehrsplan
fur Osterreich. Wien: 2012, S. 38

! vgl. Statistik Austria 2018_A
% Vgl. Statistik Austria 2018_B
® Vgl. Statistik Austria 2018 _C
* Vgl. Statistik Austria 2019_A
>Vgl. BMVIT 2012, S. 38
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Damit verbunden sind ebenso der Anstieg der ausgestolRenen Treibhausgase, von
gesundheitlichen Problemen durch Luftverschmutzung und Feinstaub sowie der bereits
voranschreitende Klimawandel. All die dafiir verantwortlichen Emissionen werden
zumeist im Sektor ,Verkehr” produziert.® Nicht zu vergessen ist hierbei der flichenmaRige
Bedarf zur Abstellung der Fahrzeuge. Ein Umdenken im Bezug auf das eigene personliche
Mobilitatsverhalten sowie auf Seiten der Entscheidungstrager ist daher zur Vermeidung
von problematischen Begleiterscheinungen eines steigenden motorisierten Individual-
verkehrs unumganglich.

Von Seiten der Stadt Wien wird unter anderem im Stadtentwicklungsplan ,STEP2025“
sowie in der ,Energierahmenstrategie 2030 fiir Wien” eine Reduktion des eigenen Autos
durch alternative Mobilitat forciert”®, um die Lebensqualitat in der Stadt aufrecht zu
halten und in weiterer Folge zur Einhaltung nationaler und internationaler
Vereinbarungen, wie etwa das Kyotoprotokoll, zur Reduzierung der Treibhausgase um
40% bis zum Jahr 2030 im Vergleich zu 1999, beizutragen.’ In Wien setzt man sich hierfir

das Erreichen eines Verkehrsaufkommens von 80-20 als Ziel fiir 2025.%°

Abbildung 2: Modal Split fiir Wien
1993 2012 2025

Quelle: Magistratsabteilung 18 — Stadtentwicklung und Stadtplanung (Hrsg.): STEP 2025. Stadtentwicklungs-
plan Wien. Wien: 2014, S. 106

6 Vgl. Umweltbundesamt GmbH o. J.

7 Vgl. Magistratsabteilung 18 — Stadtentwicklung und Stadtplanung (Hrsg.) 2014, S. 110

8 Vgl. Geschaftsgruppe - Stadtentwicklung, Verkehr, Klimaschutz, Energieplanung und
Bilirgerinnenbeteiligung; Geschaftsgruppe Umwelt und Wiener Stadtwerke (Hrsg.) 2017, S. 25

° Vgl. Umweltbundesamt GmbH 2016, S. 194

10 Vgl. Magistratsabteilung 18 — Stadtentwicklung und Stadtplanung 2014, S. 106
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Im Fachkonzept Mobilitdit Wien werden Strategien zur Weiterentwicklung des Konzeptes
,Nutzen statt Besitzen”, welche ebenso in den Bereich des Carsharings11 gehen und zur
Verbesserung des FuB- und Radwegenetzes™ aufgezeigt. Aus diesem Grund erscheint es
von besonderer Bedeutung, der Bevdlkerung Alternativen in der Mobilitdat zum

konventionellen PKW aufzuzeigen und zu etablieren.

Hier schlieft nun der Wohnbau an das Thema der alternativen Mobilitdat an. Denn der
Wohnstandort ist der Start- und Endpunkt der taglichen Mobilitat der Blirger, sodass hier
am oftesten die Entscheidung lber die Wahl des zu nutzenden Verkehrsmittels fallt. In
dieser Arbeit reprasentiert die Bebauungstypologie ,Zeile” den Wohnbau und wird durch
den geschichtlichen, baulichen, raumlich funktionalen sowie sozialen Aspekt definiert.

In geschichtlicher Hinsicht geht die Blitezeit der Zeile, den 50er und 60er Jahren des
vorherigen Jahrhunderts, mit dem Beginn des motorisierten Individualverkehrs der
breiten Masse einher. >

Auf Grund des zeitlichen Rahmens sind nun viele dieser Bauten in die Jahre gekommen
und stehen vor dem Sanierungsbedarf. 14

Die mit dem Bau der ,Zeile” einhergehende Veranderung der Bebauungsweise brachte
neben verbesserten Lebensbedingungen durch einen hoheren Hygienestandard, teils
steigende WohnungsgréoRen und eine lockerere Bebauung auch eine Monofunktionalitat
der neu entstandenen Stadtteile mit sich.” Bereits damals verbreitete sich Kritik und
Widerspruch in Fachkreisen, da ,[d]ie Trennung der Funktionen Arbeit und Wohnen [in
weiterer Folge] [...] zur Zunahme des motorisierten Individualverkehrs und damit zu
negativen Auswirkungen auf die Umwelt-, Lebens- und Wohnqualitat [fuhre].“.*® Auf
Grund der dringlichen Wohnungsnot zu dieser Zeit und dem daraus folgenden Bauboom,
existiert heutzutage noch eine hohe Anzahl an Wohnhausanlagen in Form von

. 17
Zeilenbauten.

Der durch die Bebauungstypologie geformte Freiraum sorgte ebenfalls fiir eine neue

raumlich-funktionale Verdanderung sowie fiir neue Optionen und Herausforderungen in

" Vgl. Magistratsabteilung 18— Stadtentwicklung und Stadtplanung (Hrsg.) 2015, S. 66f.
12
Vgl. ebd., S. 32
B Vgl. Knezevic, Mato et. al. 0. )
1 Vgl. Leutner, Bernd. et. al. 2005, S. 2
B Vgl. Seyfang, Volkmar 1980, S.61
'® Mayer, Vera (Hrsg.) 2006, S. 130
Y siehe Anhang Nr. |
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der Nutzung und Gestaltung des offentlichen Raumes. Ebenso bietet die Bauform ,Zeile”
im sozialen Kontext eine interessante sowie ansprechende Darstellung. Denn
Wohnhausanlagen in Zeilenbauweise wurden in hoher Zahl von gemeinnitzigen
Bautragern errichtet, wodurch eine differenzierte Sozialstruktur der Bewohnerinnen

entstand.®

Diese vielseitigen und speziellen Eigenschaften der Zeile, kombiniert mit der
weitreichenden Materie rund um die Mobilitdt, bieten eine ansprechende
Aufgabenstellung. Denn auch der Forschungsstand in Bezug auf alternative Mobilitat in
Wohnhausanlagen weilst unterschiedliche Fortschritte auf. Im Gegensatz zu den durchaus
regelmalig erscheinenden Mobilitdtskonzepten in Neubauprojekten, wie in dem
GeschoBwohnbau in der PerfektastraRe in Wien' oder auf Quartiersebene, wie
beispielsweise in der Seestadt Aspern20 und dem DomagkPark in Miinchen®?, wo das
»Punkthaus” als Uberwiegende Bebauungsform besteht, steht die Integrierung von
alternativer Mobilitdt in bestehenden Wohnbauten in deren Anfangen. Aktuell wird mit
dem EU-Forschungsprojekt ,SMARTER TOGETHER-gemeinsam g’scheiter“??, welches von
2016-2021 in bestehenden Wohnbauten des Wiener Gemeindebezirk Simmering und
parallel in einem Stadtteil in Miinchen und Lyon lauft, gemeinsam mit Bewohnerinnen
nachhaltige Stadtentwicklung im Bereich Klimaschutz, durch E-Mobilitdtskonzepte, fir
einen positiven gesellschaftlichen Effekt implementiert. Ebenso fand das

«23

Bundesforderprojekt ,,e-Quartier Hamburg“"” statt, welches unteranderem Testgebiete in

Zeilenbauweise beinhaltete sowie das Sondierungsprojekt ,SCIG-Smart City im

w24

Gemeindebau““” von DI Eva Favry, Rosinak & Partner ZT GmbH.

Als Resliimee einer intensiven Recherchearbeit auf einschlagigen Plattformen nach
Studien, Arbeiten, Projekten und Literatur, kann die Annahme getroffen werden, dass zur
Integrierung alternativer Mobilitdt in Bestandswohnhausanlagen in Zeilenbauweise

derzeit noch keine intensiven Aktivitaten stattfinden.

Vgl. GBV - Osterreichischer Verband gemeinniitziger Bauvereinigungen 2018
Vgl. MO.Point- Mobilitdtsservices GmbH 2019_A

Vgl. Wien 3420 aspern Development AG o.J.

2t Vgl. DomagkPark Genossenschaft eG o.J.

2 Vgl. Magistratsabteilung 25 — technische Stadterneuerung o. J._B

> vgl. Dickhaut, Wolfgang (Hrsg.) 2018, S. 16

4 Vgl. Favry, Eva 2016
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Die Abgrenzung des umfangreichen Themas dieser Arbeit erfolgt einerseits Uber die
herangezogenen Formen alternativer Mobilitdit und andererseits Uber die

Bebauungstypologie.

Der Begriff ,alternative Mobilitatsform®, oft auch bekannt unter den Termini ,neue/s
Mobilitatsform/ -konzept”, ,nachhaltige Mobilitat” oder ,alternative Verkehrskonzepte”
folgt keiner eindeutig bindenden Begriffsbestimmung.”” Im Gegenteil, er umfasst ein
breites Spektrum an unterschiedlichen, modernen als auch alt bekannten und

zukunftsorientierten Varianten der Fortbewegung.

Im Folgenden Ausschnitte zur Veranschaulichung der Vielseitigkeit aus einschlagiger

Literatur:

,Zu diesen zdhlt das klassische stationsbasierte Carsharing ebenso wie die |[...]
stationsungebundenen (free-floating) Carsharing-Angebote und Offentliche
Fahrradverleihsysteme. Daneben werden auch das private Carsharing (peer-to-peer
Carsharing) und Car-Pooling-Angebote, also ,moderne” Fahrgemeinschaften darunter

verstanden. “?®

,Wichtiger Bestandteil einer nachhaltigen Mobilitidt ist die breite Nutzung von

w 27

Elektrofahrzeugen. sowie ,[...] das Fahrrad- auch im Hinblick auf die aktuelle

Klimaschutzdiskussion und die Notwendigkeit, den Verkehr vom [eigenen] Auto weg auf

andere Verkehrsmittel zu verlagern. «28

Ausgegangen wird bei vorliegender Abgrenzung von einem multimodalen Ansatz zur
Darbietung von unterschiedlichen Mobilitatswerkzeugen fir die Bewaltigung der
personlichen Verkehrswege. Ein wesentlicher Bestandteil ist der Aspekt ,Teilen statt
Besitzen”, auf welchen in dieser Arbeit, als moglicherweise effektive Losung der
gegenstandlichen Problemstellungen, das Hauptaugenmerk gelegt wird. Neben Sharing-
Konzepten, vorwiegend dem Carsharing, wird auch der Einsatz nicht herrkdmmlich

motorisierter Mobilitatswerkzeuge, fir Multimodalitat am Wohnstandort, untersucht.

> Vgl. BBSR - fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung (Hrsg.) 2014, S. 5

*® BBSR - - Bundesinstitut fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung (Hrsg.) 2014, S. 5

*’ BMU - Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit 2017
8 BMU - Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit 2017

-5.-
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Die unterschiedlichen Formen von Sharing-Konzepten beschrdanken sich im Laufe der
Arbeit auf das sogenannte ,Peer-to-Peer Sharing” (siehe Kapitel 2), dem Teilen eines
Objektes zwischen Privatpersonen. Dieses Konzept ist laut Botsman, im Gegensatz zu
anderen Sharing-Angeboten, wie ,B2C“ oder ,B2B“ (siehe Kapitel 2), auf Grund der
Moglichkeit zur Etablierung in Bereiche, zu denen kommerzielle Geschaftsstellen keinen
Zugang haben, sowie Unabhangigkeit und Eigenstandigkeit als aufstrebendes Angebot in
der ,Sharing Economy” wahrzunehmen, bislang aber noch nicht weit verbreitet.”” Da es
sich um Bestandswohnbau handelt ist bereits von einer vorhanden Vielzahl an
Fortbewegungsmittel, allem voran dem Auto, auszugehen, sodass diese, anstelle der

Beanspruchung eines gewerblichen Tragers genutzt werden sollen.

In Bezug auf die Bebauungstypologie ,Zeile” liegt der Fokus auf mehrgeschossigen
linearen Miethausern, um eindeutige Vergleichsmoglichkeiten vorliegen zu haben. Dies ist
vor allem deshalb von Bedeutung, da vermehrt, in Zeilenform angeordnete Reihenhauser,
zu finden sind, sowie eine variierende Anordnung der Baukorper - versetzt, gekrimmt,
geknickt.30 Vor allem durch die dazugehoérigen Mietergarten wirde sich eine andere
Vergleichsbasis darbieten. Um die genannten alternativen Mobilitdtsformen in
Wohnhausanlagen der Zeilenbauweise zu etablieren, liegt der Schwerpunkt der Arbeit auf
den Potenzialen dieser Bebauungstypologie, als auch verstarkt auf der Nutzerlnnenebene,
im Bereich der Abstellmoéglichkeiten, der Infrastruktur sowie der Nachbarschafts-

beziehungen.

Folgende Forschungsfragen und dazugehoérige Hypothesen lassen sich zum Thema
»Alternative Mobilitat integrieren — Sharing-Konzepte und weitere Loésungen im Zeilenbau

der 50er und 60er Jahre” wie folgt formulieren:

F1_ Inwieweit unterscheidet sich der Zeilenbau der 50er und 60er Jahre in baulicher,

soziodemographischer und mobilitatsbezogener Hinsicht voneinander?

F2_ Welche Bedirfnisse an alternativer Mobilitdt zeigen die Bewohnerlnnen in den

ausgewahlten Zeilenbauten der 50er und 60er Jahre auf?

» Vgl. Botsman, Rachel 2013
30 Vgl. Technische Universitat Dresden o. J., S. 21


https://www.tuwien.at/bibliothek
https://www.tuwien.at/bibliothek

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar.

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

thele

(]
blio
nowledge

L]
|
rk

H1_

H2_

H3_

H4_

Die Zeile der 50er Jahre ist durch die Anbindung an ein hdherrangiges

offentliches Verkehrsmittel besser in das Stadtgeflige eingegliedert, weshalb

die regelmaRige Nutzung herkdmmlich motorisierter Fortbewegungsmittel der

befragten Haushalte unter 15% liegt. Carsharing unter den Bewohnerlnnen ist

somit eine gute Erganzung.

_Beantwortung durch Bestandsanalyse und Befragung

Die Haushalte der Zeile der 60er Jahre sind vor allem an der gemeinsamen

Anschaffung eines Lastenrads interessiert. Mehr als % der befragten Haushalte

konnen sich diese Anschaffung mit den Nachbarinnen vorstellen.
_Beantwortung durch Befragung

Die Zeile der 50er Jahre zeigt im Gegensatz zur Zeile der 60er Jahre auf Grund

einer jiingeren Bewohnerschaft eine hohere Affinitat flir Kleinstmobilitat auf.

_Beantwortung durch Befragung

Die Affinitat flr Einkaufstrolleys ist in der Zeile der 60er Jahre mehr gegeben als

in der Zeile der 50er Jahre.

_Beantwortung durch Befragung

F3_ Welche Nutzungserfahrungen haben die Bewohnerinnen der ausgewdhlten

Zeilenbauten der 50er und 60er Jahre im Bereich alternativer Mobilitat?

H5_

H6_

H7_

Die Mehrheit der Haushalte in Zeilenbauten der 50er und 60er Jahre, die
bereits einmal Sharing-Konzepte genutzt haben, bewerten ihre gemachten
Erfahrungen zumindest mit einem ,,Gut”.

_Beantwortung durch Befragung

Der Uberwiegende Anteil an Haushalten der Zeile hat einen geringen
Wissensstand Uber die Sharing-Konzepte, weshalb MaBnahmen in diesem
Bereich zu setzen sind.

_Beantwortung durch Befragung

Das Lastenrad wurde bislang von weniger als 5% der Haushalte der
Zeilenbauten der 50er und 60er Jahre (5% von 132=6,6HH) genutzt, die
gemachten Erfahrungen wurden (iberwiegend positiv (mind. ,Gut”) bewertet.

_Beantwortung durch Befragung
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H8  Mehr als die Halfte aller befragten Haushalte der Zeilenbauten der 50er und
60er Jahre bewerten ihre gemachten Erfahrungen mit Kleinstmobilitat
zumindest mit einem ,,Gut”.

_Beantwortung durch Befragung

H9_ Die Bewohnerlnnen der Zeile der 60er Jahre bewerten die Nutzungserfahrung

mit Einkaufstrolleys besser als die Bewohnerlnnen der Zeile der 50er Jahre.

_Beantwortung durch Befragung

F4_ Welche Bedeutung haben nachbarschaftliche Beziehungen bei der Integration

alternativer Mobilitdt in den Zeilenbau der 50er und 60er Jahre?

H10_Ein gutes Verhaltnis unter den Bewohnerinnen in den Zeilenbauten der 50er
und 60er Jahren geht mit einer deutlich hoheren Bereitschaft zur gemeinsamen
Anschaffung und Nutzung von Fortbewegungsmitteln und Mobilitats-
unterstitzungen einher, als bei schlechten Verhaltnissen.

_Beantwortung durch Befragung

F5_Welche Handlungsfelder auf Nutzerlnnenebene weisen die Zeilenbauten der 50er

und 60er Jahre in Bezug auf alternative Mobilitat auf?

H11_Das grofSte Handlungsfeld stellt der Radverkehr dar.
_Beantwortung durch Bestandsanalyse und Befragung

H12_Die von den affinen Zielgruppen vorrangig verwendeten Abstellmoglichkeiten
werden in den Kategorien Kapazitdt, Zuganglichkeit sowie Diebstahl- und
Vandalismusschutz tiberwiegend negativ bewertet.

_Beantwortung durch Befragung

F6_ Welche MalBnahmen sind fiir die Integration alternativer Mobilitat in Zeilenbauten

der 50er und 60er Jahre zu setzen?

H13_ Malnahmen im Bereich der Informationsverbreitung sind sowohl fiir das
Zusammenfihren von Sharing-Interessierten der Zeilen der 50er Jahre als auch
fur die Zeile der 60er Jahre.

_Beantwortung durch Bestandsanalyse und Befragung

H14 Malnahmen betreffend das Radwegenetz sind ausschlielllich rund um die

Wohnhausanlage der 60er Jahre zu setzen.

_Beantwortung durch Bestandsanalyse

-8-
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Ziel dieser Arbeit ist es nun die Potenziale der ,Zeile”, die Moglichkeiten der sowohl
raumlich  funktionalen, als auch der sozialen Integration von alternativen
Mobilitatsformen in Wohnhausanlagen in Zeilenbauweise der 1950er und 1960er Jahre
aufzuzeigen, um den Verzicht des privaten PKWs zu forcieren und den damit
einhergehenden Problemstellungen (siehe Kapitel 1.1) entgegenzuwirken. Dabei sollen
Wege flir attraktive Abstellmdglichkeiten, Akzeptanz und Nutzungsoffenheit der
Bewohnerlnnen als auch niedrige Zugangsbarrieren eruiert und verglichen werden, um

sie abschlieBend in einem MaRnahmenkatalog flr Zeilenbauten aufzubereiten.

Als Untersuchungsmethode wird fiir den Forschungsstand in fachkundiger Literatur sowie
auf Internetseiten recherchiert, um die Hintergriinde genauer zu verstehen. Eine
Methodenkombination aus quantitativen Forschungsinstrumenten und einem
Fallstudiendesign als Grundelement, bilden das Forschungsdesign der Empirie um eine
aussagekraftige, realitditsnahe  Abbildung, als Resultat der Arbeit mit
innovationsfordernden Charakter, basierend auf einer breiten Datengrundlage, darlegen
zu kénnen. Mittels einer Bestandsanalyse des IST-Zustandes sowie einer Bewohnerlnnen-
Befragung werden die zuvor ausgewahlten Fallbeispiele analysiert und untersucht.
Unterstiitzend hierfir werden weitere Erkenntnisse aus Internetrecherche und
Datengrundlagen, speziell von dem der Stadt Wien zur Verfligung gestellten Stadtplan

und aus dem Register der Gemeindebaubeschreibungen, herangezogen.

Die Arbeit gliedert sich in drei groBe Bausteine, wobei der erste Teil den Stand der
Forschung behandelt, sowie die Themenfelder Mobilitdt als auch Zeilenbauweise und

diese zusammenfihrt.

Im zweiten Baustein wird die Empirie durchgefihrt. Es wird auf angewandte
Forschungsmethoden eingegangen, die Datenerhebung beschrieben sowie die

Analyseergebnisse der Fallstudie grafisch und textlich prasentiert.

Im letzten, dem konzeptionellen Baustein erfolgt die Zusammenstellung der zuvor
erlangten Erkenntnisse, um alternative Mobilitat in der Zeile erfolgreich und nachhaltig zu

integrieren.
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Abbildung 3: Aufbau der Arbeit

FORSCHUNGSRAHMEN

'

Konzepte zur wohnstandortsbezogenen Die Zeile der 50er und 60er Jahre

alternativen Mobilitat

Mobilitdtsentwicklung
Formen alternativer Mobilitit (Sharing-Konzepte, Typologie, Stérken / Schwiéchen
Kleinstmobilitit) Sozialstruktur

Ausgestaltungs- und Unterbringungsformen Lebens- und Wohngqualitat
Flacheninanspruchnahme und Kapazitat

Organisatorische Aspekte

,Alternative Mobilitat trifft auf Zeile”
Bildung einer Synthese

}

Empirische Aufarbeitung zweier Fallbeispiele in Zeilenbauweise

Y Y

Bestandsanalyse ~al==»- Bewohnerinnen-Befragung

\ 4

Konzeption fiir Mobilitdt in der Zeile

Handlungsfelder
MaRnahmenkatalog

Quelle: eigene Darstellung
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I Forschungsstand und theoretische Einblicke

2. KONZEPTE ZUR ALTERNATIVEN WOHNSTANDORTSBEZOGENEN MOBILITAT

Der vielfdltige Begriff ,Mobilitdat” leitet sich vom lateinischen Wort ,mobilitas” ab,
welches ,Beweglichkeit*! bedeutet und steht fir die individuelle Unabhangigkeit und
Freiheit, ein Verlangen nachdem die Menschheit seit jeher strebt. Mobil sein zu kénnen

erzeugt in uns Menschen das Gefiihl von hoher Lebensqualitz’it.32

Die urspriingliche Verwendung des Wortes Mobilitdat war die Beweglichkeit im Raum, die
sich aus der rdumlichen und sozialen Mobilitit zusammensetzte. Ein Anderung des
Wohnsitzes ist dabei ebenso zu verstehen, wie sozialdemographische Veranderungen,
beispielsweise der Wechsel eines Berufes oder die Veranderung der Position innerhalb
der Gesellschaft.®® Inzwischen hat sich der Begriff Mobilitit erweitert und beinhaltet
ebenso Angaben rund um das Verkehrsnetz, Erkenntnisse Uiber das Mobilitatsverhalten
der Verkehrsteilnehmerinnen sowie deren Ambitionen und Bedirfnisse in ihrer
Beweglichkeit, sodass heutzutage das Wort Mobilitat sehr stark mit dem Begriff Verkehr

assoziiert und synonymisiert wird. 34

Der Beginn des Individualverkehrs und die damit anfangliche Veranderungen in der
Mobilitat war im Jahr 1886, als das vermeintlich 1. Auto mit Verbrennungsmotor, bekannt
als das Motordreirad , Benz-Patent-Motorwagen Nr.1“ von dem deutschen Erfinder Carl
Friedrich Benz vorgestellt und patentiert wurde. Spatestens jedoch mit dem wesentlich
glnstigeren, auf FlieBband produzierten Ford-T-Modell, im Jahr 1913 von Henry Ford,

stand die Mobilitit vor einem einschneidenden Wandel.*®

31 Vgl. Bibliographisches Institut GmbH o.J.

32 vgl. Mollenkopf, Heidrun In: Glatzer, Wolfgang.; Habich, Roland.; Mayer, Karl. U. (Hrsg.) 2002, S. 256
* Vgl. Duden 1974. zit. In: Schopf, Josef M. 2001, S.4

3 Vgl. Hiess, Helmut 2010, S 4

> vgl. ZDF 2017
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Abbildung 4: Benz Patent-Motorwagen Nr.1 und Ford-T-Modell

\

© Daimler AG

Quelle: [links]: Daimler AG (2018): Mercedes-Benz. Benz Patent-Motorwagen, 1886-1894. URL:
https://mercedes-benz-publicarchive.com/marsClassic/de/instance/ko/Benz-Patent-Motorwagen-1886---
1894.xhtml?0id=4373 — abgerufen am 05.07.2018.

[rechts]: Miiller, Helmut (0.J.): Ford T Modell. URL: http://www.edle-oldtimer.de/ford-t-modell - abgerufen
am 05.07.2018.

Die Entwicklung des motorisierten Individualverkehrs wurde einerseits begriifit und
andererseits kritisch betrachtet.
,Meine tdglichen Fahrten in den verschiedenen Stadtteilen, mit
Ausnahme des ersten Bezirkes, dessen Befahren verboten war,
erregten gewaltiges Aufsehen. Wo immer ich mit dem Automobil
erschien und stehenblieb, war es sofort von einer Menschenmenge
umringt, die nicht friiher wich, bis der Wagen sich in Bewegung

setzte.“®

Es gab nicht nur Freude Uber die neue verkehrstechnische Entwicklung sondern durchaus
Neid, welcher sich in Sachschaden wiederspiegelte und Kritik Uber die bereits
einhergehenden Nebenerscheinungen des Automobils wie Staub, Lirm und die

Gefahrdung anderer Verkehrsteilnehmerlnnen.*’

Nach und nach reagierte die Politik auf das neue, moderne Fahrzeug und setzte
Handlungen, wie Verkehrszeichen, Verkehrslichtsignalanlage sowie Fahrschulen zur
Ordnung des Verkehrs.* Die Verkehrsmobilitit und Motorisierung erlebte vor allem nach

dem 2. Weltkrieg einen neuerlichen Durchbruch, zu einer Zeit, als Fahrrader und

*® Seper, Hans 1986, zit. In: Czabaun, Jutta 2008, S. 39

%’ Vgl. Czabaun, Jutta 2008, S. 40

3® Vgl. Magistratsabteilung 8 - Wiener Stadt- und Landesarchiv; Magistratsabteilung 9 - Wienbibliothek im
Rathaus 2018

-12 -


https://www.tuwien.at/bibliothek
https://www.tuwien.at/bibliothek

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar.

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

thele

(]
blio
nowledge

L]
|
rk

Motorrdder bzw. Mopeds die filhrenden Fahrzeuge auf den StraRen Osterreichs waren.
Einhergehend mit der aufstrebenden wirtschaftlichen Situation nach dem Krieg, gewann
das Automobil weiter an Bedeutung und galt als das Unabhéangigkeitssymbol der
Menschheit. Denn durch die FlieBbandproduktion und den massiven Absatz konnten die
Kosten fiir ein Auto maligeblich reduziert werden, sodass es fiir die breite Bevolkerung

erschwinglich war?

Abbildung 5: KFZ-Bestand in Osterreich ab 1948
Kfz-Bestand ab 1948
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—— Motorfahrrader’ = — Personenkraftwagen Sonstige*

—s— Motorrader® Lastkraftw agen®

Quelle: Statistik Austria (2017): Kraftfahrzeuge — Bestand. Kfz-Bestand 2017. URL: http://www.statistik.at/
web_de/statistiken/energie_umwelt_innovation_mobilitaet/verkehr/strasse/kraftfahrzeuge - bestand
/index.html - abgerufen am 09.07.2018

Diese plotzliche und rasche Motorisierung fiihrte zu diversen Problemen im StraRenraum.
Auf Grund des hohen Verkehrsaufkommens mussten die fiir Fulganger und Fahrzeuge
gleichermallen nutzbare StraBe in zwei unterschiedliche voneinander abgegrenzte
Bereiche geteilt werden, um Kollisionen zu vermeiden. Durch diesen Schritt wurde dem
Auto bereits der Vorrang gegeniber allen anderen Verkehrsteilnehmern auf den Stral3en
zugesprochen. Ein weiteres durch die rasche Motorisierung entstandenes Problem war
die plotzliche Parkplatznot. Der StraRenraum war der Situation der hohen Anzahl an
Fahrzeugen noch nicht gewachsen. Daraus folgten die Erbauung der ersten Tiefgaragen,

die Parkraumbewirtschaftung sowie unterschiedliche Untersuchungen des Verkehrs. Eine

3 Vgl. Kreuzwieser, Elisabeth 2005
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weitere Folgeerscheinung des steigenden Individualverkehrs und des daraus
entstandenen Platzmangels auf den Strallen war die Umgestaltung bzw. Auflésung des bis
dato dichten StraRenbahnnetzes. Diese stellten Barrieren fir einen flieenden
Individualverkehr dar und wurden daher durch Autobusse ersetzt, durch Unterflihrungen
gelegt oder gar aufgelassen. Mit dem spateren Bau der U-Bahn wurde jedoch auch eine

hohe Anzahl dieser Buslinien wiederum ersetzt.*

Der Anstieg alternativer Antriebsformen, die Anzahl der Hybrid und Elektro-Fahrzeuge
stieg von 2016"" bis 2018* um rd. 97%, sowie die Steigerung der Nachfrage von Radern
am heimischen Markt® als auch die kontinuierliche Zunahme an Carsharing-Angeboten*
weisen auf eine andauernde Veranderung im Mobilitatsverhalten hin. Auch die Anzahl
der PKWs ist in neun, vorwiegend innerstadtischen, Wiener Gemeindebezirken trotz
Zuwachs der ansdssigen Bevolkerung gesunken. Den niedrigsten Motorisierungsgrad
weildt Rudolfsheim-Flinfhaus (274) auf, gefolgt von Margareten (288) auf, gut integrierte
Stadtteile mit (iberwiegender Blockrandstruktur. Den hochsten Wert zeigt Liesing (490)
auf mit sehr differenzierten Bebauungstypologien am Stadtrand.* Eine Anderung bedarf
es vor allem im Ausbau des 6ffentlichen Verkehrsnetzes und der héheren Frequenz von

Fahrten in den Randbezirken.*®

Besonders groRen Einfluss auf das Verkehrsverhalten hat die Kommunikations- und
Informationstechnologie genommen, welche nicht nur Alltagsablaufe und den Handel
beschleunigt, sondern durch innovative Ideen und stindig weiterentwickelte
Technologien das Spektrum rund um die Mobilitdt und den Verkehr erweitert. Das Mobile
Internet und GPS-Ortungsfunktionen ermoglichen eine digitale Abwicklung, die neue
Wege der Fortbewegung eroffnet.*’” Dabei spielt vor allem ein multimodales
Verkehrsverhalten fir das Zurlicklegen aller Wege durch alternative Mobilitat eine

bedeutende Rolle. Das Potential fur ein multimodales Verkehrsverhalten lasst sich durch

Vgl. Knezevic, Mato et. al. 0. )

Vgl. Statistik Austria 2018_D

Vgl. Statistik Austria 2019_A

Vgl. Verein Radlobby Osterreich 2019

4 Vgl. Magistratsabteilung 28 — StralRen Wien o. J.

* vgl. vCO — Mobilitat mit Zukunft 2018_A

4 Vgl. Osterreichischer Rundfunk, Stiftung éffentlichen Rechts 2013
4 Vgl. Freese, Christian; Schénberg, Tobias A. 2014, S.3
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die verwendeten Verkehrsmittel fir Alltagswege ableiten.*® Fiir Osterreich liegen dazu

leider keine konkreten Daten vor.

,Teilen statt besitzen” ist ein innovativer, moderner Ansatz, dessen Community sich
bereits in einer Vielzahl unterschiedlichster Bereiche des Alltags etabliert hat, egal ob es
sich dabei um Fortbewegungsmittel, Dienstleistungen, Werkzeuge oder Ubernachtungen
handelt, FuRR gefasst hat. Mobilitdtsbezogene Sharing-Konzepte sind ein aufstrebender

Teil der gesamten ,,Sharing Economy“ und liegen im Trend.*

Abbildung 6: Anzahl der weltweiten Carsharing-Nutzerlnnen von 2006 bis 2025 (in Millionen)

40

36

20

Numberof users inmillions

494

5 3.48
234

2006 2008 2010 2012 2013 2014 2015 2025
(forecast)

Quelle: Statista (2016): Number of car sharing users worldwide from 2006 to 2025 (in millions). 02.08.2016.
URL: https://www.statista.com/statistics/415636/car-sharing-number-of-users-worldwide/ - abgerufen am
19.11.2019.

8 Vgl. Nobis, Claudia 2013, S. 150
* vgl. Scholl, Gerd et. al. 2015; S. 22
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Besonders die Nutzung von Carsharing nimmt weltweit rasant zu und wird auch in den
kommenden Jahren weiter ansteigen und an Attraktivitat und Nachfrage zunehmen. Fir
das Jahr 2030 wird bereits prognostiziert, dass ,[..] mehr als jeder dritte gefahrene
Kilometer auf einer der vielen Formen von ,Sharing” beruhen wird.“.>°

Auch in Osterreich, speziell in Wien, steigt die Nachfrage im mobilititsbezogenen Sharing
Bereich. Vor allem das stationsungebundene (free-floating) Carsharing entwickelt sich im
europaischen Vergleich durchaus positiv. Car2Go verzeichnen gemeinsam mit Drive Now
rund 223.000 Nutzerinnen im Jahr 2017.>' Die einmalige Nutzung von Carsharing-
Angeboten liegt 6sterreichweit bei rund 16%.

In der ,Sharing Economy” werden unter Beteiligung unterschiedlicher Akteure, diverse
Arten von Sharing-Konzepten angeboten.

Das Peer-to-Peer-Sharing-Prinzip ist eines von einer Vielzahl der Sharing-

Organisationsstrukturen im Bereich der Mobilitat.

Tabelle 1: Organisationsstrukturen von Sharing-Konzepten

Organisationsstruktur Definition

Business-to-Consumer (B2C) Ein Unternehmen bietet Privatpersonen
(Mitgliedern) seine Fortbewegungsmittel
gegen Bezahlung an.

Peer-to-Peer (P2P)/ Das Teilen von Fortbewegungsmittel
Consumer-to-Consumer(C2C) erfolgt zwischen zwei Privatpersonen,
iiber eine gemeinniitzige Organisation,
Verein oder eine/n Vermittlerin bzw. eine
Vermittlungsplattform

Business-to-Business (B2B) Ein gewerblicher Betreiber stellt einer
weiteren Firma und deren Mitarbeiterinnen
Fahrzeuge und Fahrtendienste zur
gemeinsamen Nutzung zur Verfligung

Public-to-Consumer (P2C) Stadtische oder kommunale Unternehmen
vermieten ihre Fahrzeugflotte durch eine

monetare Gegenleistung an Privatpersonen

Quelle: Vgl. Mosshammer, L.; Spiegel, N.: Sharing Mobility-Gemeinsam Mobil. Osterreichs Sharing
Community und die Potenziale flir Stadte und Gemeinden. In: AustriaTech-Gesellschaft des Bundes fiir
technologiepolitische Manahmen GmbH (Hrsg.): Mobility Explored. Wien: 2019, S. 5.; eigene Darstellung

> APA-OTS Originaltext-Service GmbH 2018
>t Vgl. Bazalka, Christine 2017
>2Vgl. Drivy 2017
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Das Peer-to-Peer Sharing kann grundsatzlich in zwei unterschiedliche Nutzungsformen
gegliedert werden:

e Verlangerte Nutzung: Verschenken, Tauschen, Weiterverkaufen

e Intensivere Nutzung: Co-Using, Verleihen, Vermieten®®

In diesem Carsharing-Segment geben beispielsweise Plattformen wie ,Drivy”“ oder
»carsahring24/7“ Autobesitzerlnnen Raum ihren Wagen fir einen bestimmten Zeitraum
zur Verfligung stellen. Erst genannte verzeichnet innerhalb eines Jahres einen Anstieg an

Nutzerlnnen um 100% auf 30.000.>*

Im Bereich des Ridesharings werden die Vereinbarungen fiir einzelne private
Mitfahrgelegenheiten zumeist direkt Uber eine der vielen Online-Plattformen wie
Jfahrgemeinschaft.de” oder ,BesserMitfahren.de”, abgewickelt. Die Bilanz von
»,BlaBlaCar”, einer sehr bekannten und oft genutzten Plattform mit hohem Marktanteil fiir
das Anbieten und Buchen von Mitfahrgelegenheiten vermerkt im Jahr 2017 in 22 Staaten
60 Mio. Mitglieder. Durch eine hohe Nachfrage wurden gesamt 598,4 Mio. km
zuri]ckgelegt.55 Dabei ist explizit darauf hinzuweisen, dass die Halfte der gebuchten
Mitfahrgelegenheiten fur Samstage und Sonntage nachgefragt werden.>®

Neben diesem klassischen Angebot an Ridesharing achten Plattformen wie ,Flinc” und
,Greendrive” bei der Vermittlung von Fahrten vermehrt darauf regelmaBige tagliche

Fahrten anbieten zu kdnnen, um das Segment der Pendler fiir sich zu gewinnen.>’

In diesem Zusammenhang wird kurz das Offentliche Verkehrsmittel als
ausschlaggebender Bestandteil bei Multimodalitdat erwahnt. Dies ist zwar kein Sharing
Konzept im eigentlichen Sinne, funktioniert jedoch wie ein Ridesharing-Prinzip durch die

Mitnahme von Verkehrsteilnehmerinnen in einem Fortbewegungsmittel.

«58 Und

Moglichkeiten fir P2P-Bikesharing bieten die Internetplattformen ,Spinlister
,,LISTNRIDE”59. Eine Barriere stellt erst genannter Vermittler, da das Borgen ausschlielich

nach Anbieten eines eigenen Fahrrades gestattet ist. Aus diesem Grund macht dieses

Vgl. Scholl, Gerd et. al. 2015, S. 11f.

Vgl. Osterreichischer Rundfunk, Stiftung 6ffentlichen Rechts 2019
Vgl. Utopia GmbH o. J.

Vgl. BlaBlaCar o.J.

> Vgl. Utopia GmbH o.J.

> Vgl. Spinlister o. J.

Vgl. List and Ride GmbH 2019
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System erst bei Gebrauch eines Fahrrades auRerhalb der Reichweite des Eigenen Sinn.*°
Im Gegensatz zu Carsharing konnten fir das P2P-Sharing-Konzept im Bikesharing-

Segment keine Daten zu Angebot und Nachfrage in Osterreich oder Wien eruiert werden.

Betreiber

Ein ,Geschaft” nach dem Peer-to-Peer Sharing-Konzept, kann tber unterschiedliche, nicht
profitorientierte Wege, zustande kommen. Eine Mdoglichkeit besteht in der Vermittlung
eines Fortbewegungsmittels auf einer einschldgigen Internetplattform, (ber die das
eigene Fahrzeug, nach Registrierung, von einem Dritten an einen interessierten Nutzer
vermittelt wird.®* Ebenso kann ein eingetragener Verein oder eine eingetragene
Genossenschaft als Betreiber eines nicht kommerziellen Sharing Betriebes auftreten oder
zwei Personen/ eine  Personengruppe bilden/ bildet eine informelle
Organisationsstruktur. Neben der fehlenden Absicht des gewinnorientierten Handelns,
verfligen die Anbieter Gber keine Fahrzeugflotte, im Gegensatz zu kommerziellen Sharing-

Konzepten.62

Finanzierung

Die Vermittlungsplattformen finanzieren ihre Dienstleistungen hauptsachlich Gber
Provisionen®, Kapitalanlegerinnen® sowie Werbeeinnahmen und Spenden.®

Fiir eingetragene Vereine oder Genossenschaften besteht die Moglichkeit einen
adiquaten Mitgliedsbeitrag einzufordern.®®

Privatpersonen, die ihre Fortbewegungsmittel anderen Personen informell zur Verfligung

stellen, vereinbaren eine individuell festgelegte Aufwandsentschidigung.®’

60 Vgl. Lake Kummerow Beratung und Beteiligung GmbH o.J.

o1 Vgl. Carsharing News 2018

%2 vgl Scholl, Gerd et. al. 2015, S. 13

* Vgl. Alphabet Austria Fuhrparkmanagement GmbH 2019

** scholl, Gerd et. al. 2015, S. 30

® vgl. ebd., S. 43

® vgl. Elfride — Verein fiir nachhaltige Mobilitit und Carsharing 2017
®” vgl. Scholl, Gerd et. al. 2015, S. 26
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Positive Aspekte

Der wesentliche Aspekt fiir einen funktionierenden Einsatz ist das gegenseitige Vertrauen
der beteiligten Akteure. Dieses kann durch eine schriftliche Absicherung, wie eine
Versicherung oder auch durch positive Bewertungen und gute Beziehungen gegeben

sein.®®

Die Griinde fur die Bevorzugung des P2P Organisationsmodelles gegeniiber anderen
Sharing-Konzepten liegen vor allem in den damit einhergehenden positiven
Nebeneffekten. Diese spiegeln sich im gemeinschaftlichen, sozialen Zusammenhalt
wieder, der durch ein Zusammengehorigkeitsgefiihl in einer Gruppe und den
gemeinsamen Einsatz fiir eine Sache, wie etwa dem Umweltschutz, ein positives Befinden
unter den Beteiligten hervorruft und beim Erreichen gemeinsamer Ziele weiterhin

gestarkt wird.®

Weitere Argumente fir die Nutzung des P2P-Konzeptes sind Individualitat statt
kommerziellem Verhalten, sowohl in der Mieterlnnenwahl als auch der Abwicklung, die
Unabhangigkeit in der freien Entscheidungswahl, des passenden Autotyps flir das

Vorhaben’® sowie die Reduktion von Ressourceneinsitzen.’*

Sharing-Konzepte sind vor allem eine besonders Okologische und wirtschaftliche
Alternative um einen Zweitwagen im Haushalt zu ersetzen, wodurch die allgemeine
Flacheninanspruchnahme verringert werden kann. Laut der Umweltberatung mit Verweis
auf den VCO besitzen etwas mehr als ein Drittel der ésterreichischen Haushalte mehr als
ein Auto mit welchem durchschnittlich 8.500 km/Jahr zurtickgelegt werden. Bei einer
Rentabilitdt von unter 12.000 km, ist ein alternatives Mobilitdtsverhalten in diesem Fall

kostenginstiger.”

%8 vgl. Scholl, Gerd et. al. 2015, S. 11

®vgl. ebd., S 13

7 Vgl. Caruso Carsharing e.Gen o. J.

& Vgl. Behrendt, Siegfried; Henseling, Christine; Flic, Christian; Ludmann, Sabrina; Sholl Gerd 2017, S.13
72 Vgl. Die Umweltberatung o.J.
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Nutzerlnnen

Eine Studie aus Deutschland aus dem Jahr 2018 gibt Aufschluss Uber die
soziodemographischen Merkmale verschiedener Carsharing- Organisationsstrukturen.
Der Altersdurchschnitt der P2P-Carsharing-Nutzerinnen liegt bei 45 Jahren und deckt sich

3 Des Weiteren

mit dem Altersdurchschnitt aller Carsharing-Organisationsstrukturen.’
wird P2P-Carsharing, im Verhaltnis zur Gesamtbevdlkerung, zum liberwiegenden Teil von
Mannern sowie Personen mit einem hoheren Bildungsabschluss, wie Matura oder
Universitatsabschluss, genutzt. Hier findet sich jedoch ein Unterschied der P2P-
Nutzerlnnen zu den Kundinnen anderer Carsharing-Konzepte. 43,2% der P2P-Nutzerlnnen
haben einen Universitats- bzw. Hochschulabschluss, bei allen anderen Carsharing-
Organisationsstrukturen liegt der Anteil dieser Gruppe bei tUber 70%. Dagegen liegt der
Anteil an Realabschliissen (in O: Abschluss der Pflichtschuljahre) bei P2P-Nutzerlnnen
rund 18% - 20% Uber dem der Ubrigen Carsharing-Nutzerinnen. Ein starkes Abweichen der
Soziodemographie existiert hinsichtlich des Beschaftigungsverhaltnisses, hier weist das

P2P-Segment den hochsten Anteil an ,Selbstdandigen” auf sowie im Einkommensvergleich,

wo den Nutzerinnen mit € 2.559 die geringsten monetiren Mittel zur Verfiigung stehen.”

Zu den soziodemographischen Merkmalen der mobilitditsbezogenen P2P-Sharing-
Nutzerlnnen in Osterreich konnten keine Daten gefunden werden. Es kann jedoch davon

ausgegangen werden, dass sich das Kundlnnenprofil dhnelt.

3 Vgl. Nehrke, Gunnar; Loose, Willi 2018, S. 13
" Vgl. Nehrke, G.; Loose, W. 2018, S. 15ff.
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Tabelle 2: Vorziige fiir die jeweiligen Akteure des P2P-Sharing-Konzepts

Einsparungen durch haufigere Nutzung des
Fortbewegungsmittels, etwa bei Parkgebiihren

fiir Anbieterinnen Verringerung der Nutzungskosten durch Vermietung

(Versicherung, Garagengebiihren, Reparatur)

Nachtragliche Reduzierung der Anschaffungskosten durch
entgeltliche Nutzung

Verminderung eigener Organisations- und
Verwaltungsaufwanden

Monetare Einsparungen durch Kostenreduktion

fir Nutzerinnen - Zeiteinsparung bei Ride-Sharing, bspw. bei gemeinsamen

Schulwegen
- Geringerer Kostenaufwand im Gegensatz zu kommerziellem
Sharing (fehlende Einschreibegebiihren)

Quelle: Vgl. Scholl, Gerd et. al.:Peer-to-Peer Sharing. Definition und Bestandsaufnahme, PeerSharing
Arbeitsbericht 1. Berlin: 2015, S.32 ;

vgl. Alphabet Austria Fuhrparkmanagement GmbH (2019): Peer-to-peer: Privates Carsharing auf der
LVorfahrt”. URL: https://www.alphabet.com/de-at/blog/peer-peer-privates-carsharing-auf-der-vorfahrt -
abgerufen am 24.05.2019; eigene Darstellung

Bedarf

Aufgrund der Definition des Peer-to-Peer Sharing Konzepts und der folgenden
Ungewissheit (ber die Anzahl der zum Teilen ihrer Fahrzeuge bereiterklarenden
Personen, lasst sich keine genaue Aussage zur moglichen Kapazitdt an vorhandenen
Fahrzeugen in einer Wohnhausanlage tatigen. Wird ein Benutzungskonzept angestrebt,
bei dem das Fahrzeug ausschlieBlich fiir zeitintensivere Fahrten von mindestens vier
Stunden ausgeborgt wird, lassen sich mit einem Fahrzeug etwa 12 Benutzerlnnen
abdecken, abhingig von der Haufigkeit der jeweiligen Nutzung.”

Um Uber die bendtigten Fahrzeuge im Verhaltnis zur Wohnungsanzahl einen Richtwert
darstellen zu koénnen, kann eine Relation zu anderen stationsgebunden Sharing-
Konzepten herstellt werden. Bei dem Mobilitatspunkt in der Perfektastralle 58 stehen
115 Wohneinheiten sowie gewerblichen und privaten Anrainern der Umgebung76 2 E-

Bikes, 1 E-Mountainbike, 1 E-Lastenfahrrad und 1 E-Auto (VW Golf) zur Verfugung.”’

7> vgl. vCO — Mobilitit mit Zukunft 2015
e Vgl. MO.Point- Mobilitatsservices GmbH 2019_A
7 Vgl. MO.Point- Mobilitdtsservices GmbH 2019_B
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Bei einem reinen Carsharing-Angebot in Form von Mobilitdtsstationen wird im

Durchschnitt mit 3 Fahrzeugen pro 1000 Einwohnerinnen kalkuliert.”®

Kommunikationskanile

Damit die Bewohnerlnnen der Wohnhausanlagen Uber die verfligbaren alternativen
Mobilitatsformen Kenntnis besitzen und dadurch ein Erfolg in der Nutzung dieser erzielt
werden kann, kommt es im Besonderen auf die zwischenmenschliche Kommunikation an.
Die Technologie ist in den letzten Jahren in vielen Bereichen erheblich vorangeschritten.
Ebenso in der Informations- und Kommunikationstechnologie, wo Handys schon lange
nicht mehr nur zum Telefonieren da sind, sondern bereits wie kleine Computer genutzt
werden kénnen, unzahlige Apps die zwischenmenschliche Kommunikation vereinfachen
und beschleunigen und Digitale Medien als Nachrichtentibermittler fungieren. Das
digitale Zeitalter soll nun auch in den Wohnbau mit aufgenommen werden. In einigen
Neubauprojekten finden diese Informations- und Kommunikationstechnologien bereits

Verwendung.”

Analoge Kommunikationskanale:

Schwarzes Brett: Das klassische ,Schwarze Brett” ist vor allem in den Stiegenhdusern

dlterer Wohnhauser vorzufinden. Dies zeichnet sich im Gegensatz zu anderen analogen
Kommunikationskandlen dadurch aus, dass es von den Bewohnerlnnen ebenso wie von
der Hausverwaltung gleichermalRen genutzt werden kann. Aushange, hilfreiche Adresse
oder ein Lageplan Uber die verfligbaren Verkehrsmittel kénnen einfach und direkt
angebracht werden, Ebenso wie eine Anmeldeliste fiir Sharing-Konzepte gefiihrt werden
kann. Die damit verbundenen Nachteile, dass auch jede/r Informationen abnehmen kann

oder das Brett iberladen wird, sind jedoch nicht zu vernachlassigen.

Um Informationen zu alternativen Mobilitatsformen in der ndaheren Umgebung, wie
Fahrplanauskiinfte der nahe gelegenen OPNV Haltestellen, Geh- und Fahrradwege mit
Abstellmoglichkeiten sowie Sharing-Stationen auszuhdangen wiirde sich ein zusatzliches

Sichttafel-System als kostenglinstige Erganzung zum ,,Schwarzen Brett” eignen.

"8 Vgl. Schick, Peter 2016
7 Vgl. Hiess, Helmut 2010, S. 4

-22 -


https://www.tuwien.at/bibliothek
https://www.tuwien.at/bibliothek

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar.

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

thele

(]
blio
nowledge

L]
|
rk

Eine weitere Moglichkeit die Informationen zu in der Umgebung angebotenen

alternativen Mobilitatsformen zu verbreiten wéare ein Taschenfaltplan mit oben

genannten relevanten Informationen, welcher im Willkommenspaket bei Neubezug bzw.
Postwurf bei Verdanderungen verteilt wird oder zur freien Entnahme in einem

Prospekthanger in der Wohnhausanlage zu finden ist.

Digitale Kommunikationskanale:

Digitaler Hausmeister: Der ,Digitale Hausmeister” stellt prinzipiell die moderne

elektronische Form des zuvor erlduterten Schwarzen Brettes dar. Hier haben die
Bautrager die Moglichkeit alle wichtigen Informationen oder Neuerungen betreffend der
Wohnhausanlage sowie Informationen Uber verfligbare Mobilitdtsangebote in der
naheren Umgebung digital zur Verfliigung zu stellen. Diese kdnnen direkt im Stiegenhaus
von einem Bildschirm oder von einem Endgerdat mit Internetanschluss von den
Bewohnerinnen abgelesen werden. Die Bewohnerlnnen kénnen mit ihrem eigenen
privaten Zugang in Gemeinschaftslisten wie die Waschkiiche eintragen, die Buchung von
Gemeinschaftsraumen sowie Sharing-Angebote durchfihren oder
Nachbarschaftsveranstaltungen oder Kundmachungen zu kommunizieren. In der
Wohnhausanlage ,In der Wiesen Sid” im 23. Wiener Gemeindebezirk gelangten solche
Digitalen ,Schwarzen Bretter” bereits zur Umsetzung. Ndhere Informationen dazu kdnnen

dem Informationsflyer entnommen werden.®

Internet Plattformen: Ahnlich wie der Digitale Hausmeister, jedoch ohne Zugang im

Stiegenhaus, kann Gber wohnhauseigene Internetplattformen, welche meistens liber die
Hausverwaltung reguliert werden, kommuniziert werden als auch (iber die vom Sharing-

Betreiber zur Verfligung gestellten Seiten.

In Osterreich gibt es bereits diverse Vermittlungsplattformen oder Vereine die sich mit

Sharing im Privatbesitz beschaftigen.

% vgl. Realitylab 2018
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Alle Arten von Fahrradern sind fiir ein nachhaltiges Fortbewegen von grofRer Bedeutung,
denn Carsharing, Ridesharing und E-Autos schonen die Umwelt, bringen jedoch wenig
Entlastung auf der StraRe.®! Ausschlaggebend dabei ist es, die Vorteile des Gebrauchs
eines Autos zu kompensieren. Vorrangig handelt es sich dabei um Bequemlichkeit,
Zeitersparnis und Transportmoglichkeit (siehe Kapitel 6.2.3 und 7.2.3). Mit Hilfe einer
verbesserten attraktiven Infrastruktur sollen die Bewohnerlnnen animiert werden ihre
personlichen, nicht motorisierten Fortbewegungsmittel, zu einem fixen Bestandteil ihres

Alltags zu machen, egal ob als Teil von Multimodalitat oder der kompletten Wegestrecke.

Das Potential fur Fahrrader aller Art in Wien ist groR. Denn in der Bundeshauptstadt gibt
es bereits mehr Fahrrad-Haushalte (61%) als Auto-Haushalte (58%).%2 In Wien besitzen
550.000 Haushalte zu mindestens ein einsatzfahiges Fahrrad und 855.000 Personen Uber
dem 15. Lebensjahr legen damit zeitweise ihre Wegestrecken zurick.® AuBerdem sind
»[--.] rund elf Millionen [der taglichen Alltagswege] kirzer als finf Kilometer“[, weshalb]

“¢% Hinzu

[d]er VCO [..] einen rascheren Ausbau der Rad-Infrastruktur [..] [fordert].
kommt der Anstieg an verkauften E-Bikes von 22% des Marktanteils 2016 auf 33% im Jahr
2018.% Auch der Anteil an autofreien Haushalten in Wien stieg von 41% im Jahr 2013%

auf 45% im Jahr 2017.%’

8t Vgl. Reche, Martin 2019

8 Vgl. Fahrrad Wien 2019

8 vgl. vCO — Mobilitit mit Zukunft 2018_B

¥ vcO - Mobilitat mit Zukunft 2018_C

¥ vgl. Russmedia Digital GmbH (Hrsg.) 2019

% vgl. Osterreichischer Rundfunkt, Stiftung 6ffentlichen Rechts 2013
¥ vgl. vCO — Mobilitit mit Zukunft 2017
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Tabelle 3: Verschiedene Modelle von Ridern

Fahrrad Das klassische Fahrrad ist wohl das
meistbesessenste
Fortbewegungsmittel auf zwei
Radern. Es ist umweltfreundlich,
bereitet Freude und beschleunigt das
Zuricklegen von Wegestrecken.

Lastenrad/ Die zeitliche Komponente sowie die
Fahrrad Moglichkeit zum  Transport von
Gitern oder Kindern bilden die
Vorteile dieses Fortbewegungsmittel
und stellt vor allem fir Jungfamilien
und bewegungs-freudige Personen
eine attraktive Alternative dar.

E-Bike/Pedelec | Fiir eine rasche Zuricklegung von
plus Strecken und ohne viel Kraftaufwand
E-ladestation | piaten sich diese Fortbewegungs-
mittel an. Dabei werden Wege-
strecken mit dem Rad zuriickgelegt an
die ohne elektrische Unterstiitzung
nicht gedacht wurde und schafft neue

Verhaltensweisen.

Quelle: eigene Aufnahmen und Darstellung

2.2.3. Klein, praktisch und entlastend - Kleinstmobilitat
Neben den diversen Angeboten an Mobilitditswerkzeugen im Bereich des Sharings und
der Fahrrader, gibt es noch die Kleinstmobilitat im Privatbesitz. Diese kostengiinstige und
kompakte, platzsparende Alternative zu Fahrradern, oftmals bereits in vielen Haushalten
vorhanden, soll vor allem den FuBverkehr unterstiitzen. Einige dieser
Fortbewegungsmittel, wie Scooter oder Skateboards gibt es bereits mit Elektroantrieb,

sodass auch in diesem Segment der Mobilitatswerkzeuge weniger korperliche
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Anstrengung und Zeit aufzuwenden ist.2® Verhaltensregeln gelten dennoch dieselben wie
flr Fahrrader. Das Fahren ist auf Gehsteigen bzw. Gehwegen nicht gestattet und hat auf
Fahrradwegen stattzufinden. Ebenso ist der Alkoholgrenzwert, die Riicksichtnahme auf
FuRganger sowie das Abstellen der Fortbewegungsmittel entsprechend den Gesetzen des

Fahrrades einzuhalten.®

Tabelle 4: Kleinstmobilitét

Einkaufstrolley Diese Mobilitatsunterstlitzung bietet den
Bewohnerlnnen die Moglichkeit auch
groRere  Einkdufe ohne intensiver,
korperlicher Anstrengung vom Supermarkt
nach Hause zu transportieren. Eine oftmals
vorhandene mechanische Funktion
erleichtert das Ziehen Uiber Stiegen.

E-Scooter Ein E-Scooter ist klein, kompakt und
ermoglicht eine rasche Zuriicklegung der
Wegestrecke. Die Batterie kann bequem in
den Wohnraumlichkeiten geladen werden.

Skateboard/ Der Vorteil dieser Fortbewegungsmittel
Inline Skates/ liegt vor allem in ihrer Kompaktheit. Das
Roller/ Scooter Verstauen und die Mithahme in Geschéfte
oder der U-Bahn stellt zu keinem Zeitpunkt
ein Problem dar. Zusatzlich werden Freude
an der Bewegung und eine verkirzte
Wegezeit ermdglicht.

Quelle: eigene Aufnahmen und Darstellung

88 Vgl. Reche, Martin 2019
% vgl. Nexible GmbH 2019
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Der nicht-motorisierte Individualverkehr setzt sich aus dem Radverkehr und dem
FuRverkehr sowie aus der Nutzung von Kleinstmobilitat zusammen und ist die Bewegung

einer Person zwischen zwei Standorten.*

Radverkehr

Warum Fahrrader oder Kleinstmobilitat oftmals nicht als attraktive umweltschonende
Alternative zum weitverbreiteten kommerziellen motorisierten Verkehr wahrgenommen
werden, liegt zumeist an der Qualitdit der vorhandenen Radfahrstreifen und
Abstellmoéglichkeiten am Wohnstandort. Diese sind in vielen Fallen schlecht ausgestaltet,
von schlechtem Bodenbelag, nicht auf kurzem Wege erreichbar oder barrierefrei
zuganglich sowie zu klein dimensioniert und daher oftmals Uberfillt, weshalb die
Verwendung des Fahrrades im Alltag oft als umstandlich empfunden wird. Aus diesem
Grund ergeben sich diverse Qualitdatsanforderungen fir eine komfortable Nutzung und

eine gerechte Unterbringung.

In der Radverkehrsplanung kann zwischen Trenn- und Mischprinzip unterschieden

werden.

Abbildung 7: Trennprinzip_ Einrichtungsradweg

FAHRBAHN
SICHERHEITS-

STREIFEN
 EINRICHTUNGS-
RADWEG

>
1
‘_‘E? GEHSTEIG

== ———| |
0.60 1.00 |, MindestmaB
0.7 140" RegelmaB
Quelle: Magistratsabteilung 18 — Stadtentwicklung und Stadtplanung (Hrsg.) Projektierungs_Handbuch:
Offentlicher Raum. Wien: 2011_A, 3_Radverkehr. Blatt_5

Abbildung 8: Mischprinzip_Mehrzweckstreifen

%0 Vgl. Bertram, Mathias; Bongard, Stefan 2014, S. 7
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FAHRBAHN
MEHRZWECK-
STREIFEN
LANGS-
PARKSPUR

/))

>

mind. 2.30
2.30 | L50 | 2,00 |,

.st_—_’{zib GEHSTEIG
—
i

2¥p GEHSTEIG

Quelle: Magistratsabteilung 18 — Stadtentwicklung und Stadtplanung (Hrsg.) Projektierungs_Handbuch:
Offentlicher Raum. Wien: 2011_A, 3_Radverkehr. Blatt_7

Tabelle 5: Dimensionierung von Radverkehrsanlagen

Radverkehrsanlage

Mindestbreite [m]

Empfohlene Breite [m]

Einrichtungsradweg

1,60 2,15
+ Sicherheitsstreifen
Zweirichtungsradweg

2,60 3,15
+ Sicherheitsstreifen
bei Schragparkordnung +0,25
Radfahrstreifen 1,20
Mehrzweckstreifen 1,20
Radfahren gegen Einbahn mit 195
Markierung ’
Neben Langsparkstreifen 1,50
Neben Schragparkstreifen 1,75

Quelle: MA 18 (Hrsg.): Projektierungs_Handbuch: Offentlicher Raum: 3_Radverkehr. Blatt_5ff Wien: 2011,

S. 61ff

Unterbringung

e  Erreichbarkeit: direkt am Quell- bzw. Zielort, [...] [barrierefrei und] fahrend

erreichbar

e GroBe: genugend Platz fiirs Ein- und Ausparken, ausreichende Anzahl an

Stellplatzen

e Komfort: stabile Fahrradstander, gute Beleuchtung, Witterungsschutz

e Sicherheit: Schutz vor Diebstahl und Vandalismus

«91

°! Stadt Graz, A10/8 — Verkehrsplanung (Hrsg.) 2016, S. 8
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Ausgestaltungsformen

Die Gestaltung der Unterbringung kann verschieden ausfallen. Neben Beriicksichtigung

der Qualitatsmerkmale, sind die Abstellanlagen vorzugsweise Uberdacht. In einigen

Wohnhausanlagen, wie in der ,,Bike-City” in Wien®? oder dem ,Fahrradloft” in Berlin®® hat

das Fahrrad bereits einen ganz anderen Status. Hier wurden die Lifte in ihrer

Dimensionierung extra flir die Mitnahme von Fahrradern konzipiert und eigene

Fahrradbalkone fiir eine wohnungsnahe Unterbringung geschaffen.

Die im Wohnbau bereits umgesetzten Fahrradabstellrdume spiegeln ein durchaus

vielseitiges Angebot.

Tabelle 6: Abstellméglichkeiten

Fahrradraum Erdgeschof}

Bequeme Erreichbarkeit, Nahe des
Eingangsbereiches, ggf. direkt von aulien
begehbar

Barrierefrei begehbar
Witterungsbestandig

Flir eine langfristige sichere Unterbringung

Bsp: Traviatagasse 10, 1230 Wien

Fahrradraum separates Gebaude

Komfortabler Zugang

Barrierefrei begehbar

Kurzer Weg ins Freie

Rasche Verwendung

Witterungsschutz

Fiir eine langfristige sichere Unterbringung

Bsp: Ignaz-Pleyel-Gasse 6, 1100 Wien

Quelle: eigene Aufnahme

%2 Vgl. Nextroom — Verein zur Forderung der kulturellen Auseinandersetzung mit Architektur 2008
3 Vgl. Fahrradloft o. J.
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Uberdachung

Gute Zuganglichkeit

Barrierefrei begehbar

Geringerer Witterungsschutz

Geringer Vandalismus- und Diebstahlschutz
Flr eine kurzfristige Unterstellung

Quelle: eigene Aufnahme

Gangbereich

Direkter Zugang

Barrierefreiheit bis nach Draul3en bei
dimensions-gerechtem Lift
Witterungsschutz

Geringer Vandalismus-und Diebstahlschutz
Gefahrdung des Fluchtwegs

Nicht nur flir Hausbewohnerlnnen
zuganglich

Bsp: PolgarstraRe 30a, 1220 Wien

Quelle: eigene Aufnahme

GeschoRboxen

Gute Erreichbarkeit

Barrierefreiheit bis nach Drauflen bei
dimensionsgerechtem Lift

Witterungsschutz

Fiir eine langerfristige Unterstellung geeignet
Geringer Vandalismus-und Diebstahlschutz

Bsp: Alfred-Adler-StraRe 12, 1100 Wien

Quelle: eigene Aufnahme
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Fahrradbalkon

Komfortabler Zugang, vom Lift auf den
Balkon

Barrierefreiheit bis nach Draul3en bei
dimensions-gerechtem Lift
Witterungsschutz

Guter Vandalismus- und Diebstahlschutz,
ausschlieBlicher Zugang fir Eigentimer

Flr eine langerfristige Unterstellung geeignet

Bsp: Vorgartenstralle 128

Kinderway
| =Fahiral

Quelle: eigene Aufnahme

Quelle: eigene Darstellung

Auch die Arten der Abstellmoglichkeiten sind vielseitig. Grundsatzlich gilt, dass ein Versatz

der einzelnen Abstellmoglichkeiten weniger Platz in Anspruch nimmt und den Komfort

der Zuganglichkeit erhéht.

Tabelle 7: Ausgestaltungsform der Abstellanlagen

Anlehnbiigel

Einfache Anwendungsform

Stabilitat gegeben

Einfaches Absperren durch gute Erreich-
barkeit der Befestigungsmoglichkeit
Verkeilen von mehreren Fahrradern
moglich - Erschwertes Ein- und Ausparken

Bsp: Adelheid-Popp-Gasse 5 , Oase 22“, 1220
Wien

Quelle: eigene Aufnahme

Vorderradhalter

Einfache Anwendungsform

Stabilitat unzureichend, da
ausschlieBlicher Halt am Vorderrad
Erschwertes Absperren durch
unzureichende Erreichbarkeit der
Befestigungsmoglichkeit

Verkeilen von mehreren Fahrradern
moglich — Erschwertes Ein- und Ausparken

Bsp: Traviatagasse 10, 1230 Wien

a =
e

2\ -
5 ;

)

i die -

(i “\y <
A\

Quelle: eigene Aufnahme
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Kombinierter Vorderrad- und Rahmenhalter

e Einfache Anwendungsform

e Stabilitat gegeben

e Einfaches Absperren durch gegebene
Erreichbarkeit der Befestigungs-
moglichkeit

Quelle: eigene Aufnahme

Raddepot-Boxen

e Einfache, effiziente Anwendungsform

e  Stabilitat gegeben

e Schutz vor Diebstahl und Vandalismus

e Einfaches Absperren durch gegebene
Erreichbarkeit der
Befestigungsmoglichkeit

e Unterbringung mehrerer Utensilien
moglich (Fahrradhelm, Einkaufstrolley)

e  Zusatzliches Unterbringen von Fort-
bewegungsmittel der Kleinstmobilitat

e  Witterungsschutz

e  Fir eine langfristige Unterbringung
geeignet

e Barrierefrei zuganglich

e Verkeilen von mehreren Fahrradern nicht
moglich - Problemloses Ein- und
Ausparken

Quelle: eigene Aufnahme

Doppelstock-Fahrradparker

e Einfache Anwendungsform

e Stabilitdt gegeben

e  Optimale Ausnutzung der Raumhohe
durch Parken auf zwei Ebenen

e Einfaches Absperren durch gegebene
Erreichbarkeit der Befestigungs-
moglichkeit

e Verkeilen von mehreren Fahrradern nicht
moglich - Problemloses Ein- und
Ausparken

Quelle: eigene Aufnahme

Quelle: Land Salzburg: Leitfaden Fahrradparken. Planung und Realisierung von Radabstellanlagen in
Salzburg. Salzburg: 2013.; eigene Darstellung
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Zur Attraktivierung und Foérderung des Bikesharing-Gedankens und der Nutzung privater
nicht-motorisierter Verkehrsmittel spielt neben der Art der Abstellmoglichkeit die
Dimensionierung der Abstellanlagen eine wichtige Rolle. Mit der richtigen BemaBung der
Abstellanlagen kann sowohl einer Verkeilung der Fahrrader und damit eine Beschadigung

als Folgeerscheinung an den Radern vorgebeugt werden.

Die BemalRung fiir entsprechende Abstellanlagen ist in Osterreich in den Richtlinien und
Vorschriften fiir das StraBenwesen, kurz ,RVS“, angegeben und sieht grundsatzlich, je
nach Art der Abstellung eine Lange von mindestens 2,00 Meter und in der Breite, beim
Abstellen auf einer Eben, mindestens 0,80 Meter bzw. bei einer Hohenversetzung 0,50
Meter vor.**

Abbildung 9: Stellflichenbedarf von Fahrrédern

Senkrechtparkierung mit Vorderradiiberlappung Schragparkierung

| 20m | 1,8m 32m 0308 08 08 1,2m

I T
0,8 m (0,5 m bei q | iy 'P _%b WW
héhenversetzter Fahrgasse
Aufstellung)

~
+*- "*++~— #f%’%

Quelle: Stadt Graz, A10/8—Verkehrsplanung (Hrsg.): Leitfaden Mobilitat fur Bauvorhaben. 2, Graz: 2016, S 8

Betreffend die in der Sharing-Economy wichtigen Lastenfahrrader werden eine

Mindestlange von 2,5 Meter und eine Mindestbreite von 1,25 Meter benétigt. 9

Abbildung 10: Stellflichenbedarf von Lastenfahrrddern und Fahréddern mit Anhdnger

Lastenrdder mit Kinderanhénger

2,5m 2,5m

50m

Quelle: Stadt Graz, A10/8—Verkehrsplanung (Hrsg.): Leitfaden Mobilitat fur Bauvorhaben. 2, Graz: 2016, S. 9

i Vgl. Stadt Graz, A10/8 — Verkehrsplanung 2016, S. 8
*vgl. ebd., S. 9
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Fiir die Berechnung des genauen Platzbedarfs wird vor allem zwischen dem Abstellen
nebeneinander und gegeniber, also das Vorderrad Uberlappend, unterschieden. Bei der
Berechnung von nebeneinander parkenden Fahrradern muss dabei auf die Moglichkeit

des hoch-tief-Versatzes geachtet werden.

Berechnung einseitige Abstellmoglichkeiten: N(Anzahl der Stellplatze) ist gleich die
verfligbare Lange in cm minus 65cm dividiert durch den Abstand der Rader plus 1
Berechnung beidseitige Abstellméglichkeiten: N(Anzahl der Stellplatze) ist gleich die

verfligbare Lange in cm minus 80cm dividiert durch den Abstand der Rader plus 2°¢

Flr eine genaue Errechnung der Kapazitaten zeigt folgende Grafik die durchschnittlichen

Bemalungen unterschiedlicher Typen von Fahrrdadern an.

Abbildung 11: Mafe von Fahrrddern (alle Werte in Meter)

{alle Werta im Mater)

Lenkerbreite Breite Lange Héhe
Normalfahrrad 0,70 0,25 2,00 1,00
Fahrrad mit Kindersitz oder Korb 0,70 0,25-045 200 1,50 (mit Sitz)
Fahrradanhdanger 0,80 - 1,00 1,60 0,80
Einspuriges Lastenrad 0,45 2,50 1,00
Zweispuriges Lastenrad 0,80 — 0,90 1,80 -220 0,80 -1,10

(Meschik, M. (2008): Planungshandbuch Radverkehr, Wien, erganzt durch FGM.

Quelle: Meschik, M. (2008): Planungshandbuch Radverkehr. zit. in.: Land Salzburg, Abt. 6:
Landesbaudirektion, Ref 6/21: StraRenbau und Verkehrsplanung (Hrsg.): Leitfaden Fahrradparken. Planung
und Realisierung von Fahrradabstellanlagen in Salzburg. Salzburg: 2013, S. 10

Um nun die Frage zu klaren wie viele Fahrrad-Abstellplatze und welche Flache fiir deren
Errichtung nachtraglich im Bestand benoétigt wird, werden die Verordnungen von einer
Auswahl an Bundeslindern in Osterreich ndher betrachtet. Auf diese Weise soll ein
Uberblick (iber die rechtliche Verankerung sowie Situation der benétigten Anzahl an

Stellplatzen fiir Fahrrader zum jetzigen Zeitpunkt gegeben werden.

% Vgl. Innovametall Stahl- und Metallbau GesmbH o. J

-34-


https://www.tuwien.at/bibliothek
https://www.tuwien.at/bibliothek

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar.

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

thele

(]
blio
nowledge

L]
|
rk

Tabelle 8: Rechtliche Bestimmungen fiir die Anzahl an Fahrradstellplétzen in Wohnhdusern

Bundesland MaReinheit 1 Fahrradabstellplatz (FSTPL)
Wien WNFL je 30m2 WNFL”’
Niederésterreich WE je Wohnung™®
Oberésterreich NFL je angefangener 60m?2 NFL*
Vorarlberg m? 3,5m2Fahrradabstellfliche je WE im Innenbereich
und 0,5m? je WE ebenerdig, beleuchtet und
tiberdacht im Eingangsbereich'®

Quelle: eigene Darstellung

Sofort auffallend ist die differenzierte und vielfaltige Ausarbeitung der rechtlichen
Verankerungen, welche extreme Unterschiede von de MaReinheiten bis zur
Dimensionierung  aufweist.  Zurlckzufihren ist dies auf die komplexe
Kompetenzverteilung in Osterreich, welche die Verordnungen der einzelnen

Bundeslander osterreichweit in unterschiedlicher Starke voneinander abweichen lasst.
FuRverkehr

»Im bestehenden Verkehrsnetz stellt das Automobil die groRte Barriere fiir

den FuBgeherverkehr dar.“***

Sowohl ruhender als auch flieBender motorisierter Individualverkehr (MIV) stellen eine
Beeintrachtigung des Fullverkehrs dar und schiiren Unbehagen durch Larm und Abgase.
Das grofite Hindernis, die Attraktivitat des NIV mit jener des MIV gleichzusetzen, besteht
in der Entfernung von fullldufigen MaRstaben, den verlangerten FuBwegen durch die

Verbreiterung des StraRen raumes. %

7 Vgl. Wiener Stadtentwicklungs-, Stadtplanungs- und Baugesetzbuch §119

% Vgl. NO Bautechnikverordnung 2014 § 14 Abs. 1Z. 1

% Vgl. Verordnung der O6. Landesregierung, mit der Durchfliihrungsvorschriften zum 06. Bautechnikgesetz
2013 sowie betreffend den Bauplan erlassen werden §16 Abs. 2 Z. 1.

100 Vgl. Verordnung der Landesregierung Uber Stellplatze fir Fahrrader und Kraftfahrzeuge §3 Abs. 2 7. 1

101 Knoflacher, Hermann 1995, S. 168

1% vgl. ebd., S. 168
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Denn die Attraktivitdt des FuBwegenetzes ist stark abhdngig von den Anspriichen der
Benutzerlnnen und wird durch folgende Qualitatsmerkmale messen:

e ,Frequenz
o Gehgeschwindigkeit
o Gehsteigbreite:
- Mindestmal’ 1,50 Meter, Regelmal’ 2,00 Meter'®
e Dichte des FuBverkehrs“'%*
e Ausgestaltung der FuBgeherbereiche
- Querungshilfen (Gehsteigabsenkung, Gehsteigvorziehung, Schutzweg,

Aufstell-flachen vor Kreuzungen, Mittelinsel)
- Qualitit der Oberflichenbelige'®

- Gestaltung der Umgebung (Sitzgelegenheiten, Uberdachung)'®

Das Verkehrsaufkommen im Wohnumfeld hangt besonders von dem infrastrukturellen
Versorgungsangebot ab. Eine gute Erreichbarkeit von Waren des taglichen Bedarfs,
Bildungseinrichtungen, Medizinische Grundversorgung sowie diverse Dienstleistungen
reduziert grundsatzlich die motorisierte Alltagsmobilitdt. Innerhalb eines 300m
Erreichbarkeitsradius wird zu Full gegangen, ab etwa 700m wird das Auto zur
Zuriicklegung der Wegestrecke benutzt.'” In  diesem Radius haben sich
Einkaufsmoglichkeiten, Bildungseinrichtungen, OV-Haltestellen, Spielplatze und weitere

Einrichtungen zu befinden.'®

Ebenso wie bei anderen Verkehrssystemen zeichnet sich die Attraktivitat des OPNV durch
unterschiedliche Qualitatsmerkmale aus:

e Erreichbarkeit: Entfernung, Barrierefreiheit, Querungshilfen, Stralenzustand,
Anbindung an Ful3- und Radwegenetz

e Ausgestaltung der Haltestellen: gerdumige  Fahrgastaufstellflache,
Beleuchtung, Fahrgastinformationen, Wetterschutz, Sitzgelegenheit109

e Intervalle'™®

e Betriebsdauer

103 Vgl. Magistratsabteilung 18 — Stadtentwicklung und Stadtplanung (Hrsg.) 2011_A, 1_FuRgénger_Blatt 11

Vgl. ebd, 1_FuRgdnger_Blatt 8

Vgl. ebd, 1_FuRgadnger_Blatt 13ff.

Vgl. ebd., 7_Auf-/Einbauten_Blatt 1

Vgl. Holz-Rau 1991 zit. In: Jessen, J. In: Steierwald, G.; Kiinne, H.D.; Vogt, W. (Hrsg.), S. 39
Vgl. Fussverkehr Schweiz; VCS Verkehrs-Club der Schweiz (Hrsg.) 2014, S. 27fff.

Vgl. Land Tirol 2009

Vgl. Hiess, Helmut 2017, S. 13ff.

104
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108
109
110
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Die Bewertung der OV-Haltestation erfolgt nach den OV-Giiteklassen, ausgearbeitet in
der OREK-Partnerschaft ,Plattform Raumordnung & Verkehr. '

Auf die einzelnen Ausgestaltungsformen der Stationen wird nicht genauer eingegangen,
da sich die Konzentration auf die Nutzerlnnen- und Nachfrageebene der Bewohnerinnen

innerhalb der Wohnhausanlage richtet.

Fir eine erfolgreiche regelmallige Nutzung des wohnstandortgebundenen Carsharing-
Angebotes ist vor allem der einfache Zugang zu den Fahrzeugen von groRer Bedeutung.
Denn sobald die problemlose Erreichbarkeit nicht gegeben ist und ein Mehraufwand im
Vergleich zur Nutzung eines eigenen Kfz's entsteht, verliert das System des Carsharings an
Attraktivitat. Ein Stellplatz in der Wohnhausgarage, im Hof oder ein fix zugeordneter
Stellplatz im offentlichen StraBenraum in der Nahe des Hauseinganges ist daher fir eine
erfolgreiche Integration in das Alltagsleben der Bewohnerlnnen unabdinglich notwendig,
ebenso wie ein klares und einfaches System zur Schliisselausgabe, wie es ,MO.Point“**2

oder die autofreie Siedlung Floridsdorf* praktizieren.

Tabelle 9: Fldchenbedarf fiir den ruhenden Verkehr

Aufstellrichtung Breite [m] Tiefe [t]
Langsaufstellung 2,0 -
Schragaufstellung 2,50 4,15 - 4,60
Senkrechtaufstellung 2,50 4,30

Quelle Vgl. Forschungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen e.V.: Empfehlung fiir Anlagen des
ruhenden Verkehrs. EAR 05. Koln: 2005.

"1 vgl. Hiess, Helmut 2017, S. 13ff.

Vgl. MO.Point- Mobilitatsservices GmbH 2019 _C
Vgl. GEWOG Gemeinniitzige Wohnungsbau Ges.m.b.H. 2000, S. 14
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Heutzutage ist das Mitdenken von umfangreichen Mobilitatskonzepten zur Minderung
der verkehrsbedingten Umweltprobleme in der Stadtentwicklung keine Seltenheit mehr.
Die offentliche Hand erarbeitet Strategien und Berichte mit mobilitdtsbezogenen Zielen,
wie das ,Fachkonzept Mobilitdat, ,der Stadtentwicklungsplan 2025“ oder diverse
Rahmenstrategien um die Stadtentwicklung darauf basierend zu lenken. Innovative
Mobilitatskonzepte sind vor allem im Neubau immer gefragter und werden bereits in der
Planungsphase von Wohnbauprojekten als Teil des Gesamtkonzeptes mitgedacht. Zur
Umsetzung der erarbeiteten Konzepte werden begleitende MalBnahmen, wie das
Besiedlungsmanagements festgelegt, um das Gemeinschaftsgefiihl zu starken und die
Nutzung unterschiedlicher bauplatzbezogener Angebote, wie beispielsweise Sharing-

Konzepte zu fordern.

Vereine und Non-Profit Organisationen fir  Sharing-Konzepte diverser
Mobilitatswerkzeuge sind vor allem im urbanen Stadtgebiet tatig. Durch ihre
Organisationsstrukturen lassen sie sich jedenfalls am Wohnstandort umsetzen und sind
daher als Beispiele angefiihrt. Folgende, in die Praxis umgesetzte, Beispiele auf
verschiedenen stadtebaulichen Ebenen, geben einen Einblick in unterschiedliche

Mobilitatskonzepte, sowohl im Bereich des Sharings, als auch des Radverkehrs.

Tabelle 10: Mobilitdtsbezogenes Sharing-Konzept Elfride, 1070 Wien

Elfride, 1070 Wien
Ebene GrofRraum Stadt
Schwerpunkt Automobil

Bebauungstypologie -

Wohnungsanzahl -
Tatigkeitsbereich Vereinstatigkeit im P2P-Carsharing-Segment
Mobilitatsangebot Kombi-Automobil
Kosten
Mitgliedsbeitrag € 60,-- (Umwandlung in Fahrguthaben bei Besitz einer
Wiener Linien Jahreskarte und OBB Halbpreis-oder
Jahreskarte)
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Tarif

Konzept

Erwahnenswertes

Mo-Fr: € 1,40 / Stunde
Sa-So: € 1,65 / Stunde
€ 30,-- Tagestarif bei min. 24 Stundenbuchung

Stationsgebundenes Carsharing fiir etwa 12 Vereins-
mitglieder mit fixen Standplatz in einer Tiefgarage im 7.
Wiener Gemeindebezirk (24 Std. Zutrittsmoglichkeit)

Buchung (iber Homepage oder Buchungsplattform
Angedacht fir Langstreckennutzungen (4 Std. +)
beschrankte Anzahl an Vereinsmitgliedern

Siegerprojekt VCO-Verkehrsclub Osterreich e.V.
Mobilitatspreis 2015

Quelle Vgl. Elfride — Verein fiur nachhaltige Mobilitdt und Carsharing (2017): URL: http://elfride.eu -
abgerufen am 25.06.2019; Eigene Darstellung

Tabelle 11: Mobilitéitsbezogenes Sharing-Konzept Lastenradkollektiv, Wien

Ebene

Schwerpunkt

Lastenradkollektiv, Wien

GroRraum Stadt

Lastenrad

Bebauungstypologie
Wohnungsanzahl
Tatigkeitsbereich

Mobilitdatsangebot

Kosten
Mitgliedsbeitrag

Tarif

Konzept

Erwahnenswertes

Non-Profit Organisation im P2P-Bikesharing-Segment

13 Lastenrader unterschiedlicher Modelle
5 Fahrradanhanger unterschiedlicher Modelle

€ 80,-- Kaution und freie Spende

Die Lastenrader und Anhadnger befinden sich an
unterschiedlichen Standorten in Wien, zumeist im
Nahbereich eines héherrangigen Verkehrsmittels.

Buchung erfolgt Gber E-Mail (3 Tage vor Ausleihe) mit
gewlinschtem Modell, Entlehnungszeitraum und
Kontaktdaten, zur Vereinbarung von Ubergabeort und —
zeit

Reparaturen an Mobilitatswerkzeugen erfolgt mittels
Reparaturfonds

Nutzerlnnen ist es ebenso gestattet entstandene Mangel
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wahrend der Benutzung auf eigene Kosten reparieren zu
lassen

Quelle Vgl. Lastenradkollektiv:
19.10.2019.; Eigene Darstellung

URL: https://www.lastenradkollektiv.at/fuhrpark/ - abgerufen am

Tabelle 12: Mobilitdtsbezogenes Sharing-Konzept Einkaufstrolley-Verleih, 1020 Wien

Ebene

Schwerpunkt

Einkaufstrolley-Verleih, 1020 Wien

GroRraum Stadt

Einkaufstrolley

Bebauungstypologie
Wohnungsanzahl
Tatigkeitsbereich
Mobilitdtsangebot

Kosten
Mitgliedsbeitrag

Tarif

Konzept

Erwahnenswertes

Verleih von Einkaufstrolley

Verschiedene Einkaufstrolleys

0-4 Std. €6,--

4-24 Std.  €10,--

Ein Wochenende €14,--
Wochenmiete €29,--
€ 100,-- Kaution

Der Einkaufstrolley kann direkt Gber die Homepage
reserviert werden und zu den Offnungszeiten des
Geschafts (Mo-Fr 10-18 Uhr, Sa+So 10-12 Uhr) abgeholt
und zurlickgebracht werden.

Quelle Vgl. Rudolf Dorn & Co e.U. (2019): Einkaufstrolley Paradies Verleih. Der erste Einkaufstrolley-Verleih
in Wien. URL: https://www.eisendorn.at/einkaufstrolley-verleih/trolley-verleih.html - abgerufen am

25.10.2019.; Eigene Darstellung
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Tabelle 13: Mobilitdtsbezogenes Sharing-Konzept Seestadt Aspern, 1220 Wien

Ebene

Schwerpunkt

Seestadt Aspern, 1220 Wien

Quartier

Nicht-motorisierte Fortbewegungsmittel

Bebauungstypologie
Wohnungsanzahl
Tatigkeitsbereich

Mobilitdtsangebot

Kosten
Mitgliedsbeitrag

Tarif

Konzept

Erwahnenswertes

Punkthauser, L-formige Baukorper
10.500
Stationsgebundenes Sharing-Konzept (B2C)

7 Mobilitatsstationen zum Verleih von:
56 (E-Bikes und 8-Gang-Rader)

4 E-Lastenfahrrader

Mitwachsende Kinderfahrrader

Gratis Nutzung fir Bewohnerlnnen der Seestadt mittels
SeestadtCard

Erhalt der SeestadtCard durch einen € 10
Registrierungsbeitrag auch fiir Externe moglich

Ersten 30 Min. gratis

Jede angefangene Stunde € 1,--

Zurzeit besteht keine Verleihgebiihr; In Kraft treten evtl.
zu einem spateren Zeitpunkt

Quartier mit eigenem Sharing-Pool an stations-
gebundenen Mobilitatswerkzeugen

Mietung mittels SeestadtCard an Kartenleser der
jeweiligen Entlehnstation

Quelle Wien 3420 aspern Development AG (2017_A): SeestadtFLOTTE News. URL: https://www.aspern-
seestadt.at/leben-arbeiten/mobilitaet/radverleihsystem-seestadtflotte - abgerufen am 26.04.2018./ Wien
3420 aspern Development AG (2017_B): Mit dem Rad. Das Paradies fir Fahrradfans. URL:
https://www.aspern-seestadt.at/city-news/seestadtflotte_news - abgerufen am 26.04.2018; Eigene
Darstellung
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Tabelle 14: Mobilitédtsbezogenes Sharing-Konzept_Domagkpark, Miinchen

Domagkpark, Miinchen

Ebene Quartier
Schwerpunkt Nicht-motorisierte Fortbewegungsmittel
Bebauungstypologie Punkthauser, U-férmige Baukorper
Wohnungsanzahl 1.600
Tatigkeitsbereich Kommerzielles Sharing-Konzept (B2C)
Mobilitdtsangebot 2 Mobilitatsstationen zum Verleih von:
4 E-Pedelecs
3 E-Lastenfahrrader
2 E-Roller
2 E-PKW
5 PKW unterschiedlicher GroRe von STATTAUTO
Miinchen

2 E-Ladestationen
Angebote weiterer Sharing-Unternehmen

Kosten Kosten entsprechen jenen der jeweiligen Anbieter
Mitgliedsbeitrag
Tarif
Konzept Quartier stellt Platz flr unterschiedliche Sharing-Anbieter
zur Verfligung
Abwicklung erfolgt lGber das jeweilige Buchungssysteme
der Anbieter
Erwdahnenswertes Vom VCD-Verkehrsclub Deutschland e.V. als good practice

Beispiel genannt

Quelle Vgl. STATTAUTO Minchen (o. J.): STATTAUTO Miinchen — die glinstige, bequeme und
umweltschonende Alternative zum eigenen Auto. URL: https://www.stattauto-muenchen.de/domagkpark/
- abgerufen am 01.02.2019./ Ruttloff, T.: Modellquartier fir nachhaltige Mobilitit — welche
Mobilitatsbedirfnisse haben die zukiinftigen Bewohner des Domagkparks und welche Empfehlungen
ergeben sich flir ein quartiersbhezogenes Mobilitatskonzept? Miinchen: 2014.; Eigene Darstellung

Tabelle 15: Mobilitdtsbezogenes Sharing-Konzept_Bike City, 1020 Wien

Bike City, 1020 Wien

Ebene Baufeld

Schwerpunkt Fahrrad

Bebauungstypologie 2 Baukorper (L-formig und rechteckig)
Wohnungsanzahl 99
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Tatigkeitsbereich

Mobilitatsangebot

Kosten
Mitgliedsbeitrag

Tarif

Konzept

Erwahnenswertes

Ausrichtung auf das Fahrrad als (iberwiegendes

Fortbewegungsmittel

Fahrradbalkone

Fahrradraume im EG und auf Geschol3en

Versperrbare Einzelfahrradboxen im Keller

Insgesamt ca. 330 Fahrradabstellplatze

Radwerkstatt mit Druckluft- und Wasseranschluss
Carsharing-Angebot

Transportlifte ermoglichen die Mitnahme der Fahrrader
auf die einzelnen Geschol3e mit extra vorgesehenen
Radabstellplatzen

Stellplatzregulativ fir Kfz von 50%_ schafft Mittel fir ,,Rad
und Wellness”

Quelle Vgl. Nextroom — Verein zur Forderung der kulturellen Auseinandersetzung mit Architektur (2008):
WHA Bike City / WHA time2live. URL: https://www.nextroom.at/building.php?id=31188 — abgerufen am

03.03.2018..; Eigene Darstellung

Tabelle 16: Mobilitdtsbezogenes Sharing-Konzept Autofreie Mustersiedlung Floridsdorf, 1220

Wien

Ebene

Schwerpunkt

Autofreie Mustersiedlung Floridsdorf, 1210 Wien

Baufeld

Auto

Bebauungstypologie
Wohnungsanzahl
Tatigkeitsbereich

Mobilitatsangebot

Kosten
Mitgliedsbeitrag

4 L-férmige Baukorper
244
Stationsgebundenes Sharing-Konzept (B2C)

10 Fahrzeuge (Transporter, Kleinfahrzeug, Kombi)

Fahrradkeller im UG, Fahrradwerkstatt

Gratis Nutzung fir Bewohnerlnnen der Seestadt mittels
SeestadtCard

Erhalt der SeestadtCard durch einen € 10
Registrierungsbeitrag auch fiir Externe maoglich
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Tarif Ersten 30 Min. gratis

Jede angefangene Stunde € 1,--
Zurzeit besteht keine Verleihgeblihr; In Kraft treten evtl.
zu einem spateren Zeitpunkt

Konzept Funktioniert It. Mieterin und Verkehrsplanerin DI™ Eva
Favry sehr gut.

Vor Bezug Unterschreibung einer , Verzichtserklarung” fir
eigenes Auto

Schliisseliibernahme erfolgt Gber Schllisselkasten

Finanzierung der Gemeinschaftsraume durch Verringerung
der Pflichtstellplatze

Erwahnenswertes Wohnhaus mit Vorreiterrolle

Ubernahme durch die Mieter 1999

Quelle Vgl. GEWOG Gemeinniitzige Wohnungsbau Ges.m.b.H.: Modellprojekt. Autofreie Mustersiedlung.
Wien: 2000.; Eigene Darstellung

Im Gegensatz dazu, kommt Mobilitdtsangeboten im Bestand, ebenso wie der P2P-
Organisationsstruktur ausschlieflich eine geringe Bedeutung zu. Auch im Zuge von
Wohnhaussanierungen sind Anderungen sowie Ergdnzungen im Bereich der Mobilitit
nicht tblich.™* Im Zuge einer intensiven Recherche konnten vereinzelt Sondierungs- bzw.
Forschungsprojekte ausgemacht werden, in welchen die Integration alternativer Mobilitat

in den Bestand untersucht wird.

Die Initiative ,Smarter together-gemeinsam g’scheiter” entwickelt im Wiener Gemeinde-
bezirk Simmering gemeinsam mit der ansdssigen Bevoélkerung und anderen Akteuren
»,sSmarte Losungen”. Im Mobilitatssektor wird der Fokus speziell auf Elektrofahrzeuge
gelegt, die auf unterschiedliche Art in die Modellregion integriert werden sollen. Im
GeschoRwohnbau in der Hauffgasse 37-47 beispielsweise wird eine E-Ladeinfrastruktur

fur E-Carsharing sowie fur E-Autos aus der Nachbarschaft errichtet.'™

14 Vgl. wohnfonds_wien. Fonds fiir Umbau und Stadterneuerung. o.J.

Vgl. Magistratsabteilung 25 — technische Stadterneuerung o. J.
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In einem anderen Projekt, dem ,e-Quartier Hamburg”, welches ebenfalls die Einflihrung
von Elektromobilitat untersucht, bestehen vereinzelt Modellregion, wie zum Beispiel ,,Am

WeiRenberge“, iberwiegend aus Zeilenbau- und Blockrandstrukturen.**®

Eine ungefihre inhaltliche Ubereinstimmung mit dem Thema dieser Arbeit konnte
ausschlieBlich bei dem Projekt ,SCIG- Smart City im Gemeindebau” im Wiener
Gemeindebau Dobling erkannt werden. Hier wird intensiver als bei den zuvor genannten
Beispielen auf die Rolle der Bebauungstypologie eingegangen, auf unterschiedliche
Mobilitatsangebote sowie die Nutzerinnenebene betrachtet. Um eine Zeilenbauweise

handelt es sich dennoch nicht.*!’

1% vgl. Dickhaut, Wolfgang 2018, S. 16

w Vgl. Favry, Eva 2016
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3. ZEILE DER 50ER UND 60ER JAHRE

Der Ursprung der Bebauungstypologie , Zeile” als stadtebauliches Konzept reicht zurtick in
die 30er Jahre des vorherigen Jahrhunderts, als Le Corbusier sein Prinzip der modernen

Stadt in der Charta von Athen verdffentlichte.!'®

Diese Prozesse des stadtebaulichen Wandels waren die Antwort auf die damals
vorherrschende Blockrandbebauung, welche speziell wohnliche und stadtebauliche

Aspekte in Kombination verkérpert.**?

Abbildung 12: Typische Blockstrukturen

Quelle: Schnedler, H.; Schneider, R. L.: Typische Stadtraume und Bauformen in Berlin. In Stadtidee und
Stadtgestaltung: Beispiel Berlin (Hrsg.): im Auftrag des Senators fiir Bau- und Wohnungswesen. Berlin: 1976.
zit. In. Mutschler, M: Umbau von Wohngebieten der Fiinfziger Jahre. Dargestellt an Beispielen im Raum
Stuttgart. Berlin: 1987, S.13.

Besonderes Augenmerk wurde auf den offentlichen StraBenraum gelegt. Im Hobrecht-
Plan fir Berlin erhalt die StraBenbreite im Durchschnitt die Héhe der umliegenden, meist
finfgeschossigen, Gebaude und auch in Paris wurde der Stralenraum UbermaRig breit
dimensioniert. Die Blockrandbebauung vermischte Wohnen und Arbeit. In der
ErdgeschoRzone, sowie des Ofteren auch im Innenhof, befanden sich Geschifte oder
kleine gewerbliche Einrichtungen. Auf diese Art wurde der private Freiraum in den

120 Des Weiteren ergibt die Blockrandbebauung mit

offentlichen Raum eingegliedert.
einer durchschnittlichen Bebauungsdichte von 85 Prozent, eine enorme Dichte und hohe
Anzahl an Wohnungen, die wenig Lichteinfall durch die baulich schmalen Ho6fe

erlangen®®, sodass die Fenster der Wohnraume straRenseitig orientiert sind.**? Auch die

18 Vgl. Mutschler, Martin 1987, S. 40f.

" vgl. ebd., S. 13
2% vgl. ebd., S. 12f.
121 Vgl. Eigner, Peter et. al. 0.J.,S. 11
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hygienischen Bedingungen waren sehr einfach, FlieBwasser war in den Wohnungen nicht
vorhanden, sodass Wasser von den Bassenas aullerhalb der eigenen Wohnung auf den
Etagen geholt werden musste, wo sich ebenso die geringe Zahl an Toiletten und Duschen

fur das gesamte Wohnhaus befanden.?

Auf Grund der damals bestehenden suboptimalen Lebensbedingungen und der
unzumutbaren hygienischen und sanitaren Beschaffenheit wurde der Aufruf zu einer
Anderung der Wohnbedingungen zunehmend stirker und Planerinnen sowie
Architektinnen begannen Alternativen zu entwickeln. Der Wunsch nach gelockertem

Wohnraum, wozu es in der Zwischenkriegszeit kommen sollte, wurde immer intensiver.***

Dieser Prozess, des stadtebaulichen Wandels, geht gleichermalRen mit der steigenden
Bevolkerungszahl in den grofReren Stadten Europas auf Grund des bereits im 19.
Jahrhundert stattgefundenen Verstadterungsprozesses, durch die positive Geburtenbilanz

und die einsetzende Landflucht, einher.*?

Abbildung 13: Bevélkerung Wiens im 19. Jahrhundert

Wachstum der Bevolkerung Wiens im 19. Jahrhundert
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Quelle: Linsboth, Ch. (0.J.): Mehr Menschen — Bevolkerungswachstum in der Monarchie.
URL:http://www.habsburger.net/de/kapitel/mehr-menschen-bevoelkerungswachstum-der-monarchie-
abgerufen am 20.01.2018

122 Vgl. Mutschler, Martin 1987, S. 12f.
123 Vgl. Eigner, Peter et. al. 0.J.,S. 11
124 vgl. Mayer, Vera (Hrsg.) 2006, S. 19
2 vgl. ebd., S. 18
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Die Menschen zogen in die Stadte mit dem Ausblick auf ein besseres Leben in Wohlstand
in Folge der Ansiedelungen von Betrieben und der damit einhergehendem Anstieg an
Arbeitsplatzen im Zuge der Industrialisierung und der Weiterentwicklung im Bereich des

Personenverkehrs.'?®

Im Gegensatz zu anderen europdischen Stadten, die bereits in der Zwischenkriegszeit
dem Zeilenbau folgten, wurde Wien in den 20er Jahren von den ,Superblocks” des Roten
Wiens beherrscht. In seinen stdadtebaulichen und funktionalen Ansdtzen dhnelt der
Superblock der Blockrandbebauung, eine voluminése, nach innen orientierte Verbauung
mit Geschaften und gemeinschaftlichen Einrichtungen im ErdgeschoR und erweiterten

’ Die Besonderheiten der

begriinten Freiflichen, aus kleinsten Wohneinheiten.™
Wohnhausanlagen waren erste sanitdre Einrichtungen, wie FlieBwasserzugang und
Waschtisch in den Wohnungen sowie die vorhandenen Gemeinschaftsraume bzw. —
einrichtungen wie Waschkiiche, Kindergéarten, Geschiftslokale, Arzte und vieles mehr zur
Zusammenfihrung der Gemeinschaft. Der einer Gartenstadt &dhnelnde George-

Washington-Hof im 10. Wiener Gemeindebezirk beherbergte einst beinahe 70

gemeinschaftliche Einrichtungen.'®

Neben den ,Superblocks” entwickelten sich zu dieser Zeit auch vermehrt
Einfamilienreihenhaus-Siedlungen mit Mietergarten wie die ,Lockerwiese” oder die

»Freihofsiedlung”. Durch diese neuen Wohnformen wurde der Wunsch der Bevélkerung

126 \/gl. Mutschler, Martin 1987, S. 10
7 Vgl. Magistratsabteilung 18 — Stadtentwicklung und Stadtplanung (Hrsg.) 2005, S. 58

128 Vgl. Stadt Wien — Wiener Wohnen o. J.
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129 per Zweite

nach einem Haus im Griinen, abseits des stddtischen Lebens ermdglicht.
Weltkrieg anderte die Situation des kommunalen Wohnbaus.

Mit Ende des zweiten Weltkrieges 1945 und der Befreiung Osterreichs durch die Alliierten
waren sowohl die wirtschaftlichen als auch politischen Konstitutionen des Landes in
schlechtem Befinden. Der im Jahr 1946 erstellte ,Kriegssachschadenplan® des Wiener
Stadtbauamtes gab eine erste Aufschlisselung Uber die Gebaudesituation und
Schadensstarke des Wiener Bestandes, deren Vollstdndigkeit jedoch nicht garantiert

ist.1%0

Abbildung 15: Ausschnitt Kriegssachschédenplan_1. Bezirk

AT e N

. Schwerer Schaden

[ Leichter Schaden SR SRS S

% Bombentreffer Quelle: ViennaGIS; eigene Bearbeitung
A

V//,Z Beschuss

Inhalthchen Erlduterungen | >
. Totalschaden %
. Ausgebrannt a

x5

Laut dieser Erhebung waren 41% des gesamten Bestandes Wiens, also rd. 46.000
Gebdude beschadigt. Neben historischen und kulturellen Gebdauden waren auch 86.875
Wohnungen, etwa 20 Prozent des einstigen Wohnungsbestandes, von Kriegsschaden
betroffen, wovon mehr als ein Drittel komplett zunichte gemacht.”*!

Die Nachkriegszeit war vom Wiederaufbau der zerstorten Stadte gepragt, um den

Wohnungsnotstand zu mildern. Dabei wurde besonderes Augenmerk auf die

129 ygl. Stadt Wien - MA18 2005, S.58
130 Vgl. Projektleitung Wien Kulturgut (Hrsg.)
31 ygl. Stadt Wien - Wien Geschichte Wiki 2017
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Wiederherstellung des Stadtgefiiges gelegt, welche vor allem mit Unterstiitzung des

Marshallplans gelang und so beinahe ausschlieBlich im kommunalen Wohnbau

stattfan

132
d.

Der Wiederaufbau Wiens nach dem zweiten Weltkrieg wurde ganzlich vom 8-Punkte-

Programm des sozialen Stadtebaus bestimmt, welches 1952 vom damaligen Stadtrat

Leopold Thaller dargebracht wurde und folgende Punkte beinhaltet:

N S b A

,Die Wohnstruktur unserer Stadt ist falsch und muss von Grund auf gedndert
werden.

Die Arbeitsstéitten unserer Bevélkerung miissen mehr und mehr an bestgeeignete
Plitze im Stadtgebiet verlegt werden.

Die (iberdichte Verbauung in bestimmten Stadtvierteln muss verringert und die
Stadt zielbewusst aufgelockert werden.

Unsere Stadt muss sich erweitern kénnen: Sie braucht neue Tochterstddte.

Die Stadt muss eine aktive Bodenpolitik betreiben.

Der Wald- und Wiesengiirtel ist unter allen Umstdnden zu erhalten.

Die Verkehrsprobleme unserer Stadt sind nach den neuesten Erkenntnissen der
Verkehrswissenschaft zu I6sen.

Den Gedanken der Landesplanung wollen wir durch geeignete Mafnahmen im

. . . 1
Bereich unserer Stadt verwirklichen. “*

Ab dieser Zeit diente die ,gegliederte und aufgelockerte Stadt”, hervorgehend aus der

Charta von Athen und der Gartenstadt, als stadtebauliches Leitbild in Wien.

132

Vgl. Bobek, Hans; Lichtenberger, Elisabeth: Wien: bauliche Gestalt und Entwicklung seit der Mitte des19.

Jahrhunderts. 2, Wien: Béhlau 1978.

133

Magistrat der Stadt Wien, Stadtbaudirektion (Hrsg.) 1959, zit. In: Mayer, Vera (Hrsg.) 2006, S. 45
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Abbildung 16: Schematische Skizze der gegliederten und aufgelockerten Stadt

Quelle: Goderitz, Johannes; Rainer, Roland; Hoffmann, Hubert: Die gegliederte und aufgelockerte Stadt.
Tubingen: Ernst Wasmuth 1957, S. 26

Auf Grund der Dringlichkeit an neuem kostenglinstigen Wohnraum und den steigenden
Bodenpreisen der Stadt verlegte sich der Wohnbau rasch in die AuBenbezirke, vor allem
im Norden von Wien. Mit dem Wohnungsbau der Zwischenkriegszeit hatte die neue
Bebauungstypologie kaum noch Ahnlichkeit. Einzig und allein der groRziigige Griinraum
blieb in anderer Form bestehen. Trotz des andauernden Anstieges der

Wohnbauleistungen gab es Anfang der 50er Jahre 60.000 Wohneinheiten zu wenig.***

So kam es, dass die Ara der Zeilenbauweise begann und bis heute 1.218 Zeilenbauobjekte
in Wien errichtet sind®*®> und rd. 24% aller Wohnh&user in Wien aus der Zeit zwischen
1945 und 1970 stammen. *® In den folgenden Jahren wurden vorrangig langgestreckte,
rechteckige Nord-Siid orientierte Wohnhduser errichtet, deren fuBlaufige ErschlieBung an
der langsseitigen Nordseite des Baukorpers erfolgte. Auf diese Seite hin orientieren sich
ebenfalls die Fenster der Nass- und Nebenrdume. Hingegen die Hauptraumlichkeiten
sowie privaten Freirdume sind nach Siden ausgerichtet. Das ErdgeschoR wurde zu einem
Parterre und der Keller darunter zu einem Souterrain, sodass deren Belichtung durch
Oberlichten sichergestellt war. Das ErschlieBungssystem variierte zwischen Zwei- und
Dreispannern, mit hochstens vier Wohnungen pro GescholR. Die ehemals aufwendig

gestalteten Fassaden wichen einer unauffalligen, schlichten Putzfassade.

B4 vgl. Eigner, Peter et. al. 0. J., S. 18f.

Vgl. Froschl, Markus 2018_siehe Anhang Nr.:ll
Vgl. Lebhart, Gustav 2015, S. 18

135
136

-51-


https://www.tuwien.at/bibliothek
https://www.tuwien.at/bibliothek

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar.

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

thele

(]
blio
nowledge

L]
|
rk

Dieser, in seinem Grundkonzept stets gleicher, Aufbau ermdglichte eine standardisierte,
ortsunabhangige Errichtung. Dies kam vor allem der Wirtschaft zu Gute, die mit dem
Wohnen einhergehenden Bedirfnisse wurden auRen vor gelassen.®” Der Freiraum
zwischen den einzelnen Zeilenbaukorpern ist als Griinflaiche ausgestaltet, die ,[...] sich

[zwangslaufig] aufgrund der baurechtlichen Abstandsregeln [...] [ergibt]. *®

,[...] [D]ie Schlagworte Rationalisierung, Standardisierung und
Serienproduktion [wiirden] nicht als Rationalisierung des
Konsums, sondern als Rationalisierung der Produktion
verstanden [...]. Daraus resultieren Vorteile ausschlieflich fiir

den Erzeuger, nicht jedoch fiir den Verbraucher.“*

Mit voranschreitender Zeit machte sich immer haufiger Kritik unter Architektinnen und
Expertinnen Uber die neumoderne Bauweise breit. Kritisiert wurde vor allem der
vorherrschende Funktionalismus in den Bauten der 50er und 60er Jahre, der die Trennung
von Wohnen und Arbeit vorsah und in einer Steigerung des motorisierten

Individualverkehrs resultierte.*°

Die Wiener Architekten Oskar und Peter Payer kritisierten das monotone
Erscheinungsbild, die einfallslose Gestaltung der Wohnungsgrundrisse sowie die
Anordnung der Baukérper inmitten des Grundstlickes ohne Bezug zur Strafde. lhrer
Meinung nach fehle Individualitat und Varietat in den Wohnsiedlungen.**!

Ein weiterer Kritikpunkt war der groRzligig vorhandene Freiraum zwischen den
Zeilenbaukorpern, welchem jedoch jede Qualitdt abgesprochen wurde. Als Abstandsgriin
bezeichnet, fehle es ihm laut Expertinnen an jeglicher Attraktivitat, Funktionalitdt und
Ausgestaltung. Die weitlaufigen begriinten Flachen, welche haufig mit einem ,Betreten
Verboten“-Schild versehen wurden, konnten weder dem 6ffentlichen noch dem privaten

. 142
Freiraum zugeordnet werden.**

137 Vgl. Wachter, Klaus 1971 zit. In: Seyfang, Volkmar 1980, S. 60

Seyfang, Volkmar 1980, S. 61

3% Mayer, Vera (Hrsg.) 2006, S. 131

149 vgl. Spitthdver, Maria: (Hrsg.) 2002, S. 60

1 Vgl. Payer, Oskar; Payer, Peter 1972 zit. In. Mayer, Vera (Hrsg.) 2006, S. 132
%2 vgl. Seyfang, Volkmar 1980, S. 60

138

-52-


https://www.tuwien.at/bibliothek
https://www.tuwien.at/bibliothek

y

Quelle: eigene-Aufrahme


https://www.tuwien.at/bibliothek
https://www.tuwien.at/bibliothek

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar.

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

thele

(]
lio
nowledge

b

i
r

Die Zeilenwohnbauten der 50er Jahre wurden in Wien (iberwiegend in den Bezirken
Favoriten, Floridsdorf, Meidling und D&bling realisiert und sind gegenwartig weitgehend

in das Stadtgefiige eingegliedert.'*?

Eine schlichte bauliche und substantielle Ausstattung sowohl des Wohnhauses als auch
der einzelnen Wohnungen macht die Hauser hellhérig und die drei- bis flinf-geschossigen
Baukorpern kleinmalistablich. %% Hinzu kam der Giebel als gangige Dachform. In Wien
wurden maximal viergeschossige Zeilen errichtet, weil die Gesetzgebung fiir diese Hohe
die zwingende Errichtung eines Liftes nicht vorsah.® Barrierefreiheit fur dltere Menschen
oder Personen mit korperlicher Beeintrachtigung wurde zur Zeit der Planung nicht
bericksichtigt. Abgesehen von den Wohnraumen befinden sich alle weiteren, dem Haus
zugehorigen, Raumlichkeiten, wie Waschkiiche, Kellerabteile etc. im Untergeschold des

Baukorpers. Aufziige zahlen ebenfalls nicht zur baulichen Ausstattung.

Die Wohnungen sind flr heutige Verhaltnisse sehr klein konzipiert. Die durchschnittliche
Wohnflache je Wohnung liegt in der Zeile der 50er Jahre bei 48 Quadratmeter.**® Die
Zeilenbausiedlungen der 50er Jahre weisen auBerdem lediglich eine Bebauungsdichte von
34-44% auf und weitldufige oOffentliche Grinflaichen zwischen den einzelnen
Wohnhiusern wurden angelegt.’®’ Diese sind groRtenteils begriint oder durch
Aufenthaltsbereiche ausgestaltet. Im Gegensatz dazu wurden private Freirdume, wie

Balkone oder Loggien nur sehr selten angedacht.**®

Abbildung 17: Zeilenbau der 50er Jahre

Quelle: eigene Aufnahmen

143

Vgl.
Vgl.
Vgl.

Eigner, Peter et. al. 0.J.,S. 19

Simon-Philipp, Christina; Hopfner, Karin 2013, S. 22

Maver, Vera (Hrsg.) 2006, S. 47

'%® vgl. Simon-Philipp, Christina et. al. 2013, S. 26

1 Vgl. Magistratsabteilung 18 — Stadtentwicklung und Stadtplanung; Magistrat der Hauptstadt der SR
Bratislava (Hrsg.) 2011., S. 53

Vgl. Simon-Philipp, Christina; Hopfner, Karin 2013, S. 26
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In Bezug auf den StraBenraum ist zu erwdhnen, dass Autos noch keine groRe Rolle
spielten, weshalb die Verkehrsflaichen relativ gering gehalten wurden. Vereinzelnd
wurden eingeschossige Garagenabteile errichtet. Im Zuge des Wachstums der
Automobilbranche und dem Anstieg des Verkehrs wurden im Nachhinein StraRen

einspurig und Gehsteige zur Parkfliche umfunktioniert.**

Auf Grund des, aus heutiger Sicht, langen Bestehens der Wohnhausanlagen wurde der
Generationenwechsel bereits vollzogen, sodass die Altersstruktur der Bewohnerlnnen

durchmischt ist und nur mehr vereinzelt Erstbezieherlnnen anzutreffen sind.**°

149 Vgl. Leutner, Bernd. et. al. 2005, S. 13

0 vgl. ebd., S. 26
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Im Gegensatz zur Zeile der 50er Jahre, weist die Zeile der 60er Jahre zwar in ihrer
bebauten Flache nicht unweit mehr Prozent auf, die massivere Bebauung fiihrte jedoch zu
einer hoheren Bruttogrundflache. Sie bestand auf Grund des bendtigten Wohnraumes
und der glnstigeren ErschlieBung zumeist aus mehr als funf*', héchstens jedoch aus
neun Geschossen, sodass sie unterhalb der Bauklasse fir Hochhduser blieben und damit
einhergehende bauliche Vorkehrungen nicht getroffen werden mussen.™? Auf Grund der
Flachenverfligbarkeit konzentrierte sich die Bauleistung am Stadtrand, lGberwiegend in

den Bezirke Favoriten, Liesing, Floridsdorf und Donaustadt.*>?

In den 60er Jahren erreichte die Stadtplanung ihren Zenit mit der Errichtung von mehr als
100.000 Wohneinheiten.”* Dies gelang insbesondere durch die kommerziellere,
industriellere und fortgeschrittenere bauliche und substantielle Beschaffenheit. So
entstanden die Gebdude oft aus Fertigteilen und verfiigten liber verbesserten Warme-
und Schallschutz. Auch die Dachform anderte sich zu einem Flachdach. Einen enormen
Beitrag zu dieser raschen Erweiterung trug die Plattenbauweise bei, dessen Anwendung
mittels Krdne in der Zeilenbauweise durch den Gebiudeabstand von 14-23 Meter™’

moglich war und die Erbauungsphase um einige Zeit verkiirzt werden konnte.'*®

Die Grundrisse in den 60er Jahren wurden groRzligiger. Einen ausschlaggebenden Beitrag
dazu hat das 2. Wohnungsbaugesetz 1956 geleistet, auf Grund dessen die
durchschnittliche WohnungsgrélRe auf 70 Quadratmeter anstieg.157 Ebenso gewannen die
privaten Freirdume, wie Balkon oder Loggia an Bedeutung und die Gebaude verfligten

Uber einen Aufzug.

Des Weiteren herrschte zur Zeit der Errichtung dieser Wohnhaussiedlungen bereits eine
starke Autologik. Das Auto gewann fir die Menschen immer mehr an Bedeutung. Nicht
nur durch die Moglichkeit der Bewegung und Unabhangigkeit die damit einher ging,
sondern auch durch den sozialen Status, der den Besitz eines Autos mit sich brachte. In

Folge dessen wurden auch die der Wohnhausanlage umliegenden Verkehrsflachen

1 Vgl. Magistratsabteilung 18 — Stadtentwicklung und Stadtplanung; Magistrat der Hauptstadt der SR

Bratislava 2011., S. 61

192 Vgl. Mayer, Vera (Hrsg.) 2006, S. 47

Eigner, Peter et. al. 1999, S. 19

> vgl. ebd., S. 19

15 Vgl. Magistratsabteilung 18 — Stadtentwicklung und Stadtplanung 2011., S. 61
Vgl. Mayer, Vera (Hrsg.) 2006, 24f.

Vgl. Simon-Philipp, Christina; Hopfner, Karin 2013, S. 26
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grofiziigiger dimensioniert, sodass mehr Flache fiir Stellplatze zur Verfligung stand.

Ebenso wurden anmietbare Stellplatze am Baufeld der Wohnhausanlage geschaffen.

Wurde dem verbleibenden Freiraum eine Ausgestaltung zugefiihrt, geschah dies durch

die Pflanzung von Baumen und einfache Begriinung durch Rasenflachen.'*®

Sehr spannend aus heutiger Sicht ist die soziale Durchmischung und Altersstruktur der
Bewohnerlnnen. Denn auf Grund des Erbauungszeitraumes finden sich vermehrt letzte
»Erstbewohnerinnen” unter den Mieterlnnen, sowie nachkommende Jungfamilien, die

diese Wohnhausanlagen bereits bezogen haben.™®

Abbildung 18: Zeilenbau der 60er Jahre

Quelle: eigene Aufnahmen

Mobilitatsbezogene Bediirfnisse und eine erfolgreiche Integration alternativer
Mobilitatsformen sind neben vorhandenen verkehrstechnischen Gegebenheiten ebenso

mit der Sozialstruktur der Bewohnerlnnen einer Wohnhausanlage verbunden.

Laut Literatur konnen die Bewohnerlnnen der Zeile der sogenannten Mittelschicht

zugeordnet werden und reichen von den Generationen der Nachkriegszeit bis zu

Jungfamilien und Uberwiegend gut integrierten Familien mit Migrationshintergrund.*®°

18 Mutschler, Martin 1987, S. 267

Vgl. Simon-Philipp, Christina; Hopfner, Karin 2013, S. 26
1% vgl. Geiling, Heiko 2006, S. 359

159

-58 -


https://www.tuwien.at/bibliothek
https://www.tuwien.at/bibliothek

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar.

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

thele

(]
blio
nowledge

L]
|
rk

Da Uber die Sozialstruktur der Bewohnerlnnen in Zeilenbauten literarisch wenig
niedergeschrieben ist, wurden zur Aufarbeitung nachfolgender vier Zahlsprengel Wiens
mit einem nach eigenem Ermessen flachenmadllig hohen Anteil an Zeilenbauten

auserwahlt und anhand vorliegender Daten analysiert.

Wiener Zadhlbezirke mit hohem Anteil an Zeilenbauten:
ZB 1_91020_ Per-Albin-Hansson-Siedlung Ost

ZB 2_92115_Autokaderstralle

ZB3 92213 Zentrum Kagran

ZB4_ 92215 Wohngebiet Neu-Kagran

Wie nachstehender Grafik zu entnehmen ist, wurde der Generationenwechsel von Uber
60 Jahrigen hin zu Jungfamilien bereits vollzogen und hatte seinen Hohepunkt bereits
erreicht. Nun zeigen die Prognosen einen langsamen Wandel wieder in Richtung

Uberalterung.

Abbildung 19: Altersstruktur der Bewohnerinnen ausgewdhlter Zéhlbezirke

Altersstruktur im Vergleich

2004
2014
2024

91020

2004
2014
2024

92115

Alter
m0-14

W 15-59

Zihlbezirke

2004
2014
2024

m60<

92213

2004
2014
2024

92215

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Quelle: [Werte 2004] Magistrat der Stadt Wien, MA66 (Hrsg.): Auswertung aus dem oOrtlichen Melderegister
Wien. Stand 31.12.2004. Wien:2005. In: Mayer, Vera 2006, S. 171; [Werte 2014, 2024] Bundesministerium
fir Digitalisierung und Wirtschaftsstandort (Hrsg.): Bevolkerungs-prognose 2014 bis 2024- Zdhlbezirke(1)
Wien. URL:https://www.data.gv.at/katalog/dataset/stadtwien_viebevlkerungsprognose2014bis
2024wienerzhlbezirkel - abgerufen am 24.03.2019; eigene Darstellung
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Wohngebiete des volumindsen, architektonisch und bautechnisch einfaltigen
kommunalen Massenwohnbaus aus der Zeit des Wiederaufbaus, zu diesem auch die Zeile
zahlt, werden Uberwiegend negativ, mit Vorurteilen behafteten, von der allgemeinen
Bevolkerung wahrgenommenm. Vor allem durch die Vergabepolitik, die Einkommens-
grenzen nach dem Wiener Wohnbauférderungs- und Wohnhaussanierungsgesetz und die
Bereitstellung von Wohnungen fiir Bewohnerinnen betreuter Einrichtungen oder fir
Betroffene der Obdachlosigkeit fliihren zur Steigerung sozialer Differenzen bzw. zu einem
hoéheren Anteil an einkommensschwacherer Bevolkerung, sodass ein nach aullen hin

negatives Bild geschirt wird.'®2

Im Bezug auf die Geschlechterverteilung ergeben die Daten der Stadt Wien einen

eindeutig hoheren Frauenanteil in den gewahlten Zahlbezirken, wie folgende Grafik zeigt.

Abbildung 20: Geburtsort der Bewohnerinnen ausgewdhlter Zihlbezirke

Geburtsort in Osterreich (0) und
auBerhalb Osterreichs (N-O)
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Quelle: Magistratsabteilung 23 — Wirtschaft, Arbeit und Statistik (2011): Bevélkerung nach Geburtsherkunft
seit 2011 — Z3hlbezirke Wien. 04.06.2019. URL https://www.data.gv.at/katalog/dataset/stadt-
wien_viebevlkerungnachgeburtsherkunftseit2011wienerzhlbezirke;Eigene Darstellung; Zahlen aus 2018

'*1 vgl. Mayer, Vera (Hrsg.) 2006, S. 160
162 Vgl. Gesetz liber die Foérderung des Wohnungsneubaus und der Wohnhaussanierung und die Gewahrung
von Wohnbeihilfe §11
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Neben der Geschlechterverteilung zeigt Abbildung Nr. 20, dass der Anteil der
Bewohnerlnnen mit dem Geburtsort nicht in Osterreich (N-O) nur rund ein Drittel (36%)

der in Osterreich geborenen Bewohnerlnnen darstellt.

Betreffend Arbeitslosenquote zeigt die Zdhlung aus dem Jahr 2011 sehr unterschiedliche
Werte auf, liegt jedoch zumeist ber dem Wiener Durchschnittswert. Dieser Aspekt bringt
vermehrt soziale Herausforderungen mit sich, die durch das Fehlen von attraktiven
Verweilmoglichkeiten und einer ausgepragten Infrastruktur visuell besonders stark zur

Geltung kommt.*®®

Abbildung 21: Arbeitslosenquote ausgewdhlter Zdhlbezirke

Arbeitslosenquote im Verleich [2011]

Wien 9,2%

o 91020 14,6%
< _
‘N
8 92115 6,9% ALQ
=
Hyl .
N

92213 10,7%

92215 10,9%

0% 1% 2% 3% 4% 5% 6% 7% 8% 9% 10% 11% 12% 13% 14% 15%

Quelle: Vgl. Magistratsabteilung 23 — Wirtschaft, Arbeit und Statistik (0. J.): Arbeitslosenquote in Wien nach
nationaler und internationaler Definition seit 2000. URL:
https://www.wien.gv.at/statistik/arbeitsmarkt/tabellen/arbeitslosenquoten-zr.html;

Vgl. Magistratsabteilung 23 — Wirtschaft, Arbeit und Statistik (2011): Katalog Registerzahlung 2011. —
Zahlbezirk (5) Wien. 04.06.2019. URL: https://www.data.gv.at/katalog/dataset/stadt-
wien_vieregisterzhlung2011wienerzhlbezirke5 - abgerufen am 15.06.2019.

Zweifelsohne wird mit Alter, Geschlecht, Geburtsort und Arbeitslosenquote lediglich ein
Bruchteil an Kennzahlen zur Abbildung der Sozialstruktur abgefragt. Auf Grund der
fehlenden Verfligbarkeit von Daten kann zu tiefergehenden Bereichen keine Angaben

getatigt werden.'®*

Dennoch geben die aufbereiteten Darstellungen einen guten, wenn auch groben Einblick

in die Sozialstruktur der Zeilenbau-Bewohnerlnnen.

193 vgl. Mayer, Vera (Hrsg.) 2006, S. 160
1o4 Vgl. Universitat Wien o. J.
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Die Lebens- und Wohnqualitdit sowie die damit verbundene Zufriedenheit der
Bewohnerlnnen einer Wohnhausanlage hangen von zwei unterschiedlichen Faktoren

ab165.

- Wohnsituation: Wohnraum, Wohngebiet, Sicherheit, Nachbarschaft, Larm

- Infrastruktur: Offentliche Verkehrsmittel, Einkaufsméglichkeiten,
Nahe zu Bildungseinrichtungen und Griinanlagen, Raum

fur Bewegung

Wie in diversen Studien, etwa des Mercer-Unternehmens, festgehalten, steht die Lebens-

16 Auch den Wohnhausanlagen in

und Wohnqualitat in Wien an weltweiter Spitze.
Zeilenbebauung wird, entgegen diverser Einschatzungen, eine gute Qualitdat, mit
zufriedenen Bewohnerinnen, zugesprochen. Uber ihre architektonische Gestaltung
mogen sie Einfaltigkeit und Unterpriviligiertheit vermitteln, ihre raumlich funktionalen
Gegebenheiten — innerstadtische Lage, geringe Wohndichte und eine ruhige begriinte

Wohnumgebung — empfinden die Bewohnerlnnen als ausschlaggebende Faktoren fiir

eine héhere Lebens- und Wohnqualitit.*®’

Die im Wiener Durchschnitt gut abschneidenden Bezirksteile mit gréBeren Wohnhaus-

anlagen in Zeilenbauweise unterstreichen diese Aussage.

Folgende vier Bezirksteile werden naher betrachtet, um einen Einblick in die Lebens- und
Wohnqualitat zu geben:

- 1004_Wienerberg

- 1005_Per-Albin-Hansson-Siedlung

- 1202_Altmannsdorf

- 2204 _Kaisermihlen-Neukagran

Bei ndherem Interesse kann die Studie , Lebensqualitat in 91 Wiener Bezirksteilen.” auf

der Webseite der Stadt Wien abgerufen werden.'®®

165 Vgl. Magistratsabteilung 18 — Stadtentwicklung und Stadtplanung (Hrsg.) 2016

Vgl. Standard Verlagsgesellschaft m.b.H. 2019
Vgl. Leutner, Bernd et. al. 2005, S. 13
Vgl. Magistratsabteilung 18 — Stadtentwicklung und Stadtplanung (Hrsg.) 2016
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Die Zufriedenheit mit dem Leben im Wohngebiet spiegelt in allen vier, ndher
betrachteten Wiener Bezirksteilen unterschiedliche Empfindungen. Der Bezirk Meidling
liegt zur Ganze unter dem Wiener Durchschnitt von 62%. In Donaustadt hingehen liegt die
Zufriedenheit Gber das Wohngebiet im Bezirksdurchschnitt, dieser tberragt jedoch im
Wiener Vergleich. In der Per-Albin-Hansson-Siedlung sowie in Wienerfeld liegen die

Werte deutlich iiber den anderen Bezirksteilen und dem von Wien.'®®

Eine hohe Qualitdt an Lebens- und Wohnbedingungen durch gute nachbarschaftliche
Verhaltnisse zu bieten, war bereits zur Zeit der Planung und Errichtung von Zeilenbauten

% Dieses Ziel konnte erreicht werden, denn die

der zu erreichende Anspruch.17
Wohnsituation sowie Infrastruktur befinden sich jeweils im Bereich des Wiener
Durchschnittes oder etwas darliber. Sogar der bereits hohe Wert von 79% der Wiener

Zufriedenheit mit der Nachbarschaft kann in Zeilenbaugebieten tibertroffen werden.'’

In Bezug auf den Faktor Infrastruktur, vor allem die OV-Anbindung, ist die Zufriedenheit
Uberdurchschnittlich hoch, unabhdngig von einem Vorhandensein hoherrangiger
Verkehrsmittel (U1-Verlangerung noch nicht vorhanden!).

Im Allgemeinen sind die Bewohnerinnen aus Gebieten der Bebauungstypologie Zeile

zufriedener als umliegende Bezirksteile, mit dichteren Bebauungstypologien.

Auch in Punkto Sicherheitsgefiihl der Bewohnerinnen stehen den gewadhlten Gebiete mit

Zeilenbausiedlungen anderen Stadtteilen Wiens um nichts nach.

Die Wohnquartiere der 50er und 60er Jahre haben im Laufe der letzten Jahrzehnte
diverse Veranderungen durchlebt, welche zu einem iberwiegenden Teil als Schwachen
gewertet werden. Einige dieser entstanden auf Grund des Gebdudealters, andere auf
Grund struktureller Veranderungen der Wohnhausanlage. Eine dieser Veranderungen ist
das heutige Ansehen der Wohnquartiere der 50er und 60er Jahre in Zeilenbauweise durch

die Bevolkerung, im Gegensatz zur Zeit ihrer Erbauung.!’”?

169 Vgl. Magistratsabteilung 18 — Stadtentwicklung und Stadtplanung (Hrsg.) 2016

7% vgl. Wendorf, Gabriele (Hrsg.) 2011, S. 12
7 Vgl. Magistratsabteilung 18 — Stadtentwicklung und Stadtplanung (Hrsg.) 2016
72 vgl. Mayer, Vera (Hrsg.) 2006, S. 160
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Die ,Zeile” stand einst fiir den Beginn einer neuen Ara im Bereich des Wohnens nach
Kriegsende. Eine aufgelockerte Bebauung, die Orientierung an den Himmelsrichtungen
fir mehr Licht, bessere Hygienestandards sowie die groRziigig dimensionierten
Griunflachen zeichneten das neuzeitliche Wohnen aus. Der Bau dieser Wohnquartiere
versprach den Aufbruch in ein besseres Leben. Heutzutage weisen viele dieser
Wohnhaussiedlungen Imageprobleme im Bereich der Sozialstruktur und Wohnqualitat
auf. Eine geringe Wohnflache, glinstige Bautechnik oder eine hoéherer Anzahl an
Bewohnerlnnen mit  Migrationshintergrund stehen fiir den Gemeindebau,

Gegebenheiten, die nicht mehr dem modernen Wohnen entsprechen (siehe Kap. 3.1).

In diesem Zusammenhang ist nun zwischen drei Gruppen - Erstbezieherinnen,

Nachzieherlnnen und Auenstehende zu unterscheiden.

Erstbezieherlnnen sind mit gegenstandlichen Wohnhausanlagen meist noch immer stark
verwurzelt, kénnen sich mit dieser identifizieren und schatzen sowohl das Wohnen selbst
als auch die enge Nachbarschaftsbeziehung zwischen den Bewohnerlnnen, vor allem
zwischen den Erstbewohnerinnen. Sie kénnen dem Wohnbau sehr viel Positives
abgewinnen, denn diese Wohnhausanlagen stehen fiir das, was die Bewohnerlnnen in

einer schwierigen Zeit nach dem Weltkrieg geschafft haben aufzubauen.

Diesem Empfinden steht der Groldteil der spater hinzugezogenen Bewohnerinnen
entgegen. Fir sie ist es schwieriger sich mit dem Wohnquartier zu identifizieren. Oft ruht
dies daher, dass die Zeilenbauten der 50er und 60er Jahre nicht mehr den heutigen
bautechnischen sowie architektonischen Wohnstandards gerecht werden. Fir diese
Gruppe der Bewohnerlnnen zahlen vor allem die Starken dieser Wohnhausanlagen. Die
im Wiener Vergleich giinstigere Miete sowie die gute Eingliederung in das Stadtgefiige,
wodurch Nahversorger rasch erreichbar sind und eine angemessene Erschliefung durch
die offentlichen Verkehrsmittel gegeben ist als auch die begriinte Umgebung durch die

vielen Freiflachen, welche ausreichend Raum fiir Bewegung bieten.

Ein anderes Bild der Zeilenbauten haben auBenstehende Personen. lhnen fehlt natirlich
die direkte Verbindung und Erfahrung zum Leben in dieser Bebauungsform, weshalb
tendenziell nur die negativen Aspekte der ,Zeile” gesehen werden, welche sich unter der
Bevolkerung verbreiten.. Dazu zdhlen die héhere Anzahl an sozial schwacheren Schichten
und Bewohnerinnen mit Migrationshintergrund, Leerstand durch eine erhohte
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Fluktuation sowie der nicht mehr Ubliche Wohnstandard. Das meist karge und triste
duBere Erscheinungsbild wird ebenfalls als negativer Aspekt wahrgenommen. Eine
einfache Fassade und Spuren von Vandalismus, Vernachldssigung bei der Millbeseitigung
sowie veraltete Wohnstandards lassen die Wohnhausanlagen in Zeilenbauweise nicht
besonders attraktiv und zeitgemdR erscheinen. Ebenso wird das sogenannte
Abstandsgriin, bezeichnet auf Grund seiner fehlenden Aufenthaltsqualitat, als Schwache

der Wohnhausanlage angesehen (siehe Kap. 3).
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Die in den vorangehenden Kapiteln erdrterten Inhalte lassen gewisse Synergien zwischen
der Zeilenbauweise und alternativer Mobilitatsformen erkennen.

Die Zeile, die den einstigen Neubeginn nach Kriegsende mit dem innovativen
Wohnbaukonzept des kostenglinstigen Wohnens, das fir starke und bessere Zeiten
stand, einldutete kann nun abermals fiir Innovation und Veranderung stehen, diesmal im

Bereich der alternativen Mobilitat.}”

Das grofite Potential birgt die, auf Grund des gesetzlich einzuhaltenden Abstands
zwischen zwei Baukorpern entstandene, wenig genutzte Freiflaiche. Die Ausgestaltung
dieses Raumes beschrankt sich zumeist auf eine Begriinung, die gelegentlich mit
Sitzmoglichkeiten versehen ist. Spielbereiche fiir Kleinkinder, Kinder oder Jugendliche
fehlen groRtenteils und auch eine Aneignung und Bespielung durch die Bewohnerinnen
findet nur sehr selten statt. Eine kiinftige Nutzung, wiirde der Freifliche mehr Qualitat

verschaffen und die Wohnhausanlage beleben.’”*

Des Weiteren stellen die vermehrt Jungfamilien sowie Bewohnerlnnen mittleren Alters
(siehe Kap. 3.3) Potential zum Einsatz von alternativen Mobilitatsformen dar. Diese sind
offen fiir innovative Ideen, mit dem digitalen Zeitalter groR geworden und bilden die

grofSte Nachfragegruppe an Angeboten der alternativen Mobilitat.*”>

Die in dieser Arbeit aufgenommene Faktor der Nachbarschaftsbeziehung, als positiver
Einflussfaktor fiir eine erfolgreiche Integration von alternativer Mobilitdt in den Bestand,
vor allem des P2P-Sharing-Konzeptes, erkennt Harloff in einer Voruntersuchung, dass im
Besonderen Wohnhausanlagen in Zeilenbauweise dafiir geeignet sind, gute nachbar-

schaftliche Beziehungen zu forcieren.!’®

Neben den Potentialen alternative Mobilitdt in der Zeile zu integrieren, existieren ebenso
gewisse Herausforderungen. Denn der Motorisierungsgrad in den typischen Stadtteilen

fir Zeilenbebauung zahlt zu den hdchsten von Wien, wie nachfolgende Abbildung zeigt.

173 Vgl. Knezevic, Mato et. al. 0. )

Vgl. Seyfang, Volkmar 1980, S. 61
Vgl. Nehrke, Gunnar; Loose, Willi 0. 0. 2018, S. 13
Vgl. Harloff et. al. 1999 zit. in.: Wendorf, Gabriele (Hrsg.) 2011, S. 12

174
175
176
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Abbildung 22: Motorisierungsgrad in Wiener Bezirken mit vermehrtem Zeilenbauaufkommen im
Vergleich zu dem Bezirk mit dem niedrigsten Motorisierungsgrad

Motorisierungsgrad
. Meidling
Liesing 490 Favoriten
Donaustadt 430 FlOfideOff
7 Donaustadt
Floridsdorf 380 L.
4 Liesing
Favoriten 343 B Rudolfsheim-Fiinfhaus
Meidling 340
0 100 200 300 400 500
Quelle: VCO - Mobilitdit mit Zukunft (2018 _A): VCO - In neun Wiener Bezirken ist trotz

Bevdlkerungszuwachs Zahl der Autos seit 2005 gesunken. VCO: Rudolfsheim-Fiinfhaus hat vor Margareten
und Brigittenau niedrigsten. URL: https://www.vcoe.at/presse/presseaussendungen/
detail/20181109-pkw-bestand-wien - abgerufen am 13.10.2019.; Eigene Darstellung

In einem ersten Schritt missen die Bewohnerlnnen mit den neuen Mobilitditsmodellen
bekannt gemacht werden. Grundsatzlich ist von einer Unbekanntheit des Begriffes
»Sharing-Konzept” nicht auszugehen, jedoch kann die realitdatsnahe Annahme getroffen
werden, dass der Uberwiegende Teil der Bewohnerlnnen noch nicht ndher mit
mobilitatsbezogenen Konzepten des Teilens in Kontakt stand und speziell der
unterschiedlichen Organisationsstrukturen nicht firm ist.*”’

Demzufolge ist es wichtig den Bewohnerinnen die moglichen alternativen
Mobilitatsformen naher zu bringen, indem neben der Erlauterung einzelner Konzepte,
auch auf ihren persoénlichen Vorteil hingewiesen sowie ihr Bewusstsein gegeniiber eines
umweltbewussten und nachhaltigen Umgang gescharft werden soll. Denn nur durch
ausreichend Informationen kénnen bestehende Bedenken gelindert werden. Gewisse
Herausforderungen bestehen gewiss in dem Vertrauen, dass anderen Menschen
gegeniber aufzubauen ist, wie etwa bei Mitfahrgelegenheiten. Darliber hinaus gilt es aus

Auto als Statussymbol abzulésen.’”®

77 vgl. Drivy 2017

78 vigl. Scholl, Gerd et. al. 2015, S. 11
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Sharing-Konzepte bieten den Nutzerlnnen Kostenvorteile, demzufolge kdnnen
Einsparungen bei der Anschaffung des Fortbewegungsmittels, bei der Nutzung (Benzin),
bei der Erhaltung (Reparatur) sowie beim Abstellen (kostenpflichtiger Parkplatz)
eingespart werden. Vor allem Zweitwdgen koénnen durch die alternative Form der
Fortbewegung reduziert werden. Aber auch einkommensschwache Personen kdnnen
durch die gemeinsame Nutzung profitieren und so Wege zurlicklegen und Fertigkeiten

erlernen, die ihnen sonst verwehrt geblieben waren.

Auch Mihen der Parkplatzsuche und erzeugter Stress durch ein hohes
Verkehrsaufkommen sowie Zeitverluste durch Staus bleiben aus und tragen zu einem
besseren Wohlbefinden bei. AuRerdem kann die beanspruchte Zeit als Autofahrerln am
Steuer bei Beniitzung der Offentlichen Verkehrsmittel anderweitig genutzt werden. Etwa
fur das Lesen von Nachrichten oder einem Buch sowie das Kommunizieren mit Familie

und Freunden. Dies ist in einer schnelllebigen Zeit wie heute von besonderer Bedeutung.

Das gemeinsame Nutzen stdrkt die Nachbarschaftsbeziehung und schafft so eine hohe
Wohnzufriedenheit. Dabei kann der Mobilitatssektor malgebend fiir weitere
nachbarschaftliche Interaktionen sein wodurch das kulturell Gbergreifende Verstandnis
und die gegenseitige Akzeptanz der Bewohnerlnnen unterschiedlicher Herkunft (siehe

Kapitel 3.3) gefordert wird.

Die erfolgreiche Integration alternativer Mobilitatsformen hat ebenso Auswirkungen auf
Quartiersebene. Einerseits kann das Image der Wohnhausanlage durch die Nutzung
innovativer Mobilitat gestarkt und verbessert werden und andererseits das Interesse der

umliegenden Bewohnerinnen an alternativen Mobilitdtsformen geweckt werden.'”®

AbschlieBend folgt ein in Starken und Schwachen untergliederter, direkter Vergleich der
Zeile der 50er und 60er Jahre anhand der in Kapitel 3 eruierten Eigenschaften und der in
Kapitel 4 entstandenen Synergien von Zeile und Mobilitat. Die Unterteilung zeigt eine

sehr geringe Ahnlichkeit der Zeilen aus unterschiedlichen Jahrzehnten.

179 Vgl. Leutner, Bernd. et. al. 2005, S22
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Tabelle 17: Stérken und Schwéchen der Zeilen der 50er und 60er Jahre im Vergleich

50er Jahre 60er Jahre
Gute Eingliederung in das Stadtgeflige -
‘Nihe zu hoherrangigem OV-Anschluss | - |
Raumlichkeiten firr Geschaftedes | |

taglichen Bedarfs

Wohnhausanlagenbezogene

| Parkplatzflachen ]
i, Kaum siedlungsquerende Verkehrsflachen
Starken Bestdandiges Miteinander der
- Bewohnerlnnen durch héheren Anteil an
i) Erstbewohnerlnnen ]
- Hoher Anteil an privatem Freiraum
Umgebende Griinflachen
Aufweisung von Potentialen flir mobilitdtsbezogene Veranderungen
_____________________________ (Generationenwechsel, Sozialstruktur) |
Hohe Wohn- und Lebensqualitat
Sehr geringe Wohnflache
Nicht barrierefrei; Aufzug nicht Nicht barrierefrei; Aufzug halt nur
vorhanden | halbgeschoBig |
Wenig privater Freiraum
VerhaltnismaRigkeit Stralenraum und
heutiges Verkehrsaufkommen
ungleich — Ruhender Verkehr
dominierend, Umfunktionierung von
Schwichen | Gehsteigen in Stellplatzflache | ... |

Geringes nachbarschaftliches
Miteinander durch vermehrte
Jungmieterinnen

Anspruchslose architektonische Gestaltung

ov

Quelle: Eigene Darstellung
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I Empirie zur alternativen Mobilitat in der Zeile

5. UNTERSUCHUNGSMETHODIK FALLBEISPIELE
In folgendem Kapitel wird die Methodik zur Erlangung der Studienergebnisse naher
erlautert. Die Wahl der Forschungsmethode ist vor allem von der Art der

180

Forschungsfragen abhangig.”™ Bei den Forschungsfragen dieser Arbeit handelt es sich

insbesondere um , Was“-Fragen, welche die Anwendung einer Umfrage vorsehen und um

181

»Wie“-Fragen, welche die Beantwortung durch Fallstudien anstrebt. In diesem Fall

kommt die eingebettete Mehrfallstudie zur Anwendung, welche sich mittig zwischen

182 hauptsachlich

deduktivem und induktivem Vorgehen in den Methodenkontext
bestehend aus Bestandsanalyse und Bewohnerlnnen-Befragung, einbettet. Grundsatzlich
wire eine Mehrfallstudie aus 4-10 Fillen anzustreben.'®® Diese Anzahl wiirde jedoch auf
Grund des umfangreichen Methodeneinsatzes, im Besonderen durch die Bewohnerlnnen-

Befragung, den Umfang dieser Arbeit tiberschreiten.

Die Bestandsanalyse bedient sich unterschiedlicher Methoden zur Beantwortung der
Forschungsfragen und Hypothesen. Eine Kombination aus Internet- und
Literaturrecherche sowie eine Vor-Ort-Begehung dienen zur Erhebung der notwendigen
Daten. Bei den Internetrecherchen wurden die Gemeindebaubeschreibungen
iberwiegend von der Homepage des ,Wiener Wohnen“*®* herangezogen, sowie ,google
maps” und der Stadtplan der Stadt Wien. Letztere dienen neben der Datengewinnung

auch als grafische Grundlage.

Zur Unterstlitzung der digitalen Datenerhebung wurden im Zuge der Literaturrecherche
Informationen zu Grundlagen des Verkehrs sowie Entfernungen gesammelt. Hierfir
dienten vor allem das Projektierungshandbuch sowie das Strategische

Entwicklungskonzept 2025 der Stadt Wien.

Durch die aktiven Vor-Ort-Begehungen konnten Informationen der ortlichen

Gegebenheiten gesammelt werden und eine Dokumentation durch Fotographien

8% vgl. Yin, Robert K., S. 4

¥1vgl. ebd., S. 10

182 vgl. Géthlich, Stephan E., 2003, S. 5

183 Vgl. Eisenhardt, Kathleen M. 1989, S. 545
184 Vgl. Stadt Wien — Wiener Wohnen o.J._A
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angefertigt werden. Weitere Informationen und Fotographien wurden wahrend der

Befragungsdurchgange zusammengetragen.

Bewertungsverfahren

Mit Hilfe des Bewertungsverfahrens wird pro Jahrzehnt jeweils ein Fallbeispiel anhand
zuvor festgelegter Indikatoren und eines gewissen Bewertungsschemas aus je vier

Wohnhausanlagen fiir die weitere Bearbeitung ausgewahlt.

Bestandsanalyse

Zur Einfihrung in die Fallbeispiele wird eine Bestandsanalyse der Wohnhausanlagen in
Hinblick auf den derzeitigen Zustand sowie modgliche Potentiale und bautechnische
Anpassungen fiir eine erfolgreiche Integration alternativer Mobilitat durchgefiihrt. Dabei
werden die Gebadudetypologie, die Verkehrssituation, die Infrastruktur sowie der Frei-
und Grinraum innerhalb der Wohnhausanlage und im Wohnumfeld erhoben. Ebenso
werden Defizite und bereits vorhandene Qualitdaten, Potentiale als auch Schwachen und

Starken hervorgehoben.

Befragung

Durch das Verteilen von einem ({berwiegend quantitativen Fragebogen und das
Beobachten der Bewohnerlnnen in den Freirdumen lhrer Wohnhausanlage kristallisieren
sich verschiedene Nutzerlnnengruppen, diverse Mobilitdatsverhalten und das Empfinden
gegenlber alternativer Mobilitat sowie deren Prioritaten bei Fortbewegungsmittel zur

Nutzung einerseits und die Nutzung der vorhandenen Grinflachen andererseits heraus.

Ziel dieser Studie ist es, die Moglichkeiten zur Integration der zuvor diskutierten
alternativen Mobilitatsformen sowie ihre Potenziale in der Zeile der 50er und 60er Jahre
anhand von zwei Fallbeispielen praktisch zu veranschaulichen und Herausforderungen
hervorzuheben. Die Empirie beinhaltet sowohl das Bewertungsverfahren zur Auswahl der
Fallbeispiele, die Bestandsanalyse der ausgewahlten Fallbeispiele, als auch eine
Bewohnerlnnen-Befragung, um in Folge dessen einen MaRnahmenkatalog fiir eine

erfolgreiche Integration alternativer Mobilitdt im Zeilenbau erstellen zu kénnen.
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Sinn und Zweck dieses Auswahlverfahrens ist es, zwei Wohnhausanlagen, jeweils eine aus
den 50er Jahren und eine aus den 60er Jahren, fiir die Fallbeispiele zu eruieren. Fir eine
bessere der beiden Jahrzehnte wurde auf die Evaluierung von Wohnhausanlagen
desselben Bautragers geachtet. Fir die Auswahl der Wohnhausanlagen werden vorab nun
gewisse Anforderungen und Kriterien festgelegt, anhand dieser potenziellen

Wohnhausanlagen bewertet und ausgewahlt werden.

Dabei handelt es sich einerseits um die klassischen baulichen Indikatoren einer
Zeilenbebauung, wie in Kapitel 3 beschrieben und andererseits um die selbstgestellten
Anforderungen an die Wohnhausanlage, um eine addquate Befragung der
Bewohnerinnen mit entsprechender Ricklaufquote durchfiihren zu kénnen. Dies trifft in
erster Linie auf die Anzahl der Wohneinheiten zu. Eine hohere Anzahl zur Befragung
stehender Wohnungen birgt die Chance auf eine absolut hohere Zahl an Beantwortungen,
sodass sich im Endeffekt eine Ricklaufquote ergibt, aus dieser aussagekraftige Schlisse

gezogen werden kénnen.
In einem ersten Schritt wurden folgende Indikatoren mit Bezug auf Kapitel 3 festgelegt:

e Wohneinheiten

e GeschoRBanzahl

e Dachform

o Eingliederung in das Stadtgefiige: Hier wird die Entfernung zum
nachstgelegenen hoéherrangigen offentlichen Verkehrsmittel (U= U-Bahn, B=
Bahn) angegeben.

e Private Freirdume: Dieser Indikator gibt an, wie viele Wohneinheiten (WE)
ungefahr auf einen privaten Freiraum (Balkon, Loggia) kommen.

e Autologik: Verfiigbarkeit von privaten Parkplatzen im Bereich der

Wohnhausanlage

In einem zweiten Schritt wird eine Bewertungsmaske mit einem 3-stufigen
Bewertungsschliissel — ,ideal”, ,abweichend”, ,stark abweichend” - erstellt. Die
Wertabstufungen wurden ebenfalls anhand der zuvor definierten Indikatoren und

baulichen Erkennungskriterien durchgefiihrt. Auf Grund von Plausibilitdit und
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Sinnhaftigkeit kann es vorkommen, dass die Wertabstufung ,,abweichend” bei gewissen

Indikatoren nicht zur Beurteilung herangezogen wird.

Mit Hilfe von google.maps und der Gemeindebaubeschreibungen der Stadt Wien wurden
im nachsten Schritt vier potenzielle Wohnhausanlagen pro Jahrzehnt auserwahlt und der

Bewertung unterzogen.

Folgende Abbildung zeigt die Bewertungsmaske fiir die Evaluierung des Fallbeispieles der

50er Jahre.

Tabelle 18: Bewertungsmaske 50er Jahre Wohnhausanlage

Indikatoren/ Bewertung ideal abweichend abviéfg:end
Wohneinheiten 250 < 150 - 250 <150
GeschofRanzahl 2-5 5-6 <2;6<
Dachform Giebeldach Flachdach anders
Eingliederung in das Stadtgefiige

(Entfernung hoherrangiges <300m 300 — 600m 600m <
Verkehrsmittel)

Private Freirdume >6 5-4 3>
Autologik (Stellplatze) nein - ja

Quelle: Vgl. Simon-Philipp, Christina; Hopfner, Karin: Das Wohnbauerbe der 1950er bis 1970er Jahre.
Perspektiven und Handlungsoptionen fiir Wohnquartiere. Ludwigsburg: Wiistenrot Stiftung 2013., S. 26;
eigenes Ermessen und eigene Darstellung

AnschlieBend wurden die Indikatoren der jeweiligen Wohnhausanlage in den farblichen

Abstufungen der Bewertungsmaske evaluiert.
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Tabelle 19: Bewertung der ausgewdhlten Wohnhausanlagen

Indikatoren/WHA s S = d

Wohneinheiten

GeschoRanzahl

Dachform

private Freirdume (WE pro Freiraum)

Autologik (WHA bezogene Parkflachen)

Quelle: google.maps, eigene Erhebung und Darstellung

Die Bewertung zeigt, dass vor allem die Entfernung der Wohnhausanlagen zu einem
nachstgelegenen héherrangigen Verkehrsmittel in seinem Bestehen sehr variiert.

Die Wohnhausanlage ,WHA Am Schoépfwerk” im 12. Wiener Gemeindebezirk erfillt die
baulichen Kriterien aller Indikatoren als auch die wichtigen Voraussetzungen fir eine

erfolgreiche Befragung einer Wohnhausanlage der 50er Jahre in Zeilenbauweise.
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Folgende Abbildung zeigt die Bewertungsmaske fiir die Evaluierung des Fallbeispieles der

60er Jahre.

Tabelle 20: Bewertungsmaske 60er Jahre Wohnhausanlage

Indikatoren/ Bewertung ideal abweichend abv::?::end
Wohneinheiten 1000 < 500 - 1000 <500
GeschofRRanzahl 5< 4 <3
Dachform Flachdach Giebeldach anders
Eingliederung in das Stadtgefiige

(Entfernung hoherrangiges < 750m 750 —1200m 1200m <
Verkehrsmittel)

Private Freiraume <1,2 1,3-2,2 2,3<
Autologik (Stellplatze) ja - nein

Quelle: Vgl. Simon-Philipp, Christina; Hopfner, Karin: Das Wohnbauerbe der 1950er bis 1970er Jahre.
Perspektiven und Handlungsoptionen fiir Wohnquartiere. Ludwigsburg: Wiistenrot Stiftung 2013., S. 26;

eigenes Ermessen und eigene Darstellung

AnschlieRend wurden die Indikatoren der jeweiligen Wohnhausanlage in den farblichen

Abstufungen der Bewertungsmaske evaluiert.

Tabelle 21: Bewertung der ausgewdhlten Wohnhausanlagen

Wohneinheiten

Indikatoren/WHA : : :

GeschoBanzahl

Dachform

Eingliederung ins Stadtgefige

private Freirdume (WE pro Freiraum)

Autologik (WHA bez. Parkflichen)

Quelle: google.maps, eigene Erhebung und Darstellung
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Das Ergebnis der Auswahl der typischen Wohnhausanlage der 60er Jahre entscheidet sich
vor allem in den Indikatoren ,Wohneinheiten” und , GeschoBanzahl“. Hier entspricht die
Dimension der Wohnhausanlage nicht immer dem Kriterium einer volumindsen

groRflachigen Wohnhausanlage.

Die Auswahl fallt in diesem Fall auf die Wohnhausanlage in der Bernoullistralle im 22.
Wiener Gemeindebezirk, welche als einzige der vier vorgepriften Wohnhausanlagen alle

Kriterien positiv abschlieen konnte.

In einem ersten Schritt werden die Themenbereiche ausgewahlt, die fir die
Bestandsanalyse in gegebenem Fall interessant und zielfiihrend sind. Die Bestandsanalyse
in dieser Arbeit soll neben den klassischen Themenfeldern wie Stadtebauliches Konzept,
Verkehr und Infrastruktur im Bereich der Wohnhausanlage vor allem Aufschluss lGber die
vorhandenen Abstellmoglichkeiten fir (Lasten-)Fahrrader und Kleinstmobilitdt sowie

mogliche Potentialflachen flir weitere zeitgemale Abstelleinrichtungen geben.
Demzufolge werden anschlieBend genannte Themenfelder analysiert:

e Stidtebauliches Konzept/ Typologie/ Gebdudestruktur
e Verkehr
o Offentlicher Verkehr
o Individualverkehr
o Radverkehr
e Abstellmoglichkeiten
e Soziale Infrastruktur
e Frei- und Griinraum

e Nahversorger, Dienstleistungen und 6ffentliche Einrichtungen

Die Informationen fiir die Bestandsanalyse werden einerseits aus der Stadtkarte Wien auf
der Internetseite wien.gv.at bezogen, andererseits durch eine Begehung der
Wohnhausanlage erhoben. Bei letzterem Vorgehen werden neben Notizen auf

vorbereiteten Lageplanen auch Fotos des IST-Zustandes zur Untermauerung gemacht.
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Die beiden ausgewadhlten Wohnhausanlagen wurden im Zeitraum zwischen Oktober 2018

und April 2019 zur Sammlung umfangreicher Informationen vor Ort mehrmals begangen.

Tabelle 22: Zeitréume der Begehungen

Wohnhausanlage Zeitraum
»Am Schopfwerk” Oktober 2018 &
50er Jahre April 2019
,BernoullistraRe” Jéanner 2019 &
60er Jahre April 2019

Quelle: eigene Darstellung

Die Bewohnerlnnen-Befragung wurde mittels des Online-Fragebogentools ,survey gizmo“
als schriftliche Befragung konzipiert. Ein digitaler Online-Fragebogen ermdglicht neben
einer raschen Erfassung der Antworten bei Tiir zu Tir Befragungen auch die Option der
Weitergabe des Links zur Befragung ohne personlichen Kontakt. Hierflir wurde ein kleiner
Informationsflyer mit einer Kurzbeschreibung des Inhaltes und des Grundes der

Befragung, einem Short-Link sowie einem QR-Code zum Online Fragebogen erstellt.

Abbildung 23: Informationsflyer

1

IHRE UNTERSTUTZUNG IST GEFRAGT

Ich benétige flir meine Diplomarbeit dringend Ihre Mitarbeit.

Bitte nehmen Sie sich ein paar Minuten Zeit und fiillen Sie mir
den Online-Fragebogen zum Thema Abstellméglichkeiten und
Nachbarschaftsbeziehung unter nachstehendem Link aus!

http://t1p.de/Befragung1120

Beziiglich Fragen kénnen Sie mich unter
bewohnerinnen-befragung@outlook.com erreichen.

Vielen Dank fur
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Ihre Mithilfe, TECHNISCHE }
i UNIVERSITAT _
Nina Simmel WIEN raum ivs

Quelle: eigene Darstellung
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Mit diesem Flyer entsteht ein weiterer Kommunikationskanal zur Erlangung von

ausgefillten Fragebogen.

Bevor mit der Erstellung des Fragenbogens fiir die Bewohnerlnnen-Befragung begonnen
wurde, fand eine Recherche Uber bestehende Fragebdogen und standardisierte
Fragestellungen zu diversen Themen wie Haushaltsdaten, Mobilitatsverhalten oder
Abstellmoglichkeiten  statt. Dabei wurden die Fragebogen unterschiedlicher
Wissenschaftlicher Arbeiten und Publikationen, wie ,Modellquartier flir nachhaltige
Mobilitdit am Beispiel Domagpark” von Tobias Ruttloff, das Handbuch ,MIWO-
Mobilititsmanagement in Wohnsiedlungen“ von Fussverkehr Schweiz / VCS
Verkehrsclub-Schweiz, Larashare der TU Wien als auch ,Einstellung der europaischen

Blrger zur Umwelt” der Generaldirektion Umwelt ndaher betrachtet.

Der Fragebogen fir diese Studie ist auf Grund der Themenbandbreite sehr umfangreich

gestaltet und setzt sich insgesamt 9 Teilen zusammen.

Teil 1 des Fragebogens erfasst eine Reihe demographischer Daten des befragten
Haushaltes:

e Geschlecht

e Geburtsjahr

e Anzahl von Personen im Haushalt unterteilt in Altersgruppen
e Schulbildung

e Berufsstatus

e Jahre der Wohnhaft in jeweiliger Wohnhausanlage

Teil 2 besteht aus den persénlichen Daten zur Mobilitat der Befragten:

e Fuhrerscheinbesitz
e Besitz von ErmaRigungskarten 6ffentlicher Verkehrsmittel
e Anzahl dauerhaft verfligbarer Fortbewegungsmittel und Mobilitdtswerkzeuge

Teil 3 des Fragebogens beschéftigt sich mit den vorhandenen Abstellmoglichkeiten von
Fortbewegungsmitteln in der jeweiligen Wohnhausanlage:

e Abstellbereich

e Kapazitat

e  Zuganglichkeit

e Diebstahl- und Vandalismusschutz
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Teil 4 behandelt die Mobilitatssituation der befragten Haushalte:

e Haufigkeit der Ausfiihrung bestimmter Wege
e Uberwiegende Fortbewegungsart

e Alternative Art der Fortbewegung

e Griinde flr Autonutzung

Teil 5 des Fragebogens erfasst die Einstellung der befragten Bewohnerlnnen zum Thema
,Teilen statt besitzen”:
e Gemeinsames Anschaffen von Fortbewegungsmitteln
e Erkannter Nutzen des Teilens
e Grinde gegen das Teilen

Teil 6 befasst sich mit der Kommunikation auf Nutzerinnenebene:

e Gebrauch neuer Kommunikationsmedien
e Einkauf Giber das Internet

Teil 7 fragt Nutzungserfahrungen der Befragten mit einzelnen Fortbewegungsmog-
lichkeiten im Bereich des Wohnstandortes verwendet werden, ab. Ebenso
werden Kenntnisse und Einstellung zum Thema ,Klimaschutz“ und
“Umweltschutz” abgefragt:

Nutzungserfahrungen
Grinde fiir Nicht-Nutzung alternativer Mobilitdtsformen

e Aussagen zum Klimaschutz

Aussagen zum Umweltschutz

Teil 8 des Fragebogens beschaftigt sich mit der Mobilitdt der Befragten im Wohnumfeld:

e Kenntnis Giber vorhandene 6ffentliche Verkehrsmittel
e Zufriedenheit mit Mobilitatsangebot und Mobilitatsinfrastruktur
e Wiinsche an weiteren Angeboten

Teil 9 erfasst schlussendlich Daten zur Nachbarschaftsbeziehung und Gemeinschafts-
gefuhl der Befragten:
e Beschreibung der Nachbarschaftsbeziehung
e Wichtigkeit einer intakten Nachbarschaftsbeziehung
e Gemeinsame Nutzung von Raumlichkeiten und Gegenstdanden
e Empfinden der gemeinsamen Nutzung
e Nachbarschaftsfeste
e Gemeinschaftsgefuhl

AbschlieBend wird den Befragten eine offene Frage zur Einschatzung zu BedUrfnissen und
bendtigten MalRnahmen zur Umsetzung von Teilen gestellt, welche freiwillig beantwortet
werden kann. Andernfalls lasst sich alles eintragen, was Befragte zu dem Thema der

alternativen Mobilitdt anzumerken haben oder noch vermerken mochten.
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Ein Exemplar des Fragebogens findet sich im Anhang Nr. III.

Die Online-Beantwortung des Fragebogens dauert etwa 10-20 Minuten, je nachdem wie
Umfangreich die Antworten zum Thema Verfiigbarkeit von Fortbewegungsmitteln und

Mobilitatswerkzeugen ist.

Bei den Tir zu Tir Befragungen musste fiir die einzelnen Befragungen ein etwas
erweiterter Zeitraum von 15 bis 30 Minuten eingerechnet werden. Hier kam es neben der
Frage zur dauerhaften Verfligbarkeit von Fortbewegungsmittel und Mobilitatswerkzeugen

auch auf das Interesse und die Redseligkeit der befragten Person an.

Da es sich um einen online verfligbaren Fragebogen handelt, war es urspringlich
angedacht mittels andriod Tablet die Befragungen durchzufiihren, um die Antworten
direkt eintragen zu kdnnen. Dies war allerdings auf Grund von Problemen mit dem DNS-
Server seitens des Tablets, auf Grund dessen die Internetseite des Fragebogens nicht
geoffnet werden konnte, nicht moglich, sodass kurzer Hand umdisponiert werden
musste. Es wurden Papierausdrucke des Fragebogens zur handischen Eintragung der

Antworten, gemacht, welche anschlieRend (iber einen Laptop digital erfasst wurden.

Den Hauptteil der Studie stellt die Bewohnerlnnen-Befragung dar. Der erste
Befragungsdurchgang wurde in der 50er Jahre Wohnhausanlage , WHA Am Schopfwerk”
zwischen Dienstag, dem 11.12.2018 und Sonntag, dem 16.12.2018 sowie eine zweite

Befragungsrunde in der ersten Jannerwoche des Jahres 2019 durchgefiihrt.

Hat einE Bewohnerln die Haustlire geoffnet, wurden nach einem kurzen Vorstellen
meiner Person und dem Nennen von Grund und Inhalt der Befragung, der Reihe nach die
einzelnen Fragestellungen und Antwortmoglichkeiten der zu befragenden Person
vorgelesen und die Antworten angekreuzt bzw. eingetragen. Das ein oder andere Mal, je
nach Interesse der Befragten, wurde der Fragebogen so positioniert, dass die Befragten

mitlesen konnten.

In demselben Zeitraum wurden ebenso die zuvor bereits erwdahnten Informationsflyer

sowohl sporadisch in die Postkasten von Bewohnerlnnen die nicht anzutreffen waren
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eingeworfen, als auch Bewohnerlnnen mit zeitlich beschrankten Ressourcen zum

Zeitpunkt des Antreffens (ibergeben.

Der zeitliche Verlauf der Bewohnerinnen-Befragung wird in folgender Tabelle im Detail

dargestellt.

Tabelle 23: Ubersicht iiber den Verlauf der Bewohnerinnen-Befragung in der Wohnhausanlage der
50er Jahre

Ubersicht des Befragungsverlaufes
"Am Schopfwerk"

Datum Antworten Tageszeit
Di., 11.12.2018 |3 Antworten abends
Mi., 12.12.2018 |3 Antworten abends
Do., 13.12.2018 |2 Antworten abends

Fr., 14.12.2018

8 Antworten

nachmittags/ abends

Sa., 15.12.2018

12 Antworten

mittags/ nachmittags

So., 16.12.2018

11 Antworten

mittags/ nachmittags

Do., 03.01.2019

6 Antworten

nachmittags/ abends

Fr., 04.01.2019

5 Antworten

nachmittags

Summe: 50 Antworten

Quelle: eigene Darstellung

Durch die verteilten Informationsflyer konnten in dieser Wohnhausanlage jedoch keine
Antworten gewonnen werden. Auf dem Weg der personlichen Befragung konnten
hingegen insgesamt 50 Haushalte erfolgreich befragt werden. Bei einer auszugehenden
Grundgesamtheit von etwa 603 Haushalten (siehe Kap. 6.2.6) liegt die Ricklaufquote bei

rd. 8,3 Prozent.
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Die Bewohnerinnen-Befragung im ,Bundeslanderhof’ wurde Uber einen langeren

Zeitraum, an unterschiedlichen Wochentagen, meist jedoch

durchgefiihrt.

am Wochenende,

Tabelle 24: Ubersicht iiber den Verlauf der Bewohnerinnen-Befragung in der Wohnhausanlage der

60er Jahre
Ubersicht des Befragungsverlaufes
"Bundeslanderhof"
Datum Antworten ‘ Tageszeit
Mi., 02.01.2019 |4 Antworten abends

Do., 03.01.2019

7 Antworten

nachmittags

Sa., 05.01.2019

12 Antworten

ganztags

So., 06.01.2019

8 Antworten

nachmittags/ abends

Mo., 07.01.2019

1 Antwort

nachmittags

Mi., 09.01.2019

4 Antworten

nachmittags

Do., 10.01.2019

1 Antwort

abends

Sa., 12.01.2019

7 Antworten

nachmittags/ abends

Mi., 16.01.2019

3 Antworten

nachmittags

Sa., 19.01.2019

8 Antworten

nachmittags/abends

So., 20.01.2019

2 Antworten

nachmittags/abends

So., 03.02.2019

9 Antworten

nachmittags/abends

Fr., 15.02.2019

5 Antworten

nachmittags/ abends

So., 17.02.2019

8 Antworten

nachmittags/ abends

Sa., 02.03.2019

3 Antworten

nachmittags/ abends

Summe:

Quelle: eigene Darstellung

82 Antworten

Im Gegensatz zur Wohnhausanlage ,WHA Am Schépfwerk” konnten durch die verteilten

Informationsflyer in dieser Wohnhausanlage Bernoullistrale 4 Antworten gewonnen

werden. Auf dem Weg der personlichen Tir-zu-Tir-Befragung konnten 78 Antworten

erzielt werden, wodurch sich eine Gesamtanzahl von 82 erfolgreich befragten Haushalten

ergibt. Bei einer auszugehenden Grundgesamtheit von etwa 1087 Haushalten liegt die

Ricklaufquote bei rd. 7,5 Prozent.
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Die jeweils etwas geringere Beantwortungsquote dieser Bewohnerlnnen-Befragungen im
Vergleich zu der empfohlenen Ricklaufquote von 10-15% der Online-

1185

Fragebogenplattform ,Survey monkey“ ", ist auf verschiedene Faktoren zurlickzufiihren.

Die Ressourcen sowie die Moglichkeiten im Zuge dieser Arbeit Bewohnerlnnen zur
Teilnahem an der Befragung zu bekommen, sind sehr beschrankt. Ebenso besteht kein
Anreiz oder Benefit fir die Bewohnerlnnen um ihnen eine Teilnahme als lohnend zu
prasentieren. Des Weiteren bietet ein Wenden an die zustandige Hausverwaltung auf
Grund der neuen Datenschutzgrundverordnung keine Erleichterung. AulRerdem hat sich
im Laufe von Gespriachen mit befragten Bewohnerinnen herauskristallisiert, dass ein
GrofRteil der Bewohnerlnnen, vor allem der kleinen Wohnungen, eher selten zu Hause

aufhalt.

Wahrend einer ersten Sanierung der Wohnhausanlage ,,Am Schopfwerk” in den Jahren
1991 bis 1996 wurde neben einer Sockelsanierung, Dach- und Fenstererneuerung auch
eine Vielzahl der kleinen Duplex-Wohnungen zu groReren Wohneinheiten
zusammengelegt. Dabei wurde die urspriingliche Anzahl von 975 Wohneinheiten auf 868
Wohneinheiten reduziert.’®® Da es in dieser Arbeit gezielt um Zeilenbauten geht, sind das
Blockhaus sowie das siebengeschossige Sternhaus, die insgesamt eine Anzahl von 62
Wohnungen beherbergen, abzuziehen. Ebenso wie die eingeschossigen Wohnbauten mit
35 Wohneinheiten. Des Weiteren stellte sich bei Gesprachen mit den Bewohnerinnen, im
Laufe der Befragungen, heraus, dass etliche Wohnungen bereits ldngere Zeit nicht
bewohnt sind, da sie noch nicht wiedervermietet wurden, zusammengelegt wurden oder
saniert werden.

Durch die gemachten Erfahrungen im Zuge der Befragungen sowie aus Gesprachen
erfahren, kann die Annahme getroffen werden, dass im Durchschnitt pro Stiege eine
Wohneinheit zur Zeit der Befragung leer steht oder bereits mit einer weiteren Wohnung
zusammengelegt wurde. Aus diesen Griinden kann bei 84 Stiegen im Zeilenbau von einer
weiteren Minderung um 168 Wohneinheiten an der der Gesamtwohnungsanzahl
ausgegangen werden. Die vermeintlich bestehenden 868 Wohneinheiten minus der zu

vermindernden Anzahl ergibt eine korrigierte Grundgesamtheit von 603 Wohneinheiten.

18> Vgl. SurveyMonkey o. J.

186 Vgl. Stadt Wien — Wiener Wohnen o.J._ B
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Die Rahmenbedingungen der Bewohnerlnnen-Befragung in der Wohnhausanlage
»Bernoullistrale” sind im Vergleich zu der Befragung ,WHA Am Schopfwerk” eindeutig.
Laut Wiener Wohnen zahlt die Wohnhausanlage ,,Bundeslanderhof” 1087 Wohneinheiten
und auch im Zuge der Tir-zu-Tur Befragungen konnten weder zusammengelegte noch
leerstehende Wohnungen ausgemacht werden. Ausnahmen stellen lediglich vereinzelte

Wohnungen dar, die als Arztpraxis in Verwendung sind.

Fiir die Auswertung der Bewohnerinnen-Befragung wird eine Mischung aus Haufigkeits-
und Kreuztabellenanalyse der deskriptiven Statistik angewandt. Zu Beginn wird ein
Uberblick tiber die personellen Ergebnisse der Befragungen, wie etwa Geschlecht, Alter,
Haushaltsdaten, in Haufigkeitsdarstellungen veranschaulicht. Im Laufe der vertiefenden
Ausarbeitung der Befragungsergebnisse wird auf die Kreuztabellenanalyse
zuriickgegriffen.

Auf Grund der geringen Stichproben und der geringen Erfahrungen der Bewohnerlnnen
mit alternativer Mobilitdt wurden vier Zielgruppen anhand von affinen Indikatoren, zur

verbesserten Auswertung und Darstellung, gebildet.

Tabelle 25: Indikatoren affiner Zielgruppen

Zielgruppe Indikatoren fiir Affinitat

Carsharing e Fuhrerscheinbesitz
e Hohere Anzahl an Fiihrerscheinbesitzerlnnen als motorisierte
Fortbewegungsmittel im Haushalt

Lastenrad e Zwischen 24 und 60 Jahren

e Haushalte mit Kind

e Besitz eines Fahrrades

e Bildungsabschluss ab Fach-, Handelsschule

Kleinstmobilitat e Zwischen 17 und 50 Jahren
e Besitz einer OPNV-Jahreskarte
e Bildungsabschluss ab Fach-, Handelsschule

Einkaufstrolley e Ab 40 Jahren
e Haushalte mit Kind
e Kein Autobesitz

Quelle: eigene Erhebung und Darstellung

Kleinere Zahlenmengen werden (blicherweise zur Vermeidung einer Ergebnisverzerrung
in absoluten Werten aufbereitet, wie es auch in dieser Arbeit bei der Bewertung der

Abstellmoglichkeiten (siehe Kap. 6.2.3 und 7.2.3) der Fall ist, da die Stichprobe noch
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etwas kleiner ist. Die (ibrige Auswertung und Darstellung der Ergebnisse der
Bewohnerinnen-Befragung erfolgt in Prozent, um einen folgenden Vergleich der

ausgewahlten Wohnhausanlagen durchfihren zu kénnen.
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Abbildung 24: Lageplan

Lageplan Fakten
A NOXX Baujahr: 1951-1957
Wohnungen: 868
Stellplatze: 0
Legende

’ Zugangsmoglichkeit zur Wohnhausanlage

Quelle: Kartengrundlage: ViennaGlS; eigene Darstellung

Die Wohnhausanlage ,WHA Am Schopfwerk” liegt in der Katastralgemeinde
L»Altmannsdorf” des 12. Wiener Gemeindebezirkes, nicht unweit der Bezirksgrenze zum
10. Wiener Gemeindebezirk. Im Osten wird sie durch Kleingartenvereine, im Norden von
der Tscherttegasse sowie der Bahntrassen der OBB, im Siiden von der StraRe ,Am
Schopfwerk” und der Wohnhausanlage ,,Neues Schopfwerk” sowie im Westen ebenfalls
von Kleingartenhdusern und der Bahntrasse der Linie ,U6“ begrenzt. Die primare
ErschlieBung der Wohnhausanlage erfolgt im Norden sowie im Siiden (ber die
Andersengasse. Weitere Zugange werden unter anderem Uber die Kirschenallee sowie
den Dr.-Schreber-Weg entlang der Kleingartensiedlungen ermoglicht. Die innere
ErschlieBung erfolgt Uber ein groRziigiges Wegenetz, welches die einzelnen Stiegen
miteinander verbindet. In den 33 ein- bis viergeschossigen Zeilenbaukorpern sowie einem
Blockhaus am Gemeinschaftsplatz und dem im Norden an der U-Bahnstation
»Tscherttegasse” situierten Sternhaus wurden einst durch das Schnellbauprogramm
Uberwiegend Kleinstwohnungen nach dem Duplex-Prinzip mit natlrlich belichteten
Stiegenhiusern errichtet. *®’ Die urspriingliche Vierspanner-ErschlieBung verringerte sich

auf Grund der Zusammenlegung von mehreren Wohnungen (ber die vergangenen

187 Vgl. Stadt Wien—Wiener Wohnen o .J._ B
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Jahren, zu einer Zwei- bzw. Dreispanner-Erschlieffung, sodass sich die Wohnungsanzahl

auf 864 Wohneinheiten reduzierte.

6.1.2. Infrastruktur im Wohnumfeld

@ Kindergarten @ Lebensmittelgeschaft

® Volksschule ® Restaurant / Kaffee / Imbiss
@® Medizinische Einrichtung ® Einzelhandel / Dienstleistung
® Freizeiteinrichtung @® Geldinstitut / Post

©  Religiose Einrichtung @® Parkanlagen

® Apotheke L3 - mit Spielplatz

020 100 200
| B E—|y)

Quelle: Kartengrundlage ViennaGIS/ Geodatenviewer
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Der Erreichbarkeitsradius von 300 Metern (siehe Kapitel 2.3.1) wurde auf Grund der
langlichen Dimensionierung von drei verschiedenen Ausgangspunkten gemessen, sodass
dieselben Bedingungen fiir jeden Wohnbereich gegeben sind. Hierfiir wurde die Flache

gedrittelt und von jedem Mittelpunkt der Erreichbarkeitsradius gezogen.

Soziale sowie medizinische Einrichtungen im Nahebereich der Wohnhausanlage
konzentrieren sich vor allem entlang der ,WHA Am Schoépfwerk” im Siden sowie im
Bereich , Kabelwerk” nord-westlich der U-Bahnstation ,Tscherttegasse”.

Direkt in den Raumlichkeiten der Wohnhausanlage befinden sich eine Arztpraxis fir
Allgemeinmedizin, eine Psychotherapeutische Praxis sowie der Konigssaal der Zeugen

Jehovas.

Abbildung 26: Psychotherapeutische Praxis in einem der Flachbauten

X P i
Y e

Quelle: eigene Aufnahme

Angebote an Waren des taglichen Bedarfs und Dienstleistungsanbieter, wie eine Trafik,
Friseur, Elektriker und ein Sozialmarkt sind bereits in der Andersengasse, in den kleinen
Flachbauten der Wohnhausanlage vorzufinden, welche urspriinglich fiir Geschaftsladen,
Werkstatten oder Ahnliches angedacht waren. Als Einkaufszentrum mit regionaler
Bedeutung ist der Einkaufspark ,Alt Erlaa” in Entfernung einer bzw. zwei U-Bahnstationen

ZU nennen.

Die Wohnhausanlage ist von ein paar wenigen offentlichen Parkanlagen umgeben. Der
»Miep Gies Park” westlich der U-Bahntrasse mit Spielplatzangebot ist die flaichengrofite

Frei-und Griinflache in der Umgebung.
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Offentlicher Verkehr

Abbildung 27: OPNV- Infrastruktur

Legende

Fahrradabstellanlage

:: Haltestellen

®

020 100 200
[ == S—)

Das Areal rund um die ,WHA Am Schopfwerk” ist von
hochrangigen Verkehrsanbindungen gepragt. Die
ErschlieBung der WHA erfolgt vorrangig durch die U-
Bahnlinie U6 mit den Stationen ,,Am Schopfwerk” am
siid-westlichen und ,Tscherttegasse” am nord-
westlichen Rand der Wohnhausanlage. Beide Stationen
sind barrierefrei Gber einen Aufzug zu erreichen. Wie in
Abbildung ersichtlich, liegen beide Halte-stellen etwa
im 300 m Erreichbarkeitsbereich und sind barrierefrei

erreichbar.

Quelle: Kartengrundlage: ViennaGIS/ Geodatenviewer, eigene Darstellung

Nachstehende Tabellen geben einen Uberblick der Qualititsmerkmale einzelner OV-

Haltestationen im direkten Wohnumfeld (Tabelle Nr.: 26) sowie eine Bewertung dieser

anhand von OV-Giiteklassen (Tabelle Nr.: 27), wie in Kapitel 2.3.2 beschrieben.

Tabelle 26: Qualitdtsmerkmale

Querungshilfe Haltestellenausgestaltung
Station | Schutzweg VLSA™® Wetterschutz Sitzgelegenheit Fahrgastinfo
1 ja ja ja ja ja
2 ¥ ¥ ja ja ja
3 nein nein ja ja ja
4 ja nein ja ja ja

Quelle: eigene Erhebung * Station liegt innerhalb einer autofreien Zone

Tabelle 27: OV-Giiteklasse der Haltestellen

) L Verkehrsmittel- Haltestellen Distanz zur
Station @ Stationsintervall ) .
kategorie Guteklasse Haltestelle
1 <5 min | (U-Bahn) A <300m
2 <5 min | (U-Bahn) A <300m
3 5<x<10min Il (S-Bahn) A <300m
4 10 <x <20 min IV ( Bus) C <300m

Quelle: eigene Erhebung

188

VSLA=Verkehrssignallichtanlage

-91-



https://www.tuwien.at/bibliothek
https://www.tuwien.at/bibliothek

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar.

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

thele

(]
lio
nowledge

b

i
r

Ebenso erwahnenswert ist der etwa 2 km entfernt liegende Bahnhof Wien Meidling mit
Uberregionaler Bedeutung, welcher direkt mit der Schnellbahn, Badner Bahn und U-Bahn

erreichbar ist.

Nicht motorisierter Individualverkehr

Radverkehr und FuBBverkehr

Abbildung 28: Radfahr-Infrastruktur und Liickenschluss

Eine markierte Anlage bietet eine Nord-Sid-
Durchquerung der Wohnhausanlage und knipft im
Norden an weitere Fahrradwege an. Weitere
Anschiisse an das Radfahrnetz fehlen hingegen,
obwohl dieses im Westen der U-Bahntrasse eine gute
Infrastruktur aufzeigt. Als besonders glinstig fiir den
NIV sind jedoch die Gehsteigabsenkungen an den

zentralen Wege-kreuzungen. Ebenso kann die

Legende

Fahrradabstellanlage  »  abgesenkter Gehsteig @ Boden be|agsqua|itét im Bereich der
~— Radweg 111> Liickenschluss
-+ Radfahrstreifen

-+ Radroute 020 100 209n

Wohnhausanlage als angemessen erachtet werde.

Quelle: Kartengrundlage: ViennaGlIS/ Geodatenviewer; eigene Darstellung

Abstellanlagen

Offentliche Fahrradabstellanlagen, in Form von Anlehnbiigel, befinden sich im Umfeld der
Wohnhausanlage ausschlieBlich an den zwei nahegelegenen U-Bahnstationen. Innerhalb
der WHA finden sich keine Moglichkeiten nicht motorisierte Fortbewegungsmittel tGber
einen ordnungsgemal’ und sicher an daflir vorgesehenen Einrichtungen abzustellen. Aus
diesem Grund finden sich Fahrrader an die Laternenmasten angebunden und Rollatoren

sowie Kinderwdagen stehen unpassend im Stiegenhaus.
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Abbildung 29: Inoffizielle Abstellmdglichkeiten

Quelle: eigene Aufnahmen

.

Abbildung 30: Stiegenanlage zu den Rdumlichkeiten im Kellergeschofs

Quelle: eigene Aufnahme

Die Abstellmoglichkeiten in den Wohnhausern
sind ebenfalls nicht als optimal einzustufen. Vor
allem die Zuganglichkeit zu angedachten
Abstellrdumen ist flir einen haufigen Gebrauch
unattraktiv. Beigefligte Abbildung zeigt die
einzige, und typische Art fir Zeilenbauten der
50er Jahre, Objekte aus den Raumlichkeiten im
UntergeschoR, wie Kellerabteil und Fahrradraum,

nach DrauRen zu bringen.
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Tabelle 28: Qualitidtsmerkmale der wichtigsten Strafsen im Wohnumfeld

Stralle im
Wohnumfeld

Am
Schopfwerk

Tscherttegasse

Andersengasse

Thorvaldsen-
gasse

Abbildung

FuRverkehr

Gehsteigbreite > 2,00m

Beidseitiger Gehsteig

Querungshilfe

X | X | X | X
x

Guter Oberflachenbelag

Umgebungsgestaltung

Radverkehr

Radfahranlage X

Querungshilfe X

Guter Oberflachenbelag X X X

Abstellmoglichkeiten X

Quelle: eigene Erhebung und Darstellung

Motorisierter Individualverkehr

Hinsichtlich des motorisierten Individualverkehrs stellen die Verkehrswege ,Am
Schopfwerk”, Hetzendorfer StraRe sowie ,An den Eisteichen” und Sagedergasse die
primaren Verkehrswege dar. Sie binden die Wohnhausanlage an die Altmannsdorfer
StraBe an, welche einerseits die Anbindung an die Stadtautobahn A23 (,Siid-Ost-
Tangente”) als hochstrangige StralRe darbietet und stellt andererseits die Verbindung zum
Stadtzentrum Uber den Griinen Berg sowie nach Niederosterreich her.

Die Wohnhausanlage selbst sowie die ndhere Umgebung liegen in einer
verkehrsberuhigenden Tempo 30-Zone, in welcher die Kurzparkzone, Montag — Freitag an
Werktagen von 9-19 Uhr auf 3 Stunden beschrankt, gilt. Dennoch waren am Tag der

Begehung die vorhandenen Parkmoglichkeiten auf der Strafie besetzt.

In unmittelbarer Nahe der U-Bahnstation ,,Am Schépfwerk” ist ein Taxistandplatz situiert,
Car-Sharing-Angebote durch ,Stadtauto” und Citybike-Standplatze sind in diesem Gebiet
nicht zu verzeichnen.
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Tabelle 29: Frei- und Griinrdum

I

B Aufenthaltsbereich
@ Spielplatz

N\

@ %%&\\

Die gegenstandliche Wohnhausanlage ,Am
Schopfwerk” verfugt Gber groRRe, gut gepflegte
Frei- aber vor allem Grinflachen, bepflanzt mit

Strauchern und diversen Baumarten.

Grolflachige, unterschiedlich bespielte Aufent-
haltsbereiche mit Sitzbanken, Tischen oder
selbstgefertigte Hochbeeten gestalten finf
Abstandsflachen zwischen den Zeilen aus. Die
Ubrigen Freirdume sind begriint und laden zum

Verweilen ein.

Die  Wohnhausanlage  beherbergt vier
Kleinkinder- und Kinderspielplatze, wodurch
die Erreichbarkeit innerhalb von 150 Metern
gegeben ist (siehe Kap. 2.3.1) und bietet somit
genigend Beschaftigung flir Kinder im direkten
Wohnumfeld. Das Angebot konnte lediglich

durch einen Jugendbereich erganzt werden.

Ebenso erwahnenswert ist die It. Stadtplan der
Stadt Wien nicht als Parkanlage ausgewiesene
und zur WHA gehdrige Grinflache zwischen
der Wohnhausanlage und dem
Kleingartenverein im Westen, welche als
Abstandsgrin fungiert. Ein direkter Zugang ist

ebenso gegeben.

Quelle: eigene Aufnahmen
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In den folgenden Unterkapiteln wird einleitend das Profil der befragten Personen
behandelt. Zu diesem Zwecke werden Geschlecht, Alter, Haushaltstruktur, Dauer der

dortigen Wohnhaft sowie Bildungsgrad und Beschaftigungsstruktur erlautert.

Zu Beginn wird ein Uberblick (iber die soziodemographischen Daten der Wohnhausanlage

zum Wiener Vergleich gegeben.

Tabelle 30: Uberblick und Vergleich soziodemografischer Daten

Kennzahl Bewohnerinnen-Befragung Wien [2018]
Frauenanteil 64 % 51,3 %
Manneranteil 36 % 48,7 %'%°
Altersdurchschnitt 44,5 Jahre 40,2 Jahre™!

Anteil unter 18 Jahrigen 17,4 % 17,3 %
HaushaltsgroRe 1,84 Pers. / HH 2,04 Pers. / HH'*?
Akademikerquote 10 % 24,3 %*1%
Durchschnittliche PKW / HH | 0,58 PKW / HH 0,8 PKW / HH'®

Quelle: eigene Darstellung; *Daten aus 2017

Altersstruktur und Geschlecht

Zur besseren Veranschaulichung der Altersstruktur der Befragten werden Altersgruppen
auf Basis der Angaben zum Geburtsjahr gebildet und untersucht. Dabei zeigt sich eine
Uberwiegend ausgeglichene Altersverteilung der an dieser Befragung teilnehmenden
Personen. Lediglich die Altersgruppe der 18-24 Jahrigen fallt deutlich geringer aus. Der
Altersdurchschnitt der Befragten liegt bei 44,52 Jahren.

189 ygl. Statistik Austria 2019_D

Vgl. Statistik Austria 2019_E

Vgl. Magistratsabteilung 53 — Presse und Informationsdienst 2018

Vgl. Statistik Austria 2019 _C

Vgl. Statistik Austria 2019_F

Vgl. Statistik Austria 2019 _B

Eigene Berechnung aus Statistik Austria 2019_A und Statistik Austria 2019_F
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Der Fragebogen wurde zum Uberwiegenden Teil von Frauen beantwortet, 64 Prozent (32
HH), nur 36 Prozent (18 HH) der Stichprobe sind hingegen mannlich. Der groRte weibliche
Anteil und zugleich die groRte Differenz zwischen Frauen und Mannern besteht in der

Altersgruppe der 45-59 Jahrigen.

Abbildung 31: Altersstruktur unterteilt nach Geschlecht

Altersstruktur
unterteilt nach Geschlecht

30% -

25% -
c
g
© 20% -
=
3 o
£ W 15% -
& < Gesamt
.g 10% - W weiblich
< .

5o - . B mannlich

0% n=50

18-24 25-34 35-44 45-59
Altersgruppe

Quelle: eigene Darstellung

Insgesamt konnten in den befragten 50 Haushalten 92 Personen erfasst werden. Darunter
16 Personen unter 18 Jahren. Diese bestehen aus zwei Jugendlichen (14-17 Jahre), sowie

jeweils sieben Kleinkinder (0-5 Jahre) und Kinder (6-13 Jahre).

Haushaltsstruktur

Die grofite Gruppe der Haushaltstypen stellen die Angestellten in Einpersonenhaushalten.
Pensionisten, die den zweitgroRten Anteil stellen, sind am haufigsten in Ein- und
Zweipersonenhaushalten vertreten. In Bezug auf die Haushalte mit Kindern (9 HH) zeigt

die Befragung, dass in 6 Haushalten mehrere Kinder leben. Ebenso ist die Anzahl an
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Alleinerziehenden Haushalten unter den Befragten sehr gering.

-97-


https://www.tuwien.at/bibliothek
https://www.tuwien.at/bibliothek

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar.

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

thele

(]
lio
nowledge

b

i
r

Abbildung 32: Berufliche Stellung in den unterschiedlichen Haushaltstypen

Berufliche Stellungen in den unterschiedlichen

Haushaltstypen
60% - aus div. Griinden nicht
erwerbstatig (8%)

50% - M Pensionist/in (20%)

40% - m Schiler/in, Student/in,
§ 30% - 5 Praktikant/in (6%)
= M Selbstandige/r, Freie/r
§ 20% - Dienstnehmer/in (6%)
k- 4 Arbeiter/in (10%)
©
= M Angestellte/r (50%)
3 O% i T T T ﬁ T -_\ °
< HHmitl HHmit2 HHmit2 HHmit HHmit1. n=50

Erw. Erw. Erw.+Kind min. 3 Erw. Erw.+Kind

Quelle: eigene Darstellung

Im Vergleich zu Osterreich und Wien liegt die durchschnittliche HaushaltsgréoRe der
befragten Haushalte weit unter den Durchschnittswerten der Bundesrepublik und der
Bundeshauptstadt wie folgende Abbildung zeigt.**®

Ein Grund dafiir kann die geringe Wohnflache der Wohnungen ,,Am Schoépfwerk”, im
Gegensatz zum landlichen Raum mit einem hdheren Anteil an Einfamilienhdusern sein,

dessen Wohnform eine hohere Quadratmeterzahl an Wohnflache aufweist.

Abbildung 33: Haushaltsgréfien im Vergleich

HaushaltsgroBen im Vergleich

Osterreich 2,22
Wien 2,04
Am Schopfwerk 1,84
0 05 ) 15 2 25

Personen pro Haushalt

Quelle: Statistik Austria_A (2019): Privathaushalte nach HaushaltsgroRe, Bundesldandern und Alter der
Haushaltsreferenzperson — Jahresdurchschnitt 2018.
URL:file:///C:/Users/admin/Downloads/privathaushalte_nach_haushaltsgroesse_bundeslaendern_und_alte
r_der_haushal%20(4).pdf — abgerufen am12.06.2019; Eigene Darstellung;

19 Statistik Austria 2019 _F
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Dauer der Wohnhaft

Die Auswertung der Wohnhaft zeigt, dass der Uberwiegende Anteil der Befragten, im
Vergleich zum 61-jahrigen Bestehen der Wohnhausanlage und der Altersstruktur der
Befragten, seit relativ kurzer Zeit an dieser Adresse zu Hause ist. Bei ausschlieRlich 6
Prozent (3 HH) kann von , Erstbewohnerinnen” gesprochen werden, typisch fiir die Zeile
der 50er Jahre (siehe Kap. 3.2.1). Im Vergleich, Altersstruktur und Dauer der Wohnhaft,
kann ebenfalls angenommen werden, dass der Giberwiegende Teil der Befragten an dieser

Adresse nicht ihren ersten eigenen Wohnsitz hat.

Abbildung 34: Dauer der Wohnhaft bezogen auf die Altersstruktur

Dauer der Wohnhaft
bezogen auf Altersgruppen
25% -
g 20% A Jahre der
‘—; Wohnhaft
G 15% -
3o ° m0-9
£f
& 10% - 10-29
2 m 30-49
< 5% -
W 50-61
0% - T T n=50
18-24 25-34 35-44 45-59 60<
n=6 n=11 n=12 n=12 n=9
Altersgruppe

Quelle: eigene Darstellung

Die meisten befragten Haushalte (28 HH) leben seit maximal 9 Jahren am ,Am
Schopfwerk”, gefolgt von den 16 Haushalten, welche seit 10 Jahren, maximal jedoch 29
Jahre an besagtem Standort leben. Die lGberwiegend kurze Dauer der Wohnhaft zeigt,

dass der Generationenwechsel bereits vollzogen ist.

Beschaftigungsstruktur

Im Bereich der abgeschlossenen schulischen Ausbildung hat die eindeutige Mehrheit (32
HH) der Befragungsteilnehmerinnen einen Lehrabschluss, welche mehrheitlich als

Angestellte/r oder Pensionist/in am Arbeitsmarkt gefihrt werden. Im Vergleich zu den
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eben genannten Gruppen, fallen die Befragten in den Kategorien ,Selbstandige/r, Freie/r

Dienstnehmer/in“ sowie ,,Schiiler/in, Studentin/in, Praktikant/in“ deutlich geringer aus.

Abbildung 35: Schulische Ausbildung und berufliche Stellung

Anzahl an Haushalten

Abgeschlossene schulische Ausbildung
und berufliche Stellung

60% -
W Universitat,
0,
50% - Fachhochschule (10%)
0,
40% - B Matura (10%)
o
I-II? 30% - M Fach-od.
< Handelsschule (12%)
20% - Lehre (64%)
0, -
10% m Pflichtschule (4%)
o | - , = N o
el o WA ([ 5%
p.(\%es e N\ L S s’&“e\(\ &e(‘Ne
AN o a®
5\,63“ («(e\e\( ot
A\\Y . \ . 6(\)
Sc\\_\-)\e(\\ s‘:. (\6\%6‘ 3\)5 c\\\l'
\Y)
e

Quelle: eigene Darstellung

In folgendem Kapitel werden die persénlichen Mobilitatswerkzeuge der Bewohnerlnnen

sowie der Fiihrerschein- und OPNV-Jahreskartenbesitz untersucht.

Besitz von Mobilitdtswerkzeugen

Folgendes Unterkapitel stellt die Anzahl der den Haushalten dauerhaft zur Verfligung

stehenden Mobilitdtswerkzeuge dar. Neben den in Abbildung Nr.: 36 angefihrten

Kategorien, standen den Befragten im Fragebogen ebenso folgende, jedoch nie

ausgewahlte Kategorien, zur Verfligung:

Lastenfahrrad
E-Bike/Pedelec/E-Scooter
E-Auto/Hybrid

Rollator

Ungeachtet dessen, das niemand der befragten Personen einen Rollator besitzt, konnten

wahrend der Begehungen dennoch welche auf einzelnen Stiegen wahrgenommen
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werden. Insgesamt konnte in den befragten Haushalten eine Gesamtanzahl von

mindestens 116 Mobilitatswerkzeugen in 39 Haushalten erfasst werden.

Abbildung 36: Besitz von Mobilitétswerkzeugen

Besitz von Mobilitatswerkzeugen
100% -
90% -
e 80% |
= 70% - Anzahl
(5]
% 60% - 0
iz soc
S S 40% - — m3
T 30% - 5
c 0, .
© o -
-
% | | | i I B s
(o) o) N o) ¢!
WG o0® N o?* o) 508
?3‘(\ (ad\N\ \C \)&9“( S\ka\e 0\\@‘\ & (\‘(\3
WO O et e
\>~"‘°\ e < o0

Quelle: eigene Darstellung

Auffallend ist der hohe Anteil autofreier Haushalte in dieser Wohnhausanlage, welcher
mit 56% Uber dem Wienwert liegt (siehe Kap. 2.2.). Der Anteil an Fahrrad-Haushalten
hingegen liegt mit 56% unter dem Wert von Wien (siehe Kap. 2.2.2). Der Besitz an
Kleinstmobilitat liegt in dieser Wohnhausanlage bei 48%, wobei der GroBteil den
Einkaufstrolley zuzurechnen ist.

Auf Grund der insgesamt 29 motorisierten Fortbewegungsmittel im Besitz der Befragten
liegt der Durchschnittswert bei 0,58 Fahrzeugen pro Haushalt und somit deutlich unter

dem o6sterreichweiten Durchschnittswert von 1,2 Kraftfahrzeuge pro Haushalt.*®’

Besitz von Fiihrerscheinen und OPNV-Tickets

Selbstverstindlich besteht in Osterreich und einigen anderen europiischen Lindern die
Moglichkeit bereits mit 17 Jahren ein motorisiertes Fahrzeug zu lenken, jedoch ist die
exakte Anzahl an 17 Jahrigen in dieser Befragung nicht auszuweisen, sodass von dem

standardgemafen Fihrerscheinbesitz ab 18 Jahren ausgegangen wird.

197 Vgl. Standard Verlagsgesellschaft m.b.H. 2017
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In Bezug auf einen Fihrerscheinbesitz der Klasse A und B befinden sich unter den
erfassten Personen insgesamt 76 Personen mit dem entsprechenden Alter fiir einen
Flhrerschein. Von diesen haben 43 Personen (57%) einen Fihrerschein der Klasse A
und/oder B. Auf die Haushalte bezogen, verfiigen 29 Haushalte tiber mindestens einen
Fihrerschein der Klassen A und/oder B. Nur drei Haushalte verfliigen neben einem
Fihrerschein der Klasse B auch tber einen Fihrerschein der Klasse A.

Grundsatzlich ist auffdllig, dass die Anzahl der Dauerhaft zur Verfiigung stehenden
motorisierten Fortbewegungsmittel zu den Personen mit Fihrerschein in den Haushalten
nicht linear ansteigt. In 13 Haushalten (26%) leben mehr Fiihrerscheinbesitzerlnnen als
motorisierte Fortbewegungsmittel zur Verfligung stehen. Die Befragung ergab
ausschliefBlich einen Haushalt im Besitz von mehr motorisierter Verkehrsmittel als

Haushaltsbewohnerlnnen.

Tabelle 31: Gegenliberstellung Fiihrerscheinbesitzerlnnen und motorisierte Fortbewegungsmittel

Gegeniiberstellung von Fiihrerscheinbesitzerinnen und dem Besitz von motorisierten Fortbewegungsmitteln im

Haushalt
Besitz von motorisierten
Fortbewegungsmitteln im Haushalt
nein ja Gesamt
Fuhrerscheinbesitzerlnnen  nein Anzahl 21 0 21
(FS) im Haushalt (HH) Erwartete Anzahl 11,8 9,2 21,0
% innerhalb von FS im HH 100,0% 0,0% 100,0%
% innerhalb von 75,0% 0,0% 42,0%
Fortbewegungsmitteln
ja Anzahl 7 22 29
Erwartete Anzahl 16,2 12,8 29,0
% innerhalb von FS im HH 24,1% 75,9% 100,0%
% innerhalb von 25,0% 100,0% 58,0%
Fortbewegungsmitteln
Gesamt Anzahl 28 22 50
Erwartete Anzahl 28,0 22,0 50,0
% innerhalb von FS im HH 56,0% 44,0% 100,0%
% innerhalb von 100,0% 100,0% 100,0%

Fortbewegungsmitteln

Quelle: eigene Darstellung
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Die Ermittlung der Signifikanz dieser Annahme erfolgt mittels Chi-Quadrat-Test mit einem
Signifikanzniveau von 5%. Der Besitz von motorisierten Fortbewegungsmitteln und an
Flhrerscheinbesitzerinnen im Haushalt unterscheidet sich statistisch signifikant (Chi-
Quadrat (1) =28,448, p=,000, n=50) und stehen in einem starken Zusammenhang
(CC=,602, p=,000; Phi. Cramer-V=,754, p=,000).198 Die Nullhypothese kann verworfen
werden.

Bei einer Annahme, dass der Besitzes eines motorisierten Fortbewegungsmittels sowie
einer OPNV-Jahreskarte ein Indikator fiir Multimodalitit ist, ergibt die Bewohnerlnnen-
Befragung, dass, auf Grund eines Zutreffens von 14 Haushalten (28%), die

Bewohnerinnen wenig multimodal im Bereich OV/MIV unterwegs sind (siehe Kap. 6.2.3).

Tabelle 32: Gegeniiberstellung OPNV-Jahreskarten und motorisierte Fortbewegungsmittel

Gegeniiberstellung von OPNV-Jahreskarten und dem Besitz von motorisierten Fortbewegungsmitteln im Haushalt

Auto-Besitz
nein ja Gesamt
OPNV_Jahreskarte im nein Anzahl 7 7 14
Haushalt Erwartete Anzahl 7,8 6,2 14,0
% innerhalb von 50,0% 50,0% 100,0%
OPNV_Jahreskarte
% innerhalb von Auto-Besitz 25,0% 31,8% 28,0%
ja Anzahl 21 15 36
Erwartete Anzahl 20,2 15,8 36,0
% innerhalb von 58,3% 41,7% 100,0%
OPNV_Jahreskarte
% innerhalb von Auto-Besitz 75,0% 68,2% 72,0%
Gesamt Anzahl 28 22 50
Erwartete Anzahl 28,0 22,0 50,0
% innerhalb von 56,0% 44.0% 100,0%
OPNV_Jahreskarte
% innerhalb von Auto-Besitz 100,0% 100,0% 100,0%

Quelle: eigene Darstellung

Die Ermittlung der Signifikanz dieser Annahme erfolgt mittels Chi-Quadrat-Test mit einem
Signifikanzniveau von 5%. Der Besitz von motorisierten Fortbewegungsmitteln und
OPNV_Jahreskarten im Haushalt unterscheidet sich statistisch nicht signifikant (Chi-
Quadrat (1) =284, p=,594, n=50) und stehen in keinem Zusammenhang (Phi=-,075,
p=,594; CC, Cramer-V=,075, p=,594).1%°

1% vgl. Schwarz, Jiirg et. al. 20182018

199 Vgl. Schwargz, Jirg et. al. 2018
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Nutzungshaufigkeit

Die Auswertung der Bewohnerlnnen-Befragung ergab, dass 57% aller erfassten Wege der
befragten Haushalte (iberwiegend mit dem OPNV zuriickgelegt werden. Etwa 21% zu FuR
gegebenenfalls mit dem Rollator oder dem Einkaufstrolley. Rund 19% mit dem eigenen
Kfz und rund 2% der Wege werden mit dem Fahrrad zurlickgelegt, 1% in

Mitfahrgelegenheiten.

Dabei lautet die hdufigste Angabe der befragten Bewohnerlnnen, dass Routinewege (fast)
taglich und zu 81% unter Verwendung des OPNV zuriickzulegen sind. Bei kurzen Wegen
wurde am haufigsten die Zeitangabe ,,mehrmals wochentlich” ausgewahlt und zu 70% zu
Ful® und gegebenenfalls mit Einkaufstrolley zurlickgelegt. Den Angaben zu Folge werden
Freizeitwege zu 57% mit dem Auto/Motorrad/Moped mindestens ein Mal pro Woche
absolviert. Hier machen sie bereits 80% der mehrmals im Monat zuriickgelegten Wege

aus.

Abbildung 37: Nutzungshdufigkeit 3 unterschiedlicher Wege

Nutzungshaufigkeit
Routinewege kurze Wege Freizeitwege
(fast) taglich mehrmals wochentlich ca. 1 x pro Woche

B eigenesKfz als Fahrer/in
W OPNV

I Fahrrad/E- Bike/Pedelec/
E-Scooter

M zu FuB (mit Rollator/
Einkaufstrolley)

n=38 n=30
Quelle: eigene Darstellung

Die regelmafiige Nutzung von Sharing-Angeboten hat in dieser Wohnhausanlage zur Zeit
der Bewohnerlnnen-Befragung kaum eine Rolle gespielt. Lediglich ein Haushalt nutzt eine
Mitfahrgelegenheit regelmaRig. Weitere wenige Haushalte nutzen Mitfahrgelegenheiten,
ein Haushalt nutzt Carsharing als Alternative zum Ublichen Fortbewegungsmittel. Das

Fahrrad wird ebenfalls kaum als Verkehrsmittel genutzt.
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Multimodalitat

Flr einen besseren Vergleich der geringen Stichprobenzahl wurden vier Zielgruppen und
eine Vergleichskategorie (Multimodalitat) gebildet, auf welche im weiteren Verlauf der
Arbeit genaueres Augenmerk gelegt wird. Die Ergebnisse an affinen Haushalten wurden
fur beide Fallbeispiele fir einen direkten Vergleich dargelegt. Die jeweils zu behandelnde

Zeile ist farblich hinterlegt und in den Vordergrund gehoben.

Tabelle 33: Indikatoren affiner Zielgruppen und Multimodalitct

Zielgruppen Indikatoren fiir Affinitat 50er Zeile | 60er Zeile
Carsharing e Fihrerscheinbesitz
e Hohere Anzahl an
Flhrerscheinbesitzerlnnen als 38%
motorisierte Fortbewegungsmittel im
Haushalt
Lastenrad e Zwischen 24 und 60 Jahren
e Haushalte mit Kind
e Besitz eines Fahrrades 26%
e Bildungsabschluss ab Fach-,
Handelsschule
Kleinstmobilitat e Zwischen 17 und 50 Jahren
e Besitz einer OPNV-Jahreskarte 18%
e Bildungsabschluss ab Fach-,
Handelsschule
Einkaufstrolley e Ab 40 Jahren
e Haushalte mit Kind 71%
e Kein Autobesitz
Vergleichskategorie Indikatoren fiir Multimodalitat
Multimodalitat e Angabe von mindestens zwei
unterschiedlichen -~
Fortbewegungsmitteln zur
Zurlicklegung der Wegekategorien

Quelle: eigene Darstellung

Wie nachfolgende Abbildung zeigt, sind die Bewohnerlnnen dieser Wohnhausanlage
bereits sehr multimodal unterwegs. Nicht nur der, im Vergleich zu anderen Maoglichkeiten
der Fortbewegung, hohe Anteil an reinen OPNV-Nutzerlnnen, sondern auch der hohe
Anteil an der Nutzung nicht motorisierter Fortbewegungsmittel in der multimodalen
Fortbewegung bietet eine gute Basis fiir den Aufbau intensiverer Nutzungen alternativer

Mobilitat.
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Abbildung 38: Mobilitéitsverhalten

Mobilitatsverhalten

m OPNV
NIV

2%
6%

MIV
m OPNV/NIV
MIV/NIV

OPNV/MIV

72%

B Trimodal
n=50

Multimodalitat

Quelle: eigene Darstellung

Die reinen MIV-Nutzerlnnen weisen kein Potential fiir multimodales Verkehrsverhalten
auf, da sie keine anderen Fortbewegungsmittel als Alternative zum Bestreiten ihrer Wege
in Anspruch nehmen. Denn die Aufgeschlossenheit von Verkehrsteilnehmerinnen, die zu
unterschiedlichen Fortbewegungsmitteln greifen, kann als Potential gesehen werden, an

welches angekniipft werden kann.?®

In  nachstehender Abbildung Nr.: 34 wird {berprift ob  multimodale
Verkehrsteilnehmerinnen ,,Carsharing affin“ sind.

Nahezu 85% der als Carsharing affin eingestuften Verkehrsteilnehmerlinnen sind
multimodal unterwegs. Jedoch sind nur etwa 31% der multimodalen
Verkehrsteilnehmerinnen  Carsharing affin, sodass von keinem eindeutigen

Zusammenhang der Variablen gesprochen werden kann.

20 C1audia Nobis ; S. 148
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Tabelle 34: Gegenliberstellung Carsharing Affinitét und Multimodalitéit

Gegeniiberstellung von Multimodalitdt und Carsharing Affinitat

Carsharing affin

nein ja Gesamt

multimodal nein Anzahl 12 2 14
Erwartete Anzahl 10,4 3,6 14,0

% innerhalb von multimodal 85,7% 14,3% 100,0%

% innerhalb von Carsharing_affin 32,4% 15,4% 28,0%

ja Anzahl 25 11 36

Erwartete Anzahl 26,6 9,4 36,0

% innerhalb von multimodal 69,4% 30,6% 100,0%

% innerhalb von Carsharing_affin 67,6% 84,6% 72,0%

Gesamt Anzahl 37 13 50
Erwartete Anzahl 37,0 13,0 50,0

% innerhalb von multimodal 74,0% 26,0% 100,0%

% innerhalb von Carsharing_affin 100,0% 100,0% 100,0%

Quelle: eigene Darstellung

Die Ermittlung der Signifikanz dieser Annahme erfolgt mittels dem Exakten Test nach
Fischer mit einem Signifikanzniveau von 5%. Die Carsharing Affinitdit und die
Multimodalitdt unterscheidet sich nicht signifikant (Exakter Test nach Fischer p=,303,

n=50) und stehen in einem schwachen Zusammenhang (Phi=,167, p=,239).201

Im Bezug auf die Multimodalitat stellen die Carsharing und Lastenrad affine Zielgruppe

die idente Stichprobe.

In der Gegenuberstellung von affinen Kleinstmobilitatsnutzerinnen zeichnet sich ein
dhnliches Bild ab. Auch hier ist der Gberwiegende Anteil Affiner multimodal unterwegs
(86%), jedoch sind nur 67% der multimodalen Verkehrsteilnehmerinnen auch

Kleinstmobilitatsaffin.

201 Vgl. Schwargz, Jirg et. al. 2018
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Tabelle 35: Gegenliberstellung Kleinstmobilitéit Affinitdt und Multimodalitéit

Gegentiberstellung von Multimodalitiat und Kleinstmobilitat Affinitat

Kleinstmobilitat_affin

nein ja Gesamt

multimodal nein Anzahl 12 2 14
Erwartete Anzahl 10,1 3,9 14,0

% innerhalb von multimodal 85,7% 14,3% 100,0%

% innerhalb von Kleinstmobilitat_affin 33,3% 14,3% 28,0%

ja Anzahl 24 12 36

Erwartete Anzahl 25,9 10,1 36,0

% innerhalb von multimodal 66,7% 33,3% 100,0%

% innerhalb von Kleinstmobilitat_affin 66,7% 85,7% 72,0%

Gesamt Anzahl 36 14 50
Erwartete Anzahl 36,0 14,0 50,0

% innerhalb von multimodal 72,0% 28,0% 100,0%

% innerhalb von Kleinstmobilitat affin 100,0% 100,0% 100,0%

Quelle: eigene Darstellung

Die Ermittlung der Signifikanz dieser Annahme erfolgt mittels dem Exakten Test nach

Fischer mit einem Signifikanzniveau von 5%.

Die Carsharing Affinitdat und die

Multimodalitdt unterscheidet sich nicht signifikant (Exakter Test nach Fischer p=,295,

n=50) und stehen in einem schwachen Zusammenhang (Phi=,190, p=,178).202

In der Gruppe der Einkaufstrolleyaffinen setzt sich die Kombination gleichermalien

zusammen. Die affine Personengruppe ist liberwiegend Multimodal, wie bereits alle

andern Affin Gruppen zuvor auch. Hier ist nur auch der Ulberwiegende Anteil an

multimodalen Verkehrsteilnehmerinnen Einkaufstrolleyaffin.

202

Vgl. Schwargz, Jirg et. al. 2018
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Tabelle 36: Gegenliberstellung Einkaufstrolley Affinitét und Multimodalitdéit

Gegeniuberstellung von Multimodalitdt und Einkaufstrolley Affinitat

Einkaufstrolley_affin

nein ja Gesamt

multimodal nein Anzahl 6 8 14
Erwartete Anzahl 6,2 7,8 14,0

% innerhalb von multimodal 42,9% 57,1% 100,0%

% innerhalb von Einkaufstrolley_affin 27,3% 28,6% 28,0%

ja Anzahl 16 20 36

Erwartete Anzahl 15,8 20,2 36,0

% innerhalb von multimodal 44,4% 55,6% 100,0%

% innerhalb von Einkaufstrolley affin 72,7% 71,4% 72,0%

Gesamt Anzahl 22 28 50
Erwartete Anzahl 22,0 28,0 50,0

% innerhalb von multimodal 44,0% 56,0% 100,0%

% innerhalb von Einkaufstrolley affin 100,0% 100,0% 100,0%

Quelle: eigene Darstellung

Die Ermittlung der Signifikanz dieser Annahme erfolgt mittels dem Exakten Test nach
Fischer mit einem Signifikanzniveau von 5%. Die Carsharing Affinitait und die
Multimodalitdt unterscheidet sich nicht signifikant (Exakter Test nach Fischer p= 1,000,

n=50) und stehen in einem keinem Zusammenhang (Phi=-,014, p=,921).%%

Das Rad ist zwar das hadufigste besessene Fortbewegungsmittel jedoch wird es lediglich
von 6 Prozent der Haushalt (3 HH) fiir das Bestreiten von Wegestrecken genutzt. Das
Nutzerlnnenprofil ist jedoch eindeutig: Sie besitzen sowohl eine OPNV-Jahreskarte als
auch ein motorisiertes Fortbewegungsmittel und haben (berwiegend einen

Universitatsabschluss. Das Alter kann jedoch nicht eingegrenzt werden.

203 Vgl. Schwargz, Jirg et. al. 2018
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Nutzung herkommlicher motorisierter Fortbewegungsmittel

Motorisierungsgrad

Abbildung 39: Motorisierungsgrad

Motorisierungsgrad
Wien 371
Bezirk [Meidling] 340
Wohnha.L.JsanIage 315
[Am Schopfwerk]
250 3CI)O 350 3ZILO 3é0 3é0

Quelle: eigene Darstellung

Der Motorisierungsgrad der Wohnhausanlage liegt mit 315 im Bereich des Bezirkswerts

von 340. welcher im Wiener Vergleich im Mittelfeld liegt.*%*

Beweggriinde der Nutzung motorisierter Fortbewegungsmittel

Die Frage an die Autonutzerinnen Uber ihre Beweggriinde zur Nutzung der Kraftfahrzeuge
lies eine Mehrfachnennung zu, bei welcher mit 26% die ,Entfernung” in Summe als
haufigster Grund fir die Benitzung des Autos angegeben wurde. Beinahe ebenso
bedeuten ist die ,Transportmoglichkeit”. Flr diese Fragestellung wurde bewusst nicht
zwischen affin und nicht affin unterschieden, da die Ergebnisse aller affinen Gruppen
beinahe ident sind. Werden alle affinen Gruppen zu einer Gruppe zusammen gefasst, ist
die Gruppe der nicht-affinen minimal, weshalb keine Gegenlberstellung der beiden
Gruppen gibt. Folgende Abbildung zeigt die Beweggriinde aller affiner Personen der vier

Zielgruppen.

%% vgl. VCO — Mobilitat mit Zukunft 2018
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Abbildung 40: Beweggriinde fiir die Nutzung eines motorisierten Fortbewegungsmittels

Beweggriinde
fiir die Nutzung eines motorisierten Fortbewegungsmittels
(Mehrfachnennung moglich)
80%
70%
c
&  60% +——
c
2 50% —
S o
Z 9 40% +—
c €
& 30% +—
£ 20% —
<
10% +——
0% T T T T T
\ \¢ of O A
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e 2 e© e o e
c-,‘)() 3(\6 %60\\) _Le'\’ﬂ.\\c'
<xo® e

Quelle: eigene Darstellung

Als nicht zur Auswahl stehende Griinde fiir den Besitz eines eigenen motorisierten

Fortbewegungsmittels waren folgende von den Bewohnerlinnen in der Spalte , Sonstige”

genannt worden:

e Gartenin Niederdsterreich

o Mobilitatseinschrankung eines Lebensgefahrten
e Verbindung mit weiteren Wegen

e Mitnahme eines Hundes

e Riicksichtslosigkeit in Offentlichen Verkehrsmittel
e Schlechte Verbindung zum Zielort

Sharing

Folgende Abbildung fasst den von Carsharing affinen bzw. Carsharing nicht-affinen
Personen ersichtlichen Nutzen fiir die Verwendung von Sharing-Angeboten zusammen.

Die Beantwortung der Frage war durch eine Mehrfachnennung moglich, bei der

insgesamt 115 Antworten abgegeben wurden.

In der Gruppe der Carsharing affinen liegt die Umweltschonung an der Spitze, gefolgt von

2 x genannt
2 x genannt
2 x genannt
1 x genannt
1 x genannt

1 x genannt

dem Argument der Platzeinsparung sowie der monetaren Einsparung.
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In der Gruppe der Nicht-affinen wird im Gegenzug zur Gruppe der Affinen ebenso der
Umweltgedanke durch die Auswahl von Umweltschonung und Ressourcenschonung am
haufigsten ausgewahlt. Gefolgt von monetarer Einsparung.

Den Nutzen den sowohl affine als auch nicht-affine Personen in Sharing-Angeboten
sehen, gleicht sich sehr. Lediglich in sozialer Hinsicht besteht ein Unterschied, denn der

Gedanke fremde Menschen kennenzulernen spielt eine bedeutende Rolle.

Abbildung 41: Der Nutzen hinter Sharing-Angeboten

Nutzen hinter Sharing-Angeboten

(Mehrfachnennung moglich)

Umweltschonung

Geld sparen Carsharing
Ressourcenschonung affin [13HH]
Platzeinsparung n=30

M nicht-affin [37 HH]
n=85

keinen Nutzen

Aufbau Gemeinschaftsgefihl
Menschen kennenlernen
Geld verdienen

Sonstiges

0% 5% 10% 15% 20% 25%

Quelle: eigene Darstellung

Ein gemeinsames Anschaffen von Mobilitatswerkzeugen ist bei weniger als der Halfte der
Haushalte eine Option die sie aus jetzigem Standpunkt in Betracht ziehen. Fir ein

gemeinsames Anschaffen haben 42% der befragten Bewohnerinnen fir ,Ja“ gestimmt.
Die Grinde dafir liegen vor allem in der Bevorzugung privaten Besitzes und dem

fehlenden Austausch innerhalb der Bewohnerinnen, sodass Kontakt zwischen

Gleichgesinnten entstehen kann.
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Abbildung 42: Griinde gegen eine Sharing-Nutzung

Griinde gegen eine Sharing-Nutzung

(Mehrfachnennung moglich)

habe Interesse, aber niemandem zum Teilen

Privater Besitz bevorzugt

Terminkollision/Rucksichtnahme Carsharing
Verwaltungsaufwand affin
kurzfristige Verfligbarkeit n=22
Unsicherheit bezligl. Benutzerinnensorgfalt M nicht-affin
n=56

noch nicht in Erwdgung gezogen, zu wenig...
Komplikationen bei Reparatur

standige Eigenbendtigung

0% 5% 10% 15% 20% 25%

Quelle: eigene Darstellung

Begriindungen fiir die Nicht-Nutzung nicht-motorisierter Mobilitatswerkzeuge

Abbildung 43: Griinde gegen eine Lastenrad-Nutzung

Griinde gegen eine Lastenrad-Nutzung

(Mehrfachnennung maoglich)

nicht in Besitz und kein Geld dafiir...

Interesse besteht, aber keinen Zugang

Lastenrad
zeitlicher Faktor
affin
kein Interesse n=13
Sonstiges M nicht-affin
n=37

Bevorzugung zu FuR gehen/ OPNV

keine Angabe

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Quelle: eigene Darstellung
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Gegen eine Lastenrad-Nutzung spricht vor allem das Argument kein Geld fiir die doch
teurere Anschaffung auszugeben. Speziell wenn ein Fahrrad im Haushalt zur Verfligung

steht.

Abbildung 44: Griinde gegen eine Nutzung von Kleinstmobilitit

Griinde gegen eine Nutzung von Kleinstmobilitat
(Mehrfachnennung méglich)

nicht in Besitz und kein Geld dafiir ausgeben

kein Interesse

Kleinst-
Sonstiges mobilitat
Bevorzugung zu FuR gehen/ OPNV affin
n=22
keine Angabe
M nicht-affin
Interesse besteht, aber keinen Zugang n=69

zeitlicher Faktor

0% 5% 10%15%20%25%30%35%40%45%

Quelle: eigene Darstellung

Fiir die Begrindung der Kleinstmobilitat trifft ahnliches zu wie auf das Lastenrad. Die

Bewohnerlnnen sehen keine Notwendigkeit darin.

Die Auswertung von Griinden gegen eine Nutzung von Einkaufstrolleys ergibt kein
aussagekraftiges Ergebnis, da die Stichprobe an Bewohnerlnnen, die den Einkaufstrolley

NICHT nutzen, minimal ist, weshalb sie hier nicht angefiihrt wird.

Nutzungserfahrungen im Sharing-Bereich

Im Zuge der Befragungen konnten 13 Haushalten (26%) mit Nutzungserfahrungen im
mobilitdtsbezogenen P2P-Sharing-Bereich erreicht werden, welche ihre gemachten

Erfahrungen ausschlielRlich positiv bewerten.
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Abbildung 45: Nutzungserfahrungen im P2P-Sharing-Bereich

Nutzungserfahrungen
im Sharing-Bereich

Ride-Sharing
n=9
Ride-Sharing
als Fahrerln

n=4
Bike-Sharing

n=0

M sehr gut

gut
H eher schlecht
H sehr schlecht
M nicht genutzt

keine Angabe

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Anteil an Haushalten
n=50

100%

Quelle: eigene Darstellung

Das Vertrauen unter den P2P-Akteurlnnen ist ein wesentlicher Aspekt (siehe Kap. 2.2.1.1),

weshalb eine Gegenlberstellung des Online Einkaufens und

durchgefiihrt wurde. Eine gewisse Basis des Vertrauens und die Einstellung zu neuer
Technologie, sowohl die Sharing-Nutzung als auch den Online-Einkauf betreffend,

ermoglicht gegebenenfalls das Ziehen von Riickschliissen auf die Offenheit der

Bewohnerlnnen gegeniber Sharing-Angeboten.
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Tabelle 37: Gegenliberstellung Einkaufstrolley Affinitét und Multimodalitdit

Gegeniiberstellung von Online Einkauf und Carsharing Affinitat

Carsharing_affin

nein ja Gesamt
Online einkaufen Ja Anzahl 22 9 31
Erwartete Anzahl 22,9 8,1 31,0
% innerhalb von Online 71,0% 29,0% 100,0%
einkaufen
% innerhalb von 59,5% 69,2% 62,0%
Carsharing_affin
Nein Anzahl 15 4 19
Erwartete Anzahl 14,1 4,9 19,0
% innerhalb von Online 78,9% 21,1% 100,0%
einkaufen
% innerhalb von 40,5% 30,8% 38,0%
Carsharing_affin
Gesamt Anzahl 37 13 50
Erwartete Anzahl 37,0 13,0 50,0
% innerhalb von Online 74,0% 26,0% 100,0%
einkaufen
% innerhalb von 100,0% 100,0% 100,0%

Carsharing_affin

Quelle: eigene Darstellung

Die Ermittlung der Signifikanz dieser Annahme erfolgt mittels dem Exakten Test nach
Fischer mit einem Signifikanzniveau von 5%. Die Carsharing Affinitdit und die
Multimodalitat unterscheidet sich nicht signifikant (Exakter Test nach Fischer p=,742,
n=50) und stehen in keinem Zusammenhang (Phi=-,088, p=,532).205

Kenntnisse und Nutzungserfahrungen mit Radern und Kleinstmobilitat

Grundsatzlich wird Kleinstmobilitat von den Bewohnerlnnen in dieser Wohnhausanlage
nicht sehr intensiv genutzt. Ausschlieflich das Fahrrad wird von etwas mehr als 50% der
befragten Bewohnerlnnen genutzt. Dabei wurden beinahe hauptsachlich ,sehr gute” oder
»gute” Erfahrungen gemacht. Auch die Nutzerinnen des Einkaufstrolleys sowie des

Scooters haben positive Erfahrungen in der Nutzung gemacht. Die Inanspruchnahme von

205 Vgl. Schwargz, Jirg et. al. 2018
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Inline Skates als auch des Lastenrads im Bereich des Wohnumfeldes wurde teils
schlechter bewertet.

Abbildung 46: Nutzungserfahrungen mit Rédern und Kleinstmobilitit

Nutzungserfahrungen
mit diversen Mobilitatswerkzeugen

n=25
n=18 M sehr gut
n=4 gut
Inline Skates

Lastenrad m sehr schlecht
n=2
E-Bike M nicht genutzt
n=0
Rollator
n=0

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Anteil an Haushalten
n=50

Quelle: eigene Darstellung

In folgendem Kapitel wird das Empfinden der Bewohnerlnnen Uber das Angebot an
Abstellmoglichkeiten in der Wohnhausanlage eruiert. Ein besonderes Augenmerk wird
dabei auf die Einschatzung der Fahrradbesitzerinnen und der Zielgruppen gelegt.

Hierfir konnten die Indikatoren Kapazitat, Zuganglichkeit sowie Diebstahl- und
Vandalismusschutz in einer 4-stufigen Skala, von ,sehr positiv?, ,positiv”, ,negativ” bis
»Sehr negativ” fiir die Mobilitatswerkzeuge, von den Befragten bewertet werden.

Auf Grund der teils geringen Stichprobe werden wird die Auswertung der Abstellanlagen
fir die Zielgruppen in absoluten Zahlen und nicht wie bisher tblich in Prozent dargestelit.
Das Fahrrad wird explizit vor ab ausgewertet, um durch eine héhere Stichprobe einen

Gesamteindruck zu bekommen.
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Bewertung der Abstellmoglichkeiten der Gruppe ,,Fahrrad/Rollator/Lastenrad/E-Bike/E-

Scooter/Pedelec”

Die Auswertung zeigt, dass nur knapp mehr als die Halfte der Haushalte (56%) Inhaber
von Fortbewegungsmitteln dieser Gruppe sind. So geben 89 Prozent das eigene
Kellerabteil im UG des Hauses als Abstellort an. Der Grund, warum der ebenso wahlbare
Fahrradraum im UG nicht als primarer Abstellort angegeben wurde, liegt hauptsachlich
am Nicht-Vorhandensein eines solchen Raumes auf jeder Stiege, der Uberlastung oder
den vermehrt vorkommenden Fallen von Diebstahl und Vandalismus.

Abbildung 47: Bewertung der Abstellméglichkeiten Fahrrad/Rollator/Lastenrad/E-Bike/E-Scooter/
Pedelec

Bewertung der Abstellmoglichkeiten
fiir Fahrrad/Rollator/Lastenrad/E-Bike/Pedelec
im Kellerabteil im UG

Diebstahl- und
Vandalismusschutz

M sehr positiv
Zugianglichkeit positiv
M negativ

M sehr negativ

Kapazitat

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Anteil an Haushalten
n=25

Quelle: eigene Darstellung

25 der 28 Fahrrad-Haushalte stellen ihre Fortbewegungsmittel im privaten Kellerabteil im
UG ab, dessen Kapazitat, jedoch besonders die Zuganglichkeit und der Diebstahl- und
Vandalismusschutz durch die Bewohnerinnen negativ bzw. sehr negativ bewertet wird.

Auf Grund dessen gibt es drei Haushalte, die ihre Fahrrader bei Freunden in
nahgelegenen Wohnhausanlagen mit barrierefreiem Fahrradraum untergestellt haben,
wo die Zuganglichkeit weniger herausfordernd ist und das Gesamtangebot insgesamt als

sehr positiv bzw. positiv wahrgenommen wird.
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Carsharing Affinitat

Von den 13 affinen Haushalten, besitzen 7 HH kein Auto und haben daher an dieser Frage
nicht teilgenommen. 5 der 6 Ubrigen Haushalte stellen ihr Auto auf der StralRe ab und sind
damit zufrieden. Ein Haushalt stellt seine motorisierten Fortbewegungsmittel auf einem

gemieteten Parkplatz in der Umgebung ab.

Abbildung 48: Bewertung der Abstellméglichkeiten _Auto/Motorrad/E-Auto durch Carsharingaffine

Bewertung der Abstellmoglichkeiten
fiir Auto/Motorrad/E-Auto
auf der StralRe

Diebstahl- und Vandalismusschutz

B sehr positiv

Zuginglichkeit [ positiv

M negativ

n=5
Kapazitat

Quelle: eigene Darstellung
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Affinitat fiir Lastenrad

Bei der Bewertung der Abstellmoglichkeiten von Lastenradaffinen Haushalten konnten
auf Grund der Indikatoren zur Affinitat von jedem Haushalt eine Beurteilung
herangezogen werden. Als Abstellort fiir Mobilitatswerkzeuge der Gruppe
»Fahrrad/Lastenrad/E-Bike/Pedelec” wird ausschlieBlich das private Kellerabteil im
Untergeschol’ der Zeile von den Haushalten in Anspruch genommen.

Besonders schlecht bewerten Lastenradaffine Haushalte die Zuganglichkeit des
Kellerabteils sowie die Kapazitat. Diese Auswertung gleicht sehr der Auswertung aller

befragten Haushalte zum Abstellen von Fahrrad, Lastenrad und dergleichen.

Abbildung 49: Bewertung der Abstellméglichkeiten Fahrrad/Rollator/Lastenrad/E-Bike/E-
Scooter/Pedelec durch Lastenradaffine

Bewertung der Abstellmaoglichkeiten
fiir Fahrraf/Lastenrad/E-Bike/Pedelec

im Kellerabteil im UG
Diebsthl- und
Vandalismusschutz

M sehr positiv
M negativ

- M sehr negativ
Kapazitat

0 2 4 6 8 10 12 14
Haushalte

n=13

Quelle: eigene Darstellung

Affinitat fir Kleinstmobilitat

Aus der Gruppe der affinen Haushalte fir Kleinstmobilitat besitzen lediglich 9 der 28
Haushalte Mobilitdtswerkzeuge der Gruppe ,Einkaufstrolley und Kleinstmobilitat®, die zur
Bewertung der Abstellmoglichkeiten befragt worden sind.

Die Mobilitatswerkzeuge werden in der Wohnung sowie im privaten Kellerabteil im
UntergeschoR abgestellt. Die Wohnung als Abstellort wird deutlich besser bewertet, als
das KellergeschoR, die Bewertung der Zuganglichkeit spricht eigentlich ebenso wie die

Kapazitat fur einen vorliegenden Platzmangel. Das Kellerabteil ist im Vergleich zu anderen
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Gruppen von abzustellenden Mobilitdtswerkzeugen in diesem Fall etwas besser bewertet

und hangt hochstwahrscheinlich mit der GroRRe dieses Zusammen.

Abbildung 50: Bewertung der Abstellméglichkeiten der Gruppe Einkaufstrolley/Inline Skates/

Skateboard/Scooter

fiir Einkaufstrolley und Kleinstmobilitat

Dieblstahl- und \Ilandalismulsschutz

Bewertung der Abstellmoglichkeiten

Wohnung |
n=5 |
Diebstahl- und
Kellerabteil
n=4 T T T T T
0 1 2 3 4

Haushalte

M sehr positiv
positiv
M negativ

M sehr negativ

Quelle: eigene Darstellung

Einkaufstrolley Affinitat

Das Abstellen der Fortbewegungsmittel dieser Gruppe erfolgt lediglich an zwei

unterschiedlichen Standorten, in der Wohnung oder im eigenen Kellerabteil

im

Untergeschol3. Vor allem den Abstellmdglichkeiten in der Wohnung sind 60 Prozent der

Haushalte positiv gegeniber gestimmt.

Abbildung 51: Bewertung der Abstellméglichkeiten der Gruppe Einkaufstrolley/Inline Skates/

Skateboard/Scooter
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Bewertung der Abstellmoglichkeit
fur Fahrrad/Lastenrad/Rollator/E-Bike/Pedelec

Diebstahl- und Vandalismusschutz

M sehr positiv

o E— S
n=12 M negativ
I Diebstahl- und Vandalismusschutz ® sehr negativ
I zuginglichkeit
Kellerabteil .
_ Kapazitat
n=5 T T T p T T T 1
0 2 4 6 8 10 12
Haushalte

Quelle: eigene Darstellung

Die Unzufriedenheit in allen drei Kategorien ist bei der Abstellung im Kellerabteil deutlich
hoher als in der Wohnung. Vor allem die Zuganglichkeit erfahrt ein dulerst negatives

Urteil.

In diesem Kapitel wird das Verhaltnis der Bewohnerinnen untereinander, deren
personlichem Interesse an einer guten Nachbarschaftsbeziehung, das Teilen
gemeinschaftlicher Einrichtungen sowie die Rolle der Nachbarschaftsbeziehung auf die
Anschaffung von Mobilitdatswerkzeugen und eine damit gegebenenfalls verbundene,

funktionierende Integration von Sharing-Angeboten untersucht.

Einschatzung der personlichen Beziehung zur Nachbarschaft

Die Bewohnerinnen konnten in Bezug auf ihre Nachbarschaftsbeziehung aus folgenden

Beschreibungen lhrer Situation wahlen:

Tabelle 38: Beschreibung des Beziehungsstatus zu den Nachbarinnen

Sehr gut ,Wir sind mit einigen Bewohnerinnen richtig befreundet.”

Gut ,Wir kennen einige Bewohnerlnnen besser, unterhalten uns mit lhnen
und helfen gelegentlich aus.”

MittelmaRig ,Wir kennen einige Bewohnerinnen ndher und unterhalten uns mit
Ihnen gelegentlich im Stiegenhaus oder Hof.“
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Schlecht ,Wir haben mit den Ubrigen Bewohnerlnnen so gut wie keinen
Kontakt. Man griift sich, wenn man sich sieht.”

Besteht nicht -

Quelle: eigene Darstellung

Die Frage nach der Nachbarschaftsbeziehung ergibt, laut dem errechneten Mittelwert von
2,88, ausgehend von einer mittelmaRigen Beurteilung, eine Tendenz in Richtung gutes
Verhaltnis unter den Bewohnerlnnen. Eine Standardabweichung von 1,15 ldasst sowohl

Spielraum hin zu einer Verschlechterung als auch zu einer Verbesserung zu.

Im Bereich der Wohndauer wird davon ausgegangen, dass sich innerhalb der ersten 10
Jahre, Nachbarschaftsbeziehungen ergeben oder nicht. In dieser Wohnhausanlage der
50er Jahre fallt die Bewertung schlecht aus. Immerhin geben 3 Haushalte ein Nicht-
Bestehen einer Nachbarschaftsbeziehung an. Der Grund dafiir kann an einer erst kurzen

Wohndauer der Befragten liegen.

Die Einstufung der persdnlichen Wichtigkeit eines guten Kontaktes zur Nachbarschaft
konnte von den Befragten von ,sehr wichtig” bis ,,gar nicht wichtig”, beurteilt werden. Fir
eine aussagekraftigere Auswertung wurden die Bewertung der Nachbarschaftbeziehung

sowie die Bestimmung der Wichtigkeit guten Kontaktes wie folgt zusammengefasst:

Tabelle 39: Zusammenschluss der Beurteilung des Nachbarschaftsverhdltnisses

Bewertung durch die Bewohnerinnen Zuordnung in der Analyse
sehr gut / sehr wichtig gutes Verhaltnis
gut / wichtig Wichtigkeit besteht (,wichtig”)
mittelmaRig schlechtes Verhaltnis
schlecht / nicht wichtig Wichtigkeit besteht nicht
besteht nicht / gar nicht wichtig (,,unwichtig”)

Quelle: eigene Darstellung

Obwohl ein groBerer Teil der Befragten zur Gruppierung ,schlechtes Verhaltnis“ zu
zuordnen ist, ist ihnen ein guter Kontakt wichtig. Dies bezieht sich auf rd. 52% der
Befragten. Dies bedeutet, dass bei einem hohen Anteil der Befragten die Vorstellungen
und Winsche Uber den nachbarschaftlichen Kontakt hinter dem tatsachlichen Zustand

liegen und sich eine bessere Beziehung gewlinscht wird.
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Tabelle 40: Nachbarschaftsbeziehung korrelierend mit der Wichtigkeit eines guten Kontaktes

Nachbarschaftsbeziehung korrelierend mit der Wichtigkeit guten Kontaktes

Wichtigkeit guten

Kontaktes
wichtig unwichtig Gesamt
Nachbarschafts- gutes Verhaltnis Anzahl 18 1 19
beziehung Erwartete Anzahl 12,9 6,1 19,0
% innerhalb von 94,7% 5,3% 100,0%
Nachbarschaftsbeziehung
% innerhalb von Wichtigkeit guten 52,9% 6,3% 38,0%
Kontaktes
schlechtes Verhaltnis  Anzahl 16 15 31
Erwartete Anzahl 21,1 9,9 31,0
% innerhalb von 51,6% 48,4% 100,0%
Nachbarschaftsbeziehung
% innerhalb von Wichtigkeit guten 47,1% 93,8% 62,0%
Kontaktes
Gesamt Anzahl 34 16 50
Erwartete Anzahl 34,0 16,0 50,0
% innerhalb von 68,0% 32,0% 100,0%
Nachbarschaftsbeziehung
% innerhalb von Wichtigkeit guten 100,0% 100,0% 100,0%

Kontaktes

Quelle: eigene Darstellung

Die Ermittlung der Signifikanz dieser Annahme erfolgt mittels Chi-Quadrat-Test mit einem
Signifikanzniveau von 5%. Die Gegenuberstellung der Nachbarschaftsbeziehung mit der
Wichtigkeit guten Kontaktes unterscheidet sich statistisch signifikant (Chi-Quadrat (1)
=10,068, p= ,002, n=50) ,und stehen in einem starkeren Zusammenhang (CC=,409,
p=,002; Phi/ Cramer-V=,449, p=,002).>%

Beziiglich des Besuches von Nachbarschaftsfesten sind die Bewohnerinnen sehr
aufgeschlossen. 71 Prozent der befragten Haushalte wiirden gerne ein solches Fest
besuchen. Laut Angaben der Befragten finden solche Veranstaltungen zurzeit nicht mehr
in der Wohnhausanlage statt. 1 Haushalt besucht bereits regelmalRig ein

Nachbarschaftstreffen im ,,Neuen Schopfwerk”.

206 Vgl. Schwargz, Jirg et. al. 2018
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Empfindung liber gemeinsame Nutzung

Die Befragung nach dem Empfinden von der gemeinsamen Nutzung bestehender
Gemeinschaftseinrichtungen wie Waschkiiche, Kinderwagenabstellraum, Fahrradraum
sowie Hof und Kinderspielplatz wird durchgehend als problemlos oder
gewOhnungsbedurftig, aber funktionierend eingestuft. Lediglich eine Ausnahme gibt es
bei der Benutzung der Waschkiiche. Hier sehen 2 Haushalte die gemeinsame Nutzung als
problematisch und kompliziert an. Eine gut organisierte gemeinschaftliche Nutzung sollte

daher innerhalb der Nachbarschaftsgemeinschaft kein Problem darstellen.

In nachfolgender Analyse wird noch ein Schritt weiter gegangen und die
Nachbarschaftsbeziehung in Hinblick auf eine gemeinsame Anschaffung von
Mobilitatswerkzeuge Uberprift. Bei den zur Auswahl stehenden Mobilitatswerkzeugen,
mit Moglichkeit zur Mehrfachnennung, konnten sich 42 Prozent (21 HH) der befragten
Haushalte eine gemeinsame Anschaffung vorstellen. Die meisten Haushalte wiirden ein
Fahrrad oder Lastenrad gemeinsam anschaffen um es untereinander zu teilen. Dabei

spielt auch das Nachbarschaftsverhaltnis der Bewohnerlnnen nur eine geringe Rolle.

Abbildung 52: Nachbarschaftsbeziehung und gemeinsame Anschaffungen

Nachbarschaftsbeziehung in Bezug auf

gemeinsame Anschaffungen
(Mehrfachnennung moglich)
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Quelle: eigene Darstellung
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Der Weg zum Teilen nach Meinung der Befragten

Fragt man die Bewohnerlnnen jedoch nach ihrer Einschatzung betreffend des
notwendigen Bedarfes, damit Bewohnerlnnen der Wohnhausanlage Fortbewegungsmittel
miteinander teilen, wird eine bessere, vertrautere Beziehung zu den Nachbarinnen haufig

erwahnt. Ebenso wie ein Initiator und ausreichend Informationen.
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Abbildung 53: Lageplan

Lageplan Fakten
xﬂgzw\iiﬂ;z/ . @ Q/g: Baujahr: 19641-1966
Yy rd:gfa L
“&@ e B \ b i Wohnungen: 1087
. I
Stellplatze: rd. 309
Legende

’ Zugangsmoglichkeit zur Wohnhausanlage

iJ

Quelle: Kartengrundlage: ViennaGlS; eigene Darstellung

Die gegenstandliche Wohnhausanlage tragt den Namen , Bundeslanderhof” und liegt im
Stadtteil ,,Kagran” des 22. Wiener Gemeindebezirkes, nordlich der DonaustadtstraRe. Im
Westen wird sie vom Donauzentrum, im Norden vom Bernoulligymnasium und dem
Sportplatz EDV 2000 Arena begrenzt. Ostlich der Wohnhausanlage und siidlich der
DonaustadtstraBe grenzen Einfamilienhauser an, ebenso wie der slidlich gelegene Alfred-

Klinkan-Hof, ein mehrgeschossiger Wohnbau.

Die 11 neungeschossigen Zeilenbaukorper wurden auf rd. 7 ha mit zugehérigem privatem
Freiraum in Form von Loggien errichtet und setzen sich aus 5 Nord-Sud orientierten
Baukorpern mit einer 2-Spanner ErschlieBung und 6 West-Ost orientierten Zeilen mit
einer 3-Spdnner ErschlieBung zusammen. Die bereits im Zuge der Erbauung errichteten
Aufziige sind an der nordlichen bzw. westlichen Fassadenaullenseite angelagert. Die
primadren Zugange zur Wohnhausanlage liegen an der MagdeburgstraRe und fiihren (iber

die HiuRlgasse.?”’

Speziell in dieser Wohnhausanlage ist eine intensive Kommunikation sowohl unter den
Mieterlnnen als auch zwischen Mieterlnnen und Hausverwaltung Uber Aushdnge im

Eingangsbereich der Stiegen zu verzeichnen.

207 Vgl. Stadt Wien — Wiener Wohnen o.J._C

-128 -



https://www.tuwien.at/bibliothek
https://www.tuwien.at/bibliothek

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar.

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

thele

(]
blio
nowledge

L]
|
rk

7.1.2. Infrastruktur im Wohnumfeld

Abbildung 54: Infrastruktur mit Erreichbarkeitsradius 300m
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@ Kindergarten ® Lebensmittelgeschaft O EKZ
® Volksschule ® Restaurant/ Kaffee / Imbiss
® Medizinische Einrichtung @ Einzelhandel / Dienstleistung
® Freizeiteinrichtung ® Geldinstitut / Post @
Religiose Einrichtung ® Parkanlagen
® Apotheke ® it Salelplate . ——

Quelle: Kartengrundlage: ViennaGlIS; eigene Darstellung
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Zur Darstellung der Erreichbarkeitsradien wurde die Wohnhausanlage durch eine
Uberlappung mit einem Raster in fiinf Bereiche unterteilt, um die Einzugsbereiche aus
verschiedenen Abschnitten der Wohnhausanlage darzustellen zu kdénnen und deren

unterschiedlichen Gegebenheiten aufzuzeigen.

Im Nahbereich der gegenstandlichen Wohnhausanlage konzentrieren sich Sozial- und
Bildungseinrichtungen vor allem in den Bereichen rund um das Donauzentrum, in der
Wohnhausanlage selbst und nérdlich dieser. In den Raumlichkeiten der gegenstandlichen
Wohnhausanlage finden sich drei Allgemeinmedizinerinnen sowie ein/e Facharzt/-arztin.
Weitere Fachéarzte sowie ein/e Allgemeinmedizinierln und ein/e Zahnarzt/-arztin als auch
eine private Kinderbetreuungseinrichtung und zwei Apotheken sind im Donauzentrum

situiert.

Direkt am Bauplatz der gegenstandlichen Wohnhausanlage finden sich weder
Nahversorger- noch Dienstleistungseinrichtungen. Jedoch profitieren die Bewohnerinnen
sehr von dem etwa 500 m entfernt liegendem, sich auf 13,3 ha erstreckendem
Donauzentrum sowie Donauplexx mit einer Vielzahl unterschiedlicher Geschifte, Lokale,
Dienstleistungs-einrichtungen und einem Kino. Gleich am nachstgelegenen Eingang des
Zentrums zur Wohnhausanlage befindet sich der Interspar als nachster Nahversorger.
Ebenso ist ein Spar Gourmet am anderen Ende des Einkaufszentrums untergebracht,
sodass ein sehr breites Angebot an unterschiedlichen Waren gegeben ist. An der Ecke
BernoullistraBe/ Meitnergasse befindet sich im westlichen Bereich des Geb&udes eine
Volksschule, eine Blicherei sowie das Magistratische Bezirksamt und ein Postbriefkasten.
Auf der anderen Seite der DonaustadtstralRe sind ein chinesisches Restaurant sowie das
ARBO Priifzentrum situiert. Noérdlich der Wohnhausanlage sind ein Sportverein und ein
Fitnesscenter angesiedelt. Auch das stadtische Bad Donaustadt, ein Blumenladen und

eine Kfz-Werkstatte liegen in unmittelbarer Nahe.
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Offentlicher Verkehr

Abbildung 55: OPNV-Infrastruktur

Die ErschlieBung des Gebietes durch den
offentlichen Verkehr erfolgt Gberwiegend durch
den Knotenpunkt ,Kagran/ Siebeckstrafle” im
Nord-Westen der Wohnhausanlage in etwa 700
m (Luftlinie) Entfernung. Dieser ist Uber eine
direkte Busverbindung, der Linie 26A, mit der
nachstgelegenen Haltestelle ,Haulllergasse” an
der Donaustadtstralle erreichbar. An der

Haltestation ,Kagran“ kann der Umstieg auf die

U-Bahnlinie ,U1“ die Buslinie ,22A“.An der

Legende

Fahitadabstellanlage @ berdachte Fahiadabstellaniage @
(1]

e = €twa 70 m entfernten Haltestelle an der
Quelle: Kartengrundlage: ViennaGIS/ ,Siebeckstralle”, alten neben der Buslinie
Geodatenviewer, eigene Darstellung " . . “ "
,26A“ ebenso die Linien ,22A“ ,93A“ und
,94A“ Des Weiteren kann auf den Regionalbus ,VAL 3“ Richtung Flughafen Wien/

Schwechat umgestiegen werden.

Nachstehende Tabellen geben einen Uberblick der Qualititsmerkmale einzelner OV-
Haltestationen im direkten Wohnumfeld (Tabelle Nr.: 40) sowie eine Bewertung dieser

anhand von OV-Giiteklassen (Tabelle Nr.: 41), wie in Kapitel 2.3.2 beschrieben.

Tabelle 41: Qualitdtsmerkmale

Querungshilfe Haltestellenausgestaltung
Station Schutzweg VLSA Wetterschutz Sitzgelegenheit Fahrgastinfo
1 ja ja ja ja ja
2 nein nein ja ja ja

Quelle: eigene Erhebung

Tabelle 42: OV-Giiteklasse der Haltestellen

) . Verkehrsmittel- Haltestellen Distanz zur
Station @ Stationsintervall . .
kategorie Guteklasse Haltestelle
1 5<x<10min Il (Bus) B <300m
2 10 < x < 20 min IV ( Bus) C <300m

Quelle: eigene Erhebung
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Nicht motorisierter Individualverkehr

Radverkehr und FuRverkehr

Abbildung 56: Radfahr-Infrastruktur und Liickenschluss

Eigenstandig ausgefiihrte Radwege finden sich
entlang der Bernoullistrale, auf dem
Lampaweg und der Wintzingerodestralle rund
um einen Bereich des Donauzentrums, der
Donaustadtstrale  Richtung U-Bahnstation
,Kagran“ und der SiebeckstraRe. Ostlich und
nordostlich der Gegenstandlichen Wohn-
hausanlage verlaufen Grof3teils Radwege, die
als markierte Anlage geflihrt werden sowie

Radrouten.

Legende

e}
— Radweg o abgesenkter Gehsteig

«lii» L

-+ Radroute w20

Quelle: Kartengrundlage: ViennaGIS/ Geodatenviewer, eigene Darstellung

Offentliche Fahrradabstellanlagen, in Form von Anlehnbiigel, befinden sich im Siiden im
Bereich der DonaustadtstraRe sowie im Bereich des Arztezentrums an der
BernoullistraBe.

In  unmittelbarer Nahe der U-Bahnstation ,Kagran“ sind mehrere (iberdachte
Fahrradabstellmoglichkeiten situiert.

Fiir eine barrierefreie Mobilitat sind die Gehsteige an der Bernoullistrale sowie im

Kreuzungsbereich Bernoullistrale/ DonaustadtstraRe Giberwiegend abgesenkt.
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Tabelle 43: Qualitdtsmerkmale der wichtigsten Strafsen im Wohnumfeld

Strafle im
Wohnumfeld

Bernoullistrafle

Donaustadtstrafle
(Nebenfahrbahn)

Magdeburgstralle

Abbildung

FuBverkehr

Gehsteigbreite > 2,00m

Beidseitiger Gehsteig

Querungshilfe

Guter Oberflachenbelag

X X X X

Umgebungsgestaltung

Radverkehr

Radfahranlage

Querungshilfe

Guter Oberflachenbelag

Abstellmoéglichkeiten

Quelle: eigene Erhebung und Darstellung
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Abstellanlagen
Im Bereich der Zugange zu den einzelnen Stiegen wurden an einigen Stellen in den wenig
ausgestalteten Griinflache farbige Gitter errichtet, um eine Mdglichkeit zur Absperrung

der nicht motorisierten Fortbewegungsmittel auSerhalb der Wohngebaude zu bieten.

Wohnhausanlage

AT

Quelle: eigene Aufnahme

Abbildung 58:Nachtrdéglich aufgestellte Depotboxen im Freiraum

Die Umnutzung einer befestigten
Aufenthaltsflaiche im  Freiraum
ermoglichte das Aufstellen von

Depotboxen.

Quelle: eigene Aufnahme
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Auf Grund der in das Wohngebaude integrierten Liftschachte entstanden Nischen, welche
fir eine natlrliche Belichtung der Stiegenhduser sorgen und ebenfalls als

Abstellmdglichkeit fiir, von der Stadt Wien, genehmigte Rollatoren dienen.

Abbildung 59: Abstellangebote fiir Rollatoren und Abgang zum Kellerbereich

Quelle: eigene Aufnahmen

Bild 2 und 3 der Abbildung 48 zeigen den halbgeschossigen Stiegenverlauf vom
Erdgeschol} in das KellergeschoB und die anschlieRend zu durschreitende feuerfeste Tire

zu Waschkiche, Fahrrad- und Kinderwagenabstellraum sowie Kellerabteile.

Motorisierter Individualverkehr

Hinsichtlich des motorisierten Individualverkehrs stellt die Donaustadtstralle in beide
Fahrtrichtungen den primaren Verkehrsweg dar. Sie bindet das Areal einerseits an die
,Erzherzog-Karl-Strafle” mit Anbindung an die Autobahn ,A23- Siudosttangente” als
hochstrangige StraRe und stellt andererseits durch Einmindung in die ,Wagramer StralRe”
die Verbindung zum Stadtzentrum her. Die motorisierten Fortbewegungsmittel der
Bewohner kénnen kostenlos in der BernoullistraBe oder in der Nebenfahrbahn der
Donaustadtstralle abgestellt werden. Durch entgeltliche Anmietung beim Wohnservice-

Wien kann auf einer von flinf untiberdachten Parkflachen geparkt werden.

In der Siebeckstralle sowie der Wagramer StralRe im Bereich des Donauzentrums sind
mehrere Taxistande situiert. Car-Sharing-Angebote durch ,Stadtauto” und Citybike-

Standplatze sind in diesem Gebiet nicht zu verzeichnen.

-135-


https://www.tuwien.at/bibliothek
https://www.tuwien.at/bibliothek

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar.

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

thele

(]
blio
nowledge

L]
|
rk

Tabelle 44: Frei- und Griinraum

Die gegenstandliche Wohnhausanlage in der
BernoullistraBe verfligt Gber eine grolRe
Flache an Frei- und Grinraum, bepflanzt mit
Strduchern und diversen Baumarten. Ein
Spielplatz ist innerhalb der Wohnhausanlage
nicht vorhanden und auch nicht innerhalb
des 150 Meter Erreichbarkeitsradius (siehe

Kap. 2.3.1) vorzufinden.

Diese sind jedoch wenig genutzt, da die
Ausgestaltung mit Banken und Tischen sehr
sparlich ist und in wenig einladender Form

dargeboten wird.

Ebenso sind ein Kleinkinder- oder Kinder-
spielplatz sowie Bereiche fiir Jugendliche
nicht vorzufinden. Lediglich die ein oder
anderen Sandkisten stehen den jungen
Bewohnerlnnen zur Verfigung. Hier gibt es
noch Potential um die freie Flache sinnvoll

zu nutzen und einer Funktion zuzuordnen.

Quelle: eigene Aufnahmen
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Die gegenstandliche Wohnhausanlage ist von mehreren offentlichen Frei- und
Grunflachen sowie Spielplatzen umgeben.

Nordlich der Wohnhausanlage und in Nahe des Donauzentrums befinden sich mehrere
Parkanlagen. Die Gartenanlage ,DonaustadtstraRe” stellt die begriinte Insel der
DonaustadtstraBe dar auf welchem ebenfalls ein Jugendspielangebot in Form eines Kafigs

zum FuBball und Basketball spielen zur Verfligung steht.

Auf Grund der im vorangegangen Fallbeispiel umfangreichen Beschreibungen der Inhalte
der Unterkapitel sowie der Aufbau der Ergebnisbearbeitung werden bei diesem

Fallbeispiel ausschlieRlich die aufbereiteten Ergebnisse prasentiert und dargestellt.

Tabelle 45: Ubersicht und Vergleich demografischer Daten

Kennzahl Bewohnerinnen-Befragung Wien [2018]
Frauenanteil 55 % 51,3 %208
Manneranteil 45 % 48,7 %2
Altersdurchschnitt 52,3 Jahre 40,2 Jahre®*

Anteil unter 18 Jahrigen 23,12 % 17,3 %
HaushaltsgroRe 2,11 Pers. / HH 2,04 Pers. / HH**?
Akademikerquote 5% 24 3 9%*213
Durchschnittliche PKW /HH | 0,57 PKW / HH 0,8 PKW / HH**

Quelle: eigene Darstellung; *Daten aus 2017

Altersstruktur und Geschlecht

Die Geschlechterverteilung halt sich bei der Befragung im Bundeslanderhof in etwa die

Waage. Der weibliche Anteil (iberwiegt mit 45 Personen (55%) aller 82 teilnehmenden

2% \/g|. Statistik Austria_D 2019

Vgl. Statistik Austria_E 2019

Vgl. Magistratsabteilung 53 — Presse und Informationsdienst 2018

Vgl. Statistik Austria_C 2019

Vgl. Statistik Austria_A 2019

Vgl. Statistik Austria_B 2019

Eigene Berechnung aus Statistik Austria 2019_A und Statistik Austria 2019_F
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Haushalte, um 8 Haushalte dem prozentuell mannlichen Anteil von 45%. Der

Altersdurchschnitt der Befragten liegt bei 52,28 Jahren.

Die Altersverteilung ist hingegen sehr durchmischt. Im Rahmen der Bewohnerlnnen-
Befragung konnten vor allem adlter Menschen mit tGber 59 Jahren erreicht werden. Sie
stellen mit 40 Prozent den grofBten Anteil, gefolgt von den 25-34 Jahrigen mit einem

Anteil von 24 Prozent an allen Teilnehmerlnnen.

Abbildung 60: Altersstruktur unterteilt nach Geschlecht

Altersstruktur
unterteilt nach Geschlecht
45% -
40% -
35% -
30% -
25% -
€ 20% -
15% -
10% -
e Bl
0% N . .
18-24 25-34 35-44 45-59 60+
Altersgruppe

82

Gesamt

W weiblich

B mannlich

Anteil an Haushalten

Quelle: eigene Darstellung

Von den insgesamt 173 erfassten Personen im Zuge der Bewohnerlnnen-Befragung sind
40 Personen im Alter von 0-17 Jahren. Das Ergebnis der Befragungen zeigt einen sehr
hohen Anteil der Kleinkinder und Kinder im Vergleich zum Anteil der Jugendlichen unter
den befragten Haushalten. Jeweils 16 Kinder fallen in die Altersgruppen 0-5 Jahre und 6-

13 Jahre, nur die Halfte, 8 Personen gehoren der Gruppe der 14-17 Jahrigen an.

Haushaltsstruktur

Die Ein-bzw. Zweipersonenhaushalte ohne Kinder bilden mit jeweils 29 Haushalten den
Hauptanteil an Haushaltstypen, gefolgt von 19 Familienhaushalten mit Kindern. Der hohe
prozentuelle Anteil bezogen auf Personen in diesem Haushaltstyp weildt auf mindestens
zwei Kinder pro Haushalte hin. Angestellte und Pensionistinnen dominieren die

kinderlosen Haushalte, erst genannte auch die Haushalte mit Kindern.
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Abbildung 61: Berufliche Stellung in den unterschiedlichen Haushaltstypen

40% -
35% -

=82

Anteil an Haushalten
n

erwerbstatig (1%)
30% - B Pensionist/in (38%)
25% -

. m Schuler/in, Student/in,
20% - Praktikant/in (7%)
15% - M Selbstandige/r, Frei/e
10% - Dienstnehmer/in (3%)

5o Arbeiter/in (2%)

6 -

0% - R

Berufliche Stellungen in den
unterschiedlichen Haushaltstypen

aus div. Grinden nicht

M Angestellte/r (46%)
. ’)X‘\N' \N.)c\k‘“d o ‘(‘\(\d \(\’5@« n=82
\z\‘(\‘“\0 aae «°

Quelle: eigene Darstellung

Im Vergleich zu Osterreich und Wien liegt die durchschnittliche HaushaltsgréRe, der an

der Befragung teilnehmenden Haushalte, im Bundeslanderhof Uber dem Wiener

Durchschnittswert,

jedoch knapp unterhalb der durchschnittlichen HaushaltsgrofRe

Osterreichs, wie folgende Grafik zeigt.*™

Abbildung 62: Haushaltsgréfien im Vergleich

Wien

Bundeslanderhof

HaushaltsgrofRen im Vergleich

0,5 1 1,5 2 2,5
Personen pro Haushalt

Quelle: Statistik Austria_A (2019): Privathaushalte nach HaushaltsgroRe, Bundeslandern und Alter der
Haushaltsreferenzperson — Jahresdurchschnitt 2018.

URL:file:///C:/Users/admin/Downloads/privathaushalte_nach_haushaltsgroesse_bundeslaendern_und_alte
r_der_haushal%20(4).pdf — abgerufen am12.06.2019; Eigene Darstellung;

215

Statistik Austria_F 2019
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Dauer der Wohnhaft

Die Analyse der Daten zeigt durchaus Bestandigkeit der Bewohnerlnnen am Wohnsitz und
eine relativ gleichmaRige Verteilung in Bezug auf die Altersgruppen mit einem hohen
Anteil an Gber 60-Jahrigen mit einer Wohndauer von mehr als 20 Jahren. Dieses Ergebnis

spiegelt den in Kapitel 3.2.2 festgehaltenen Stand der Forschung wieder.

Abbildung 63: Dauer der Wohnhaft bezogen auf die Altersstruktur

Dauer der Wohnhaft
bezogen auf Altersgruppen
25% -
< 20% - Jahre der
s Wohnhaft
§ 15% -
o mO0-5
T L
§ 5 10% 1 6-19
‘D
E 5% - m20-39
m 40-53
0% -
18-24 25-34 35-44 45-59 60<
n=6 n=20 n=8 n=15 n=33
Altersgruppe

Quelle: eigene Darstellung

Beschaftigungsstruktur

Im Bereich der abgeschlossenen schulischen Ausbildung und beruflichen Stellung bildet
die Auswertung eine durchaus gebildete Bevdlkerungsgruppe ab. Die grofite
Berufsgruppe, die Angestellten, setzen sich aus 17 Prozent der Befragten mit
Lehrabschluss, 11 Prozent mit Abschluss einer Fach- oder Handelsschule, 16% mit
Maturaabschluss und 2 Prozent mit Universitdats- oder Fachhochschulabschluss

Zzusammen.
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Abbildung 64: Schulische Ausbildung und berufliche Stellung

50% -
45% -
40% -
35% - [
30% -
25% -
20% -
15% -
10% -

5% - . -
0%' T T

Anteil an Haushalten
=82

Abgeschlossene schulische Ausbildung
und berufliche Stellung

Universitat,

Fachhochschule (5%)
B Matura (22%)

M Fach-od.

Handelsschule (15%)
Lehre (46%)

M Pflichtschule (12%)
n=82

Quelle: eigene Darstellung

Besitz von Mobilitdtswerkzeugen

In dieser Wohnhausanlage wurden folgende Mobilitatswerkzeuge von Niemand

Befragten ausgewahlt:

e Lastenfahrrad
e E-Bike/Pedelec/E-Scooter
e E-Auto/Hybrid

der

Insgesamt konnte in den befragten Haushalten eine Gesamtanzahl von mindestens 173

Mobilitatswerkzeugen in 69 Haushalten erfasst werden.
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Abbildung 65: Besitz von Mobilitédtswerkzeugen

Besitz von Mobilitatswerkzeugen
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Quelle: eigene Darstellung
Das am haufigsten besessene Fortbewegungsmittel ist das Fahrrad mit 76 Nennungen in
45 Haushalten, gefolgt von der Gruppe ,, Auto/Motorrad/Moped” mit 47 Nennungen in 42

Haushalten.

Der Anteil an autofreien Haushalten betragt 49 Prozent und liegt damit Gber dem Wert
von Wien aus dem Jahr 2017 (siehe Kap. 2.2.2). Hingegen liegt der Anteil an Fahrrad-
Haushalten mit 55 Prozent unter dem Wert der Bundeshauptstadt (siehe Kap. 2.2.2). Der

Anteil an Besitz von Kleinstmobilitat ist gering und liegt bei rund 33 Prozent.

Auf Grund der insgesamt 47 motorisierten Fortbewegungsmittel im Besitz der Befragten
liegt der Durchschnittswert bei 0,57 Fahrzeugen pro Haushalt und somit ebenfalls, wie
»Am Schopfwerk” deutlich unter dem 06sterreichweiten Durchschnittswert von 1,2

Kraftfahrzeugen pro Haushalt.”*

Besitz von Fiihrerscheinen und OPNV-Tickets

Insgesamt wurden im Bundeslanderhof 133 erwachsene Personen erfasst, welche
theoretisch die Moglichkeit haben, einen Fihrerschein der Klasse A und B zu besitzen.
Von diesen Personen besitzen mehr als die Halfte (60%) einen Fiihrerschein, die sich auf

63 Haushalte verteilen. In 23 Prozent der Haushalte (19HH) findet sich demnach kein/e

216 vgl. Der Standard, 2017
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FUhrerscheinbesitzerin. Dies spricht fir eine geringe Anzahl an Fuhrerscheinen pro
Haushalt. Die Auswertung zeigt hingegen, dass ebenfalls knappe 61 Prozent der Haushalte
mit Fiihrerschein auch mindestens ein entsprechendes Fortbewegungsmittel dauerhaft
zur Verfigung haben. In nur einem Haushalt gibt es mehr motorisierte

Fortbewegungsmittel als Fiihrerscheinbesitzerlnnen.

Tabelle 46: Fiihrerscheininhaberinnen und motorisierte Verkehrsmittel

Gegeniiberstellung von Fiihrerscheinbesitzerinnen und dem Besitz von motorisierten Fortbewegungsmitteln im

Haushalt
Besitz von motorisierten
Fortbewegungsmitteln
nein ja Gesamt
Flhrerscheinbesitzerlnnen (FS) nein Anzahl 19 0 19
im Haushalt (HH) Erwartete Anzahl 9,3 9,7 19,0
% innerhalb von FS im HH 100,0% 0,0% 100,0%
% innerhalb von 47,5% 0,0% 23,2%
Fortbewegungsmitteln
ja Anzahl 21 42 63
Erwartete Anzahl 30,7 32,3 63,0
% innerhalb von FS im HH 33,3% 66,7% 100,0%
% innerhalb von 52,5% 100,0% 76,8%
Fortbewegungsmitteln
Gesamt Anzahl 40 42 82
Erwartete Anzahl 40,0 42,0 82,0
% innerhalb von FS im HH 48,8% 51,2% 100,0%
% innerhalb von 100,0% 100,0% 100,0%

Fortbewegungsmitteln

Quelle: eigene Darstellung

Die Ermittlung der Signifikanz dieser Annahme erfolgt mittels Chi-Quadrat-Test mit einem
Signifikanzniveau von 5%. Die Anzahl an motorisierten Fortbewegungsmitteln und an
Fliihrerscheinbesitzerinnen pro Haushalt unterscheidet sich signifikant (Chi-Quadrat (1)
=25,967, p= ,000, n=82) ,und stehen in starkerem Zusammenhang (CC=,490, p=,000;

Cramer-V=,563, p=,000).217 Die Nullhypothese kann verworfen werden.

v Vgl. Schwargz, Jirg et. al. 2018
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Die Auswertung des OPNV-Jahreskarten-Besitzes und des Besitzes von motorisierten
Fortbewegungsmitteln pro Haushalt als Indikator fiir Multimodalitat ergibt, dass rund 15
Prozent der Haushalte gleichviele = OPNV-Jahreskarten  wie  motorisierte
Fortbewegungsmittel besitzen, wodurch ein multimodales Verkehrsverhalten im Bereich
OPNV/MIV nicht stark ausgepragt ist (siehe Kap. 7.2.3). Weiters zeigt sich, dass die Anzahl
an motorisierten Fortbewegungsmitteln pro Haushalt nicht linear mit der Anzahl der

OPNV-Jahreskarten steigt.

Tabelle 47: Gegeniiberstellung OPNV-Jahreskarten und motorisierte Fortbewegungsmittel

Gegeniiberstellung von OPNV-Jahreskarten und dem Besitz von motorisierten Fortbewegungsmitteln im Haushalt
Besitz von motorisierten

Fortbewegungsmitteln

nein ja Gesamt
OPNV-Jahreskarte im nein Anzahl 14 19 33
Haushalt Erwartete Anzahl 16,1 16,9 33,0
% innerhalb von OPNV-Jahreskarte 42,4% 57,6% 100,0%
% innerhalb von 35,0% 45,2% 40,2%
Fortbewegungsmitteln
ja Anzahl 26 23 49
Erwartete Anzahl 23,9 25,1 49,0
% innerhalb von OPNV-Jahreskarte 53,1% 46,9% 100,0%
% innerhalb von 65,0% 54,8% 59,8%
Fortbewegungsmitteln
Gesamt Anzahl 40 42 82
Erwartete Anzahl 40,0 42,0 82,0
% innerhalb von OPNV-Jahreskarte 48,8% 51,2% 100,0%
% innerhalb von 100,0% 100,0% 100,0%

Fortbewegungsmitteln

Quelle: eigene Darstellung

Die Ermittlung der Signifikanz dieser Annahme erfolgt mittels Chi-Quadrat-Test mit einem
Signifikanzniveau von 5%. Die Anzahl an motorisierten Fortbewegungsmitteln und an
OPNV_Jahreskarten pro Haushalt unterscheidet sich nicht signifikant (Chi-Quadrat (1)
=,893, p= ,345, n=82) ,und stehen in keinem Zusammenhang (Phi= -,104, p=,345; CC,
Cramer-V=,104, p=,345).2%

218 Vgl. Schwargz, Jirg et. al. 2018
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Nutzungshaufigkeit

Die Auswertung der Bewohnerlnnen-Befragung ergab, dass rd. 35 Prozent aller erfassten
Wege der befragten Haushalte mit dem OPNV zuriickgelegt werden. Die Verteilung auf
die nachfolgenden Fortbewegungsmittel ist sehr dhnlich. So werden rd. 29 Prozent zu Ful
gegebenenfalls mit dem Rollator oder dem Einkaufstrolley sowie 27Prozent mit dem
eigenen Kfz zurilickgelegt. 12 Prozent der Wege werden mit dem Fahrrad bestritten, 6

Prozent in bedienen sich Fahrgemeinschaften.

Dabei lautet die haufigste Angabe der befragten Bewohnerinnen,dass das meist genutzte
Fortbewegungsmittel fiir (fast) tagliche Routinewege der Offentliche Personennahverkehr
ist. Etwa 60 Prozent der befragten Bewohnerinnen legen auf diese Weise ihren Weg
zuruick.

Motorisierte Fortbewegungsmittel erreichen erst bei Miteinbindung der mehrmals
monatlichen Freizeitwege einen 35-prozentigen Anteil, wodurch sich ein sehr hoher
Anteil an Haushalten ergibt, welche ihre Freizeitwege mit dem OPNV zuriicklegen. Kurze
Wege hingehen werden von 74 Prozent der Haushalte zu FuRR gegangen, eventuell mit
Einkaufstrolley oder Rollator. Diese Wege werden zumeist mehrmals wochentlich

durchgefihrt.

Abbildung 66: Nutzungshdufigkeit auf verschiedenen Wegearten

Nutzungshaufigkeit
Routinewege kurze Wege Freizeitwege

(fast) taglich mehrmals wochentlich min. 1 x pro Woche

M eigenesKfz als Fahrer/in
B oOPNV

" Fahrrad/E-Bike/Pedelec/
E-Scooter

in Fahrgemeinschaft mitfahrend

M zu FuB (mit Rollator/
Einkaufstrolley)

M als Fahrer/in in Fahrgemeinschaft
n=50 n=50 n=25

Quelle: eigene Darstellung

Die regelmaRige Nutzung von Sharing-Angeboten in dieser Wohnhausanlage zur Zeit der
Bewohnerinnen-Befragung hat nur eine geringe Rolle gespielt. Ausschlielich in 6
Haushalten werden Sharing-Angebote, im Speziellen Mitfahrgelegenheiten, liberwiegend

fur das Zurlicklegen von Wegen genutzt. In weiteren 11 Haushalten werden Sharing-
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Angebote als Alternative zur (blichen Nutzung verwendet, darunter ein Mal im Car-

Sharing. Immerhin 5 Haushalte verwenden das Fahrrad zur Bestreitung ihrer Wege,

weitere 9 Haushalte nutzen das Fahrrad, davon einmal ein Lastenrad, als Alternative zum

Ublichen Verkehrsmittel. Ebenso gibt es Haushalte mit der Nutzung von Kleinstmobilitat

als Verkehrsmittel.

Multimodalitat

Tabelle 48: Indikatoren affiner Zielgruppen und Multimodalitdt

Zielgruppen

Indikatoren fiir Affinitat

50er Zeile 60er Zeile

Carsharing

Flhrerscheinbesitz

Hohere Anzahl an
Flhrerscheinbesitzerlnnen als
motorisierte Fortbewegungsmittel im
Haushalt

26%

Lastenrad

Zwischen 24 und 60 Jahren
Haushalte mit Kind

Besitz eines Fahrrades
Bildungsabschluss ab Fach-,
Handelsschule

26%

Kleinstmobilitat

Zwischen 17 und 50 Jahren
Besitz einer OPNV-Jahreskarte
Bildungsabschluss ab Fach-,
Handelsschule

28%

Einkaufstrolley

Ab 40 Jahren
Haushalte mit Kind
Kein Autobesitz

56%

Vergleichskategorie

Indikatoren fiir Multimodalitat

Multimodalitat

Angabe von mindestens zwei
unterschiedlichen
Fortbewegungsmitteln zur
Zurlicklegung der Wegekategorien

72%

Quelle: eigene Darstellung

Der Anteil an multimodalen Verkehrsteilnehmerlnnen in dieser Wohnhausanlage ist

grundsatzlich hoch. Obwohl beinahe die Hilfte dieser, eine Kombination aus OPNV und

NIV nutzt ist der Anteil an reinen MIV-Nutzerinnen das meiste genutzte monomodale

Fortbewegungsmittel.
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Abbildung 67: Mobilitéitsverhalten

Multimodalitat

m OPNV
NIV
MIV

m OPNV/NIV
MIV/NIV
OPNV/MIV

/ - M Trimodal
Multimodalitat

10%

6%

Quelle: eigene Darstellung

63 Prozent der reinen MIV-Nutzerinnen weisen, Uberwiegend durch die Nutzung des
OPNV als Alternative, Potential fir ein multimodales Verkehrsverhalten auf. Der
verbliebene Prozentsatz weist kein Potential fur ein multimodales Verkehrsverhalten und
die Nutzung alternativer Mobilitat auf.

In nachstehender Tabelle Nr.. 48 wird (dberprift ob  multimodale

Verkehrsteilnehmerinnen , Carsharingaffin® sind.

Nahezu 84 Prozent der Gruppe der ,Carsharing Affinitdit” sind multimodale
Verkehrsteilnehmerinnen, jedoch sind nur rund 39 Prozent der multimodalen

Verkehrsteilnehmer auch Carsharingaffin.
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Tabelle 49: Gegenliberstellung Carsharing Affinitét und Multimodalitdéit

Gegeniiberstellung von Multimodalitat und Carsharing Affinitét

Carsharing affin

nein ja Gesamt

multimodal nein Anzahl 11 5 16
Erwartete Anzahl 10,0 6,0 16,0

% innerhalb von multimodal 68,8% 31,3% 100,0%

% innerhalb von Carsharing_affin 21,6% 16,1% 19,5%

ja Anzahl 40 26 66

Erwartete Anzahl 41,0 25,0 66,0

% innerhalb von multimodal 60,6% 39,4% 100,0%

% innerhalb von Carsharing_affin 78,4% 83,9% 80,5%

Gesamt Anzahl 51 31 82
Erwartete Anzahl 51,0 31,0 82,0

% innerhalb von multimodal 62,2% 37,8% 100,0%

% innerhalb von Carsharing affin 100,0% 100,0% 100,0%

Quelle: eigene Darstellung

Die Ermittlung der Signifikanz dieser Annahme erfolgt mittels Chi-Quadrat-Test mit einem
Signifikanzniveau von 5%. Die Anzahl an motorisierten Fortbewegungsmitteln und an
OPNV_Jahreskarten pro Haushalt unterscheidet sich nicht statistisch signifikant (Chi-
Quadrat (1) =363 p=,547, n=82) ,und stehen in keinem Zusammenhang (Phi/ Cramer-
V=,067, p=,547).2%°

219 Vgl. Schwargz, Jirg et. al. 2018
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Tabelle 50: Gegenliberstellung Lastenrad Affinitdt und Multimodalitét

Gegeniiberstellung von Multimodalitit und Lastenrad Affinitét

Lastenfahrrad_affin

nein ja Gesamt

Multimodal nein Anzahl 12 4 16
Erwartete Anzahl 11,9 4,1 16,0

% innerhalb von multimodal 75,0% 25,0% 100,0%

% innerhalb von Carsharing_affin 19,7% 19,0% 19,5%

ja Anzahl 49 17 66

Erwartete Anzahl 49,1 16,9 66,0

% innerhalb von multimodal 74,2% 25,8% 100,0%

% innerhalb von Carsharing_affin 80,3% 81,0% 80,5%

Gesamt Anzahl 61 21 82
Erwartete Anzahl 61,0 21,0 82,0

% innerhalb von multimodal 74,4% 25,6% 100,0%

% innerhalb von Carsharing_affin 100,0% 100,0% 100,0%

Quelle: eigene Darstellung

Die Ermittlung der Signifikanz dieser Annahme erfolgt mittels dem Exakten Test nach

Fischer

mit einem Signifikanzniveau von 5%.

Die Lastenrad Affinitdt und die

Multimodalitat unterscheidet sich statistisch nicht signifikant (Exakter Test nach Fischer

p= 1,000, n=82) und stehen in keinem Zusammenhang (Phi=,007, p=,950).220

220

Vgl. Schwargz, Jirg et. al. 2018
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Tabelle 51: Gegenliberstellung Kleinstmobilitéit Affinitdt und Multimodalitdit

Gegeniiberstellung von Multimodalitat und Kleinstmobilitéat Affinitat

Kleinstmobilitat_affin

nein ja Gesamt

multimodal nein Anzahl 13 3 16
Erwartete Anzahl 13,1 2,9 16,0

% innerhalb von multimodal 81,3% 18,8% 100,0%

% innerhalb von Kleinstmobilitat_affin 19,4% 20,0% 19,5%

ja Anzahl 54 12 66

Erwartete Anzahl 53,9 12,1 66,0

% innerhalb von multimodal 81,8% 18,2% 100,0%

% innerhalb von Kleinstmobilitat affin 80,6% 80,0% 80,5%

Gesamt Anzahl 67 15 82
Erwartete Anzahl 67,0 15,0 82,0

% innerhalb von multimodal 81,7% 18,3% 100,0%

% innerhalb von Kleinstmobilitat_affin 100,0% 100,0% 100,0%

Quelle: eigene Darstellung

Die Ermittlung der Signifikanz dieser Annahme erfolgt mittels dem Exakten Test nach

Fischer mit einem Signifikanzniveau von 5%.

Die Carsharing Affinitdit und die

Multimodalitdt unterscheidet sich nicht signifikant (Exakter Test nach Fischer p= 1,000,

n=82) und stehen in keinem Zusammenhang (Phi=-,006, p=,958).”*! Die Nullhypothese

wird angenommen.

221
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Tabelle 52: Gegenliberstellung Einkaufstrolley Affinitét und Multimodalitdéit

Gegeniiberstellung von Multimodalitat und Einkaufstrolley Affinitét

Einkaufstrolley_affin

nein ja Gesamt

multimodal nein Anzahl 10 6 16
Erwartete Anzahl 47 11,3 16,0

% innerhalb von multimodal 62,5% 37,5% 100,0%

% innerhalb von Einkaufstrolley affin 41,7% 10,3% 19,5%

ja Anzahl 14 52 66

Erwartete Anzahl 19,3 46,7 66,0

% innerhalb von multimodal 21,2% 78,8% 100,0%

% innerhalb von Einkaufstrolley affin 58,3% 89,7% 80,5%

Gesamt Anzahl 24 58 82
Erwartete Anzahl 24,0 58,0 82,0

% innerhalb von multimodal 29,3% 70,7% 100,0%

% innerhalb von Einkaufstrolley affin 100,0% 100,0% 100,0%

Quelle: eigene Darstellung

Die Ermittlung der Signifikanz dieser Annahme erfolgt mittels Chi-Quadrat-Test mit einem

Signifikanzniveau von 5%. Die Anzahl an motorisierten Fortbewegungsmitteln und an

OPNV_Jahreskarten pro Haushalt unterscheidet sich statistisch signifikant (Chi-Quadrat

(1) =10,604, p= ,001, n=82) ,und stehen in einem engeren Zusammenhang (CC=,360,
p=,001; Phi/ Cramer-V=,360, p=,001).222 Die Nullhypothese wird verworfen.

Etwa 18 Prozent der befragten Bewohnerlnnen nutzen das Fahrrad zum Bestreiten

gewisser Wegestrecken. Am Haufigsten werden Freizeitwege zurlickgelegt. Nur rund 27

Prozent dieser besitzen sowohl eine OPNV-Jahreskarte als auch ein motorisiertes

Fortbewegungsmittel und 40 Prozent verfligen ausschlielich Gber erst genanntes. Das

Durchschnittsalter der Fahrradnutzerinnen liegt bei 45 Jahren, der Median bei 47 Jahren.

222

Vgl. Schwargz, Jirg et. al. 2018
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Nutzung herkommlicher motorisierter Fortbewegungsmittel

Motorisierungsgrad

Abbildung 68: Motorisierungsgrad

Motorisierungsgrad

Wohnhausanlage

[Bundeslénderhof] 272

0 100 200 300 400 500

Quelle: eigene Darstellung

Der Motorisierungsgrad der Wohnhausanlage liegt bei 272 und somit deutlich unter dem

Bezirkswert von 430, welcher im Wiener Vergleich den zweithochsten Wert aufweist.”?

Beweggriinde der Nutzung motorisierter Fortbewegungsmittel

Die Frage an die Autonutzerinnen Uber ihre Beweggriinde zur Nutzung der Kraftfahrzeuge
lies eine Mehrfachnennung zu, bei welcher mit 28 Prozent die ,,Entfernung” in Summe als
haufigster Grund fiir die Benltzung des Autos angegeben wurde. Knapp gefolgt von der

,Transportmoglichkeit” mit 20 Prozent aller Nennungen.

2y — Mobilitit mit Zukunft 2018 A
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Abbildung 69: Beweggriinde fiir die Nutzung eines motorisierten Fortbewegungsmittels

Beweggriinde
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Quelle: eigene Darstellung

Als ,,anderer Grund” zur Verwendung eines eigenen motorisierten Fahrzeuges wurden

folgende Angaben von Seiten der Befragten gemacht:

e Eingeschrankte Mobilitat (des Partners)

e Aus beruflichen Griinden

e Schlechtes Wetter

e Unsicherheit am Abend oder Nachts auf den Stral3en
e OPNV noch nicht in Betrieb

e Uberlastung und Unruhe des OPNV

e Tatigkeit im Vereinswesen

e Wochenendhaus
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Beweggriinde fiir Sharing-Nutzung

Die folgende Abbildung fasst den von Carsharingaffinen bzw. Carsharing nicht-affinen

Personen ersichtlichen Nutzen fiir die Verwendung von Sharing-Angeboten zusammen.

Die Analyse der Befragung ergab den Umweltgedanken der Affinen eindeutig als

Hauptantrieb zur Nutzung von Sharing-Angeboten, gefolgt von Platzeinsparung und

monetare Einsparungen.

Den Nutzen den sowohl affine als auch nicht-affine Personen in Sharing-Angeboten

sehen, gleicht sich sehr. Lediglich in sozialer Hinsicht besteht ein Unterschied, denn der

Gedanke neue Menschen kennenzulernen spielt bei nicht-affinen Personen eine

besonders grol3e Rolle.

Abbildung 70: Nutzen von Sharing-Angeboten

Nutzen hinter Sharing-Angeboten
(Mehrfachnennung méglich)

Umweltschonung
Platzeinsparung
Geld sparen

Ressourcenschonung

keinen Nutzen
Menschen kennenlernen
Sonstiges

Geld verdienen

0% 5% 10% 15% 20% 25%

Carsharing

affin [31 HH]
n=85

Aufbau Gemeinschaftsgefiihl M nicht-affin [51 HH]

n=94

Quelle: eigene Darstellung

Gemeinsames Anschaffen von Mobilitatswerkzeugen ist fir

den GrofRteil

der

Bewohnerlnnen keine Option die sie aus jetzigem Standpunkt in Betracht ziehen. Fiir ein

gemeinsames Anschaffen haben lediglich 22% der befragten Bewohnerlnnen fir ,Ja“

gestimmt.
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Griinde gegen eine Sharing-Nutzung

Abbildung 71: Griinde gegen eine Sharing-Nutzung

Griinde gegen eine Sharing-Nutzung
(Mehrfachnennung moglich)

noch nicht in Erwagung gezogen, zu wenig...

habe Interesse, aber niemandem zum Teilen

Privater Besitz bevorzugt Carsharing
Verwaltungsaufwand affin
kurzfristige Verfiigbarkeit n'=38 _
Unsicherheit beziigl. Benutzerinnensorgfalt “ :lzc:;-affm
standige Eigenbendtigung
Komplikationen bei Reparatur
Terminkollision/Rucksichtnahme
0% 10% 20% 30%

Quelle: eigene Darstellung

Um Sharing unter die breite Masse zu bringen, missen die Beweggriinde des Nicht-
Nutzens analysiert werden, um geeignete Mallnahmen setzen zu kdnnen. GroRes

Potential liegt hierbei in der Informationsverbreitung und dem Zusammenfiihren
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interessierter Bewohnerlnnen.

Begriindungen fiir die Nicht-Nutzung nicht-motorisierter Mobilitdtswerkzeuge

Abbildung 72: Griinde gegen eine Lastenrad-Nutzung

Griinde gegen eine Lastenrad-Nutzung
(Mehrfachnennung méglich)

Interesse besteht, aber keinen Zugang

keine Angabe

0% 5% 10% 15% 20% 25%

Sonstiges
Lastenrad
Bevorzugung zu Ful gehen/ OPNV
affin
nicht in Besitz und kein Geld dafiir... n=20
. . M nicht-affin
zu wenig informiert
n=60

Quelle: eigene Darstellung
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Das Lastenrad wird von affinen wie nicht affinen Haushalten aus denselben Griinden nicht

genutzt. In diesem Fall ist es schwierig eine Aussage zu MalRinahmen fiir eine mogliche

Verhaltensanderung zu tatigen.

Abbildung 73: Griinde gegen eine Nutzung von Kleinstmobilitit

Griinde gegen eine Nutzung von
Kleinstmobilitat

Bevorzugung zu FuR gehen/ OPNV
keine Angabe

kein Interesse

nicht in Besitz und kein Geld dafir
ausgeben

Sonstiges

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

affin
n=20

M nicht-affin
n=60

Quelle: eigene Darstellung

Die Auswertung von Grinden gegen eine Nutzung von Kleinstmobilitdt spiegelt das

prozentuell geringe Ergebnis der affinen Gruppe wieder und ist auf das Alter der

Bewohnerlnnen zurilickzufiuhren.

Abbildung 74: Griinde gegen eine Nutzung von Einkaufstrolleys

Griinde gegen eine Nutzung von
Einkaufstrolleys

Sonstiges
kein Interesse
Bevorzugung zu FuR gehen/ OPNV

keine Angabe

nicht in Besitz und kein Geld dafiir
ausgeben

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

affin
n=45

M nicht-affin
n=22

Quelle: eigene Darstellung
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Die Auswertung der Griinde gegen eine Nutzung von Einkaufstrolleys hat ergeben, dass
von 58 Einkaufstrolleyaffinen Haushalten lediglich 13 Haushalte einen Einkaufstrolley
nutzen. Die Zielgruppe ist somit noch nicht zur Ganze ausgeschopft und die Nutzung des
Einkaufstrolleys kann zunehmen. Eine Besonderheit, weshalb die Einkaufstrolleys nicht
von mehreren affinen Haushalten benutzt wird, ist anhand dieser Fragestellung nicht zu

erkennen.

Kenntnisse und Nutzungserfahrungen im Sharing-Bereich

Zur Zeit der Bewohnerlnnen-Befragung haben 19% der teilgenommenen Haushalte (16
HH) bereits Erfahrungen mit unterschiedlichen P2P-Sharing-Angeboten im
Mobilitatssektor gemacht gehabt. 68 Prozent der Nutzungserfahrungen wurden beim
Ride-Sharing als MitfahrendeR gemacht. Ride-Sharing als Fahrerln sowie Car-Sharing
haben jeweils 16 Prozent der befragten Haushalte angegeben bereits genutzt zu haben.
Die Auswertung der Daten ergab weiterhin, dass die gemachten Erfahrungen mit ,,sehr
gut” oder ,gut” bewertet wurden und somit gute Voraussetzungen fiir eine Wiederholung

geschaffen wurden.

Abbildung 75: Nutzungserfahrungen im P2P-Sharing-Bereich

Nutzungserfahrungen
im Sharing-Bereich

Ridesharing
n=18
Ridesharing gut
B eher schlecht

n=10

n=8

M nicht genutzt

Bikesharing

=0 keine Angabe

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Anteil an Haushalten

Quelle: eigene Darstellung
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Tabelle 53: Gegenliberstellung Online Einkauf und Carsharing Affinitdt

Gegeniiberstellung von Online Einkauf und Carsharing Affinitat

Carsharing_affin

nein ja Gesamt
Online einkaufen Ja Anzahl 31 24 55
Erwartete Anzahl 34,2 20,8 55,0
% innerhalb von Online 56,4% 43,6% 100,0%
einkaufen
% innerhalb von 60,8% 77,4% 67,1%
Carsharing_affin
Nein Anzahl 20 7 27
Erwartete Anzahl 16,8 10,2 27,0
% innerhalb von Online 74.1% 25,9% 100,0%
einkaufen
% innerhalb von 39,2% 22,6% 32,9%
Carsharing_affin
Gesamt Anzahl 51 31 82
Erwartete Anzahl 51,0 31,0 82,0
% innerhalb von Online 62,2% 37,8% 100,0%
einkaufen
% innerhalb von 100,0% 100,0% 100,0%

Carsharing_affin

Quelle: eigene Darstellung

Die Ermittlung der Signifikanz dieser Annahme erfolgt mittels dem Exakten Test nach
Fischer mit einem Signifikanzniveau von 5%. Die Carsharing Affinitait und die
Multimodalitdt unterscheidet sich nicht signifikant (Exakter Test nach Fischer p=,150,
n=82) und stehen in keinem Zusammenhang (Phi=--,172, p=,120).>** Die Nullhypothese

wird nicht verworfen.

Kenntnisse und Nutzungserfahrungen mit Radern und Kleinstmobilitat

Obwohl ausschlieRlich mit einem Fortbewegungsmittel, dem Fahrrad, anndhernd die
Halfte aller Haushalte Nutzungserfahrungen gemacht hat, wurden die Ubrigen
Mobilitatsunterstiitzungen sowie verschiedenste Arten von ,Kleinstmobilitat” als ,sehr
gut” oder ,gut” beurteilt. Dies zeigt vom Vorhandensein einer grundlegenden Basis und
Gegebenheiten im Bereich der Wohnhausanlage, um die Nutzung dieser

Fortbewegungsmaoglichkeiten zu intensivieren.

224 Vgl. Schwargz, Jirg et. al. 2018
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Abbildung 76: Nutzungserfahrungen mit Kleinstmobilitcit

Nutzungserfahrungen
mit diversen Mobilitatswerkzeugen

Fahrrad
=36 L
Einkaufstrolley
h=17 1

W sehr gut

Scooter
n=11 gut

Inline Skates M eher schlecht

n=7 M sehr schlecht

o I " it et
n=6

keine Angab
Lastenfahrrad eine Angabe

n=2
E-Bike
n=1

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Anteil an Haushalten

Quelle: eigene Darstellung

Fahrrad/Rollator/Lastenrad/E-Bike/E-Scooter/Pedelec

Die Auswertung zeigt, dass 64 Prozent der Haushalte (53 HH) Inhaber von
Fortbewegungsmitteln dieser Gruppe sind. Auch in dieser Wohnhausanlage ist das private
Kellerabteil im UG mit 41 Prozent der primar gewahlte Abstellort. Knapp gefolgt von den

34 Prozent, die ihre Fortbewegungsmittel im Fahrradraum im UG unterbringen.
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Abbildung 77: Bewertung der Abstellméglichkeiten_Fahrrad/Rollator/Lastenrad/E-Bike/E-Scooter/
Pedelec

Bewertung der Abstellmoglichkeiten
fiir Fahrrad/Rollator/Lastenrad/E-Bike/E-Scooter/Pedelec

M sehr positiv

Kellerabteil im UG
n=22 I positiv

M sehr

e L epana
n=18

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Anteil an Haushalten

Quelle: eigene Darstellung

Die Darstellung zeigt ebenso, dass der Uberwiegende Anteil der Haushalte die
Abstellmoglichkeit im eigenen Kellerabteil, im Gegensatz zum Fahrradraum im UG als
zufriedenstellend empfindet, wo vor allem die Kapazitdt, aber auch die Zuganglichkeit
Uberwiegend als negativ bewertet werden. Hier besteht deutlicher Handlungsbedarf.
Ebenfalls zu erwdhnen sind die 6 abgestellten Fortbewegungsmittel im Gangbereich.
Hierbei handelt es sich ausschlieBlich um Rollatoren, welche mit einer entsprechenden

Genehmigung in einer Nische neben dem Lift abgestellt werden dirfen.
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Affinitdt flir Carsharing

Abbildung 78: Bewertung der Abstellméglichkeiten Auto/Motorrad/E-Auto

Bewertung der Abstellmoglichkeiten
fiir Auto/Motorrad/E-Auto

hutz
keit
Parkplatz itit
n=9
Diebstahl- und Vandalismusschutz
Zuganglichkeit
Stralle K it
n=2 apazita
0 2 4 6 8 10
Haushalte

M sehr positiv
M positiv
H negativ

M sehr negativ

Quelle: eigene Darstellung

Die Auswertung zeigt deutlich, dass die Zielgruppe ,,Carsharing” mit den vorhandenen

Abstellmoglichkeiten fir motorisierte Fortbewegungsmittel zufrieden ist.

Die

anmietbaren Parkplatze finden sich in unmittelbarer Nahe zu den Stiegen. Die negativen

Bewertungen konnen auf Grund der wenigen schmalen Zugangswege entstanden sein.
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Affinitat fiir Lastenrad

Abbildung 79: Bewertung der Abstellméglichkeiten Fahrrad/Rollator/Lastenrad/E-Bike/

E-Scooter/Pedelec durch Lastenrad affine

Bewertung der Abstellmoglichkeiten
fiir Fahrrad/Rollator/Lastenrad/E-Bike/
E-Scooter/Pedelec

Diebstahl- und Vandalisn_
Kellerabteil _ positiv
n=10 .
M negativ
D_dalismusschutz
IR zuganglichkeit
Fahrracraum |
n=7

M sehr positiv

B sehr negativ

Kapazitat

0 2 4 6 8 10
Haushalte

Quelle: eigene Darstellung

Haushalte mit Lastenrad Affinitdt bewerten den Fahrradraum deutlich schlechter, als das
Kellerabteil. Grund hierfiir konnte die fehlende Ordnung in den Raumlichkeiten sein.
Dieser Punkt wurde im Zuge der Befragung ofters erwdahnt. Obwohl in obiger Abbildung
nicht aufgelistet, da die Stichprobe zu gering ist, stellen vier Lastenradaffine Haushalte
ihre Fortbewegungsmittel nicht in einem dieser Raume zur Verfligung. Zusatzlich bringen
jeweils zwei Haushalte ihre nicht-motorisierten Fortbewegungsmittel in einem externen
Fahrradraum auBerhalb der Wohnhausanlage oder der Wohnung unter und spricht

generell fur eine sehr negative Einstellung der vorhandenen Abstellméglichkeiten.

Affinitat fir Einkaufstrolleys

Die Auswertung hat ergeben, dass ausschlieflich 14 Haushalte der Einkaufstrolleyaffinen
Zielgruppe Besitzerlnnen von Einkaufstrolley oder Kleistmobilitat sind und daher eine
Bewertung abgeben koénnen. Die Wohnung als Abstellort schneidet vor allem in der
Zuganglichkeit wesentlich besser ab, als das Kellerabteil. Interessant ist, dass entgegen
der teils ,negativen” Bewertungen in den Kategorien , Kapazitat” und ,Vandalismus- und

Diebstahlschutz” ist.
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Abbildung 80: Bewertung der Abstellméglichkeiten_Einkaufstrolley/Inline Skates/
Skateboard/Scooter

Wohnung
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n=4
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M sehr positiv
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H negativ
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Quelle: eigene Darstellung

Affinitat fir Kleinstmobilitat

Abbildung 81: Bewertung der Abstellméglichkeiten _Einkaufstrolley/Inline Skates/

Skateboard/Scooter
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Quelle: eigene Darstellung
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Werden die Ergebnisse der Bewertung der Abstellanlagen der Einkaufstrolleyaffinen mit
den affinen Haushalten fir Kleinstmobilitat, welche beide vorrangig die Wohnung als den
primadren Abstellungsort nutzen verglichen, ist der groRe Unterschied in der Bewertung
der Wohnung besonders auffallig. Diese wird von der Zielgruppe ,Kleinstmobilitat”
deutlich schlechter, vor allem bei der zuvor gut abgeschnittenen Zuganglichkeit,

bewertet.

Affinitat fir Carsharing

Wie bereits in einem vorangegangenen Kapitel erwdhnt, besitzen 51 Prozent der
Haushalte (42 HH) Autos bzw.Motorrader. 16% gehoren der Carsharing affinen
Personengruppe an, wovon 9 HH ihre Fortbewegungsmittel auf einem von der

Hausverwaltung anmietbaren Parkplatz ab.

Abbildung 82: Bewertung der Abstellméglichkeiten _Auto/Motorrad/E-Auto

Bewertung der Abstellmoglichkeiten
fiir Auto/Motorrad/E-Auto

Diebstahl- und Vandalismus-

Zugénglichkeit

Parkplatz M sehr positiv
n=9
positiv
Diebstahl- und Vandalismusschutz )
M negativ
Stralle
n=2

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Anteil an Haushaltenl

Quelle: eigene Darstellung

Diese Abstellmoglichkeit wird durchwegs als positiv betrachtet. Aus Gesprachen mit den
Befragten bezlglich einer sehr negativen Bewertung der Zuganglichkeit wurde bekannt,
dass grolRere Steine als Barriere auf die bereits schmalen FuRBwegen hin zu einzelnen

Parkplatzanlagen platziert wurden, um ein Durchrasen mit dem Fahrrad von Kindern zu
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verhindern. Sehr zum Argernis der Bewohnerlnnen, da der Durchgang mit einem Koffer
oder Gepack erschwert wurde.

Das Abstellen der Fortbewegungsmittel auf der Strafe wird ebenso als grofitenteils
positiv bewertet. Hier resultiert die sehr negative Bewertung von Bewohnerlnnen die im
Bereich des Donauzentrums wohnen und 6fters tber fehlende Parkplatze auf den StraRen

durch Besucher des Einkaufszentrums klagen.

Einschatzung der persdnlichen Beziehung zur Nachbarschaft

Die Bewohnerlnnen konnten in Bezug auf ihre Nachbarschaftsbeziehung aus folgenden

Beschreibungen lhrer Situation wahlen:

Tabelle 54: Beschreibung des Beziehungsstatus zu den Nachbarlnnen

Sehr gut ,Wir sind mit einigen Bewohnerlnnen richtig befreundet.”

Gut ,Wir kennen einige Bewohnerlnnen besser, unterhalten uns mit lhnen
und helfen gelegentlich aus.”

MittelmaRig ,Wir kennen einige Bewohnerlnnen naher und unterhalten uns mit
Ihnen gelegentlich im Stiegenhaus oder Hof.”

Schlecht ,Wir haben mit den Ubrigen Bewohnerlnnen so gut wie keinen
Kontakt. Man griif3t sich, wenn man sich sieht.”

Besteht nicht -

Quelle: eigene Darstellung

Die Frage nach der Nachbarschaftsbeziehung ergibt, laut dem errechneten Mittelwert von
2,61, ausgehend von einer mittelmaRigen Beurteilung, eine Tendenz in Richtung gutes
Verhiltnis unter den Bewohnerlnnen. Eine Standardabweichung von 1,14 ldsst sowohl

Spielraum hin zu einer Verschlechterung als auch zu einer Verbesserung zu.

Die Dauer der Wohnhaft hat keinen unmittelbaren Einfluss auf die
Nachbarschaftsbeziehungen. Sowohl als ,gut” als auch als ,schlecht” eingestufte

Nachbarschaftsbeziehungen finden sich in allen Gruppierungen der Wohnhaftdauer
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wieder. Einzig und allein die Uber 39 Jahre in dieser Wohnhausanlage lebenden

Bewohnerlnnen stufen ihre Nachbarschaftsbeziehungen zumindest , mittelmaRig” ein.

Um das Potential fiir eine Intensivierung der Nachbarschaftsbeziehungen analysieren zu

konnen, wurde die Bewertung der Nachbarschaftsbeziehung in Verbindung mit der

Wichtigkeit eines guten nachbarschaftlichen Kontaktes gesetzt. Dabei kam es zu dem

Ergebnis, dass Haushalte mit einer bereits sehr guten oder guten Einschatzung ihrer

Nachbarschaftsbeziehungen, ebenso die Wichtigkeit dieses Kontaktes lUiberwiegend sehr

gut oder gut bewertet haben. Es lasst sich aber ebenso daraus schliefen, dass vor allem

fir Haushalte, mit der Bewertung ihrer Nachbarschaftsbeziehung als ,, mittelmaBig“, aber

auch ,;schlecht”, ein guter nachbarschaftlicher Kontakt durchaus als wichtig erweist.

Tabelle 55: Nachbarschaftsbeziehung korrelierend mit der Wichtigkeit eines guten Kontaktes

Nachbarschaftsbeziehung korrelierend mit der Wichtigkeit guten Kontaktes

Wichtigkeit guten
Kontaktes
wichtig unwichtig Gesamt
Nachbarschafts- gutes Verhaltnis Anzahl 40 1 41
beziehung Erwartete Anzahl 28,5 12,5 41,0
% innerhalb von 97,6% 2,4% 100,0%
Nachbarschaftsbeziehung
% innerhalb von Wichtigkeit guten 70,2% 4,0% 50,0%
Kontaktes
schlechtes Verhaltnis  Anzahl 17 24 41
Erwartete Anzahl 28,5 12,5 41,0
% innerhalb von 41,5% 58,5% 100,0%
Nachbarschaftsbeziehung
% innerhalb von Wichtigkeit guten 29,8% 96,0% 50,0%
Kontaktes
Gesamt Anzahl 57 25 82
Erwartete Anzahl 57,0 25,0 82,0
% innerhalb von 69,5% 30,5% 100,0%
Nachbarschaftsbeziehung
% innerhalb von Wichtigkeit guten 100,0% 100,0% 100,0%

Kontaktes

Quelle: eigene Darstellung
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Die Ermittlung der Signifikanz dieser Annahme erfolgt mittels Chi-Quadrat-Test mit einem
Signifikanzniveau von 5%. Die Gegenliberstellung der Nachbarschaftsbeziehung mit der
Wichtigkeit guten Kontaktes unterscheidet sich statistisch signifikant (Chi-Quadrat (1)
=30,441, p= ,000, n=82) , und stehen in einem sehr starken Zusammenhang (CC=,520,
p=,000; Phi/ Cramer-V=,609, p=,000).%*> Die Nullhypothese wird verworfen.

Die Befragung nach dem Empfinden von der gemeinsamen Nutzung bestehender
Gemeinschaftseinrichtungen wie Waschkiiche, Fahrrad- und Kinderwagenabstellraum
sowie Hof und Kinderspielplatz wird zum groBten Teil als problemlos, ab und zu als
gewohnungsbedirftig, jedoch funktionierend eingestuft. Eine gut organisierte
gemeinschaftliche Nutzung von Fortbewegungsmitteln und Mobilitatsunterstiitzungen
sollte aus diesem Grund innerhalb der Wohnhausanlage maoglich sein.

In  nachfolgender Analyse wird noch ein Schritt weiter gegangen und die
Nachbarschaftsbeziehung in Hinblick auf eine gemeinsame Anschaffung von
Fortbewegungsmitteln und Mobilitdtsunterstiitzungen lGberprift.

Eine gemeinsame Anschaffung von unterschiedlichen Fortbewegungsmitteln kdnnen sich
78% der teilgenommenen Haushalte nicht vorstellen. Von den Ubrigen 22% werden am
Haufigsten die Fortbewegungsmittel Lastenfahrrad, Auto, Fahrrad zur gemeinsamen
Anschaffung ausgewahlt. Besonders hervorzuheben ist dabei die Bedeutung der
Nachbarschaftsbeziehung, welche nicht ausschlaggeben ist, jedoch eher noch eine Rolle,
insbesondere in der Bereitschaft zur gemeinsamen Anschaffung von kostenintensiveren

Anschaffungen, wie dem Auto spielt.

2 Vgl. Schwargz, Jirg et. al. 2018
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Abbildung 83: Nachbarschaftsbeziehung und gemeinsame Anschaffungen

Nachbarschaftsbeziehung in Bezug auf
gemeinsame Anschaffungen
(Mehrfachnennung moglich)
35% -
30% -
. Nachbarschafts-
25% 1 beziehung
20% -
m schlechtes Verhaltnis
15% -
10% - gutes Verhaltnis
5% -
0% T T T T T 1
R A T
& ? &é‘
Qﬂ\

Quelle: eigene Darstellung

Der Weg zum Teilen nach Meinung der Befragten

Fragt man die Bewohnerlnnen nach ihrer Einschdtzung betreffend des notwendigen
Bedarfes, damit Bewohnerlnnen der Wohnhausanlage Fortbewegungsmittel miteinander
teilen, wird eine bessere, vertrautere Beziehung zu den Nachbarinnen haufig erwahnt.

Ebenso wie ein Initiator und ausreichend Informationen.
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8. ZWEI FALLBEISPIELE - EIN FAZIT

Baukérper

Aus architektonischer Sicht ist die Zeile der 60er Jahre, mit 4- 5 Stiegen pro Baukdrper
und 9 Stockwerken deutlich massiver und groRvolumiger als die Zeile der 50er Jahre,
welche zwischen 2-4 Stiegen pro Baukoérper variiert und tber héchstens drei Geschosse
verfiigt. Auch die Barrierefreiheit ist in der Zeile der 60er Jahre deutlich besser
ausgearbeitet als in der Zeile der 50er Jahre, was der weitaus geringeren Bedeutung an
dem Erscheinungsbildes und der Errichtung durch standardisierte Fertigbauteile zu
Schulden kommt. Die Wohnhausanlage und die Stiegen sind ebenerdig zuganglich, die
Stockwerke sind immerhin halbgeschossig tber den Aufzug erreichbar. Des Weiteren
weilt die Zeile der 50er Jahre im Vergleich deutlich kleinere Wohnungen auf, auch wenn
bereits eine Zusammenfihrung der Duplex-Wohnungen auf manchen Stiegen
stattgefunden hat, um gréoReren Haushalten zu beherbergen und eine Durchmischung der
Bewohnerlnnenstrukturen zu ermdglichen, herrscht ein Vierspanner ErschlieBungssystem
vor, welches sich in den HaushaltsgroRen der einzelnen Wohnhausanlagen widerspiegelt.
Die Zeile der 60er Jahre setzt sich aus Zwei- oder Dreispannern zusammen bietet dadurch
eine grolRere Wohnflache mit je einem privaten Freiraum, in Form einer Loggia, pro
Wohneinheit. Die Zugange zu den witterungsgeschiitzten Abstellmoéglichkeiten innerhalb
des Baukorpers befinden sind in beiden Jahrzehnten im UG hinter einer Feuerschutztiire,

welche (ber einen halbgeschossigen Stiegenabgang erreichbar ist.

Abstellmaoglichkeiten

Grundsatzlich weisen beide Zeilen eine hohe Unzufriedenheit im Bereich der verfligbaren
Abstellmoglichkeiten auf. Die flir nicht-motorisierte Mobilitatswerkzeuge vorgesehenen
Abstellbereiche sind in der Zeile das eigene Kellerabteil sowie der Fahrradraum im
UntergeschoB. Ebenso vergeben die Bewohnerinnen der 50er Zeile eine deutlich
schlechtere Bewertung aller drei Kategorien im Gegensatz zur Zeile der 60er Jahre. Ein
Grund dafiir konnte das Vorhandensein eines Fahrradraumes auf jeder Stiege sein, da
mehr Raum zu geringerer Uberlastung fiihrt. AuRerdem wurde in der Zeilenbebauung der
60er Jahre bereits an kurzfristigen sowie langfristige (in einem sehr geringen AusmaR)

ebenerdigen Abstellmoglichkeiten nachgeristet.
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Die Beurteilung durch die Carsharing affine Personengruppe der 60er Jahre fallt deutlich
besser aus als die der 50er Jahre, wobei in erstgenannter Zeile die Moglichkeit des

Parkens auf der Stralle besser bewertet als auf den angemieteten Parkplatzen.

Das Abstellen eines Lastenrades gestaltet sich auf Grund seines Gewichts und seiner
Grole in der Zeilenbebauung wegen des Fehlens ebenerdiger Abstellmoglichkeiten sehr
schwierig. Hierflr bieten sich die nachgeriisteten Radboxen in der Zeile der 60er Jahre

ebenso wenig an.

Bezliglich Einkaufstrolley und Kleinstmobilitdt empfindet die affine Personengruppe das
Kellerabteil und die Wohnung als genannte Abstellmdéglichkeiten gegensatzlich. In der
Zeile der 50er Jahre wird das Kellerabteil ein weiteres Mal negativ bewertet, in der Zeile

der 60er Jahre erhalt die Wohnung die schlechtere Beurteilung.

Freiraum

Einen weiteren deutlichen Unterschied der beiden Zeilen lasst die Ausgestaltung des
umschlieBenden Freiraumes erkennen. In diesem Fall ist die Zeile der 50er Jahre hingegen
des nachgesagten langweiligen und ungenutzten Abstandsgriins, welches auf die Zeile der
60er Jahre zutrifft, betrachtlich hochwertig ausgestaltet und schafft dadurch eine
individuelle Identitat. Spielplatze in unterschiedlicher Ausflihrung, vereinzelte
raumbildende Elemente und gartnerische Ausgestaltungen sowie von Bewohnerinnen

geschaffene Hochbeete zieren den Freiraum.

Infrastruktur

In Bezug auf die umliegend vorhandene Infrastruktur ist die Zeile der 60er Jahre, hingegen
der Annahme einer strikten Trennung von Wohnen und Arbeiten, nicht minderwertiger in
das Stadtgefiige integriert als die Zeile der 50er Jahre, was vor allem auf das nahgelegene
Einkaufszentrum zuriickzufiihren ist. In Betrachtung der ErschlieRung durch den OPNV, ist
die Zeile der 60er Jahre, mit einer Bushaltestelle deutlich schlechter bedient als die Zeile

der 50er Jahre, welche direkt an drei hoherrangigen offentlichen Verkehrsmitteln liegt.

Bei den Bewohnerinnen der Zeile aus den 50er Jahren gehen Fachleute davon aus, dass
der  Generationenwechsel  bereits vollzogen wurde und eine jlngere

Bewohnerlnnenstruktur nachriickt. Diese Annahme spiegelt sich in dem Ergebnis der

-170 -


https://www.tuwien.at/bibliothek
https://www.tuwien.at/bibliothek

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar.

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

thele

(]
blio
nowledge

L]
|
rk

Bewohnerinnen-Befragung wieder. Mit einem Durchschnittsalter von 44,5 Jahren und
einem Anteil von 12% an 18-24 Jahrigen betragt der Anteil beinahe das Doppelte im
Vergleich zur Zeile der 60er Jahr und unterliegt dem Alter um 7,8 Jahre. Bei der Bildung
Uberwiegt in beiden Zeilen der Anteil an Bewohnerlnnen mit einem Lehrabschluss als
hochste Ausbildung und gleicht sich sodann mit den Kenntnis aus dem Stand der
Forschung, wobei in der Zeile der 50er Jahre 20% uber eine Matura oder einen
Studienabschluss verfligen, in der Zeile der 60er Jahre sind es immerhin 27%.

Eine Gemeinsamkeit der beiden Zeilen und anderen Zahlbezirken mit einem hohen Anteil
an Zeilenbauten ist die Geschlechterverteilung, da der Frauenanteil prozentuell Gber dem
Anteil der Manner liegt.

Ein weiterer Unterschied zeigt sich jedoch in der Haushaltsstruktur. In der Zeile der 50er
Jahre ist der Anteil an Einpersonenhaushalten deutlich groRRer als in der Zeile der 60er
Jahre, wo sich die Haushaltstypen beinahe gleichmaRig verteilen. Der Grund dafir liegt

Uberwiegend in der GroRe der Wohnnutzflache

Carsharing Affinitat

Die Zeile der 60er Jahre beherbergt nach den Kriterien flr Carsharing Affinitat um 12%
mehr Carsharingaffine Haushalte als die Zeile der 50er Jahre. Dabei hat Letztgenannte mit
56% um 7% mehr autofreie Haushalte. Hinzu kommt der weitaus hohere Anteil an
monomodalen MIV-Teilnehmerinnen in der Zeile der 60er Jahre, weshalb ein GroRteil der
Autos regelmaBig in Verwendung ist. Der Motorisierungsgrad liegt in beiden Zeilen
sowohl unter dem Durchschnitt der Bundeshauptstadt als auch des Bezirkes. Der
Unterschied zwischen Bezirk und Wohnhausanlage ist in der Zeile der 60er Jahre
besonders hoch. Dies kann an der guten Lage der Zeile, im Nahbereich eines
hoherrangigen Verkehrsmittels sowie an der guten infrastrukturellen Versorgung, im
Gegensatz zu anderen Teilen des weitldufigen AuBenbezirkes, liegen. Um die Rolle des
Vertrauens (siehe Kap. 2.2.1.1) zu bewerten wurde die Zielgruppe der Carsharing Affinen
der Bereitschaft zum Online Einkauf gegeniiber gestellt. In beiden Zeilen zeigt sich sowohl
fur affine sowie nicht-affine Personen ein vermehrtes ,Ja“ zum Online-Einkauf, wobei der
Unterschied innerhalb der Carsharingaffinen Personengruppe deutlich hoéher ist. Die
Durchflihrung eines Chi-Quadrat-Tests ergibt statistisch gesehen jedoch keinen

Zusammenhang der beiden Variablen.
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Als positiven Effekt von Carsharing-Angeboten nannten beide Jahrzehnte,
Carsharingaffinen sowie nicht-affinen Personen mit groRem Abstand zu den Ubrigen
Auswahlmoglichkeiten - Umweltschonung, Ressourcenschonung, Geld sparen und
Platzeinsparung. Sehr hervorstechend in der Zeile der 60er ist die haufige Nennung der
Moglichkeit Menschen kennen zu lernen seitens der nicht-affinen Personengruppe,
woraus auf Potential fir eine Verbesserung der Nachbarschaftsbeziehungen schlieRen
lasst. Warum Carsharing bis dato noch nicht genutzt wird, wird von Seiten der Carsharing
Affinen mit fehlenden Informationen und Partnern zum Teilen beantwortet. Die
Bewohnerinnen der Zeile der 60er Jahre konnen sich jedenfalls eine gemeinsame

Anschaffung eines Autos vorstellen.

Lastenrad Affinitat

In Bezug auf die Affinitat flr Lastenrader weisen die Zeilen ein prozentuell niedriges
Ergebnis auf. Auch der Erfahrungswert mit Lastenradern ist fir affine wie nicht-affine
Nutzerlnnen minimal und gemischt bewertet. Ebenso besitzt niemand der Befragten ein
solches Fortbewegungsmittel und mochte auch keine Kosten fiir diese auf sich nehmen.
Ein Verleih dieser ware moglicherweise die richtige Alternative, da vor allem in der Zeile
der 50er Jahre Interesse an einem Lastenrad besteht, der notwendige Zugang jedoch
fehlt. Besonders hervorzuheben ist die haufige Nennung des Lastenrads als mdogliches
Fortbewegungsmittel zur gemeinsamen Anschaffung sowohl in der Zeile der 50er (noch

starkeres Interesse) als auch der 60er Jahre.

Sowohl in der Zeile der 50er als auch der 60er Jahre ist das Fahrrad das meistbesessenste
Mobilitatswerkzeug. Die Nutzungserfahrungen sind beinahe ganzlich mit ,Gut” bzw. ,Sehr
gut” bewertet und dient in etwa 6-7 Prozent als Fortbewegungsmittel flir regelmaRige

Wegstrecken.

Affinitat fur Kleinstmobilitat

Obwohl die Bewohnerlnnenstruktur in der Zeile der 50er Jahre grundsatzlich fir eine
Affinitdat an Kleinstmobilitdt spricht, weillt sie nur einen geringen Anteil an affinen
Personen auf. Dies ist womadglich auf den Indikator ,,Bildungssand”. Der Anteil an affinen
Personen in der Zeile der 60er Jahre spiegelt hingegen die dortige

Bewohnerlnnenstruktur. Hier wird Kleinstmobilitdt zeitweise sogar als Verkehrsmittel im

-172 -


https://www.tuwien.at/bibliothek
https://www.tuwien.at/bibliothek

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar.

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

thele

(]
lio
nowledge

b

i
r

Alltag verwendet und die Nutzungserfahrungen sind durchaus positiv. Im Gegenteil zur
Zeile der 50er Jahre, in welcher Kleinstmobilitat im Alltag keine Rolle spielt und auch die
gemachten Erfahrungen gemischt bewertet wurden. Interesse Kleinstmobilitat
gemeinsam anzuschaffen besteht jedoch nicht.

Einkaufstrolley Affinitat

Die anteilsmaRig groRte Zielgruppe stellen die Einkaufstrolley affinen Haushalte dar. Fir
beide Jahrzehnte liegt der Wert Gber der Halfte, bei der Zeile der 60er Jahre sogar bei
71%. Dieses Ergebnis kann auf das hohere Alter der Bewohnerinnen zuriickgefiihrt
werden und ldsst sich gut mit dem hohen Anteil an zu Ful8 zurlickgelegten Wegestrecken

der Bewohnerlnnen der Zeile kombinieren.

Multimodalitat

Der Anteil an multimodalen Verkehrsteilnehmerinnen ist in der Zeile der 60er Jahre
minimal hoher, diese weist jedoch einen deutlich hoheren Wert des monomodalen MIV
auf. Die Beweggriinde fir die Nutzung des Autos sind dieselben, vor allem Entfernung und
Erreichbarkeit wurden sehr oft genannt. Flexibilitdt und die Mitnahme von Kindern, kann

auch an dem eher geringen Anteil an Haushalten mit Kinder liegen, kaum.

Die Nachbarschaftsbeziehung wird in beiden Zeilen als ,mittelmalRig“ beurteilt.
Statistische Berechnungen ergeben jedoch eine Neigung zur Verbesserung. Denn die
Gegenlberstellung der Nachbarschaftsbeziehung und der Wichtigkeit guten Kontaktes ist

auch statistisch signifikant.
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Folgend werden in Tabelle Nr. 85 die Unterschiede zwischen dem Zeilenbau der 50er und

der 60er Jahre hervorgehoben. Dabei gibt die Starke der Farbe die Gemeinsamkeiten

wieder:

\ | ahnlich |

| unahnlich

- verschieden

Tabelle 56: Aufzeigen von Unterschieden und Gemeinsamkeiten der Zeile der 50er und 60er Jahre

Baukorper

Stadtebauliche, architektonische und rdaumliche Merkmale

kleinvolumig / 2-4 Stiegen /
2-3 Geschosse

groRvolumig / 4-5 Stiegen /

9 Geschosse

Barrierefreiheit

nicht gegeben

teilweise gegeben durch Aufzug

Wohnungsgrolle

urspriingl. ausschlieBlich kleine
Wohnungen, mittlerweile tiw.
zusammengelegt

Bereits bei Errichtung groRere WFL
konzipiert

Privater Freiraum

Vereinzelte Wohnungen

Abstellmoglichkeiten

Abstellmoglichkeiten innerhalb

Im UG, nicht barrierefrei erreichbar

Alle Wohnungen

nicht vorhanden

Abstellzdune fur Kurzparker und
Abstellboxen

Bewertung der Abstellmoglichkeiten

Sehr negativ bewertet

Negativ bewertet

Freiraum

Infrastruktur

Eingliederung ins Stadtgefiige

Nicht vorhanden

Spielplatze, Sitzgruppen, Aneignung
durch Mieterlnnen

von einer Vielzahl unterschiedlicher Einrichtungen umgeben

Stellplatze anmietbar

Einzelne Sandkisten, kleine
betonierte Flachen tlw. mit Sitzbank

Drei héherrangige OV-Haltestellen
unterschiedlicher Linien und von
allen Bereichen der WHA gut
erreichbar

AusschlieBlich durch eine Bus-
Haltestelle an das OV-Netz
angeschlossen und daher nicht von
allen Punkten der WHA gut
erreichbar

Soziodemographische Merkmale

Geschlecht

Uberwiegend weiblich

Hoher Anteil junger Bewohnerinnen

Hoher Anteil dlterer Bewohnerlnnen

Bildungsstand

Uberwiegend

Lehrabschluss

Uberwiegend 1-Pers.Haushalte

GleichmaRige Verteilung
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Mobilitdtsbezogene Merkmale
Anteil autofreier Haushalte 56 Prozent 49 Prozent
Monomodale MIV-Nutzerinnen Niedrig Mittel
Motorisierungsgrad Niedrig
Nutzungserfahrungen Positiv bewete
Interesse am Teilen Ist gegeben Ist stark gegeben

Lastenrad Affinitdt und Fahrradnutzung

Affine Bewohnerlnnen Anteil knapp unter 30%
Lastenradbesitz Nicht gegeben
Nutzungserfahrungen Gemischt bewertet

Ja Nein

Fahrradbesitz

Affinitat fiir Kleinstmobilitat

Meist besessenstes Mobilitatswerkzeug

Deutlich hoher mit 28% keine 20%

Nutzungserfahrungen

Gemischt bewertet Positiv bewertet

Einkaufstrolley Affinitat

Nutzungserfahrungen

Multimodalitat

Uber 70%

Uber 50 Prozent

Positiv bewertet

Anteil multimodaler Uber 70 Prozent
Verkehrsteilnehmerlnnen

Potenzial zur Steigerung kaum vorhanden gegeben

Merkmale der Nachbarschaftsbeziehung

Beurteilung MittelmaRig
Wichtig; auch Haushalten mit aktuell Wichtig fiir Haushalte mit gutem
schlechtem Verhaltnis Verhaltnis, bei schlechtem Verhaltnis
unwichtig
Spielt eine Rolle beim Teilen Teilweise Nein

Quelle: eigene Darstellung
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I11

Konzeption zu Wohnen und Mobilitit in der Zeile

9. HANDLUNGSFELDER BILDEN DEN MARNAHMENKALATOG

In Ausarbeitung der Bestandsanalyse sowie der Bewohnerlnnen-Befragung haben sich

folgende Handlungsfelder herauskristallisiert, die als Basis flir die Zusammenstellung des

Malnahmenkataloges dienen.

Radverkehr: Attraktivitdt des Radverkehrs durch die Schaffung von verbesserten
Voraussetzungen erzeugen. Das Vorfinden von geeigneten Bedingungen fiir die
Nutzung von Kleinstmobilitdat, sowohl innerhalb der Wohnhausanlage als auch im
Wohnumfeld, soll die Inanspruchnahme dieser durch die Bewohnerinnen starken und
zusatzlich Benutzerfreundlichkeit mit sich bringen.

FuBverkehr: Die qualitdtsvollere Ausgestaltung des FuRBwegenetzes verstarkt das
Sicherheitsgefiihl sowie das Wohlbefinden im StraBenraum, insbesondere von
alteren Personen und Familien mit Kindern.

Nachbarschaftsbeziehung: Eine Erleichterung zur Integration von Sharing-Angeboten
ist ein gestarktes Gemeinschaftsgefiihl als auch eine gute Nachbarschaftsbeziehung,
die den bedeutungsvolle Faktor des Vertrauens biindelt.

Informationsverbreitung: Informationen Uber diverse Mobilitatsangebote, wie
Sharing- und OPNV- Vorkommnisse am Wohnstandort sowie Auskiinfte {iber das
nicht motorisierte Wegenetz ersparen den Bewohnerlnnen das Einholen von
Informationen und umgeht so mogliche Hemmnisse und bricht gegebenenfalls die
Barriere zur Nutzung.

Schaffung von Anreizen: Durch die Schaffung von Anreizen fiir die Bewohnerlnnen,
soll der Sprung von der positiven Einstellung gegentliber alternativer Mobilitdt, wegen
Grinden der Umweltschonung, der Kosteneinsparung oder des Klimawandels, zur

tatsachlichen Nutzung schaffen.

Aus den nun aufgezeigten Handlungsfeldern werden ,allgemeine MalRnahmen®, die

Zeilentypologie grundsatzlich betrifft, und ,spezifische Mallnahmen®, jene die auf das

Baujahr der Zeile abgestimmt sind, definiert und zu MaBnahmenbiindeln (MB) konzipiert.
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Die Zuordnung der Errichtungskosten fiir die entsprechende Malinahme orientiert sich

Uberwiegend an dem Handbuch ,MIWO-Mobilitatsmanagement in Wohnsiedlungen

Allgemeine MaRRnahmen

u226

Tabelle 56: MafSinahmenkatalog_Ausstattung der vorhandenen Fahrradriume

Radverkehr

MB1: Schaffung adaquater Abstellmoglichkeiten

1 Ausstattung der vorhandenen Fahrradraume

Ziel

Eine qualitative Ausstattung der Fahrradrdaume mit
vorteilhaften Radabstellanlagen schafft Ordnung sowie
Sicherheit in den Raumlichkeiten und eine Erleichterung im
Zugang zu den einzelnen Mobilitdtwerkzeugen, sodass ein
Beschidigen bei Entnahme durch Uberfiillung verhindert
werden kann. Aulerdem sollen addquate Absperr-
vorrichtungen den Bewohnerinnen ein sicheres Gefiihl bei
Hinterlassung der Mobilitatswerkzeuge geben.

Umsetzung

Hierflr eignen sich kombinierte Vorderrad- und Rahmenhalter,
die durch hohe Stabilitdit ausgezeichnet werden und
Anlehnbuiigel zur AbschlieBung weitere Mobilitdtswerkzeuge,
vorzugsweise Scooter oder Einkaufstrolley. Diese kdnnen bei
mittig gelegenem Eingang an den Breitseiten in 45° Parkierung
errichtet werden.

Umsetzungsebene

Baufeld

Zustandigkeit

Hausverwaltung

Dimensionierung

8 Abstellanlagen bei rd. 25m? Abstellraum?®?’

Errichtungskosten

hoch (ab € 50.000)

Realisierungszeitraum

mittelfristig (2-5 Jahre)

Quelle: eigene Darstellung

226 Vgl. Fussverkehr Schweiz; VCS Verkehrs-Club der Schweiz (Hrsg.) 2014

*7 vgl. Kapitel 2.3.1
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Tabelle 578: Mafinahmenkatalog_Externer Zugang zum Kellergeschof3

Radverkehr

MB3: Bauliche Umgestaltungen

2 Externer Zugang zum KellergeschoR

Ziel Durch die nachtragliche Errichtung eines barrierefreien
externen Zugangs zu dem KellergeschoR besteht Spielraum in
der  Dimensionierung  von Durchgangsbreiten und
Aufstiegsformen. Dadurch soll das Transportieren von vor
allem unhandlichen Fortbewegungsmitteln wie das Fahrrad,
das Lastenrad oder E-Bikes in das KellergeschoR erleichtert
werden.

Umsetzung Die Schaffung eines externen Zugangs Uber eine Kombination
aus Stiegen und Rampe auf der Giebelseite der Zeile
ermoglicht das bequeme Verlassen des KellergeschoRBes mit
Fortbewegungsmittel. Durch die Verbundenheit der einzelnen
Stiegen im Kellergeschol® kann diese MaRnahme das ganze
Haus erreichen.

Zur Umsetzung kann die MalBnahme allerdings ausschlief3lich
an Zeilenbauten mit geniigend Freiraum an angedachter Seite

erfolgen.
Umsetzungsebene Baufeld
Zustandigkeit Hausverwaltung
Dimensionierung 1,2m fir Lastenrad; 0,7m Stiege
Errichtungskosten hoch (ab € 50.000)228

Realisierungszeitraum | langfristig (iiber 5 Jahre)

Quelle: eigene Darstellung

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar.
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228 Vgl. MyHammer AG o. J.
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Tabelle 59: MafSnahmenkatalog_Errichtung einer Internetplattform

Informationsverbreitung

MB6: Informations- und Kommunikationskanale

3 Einrichtung einer Internetplattform

Ziel Fir einen unkomplizierten, wohnhausanlagen-internen
Austausch  Uber allgemein anstehende Themen, wie
Nachbarschaftsfeste und Wartungsarbeiten, soll es vor allem
dem Bereich Mobilitit dienen, OPNV-Fahrpline anzeigen,
Sharing-Angebote listen und die Buchung dieser ermdoglichen.
Die Fortgeschrittene Variante ware das Digitale Schwarze
Brett, welches jedoch mit einem deutlichen Mehraufwand
(Installation) verbunden ware, sodass die Integration eventuell
im Zuge einer Komplettsanierung stattfande.

Umsetzung Einrichtung einer freizuganglichen Homepage mit oben
angefiihrten Informationen und der Maoglichkeit zur
Registrierung fir speziellere Themenfelder wie Sharing etc.

Umsetzungsebene Baufeld
Zustandigkeit Initiatoren Seitens der Bewohnerinnen und Hausverwaltung
Errichtungskosten gering (bis € 10.000)%%°

Realisierungszeitraum | kurzfristig (bis 2 Jahre)

Quelle: eigene Darstellung

Spezifischen MaRnahmen

MaRnahmen fur die Zeile der 50er Jahre

Die Schwerpunkte an MaRBnahmen zur Zeilenbebauung der 50er Jahre konzentrieren sich
sehr stark auf das 2-Radangebot. Dabei liegen sie vor allem in der Schaffung addquater
Abstellmoglichkeiten flir Mobilitatswerkzeuge. Diese sind nur in einem geringen Mal3e
vorhanden, nicht barrierefrei erreichbar, schlecht ausgestattet und tberfillt. Kurzfristige
Abstellmoglichkeiten, unter anderem fir Besucherlnnen, sind nicht vorhanden. Im Bezug
auf Sharing-Angebote ist insbesondere das Zusammenfiihren Gleichgesinnter zu
forcieren. Da Interesse besteht, lediglich der Sharing-Partner fehlt und auch hier gilt, dass
das Rad, sei es Fahrrad oder Lastenrad eher bevorzugt wird. Ein weiteres Thema zur

Integration von alternativer Mobilitdt ist das Arbeiten mit der Nachbarschaft. Das

229 Vgl. Pinggera, Armin 2019
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Nachbarschaftsverhadltnis wurde im Durchschnitt mittelmaBig mit positiver Tendenz
bewertet, was auf die Wohndauer und den dadurch kurzen Zeitraum zum Kennenlernen
zurlickzuflihren ist. Denn laut Befragung ist auch die Bewohnerlnnen mit einer zurzeit
mittelmaRig bis schlechten Nachbarschaftsbeziehung ein gutes Verhaltnis wichtig. Dies
spiegelt sich am Interesse an Nachbarschaftsfesten wieder, welche im Gegensatz zu den

Bewohnerlnnen der Zeile der 60er Jahre, bei Stattfinden gerne besucht werden.

Die Verortung der MaBnahmen ldasst sich auf folgender Karte nachvollziehen.
Malnahmen die rdumlich nicht zugeordnet werden kénnen sind plakativ im Gebiet der
Wohnhausanlage platziert.

Abbildung 84: Verortung der MafsSnahmen

& =

Quelle: eigene Darstellung
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Tabelle 60: Mafinahmenkatalog_Kurzfristige Radabstellméglichkeiten im Freien

Radverkehr

MB1: Schaffung adaquater Abstellmoglichkeiten

1 Kurzfristige Radabstellmdglichkeiten im Freien

Ziel

Kurzfristige Abstellmdglichkeiten, in Form von Abstellzdunen
oder Radanlehnbligel, bieten ebenso Besucherlnnen von
Bewohnerinnen oder Geschaften die Moglichkeit den NIV in
Anspruch zu nehmen und gewdhren ein sicheres Abstellen.
Zusatzlich wird das Blockieren von Wegen durch das Abstellen
an ungeeigneten Platzen verhindern.

Umsetzung

Fir die Errichtung zweier Standorte, einmal im nordlichen und
einmal im sudlichen Bereich der Wohnhausanlage eignen sich
die Grunflachen entlang der ErschlieBungswege.

Umsetzungsebene

Baufeld

Zustandigkeit

Hausverwaltung

Dimensionierung

230

1 Besucherstellplatz pro 200 m? WNFL™" (Empfehlung)

Errichtungskosten

gering (bis € 10.000)

Realisierungszeitraum

kurzfristig (bis 2 Jahre)

Quelle: eigene Darstellung

Tabelle 61: MafSinahmenkatalog_Langfristige Abstellméglichkeiten im Freien

Radverkehr

MB1: Schaffung adaquater Abstellmoglichkeiten

2 Langfristige Abstellanlagen im Freien

Ziel

Abstellanlagen fir eine langerfristige Unterstellung werden
bendtigt um einen komfortablen, ebenerdigen Zugang zu den
Mobilitatswerkzeugen zu gewahrleisten und die Kapazitaten
zu erweitern. Besonders wichtig waren diese im Bereich der
Stiegenzugange fir Rollatoren.

Umsetzung

Langerfristige Abstellmoglichkeiten, wie Raddepotboxen,
sollen dem Engpass an Abstellrdumen, vor allem in den Zeilen
der 50er Jahre entgegenwirken und die privaten Kellerabteile
entlasten, indem eine sichere Alternative geschaffen wird. Sie
sollen barrierefrei zuganglich sein und Platz fiir Lastenrade und
Doppelstockparker bieten.Der Freiraum bietet sich auf Grund

230 Vgl. Reis, Martin o. J., S. 17
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des Platzangebotes und einer Umsetzung mit geringem
Aufwand an. Die Errichtung dieser bietet sich vor allem auf
den bereits betonierten Flachen zwischen den Zeilen an. In der
Wohnhausanlage der 50er Jahre befinden sich bereits
betonierte Flachen (iberwiegend am westlichen Rande.

Umsetzungsebene

Baufeld

Zustandigkeit

Hausverwaltung und Bewohnerlnnen

Dimensionierung

etwa 5m*2,75m*6,5 2**

Errichtungskosten

mittel (€ 10.000 bis € 50.000)

Realisierungszeitraum

mittelfristig (2 bis 5 Jahre)

Quelle: eigene Darstellung

Tabelle 582: Mafinahmenkatalog Nutzungszufiihrung

Radverkehr

3 Nutzungszufihrung

MB3: Bauliche Umgestaltung

Ziel

Die Zufuhrung der teils leerstehenden Flachbauten einer
Nutzung als Abstellrdaume bringt zwei positive Folgen mit sich.
Einerseits werden ebenerdige Abstellraume speziell fir Rader
aller Art geschaffen, andererseits werden ungenutzte
Raumlichkeiten wiederbelebt. Speziell fir die Unterbringung
von Lastenrdadern sind diese zu dimensionieren.

Umsetzung

Die Umnutzung der Flachbauten bringt sogleich eine bauliche
Veranderung bzw. Anpassung mit sich. Um neben
Lastenradern eine moglichst hohe Anzahl an Fahrradern
unterbringen zu konnen ist die Errichtung von Doppelstock-
parkern sehr gut geeignet. Hierfir ist jedoch eine lichte Hohe
von 2,75 Meter zu geben.

Umsetzungsebene

Baufeld

Zustandigkeit

Hausverwaltung und Bewohnerlnnen

Errichtungskosten

mittel (€ 10.000 bis € 50.000)

Realisierungszeitraum

mittelfristig (2 bis 5 Jahre)

Quelle: eigene Darstellung

231

Vgl. Magistratsabteilung 18 — Stadtentwicklung und Stadtplanung (Hrsg.) 2018, S. 11
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Tabelle 63: Mafinahmenkatalog_Herbeifiihrung des Liickenschlusses

Radverkehr

MB2: Optimierung des Radwegenetzes

4 Herbeiflihrung des Lickenschlusses

Ziel

Ein gut verknlpftes Netz an Radfahranlagen hebt die Qualitat
und steigert die Attraktivitit des NIV. Radwege bieten
Sicherheit, die vor allem Kindern das freie Bewegen und die
Nutzung nicht-motorisierter Fortbewegungsmittel erleichtert.
Die ErschlieBung der Wohnhausanlage durch das Radwegenetz
aus allen Himmelsrichtungen ist besonders bei flichenmaRig
groReren Zeilenstrukturen wichtig, um in Punkto Wegzeit
anderen Fortbewegungsmaoglichkeiten um nichts
nachzustehen.

Umsetzung

Dafir benétigt es eine Radfahranlage entlang ,Am
Schopfwerk”, zur Herstellung einer West-Ost-Verbindung im
Siden der Wohnhausanlage zu den beginnenden
Radfahranlagen im Bereich der U6-Station ,,Am Schopfwerk”.

Ebenso ist die Verlangerung des Radstreifens im Verlauf der
,TIscherttegasse” von der ,Andersengasse” bis zur U6-
Haltestelle ,Tscherttegasse”

Umsetzungsbereich

Quartiersebene

Zustandigkeit

Stadt Wien

Errichtungskosten

mittel (€ 10.000 bis € 50.000)

Realisierungszeitraum

mittelfristig (2 bis 5 Jahre)

Quelle: eigene Darstellung

Tabelle 59: Mafinahmenkatalog_Verbesserte Ausgestaltung des FufSweges zu OV-Stationen

FuBverkehr

MB4: Sicherheit hat Vorrang

5 Verbesserte Ausgestaltung des FuBweges zu OV-Stationen

Ziel Eine qualitativ hochwertige Ausgestaltung des FuRwegenetzes
ladt zum Verweilen ein, nimmt bedngstigende Gefiihle und
lasst Sicheres Fortbewegen zu.

Umsetzung Die Errichtung eines Schutzweges zur Kreuzung der

»Tscherttegasse” auf Hohe der S-Bahn- und WLB-Haltestelle
vermitteln den FuBBgangern ein sicheres Geflihl und erhéht die
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Qualitat des FuRBweges. Zusatzlich bringt das Freihalten einer
gewissen Fliche des Gehsteiges von Autos auf Seiten der OV —
Haltestellen bessere Einsicht die Fahrbahn.

Umsetzungsbereich

Quartiersebene

Zustandigkeit

Stadt Wien

Errichtungskosten

mittel (€ 10.000 bis € 50.000)>>

Realisierungszeitraum

kurzfristig (bis 2 Jahre)

Quelle: eigene Darstellung

Tabelle 65: MafSinahmenkatalog_Initiierung von Nachbarschaftsfesten

Nachbarschaftsbeziehung

MB5: Forcierung gegenseitiger Unterstitzung

6 Initiierung von Nachbarschaftsfesten

Ziel

Eine Veranstaltung zum besseren Kennenlernen der
Nachbarschaft und zum Verbringen eines schonen
Nachmittages bereits sich kennender Personen hilft dabei
Bewohnerlnnen mit demselben Interessensschwerpunkt
zusammenzubringen. Viele der Bewohnerlnnen mit
aufzeigender Affinitat fir alternative Mobilitdt haben
grundlegendes Interesse an dem Thema. |hnen fehlt jedoch
die Gemeinschaft mit der diese Unternehmung geteilt werden
kann.

Umsetzung

Aushange verkiinden Ort, Datum und Uhrzeit an dem das Fest
stattfindet. Beteiligte Initiatoren, bevorzugt in der
Nachbarschaft gut vernetzte Bewohnerlnnen, sprechen andere
Mieterlnnen gezielt darauf an. Von Seiten der Hausverwaltung
werden Getranke, Snacks und ein Zelt mit Sitzgelegenheiten
zur Verfligung gestellt.

Umsetzungsebene

Baufeld

Zustandigkeit

Hausverwaltung und Initiatoren Seitens der Bewohnerinnen

Errichtungskosten

gering (bis € 10.000)

Realisierungszeitraum

kurzfristig (bis 2 Jahre)

Quelle: eigene Darstellung

232

Vgl. BMVIT_Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie (Hrsg.) 2014., S. 61
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Tabelle 66: MafSinahmenkatalog_Veranstaltung von Testtagen und Organisation der Bereitstellung

Informationsverbreitung

MB7: Informieren und Sensibilisieren

7 Veranstaltung zu Testtagen von Lastenrddern und Organisation der Bereitstellung

Ziel

Durch die Veranstaltung von Testtagen konnen sich die
interessierten Personen untereinander kennenlernen, Erfahr-
ungen mit dem Lastenrad sammeln und Gleichgesinnte fir die
gemeinsame Anschaffung und Nutzung zu finden.

Als FolgemaRBnahme kann zwischen dem Anschaffen und
Verwalten durch die Bewohnerlnnen selbst oder dem
Bereitstellen durch die Hausverwaltung gemeinsam mit einem
Anbieter  entschieden  werden. Dabei sollen die
Interessentinnen  bei der  Entscheidungsfindung  mit
einbezogen werde um das passende Angebot zu finden.

Umsetzung

Die Testtage werden mittels Aushang angekiindigt, bei dem
Treffpunkt und Uhrzeit bekannt gegeben werden. Neben der
Moglichkeit zur Ausleihe fiir einen bestimmten Zeitraum wird
Wissenswertes zum P2P-Sharing prasentiert.

Umsetzungsebene

Baufeld

Zustandigkeit

Hausverwaltung in Kooperation mit Anbieten von Lastenradern

Errichtungskosten

mittel (€ 10.000 bis € 50.000)

Realisierungszeitraum

mittelfristig (2 bis 5 Jahre)

Quelle: eigene Darstellung

Tabelle 67: Mafinahmenkatalog_Bereitstellung eines Stellplatzes fiir Carsharing-Nutzerinnen

Schaffung von Anreizen

MBS: Unterstiitzung durch Boni

8 Bereitstellung eines Stellplatzes fir Carsharing-Nutzerlnnen

Ziel

Das unentgeltliche zur Verfligungstellen eines zentral
gelegenen Stellplatzes bzw. eines markierten StraRenbereichs
soll den Bewohnerinnen Anreiz bieten ihr privates Auto gegen
das gemeinschaftliche Teilen zu tauschen. Dadurch kénnen
weitere Kosten eingespart werden und Zeit durch das Ersparen
der Parkplatzsuche gewonnen werden.
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Umsetzung Der Stadt ist es moglich gewisse StraBenabschnitte des
ruhenden Verkehrs bestimmten Kennzeichen zuzufiihren.
Besitzerlnnen von Autos die einer Carsharing-Organisation
nachgewiesen dienen konnen ihr Auto fiir einen solchen
Stellplatz  anmelden. Eine eingehende Prifung und
regelmalige Nachweise haben zu folgen.

Umsetzungsebene Baufeld
Zustandigkeit Hausverwaltung in Kooperation mit Carsharing-Nutzerinnen
Errichtungskosten gering (bis € 10.000)

Realisierungszeitraum kurzfristig (bis 2 Jahre)

MaRnahmen fiir die Zeile der 60er Jahre

Schwerpunkte

Im Gegensatz zur Zeile der 50er Jahre ist hier das Fortbewegungsmittel auf vier Radern als
Sharing-Angebot bedeutungsvoll, da die Bewohnerlnnen sich die gemeinsame
Anschaffung deutlich ofters vorstellen kdnnen und auch das Interesse gegeben ist.
Partnerschaften fiir das gemeinsame Teilen bestehen dennoch nicht, weshalb es hier vor
allem auf die Verbreitung von Informationen und die Aufklarung der Bewohnerlnnen
ankommt. Ebenso ist die Rolle der Nachbarschaftsbeziehung, anders als in der Zeile der
50er Jahre von geringer Bedeutung, sodass auch Nachbarlnnen mit einem schlechten
Verhaltnis an Sharing interessiert sind. In weiterer Folge kénnen MalRnahmen zur
gegenseitigen Findung von Interessenten, wie beispielsweise Uber die Plattform Caruso,
initiilert werden. Ein weiterer Schwerpunkt zur MaRnahmensetzung besteht im Bereich
der Nutzungsforcierung von Kleinstmobilitdt im Gegensatz zur Zeile der 50er Jahre. Auf
Grund des teils ldingeren Weges zur nichstgelegenen OV-Haltestelle und der ilteren
Bevolkerung wirden sich E-Bike oder E-Scooter positiv auf eine nicht-motorisierte

Fortbewegung im herkdmmlichen Sinne auswirken.
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Abbildung 8584: Verortung der MafSnahmen

Quelle: eigene Darstellung

Tabelle 68: Mafinahmenkatalog _ Sichere Abstellanlagen fiir E-Bikes oder E-Scooter [WHA]

Radverkehr

MB1: Schaffung adaquater Abstellmdglichkeiten

1 Sichere Abstellanlagen fiir E-Bikes oder E-Scooter [WHA]

Ziel

Abstellanlagen fiir eine sichere Unterstellung inklusive E-
Ladestation werden benétigt, um primar den Uberwiegend
alteren Bewohnerlnnen die teils langeren Wege zur nachsten
OV-Haltestelle mit alternativer Mobilitit zu erméglichen.

Umsetzung

Die Errichtung eines externen, ebenerdigen Fahrradraumes
mit E-Ladestation ist im nord-Ostlichen Bereich der
Wohnhausanlage vorzusehen und kann ebenso Abstellanlagen
fir Lastenrdader und andere Mobilitdtswerkzeuge enthalten.
Neben der  Moglichkeit zur  Abstellung  privater
Fortbewegungsmittel, ware die Bereitstellung von E-Bikes oder
E-Scootern durch einen eingetragenen Verein oder
Genossenschaft ebenso denkbar, da lediglich eine geringe
Anzahl an Bewohnerinnen fiir eine gemeinsame Anschaffung
ausprechen, jedoch grundlegendes Interesse zeigen.

Umsetzungsebene

Baufeld

Zustandigkeit

Hausverwaltung, Bewohnerinnen als Betreuerln, eingetragener
Verein oder eingetragene Genossenschaft

Dimensionierung

2 Ladestationen mit Moglichkeit zur Nachristung
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Errichtungskosten

mittel (€ 10.000 bis € 50.000)

Realisierungszeitraum

mittelfristig (2 bis 5 Jahre)

Quelle: Eigene Darstellung

Tabelle 69: Mafinahmenkatalog_ Sichere Abstellanlagen fiir E-Bikes oder E-Scooter [OV-

Haltestelle]

Radverkehr

MB1: Schaffung adaquater Abstellmdéglichkeiten

2 Sichere Abstellanlagen fiir E-Bikes oder E-Scooter [OV-Haltestelle]

Ziel

Abstellanlagen fir eine sichere langerfristige Unterstellung von
E-Bikes, E-Scootern oder anderen Fortbewegungsmitteln
werden im Bereich der OV-Haltestelle benétigt, um die
Attraktivitit des OPNV zu steigern. Ein schnelleres Erreichen
der OV-Haltestelle sowie die Méglichkeit am Heimweg weitere
Wegestrecken zu verbinden, z.B. Einkauf.

Umsetzung

Die Errichtung von Fahrradboxen dient vorrangig den E-
Fortbewegungsmitteln. Hinzu kommen Anlehnbiigel zum
Absperren weiterer Mobilitatswerkzeuge.

Umsetzungsebene

Quartiersebene

Zustandigkeit

Stadt Wien

Dimensionierung

2 Stlick Fahrradboxen und Anlehnbligel

Errichtungskosten

mittel (€ 10.000 bis € 50.000)

Realisierungszeitraum

kurzfristig (bis 2 Jahre)

Quelle: Eigene Darstellung

Tabelle 7060: Mafinahmenkatalog  Herbeifiihrung des Liickenschlusses

Radverkehr

MB2: Optimierung des Radwegenetzes

3 Herbeifuhrung des Lickenschlusses

Ziel

Ein gut verknlipftes Netz an Radfahranlagen hebt die Qualitat
und steigert die Attraktivitit des NIV. Radwege bieten
Sicherheit, die vor allem Kindern das freie Bewegen und die
Nutzung nicht-motorisierter Fortbewegungsmittel erleichtert.

Umsetzung

Der aus Norden an der ,Bernoullistralle” endende Radweg auf
Hohe der ,Magdeburgstralle” soll durch diese bis zur
,DonaustadtstraBe” fiir eine Nord-Sid-Verbindung im Bereich
der Wohnhausanlage verlangert werden. Die ErschlieBung der
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Wohnhausanlage durch das Radwegenetz aus allen
Himmelsrichtungen ist besonders bei flaichenmaRig groReren
Baufeldern wichtig, um in Punkto Wegzeit anderen
Fortbewegungsmoglichkeiten um nichts nachzustehen.

Des Weiteren schafft die Errichtung eines Radfahrstreifens im
Verlauf der Nebenfahrbahn der Donaustadtstralle, einer
bereits verkehrsberuhigten Tempo 30 Zone, die einzige
sidliche Radverbindung im Bereich der Wohnhausanlage.

Umsetzungsbereich

Quartiersebene, Baufeld

Zustandigkeit

Stadt Wien

Errichtungskosten

mittel (€ 10.000 bis € 50.000)

Realisierungszeitraum

mittelfristig (2 bis 5 Jahre)

Quelle: Eigene Darstellung

Tabelle 71: MafSnahmenkatalog_ Beleuchtung des Schutzweges

FuBverkehr

MB4: Sicherheit hat Vorrang

4 Beleuchtung des Schutzweges

Ziel Eine verstarkte Schutzwegbeleuchtung bietet bei Dunkelheit
verbesserten Schutz der Fullgéanger und ein Friherkennen
dieser durch Autofahrer bei Strallenquerung.

Umsetzung Vor allem Schutzwege die zur Wegestrecke eines Schulweges

gehdren missen ausreichend markiert und erleuchtet werden,
um Unfdlle vorzubeugen, wie die Querung der
,BernoullistraBe” im Kreuzungsbereich ,Magdeburgstralle”.
Diese MaRnahme bietet Kindern, sowie auch Eltern, Sicherheit
beim bestreiten des Schulweges und ermoglichen so das
Stehen lassen des Autos fiir diese Strecke, wodurch der
Gebrauch des Autos fur kurze Wege verringert wird.

Umsetzungsbereich

Quartiersebene

Zustandigkeit

Stadt Wien

Errichtungskosten

gering (bis € 10.000)

Realisierungszeitraum

kurzfristig (bis 2 Jahre)

Quelle: Eigene Darstellung

-189 -



https://www.tuwien.at/bibliothek
https://www.tuwien.at/bibliothek

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar.

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

thele

(]
blio
nowledge

L]
|
rk

Tabelle 61: MafSnahmenkatalog_ Informationsfolder

Informationsverbreitung

5 Informationsfolder

MB7: Informieren und Sensibilisieren

Ziel

Als kleine Lekttre flir zu Hause, zum Nachlesen wie
mobilitatsbezogenes  P2P-Sharing  funktioniert, = worauf
geachtet werden muss damit der Ablauf eines reibungslosen
Teilen gewahrleistet ist. So kdnnen Interessierte mit geringem
Hintergrundwissen erste Fragen fir sich klaren.

Umsetzung

Die notwendigen Informationen werden von Seiten der
Hausverwaltung zusammengetragen, in einem ansprechenden
Informationsfolder aufbereitet und als Flugpost in den
Briefkdsten verteilt. Zusatzlich kann an zentralen Punkten wie
den OV-Haltestellen und Schwarzen Brettern jeweils eine
Ausgabe angebracht werden.

Umsetzungsebene

Baufeld

Zustandigkeit

Hausverwaltung

Errichtungskosten

gering (bis € 10.000)

Realisierungszeitraum

kurzfristig (bis 2 Jahre)

Quelle: Eigene Darstellung

Tabelle 62: MafSinahmenkatalog_ Beratung zum passenden Carsharing-Angebot

Informationsverbreitung

MB7: Informieren und Sensibilisieren

6 Beratung zum passenden Carsharing-Angebot

Ziel

Zielgruppen und Interessierte werden zu Beratungs-
veranstaltungen eingeladen um die verschiedenen Maoglich-
keiten des mobilitatsbezogenes P2P-Sharings naher kennen zu
lernen, zu erfahren worauf geachtet werden muss damit der
Ablauf eines reibungslosen Teilen gewaéhrleistet ist. So kdnnen
Interessierte mit geringem Hintergrundwissen erste Fragen fir
sich klaren.

Umsetzung

Die notwendigen Informationen werden von Seiten der
Hausverwaltung zusammengetragen, in einem ansprechenden
Informationsfolder aufbereitet und als Flugpost in den
Briefkdsten verteilt. Zusatzlich kann an zentralen Punkten wie
den OV-Haltestellen und Schwarzen Brettern jeweils eine
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Ausgabe angebracht werden.

Fiir die Umsetzung des Carsharings ist das informelle Teilen
bereits vorhandener Fahrzeuge im Besitz der Bewohnerinnen
zu bevorzugen.

Umsetzungsebene

Baufeld

Zustandigkeit

Hausverwaltung

Dimensionierung

rd. 3 Kfz/1.000 EW?*3

Errichtungskosten

gering (bis € 10.000) /mittel (€ 10.000 bis € 50.000)

Realisierungszeitraum

kurzfristig (bis 2 Jahre) / mittelfristig (2 bis 5 Jahre)

Quelle: Eigene Darstellung

> vgl. Schick, Peter 2016, S.18
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10. SCHLUSSFOLGERUNG UND AUSBLICK

Die Empirie hat eine Vielzahl an aufschlussreicher und interessanter Ergebnisse
hervorgebracht, welche nun in Kombination mit dem Wissen aus Literatur und Forschung,
die anfangs ausformulierten Forschungsfragen und Hypothesen abschliefend

beantworten.

Inwieweit unterscheiden sich der Zeilenbau der 50er und der 60er Jahre in baulicher,
soziodemographischer, mobilitdtsbezogener und nachbarschaftlicher Hinsicht von

einander?

Die Zeilenbebauung der 50er und 60er Jahre unterscheidet sich in vielerlei Hinsicht von
einander. Obwohl es sich um dieselbe Bebauungstypologie handelt, dhneln sie sich
hauptsachlich in der Form des Baukérpers. In Dimension, ErschlieBung, Ausgestaltung und
Freiraumbezug finden sich Unterschiede. Die bereits bei Planung angedachten
Fahrradabstellméglichkeiten sind ident, nachtragliche Anderungen sind nicht in gleichen
Malen erfolgt. Die Gberwiegend homogene soziodemographischer Struktur variiert in
Alter und HaushaltsgrolRRe, teils auf Grund der architektonischen Differenzen. In Bezug auf
die Mobilitdt Uberwiegen die Gemeinsamkeiten, Differenzen lassen sich vor allem am
Interesse alternativer Mobilitatswerkzeug festhalten sowie am regelmaRigen Gebrauch
des privaten Kfz. Ebenso wird die Nachbarschaftsbeziehung grundlegend gleich bewertet,
der Zugang zu Wichtigkeit und kombiniert mit dem gemeinschaftlichen Anschaffen ist ein

anderer. Detaillierte Angaben sind Kapitel 8 zu entnehmen.

Welche Bediirfnisse an alternativer Mobilitdt zeigen die Bewohnerlnnen in den

ausgewahlten Zeilenbauten der 50er und 60er Jahre auf?

Da die Lage der Wohnhausanlagen sehr gut ist, diese in das Stadtgefiige integriert sind,
sowohl! durch den héherrangigen OPNV erschlossen bzw. dieser rasch erreichbar ist, als
auch von einem vielschichtigen Infrastrukturangebot umgeben sind, bietet sich den
Bewohnerlnnen vor allem die Verwendung von nicht-motorisierten Fortbewegungsmittel,
um sowohl Schulwege wie Arztbesuche oder Lebensmitteleinkdufe zu tatigen. Favorisiert
wird von Seiten der Bewohnerlnnen das Fahrrad, jedoch wiirde die Nutzung von
Lastenrddern ebenfalls eine Bereicherung fiir die Bewohnerlnnen darstellen, auf der

Qualitat des Bodenbelages problemlos funktionieren und die , Transportmdoglichkeit”, als
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oft genannte Begriindung fiir das Auto, entkraften. Hinzu kommt die haufige Nennung bei
der Frage zur gemeinsamen Anschaffung von Mobilitatswerkzeugen [H2_verifiziert]. Die
jungere Bewohnerlnnenstruktur findet sich in der Zeile der 50er Jahre wieder und wird
zugleich mit einer héheren Affinitat fir Kleinstmobilitat im Gegenzug zur Zeile der 60er
Jahre bestarkt [H3_verifiziert]. Flir weniger mobile Personen auf Grund ihrer kérperlichen
Verfassung bieten sich Einkaufstrolleys an, welche vor allem in der Wohnhausanlage der
60er Jahre hohe Affinitat erfahren [H4_verifiziert]. Sollte dies ebenfalls keine Moglichkeit
sein, kann sich auf Grund der grundsatzlich guten Nachbarschaftsverhaltnisse gegenseitig
ausgeholfen werden. Elektrisch betriebene Mobilitat war von Seiten der Bewohnerlnnen
kein Thema, wiirde jedoch in der Zeile der 60er Jahre den FuRweg zur nichsten OV-
Haltestelle erleichtern. Den motorisierten Individualverkehr betreffend ist die
regelmafige Teilnahme insbesondere in der Zeile der 50er Jahre sehr gering und liegt bei

unter 15% der Haushalte mit (fast) taglicher Nutzung [H1_verifiziert].

Welche Kenntnisse und Nutzungserfahrungen haben die Bewohnerlnnen in den

ausgewahlten Zeilenbauten der 50er und 60er Jahre im Bereich alternativer Mobilitat?

Wie bereits erwartet sind die Nutzungserfahrungen der Bewohnerlnnen im Sharing
Bereich gering, ausschlieRlich 31 Haushalte von 132 Haushalten haben Erfahrungen im
P2P Bereich. Die gemachten Erfahrungen mit Sharing, zumeist im Ridesharing als
MitfahrendeR wurden ausschlielRlich positiv bewertet [H5 verifiziert]. Einige
Bewohnerlnnen haben durch ihre Angaben Interesse an Sharing-Konzepten Kund getan.
Allgemein fehlt es den Bewohnerlnnen an Informationen [H6_verifiziert] lber rechtliche
und versicherungstechnische Rahmenbedingungen sowie an der festen Uberzeugung den
letzte Schritt in Richtung ,Teilen statt Besitzen” zu gehen. Im Bereich der nicht-
motorisierten Fortbewegungsmittel wurden, abgesehen vom Fahrrad mit den meisten
Wertungen, mehr gemachte Erfahrungen mit Kleinstmobilitat (Scooter: n=15 und Inline
Skates: n=11) als mit dem Lastenrad (n= 4) angegeben. Die Urteile fielen, bis auf
vereinzelte Ausnahmen, ebenso wie bei der Benutzung des Einkaufstrolley positiv aus [H7
und H8 verifiziert]. Dieser kommt trotz fehlendem Aufzug in den Zeilenbauten der 50er

Jahre um 15% haufiger zum Einsatz als in denen der 60er Jahre [H9_falsifiziert].
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Welche Bedeutung haben nachbarschaftliche Beziehungen bei der Integration

alternativer Mobilitdt in den Zeilenbau der 50er und 60er Jahre?

Grundsatzlich sind die Bewohnerlnnen der Zeilenbauten an guten nachbarschaftlichen
Beziehungen interessiert und rdaumen diesen eine gewisse Wichtigkeit ein. Eine
auBergewohnliche Rolle kommt der Nachbarschaftsbeziehung im Bezug auf das Sharing-
Konzept im Allgemeinen nicht zu. Die Annahme, ein gutes Nachbarschaftsverhaltnis
forciert das Anschaffen und Teilen von Fortbewegungsmitteln und Mobilitatswerkzeugen
trifft auf die Bewohnerlnnen von Zeilenbauten nicht zu [H10_falsifiziert]. Bei
kostenintensiveren Fortbewegungsmitteln weildt die Intensitat der
Nachbarschaftsbeziehung einen etwas hoheren Stellenwert auf als im erschwinglicheren

Preissegment. Ein blindes Vertrauen in die Nachbarschaft gibt es also nicht.

Welche Handlungsfelder auf Nutzerlnnenebene weisen die Zeilenbauten der 50er und

60er Jahre in Bezug auf alternative Mobilitat auf?

Das grofRte Handlungsfeld stellt der Radverkehr auf Grund der unzureichenden und
unattraktiven Abstellméglichkeiten, welche die Bebauungstypologie Zeile mit sich bring
[H11_verifiziert]. Die Schaffung moderner, der Nachfrage angepasster, Anlagen ware eine
Bereicherung fiir die Zeile und die Bewohnerlnnen, die viele ihrer Wege zu Full oder mit
dem OPNV zuriick legen. Addquate Abstellanlagen wiirden demnach die Multimodalitat
fordern. Die zusatzlich zu schaffenden Abstellanlagen sollen nicht nur ein Raum zur
Unterstellung der Fortbewegungsmittel sein, sondern mit vorteilhaften Anlagen
ausgestattet werden. Im Besonderen Uber einen ebenerdigen Zugang verfiigen und ein
sicheres Absperren erlauben. Bei der Schaffung dieser, darf jedoch nicht nur an das
klassische Fahrrad gedacht werden. Interessant ist das teils deutlich besser Abschneiden
derselben Raumlichkeiten in der Wohnhausanlage der 60er Jahre [H12_falsifiziert].

Woran es genau liegt, kann im Ausmal’ dieser Arbeit nicht beantwortet werden.

Welche MaBnahmen sind fiir die Integration alternativer Mobilitdt in Zeilenbauten der

50er und 60er Jahre zu setzen?

Im Zeilenbau sind besonders MalRnahmen auf Nutzerinnenebene sowie im Bereich der
Informationsaufbereitung und -verbreitung zu setzen [H13_verifiziet]. Ebenso wie in der

Verbesserung der Abstellanlagen. Das Thema Sharing war zur Zeit der Befragung in den

- 194 -


https://www.tuwien.at/bibliothek
https://www.tuwien.at/bibliothek

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar.

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

thele

(]
lio
nowledge

b

i
r

untersuchten Wohnhausanlagen nicht sehr prasent, ein Interesse an der gemeinsamen
Nutzung wurde dennoch vermehrt in der Zeile der 60er Jahre Kund getan. Neben
bauplatzbezogenen MaBnahmen wurden auch quartiersbezogene MaRRnahmen in den
Katalog aufgenommen. Mit Durchfiihrung der Bestandsanalyse hat sich fiir beide
Wohnhausanlagen ebenso Handlungsbedarf im Radwegenetz aufgetan [H14_falsifiziert].
Weiter Bereiche deren Veranderung, die Integrierung alternativer Mobilitdt in die Zeile

ermoglichen sind Kapitel 9 zu entnehmen.

Die Auseinandersetzung mit der Integration alternativer Mobilitdit in den Bestand,
insbesondere der Zeilenbebauung, dringt in ein bis dato wenig behandeltes
Forschungsgebiet ein. Riickblickend betrachtet ist das bewusste Abgrenzen von Sharing-
Konzepten auf eine Peer-to-Peer-Nutzung vor allem auf Grund der informellen
Abwicklung das passende Angebot fiir die Bewohnerlnnen der Zeilenbauweise, da ein
hoher Anteil an nicht taglich genutzten motorisierten Fortbewegungsmitteln besteht. Die
Durchfiihrung der Bewohnerlinnen-Befragung stellte eine gewisse Herausforderung dar,
wobei ein offizielles Auftreten Uber die Hausverwaltung eventuell von Vorteil gewesen
ware. Denn speziell das Antreffen von bereitwilligen Bewohnerinnen zur Beantwortung
des Fragebogens stellte sich als besonders schwierig heraus. Die geringe Stichprobe
erschwerte folglich die Aufbereitung und Gegeniberstellung der Daten. Eine hohere
Anzahl an Fallbeispielen wiirde per se bei gleichbleibender Auswertung keine Abhilfe
schaffen, konnte jedoch, indem die einzelnen Wohnhausanlagen abgeglichen werden und
Ubereinstimmungen sowie Unterscheidungen herausgearbeitet werden, aufschlussreiche
Erkenntnisse in der Generalisierung von MaRRnahmen fir die ,Zeile” der 50er und 60er
Jahre hervorbringen. Fir die Bildung der Zielgruppen bringt eine umfangreiche Stichprobe
jedenfalls Vorteile in einer praziseren Festlegung der Indikatoren fiir Affinitat, anhand des

Wissensstandes zu Nutzerlnnenprofilen, zur Lieferung eines exakteren Ergebnisses.

Vor allem in den Bereichen mit bis dato geringen Nutzerlnnenerfahrungen, wie Sharing-
Angeboten und Lastenrddern bringen mehrere Meinungen ein aussagekraftigeres
Gesamtbild. In einer Erweiterung des Arbeitsrahmens kdnnen neben der Ausweitung der
Studie auf mehrere Fallbeispiele auch Potentiale, wie die viel diskutierte und oftmals als
funktionslos geltende Griinfliche zwischen den Zeilen, untersucht werden. Trotz o.a.

Herausforderungen konnten aufschlussreiche Ergebnisse und aussagekraftige Argumente
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jedenfalls die Entwicklung liber den kinftigen Umgang mit dem Thema Mobilitat im

Bestand.
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12. ANHANG

Froschl, Markus. Magistratsabteilung 19: Zeilenbauweise, E-Mail: 25.05.2018

»Also, insgesamt befinden sich 1218 Objekte in Zeilenbauweise in Wien.
Davon sind 90 Objekte in Schutzzonen.
Generell befinden sich 16472 Objekte in Schutzzonen, also in Zeilenbauweise und

andere.”
Wohnhaus- Stations- Linie Beobachtungs- | Anzahl der | Richtungs- | @ Intervall | @ Intervall auf
anlage nummer zeitraum [Min] | Fahrten faktor [Min] Station [Min]
WH?.A Am 1 U6 840 476 0,5 3,53
Schopfwerk
WHA Am 2,66
.. 1 16A 840 156 0,5 10,77
Schopfwerk
WH?.A Am 2 U6 840 476 0,5 3,53 3,53
Schopfwerk
WHA Am 3 560 840 77 0,5 21,82
Schopfwerk
WHA Am 6,27
.. 3 WLB 840 191 0,5 8,80
Schopfwerk
WHA Am 4 16A 840 156 0,5 10,77 10,77
Schopfwerk
Bundesldnderhof 26A 840 296 0,5 5,68 5,68
Bundesldnderhof 26A 840 251 0,5 6,69 6,69
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Bewchnerlnnen Befragung - Maobilitdt im Zeilenbau der 80er Jahre

Harzlich Willkemman bei me ner Befragurg zum Thama “Mobilidtim Zeiknbsu dar 50arund @ar Jahe®.

Main Nama istMina Simmal und im Zuge mainer Diploma tbait an dar Technischan Univars igt Wian am F achbaraich ¥ arkahrss ystemplanung fithre ich @ina Befragureg in lhrar Wohnhausanilage durch und bitis 5 ia um lhra
Urrisrstitzurg.

Das Ziel mainer Diplomarbait istdas Hermusfindan von Badadizssan an urmerschiedlichen F ortbews gurgs méglchkaisn und Mobilitits unse stizungen sowia Hilfestllungen und MaBnahman fur verbassars
MNuzungsmiglichksitan dar Bewohrednnan dissar Wohnhausanlags.

Im falgerdan F rage bogan wardan Ihnan daber Fragan zu lhrar Parson, lhrem Maobilititsvarhahten und lhen Efahnangan mitvarschisdaran Mobiligrtsforman sowie |hre Beziehunig zur Nachbarschaft ges il
Dia Befmgurg dauartatwa 15 Miraisn. Es wird ampfohlan dan Fragebogsen aufsinem PC oder Tabletaus zufullan, da er fir disses Gadtoptimiartwarda:

Diia won lhnan in diasar Bafagung freiwilig gamachtan Anga ban sind ginzlich anomym und warden ausschliallich £r dan Zwack mainar Diploma isait vansandat
For waiters Fragen ktrinan 5 ia sich garna par E-Mail an mich wandan fsimmal. nire @ grrost).

Damaographis che Datan und Hausha bs daten

1. Welches Geschlecht haben 5ie?
waiblich
" ménnlich

T andars

2. Bitte geben Sie lhrGebursjahr im Format 1J)) ein, z.8.: 1962,

3. Wie viele Personen, 5ie mit eingeschlossen, leben in lhrem Haushak?

OPemoran 1 Z 3 & 5+Faesonen

0-5 Jahra r | I B ~
6-13 lahra r | i I ~
14-17 lahra r | S I
18 Jahra und #lar I [ A o I
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4, 'Was ktlhre héchste erfolgreich abges chkossens 5 chulbildung?
Bitte waihlen 5ie die fir Sie passendste Antwormndglichkeit.

E

-

e

Auwsbildung/Labra mit Bandfsschua

Fach-odar Handalsschulke

Maur

Abschluss an siner Univarsitdt Fachhechschule

ardarar &bschiluss nach Matura:

5. Welche berufliche 5tllung haben 5ie?

e

r

-

—

—

Argaselitaf

Arbsitarn

Fraiaf Disnsmahmerdin

5 albst ndigat

Schdanin, 3 udiersnda’r cdarP rakdkartin
Lahding

Parsionistin

nicht arwarbs #ig

in Kararz oder Mutarschutz

Ha usfraw’ Hausmann odar mitandamn B ereuungsauigaban betnaut
aws andaran Grundan nicht@nsarbsatg

kaina Angaba

6. 'Wie vieke Jahre sind Sie in der Wohnhausankge bereits wohnha fif
Beiweniger ak einem Jahrtragen s ie bite *0° ain.

Jahr(a)
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Datar zur Mobilitst

7. Wie viele Parsonen in lhrem Haushal verfilgen Uker die nachstehend genannten Fihers cheine?

CParscnen 1 2 3 4 5+Pamcnan
P EW-+MotorradF Chrarsc hain [ - orr
nur PEW-Fuhrarschain ~ |l ol ~
nur Motorad F chrerschain © [ Y ol

8. Wekhe Monats-Jahres Teitkarten ete. eines Betreibers Offerdicher Verkehs mite| besizen Sie und die Personen in lhrem Haus ha k?

Filkn 5ie kite pro Person in lhrem Haushalieine 5 pake aus.

kch basitza keirs solche Kars.

Zaitkara

Morats ke

Jahras kara

Jugendtickat frur fior dan 5 chul-#hsiswag)
Top-lugendtic ket () abraskaris fur Schilarinnand Labhdings)
Sammsimrkars (far S taderdrinan)

QBB Vortails kari

Jobtickst

Parzan 1

n

a0 ann Tl

Parsan 2

n

a0 Tann Tl

Paron2

9

J00 3dJogoa 334

FParzana

9

OO anna T

Parson &

q

a0 mann Tl

Parson &

.

J0 0 3J00 33
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9. Welche F ortbewegungs mitel und Mobilitits unters tiiz ungen s &hen in Threm Haus hak daverhaftzur Verfigung?

Wahlen 5 ie bitte die Anzahl der jeweiligen, in threrm Haus hakt befindlichen Gegenstinde, aus.

Q 1 2 3 4+
Fahmad r© ' r© s "~
Lastardahrrad . r i
EEkea'Padekec’E-Scootar - L r
E-futeHybrid r - r -
Autey MotomadMopsed r r
% cooten' T ravallar/K ickboard r r T r r
Inling 5 katms/ 5 kataboard i~ ~ ~ ~ ~
Einknui:tullny - ' ' ' (i
Fahmadanhingar . . r i i
R alltor - - r r i

[ i~ I~ - [

Abstellmtiglichiksitan
10. Wo stellken Sie lhre Forbewegungs mittel und Mobiltdts untestiizungen in lhrer Wohnhausanlge ab?
im
Fahmadraum
nicht
im barrigrafrai
Fahmadraurmn  (kainklairsr im
b misinafrai Lt im in airem Bularbaraich auf nsinam  insinam
[@barsrdig, Kallar, Kalkra btail in dar im {Haofi, aufdar @irRm  sxEmen  sonstgen kaira
Uksr Lifg Sutken) {imUG)  Weohrurg Gangbsraich Srala Parkplar Gabiuds Abstllraum  Angaba

Fahrad/R clatorf Laswnfabmad/E-Bike/E -5 cooier aic. r r r r r r r r r r
EinkaukrollaySInling 5 katas! 5 kate board/ 5 cooer aic. I - M r - I I Il r I
Aute Motomad’ Mopad' E - uto aic. r I 7 r I r [ I r r
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11

12

13.

.Mussen 5ie, um lhre Forbewegungs mite | und Mobdits sunterstitz ungen abzustelien, Bameren dbemwinden? (5 twufen, Engstellen etc.)

£
" geringfigig
" nain

" kaina Angaba

. Das Angebotan Abstellmoglichkeiten in lhrer Wohnhausanlage ist ausreichend.

sehrzutreffend zutreffend weniger zutreffend gar nichtzutreffend

Fahrrad/Rollator/Lastenfahrrad/E -Bike/E -S cooter etc. e (e c e
Einkaufstrolley/Inline S kates/S kateboard/S cooter etc. (e C c e
Auto/ Motorrad/ Moped/ E -Auto etc. (e (e c (e

sehrangenehm angenehm unangenehm sehrunangenehm

Fahrrad/Rollator/Lastenfahrrad/E -Bike/E -S cooter etc. el e [e le
Einkaufstrolley/Inline S kates/S kateboard/S cooter etc. c (e (e c
Auto/ Motorrad/ Moped/ E -Auto etc. c (e e o

. Wie Zufrieden sind Sie mitdem Diebstahl- und Vandalismusschutz lhrer Abstellméglichkeit?

sehrzufrieden zufrieden wenig zufrieden gar nichtzufrieden

Fahrrad/Rollator/Lastenfahrrad/E -Bike/E -S cooter etc. (o [} c c
Einkaufstrolley/Inline S kates/S kateboard/ S cooter etc. (o c c (o
Auto/ Motorrad/ Moped/ E -Auto etc. (@ c c c

Wie empfinden Sie die Zugénglichkeit zur Abstellmoglichkeit lhrer F ortbewegungs mittel und Mobilitats unters titzungen?
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15. Welche Barrieren missen Sie Gberwinden, um Ihre Fortbewegungs mittel und Mobilitatsunterstitzungen abzustellen?

(Mehrfachantwort méglich)

Fahrrad/Rollator/ Lastenfahrrad/E -Bike/E -S cooter

Einkaufstrolley/Inline S kates/S kateboard/S cooter

Auto/ Motorrad/ Moped/ E -Auto

etc. etc. etc.
schwer zu 6ffnende Tiren - - Il
schmale Tiren O O |
schmale/~erwinkelte Génge r r Il
Stufen O O r
zu kleiner Lift Il r r
Gegenstinde, die den Weg blockieren (z.B. andere Fahrrader,
Kinderwdgen etc.) m r r
keine Angabe - - Il

r r r

Mobilitdts situation
16. Wie haufig filhren 5 e folgende Akivitaten aus? *
ffast mahmmals ca. sinmal pro 2-3 mal mahrmals jsbrlich odar kaina
taglich witchantich Wocha monadich salisnar nia fngaba

Routinewsge z.8. zur Absis-Ausbildungss i tie, zur Kinderbereuung, regelmalige
Akthitsn ot = & . & 5 N 3
lurze Waga z.B. Past, Arzt, Labansmitalainkauf eic. (nahe Weohnsmndortmaglich) ' s ' - r ' "
Fraizeitwege z B. Ausflug R esturnt'Barbssuch (e, antemiene Ziek) [ [ r r r [ r


https://www.tuwien.at/bibliothek
https://www.tuwien.at/bibliothek

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar.

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

thelo

[ ]
lio
nowledge

b

ki

i
r

17. Welk he Verkehrsmite| benutzen 5ie db=mwiegend fiir ..

salbsiorganisieres Inlina
selbsiorganisiarms  Bike-5 haring ow. Shawms
Car5hanng ow Privatparsonan, Fahbrrad! 5 kataboard!
Privatparsonan, Warairen ((Lastn- E-Bikss 5 oo’
wiganas in Wangirsmn (Aubod iFahrradfE - Padalkc! Trawallar’ zu FuB {mit
Kfz als als Fahrarinin  Fahrgameirschaft  Mobomad/E -Aut Scockar’ Ralker Crfiznticha E- Lastarda hrad! Kickboand R cllatorf
Fahrarin  F ahingamaires chaft mifahirand &l ) aic) Varkahrsmitiel 3 cootar  Fahma danhdngar ar. Einkaufsralley] 5 orstige
Routnawage z.8.
zurfrkait-
Mushildungsstitie,
Iur r ~ - [ . - - i r I -
Kindab=imauurg,
ragelmiGios
Aktvititen at.
.- kurze Wage z.B.
Post Azt
Lobsins mittal @ inkauf = = - - = = = = - = -
aic. (naha
‘Wohrstandart
miglich)
.- Fraizaibwage z.B.
Busflug,
Resturant-f r L I " " L r " " " a
Barbasuch aic.

[avwtl. arirmier Ziala)
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.- R outinawage 1.0
zur Arbait-
Mushildungsstita,
Tur
Kindarbatmauurg
fir raga imalkiga
Aktvititen a1t

. brze Wege z.B.
zu Post, Arzt
Lab=nsmittal @ inkauf
wh. (naha
Wohrstandon
miglich)

.- Fraizaibvage z.B.
AusfAugR astaurant-
JBahbazuch e,
[awtl. ardfamisna
Wags]

wiganas
Kfz als als Fahrarin in

Fabrarin  Fahingemains chaft

r L
r -
r L

{Mehrfachantwort mdglich)

[T Trarsporimaglichkait

I Erfarnung
7 zgitlichar F akior
(| Bequambchikait
™ Flaibiliiat

™ Mimahma von Kindiam

[~ andarer G und:

in
Fahrgemairschaft
mifabirand

15. Aus welchem Grund fahren Sie mit dem Autol?

18, Welk he Verkehrsmiitel benutzen 5ie alemativ (selensan fir ..

salbsorgarisieres
Car5hanng ow.
Privatparsonan,
Warairemn (Autod

Moedcmad! E - uksd

selbsiorganisieres
Bika-5 haring zw.
Privatparsonan,
Wargirsmn ((Lasin-
iFahrradfE -
§eootardR ellar

Cffanticha
Warkahremitiz|

Fabrrad!
E-Biks
Padalac!
E-

5 cootar

Lastard hrad!
F ahima danhdregar

Inlina
Shws
5 katabeaard?
5 cooiar’
Trawallar! zu Full [mit ksing
Kickbcard RollaorEinkiustrolkyl Sorsige Alemat

" L L "
© - |" i
L £ i i
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TEILE N statt bas itzan

20, Welcha Fotbewegungsmigichkeizn und Trans potmdglichkeiten widrden Sie mit Machbarlnnenzur gemeinsamen Nuizung ans chafien?
{Mehrfachantwort mdglich)

™ fuo

Mowomad' Mopad

Fahrrad

E-EBika Padalacy E -Scackar
Lastarfabrrad odar F abrradarhinger
Rallerf 5 cootar

Inlina 5 kaiess' & kataboard
Einkautollay

O 20030 m3

Sorsige:

[ kaina

21.'Welkhen Nutzen sehen Sie im Teiken?
{Mehrfachantwort msglich)

r MeglichkaitGald zu s paran

[ MiglichkaitGald zu vardianan

[ Urmwahschonung

™ Rassourcanschenung

7 Aufeau aires Gamairs chafts-F Zus smmangah&ngkaitgefihl
i Muglichkaie naus Mans chan ksnnan zu lernan

™ Plazeirspanng

™7 kginan Nugan

[ Sorsigan
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22. Warum teiken 5 Fortbeweagungs mitte | und Mobiltsts unte stitzungen nichit?
{Mehrfachamtworte n meglich)

[ Basitza lisksr maing aiganes Eigartum

I Taminkallision/R Ucksichinahms

™ Kanne nismardan dafir

C stindigs Eiganbentigung

™ Unsicharheit bezoglich B enutzarlnnansorgialt
[ Komplikstoren bai R aparstur

™ Warwatungsa ufwand

™ kurzfistige W arfugba kait

™ habs mich rach nichtda mit baschafigt

[ Sorsfigas:

Kommunikation

23. Wie gutkennen Sie sich mit den neuen Kommunikationsmedien (Facebook, Whatsapp etc.) aus?
sahir gut gut waniger gut gar nicht
r r© © r

24. Kaufen Sie éfiers aufdiversen Plattforrmen Uber das Inemet ein? Z.8. Willhaben
Ja Main

|" I~

25. Warum kaufen 5Sie Uber das Internet nicht ein?
[ aus Unsicharhait
™ kainVarrauan
™ kanrw mich nichtaus
I wanzcha parsanlichar Kora ktund Bsratung

[T Sorefger Gund

waill nicht

r

waill nicht

r
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Kenntniss e und Nutzungserfahrungen

26. Welkhe Erahmungen hat lhr Haushalt bei der Nutzung folgender Mobiltitsformen bereits gema cht?

salbstorgariziartas Car-5 harng zw. Privatparsonan, Vareinan (Auo/ Moioma dfE -
Auto i)

salbstorgarisiartas Bike-5 harnng zw. P rivatparsonan, Versinan (L astarc)F abimad/E -
5 cooier’ Roller eic.)

als Fahradn F ahrgemairschaft
in Fahrgamainschaftmifahirand
Fahmrad

Lastardahrrad/F a hmrada nhd ngar
E € ka'F adalec! E-Scookar

5 oooie T rawallar/K ickboard
Inlina 5 kates/ & kataboard atc.
zu Full mit Einkaukwollay

zu Full mit Rollsor

sahrgut

-

o I |

J 30 3 3dJ0gd

gut

O30 O 4a

J 30 3300

aharzchlacht

1o

o7

sahrechlacht

C

1 mnori

071 nrl

mach nichtganuizt

r

N R |

J 30 3300

kaina Angaba

o

J 0

O 30 3300
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27. Warum nuizt lhr Haushal folgends Mobditits formen nicht?

Bitte kreuzen Sie die nur fir die Forbewegungs maglichkeiten die 5 ie nicht bereis nuzen die auf Sie zutreffendste Vanante an.

salbstorganisianas Car-5 haring zw. Privatparsonsen, Yareinen (Aute’ Moomad !
Mopsd/E -4 uio atc.)

salbstorgariziartas Bike-5 harng zw. P rivatparsonan, Yarsinan (L astar-F abimads
EB ksalScootar ate.)

als FahradninF ahrgama inschaft
in Mifahrgarmains chaferifa hrand
Fahrad

Lastardshrrad/F 2 hmadanhdngar
EE ka'P adekec’ E-Scootar

5 cooten'T eirollar/K ickboard
Inlina 5 kates/ & kataboard

zu Full mit Einkaukrallay

zu Full mit Rollsior

28, Im Folgenden handek es sich um 5 wtements zum Klirawa ndel,

kain

Fahrarschain

r

r

L T T I B |

-y

4

kaiin
Irierassa

-

i T T | T

-

habs
Intaras sa,
abar

riemardan  zaeidichar

zum Tailen

Fakior

-

i I T T e e A T |

Bitie geben Sie an imwiefern die folgenden Aussagen auf 5 ke zutreffen: (1) wifft villig zu - (&) tifft gar nichtzu

"E s baunnuhigt mich, wenn ich daran denks, untar wa kchan U maaltrarhslmissan
unzara Kirdar und E nkalkindar wabrschairlich laban milssan®

“Warn a5 50 weiter gaht wia bishar, st usm wir auf sire Umwsltkatas ropha zu®

“Auch als Eirzeinaf kannich aina R ol baim U mavals chute s pialan.”

“Fardia Umwe e mchmuizung sind wor allerm Urdemahmen und Industria
warntwartich.

"Mach meiner Eirschazung wird das Ummnlproblem in ssinar Badautung von vielan
Urmwa heschitizem stark Ubsriaban.”

1

2

kaing
Moglichkait
zur
Hutzungin
dar
U migaburg

r

Iuwanig

habaich

richiund
mic hia

kain Gald
dafur

irformiet  ausgeban

r

r

i T T I B |

-y

4

r

-

I I R s (R H: T B |

braucha
ich
nichi;

gaha zu
FuB,
{iffis

raichan

Sonstigas

-

ST T |

-

kaing

riuize
ardara
Artvon

&ngaba  Sharing

r

r

i T T I B |

-

e

r

A

b T T T e I R T |
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Mobilitatim Woh numifald

29, Folgende Aufzahlungen kénnen Bdngernnen in lhrerm Alla g tun, um die Umweltzu s chiten.
Bitte geben Sie an, welche Prioritat folgende Punke zum Therma Urnwets chutz filr 5 e hab2n: (1) hohe Prioritat - (6) keine Priomfst

%o oftwie maglich ardara Mobilitsfonmen (2 haring, F abrrad, Lastenmd) ans&llke des cigenen Auios nutzan

Mahr Forbswagungs mital twilan, sretttsis zu basizan

Eina umwalfmundiche Artdas R aisens wahlen (mitdam Zug, Mifahrgelegenhaiien, Bus eic.)
Mahr Produk®e aus der Gagand kaulken und P rodulkde maeidan, dia won wait her kommean

1

-

(3]

i e e B |

3

r

4

I D B B |

5 &

i

i D - T |

30, Welk he Angebote an Forbewegungs mitel kennen Sie in lhrem Wohnumfeld?

™ U-Bahn

™ SgraBankahn

7 B

[ s gakn

™ Mitishrgalsganhait

I Warkihsticn fur Fakma dar, Lastanrddar und Anhd ngar

™ CarSharing Angsboi

[ Soreiga:

31. Wie zufieden sind Sie mit dem Mobiliis angbot und der -Infrastrukiur (3fis, 5 haring, Radwegenez etc.) in lhrem Wohnumfeld?

sabrzufriadaen

rufriedan

warigzufiadan

unzufriedan
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32, Aus wekhen Grinden 5ind die mit dem vorhandenen Mobilitdtsangebot und -Infra struktur nicht sehr zufiieden?

[ schlachta E maichbarkaitdar Offis

[ Hicht- Einkalturg des Fahrplars

[ sehkchta Yarbindung zum Zialort

"7 schkchta Anbirdurg an das Radwaganat

™ kin ersprachandas 5 hanng-Argakat

™ schiechta Qualittder R ad-F ulgi ngennfrastrukiur IF ahmradwagbreits, Barrans, Bodenbalag st )

I & twigung dar zufahrendan Stracks
[ waik niche

- Soreiga

33. Was fehht lhnan an Mobilits ange bot?

HWachkbars chafes bazishunig

34. Wie wlrden Sie lhre Beziehung zu lhren Machbarlnren beschreibsn?
Welkhe Aussage mifft davon auf lhren Haushattam ehesten zu?

Gut -'Wir kanren sinigs Bawohnadnren
ndkiar, untarhaltar uns mitihren und
halfar galageniich aus.

5 ahir gut - Wir sind mit<inigen
Hauskswohnadnren richtig bafreurdat

L 2

35, Firwie wichtig hattien 5ie gute Kontakte zu den Hachbarlnnen?
1 b=deutet *sehr wichtig®, 5 b=deutet “gar nicht wichtig®

1 2

sahr wichtig i i

MitialmiBig - Wir kennen @inige
Hausbawohnadnren rd har urd
urierta Ben uns mitihnan galegardich
(im Sfegenhaus, Hof &ic.).

r

Schlacht-Wirhabanmitdan abrigan
Bawchnarinnan so gutwie keiren
Koriakt. Man grolt s ich, wenn man sich

siaht. Baswht richt
I i
4 5
Ly i gar nichtwichtig
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36, Gibt es Raumes Dings die 5k gemeinsc haftlich mit lhren Nachbarnnen nuizen kénren?
a)l Welche der folgenden Enrchtungen’ Gegenstinds zum Teilen gt es in lhrer Wohnhausanlage?

by Was davon nuizen 5 e bzw pmand aus lhrem Haushalk?

u)gibtas b)wird won uns geraiet  ©) gibtes nicht

Wazchkucha

-

Kindarwaganabsellimum

Fahmradraum

Qrganisation von Mitshrgalagerhieitan
Gamairschafis kiche

Gamairschafis mum

HoFKinderspilplat i dar Wehnhausanlage
Warlzaug

Fartbsws gurgsmithal

S 0O 330030

37. Wie empfinden Sie die gemeinsame Nuzung?
" problamlas
£ gawshnurgsbadurfig abar furktionisrt
" komgliziartproblama tsch
™ urmdglich

38, Gibtes beilhnen Machbarschaftsfeste?
o Ja
£ Main

Waill nicht

39, Besuchan Sie diese Machbarschafisiesie?

£ s

= Hain, wail:

Jd 0O 3dJ3J003J0a0

-

L R I R i I A B
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40, Wirden 5 ie Nachbarschafisfeste besuchen, wenn es welche gibs?
T a

~  Hain, wail:

41. Wie schidtzen 5 e das Gemeins chafts gefihl in lhrer Wohnhausanlage ein?
sahr gt gut genlgsam schlacht

LS L L i~

42, Waonach bedarfes lhrer Meinung rach, damit Bewohnednnen der' Wohnhausanlage Forbewegungs méglic hkeite n miteinandar ik n?

Sie haban as ges chafft!!

nichtverhardan

r

Wiglen Dank fur Ihre Tellna hme!
Es ist mir bawussie, dass die Zaitoft mapp itund viel zutn it Umse mehr méchta ich michfar Thr Mitmachen bedankan!

Baste Grila
Mina 5 immal
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