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Kurzfassung

Lastenrdder wurden Ende des 19. Jahrhunderts entwickelt und haben, nachdem sie
zwischenzeitlich fast von der Bildflache verschwunden waren, seit Anfang der 2010er
Jahre wieder einen betréachtlichen Anstieg in ihrer Nachfrage erfahren. Heutzutage
werden Lastenrader als Transportmittel fur Guter im urbanen Wirtschaftsverkehr
eingesetzt, aber auch im privaten Bereich, insbesondere fir den Transport von
Kindern, etablieren sie sich zunehmend. Die vorliegende Diplomarbeit untersucht den
im wissenschaftlichen Diskurs bisher wenig erforschten Bereich privat genutzter
Lastenrader und zeigt auf welche spezifischen Anforderungen Lastenrader an urbane
Infrastrukturen  stellen. Im Rahmen einer quantitativen Befragung der
Lastenradgemeinschaft wurde festgestellt, dass Lastenradbesitzerinnen, die in den
inneren Bezirken Wiens wohnen mit dem Angebot und der Qualitat der Stellplatze am
Wohnort weniger zufrieden sind als Lastenradbesitzerinnen, die in den &auf3eren
Bezirken wohnen. Dies kann auf die dichte Bebauung des innerstadtischen Raumes
zuruckgefuhrt werden, weshalb das dortige Angebot an Freiflachen zum Abstellen von
Lastenradern im oOffentlichen und privaten Raum begrenzt ist. Aul3erdem erweist sich
die in diesen Bezirken sehr verbreitete Geb&udetypologie grunderzeitlicher
Wohngebdude in vielen Fallen auf Grund mangelnder Zuganglichkeiten als
problematisch fur das Abstellen von Lastenradern. Zur Verbesserung der
Stellplatzsituation in Wien wurden daher unter Berlcksichtigung technischer Daten
von Lastenrddern und Radabstellanlagen, der in Wien geltenden gesetzlichen
Rahmenbedingungen sowie Empfehlungen und Richtlinien von fachlichen und
politischen Leitfaden unterschiedliche Lésungsvorschlage erarbeitet: Mit Hilfe eines
Baukastens, bestehend aus miteinander kombinierbaren baulichen Elementen,
werden drei Planungsvarianten von Lastenradstellplatzen fur den offentlichen Raum
beschrieben und visualisiert. Darlber hinaus werden bauliche Malinahmen zur
Verbesserung der Zuganglichkeit und der Stellplatzsituation am Beispiel eines
grunderzeitlichen Wohngebaudes abschliel3end préasentiert.
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Abstract

Cargo bikes, which were first developed at the end of the 19th century and have almost
disappeared from the scene, are experiencing a considerable increase in demand
since the beginning of the 2010s. Today, cargo bikes are used for transporting goods
in urban commercial traffic, but they are also becoming increasingly established in the
private sector, especially for transporting children. This diploma thesis examines the
field of privately used cargo bikes, which has been little explored in the scientific
discourse so far, and shows the specific demands that cargo bikes cause to urban
infrastructures. In the context of a quantitative survey of the cargo bike community, it
has been identified that cargo bike owners who live in the inner districts of Vienna are
less satisfied with the offer and quality of parking spaces at their place of residence
than those who live in the outer districts. This can be explained by the high density of
buildings in the inner city area, which limits the availability of free spaces for parking.
In addition, the building typology of Wilhelminian style residential buildings, which is
very common in these districts, proves to be problematic for parking cargo bikes in
many cases due to lack of accessibility. In order to improve the parking situation in
Vienna, different proposals for solutions were elaborated, taking into account technical
data of cargo bikes and bicycle parking facilities, the legal framework conditions
applicable in Vienna as well as recommendations and directives of professional and
political guidelines. With the help of a modular system consisting of combinable
structural elements, three planning variants for cargo bike parking facilities in public
space are described and visualised. Furthermore, structural measures to improve
accessibility and the parking space situation are presented on the example of a
Wilhelminian-style residential building.
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1 Einleitung

1.1 Ausgangslage und Problemstellung

Lastenrader (auch: Nutzrader, Transportrader oder Cargo-Bikes) sind nachhaltige
Transportmittel zur Beférderung von Personen und Gutern. Sie bieten eine hohe
Mobilitdt ohne dabei Emissionen zu verursachen bei gleichzeitig geringem Energie-
und Platzverbrauch und erfullen somit die Anforderungen, die an moderne
Siedlungsstrukturen gestellt werden. Obwohl es EU-weit aufgrund unterschiedlicher
Definitionen und Klassifizierungen von Lastenradern keine eindeutigen Zahlen zur
Bestandsentwicklung gibt, kann von einer starken Zunahme an Transportradern flr
private und gewerbliche Zwecke innerhalb der letzten zehn Jahre ausgegangen
werden. Laut der Confederation of the European Bicycle Industries ist die Anzahl
verkaufter elektrisch-unterstitzter Fahrrader (in diese Kategorie fallen u.a. auch
elektrisch-betriebene Lastenréader) in den EU 28-Landern von 98.000 im Jahr 2006 auf
1.667.000 im Jahr 2016 angestiegen (vgl. CONEBI 2017, S. 29). Eine starke Zunahme
an Lastenradern ist ebenso in Osterreich zu beobachten. In Wien wurden im Jahr 2017
alleine im Zuge einer vom Gemeinderat beschlossenen Forderung 322 neue
Lastenrader angeschafft (vgl. Mobilitatsagentur Wien GmbH, o0.J.). Eine weitere
Forderung im gleichen Umfang ist seit April 2020 in Kraft (vgl. Stadt Wien, 2020). Diese
Initiativen zeigen, dass das Potenzial von Lastenradern fur urbane Raume mittlerweile
auch von Offentlichen Institutionen erkannt wird. Um den spezifischen
Mobilitdtsbedlrfnissen der Besitzer- und Nutzerinnen von Lastenradern gerecht zu
werden, muss dieser Trend in der Verkehrs- und Bauplanung sowie in der
entsprechenden Gesetzgebung bericksichtigt werden. Gleichzeitig fuhrt diese
Entwicklung zu neuen Anforderungen und einem hoheren Bedarf an Abstellplatzen
und Infrastruktur fur Lastenrader. Wahrend im wissenschaftlichen Diskurs die
Bedeutung von Lastenradern aus wirtschaftlicher und gewerblicher Sicht im Bereich
der ,Last-Mile-Logistik" bereits vielfach untersucht wurde, ist der Forschungsstand im
Bereich der privaten Nutzung deutlich geringer. Diese Arbeit tragt dazu bei dieses
Forschungsdefizit durch eine umfassende Nutzerinnenanalyse zu reduzieren und die
Situation bezuglich der privaten Nutzung von Lastenradern im deutschsprachigen
Raum und in Wien zu beschreiben. Fragen wie beispielsweise: ,Wer nutzt das
Lastenrad?”, ,Woflr werden Lastenrader genutzt?* und ,Wie wird die aktuelle Situation
von Stellplatzen fur Lastenrader im offentlichen und privaten Raum empfunden?” gilt
es vorab zu beantworten. Im Rahmen einer quantitativen Befragung von
Lastenradbesitzerinnen und -nutzerinnen sowie durch die Untersuchung von
Fallbeispielen wurde die Gebaudetypologie von Wohngebauden aus der Grinderzeit
als problematisch fur die Lastenradnutzung identifiziert. Die Hauptgrinde dafir sind
einerseits, dass Altbauten haufig Uber Stufen im Eingangsbereich verfigen und somit
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Einleitung 2

nur eingeschrankt zuganglich sind, und andererseits, dass es oft an geeigneten
Stellplatzflachen mangelt. Zwar existieren am Markt bauliche Lésungsmaflinahmen wie
beispielsweise Treppenrampen zur Bewaltigung von Stufen, jedoch sind in
Wohngebéauden Speziallosungen erforderlich, die an die jeweilige Situation vor Ort und
an die spezifischen Anforderungen von Lastenradern angepasst werden miussen.
Dazu kommt, dass eine technische Umsetzung dieser Ma3nahmen aus Platzmangel
nicht immer maoglich ist oder wirtschaftlich nicht tragbar ware. Aus diesen Griinden
mussen auch im 6ffentlichen Raum geeignete Lastenradstellplatze angeboten werden,
die ein sicheres, wettergeschitztes und komfortables Abstellen von Lastenradern
ermdglichen. Genau an diesen Problemstellungen setzt die vorliegende Diplomarbeit
an, um die private Nutzung von Lastenradern zu optimieren.

1.2 Ziel der Arbeit

Diese Diplomarbeit verfolgt unterschiedliche Zielsetzungen im Bereich der privaten
Lastenradnutzung, welche in ein primares Ziel und Teilziele unterteilt sind.

Priméares Ziel

Entwicklung  baulicher = MalBnahmenvorschldge  zur  Verbesserung  der
Stellplatzsituation von Lastenrddern in Wien

Die Auswertung raumlicher Daten hat ergeben, dass insbesondere in
grunderzeitlichen Gebieten in Wien das Abstellen von Lastenradern als problematisch
empfunden wird. Im Hauptteil dieser Arbeit wird ein ganzheitlicher Ansatz bei der
Untersuchung und Beschreibung der privaten Lastenradnutzung und der
Stellplatzsituation verfolgt. Es wird einerseits ein Uberblick iiber den Stand der
Technik, die Entwicklung und die Situation in Wien in Bezug auf Lastenrader gegeben,
andererseits wird das Thema auch aus der Sicht der Nutzerinnen betrachtet. Der letzte
Teil der Arbeit befasst sich mit der aktuellen Situation beziglich des Abstellens von
Lastenradern im 6ffentlichen Raum und in griinderzeitlichen Gebauden in Wien und
stellt konkrete Lésungsmalinahmen vor. Als Grundlage zur Erfullung der primaren
Zielsetzung wurden sieben Teilziele definiert.

Teilziele

e Uberblick tiber die Entwicklung, Verbreitung und den Stand der Technik privat
genutzter Lastenrader verschaffen

e Beschreibung der rechtlichen Rahmenbedingungen zum Abstellen von
Lastenradern in Wien


https://www.tuwien.at/bibliothek
https://www.tuwien.at/bibliothek

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar.

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

thele

(]
lio
nowledge

b

i
r

Einleitung 3

e Beschreibung und gegebenenfalls Weiterentwicklung  existierender
bestehender Losungen fur das Abstellen von Lastenradern in Wohngebauden
und im offentlichen Raum

e Erhebung und Analyse von Daten zum Nutzungs- und Abstellverhalten von
Lastenradbesitzerinnen und —nutzerinnen

e |dentifikation von Hindernissen fir das Abstellen von Lastenradern am Wohnort
und im offentlichen Raum

e Erhebung des Ist-Zustands grunderzeitlicher Wohngebaude hinsichtlich der
Stellplatzsituation fur Lastenrader durch die Bewertung von Fallbeispielen in
Wien

e Erstellung eines Anforderungskatalogs als Grundlage zur Entwicklung baulicher
MalRnahmenvorschlage

Durch die Erfullung der Zielsetzungen soll diese Diplomarbeit die
Rahmenbedingungen fur den urbanen Radverkehr optimieren und somit einen Beitrag
im Bereich des klimaneutralen Individualverkehrs leisten.

1.3 Forschungsfragen und Untersuchungsdesign

Aus der Zielsetzung leiten sich drei Hauptforschungsfragen mit Teilfragen ab, zu
denen mehrere Hypothesen aufgestellt wurden. Die Hypothesen wurden im Laufe des
Forschungsprozesses mit Hilfe eines Sets unterschiedlicher wissenschaftlicher
Methoden gepriift, wodurch die Forschungsfragen schlussendlich beantwortet werden
konnten.

Forschungsfrage 1 - Private Lastenradnutzung

Wie lassen sich Lastenradbesitzerlnnen und -nutzerlnnen charakterisieren und wie
sieht ihr Nutzungsverhalten aus?

Teilfragen

1. Wie unterscheiden sich Lastenradbesitzerinnen und -nutzerinnen gegenuiber
der Gesamtbevolkerung Osterreichs? (sozio-demographische Merkmale,
Merkmale der Mobilitatsausstattung)

2. Wie wird das Lastenrad genutzt?

Hypothesen

e Die im Zuge dieser Diplomarbeit befragten Lastenradbesitzerinnen und -
nutzerinnen weisen ahnliche sozio-demographische Merkmalsauspragungen
wie die von Clemens Rudolf und Sophia Becker in der Forschungsarbeit
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Einleitung 4

Exploring the Potential of Free Cargo-Bikesharing for Sustainable Mobility
(2018) untersuchten Nutzerlnnen des Netzwerks ,freie Lastenrader auf.

Die Mobilitatsausstattung der Haushalte von Lastenradbesitzerinnen
unterscheidet sich im Vergleich zur Gesamtbevdlkerung.
Lastenradbesitzerinnen- und Nutzerinnen wohnen haufiger in Stadten als im
l&ndlichen Raum.

Der Haupttransportzweck, fur den Lastenrader privat genutzt werden, ist der
Personentransport von Kindern.

Angewandte Methode

Quantitative Befragung von Lastenradbesitzerinnen und -nutzerinnen

Forschungsfrage 2 - Stellplatzsituation am Wohnort und im 6ffentlichen Raum

Welche Faktoren beeinflussen das Abstellen von Lastenrddern am Wohnort und im
offentlichen Raum?

Teilfragen

1.
2.
3.

Wo werden Lastenrdder am Wohnort und im 6ffentlichen Raum abgestellt?
Welche Barrieren kdnnen beim Abstellen von Lastenradern identifiziert werden?
Wie zufrieden sind Lastenradbesitzerinnen und -nutzerinnen mit dem Angebot
und der Qualitat der Stellplatze am Wohnort und im 6ffentlichen Raum im
Allgemeinen und in Wien?

Wie ist die Qualitdt bzw. Eignung der in Wien weit verbreiteten Form der
grunderzeitlichen Wohnbautypologie fur das Abstellen von Lastenradern zu
beurteilen?

Hypothesen

Wahrend im 6ffentlichen Raum in Wien ein dichtes Netz an Abstellanlagen fur
Lastenrader vorherrscht, ist das Angebot an entsprechenden Stellplatzen im
privaten  Bereich  limitiertt Es ist daher anzunehmen, dass
Lastenradbesitzerinnen und -nutzerinnen mit dem Angebot der Stellplatze im
offentlichen Raum zufriedener sind als am Wohnort.

Aufgrund des hoheren Angebots an Freiflachen und der offeneren
Siedlungsstruktur sind Lastenradbesitzerinnen und -nutzerinnen, die in den
auReren Bezirken Wiens leben, mit dem Angebot und der Qualitat der
Stellplatze zufriedener als Lastenradbesitzerlnnen und -nutzerinnen, die in den
inneren Bezirken Wiens leben.

Verwendete Methode

Quantitative Befragung von Lastenradbesitzerlnnen und -nutzerinnen
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Einleitung 5

e Experteninterviews
e Fallstudie

Forschungsfrage 3 — Bauliche MaBnahmenvorschlage zur Verbesserung der
Stellplatzsituation in Wien

Welche baulichen MaBBnahmen, am Beispiel Wiens, kénnen getroffen werden, um die
Stellplatzsituation von Lastenrddern zu verbessern?

Teilfragen

1. Existieren Sonderlésungen, um die Stellplatzsituation fiur Lastenrader am
Wohnort und im 6ffentlichen Raum zu verbessern?

2. Welche Empfehlungen, Richtwerte und gesetzlichen Rahmenbedingungen zum
Abstellen von Lastenradern gibt es von Seiten der Stadt Wien?

Hypothesen

e Mit der zunehmenden Etablierung des Lastenrads als urbanes Verkehrs- und
Transportmittel in den letzten Jahren haben sich auf dem Markt Angebote fur
Sonderlésungen fur das Abstellen von Lastenradern entwickelt.

e Bestehende Ldsungen fur das Abstellen von herkdmmlichen Fahrradern
kbnnen weiterentwickelt werden, um die spezifischen Anforderungen von
Lastenrader zu erfullen.

e Das Fehlen einer offiziellen Definition von Lastenradern in den gesetzlichen
Regelungen in Osterreich fiihrt zu Unklarheiten in der Rechtsauslegung von
Vorschriften.

Verwendete Methode

e Literaturrecherche

e Experteninterviews

e Fallstudie

e Konzeption baulicher Mal3hahmen

Die Beantwortung der Forschungsfrage 3 und deren Teilfragen bildet die Basis zur
Konzeption baulicher Mal3hahmenvorschlage zur Verbesserung der Stellplatzsituation
in Wien, welche am Ende dieser Diplomarbeit in Kapitel 5 vorgestellt werden.

Untersuchungsdesign

Das in Abbildung 1 dargestellte Untersuchungsdesign zeigt wie die Methoden zur
Beantwortung der Forschungsfragen dieser Diplomarbeit sowie die Zwischen- und
Endergebnisse miteinander in Beziehung stehen. Die grobe Gliederung der Arbeit
besteht aus einem theoretischen und einem empirischen Teil, welche die Grundlagen
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Einleitung 6

fur den  abschlieBenden  Teil, namlich die  Entwicklung  baulicher
Maflinahmenvorschlagen, bilden. Die Forschungsfragen sind den einzelnen Methoden
zugeordnet, die zur Beantwortung der Fragestellungen angewandt wurden. Eine
genaue Beschreibung der Kapitelstruktur dieser Arbeit ist im nachsten Kapitel
gegeben.

1. Theorieteil Forschungsfrage 3
(uneraturreébmhe)
| Theoretische, technische | Aufstiegshilfen und (Anforderu ngen an das Abstellen |
.._\___und rechtliche Grundlagen J \_Abstellvorrichtungen / \__ (Anforderungskatalog)
2. Empirischer Teil Forschungsfrage 1 & 2 Forschungsfrage 2 & 3
‘Quantitative Befragung = R
(der Lastenradcommunity _ Experteninterviews _

p

| Identifikation von Barrieren beim Abstellen von Lastenradern in Wohngeb&uden .

|'/ Sozio-demographische (Informationen zur privaten Nutzung
Daten J von Lastenrddernin Wien
|" Daten zur B | Empfehlungen fiir "'-l

. Mobilitdtsausstattung Lastenradstellplatze

fa

Daten zum Nutzungs- '
\_ und Transportverhalten )

[ Daten zum Abstellverhalten |
~ - —" Forschungsfrage 2 & 3

( Fallstudie j

Klassifizierung der
Fallbeispiele nach Typen

Bewertung der Fallbeispiele

|-"/. Erkenntnisse Uber Eignungﬁh\'.
. der Typen fiir das Abstellen

3. Entwicklung baulicher MaBnahmenvorschlage Forschungsfrage 3

( Konzeption baulicher

MaRnahmenvorschlige

Entwicklung von Planungsvarianten fir ' “'-l
Lastenradstellplatze flr den 6ffentlichen Raum

" Entwicklung Baulicher MaRnahmen fiir Wohngebzude )
\ anhand eines Fallbeispiels in Wien

Weiterentwicklung Legende
von Treppenrampen [ Methode

| (Zwischen-)Ergebnis

Abbildung 1: Untersuchungsdesign; eigene Darstellung
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Einleitung 7

1.4 Aufbau und Struktur der Arbeit

Nach dem einleitenden Kapitel 1, in dem die Ausgangslage und Problemstellung, die
zu Grunde liegenden Zielsetzungen sowie die Forschungsfragen und das
Untersuchungsdesign dieser Arbeit dargelegt sind, werden die zur Beantwortung der
Forschungsfragen herangezogenen methodischen Werkzeuge erlautert (siehe Kapitel
2). Dies umfasst die Beschreibung der Durchfihrung der Literaturrecherche, der
guantitativen Befragung, der Experteninterviews, der Fallstudie sowie der Konzeption
von baulichen MalRnahmenvorschlage fir Wien.

Kapitel 3 enthalt die theoretischen Grundlagen dieser Forschungsarbeit. Auf Basis der
Literaturrecherche wird ein Uberblick tiber die historische Entwicklung und Verbreitung
sowie den Stand der Technik von Lastenradern gegeben. Der Begriff des Lastenrads
wird genau definiert und eine mogliche Klassifikation von Lastenrddern aus der
Literatur wird vorgestellt. Anschlie3end werden verschiedene Lastenradtypen und auf
dem Markt erhaltliche Modelle detailliert beschrieben und miteinander verglichen.
AuRerdem wird die Problematik der unzureichenden Datenlage rund um die private
Nutzung von Lastenradern diskutiert und eine Einschatzung des Lastenradbestands
in Wien vorgestellt. Nach der Beschreibung von sozio-demographischen Merkmalen
und dem Nutzungsverhalten von Lastenradnutzerinnen werden die in Osterreich
geltenden Gesetze fur das Abstellen von Lastenradern erlautert. Der Theorietell
schlie3t mit der Darstellung eines eigens entwickelten Anforderungskatalogs fur
Lastenradstellplatze und der Beschreibung bestehender Lésungen fur den 6ffentlichen
Raum sowie fir Wohngebaude ab.

Im empirischen Teil dieser Arbeit (siehe Kapitel 4) sind die Ergebnisse der
guantitativen Befragung, der Experteninterviews sowie der Fallstudie aufbereitet. Mit
Hilfe der quantitativen Befragung konnten Erkenntnisse zur Mobilitatsausstattung und
dem Mobilitatsverhalten, zur Anschaffung von Lastenrddern, zum Nutzungs- und
Abstellverhalten und zum Empfinden des Angebots und der Qualitat von Stellplatzen
von Lastenradbesitzerinnen- und nutzerinnen erhoben werden. Auf3erdem wird kurz
auf die Stellplatzsituation von Lastenradern in Wien eingegangen. Ergénzt werden
diese Daten durch Informationen zur privaten Lastenradnutzung in Wien und
Empfehlungen fur Lastenradstellplatze, die im Rahmen von drei Experteninterviews
mit Roland Romano von der Radlobby Osterreich, Martin Blum von der
Mobilitdtsagentur Wien und Hans Erich Dechant von City Bike Wien in Erfahrung
gebracht wurden. Die dritte empirische Methode, die wesentlich zur
Erkenntnisgewinnung Uber die Eignung von grinderzeitlichen Gebauden fir das
Abstellen von Lastenradern in Wien beigetragen hat, ist die Fallstudie. Im Zuge dieser
wurden 27 grinderzeitliche Gebaude in 14 verschiedenen Bezirken in Wien
begutachtet und mit Hilfe eines Bewertungsschemas hinsichtlich Zugéanglichkeit,
Stellplatzausstattung und Platzangebot beurteilt. Die ausgewerteten Fallbeispiele
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Einleitung 8

wurden dann in vier Typen mit ahnlichen Merkmalswerten kategorisiert und
idealtypisch beschrieben.

Auf Grundlage der theoretischen und empirischen Erkenntnisse werden in Kapitel 5
bauliche Malinahmen zur Verbesserung der Stellplatzsituation fur Lastenrader in im
offentlichen Raum und in griinderzeitlichen Wohngebauden in Wien prasentiert. Die
Losungsvorschlage werden anhand von Planen, Fotos und 3D-Visualisierungen
dargestellt und textlich erlautert.

Im abschlieBenden Kapitel 6 werden die Ergebnisse dieser Arbeit in
zusammenfassender Form dargelegt sowie diskutiert und es wird ein Ausblick auf den
weiteren Forschungs- und Entwicklungsbedarf gegeben.

1.5 Abgrenzung der Arbeit

Die Betrachtungsebene, auf welcher das Lastenrad in dieser Diplomarbeit im
verkehrsplanerischen Kontext behandelt wird, beschrankt sich ausschlie3lich auf den
privaten Bereich, weshalb gewerbliche Nutzungszwecke in diesem Zusammenhang
nicht naher beschrieben werden. Weiters ist der Fokus der Untersuchung auf das
Abstellen von Lastenradern am Wohnort und im 6ffentlichen Raum und das Nutzungs-
und Transportverhalten von Lastenradbesitzerinnen und -nutzerlnnen gerichtet.
Andere verwandte verkehrsspezifische Fragestellungen in Bezug auf Lastenrader wie
z.B. die Eignung der Radwegeinfrastruktur, Aspekte der Verkehrssicherheit,
Routenanalysen von Besitzer- und Nutzerinnen sowie das Abstellen bei 6ffentlichen
oder gewerblichen Einrichtungen sind nicht Gegenstand dieser Arbeit. Raumlich
beschranken sich die empirischen Methoden auf den deutschsprachigen Raum (vor
allem Osterreich und Deutschland), wobei fiir die Fallstudie und die Konzeption von
MalRnahmenvorschldgen Wien Untersuchungsgegenstand ist. Das zur Beurteilung der
Fallbeispiele entwickelte Bewertungsschema und der Anforderungskatalog fur
Lastenradstellplatze, welcher die Basis fur die Konzeption baulicher MalRnahmen
bildet, sind allgemein formuliert, so dass sie auf Gebaude unterschiedlicher Typologien
angewendet werden kénnen - nicht nur auf die Gebaudetypologie der Grinderzeit, die
in dieser Arbeit ausschliel3lich betrachtet wird. Die in Kapitel 6 dargestellten baulichen
Maflnahmen fur den offentlichen Raum und griunderzeitliche Wohngeb&aude sind rein
konzeptionell, weshalb die technische Umsetzung dieser nur am Rande berucksichtigt
wird.
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Methoden 9

2 Methoden

2.1 Literaturrecherche

Als Basis fur diese Diplomarbeit wurde im Vorfeld eine umfassende, klassische
Literaturrecherche durchgefuhrt. Sowohl die Hauptbibliothek der Technischen
Universitdt Wien als auch diverse Fachbibliotheken dienten als Fundus fir den
fachlichen Hintergrund dieser Arbeit. Parallel dazu wurden uber eine zusatzliche
Internetrecherche die Informationen vervollstandigt und aktualisiert. Als
Suchmaschinen sind hierbei ,,Google" und ,Bing" zum Einsatz gekommen. In der unten
abgebildeten Tabelle 1 sind die Schlagworter, die bei der Online-Recherche zum
Einsatz gekommen sind, nach Kategorien angefuhrt.

Schlagworter fiir die Online-Recherche

Kategorie Schlagworter
Lastenrad Bicycle, bike, Cargobike, Fahrrad, Lastenfahrrad, Lastenrad, Transportrad,
Transportvelo, Velo, Lastenradtypen
Abstellen allgemein | abstellen, Abstellplatz, Fahrradparken, im 6ffentlichen Raum, im Wohnbau,
parken, parking, Parkplatz, public, Stellplatz, Veloparken, Wien,
Wohngebaude
Abstellldsungen Abstellinfrastruktur, Abstellvorrichtung, Anlehnbligel, Auffahrrampe,
Auffahrschiene, Aufstiegshilfe, barrierefrei, begriint, Box, Diebstahlschutz,
Einstellbligel, Fahrradbox, Fahrradblgel, Fahrradrampe, Fahrradrinne,
Fahrradstander, Fahrradiberdachung, Garage, im Bestand, Parklésung,
Parksystem, Radabstellanlage, Schieberinne, stairlift, Station, Stufen,

Treppen, Treppenlift, Treppenrampe, verstellbar, Witterungsschutz
Tabelle 1: Schlagwdrter fur die Online Recherche; eigene Darstellung

Die Ergebnisse der Recherche sind in Theoriekapitel 3 zusammengefasst dargestellt
und geben einen Uberblick tiber das Forschungsgebiet, dessen Grundlagen sowie den
aktuellen Stand des Wissens. Auf3erdem wurde zur Auswahl, Beschreibung und
Anwendung der weiteren Methoden und zur Entwicklung eines Untersuchungsdesigns
Fachliteratur herangezogen.

2.2 Quantitative Befragung

Zur Datenerhebung fir die Beantwortung der Forschungsfragen 1 und 2 sowie als
Grundlage zur Entwicklung baulicher Malinahmenvorschlage zur Verbesserung der
Stellplatzsituation in Wien (Forschungsfrage 3) wurde eine Online-Befragung,
bestehend aus 86 Fragen, mit Hilfe der Internetplattform surveygizmo.com
durchgefihrt. Diese Umfrage ist vom Autor dieser Arbeit in Kooperation mit dem vom
Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie gef6rderten
Forschungsprojekt ,LARA-Share* erstellt worden und richtet sich an
Lastenradbesitzerlnnen und -nutzerinnen sowie Personen, die bisher keine bzw. kaum
Erfahrungen mit einem Lastenrad machen konnten, aber eine Affinitdt zum Fahrrad
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Methoden 10

als Verkehrsmittel aufweisen. Um die Stichprobe in diese drei Gruppen einzuteilen,
wurden zunéachst die Lastenradbesitzerinnen, d.h. Personen, die Gber zumindest ein
Lastenfahrrad im Haushalt verfiigen, herausgefiltert. Eine zweite Filterfrage nach der
Haufigkeit der Nutzung des Lastenrads in den vorangegangenen 12 Monaten
ermoglichte es, die Ubrige Stichprobe in Lastenradnutzerinnen und -nichtnutzerinnen
zu unterteilen: Alle Befragten, die angaben, das Lastenrad mindestens 1-3 mal
monatlich zu nutzen wurden als Lastenradnutzerinnen deklariert — Personen mit einer
geringeren Nutzungshaufigkeit fielen in die Gruppe Lastenradnichtnutzerinnen.
Insgesamt betrug die Stichprobe 533 Personen, wobei 334 davon in die Gruppe Nicht-
Nutzerlnnen, 109 in die Gruppe Besitzerinnen und 89 in die Gruppe Nutzerinnen
fielen. Wahrend die Daten der Nicht-Nutzerinnen in dieser Arbeit nur am Rande
betrachtet werden, liegt der Fokus auf den Besitzer- und Nutzerinnen. Die Befragung
wurde Uber einen Zugangslink auf verschiedenen digitalen Kanalen vorrangig im
deutschsprachigen Raum verbreitet (siehe Tabelle 2) und konnte im Zeitraum von
November 2017 bis Februar 2018 ausgefullt werden.

Verbreitungskandle des Fragebogens

Initiative/Organisation Homepage/Medium

Schweizer Lastenrad-Initiative der Mobilitdtsakademie | https://www.carvelo.ch, Facebook

Radlobby Osterreich https://www.radlobby.at, Newsletter, Facebook
Mobilitdtsagentur Wien https://www.mobilitaetsagentur.at, Newsletter
VCO — Mobilitat mit Zukunft https://www.vcoe.at, Newsletter
Cargobikeforum.de http://www.cargobikeforum.de, Online-Forum
Cargobike.jetzt, Cargo Bike Fans Berlin, Critical Mass Facebook

Wien, Critical Mass Koln, Critical Mass Hamburg,
Critical Mass Munchen, Critical Mass Niirnberg, Critical
Mass Frankfurt, Critical Mass Berlin, Critical Mass
Leipzig, Critical Mass Wuppertal, Radfahren in Wien,
Lastenrad Osterreich, Lastenrad Stuttgart

Tabelle 2: Verbreitungskanale des Fragebogens; eigene Darstellung

Inhaltlich zielte die Umfrage darauf ab, neben Personen- und Haushaltsdaten,
Erfahrungen mit dem Lastenradbesitz, das Mobilitats-, Nutzungs- und Abstellverhalten
sowie das individuelle Empfinden der Stellplatzsituation abzufragen.

Zur statistischen Auswertung und Visualisierung der Daten wurden die Programme
IBM SPSS Statistics und Microsoft Excel verwendet. Die Darstellung und Interpretation
der Ergebnisse sind in Kapitel 4.1 angefihrt.

2.3 Experteninterviews

Im Zuge des von der Wirtschaftsagentur Wien im Jahr 2018 gefdrderten
Kooperationsanbahnungsprojekts ,Smart City Bike-Sharing hoch 3“ zwischen dem
Fachbereich fir Verkehrssystemplanung der Technischen Universitat Wien und der
Greenride GmbH, wurde vom Autor dieser Arbeit jeweils ein qualitatives Interview mit
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Roland Romano, Sprecher der Radlobby Wien, Martin Blum, Geschaftsfiihrer und
Radverkehrsbeauftragter der Mobilitatsagentur Wien sowie Hans-Erich Dechant,
Leiter von Citybike Wien durchgefuhrt. Neben Fragen zum Thema ,Erfolgsfaktoren fur
Bike-Sharing Systeme*®, enthielt der Interviewleitfaden (siehe Anhang 1) auch drei
Fragestellungen, welche speziell zur Erkenntnisgewinnung fur diese Diplomarbeit
gestellt wurden. Die erste dieser Fragestellungen ist allgemein formuliert und
ergrindet wie die private Nutzung von Lastenradern hinsichtlich Stellplatzen erleichtert
werden konnte. Die beiden anderen Fragen sind starker praxisorientiert und
beschaftigen sich mit den Themen ,Losungsansatze zum Abstellen von Lastenradern
unter Berilicksichtigung der Problematiken des Diebstahls, Vandalismus sowie
schlechter Zuganglichkeiten im 6ffentlichen bzw. im privaten Raum®. Die Antworten
der Interviewpartner fielen sehr umfassend aus und haben sich zu meist auf die
Situation in Wien bezogen. In allen drei Interviews entwickelte sich ausgehend von den
vorbereiteten Fragestellungen ein ausfihrlicher Dialog mit weiteren Folgefragen,
dessen Inhalte in der Ergebnisauswertung beriicksichtigt wurden. Gegenstand dieser
vertiefenden Fragen waren beispielsweise ,Foérderungen der Stadt Wien*, ,die Rolle
des offentichen Raums® wund eine konkrete Planungsempfehlung fir
Radabstellanlagen. Die gesammelten Ergebnisse der Experteninterviews sind in
Kapitel 4.2 zusammengefasst dargestellt.

2.4 Fallstudie

2.4.1 Auswahl der Fallbeispiele

Im Vorfeld der Auswahl der Fallbeispiele wurde zunéachst untersucht in welchen
Gebieten ein Bedarf an einer Verbesserung des Angebots und der Qualitat der
Stellplatze fur Lastenrader vorliegt. Aufschluss dariiber gab die Auswertung der Daten
der quantitativen Befragung, die ergab, dass Lastenradbesitzerinnen, die im
innerstadtischen Gebiet in Wien wohnen mit dem Angebot und der Qualitat der
Stellplatze am Wohnort weniger zufrieden sind, als Lastenradbesitzerinnen, die in
Randbezirken wohnen (siehe Kapitel 4.1.6). Ein &ahnliches Bild zeichnet sich fur
Lastenradnutzerinnen ab: Personen, die in den inneren Bezirken Wiens wohnen
gaben mehrheitlich ,mangelnde Abstellmdglichkeiten® als Hinderungsgrund zur
Anschaffung eines Lastenrads an. Aus diesen Grinden wurde weiter untersucht,
welche Gebéaudetypologien in diesen Stadtteilen vorherrschend sind. Auf der
nachfolgenden Karte (siehe Abbildung 2) ist ersichtlich, dass Geb&ude, die vor dem
Jahr 1919 errichtet wurden, besonders in den inneren Bezirken eine hohe
Konzentration aufweisen. In diesen Gebieten ist der Altbaubestand fast
flachendeckend bei 25-50 Prozent oder hoéher. Diese Tatsache und die oben
beschriebenen Erkenntnisse der quantitativen Befragung, lassen vermuten, dass eben
jene Gebaudetypologie — ,grinderzeitliche Wohngebaude* - sich als problematisch fir
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das Abstellen und somit fur die private Nutzung mit dem Lastenfahrrad erweist.
Gestutzt wird diese Annahme auf3erdem durch die Ergebnisse der Experteninterviews
(siehe Kapitel 4.2).

Registerzahiung 2011

19,7% GEBAUDE IN WIEN

bzw. 32.442 i
Gebaude in Wien Bauperiode

vor 1919

< 10% (99)

10 < 25% (53)
I 25 < 50% (30)
B - 50% (68)

Cuelie: MAZI
Daten: Statistix Austria

Mﬂ&ag Verteilung der Gebdude

nach Gemeindebezirk (in %)

Abbildung 2: Bezirkskarte Wiens mit anteiligem griinderzeitlichem Gebaudebestand; Quelle: MA 23 - Wirtschatft,
Arbeit und Statistik

Der Historiker Gerhard Halusa erklart in einem Interview mit dem Magazin ,Fair
Wohnen* die Grunderzeit in Wien. Darin legt er den Anfang der Grinderzeit fir das
Jahr 1850 mit dem Fall der Wiener Stadtmauer fest. Als Ende der Griinderzeit beziffert
er das Jahr 1917, in dem die ersten Mietgesetze erlassen wurden. (vgl.
Mietvereinigung Osterreichs, 2018)

Strategische Vorgaben zur Weiterentwicklung der Griinderzeit der Stadt Wien

Die Stadt Wien strebt bereits seit einigen Jahren eine Aufwertung der Wiener
Grinderzeit an. Dies ist im ,Stadtentwicklungsplan 2025%, welcher vorwiegend
strategischen Charakter hat, festgehalten. Er beinhaltet vielfaltige Darstellungen von
Malnahmen zur Steuerung und Entwicklung Wiens fir zentrale Handlungsfelder der
Stadt, wie beispielsweise Wohnen, Grin- und Freiraum, Wirtschaft und Infrastruktur
(vgl. MA 18 - Stadtentwicklung und Stadtplanung 2014, S. 5). Mit dem darin
enthaltenen ,Aktionsplan Grinderzeit“ soll ein ,[...] handlungsleitender Rahmen fir die
Weiterentwicklung der Wiener Grinderzeit geschaffen [werden]” (ebd., S. 45), der
LStrategien zur Aufwertung des (6ffentlichen) Freiraums (z.B. StraBengdrten,
Mikrofreirdume, Balkone und Dachterrassen) und von ErdgeschoBzonen ebenso
thematisiert wie qualitdtssichernde Bewilligungsverfahren, die die Umsetzung von
Offentlichen Interessen garantieren [...].“ (ebd., S. 45)
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Das Bekenntnis der Stadt Wien zur Erstellung dieses Aktionsplans zeigt, dass ein
Handlungsbedarf auf unterschiedlichen Ebenen fur griinderzeitliche Gebiete erkannt
wurde. Konkret wird im vom Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und
Technologie (BMVIT) der Stadt Wien erstellten Leitfaden ,Bau auf's Rad" aus dem
Jahr 2012 auf das Thema Abstellplatze fir Fahrrader bei Altbauten bzw.
Grinderzeitbauten eingegangen. Darin sind drei Hurden einer fahrradgerechten
Gestaltung von Bestandsgeb&uden formuliert:

»Dichte Bebauung bei Altbau verringert die Freiflache fiir Radabstellanlagen
- Durch ein Hochparterre ist kein ebenerdiger Zugang méglich
- Innenhdfe meist nur durch schmale Génge erreichbar” (BMVIT 2012, S. 59)

Weiters ist in Aktionsfeld 1: ,Schaffen von Radabstellplatzen im 6ffentlichen Raum*
festgehalten, dass es ,[gJerade in stadtischen Bereichen — so beispielsweise vor
Grinderzeitbauten — [...] oftmals an den nétigen Radabstellpldtzen [fehlt].” (ebd.)

Diese strategischen Handlungsempfehlungen von Seiten der Wiener Stadtplanung
werden in der vorliegenden Diplomarbeit mit dem Ziel aufgegriffen, bestehende
Strukturen grinderzeitlicher Gebdude so weiterzuentwickeln, dass eine private
Nutzung des Lastenrads erleichtert wird. Im Mittelpunkt steht dabei die Verbesserung
der Stellplatzsituation fiir Lastenrader sowohl im Bestand als auch im o6ffentlichen
Raum.

Auf Grundlage der bereits erwahnten Ergebnisse der empirischen Methode und der
dargestellten strategischen Ausrichtung der Stadt Wien, wurde die Auswahl fir die zu
untersuchenden Fallbeispiele getroffen: Es wurden ausschlief3lich Wohngebaude aus
der grunderzeitichen Bauperiode selektiert. Damit mdoglichst unterschiedliche
Situationen analysiert und bewertet werden kénnen, wurden 27 Fallbeispiele in 14
verschiedenen Wiener Bezirken ausgesucht, deren genaue Verteilung auf die Bezirke
in Tabelle 3 dargestellt ist.

Bezirk 1020 1030 1040 1050 1060 1070 1080
Anzahl 4 1 1 1 5 1 3
Bezirk 1090 1100 1110 1160 1170 1180 1200
Anzahl 2 2 2 1 1 1 2

Tabelle 3: Fallbeispiele pro Bezirke; eigene Darstellung

In Abbildung 3 sind die ausgewahlten Fallbeispiele auf einer Stadtkarte Wiens raumlich
verortet. Eine genauere Darstellung der Position der einzelnen Fallbeispiele wurde aus
Grunden der Privatsphare vermieden.
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Abbildung 3: Wienkarte mit verorteten Fallbeispielen; Quelle: Stadt Wien; eigene Bearbeitung

2.4.2 Begehung der Fallbeispiele

Die Begehung der Fallbeispiele wurde im Zeitraum zwischen 18.6.2019 und 4.7.2019
an drei Terminen unternommen. Wahrend dieser mehrstiindigen Besichtigungen
wurden die im Vorfeld ausgewahlten Fallbeispiele mit Hilfe einer ,Canon EOS 550D
Spiegelreflexkamera fotografiert und wichtige Beobachtungen dokumentiert. Bei der
Auswahl der einzelnen Gebaude spielte die Zuganglichkeit eine entscheidende Rolle:
Es wurde im Freundes- und Bekanntenkreis nach geeigneten Wohngebauden
gesucht, um diese dann unter Anwesenheit einer Anwohnerin zu besichtigen. Zu den
jeweils begutachteten Bereichen gehorten der Hauseingangsbereich, das
Stiegenhaus und gegebenenfalls der Innenhof, Radraum und/oder sonstige
Abstellraume. Die dabei erstellten Fotos wurden selektiert, geordnet und nachbereitet.
Sie stellen gemeinsam mit den Notizen, die vor Ort aufgezeichnet wurden die
Grundlage zur Bewertung und Beschreibung der Fallbeispiele dar.
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2.4.3 Bewertungsschema zur Analyse der Fallbeispiele

Da Fahrrader jeglicher Art aus feuerschutzrechtlichen Grinden in Wien nicht in
Stiegenhausern abgestellt werden durfen (siehe Kapitel 3.6.1), ergeben sich folgende
Bereiche, die fur das Abstellen von herkdmmlichen Fahrradern und Lastenradern
innerhalb von Wohnhé&usern in Frage kommen: Innenhodfe, Radraume, Garagen und
sonstige Abstellraume. An dieser Stelle sei angemerkt, dass das Abstellen von
Lastenradern anspruchsvoller ist als das Abstellen von herkémmlichen Fahrradern.
Daher wurde ein Bewertungsschema entwickelt (siehe Tabelle 4), welches es
ermdglicht die Abstellsituation spezifisch fur Lastenrader in Wohngebéuden zu
beurteilen.

. . . Innenhof/Radraum
Bereich Hauseingang Stiegenhaus el l/\bstellrauﬁ'\
Merkmal Gehsteig Gangbreite/-struktur Verfiigbarkeit Bewertung
Breite ausreichend Breite _aLljsreichend / vorhanden
geradlinig
Breite kritisch Breite kritisch / verwinkelt |-
Breite kritisch & hohe Breite unzureichend / .
Bordkante verwinkelt nicht vorhanden
Merkmal Stufen Stufen Zuganglichkeit
keine Stufen keine Stufen problemlos
bis zu drei Stufen bis zu drei Stufen erschwert
mehr als drei Stufen mebhr als drei Stufen unmaoglich
Merkmal Haustor Tiir(en) Stufen
LR passt durch keine weitere(n) Tir(en) keine Stufen

LR t it Auf d
passt aur mit Autwan weitere Tlr(en) breit genug | bis zu drei Stufen

durch
LR passt nicht durch weitere Tlr(en) zu schmal | mehr als drei Stufen
Merkmal | Gegenstiande/Hindernisse | Gegenstinde/Hindernisse Platzangebot

Keine Gegenstande / Keine Gegenstande /

. . . . Gut
Hindernisse Hindernisse
Gegenstdnde / Hindernisse | Gegenstiande / Hindernisse .

Mittel

vorhanden vorhanden
- - Zu gering

Legende Zusatzausstattung

Abstellen leicht moglich

Abstellen erschwert, aber moglich

Abstellen unmoglich

Nicht relevant

Tabelle 4: Bewertungsschema; eigene Darstellung

Dieses Schema ist so entworfen, dass es zur Bewertung unterschiedlicher
Gebaudetypologien verwendet werden kann, wird jedoch in dieser Diplomarbeit nur
zur Beurteilung grinderzeitlicher Gebdude angewandt. Da keines der untersuchten
Fallbeispiele Uber eine Garage verfugt, wurde dieser Punkt aus dem
Bewertungsschema entfernt. Fur jedes Fallbeispiel werden die drei Bereiche:
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Methoden 16

.,Hauseingang”“, ,Stiegenhaus® sowie ,Innenhof/Radraum/sonstiger Abstellraum*
gesondert betrachtet und, hinsichtlich verschiedener Merkmale, bewertet, sofern diese
Bereiche fur den Abstellvorgang relevant sind. Der Bereich ,Stiegenhaus” wird nur
dann bewertet, wenn es notwendig ist, ihn zu passieren, um zum Stellplatz zu
gelangen und der Bereich ,Innenhof/Radraum/sonstiger Abstellraum® wird nur dann
bewertet, wenn ein solcher Ort vorhanden ist. Die Beurteilung, inwiefern das
entsprechende Merkmal das Abstellen von Lastenradern beeinflusst, basiert auf einem
Farbschema, wobei grin "leicht mdglich”, orange "erschwert, aber maoglich”, rot
"unmoglich” und weil3 "nicht relevant” bedeutet.

Als fiktives Messfahrzeug” zur Bewertung der einzelnen Fallbeispiele wird vom
Lastenradmodell ,Nihola 4.0 (n&here Beschreibung: siehe Kapitel 3.3) ausgegangen,
welches mit 89 Zentimetern Breite, eines der grof3ten flr eine private Nutzung
gebréuchlichen Lastenrader ist. Demnach sind Geb&ude, die den Anforderungen des
.Nihola 4.0" entsprechen, jedenfalls fir die meisten weitverbreiteten, privat genutzten
Lastenrader geeignet. Dies inkludiert ebenso den ,Familienrad-Klassiker®, das
,cargoBike Long" des Transportradherstellers ,Bakfiets.nl“. Im Nachfolgenden werden
die einzelnen Merkmale des Bewertungsschemas néaher beschrieben.

Gehsteig

Der erste Faktor, der dartiber entscheidet,
ob ein Zugang zu einem Wohnhaus mit
einem Lastenrad leicht mdglich ist, ist die
Gehsteigsituation vor dem Gebéaude.
Wenn sich angrenzend an den Gehsteig
eine Parkspur mit abgestellten
Fahrzeugen befindet (wie dies
beispielsweise in Abbildung 4 der Fall ist),
dann sollte der Gehsteig zumindest so
breit sein, dass ein problemloses Abbildung 4: Schmaler Gehsteig; Quelle: google maps
Rangieren mit dem Lastenrad mdglich ist. Hinzu kommt, dass hohe Bordsteinkanten
ein Manovrieren des Lastenrads erschweren kdnnen. Zudem kénnen sich nach aul3en
hin zu 6ffnende Haustore negativ auf die Zugénglichkeit von Geb&uden mit schmalen
Gehsteigen auswirken. Im Optimalfall ist der Hauseingangsbereich Uber einen
ebenerdigen Zugang oder eine Einfahrt zuganglich.
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Stufen

Aufgrund des hohen Eigengewichts von Lastenradern
stellen Stufen bzw. Treppen schwierig zu bewéltigende
Barrieren dar. Stufen konnen in unterschiedlichen
Auspragungen und an unterschiedlichen Stellen im
Gebaude vorgefunden werden. Daher wird dieses
Kriterium genauso wie Turen fir die Bereiche
.,Hauseingang“, ,Stiegenhaus” sowie ,Innenhof/
Radraum/sonstiger Abstellraum*“ gesondert bewertet. In
der Bewertung werden nur Stufen berucksichtigt, die fur
den Zugang zum Stellplatz bewaltigt werden mussen.
Wahrend Treppen mit bis zu drei Stufen als fur das
Abstellen erschwerend, aber noch mdglich bewertet
werden, werden Treppen mit mehr als drei Stufen (siehe
Abbildung 5) als unmdglich mit dem Lastenrad zu
Uberwinden gewertet, wenn keine zusatzlichen
Hilfsmittel gegeben sind.

Haustor / Turen

Ob Haustore und Turen Barrieren fir die Nutzung mit
dem Lastenfahrrad darstellen, hangt in erster Linie von
ihrer Breite ab. Ist ein Haustor so schmal (siehe
Abbildung 6), dass ein Durchqueren mit dem fiktiven
Testfahrrad nicht mdoglich wére, dann wird dieses
Merkmal negativ gewertet. Weiters werden in dieser
Bewertung Haustore mit Doppeltiren als fur das
Abstellen erschwerend beurteilt, da das Offnen von
zwei Tdren bei jedem einzelnen Passieren des
Hauseingangs storend ist. Sowohl im Stiegenhaus als
auch hin zum Innenhof, Radraum oder einem sonstigen
Abstellplatz erschweren weitere Turen, die mit dem
Lastenrad Uberwunden werden mussen, das Abstellen
zusatzlich. Ob Turfeststeller vorhanden sind, spielt in
der Bewertung dieses Merkmals keine Rolle, da in den
meisten Fallen die Anwendung von Turkeilen diesem
Problem Abhilfe schaffen konnte.

Abbildung 5: Mit dem Lastenrad
untberwindbare Stufen; eigene
Darstellung

Abbildung 6: Nicht furs Lastenrad
geeignetes Haustor; eigene
Darstellung
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Gangbreite/ -struktur

Schmale Flure und Gange in Wohnhausern (siehe
Abbildung 7) sind fur die Verwendung von Lastenradern
ungeeignet. Aufgrund eines mangelnden Platzangebots
kobnnen aul3erdem Nutzungskonflikte mit anderen
Hausbewohnerinnen auftreten. Neben der Breite 1 -
spielen jedoch auch die Struktur und die Ausgestaltung =]
der Gange eine Rolle. Wahrend geradlinige Korridore
eine Nutzung des Lastenrads erleichtern, stellen Gange
mit rechtwinkligen Abzweigungen oft muhsame
Hindernisse dar oder kdnnen gar nicht passiert werden.
Da diese beiden Faktoren miteinander in Beziehung
stehen wurden sie zu einem Merkmal
zusammengefasst und gleichzeitig bewertet.

e ik FL
Abbildung 7: Verwinkelter und

GegenStande / Hindernisse schmaler Gang; eigene Darstellung

Gegenstande wie beispielsweise Kinderwagen, Fahrrader, Kisten oder Milltonnen, die
oft in Hauseingangsbereichen oder in Stiegenhausern vorzufinden sind, kénnen das
Durchqueren von Gangen mit Lastenradern beeintrachtigen. Bei diesem Merkmal
muss jedoch beriicksichtigt werden, dass diese Gegenstande oft nur temporar
abgestellt werden und dadurch die Nutzung eines Lastenrads normalerweise nicht
dauerhaft behindern. Als Hindernisse werden hier jedoch auch permanent oder
langerfristig vorhandene bauliche Elemente wie beispielsweise Mauervorspringe,
befestigte Feuerléscher, Waschbecken oder Stromzahlerkasten, die das Passieren
beeintrachtigen, betrachtet.

Verfugbarkeit

Da nicht jedes Geb&aude Uber einen Innenhof, Radraum oder sonstigen Abstellraum
verfugt wird mit Hilfe des Merkmals ,Verflugbarkeit* gepruft, ob ein solcher Abstellort
vorhanden ist.

Zuganglichkeit

Die Qualitat der Zugénglichkeit zu einem Abstellort kann unterschiedlich ausfallen.
Welche Bereiche eines Gebaudes auf dem Weg zum Abstellort passiert werden
muassen, kann sich von Wohnhaus zu Wohnhaus unterscheiden. Deshalb flie3t in die
Bewertung dieses Merkmals — je nach dem — die Bewertung des
Hauseingangsbereichs oder des Stiegenhauses mit ein. Ist der Abstellort ohne
Passieren des Hauseingangsbereichs oder des Stiegenhauses erreichbar, wird dieses
Merkmal gesondert bewertet.
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Platzangebot

Bei der Bewertung des Platzangebotes
von potenziellen Abstellorten wird nicht
nur die GroRe der vorhandenen Flache
bertcksichtigt, sondern auch, wie gut
sich diese fir das Abstellen eines
Lastenrads eignet. Das miuhelose
Rangieren und Wenden des Lastenrads
muss jedenfalls méglich sein, damit eine
positive Bewertung abgegeben werden M= : :
kann. Abbildung 8 zeigt eine Abbildung 8: Hindernisse im Innenhof; eigene Darstellung
Hofsituation, in der rein flachenmaf3ig genug Platz fur ein bis zwei Lastenradstellplatze
ware, jedoch ware ein Mandvrieren eines Lastenrads, aufgrund der vorhandenen
baulichen Hindernisse und der Anordnung der Milltonnen, nur stark eingeschrankt
maoglich.

Zusatzausstattung

Dieses Merkmal erfasst, welche Zusatzausstattungselemente im untersuchten
Stiegenhaus, Innenhof, Radraum oder sonstigen Abstellraum vorhanden sind. Dazu
gehoren ein lastenradtauglicher Lift, eine stabile Absperrméglichkeit zum festmachen
des Lastenrads, eine verschlieBbare Zugangstire zum Abstellplatz und eine
Stellplatziiberdachung im Innenhof.

Die Ergebnisse der Fallstudie und eine Kategorisierung der Fallbeispiele nach Typen
sind in Kapitel 4.4 und in den Anhangen 2-5 aufgefihrt.

2.5 Konzeption baulicher MaBnahmenvorschlage far
Wien

Zur Erfullung des Hauptziels dieser Diplomarbeit werden bauliche Mal3hahmen zur
Verbesserung der Stellplatzsituation fur Lastenrader im offentlichen Raum und in
grunderzeitlichen Wohngebauden in Wien entwickelt. Die Grundlage fir die
Konzeptionierung der MafRRnahmen bildet der Anforderungskatalog (siehe Kapitel
3.6.2), welcher als Voraussetzung zur Entwicklung eines Baukastens (siehe Kapitel 5)
zur Planung von Lastenradstellplatzen erstellt wurde.

Die entwickelten MalRRnahmen zielen darauf ab einerseits die Zuganglichkeit in
Wohngebduden zu den entsprechenden Stellplatzflachen (z.B. im Innenhof) zu
erleichtern, andererseits werden konkrete Stellplatzkonzepte entworfen, die den
spezifischen Anforderungen von Lastenradern gerecht werden. Dabei werden
vorrangig die Aspekte Witterungsschutz, Diebstahlschutz, Benutzerfreundlichkeit,
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Platzangebot und Multifunktionalitat (diese ist vor allem im 6ffentlichen Raum wichtig)
beriicksichtigt. Als technische Grundlage zur Entwicklung der Lésungsvorschlage
wurden im Zuge der Literaturrecherche am Markt bestehende Losungen (siehe Kapitel
3.6.3) ausfindig gemacht, die eine gute Nutzbarkeit mit dem Lastenrad gewahrleisten.
Diese baulichen Elemente sind teilweise weiterentwickelt worden, um den jeweiligen
Anforderungen vor Ort zu entsprechen.

Fur den offentlichen Raum wurden mit Hilfe eines Baukastens drei Planungsvarianten
beziehungsweise Ausbaustufen von Lastenradstellplatzen entworfen. Auf3erdem
wurde eines der in der Fallstudie bewerteten grinderzeitichen Wohngebaude als
Entwurfsobjekt ausgewahlt, um verschiedene bauliche Malinahmen zur Verbesserung
der Zuganglichkeit und der Stellplatzsituation fur Lastenrader zu veranschaulichen. Als
Vorarbeit fur die eigentliche Entwicklung der Ldsungsvorschlage wurde bei einer
(weiteren) Begehung dieses Standorts eine Bestandsaufnahme und
Fotodokumentation durchgefuhrt. Dartber hinaus wurden die wichtigsten raumlichen
Dimensionen mit einem Lasermessgerat erfasst. Mit Hilfe dieser Unterlagen und unter
der Nutzung von online verfigbaren Kartengrundlagen der Stadt Wien und ,Google
Maps"” wurde ein Grundrissplan mit der Software ,,AutoCAD* angefertigt. Aufbauend
auf diesem Grundrissplan konnten die konzipierten Losungsvorschlage mit der 3D-
Software ,Sweet home 3D* visualisiert werden. Die Ergebnisse der Konzeption der
baulichen MalRnahmen werden in Kapitel 5 anhand von Planen, Fotos und 3D-
Visualisierungen dargestellt und textlich erlautert.
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3 Theoretischer Hintergrund zu privat genutzten
Lastenradern

3.1 Geschichte der Lastenrader

Der Ursprung von Lastenrddern geht bis ans Ende des 19. Jahrhunderts zuriick. Ein
gewisser James Starley entwickelte im Jahr 1877 drei Entwdrfe flr dreiradrige
Fahrrader, die zur Beforderung von Personen oder Gegenstanden eingesetzt werden
konnten (vgl. Norcliffe 2011 nach: Cox & Rzewnicki 2015, S. 133).

Gegen Ende der 1920er Jahre war das Fahrrad das gangigste Fortbewegungsmittel
im StralRenverkehr (vgl. Cox & Rzewnicki 2015, S. 136). In dieser Zeit erreichte die
Produktion von Lastenradern ein angemessenes Qualitatsniveau, so dass sie bis zum
Zweiten Weltkrieg in vielen europaischen und amerikanischen Stadten im taglichen
Gebrauch waren (vgl. Ghebrezgiabiher 2018a, S. 37). Jedoch ,[verschwanden] [iln den
1950er und 1960er-Jahren [...] die Fahrrdder, die zuvor einen GroBteil der
Arbeiterschaft fortbewegt hatten, von den StraBen — und mit ihnen die Transportrdder,
die von ihnen bewegt worden waren.” (Ghebrezgiabiher 2018b, S. 44)

In den 1970er und 1980er Jahren begann sich die Fahrradkultur, ausgehend von den
Niederlanden, in Europa wieder starker zu entwickeln (vgl. ebd.). Angetrieben wurde
diese Bewegung von einer fur die damalige Zeit typischen gesellschaftlichen
Ruckbesinnung auf eine 6kologische und ressourcenschonende Lebensweise (vgl.
Ghebrezgiabiher 2018a, S. 37f).

In den 1990er-Jahren kam es aufgrund der zunehmenden Digitalisierung zu einem
Wandel in der Kurierbranche hinsichtlich der Art der tGbermittelten Versandguter. Da
immer Ofter Pakete anstelle von Dokumenten verschickt wurden, haben Zustelldienste
zunehmend Fahrrader mit Anhanger und Lastenrader als Transportmittel eingesetzt.
(vgl. Ghebrezgiabiher 2018b, S. 46f) Jedoch nicht nur fir gewerbliche Nutzungen,
sondern auch als Transportmittel fur Familien, gewann das Lastenrad immer mehr an
Popularitat. Um diesen neu aufkommenden Mobilitdtsbedirfnissen gerecht zu werden,
wurden neue Lastenradmodelle entworfen und bestehende weiterentwickelt. (vgl.
ebd.)

Seit Beginn der 2000er Jahre sind die Technologie und das Angebot von Lastenradern
noch spezifischer geworden und die Lastenradbranche ist zu einem immer wichtigeren
Teil der urbanen Mobilitdt avanciert. Das Lastenrad hat sich als Lifestyle-Produkt
etabliert und seinen Nutzerinnenkreis auch dank der fortgeschritteneren Technik im
Bereich der Elektromotoren erweitert. (vgl. Ghebrezgiabiher 2018c, S. 48). Al
Masterson beschreibt in ihrer Masterarbeit Sustainable Urban Transportation:
Examining Cargo Bike Use in Seattle aus dem Jahr 2017 die damalige Situation in
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Bezug auf Lastenrader wie folgt: ,, Today, cargo bikes are experiencing a renaissance
for all types of users, and cargo bike technology continues to evolve.” (Masterson A.
2017, S. 6). Dies zeigt sich unter anderem daran, dass die Herstellung von
Lastenradern nicht mehr nur von lokalen Kleinunternehmen betrieben wird (vgl. Cox &
Rzewnicki 2015, S. 144) und beinahe jeder Lastenradhéandler Angebote flr den
Transport von Kindern im Sortiment fuhrt (vgl. Ghebrezgiabiher 2018c, S. 48). Darlber
hinaus werden Lastenrader zunehmend als Fahrradtaxis flr den Personentransport
und als Last-Mile-Transportfahrzeuge fur Lieferdienste, insbesondere in stadtischen
Gebieten, eingesetzt (vgl. ebd.). Jedoch gibt Juergen Ghebrezgiabiher auch zu
bedenken, dass in urbanen Raumen nach wie vor ein Mangel an angemessener
Fahrradinfrastruktur besteht, wobei die Gesamtzahl an sogenannten ,Fahrradstadten*
kontinuierlich zunimmt (vgl. ebd., S. 48f).

3.2 Definition Lastenrad

Zunéchst gilt es Lastenrdder von ,herkdbmmlichen Fahrréadern® zu unterscheiden.
Ernst-Benedikt Riehle (2012, S. 12) sieht als ,Hauptunterscheidungsmerkmal zum
herkémmlichen Fahrrad [...] [den] Verwendungszweck und in erster Linie die gréBere
Ladeflache.” Herkdmmliche Fahrrader sind zur Fortbewegung ausgelegt und
ermdglichen in der Regel keinen nennenswerten Lastentransport (vgl. ebd.). Sie
verfugen in der Standardbauweise Uber einen Gepacktrager mit einer — maximalen
Zuladung von ca. 25 kg (vgl. Riehle 2012 nach: Barzel et al. 2008, S. 302).

Far Juergen Ghebrezgiabiher (2018d, S. 10) ,[gehéren] Transportrédder [...], ebenso
wie Tandems, Falt- oder Liegerédder, zur Kategorie Spezialrdder.“ AulRerdem fallen
Anhanger ihm zu Folge auch in diese Kategorie (vgl. ebd.). Da Fahrrader mit Anhanger
jedoch durch die Mdglichkeit des Abkuppelns des Anhangers wesentlich flexibler
bewegt werden konnen als Lastenrader und daher andere Anforderungen an die
Zuganglichkeit von Stellplatzen aufweisen, werden sie in dieser Diplomarbeit nicht im
Detail behandelt.

Innerhalb der Kategorie der Lastenrader gibt es eindeutige
Unterscheidungsmerkmale: Einerseits kann zwischen einspurigen und mehrspurigen
Lastenradern differenziert werden, andererseits kann die Position der Ladeflache (vor
dem Vorderrad, zwischen den Radern oder hinter dem Hinterrad) variieren. Aul3erdem
kann zwischen elektrisch-betriebenen und Lastenradern ohne E-Antrieb
unterschieden werden. Ein weiteres augenscheinliches Differenzierungskriterium ist
die Anzahl der Rader. (vgl. ebd.)

In der Fachliteratur kénnen unterschiedliche Klassifikationen fir Lastenradtypen
gefunden werden. Aufgrund der guten Ubersichtlichkeit wurde jene Einteilung (siehe
Abbildung 9) von Juergen Ghebrezgiabiher (2018e, S. 11) als Grundlage fir dieses
Kapitel ausgewahlt. Darin sind verschiedene ,Cargobike Archetypes” in die Gruppen
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einspurige und mehrspurige Transportrader unterteilt. Innerhalb dieser Archetypen gibt
es eine Vielzahl verschiedener Modelle und Bauformen von Lastenradern. Um sich
klar von anderen Forschungsarbeiten abzugrenzen, die sich mit der gewerblichen
Nutzung von Lastenradern beschaftigen, werden in dieser Diplomarbeit nur
Lastenrader betrachtet, die fur private Nutzungszwecke typisch sind und sich in ihrer
Bauweise stark von herkbmmlichen Fahrrddern unterscheiden. Fiur diese Typen
stellen auf Grund ihres hohen Gewichts und ihrer Grof3e Stufen und Treppen grol3e
Hindernisse in der Nutzung dar. Die dementsprechenden relevanten Lastenrad
Archetypen sind in Abbildung 9 durch rote Einrahmungen gekennzeichnet.
Beispielsweise sind sogenannte ,Backer-* oder ,Postrader” auf Grund ihrer kleinen
Ladekapazitat und mangelnden Méglichkeit Kinder zu transportieren nicht im Fokus
dieser Arbeit. Eine weitere detaillierte Einteilung von Lastenrddern mit Beschreibung
einzelner Modelle ist der ,Nutzradkatalog“, welcher Teil der von Andreas Kuppinger
erstellten Internetplattform ,nutzrad.de” ist.

Einspurige Transportrider, Single-track Cargo Bikes

M 3 do db |E o

Backerladeflache Backerrad Frontlader Diamantlader Lang John
Carrier Cycle Butchers Bike Front Loader Long Diamond Long John
Einspuranhénger Diamantrahmen Langheck Tieflader

Mono Trailer Luggage Rack Long Tail Low Tail

Mehrspurige Transportriader, Multi-track Cargo Cycles

de Al |

Drehschemel Achsschenkel Hecklenker

Center Pivot Trike Ackermann Trike Rearsteer Trike

Anhdnger Deltaanhanger Delta Drewrad Vierrad
Trailer Delta Trailer Delta Trike Cargo Quad
Cargobike Archetypes

Abbildung 9: Cargobike Archetypes; Quelle: Ghebrezgiabiher 2018d; S.11; eigene Bearbeitung
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Im nachfolgenden Kapitel werden die Archetypen ,Long John®, ,Long Tail*, ,Center
Pivot Trike* und ,Ackermann Trike" sowie dazugehorige Lastenradmodelle néher
beschrieben und hinsichtlich ihrer technischen Spezifikationen miteinander verglichen.

3.3 Nahere Beschreibung ausgewahlter Lastenradtypen
und -modelle

In diesem Kapitel werden sowohl einspurige als auch mehrspurige Lastenradtypen und
-modelle vorgestellt, die typischerweise fur den Privatgebrauch verwendet werden. Bei
der Auswahl der Modelle wurde darauf geachtet Ausfihrungen mit unterschiedlichen
Merkmalen in Bezug auf Bauweise, Lenkung, Sitzposition und Position der Ladeflache
abzubilden. Ein weiterer Faktor, der die Selektion beeinflusst hat, ist die Popularitat
der jeweiligen Modelle. Hierzu wurde der Osterreichische Lastenradhandler ,Heavy
Pedals Lastenradtransport und -verkauf OG" nach seinen meist verkauften
Lastenradmodellen in den Jahren 2014 bis 2019 befragt. Demnach sind die
meistverkauften einspurigen Modelle das ,Lastenrad Classic Lang” von ,Bakfiets”, das
LBullitt* von ,Larry vs Harry* sowie das ,City* vom Hersteller ,Babboe®. Als
meistverkaufte mehrspurige Modelle wurden das ,Light* von ,Christiania Bikes", das
»4.0“ von ,Nihola" sowie das ,,Curve” von ,Babboe“ genannt. (vgl. Weber 2019)

Einspurige Lastenradtypen

Long John

Bei dieser sehr beliebten einspurigen
Lastenradbauform befindet sich die
Ladeflache zwischen Lenker und
Vorderrad, so dass der Schwerpunkt in
einem gunstigen, tiefen Bereich liegt.
Dementsprechend befindet sich die
Ladung immer im Sichtfeld des/r
Fahrerln, was insbesondere beim
Transport von Kindern sehr wertvoll ist. Abbildung 10: Bakfiets ,Classic Lang"; Quelle: rad3.de

Da die Steuerung des Vorderrades indirekt tber eine Achsschenkellenkung erfolgt, ist
dies moglicherweise im ersten Moment etwas gewdhnungsbedurftig, wird aber bald
zur Routine. (vgl. Poscher-Mika 2018, S. 14f) Trotz der schmalen Bauweise von ,Long
Johns" kénnen bis zu 100 kg Zuladung problemlos transportiert werden. Geeignet sind
sie fur unterschiedliche Einsatzbereiche, zum Beispiel fur Alltags- und Freizeitzwecke,
fur den Transport von schweren Lasten und Kindern, aber auch fir die geschaftliche
Nutzung durch Kurier- und Zustelldienste, Handwerker oder Gewerbetreibende. (vgl.
Ghebrezgiabiher 2018g, S. 22f). Beispiele fur typische Modelle in dieser Kategorie sind
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das ,Lastenrad Classic Lang” von ,Bakfiets” (siehe Abbildung 10), das ,City* von
.Babboe“ und das ,Bullit“ von ,Larry vs Harry*.

Long Tail

Dieser Lastenradtyp ist in seiner
Bauweise herkdmmlichen Fahrradern
sehr ahnlich, verfugt jedoch Uber einen
besonders langen Gepacktrager mit
Ladeflache Uber dem Hinterrad. Der
Eignungsbereich dieser Lastenrader ist
dem der Long Johns &hnlich (vgl.
Ghebrezgiabiher 2018g, S. 23)' Abbildung 11: Yuba ,Mundo V5*; Quelle: e-lastenrad.de
allerdings schrankt der Mangel an einer Transportkiste deren Einsatzmdglichkeiten
ein. Aufgrund der Lange ist das Fahrverhalten eines ,Long Tails* mit dem eines
Tandems vergleichbar, weshalb bei Kurvenfahrten vergroRerte Wendekreise
entstehen (vgl. Poscher-Mika 2018, S. 15). Als Beispielmodell fir diese Kategorie
wurde das ,Mundo V5“ des Herstellers ,Yuba“ (siehe Abbildung 11) ausgewahlt. Die
Ladeflache des ,Mundo V5" ist mit einer Belastungskapazitat von bis zu 200 kg sehr
stabil und ermoglicht mit dem richtigen Zubehor den Transport von bis zu drei Kindern
oder zwei Erwachsenen (vgl. Electric Bike Solutions GmbH 0.J.a).

Mehrspurige Lastenradtypen

Center Pivot Trike

Das Hauptmerkmal dieses dreirédrigen
Lastenradtyps ist die Ausstattung mittels
einer Drehschemellenkung, welche die
starre  Achse mit den beiden
Vorderradern Uber ein Drehgestell
schwenkt. Dabei muss die auf der
Vorderachse befindliche Ladeflache
mitgeschwenkt werden. (vgl.
Ghebrezgiabiher 2018f, S. 18) Diese Art von Lastenradern, zu denen als populéarste
Vertreter das ,Curve“ von ,Babboe“ (siehe Abbildung 12) und das ,Light‘, das
meistverkaufte Lastenrad fir den Kindertransport des Herstellers ,Christiania Bikes*
(vgl. Christiania bikes DE 2020) z&hlen, sind fur ihre Verwendung als Familienfahrrad
bekannt (vgl. Ghebrezgiabiher 2018g, S. 24). Die robuste Bauweise und die grol3e
Ladeflache erlauben aber auch den Transport schwerer Lasten und damit vielseitige
gewerbliche Nutzungen (vgl. ebd.).

Abbildung 12: Babboe ,Curve"; Quelle: fahrrad-xxl.de
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Ackermann Trike

Lastenrader dieses Typs verfigen ulber
eine Achsschenkel- oder Ackermann-
Lenkung, bei welcher der Transportkorb
fest mit dem Rahmen verbunden ist und
nur die R&der beim Lenken Uber einen
speziellen Mechanismus bewegt werden.
Dies erleichtert das Lenken, da nicht
immer die gesamte Last mitgedreht
werden muss (vgl. Rad3 UG o0.J.a).
AulRerdem wirken sich Unebenheiten auf der Fahrbahn oder Bremsvorgéange weniger
stark auf die Lenkung aus als bei anderen Systemen (vgl. Ghebrezgiabiher 2018, S.
18). Die Einsatzgebiete flr diesen Lastenradtyp sind vergleichbar mit denen des Typs
~center Pivot Trike" und liegen sowohl im privaten als auch im geschaftlichen Bereich.
Als typisches Lastenrad mit Achsschenkellenkung wird an dieser Stelle das Modell
»4.0“ des Herstellers ,Nihola“ (siehe Abbildung 13) aufgefuhrt, welches aufgrund seiner
starken Verbreitung sowie seiner fur den Privatgebrauch typischen Bauweise und
GroRRe als |, fiktives Messfahrzeug” zur Bewertung der Fallbeispiele (siehe Kapitel 4.4)
herangezogen wurde.

Abbildung 13: Nihola ,4.0"; Quelle: nihola-de.com

Vergleich technischer Daten ausgewahlter Lastenradmodelle

Tabelle 5 gibt einen Uberblick uber die technischen Merkmale ausgewahiter Modelle
der in diesem Kapitel zuvor beschriebenen Lastenradtypen. Wéahrend die
mehrspurigen Modelle nur gering in ihrer Breite voneinander abweichen, fallen die
Unterschiede bei den einspurigen Lastenradern diesbeziglich mit einer Spannweite
von 10 Zentimetern héher aus. Beziglich der Lange sind die einspurigen Modelle des
Typs ,Long John“ deutlich am grof3ten. Dies wirkt sich insofern auf den Wendekreis
aus, als dass dieser umso grofR3er ist, je langer die Lastenrader sind. Hinsichtlich des
Gewichts sind das einspurige ,Mundo V5“ und das mehrspurige ,Light“ am leichtesten.
Dariiber hinaus sind wiederum das ,Mundo V5" und das ,Curve® mit einer maximalen
Zuladung von 200 Kilogramm am belastbarsten. Die Sitzposition des/r FahrerIn ist bei
allen aufgelisteten Lastenradern aufrecht und jedes dieser Modelle kann optional mit
einem Elektromotor ausgestattet werden.

Babboe: chulisd Larry vs Yuba: Babboe: Christiania Nihola:
Git Lastenrad Harry: Mundo Curve Bikes: Light 4.0%*
Y Classic Lang Bullit V5 EE ’
Anzahl Rader 2 2 2 2 3 3 3
Spuren einspurig einspurig einspurig | einspurig | mehrspurig | mehrspurig | mehrspurig
., | Center Pivot Center Ackermann
Typ Longlohn Longlohn Longlohn | LongTail Trike Pivot Trike Trike
Breite 65 cm 63 cm 59 cm 69 cm 88,4 cm 87 cm 89 cm
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Lange 255 cm 255 cm 243 cm 210 cm 215cm 208 cm 230 cm
Hohe 110 cm - 93 cm 112 cm 110 cm 117 cm -
Gewicht 60 kg 41 kg 24 kg 26,3 kg 65 kg 34 kg 37 kg
Max. "

Zuladung 80 kg 100 kg 180 kg 200 kg 200 kg 100 kg 120 kg
Position der zwischen zwischen zwischen Hinter- Vorder- Vorder- Vorder-
Ladeflache den Achsen | den Achsen | den Achsen achse achse achse achse
Wendekreis 6,1 m - - 3,9m 4,8m 4,8 m 5,2m

*inklusive Fahrerln
**fiktives Messfahrzeug

Tabelle 5: Vergleich technischer Daten unterschiedlicher Lastenradmodelle (Quelle: eigene Erarbeitung nach:
Babboe BV 2020a;b;c; Christiania Bikes Aps 2020; Electric Bike Solutions GmbH 0.J.b;c; Larry vs Harry 2017;
Nihola Cykler 0.J.; Rad3 UG 0.J.b;c)

3.4 Lastenradbestand

Die Datengrundlage zu Zahlen rund um privat genutzte Lastenrader ist in der
Fachliteratur sowohl im internationalen als auch im nationalen Kontext sehr begrenzt.
Auf EU-Ebene ist die Vergleichbarkeit der (wenig) vorhandenen Daten aufgrund
unterschiedlicher Definitionen und Klassifizierungen von Lastenradern in den
jeweiligen La&ndern nur sehr eingeschrankt moglich. Selbst flr Stadte, die als
fahrradaffin angesehen werden, wie Paris, Amsterdam oder Barcelona konnten keine
Daten zum Lastenradbestand gefunden werden. Lediglich fir den Grof3raum
Kopenhagen konnte eine Datenquelle ausfindig gemacht werden, in der von einem
Bestand von 40.000 Lastenrddern im Jahr 2015 ausgegangen wird (vgl.
Copenhagenize Design Company 2015).

Jedoch gibt es bereits im Zuge des internationalen Forschungsprojekts ,City Changer
Cargo Bike" (CCCB), welches im Rahmen des von der Europaischen Union
finanzierten ,Horizon 2020“-Programms durchgefihrt wird, Bestrebungen
Verkaufszahlen zu Lastenradern in Europa zu ermitteln. Diese Daten sollen nach den
Merkmalen Verkaufsjahr, Art der Nutzung, Anzahl der Rader, Elektrifizierung bzw.
Pedelec-Typ und wichtigste nationale Markte unterteilt werden. Die Ergebnisse der
ersten Umfrage vom Mai 2020 liegen bereits vor, in der fur das Jahr 2019 ein Anstieg
der europaweiten Verkaufe von Lastenradern um 60 Prozent angefihrt ist. Dartber
hinaus wird fir 2020 trotz der Coronavirus-Krise ein weiterer Anstieg der Verkaufe auf
dem européaischen Lastenradmarkt von 53 Prozent prognostiziert. (vgl. CCCB 0.J.)

Lastenradbestand in Osterreich

Bei der Recherche nach Zahlen zum Lastenradbestand in Osterreich musste
festgestellt werden, dass Lastenrader weder in der Datenbank der Statistik Austria,
noch in der dsterreichweiten Mobilitatserhebung ,Osterreich unterwegs 2013/2014,
welche im Auftrag des Bundesministeriums fir Verkehr, Innovation und Technologie
durchgefuhrt wurde, enthalten sind.
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Die vom Verband der Sportartikelerzeuger und Sportausriister Osterreichs (VSSO)
vergffentlichten Verkaufszahlen, welche auf Basis der Verkaufszahlen der ARGE
Fahrrad, Intersport und Sport2000 hochgerechnet wurden, zeigen in den letzten
Jahren einen deutlichen Anstieg in der Kategorie ,Sonstige E-Bikes", in der E-
Lastenrader zugeordnet werden (vgl. VSSO 0.J., S. 2). In dieser Kategorie nahmen
die Vertriebszahlen um 529% von 980 im Jahr 2017 auf 6.170 im Jahr 2018 zu (vgl.
ebd.). Da diese Kategorie jedoch neben E-Lastenradern auch andere Arten von
Fahrradern umfasst und in dieser Statistik unklar ist, welcher Kategorie nicht elektrisch
unterstitzte Lastenrader zugeordnet wurden, kdnnen sich daraus keine Rickschlisse
auf die tatsachlichen Verkaufszahlen von Lastenrddern ziehen lassen. Aus diesem
Grund wurde die Recherche auf den nationalen Lastenradhandler ,Heavy Pedals,
Lastenradtransport und -verkauf OG*, der mit dem heimischen Lastenradmarkt sehr
gut vertraut ist ausgeweitet und direkt nach entsprechenden Daten gefragt.

Florian Weber, Grindungsmitglied von "Heavy Pedals" schétzte im Mai 2019, dass es
in Osterreich 2000 oder mehr Besitzerlnnen von Lastenradern gibt, hauptsachlich in
den gréRReren Stadten Wien, Graz, Salzburg, aber auch in Lustenau (vgl. Weber 2019).
Diese grobe Schatzung umfasst sowohl privat als auch gewerblich genutzte
Lastenrader und beruht sowohl auf den eigenen Verkaufszahlen des Handlers als
auch auf spezifischen Branchenkenntnissen, muss jedoch trotzdem mit Vorsicht
betrachtet werden.

Lastenradbestand in Wien

Fur Wien geben die Ergebnisse der vom Gemeinderat beschlossene Forderung von
Transportfahrradern aus dem Jahr 2017 einen Anhaltspunkt zur Ermittlung der
Gesamtanzahl an privat genutzten Lastenrddern. Diese Férderung umfasste ein
urspringliches Budget von 200.000 €, welches nach kurzer Zeit auf 300.000 €
aufgestockt wurde. Insgesamt wurden 322 Antrage fur Transportfahrrader eingereicht,
wovon 85 Prozent der Gesamtférdersumme auf Privatpersonen (das entspricht in etwa
274 Lastenradern) und 15 Prozent auf Unternehmen (das entspricht in etwa 48
Lastenradern) entfielen. Von den 322 subventionierten Lastenradern waren 59 Prozent
(d.h. 190 Fahrzeuge) E-Bikes. (vgl. Mobilitatsagentur Wien GmbH, 0.J.)

Ab April 2020 ist eine weitere Férderung von Transportfahrréadern in Wien — diesmal
ausschlief3lich fur Privatpersonen — geplant. Das Fordervolumen betragt wie im Jahr
2017 300.000 €. (vgl. Stadt Wien, 2020)

Eigene Prognose zum privaten Lastenradbestand in Wien im Jahr 2020

Geht man davon aus, dass im Zuge der Transportradférderung 2020 bei
gleichbleibendem Forderbudget ebenso 322 Antrage fir Transportfahrrader
eingereicht werden, so wéren dies in Summe 596 privat genutzte Lastenrader, welche
nur auf die beiden Férderungen in Wien zuriickzufihren sind. Hinzu kommen weitere
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Lastenrader, die nicht im Rahmen der Subventionen angeschafft wurden oder noch
werden, sowie der bereits vor 2017 vorhandene Lastenradbestand. Als grobe
Prognose wird daher vom Autor dieser Diplomarbeit ein Bestand an ungefahr 1000
privat genutzten Lastenradern, nach Ablauf der Transportradférderung 2020, in Wien
angenommen. DarlUber hinaus existieren auch gewerblich genutzte Lastenréader, die
jedoch fur diese Arbeit nicht relevant sind.

In  Anbetracht der bereits beschriebenen fortschreitenden Entwicklung des
Lastenradmarkts in Europa und den steigenden Lastenradzahlen in Wien soll an dieser
Stelle darauf hingewiesen werden, dass dieser Trend und die daraus resultierenden
Bedurfnisse der Nutzerlnnen im Feld der Stadt- und Verkehrsplanung in Zukunft
verstarkt bertcksichtigt werden muss. Dies umfasst einerseits die Festlegung eines
klaren gesetzlichen Rahmens fur Lastenrdder als Freizeit- und Verkehrsmittel,
andererseits die Weiterentwicklung und den Ausbau der entsprechenden urbanen
Infrastruktur. Um in diesem Kontext einen Beitrag zu leisten, beschaftigt sich diese
Diplomarbeit mit dem Themenschwerpunkt der Erarbeitung und Weiterentwicklung
von Ldsungsvorschlagen fur Abstellanlagen von Lastenrddern am Wohnort und im
offentlichen Raum.

Weiterflihrende Zahlen und Fakten zur privaten Nutzung und zur
Stellplatzsituation von Lastenradern in Osterreich und in Wien

Mit Hilfe eines im Zuge dieser Arbeit und in Kooperation mit dem Forschungsprojekt
.Lara-Share” entwickelten und durchgefihrten Fragebogens konnten bisher nicht
vorhandene Informationen Uber Lastenradbesitzerinnen und -—nutzerinnen in
Osterreich erhoben werden. Folgende Datentypen wurden unter anderem darin
abgefragt:

e Sozio-demographische und raumliche Daten,

e Daten zur Mobilitdtsausstattung und zum Mobilitatsverhalten,

e Daten zur Anschaffung von Lastenréadern,

e Daten zum Lastenrad-Nutzungsverhalten,

e Daten zum Lastenrad-Abstellverhalten,

e Daten zum Empfinden des Angebots und der Qualitéat von Stellplatzen am
Wohnort und im o6ffentlichen Raum.

Die Ergebnisse der quantitativen Befragung sind in Kapitel 4.1 dargestellt.
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3.5 Private Lastenrad Nutzung

Trotz geringer Informationen hinsichtlich der Bestandszahlen von Lastenradern in
Europa, gibt es dennoch wissenschaftliche Studien, die sich mit deren privater
Nutzung auseinandersetzen. Die Grundlage fiir dieses Kapitel bildet die von Sophia
Becker und Clemens Rudolf verfasste Arbeit ,Exploring the Potential of Free Cargo-
Bikesharing for Sustainable Mobility“ aus dem Jahr 2018, in welcher sozio-
demographische  Merkmale und das Nutzungsverhalten von privaten
Lastenradfahrerinnen beschrieben werden (vgl. Becker & Rudolf 2018, S. 156).
Erhoben wurden diese Daten in Form einer Umfrage von Nutzerinnen eines
Netzwerkes von 46 unabhangigen ,Free Cargo-Bikesharing® Betreibern aus Osterreich
und Deutschland (vgl. ebd. S. 158). Bei freien Lastenradern handelt es sich um ,J[...]
Transportrdder, die von zivilgesellschaftlichen Initiativen angeboten werden und in der
Regel gegen freie Spende genutzt werden kénnen.” (Dorner & Dérrzapf & Berger
2020, S. 393) Eines der Hauptziele der Untersuchung war es herauszufinden welche
spezifischen Benutzergruppen Lastenrad-Sharing betreiben (vgl. Becker & Rudolf
2018, S. 159). Im nachfolgenden sind die fiir diese Diplomarbeit relevanten Ergebnisse
der Studie dargestellt.

Sozio-demographische Merkmale von Lastenradnutzerinnen

Das Durchschnittsalter der in der Studie teilnehmenden Lastenradnutzerinnen belauft
sich auf 38 Jahre, wobei die Altersverteilung heterogen ist. Wahrend der Gberwiegende
Teil der Befragten méannlich ist (63%), sind 35% weiblich und 2% enthielten sich der
Antwort. Beztiglich der Haushaltssituation verfligt die grof3te Gruppe der Stichprobe
Uber Kinder unter 18 Jahren im Haushalt (31%), gefolgt von Paaren ohne Kinder
(25%), Personen, die in  Wohngemeinschaften leben (22%) und
Einpersonenhaushalten (17%). (vgl. Becker & Rudolf 2018, S. 160)

Nutzungsverhalten von Lastenradnutzerinnen

Als Hauptnutzungszweck der freien Lastenrdder wurde von den Befragten der
Transport von Lebensmittel angegeben. Weitere Verwendungszwecke, in
absteigender Reihenfolge nach der Anzahl der Nennungen, sind der Transport von
grolReren Materialien (z.B.: aus dem Baumarkt), fir Veranstaltungen (z.B.: als
Informationsstande), fur die Beférderung von Kindern und letztlich fir den Transport
von Mobelstiicken. Wahrend die Moéglichkeit des sicheren Parkens am Wohnort als ein
motivierender Faktor fur die Nutzung von Lastenradern angesehen wird, bezeichnet
die Mehrheit der Befragten die bestehende Fahrradinfrastruktur als unzureichend. (vgl.
Becker & Rudolf 2018, S. 160f)

Obwohl die oben beschriebene Studie im Bereich des Lastenrad-Sharings
durchgefiihrt wurde, sind ihre Ergebnisse mit den Ergebnissen der Umfrage der
Lastenrad-Gemeinschaft (siehe Kapitel 4.1.), die vom Autor dieser Arbeit durchgefuhrt
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wurde, durchaus vergleichbar, da in beiden Féllen vorwiegend private Besitzer- und
Nutzerlnnen von Lastenradern befragt wurden. Eine Diskussion beider
Untersuchungsergebnisse ist in Kapitel 6.1 gegeben.

3.6 Lastenradstellplatze

3.6.1 Rechtliche Rahmenbedingungen

Zunachst muss festgehalten werden, dass der Begriff Lastenrad oder andere Begriffe
mit der gleichen Bedeutung im 0&sterreichischen Recht nicht vorkommen. Die
Recherche nach geeigneten Rechtsgrundlagen erfolgte daher auf der Grundlage
derjenigen, die sich mit Fahrrddern im Allgemeinen befassen. Die
StralR3enverkehrsordnung (STvO) unterscheidet zwar zwischen ein- und mehrspurigen
Fahrradern, aber nur im Kontext der Benitzungspflicht von Radfahranlagen und
Fahrbahnen (vgl. 8 68 Abs. 1 STvO 1960), was in dieser Arbeit jedoch nicht weiter
thematisiert wird. AulB3erdem sind in 8 1 Abs. 2a KFG 1967 Fahrrader von
Kraftfahrzeugen folgendermaRRen abgegrenzt: ,Nicht als Kraftfahrzeuge, sondern als
Fahrrdder im Sinne der StVO 1960 gelten auch elektrisch angetriebene Fahrrdader mit

1. einer héchsten zuldssigen Leistung von nicht mehr als 600 Watt und
2. einer Bauartgeschwindigkeit von nicht mehr als 25 km/h.*

In Osterreich wird das Abstellen von Fahrradern in den Bauordnungen der einzelnen
Bundeslander geregelt. Im Rahmen dieser koénnen Osterreichische Gemeinden
ermachtigt werden, eigene Stellplatzverordnungen zu erlassen, in denen festgelegt
werden kann, welche Art und wie viele Stellplatze zur Verfigung gestellt werden
mussen. Diese Regulative unterscheiden sich in Bezug auf Inhalte und
Detaillierungsgrad jedoch deutlich voneinander. Zudem wurden von vielen Stadten,
Ministerien und Interessensvertretungen unverbindliche Handbulcher oder Leitfaden
(siehe Kapitel 4.2.) mit Empfehlungen fir bautechnische Lésungen und
Planungsvarianten fir Radabstellanlagen entwickelt.

Im né&chsten Abschnitt wird spezifisch auf die rechtlichen Grundlagen bezuglich
Stellplatze von Fahrradern in Wien eingegangen. Die Bauordnung fur Wien (BO fur
Wien) gibt vor, dass beim Bau von Wohngebauden auf dem Bauplatz ein Raum zum
Abstellen von Fahrradern bereitzustellen ist, der vom Hauseingang barrierefrei und
gefahrlos zuganglich ist, wobei sich dieser auch aufRerhalb des Gebaudes befinden
kann. Pro 30m2 Wohnnutzflache muss ein Fahrradstellplatz zur Verfiigung gestellt
werden, der durch seine Ausgestaltung die Zuganglichkeit, die Sicherheit, den
Witterungsschutz und die Verflugbarkeit der Fahrrader gewahrleistet. (vgl. § 119 Abs.
5 BO fur Wien)
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Diese gesetzlichen Vorgaben betreffen nur den Neubau, d.h. in grinderzeitlichen
Gebauden missen keine Fahrradstellplatze verpflichtend vorhanden sein. Da viele
Altbauten jedoch nicht Uber einen geeigneten (und zuganglichen) Fahrradraum oder
Innenhof zum Abstellen von Lastenradern verfigen, missen andere Ldsungen
angestrebt werden. Laut § 6 Abs. 3 WFPoIG 2015 ,/[dlirfen] [bjrandgeféhrliche Stoffe
[...] in Stiegenhdusern, Gangen, Zu- und Durchgdngen, im Verlauf von Fluchtwegen
und in Dachbéden sowie im Nahbereich von Abgas- und von Feuerungsanlagen nicht
gelagert werden. Im Verlauf von Fluchtwegen dlrfen zudem leicht umzuwerfende,
leicht zu verschiebende oder den Fluchtweg einengende Gegenstédnde nicht gelagert
werden.” Damit entfallt die Option, Lastenrader in Stiegenhédusern oder Gangen
unterzubringen, was dazu fihrt, dass fur manche, in grinderzeitlichen Gebauden
wohnende Lastenradbesitzerinnen nur der offentliche Raum zum Abstellen in Frage
kommt.

Aufschluss dartber, wo und unter welchen Voraussetzungen Lastenrdder im
offentlichen Raum geparkt werden durfen gibt die StraRenverkehrsordnung (STvO). In
§ 23 Abs.1 STvO 1960 ist festgeschrieben, dass ,[dJer Lenker das Fahrzeug zum
Halten oder Parken unter Bedachtnahme auf die beste Ausniitzung des vorhandenen
Platzes so aufzustellen hat, da3 kein StraBenbenlitzer gefdhrdet und kein Lenker
eines anderen Fahrzeuges am Vorbeifahren oder am Wegfahren gehindert wird.”
Zudem [ist ein Fahrzeug] [aJuBerhalb von Parkpldtzen, sofern sich aus
Bodenmarkierungen oder Stral3enverkehrszeichen nichts anderes ergibt, zum Halten
oder Parken am Rand der Fahrbahn und parallel zum Fahrbahnrand aufzustellen. Auf
Fahrbahnen mit gekennzeichnetem Radfahrstreifen, der kein Mehrzweckstreifen ist,
dirfen Fahrzeuge auch parallel zu diesem aufgestellt werden. Einspurige Fahrzeuge
sind am Fahrbahnrand platzsparend aufzustellen. [...]“(8 23 Abs. 2 STvO 1960)

Da einspurige und mehrspurige Lastenrader laut Stral3enverkehrsordnung als
Fahrzeuge betrachtet werden (vgl. 8 2 Abs.1 Nr. 19 STvO 1960), ist es folglich erlaubt
diese unter Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben auf Parkspuren abzustellen. Die
Frage, ob fur Lastenrader die Kurzparkzonenregelung gilt, wird im Fall von Wien, in §
1 Abs. 1 des Parkometergesetzes 2006 beantwortet: ,Die Gemeinde wird erméchtigt,
durch Verordnung fur das Abstellen von mehrspurigen Kraftfahrzeugen in
Kurzparkzonen gemdni § 25 der StraBenverkehrsordnung 1960 (StVO 1960), BGBI.
Nr. 159/1960, in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. | Nr. 99/2005, die
Entrichtung einer Abgabe auch fiir mehrspurige Kraftfahrzeuge vorzuschreiben, die
lediglich zum Zwecke des Aus- und Einsteigens von Personen oder fir die Dauer der
Durchfihrung einer Ladetétigkeit halten.” Diese Regelung betrifft nur ,mehrspurige
Kraftfahrzeuge®, daher sind Lastenrader davon ausgenommen. Jedoch steht in § 25
Abs. 3 StvO 1960: ,Beim Abstellen eines mehrspurigen Fahrzeuges in einer
Kurzparkzone hat der Lenker das zur Uberwachung der Kurzparkdauer bestimmte
Hilfsmittel bestimmungsgemdlB zu handhaben.” Dieser Absatz wiederum Dbetrifft
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~-mehrspurigen Fahrzeuge” im Allgemeinen und gilt somit auch fur Lastenrader. Dies
wurde auch auf Nachfrage von Seiten der MA 65 - Rechtliche
Verkehrsangelegenheiten der Stadt Wien bestatigt, mit dem Zusatz, dass die
hochstzulassige Abstelldauer in Kurzparkzonen von Lenkerinnen von mehrspurigen
Lastenrddern eingehalten werden muss (vgl. Loécker-Kosmak, 2020). In diesem
Zusammenhang ist anzumerken, dass ein ,Hilfsmittel zur Uberwachung der
Kurzparkdauer”, wie zum Beispiel eine Parkuhr, sich fur Lastenrdder als unpraktisch
erweist, da diese von Dritten leicht entwendet oder verstellt werden konnte.

Weitere Vorgaben spezifisch flir das Abstellen von Fahrradern sind in § 68 Abs. 4
STvO 1960 festgelegt: ,Fahrrdder sind so aufzustellen, dal3 sie nicht umfallen oder
den Verkehr behindern kénnen. Ist ein Gehsteig mehr als 2,5 m breit, so dlrfen
Fahrrdder auch auf dem Gehsteig abgestellt werden; dies gilt nicht im
Haltestellenbereich &ffentlicher Verkehrsmittel, auBer wenn dort Fahrradstdnder
aufgestellt sind. Auf einem Gehsteig sind Fahrrdder platzsparend so aufzustellen, da3
FuBgénger nicht behindert und Sachen nicht beschadigt werden.” Folglich durfen
Lastenrader auch auf Gehsteigen abgestellt werden, so lange ein ausreichendes
Platzangebot vorherrscht.

Fazit

Ausgehend von den zuvor im Detail beschriebenen rechtlichen Rahmenbedingungen
werden im Folgenden die wichtigsten Vorschriften aufgelistet, wo und wie Lastenrader
in Wien abgestellt werden kénnen:

e Lastenrader durfen nicht in Wohngebauden im Verlauf von Fluchtwegen (z.B.:
Stiegenhauser, Gange) abgestellt werden.

e Lastenrader sind zum Halten und Parken im 6ffentlichen Raum so aufzustellen,
dass der verfigbare Raum bestmdglich genutzt wird, kein Stralenbenltzer
gefahrdet und kein Lenker eines anderen Fahrzeuges am Vorbeifahren oder
am Wegfahren gehindert wird.

e Lastenrader durfen auf Parkspuren abgestellt werden, wobei

- einspurige Lastenrdder am Fahrbahnrand platzsparend
- und mehrspurige Lastenrader parallel zum Fahrbahnrand aufzustellen
sind.

e Fir Lastenrader besteht keine Abgabeverpflichtung im Sinne der
Kurzparkzonenregelung, jedoch muss die hdchstzulassige Abstelldauer von
Lenkerinnen mehrspuriger Lastenrader eingehalten werden.

e Mehrspurige Lastenrader brauchen dennoch ein Hilfsmittel zur Uberwachung
der Kurzparkdauer (z.B.: eine Parkuhr).

e Lastenrader durfen auf mindesten 2,5 Meter breiten Gehsteigen aufgestellt
werden, wenn keine Fu3gangerinnen behindert werden.
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Dadurch, dass Lastenrader vor allem in urbanen Raumen immer mehr an Popularitat
gewinnen ware es sinnvoll den Begriff Lastenrader oder Ahnliches in die
StralR3enverkehrsordnung (StvO) und in die Stellplatzregulative der Gemeinden zu
integrieren. Lastenradbesitzerinnen, die in griunderzeitlichen Gebauden wohnen
haben nur in seltenen Féllen die Madglichkeit ihr Lastenrad komfortabel bzw.
rechtskonform im Wohngebdude abzustellen. Aus diesem Grund sind kreative
Lésungen erforderlich, um die Abstellsituation in diesen Gebauden zu verbessern oder
- falls dies nicht mdglich ist - das Parken im 6&ffentlichen Raum zu férdern.

3.6.2 Anforderungen an das Abstellen (Anforderungskatalog)

In die Erstellung des Anforderungskatalogs (siehe Tabelle 6) ist eine Vielzahl an
Informationen, die Uber unterschiedliche Methoden erhoben wurden, eingeflossen.
Zunachst wurden im Zuge der Literaturrecherche zur ldentifikation, Auswahl und
Merkmalsbeschreibung der Anforderungen an das Abstellen die nachfolgenden
Handbiicher, Leitfaden und Ratgeber studiert:

e Radabstellanlagen bei Gebauden - Empfehlungen und Informationen fir
Bautragerlnnen und Planerinnen 2018 der Magistratsabteilung 18 -
Stadtentwicklung und Stadtplanung, Wien

e Barriere:Frei! - Handbuch fur barrierefreies Wohnen 2011 des
Bundesministeriums fur Arbeit, Soziales, Gesundheit und Konsumentenschutz

e Fahrradabstellplatze bei Wohngebauden - Ein Leitfaden fir die Wohnungs-
und Immobilienwirtschaft 2014 der Landeshauptstadt Potsdam

e Leitfaden Fahrradparken - Planung und Realisierung von Radabstellanlagen in
Salzburg 2013 des Land Salzburgs

e Ratgeber Radparken 2017 des Vereins Radlobby Osterreich.

Die darin enthaltenen Empfehlungen und Richtwerte wurden unter Berlcksichtigung
der spezifischen Anforderungen, die Lastenréader mit sich bringen, gesammelt und
bildeten die Basis fur den Anforderungskatalog. Dartiber hinaus sind empirische
Erkenntnisse, die bei der Entwicklung des Bewertungsschemas zur Analyse der
Fallbeispiele (siehe Kapitel 2.4.3) und den Begehungen vor Ort gewonnen wurden in
den Erarbeitungsprozess miteingeflossen. Abschliel3end wurden die Ergebnisse der
guantitativen Befragung und der Experteninterviews (siehe Kapitel 4) analysiert und
die daraus resultierenden relevanten Informationen in den Anforderungskatalog
aufgenommen.

Die Struktur des Anforderungskatalogs ist unterteilt in die drei Betrachtungsebenen:
»Zugang®, ,Abstellanlage“ und ,Zusatzausstattung der Abstellanlage®. Jede Ebene
beinhaltet mehrere Merkmale und eine Beschreibung der Anforderung. Die Merkmale
werden sowohl hinsichtlich ihrer Relevanz fir Wohngeb&ude (,WG*) als auch fir den
offentlichen Raum (,OR®) nach vier Kategorien (siehe Legende Tabelle 6) bewertet.
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weshalb in diesen Fallen beide Werte beurteilt werden.

Betrachtungsebene: Zugang Bewertung

Merkmal Beschreibung der Anforderung und Auspragung WG | OR

Gehsteig vor Haustor Breite zwischen Haustor und Gehsteigkante: 1,7m / 2m 2/1 | o/o

Turen und Durchgange Breite: 0,9m /1,1m 3/2 | 0/0

automatisch 6ffnende Tiren Offnungsmechanismus iiber Sensor oder Fernéffner gesteuert 1 0

Zugang Abstellanlage barr:iere.frei, stufenlos, ebenerdig und verkehrssicher 3 3
zuganglich

Auffindbarkeit Abstellanlage gute Sichtbarkeit der Abstellanlage / mit Leitsystem 0/1 | 2/1

Zugangssystem Abstellanlage verschlieBbare Tir fur eingeschrankten Nutzerlnnenkreis 2 0

Fahrgasse bei Abstellanlage Breite: 1,7m / 2m 3/1 | 3/1

Betrachtungsebene: Abstellanlage Bewertung

Merkmal Beschreibung der Anforderung und Auspragung WG | OR

e Pl i e !\lahe aTw Ge'baudeelngang (weniger als ?Om entfernt), 5 0
im Gebdudeinneren und getrennt von Kinderwagenraum

Lage Abstellanlage im OR direkt von Fahrbahn bzw. Radverkehrsanlage erreichbar 0 2

Organisation der Abstellanlage | Markierte Flachen fiir Lastenrdader und Anhanger 1 2

Multifunktionalitat weitere Nutzungsmoglichkeiten (z.B.: Sitzgelegenheiten, 0 5

Abstellanlage Ladestation, etc.)

Erscheinungsbild sauber, ansprechend / sowie modern und an die Umgebung 21 | 202

Abstellanlage angepasst

Art des Abstellsystems Anlehnbuigel / spezielle Biigel fiir Lastenrader 3/1 | 3/1

Ausrichtung Abstellsystem 45°-Aufstellung der Bugel / 90°-Aufstellung der Blgel 3/1 | 31

Sicherheit Abstellsystem Rahmen und ein Laufrad kénnen mit Bligelschloss ) 3
festgemacht werden

Praktikabilitt Abstellsystem selbstferklaren'd, benutzerfreundlich, fiir verschiedene > 5
Fahrrader geeignet

Stabilitiit Abstellsystem Abstellsystem gewfalhrlelstet Standsicherheit, ist mit 5 3
Untergrund befestigt

Abmessungen pro Stellplatz Lange 2,5m; Breite 0,8m / Ldnge 2,7m; Breite: 1m 3/1 | 3/1

Trennune lanefristiges und Angebot an abschlieRbaren Anlagen fiir Bewohnerlnnen

. .g & & (langfristiges Abstellen) / und offenen Anlagen fur 3/2 | o/0

kurzfristiges Abstellen -
Besucherlnnen (kurzfristiges Abstellen)

Betrachtungsebene: Zusatzausstattung der Abstellanlage Bewertung

Merkmal Beschreibung der Anforderung und Auspragung WG | OR

Uberdachung Abstellanlage Stellplatziiberdachung als Witterungsschutz 1 2

Beleuchtung Abstellanlage gen(:J.genc! Licht, um eine Nutzung bei Dunkelheit zu ) )
gewahrleisten

Fahrradboxen/Fahrradgaragen | Mindestbreite 0,9m; Mindesttiefe: 2,58m; versperrbar 1 1

Servicestation Wartungs- und Rgparaturwerkzeuge (z.B.: Kompressor, 1 1
Pumpe, Inbusschlissel, etc.)

SchlieRfacher/Spinde zur Aufbewahrung von Radzubehér oder Radtaschen 1 0

Lademoglichkeit Steckdose oder Ladestation fiir E-Lastenrader 2 1

Waschmoglichkeit mit Spiegel | zum Reinigen nach Reparaturen 1 0

Videoiiberwachung als Diebstahlschutz in Problembereichen 1 1

Legende:

WG - Wohngebaude | OR - 6ffentlicher Raum

0 - nicht relevant fiir diesen Bereich | 1 - Komfortausstattung (Kann-Kriterium)

2 - Standardausstattung (Soll-Kriterium) | 3 - Mindestaustattung (Muss-Kriterium)

Tabelle 6: Anforderungskatalog fur Lastenradstellplatze; eigene Darstellung
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Der Anforderungskatalog ist so konzipiert, dass er zur Bewertung von
Lastenradstellplatzen in Wohngebauden unterschiedlicher Typologie und im
offentlichen Raum genutzt werden kann. Aul3erdem bildet er gemeinsam mit den im
nachfolgenden Kapitel vorgestellten bestehenden Ldsungen die Basis fur den
Baukasten zur Planung von Lastenradstellplatzen (siehe Kapitel 5).

3.6.3 Bestehende Losungen

Fahrrader jeglicher Art durfen in Wien aus feuerrechtlichen Griinden nicht am Gang in
Wohngebduden abgestellt werden (siehe Kapitel 3.6.1). Fir das Parken von
Lastenradern in Wohngebauden sind daher nur Innenhéfe, Radraume und sonstige
Abstellrdume geeignet. Die im Folgenden vorgestellten Losungen zielen einerseits
darauf ab, den Zugang zu diesen Bereichen zu gewahrleisten (Aufstiegshilfen) und
andererseits optimale Bedingungen fiur das Abstellen von Lastenréadern vor Ort zu
schaffen (Abstellvorrichtungen). Da jedoch nicht alle Wohngebaude uber
entsprechende Abstellflachen verfiigen werden zusatzlich Lésungen vorgestellt, die
fur das Abstellen von Lastenradern im offentlichen Raum ausgelegt sind.

Aufstiegshilfen

Treppenrampe

Eine der grol3ten Herausforderungen
beim Abstellen von Lastenradern in
Wohngebauden stellen Stufen bzw.
Treppen  dar. Unter  bestimmten . g
Voraussetzungen  kénnen  Treppen-
rampen eine Uberwindung dieser -
Barrieren ermaglichen. Die :
entscheidenden Faktoren, ob eine '_- =

Treppenrampe  zur  Problemlésung = ,_ ___E.*w;
geeignet ist, sind die zu Uberwindende Abbildung 14: Treppenrampe; Quelle: gaerner.ch
Hohendifferenz und das lokale Platzangebot sowohl in der Breite als auch in der Lange
(vgl. Gaerner Ges.m.b.H., 0.J.). Um Barrierefreiheit zu gewahrleisten dirfen Rampen
in offentlichen Raumen nicht mehr als 6 % Neigung aufweisen (vgl. ONORM B
1600:2011 nach: BMASK 2011, S. 13). Im ,Ratgeber Radparken des Vereins
,Radlobby Osterreich“ ist eine maximale Neigung von 10 % als radgeeignetes
Langsgefalle angefuhrt (vgl. Verein Radlobby Osterreich 2017, S. 23). Obwohl die in
Abbildung 14 dargestellte Treppenrampe der Firma ,Gaerner Ges.m.b.H.” flr
Rollsttihle entwickelt wurde, ist eine Nutzung mit dem ,Babboe Curve“ oder einem
vergleichbaren Lastenradmodell mdglich (vgl. Lesic 2020). Diese aus Aluminium
gefertigte Aufstiegshilfe hat eine Tragféahigkeit von 400 Kilogramm und gewahrleistet
durch eine spezielle Stanzung der Fahrflache eine hohe Rutschsicherheit (vgl.
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Gaerner Ges.m.b.H., 0.J.). Im von der Stadt Wien herausgegebenen Ratgeber
.,Radabstellanlagen bei Gebauden* wird eine ideale Breite von 3 Metern und eine
Mindestbreite von 2 Metern fir radgeeignete Rampen empfohlen (vgl. MA 18 -
Stadtentwicklung und Stadtplanung 2018, S. 13).

Treppenlift

Das danische Unternehmen ,HYDRO-
CON Elevator A / S* bietet verschiedene
Liftlosungen speziell fur Fahrrader an, |
die an die jeweiligen Gegebenheiten vor
Ort individuell angepasst werden. Der
sogenannte ,Fahrrad-Treppenlift* (siehe
Abbildung 15), eine aus Aluminium
gefertigte, offene, Plattform, kann fur den
Transport von Personen und schweren :
Fahrradern Uber Treppen und Stufen Abbildung 15: Fahrrad-Treppenlift; Quelle: hydro-con.dk
eingesetzt werden. Die angebotenen Losungen kdnnen vollautomatisch, halomanuell
oder manuell gesteuert werden und fir jeden oder nur fur bestimmte
Nutzerinnengruppen zuganglich gemacht werden (vgl. HYDRO-CON Elevator A/S
2020).

Eine Installation eines Treppenlifts innerhalb von Wohngeb&auden ist nur dann mdglich,
wenn ein ausreichendes Platzangebot vorherrschend ist. Der Einsatz eines
Treppenlifts ware insbesondere in Wohngeb&uden sinnvoll, wo neben der Nutzung als
Fahrradaufstiegshilfe noch weiterer Bedarf (z.B. als Aufstiegshilfe fur
Rollstuhlfahrerinnen) fir solche Systeme besteht.

Fazit der Aufstiegshilfen

Treppenrampen und Treppenlifte stellen
aufgrund des grofRen Platzbedarfs und
der hohen Anschaffungskosten nur in
speziellen Féllen eine geeignete Losung
zur Uberbriickung von Stufen dar. Um
eine alltagstauglichere Nutzung von
Treppenrampen in Wohngebauden zu °
erreichen, wird vom Autor dieser Arbeit
eine technische Weiterentwicklung dieser et DlR
Aufstiegshilfen vorgeschlagen, welche in Abbildung 16: Schieberinne; Quelle:vitelli.ch
Kapitel 5.2 naher beschrieben wird. An dieser Stelle ist zu erwahnen, dass
Schieberinnen oder Auffahrschienen (siehe Abbildung 16) nicht zur Bewaltigung von
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Stufen empfohlen werden, da Lastenrader im Gegensatz zu herkdmmlichen
Fahrradern zweispurig sein kénnen.

Abstellvorrichtungen

Zum Abstellen von herkébmmlichen Fahrradern, Lastenradern, E-Scooter und
ahnlichen Fahrzeugen gibt es eine Vielzahl unterschiedlicher Abstellvorrichtungen und
Modelle, die sowohl im 6ffentlichen Raum als auch bei Wohngebauden Anwendung
finden. Die beiden gebrauchlichsten Abstellanlagen sind Einstellbligel (siehe
Abbildung 17) und Anlehnbugel (siehe Abbildung 18). AulRerdem gibt es speziell fir
Lastenrader entworfenen Abstellbligel, beispielsweise den ,Copenhagenize Bar”
(siehe Abbildung 19).

Abbildung 17: Abbildung 18: Anlehnbiigel; Quelle: Abbildung 19:

Einstellbugel, Quelle: innovametall.at Copenhagenize Bar;
aosom.fr Quelle: Cyclehoop

Weitere bauliche Alternativen, die fur das Abstellen von Fahrrddern Anwendung
finden, sind Parkbiigel (siehe Abbildung 20), Fahrradboxen bzw. -garagen (siehe
Abbildung 21) sowie Doppelstockparker (siehe Abbildung 22).

Abbildung 21: Parkbiigel; Abbildung 22: Fahrradbox; Quelle: Abbildung 20:

Quelle: velopa.de resorti.de Doppelstockparker; Quelle:

theparkcatalog.com
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Eine Bewertung dieser Abstellvorrichtungen hinsichtlich ihrer Eignung fir das
Abstellen von Lastenradern und eine nadhere Beschreibung ausgewahlter,
empfohlener Modelle ist im nachfolgenden Fazit wiedergegeben.

Fazit der Abstellvorrichtungen

Tabelle 7 gibt einen Uberblick tber die zuvor dargestellten Abstellanlagen und
bewertet diese hinsichtlich verschiedener Merkmale, die fir das Abstellen von
Lastenradern sowohl im 6ffentlichen Raum als auch am Wohnort relevant sind. Als
Grundlage fir diese Bewertung wurden in erster Linie die Ergebnisse des vom ,Verein
Radlobby Osterreich* im Zuge des Osterreichischen Radgipfels 2017 in Tirol
abgehaltenen Tests unterschiedlicher Radabstellanlagen (vgl. Verein Radlobby
Osterreich 2017, S. 15) herangezogen, welche in der Broschiire ,Ratgeber
Radparken“ dargestellt sind. AuRerdem sind erganzende Informationen aus dem
Ratgeber ,Radabstellanlagen bei Gebauden - Empfehlungen und Informationen fur
Bautragerlnnen und Planerinnen® der ,Magistratsabteilung 18" der Stadt Wien und des
Leitfadens ,Veloparkierung in Wohnsiedlungen® des , Tiefbauamts” der Stadt Zurich in
die Bewertung miteingeflossen (vgl. MA 18 - Stadtentwicklung und Stadtplanung 2018,
S10-11; vgl. Tiefbauamt der Stadt Zurich 2017, S. 7).

Anlehnbiigel | Einstellbiigel Spenalbugel fiir Parkbiigel Fahrradbox/ | Doppelstock-
Lastenrader -garage parker
Cycleh : R ti:
Empfohlenes Innovametall: i "Co yznehaooeiize i "Bii:%;( 5 i
Modell "Mobil" pennag
Bar Maxi
Nutzungskomfort Sehr gut Gut Sehr gut MittelmaRig Gut Schlecht
Seh
Standsicherheit Sehr gut MittelmaRig Sehr gut enr Sehr gut Schlecht
schlecht
Diebstahlschutz Gut MittelmaRig Gut Schlecht Sehr gut MittelmaRig
Flacheneffizienz* Gut Gut MittelmaRig Sehr gut Schlecht Sehr gut
Elgnung"fur Ja Nein Ja Ja Ja Nein
Lastenrader

*Flachenbedarf pro abgestellte Fahrrader

Tabelle 7: Bewertung unterschiedlicher Abstellvorrichtungen fiir das Abstellen von Lastenradern; Quelle: eigene
Erarbeitung

Da Lastenrader im Gegensatz zu herkdmmlichen Fahrradern zweispurig sein kdnnen
und sich die Spurbreiten von Modell zu Modell unterscheiden, sind Einstellbligel und
Doppelstockparker als Abstellvorrichtungen fir Lastenrader ungeeignet. Als optimale
Abstellvorrichtungen fiir Lastenrader haben sich sowohl fir Wohngebaude als auch fur
den offentlichen Raum Anlehnbigel, Bigel fur Lastenrdder sowie Fahrradboxen
beziehungsweise Fahrradgaragen herauskristallisiert. Parkbiigel werden aufgrund
ihres mafdigen Nutzungskomforts und der eingeschrankten Kompatibilitat fur Fahrrader
ohne Fahrradstander nur als Notldsungen in Situationen mit sehr geringem
Platzangebot betrachtet.
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Der Anlehnbigel ,Mobil* des Herstellers ,Innovametall* hat sich als das optimale
Modell in seiner Kategorie erwiesen. Dieser in Zusammenarbeit mit der Stadt Salzburg
entwickelte Anlehnblgel, kann leicht transportiert und aufgestellt werden, stellt aber
auch eine hochwertige, permanente Abstelllésung dar (vgl. Innovametall Stahl- u.
Metallbau GesmbH 0.J.). Er kann in jedem beliebigen Winkel platziert werden und wird
in Einheiten von 3, 4 oder 5 Blgeln angeboten. AulRerdem erlaubt er eine ein- oder
beidseitige Fahrradeinstellung und ermdglicht das Absperren am Rahmen und in
Kombination mit dem Vorder- oder Hinterrad. (vgl. Verein Radlobby Osterreich 2017,
S. 5).

Ein weiteres empfohlenes Abstellsystem ist der sogenannte ,Copenhagenize Bar®,
welcher in Kooperation zwischen der ,Copenhagenize Design Company* und dem
britischen Unternehmen ,Cyclehoop” entwickelt wurde. Beim Entwurf dieses
modernen Abstellsystems wurden die Faktoren Funktionalitat, Flexibilitat, elegantes,
einzigartiges Design, Baukastenprinzip, Schutz vor Diebstahl und die Vermittlung
eines Sicherheitsgefiihls besonders bericksichtigt. Gegenwartig wird an der neuen
Generation des Produkts gearbeitet, welche das Ver- und entsperren des Lastenrads
an der Abstellvorrichtung mit Hilfe einer Chipkarte ermdglichen soll (vgl.
Copenhagenize Design Company 2014).

In der Kategorie Fahrradbox/ -garage wird das Modell ,BikeBox 2 Maxi* des Herstellers
Resorti empfohlen. Mit einem Turdurchgangsmal3 von 965 x 1540 mm und einer Tiefe
von 2580 mm bietet diese Abstellvorrichtung genigend Platz fir so gut wie alle
gebrauchlichen Lasten-, Transport- und Liegerader. Auf3erdem erleichtert eine
Einfihrschiene das Abstellen von Fahrradern. Mit Hilfe eines Sicherheitsschlosses
kann die modular entworfene und erweiterbare Box abgesperrt werden. (vgl. Resorti
GmbH & Co. KG 2019) Je nach Modell kénnen diese Abstellanlagen auch tber
Ladeeinrichtungen fiur E-Bikes verfigen. Neben einem sehr guten Diebstahlschutz
bieten Fahrradboxen einen zuséatzlichen Schutz vor Witterungseinflissen.

Planungsvorschlag fiir Abstellplatze

Im Folgenden wird ein Vergleich zweier Planungsvarianten fir Fahrradabstellplatze
mit unterschiedlichem Platzbedarf (siehe Abbildung 23), der vom ,Verein Radlobby
Osterreich* im ,Ratgeber Radparken* angestellt wurde dargestellt und diskutiert.
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2,00m
Transportfahrrader

2,00m

Platzbedarf bei
90°-Aufstellung:
2,00m fiir Fahrrader
; 2,50m fiir Transport-
fahrrader

2,00m

S o ) W0 @*;ywm’m’///ﬂ///mfmf//////m

6\\%(3 Q
b Platzbedarf bei

45°-Aufstellung:
1,50m fiir Fahrrader
2,00m fiir Transport-
fahrrader

— 1,70m —— —1,50m —

Abbildung 23: Planungsempfehlung fiir Radabstellanlagen; Quelle: Radlobby Osterreich; eigene Uberarbeitung

Wahrend die obere Variante durch die 90°-Aufstellung der Radbiigel das Abstellen von
mehr Fahrradern ermoglicht, ist die untere Ausfiihrung insbesondere fir Situationen
sinnvoll, in denen das Platzangebot in Langsrichtung limitiert ist (z.B. in Parkspuren).
Ob eine 45°-Aufstellung der Radbugel Einfluss auf die Benutzerfreundlichkeit hat, ist
nicht bekannt. Je nach Gegebenheiten vor Ort sollte eine Einrichtungs- oder
Zweirichtungsfahrgasse im Entwurf miteingeplant werden, um den Nutzerlnnen einen
problemlosen Zugang zum Abstellplatz zu ermdglichen. In jedem Fall sollten
Fahrgassen eine Mindestbreite von 1,70 Metern aufweisen, damit diese mit den
meisten gangigen Lastenradern benutzt werden kann.
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Stellplatziiberdachung

Diese Dbaulichen Anlagen sind in
unterschiedlichsten Ausfuhrungen
erhaltlich und dienen in erster Linie dazu, §
Fahrzeuge im  AuRenbereich vor §
Witterungseinflissen zu schitzen. In
dieser Beschreibung wird spezifisch auf
die Anforderungen von e
Stellplatziberdachungen fur Lastenrader g
anhand des Modells ,Pure* (siehe S | .
Abbi|dung 24) des Handlers ”Zieg|er Abbildung 24: Stellplatziiberdachung "PURE"; Quelle:

i ziegler-metall.de
Aul3enanlagen GmbH"* eingegangen.
Dieses Modell hat ein aus Stahlblech und Verbundglas gefertigtes Dach mit
Beleuchtung und Uberdeckt mit einer Tiefe von 3250 mm alle gebrauchlichen
Lastenrader (vgl. Ziegler AuRenanlagen GmbH 2020, S. 62). Fur das Festmachen der
Fahrzeuge empfiehlt der Autor dieser Arbeit wie in der in Abbildung 24 dargestellten
Variante Anlehnbigel, die jedoch nur in einer Reihe und mittig unter dem Dach
aufgestellt werden, so dass genlugend Platz zum Abstellen von Lastenradern zur
Verfigung steht. Je nach Bedarf und den spezifischen Gegebenheiten vor Ort sollte
die Wahl der optimalen Stellplatziiberdachungen unter Berticksichtigung der Merkmale
Nutzbarkeit, GroR3e, Erscheinungsbild und Bauform erfolgen.

Exkurs: Flex-parking als organisatorische Léosung im 6ffentlichen Raum

Flex-parking ist ein vom danischen Unternehmen ,HOE360 Consulting* entwickeltes
Konzept, das darauf abzielt die Nutzung o6ffentlicher Parkplatze fir das Abstellen
entweder von Kraftfahrzeugen oder von Fahrradern — je nach Tageszeit — zu regeln.
(vgl. HOE360 Consulting 2016)

Das Projekt wurde in Kopenhagen unter Beteiligung der Abteilung fir Verkehr und
Umwelt entwickelt und im Jahr 2012 fertiggestellt (vgl. VCD 0.J.). Als Standort flr die
Umsetzung wurde der Parkraum vor einer oOffentlichen Schule ausgewahlt. Die
Tatsache, dass die Nachfrage an KFZ-Stellplatzen innerhalb eines Tagesverlaufs
variiert ist das zentrale Element dieses zeitlich-flexiblen Stellplatzkonzepts. Auf
Grundlage einer Analyse des lokalen Mobilitdts- und Parkverhaltens im Zuge einer
Testphase, wurden zwei Zeitrdume der Nutzung festgelegt: Von 7:00-17:00 Uhr durfen
nur Fahrrader im Parkraum abgestellt werden, von 17:00-7:00 nur KFZ. (vgl. HOE360
Consulting 2016)
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Kommuniziert wird diese Regelung tber ein Verkehrsschild, das am Parkbereich
angebracht ist (siehe Abbildung 25).

Abbildung 25: Flex-parking Eindriicke in Kopenhagen; Quelle: hoe360consulting.dk
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4 Erhebung des Nutzungsverhaltens und der
Stellplatzsituation privater Lastenrader

Im Rahmen des vom Forschungsbereich fir Verkehrssystemplanung der Technischen
Universitat Wien geleiteten Forschungsprojekts ,LARA-Share” und als Grundlage fur
diese Diplomarbeit wurde eine Online-Umfrage zum Thema Lastenrader durchgefuhrt.
Die darin befragten 532 (lasten-)radaffinen Personen wurden in die Gruppen
.Besitzerinnen®, ,Nutzerinnen“ und ,Nicht-Nutzerinnen“ unterteilt, wobei fur diese
Arbeit vor allem die Daten der Nutzerinnen und Besitzerinnen von Interesse sind. Die
Befragung wurde im deutschsprachigen Raum uber unterschiedliche Online-Kanéle
verbreitet und mit Hilfe von ,IBM SPSS Statistics” und ,Microsoft Excel* ausgewertet.
Neben einem allgemeinen Teil (siehe Kapitel 4.1.1-4.1.5), der die
Stichprobenzusammensetzung, die Mobilitatsausstattung, die Lastenradnutzung und
die Stellplatzsituation am Wohnort sowie im offentlichen Raum beschreibt, umfasst die
Auswertung auch einen spezifischen Teil (siehe Kapitel 4.1.6), der die Situation in
Wien néher beleuchtet und zur Identifikation der fur das Lastenradabstellen
problematischen Bautypologie der Griinderzeitbauten beigetragen hat. Die eigenen
Auswertungen wurden zudem durch relevante Auswertungen, die aus dem Projekt
-,LARA-Share" hervorgegangen sind, erganzt. Als Erganzungsdaten zum Vergleich der
Ergebnisse der Befragung wurden Daten aus der 6sterreichweiten Mobilitatserhebung
,Osterreich unterwegs 2013/2014“ des ehemaligen Bundesministeriums fir Verkehr,
Innovation und Technologie, aus dem Bildungsstandregister 2017, der ,Mikrozensus-
Arbeitskrafteerhebung 2019 und dem ,Gemeindeverzeichnis” der Statistik Austria,
sowie Daten aus dem ,Gemeindeverzeichnis*® des Statistischen Bundesamts
(Destatis) herangezogen.

Anschliel3end an die die Ergebnisse der Experteninterviews (siehe Kapitel 4.2), wird
ein Zwischenfazit (siehe Kapitel 4.3) gezogen, in dem die gewonnenen Erkenntnisse
in zusammenfassender Form dargestellt und diskutiert werden. Die Ergebnisse der
dritten empirischen Methode, der Fallstudie, kénnen in Kapitel 4.4 vorgefunden
werden.

4.1 Ergebnisse der quantitativen Befragung der
Lastenradcommunity

4.1.1 Zusammensetzung der Stichprobe

Unterteilung in Nutzerlnnengruppen

Die Stichprobe der gesamten Befragung von 532 Personen wird in folgende Gruppen
unterteilt:
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¢ Nutzerlnnen: 89 Personen
o Besitzerlnnen: 109 Personen
e Nicht-Nutzerlnnen: 334 Personen.

Der Fokus der Auswertung liegt auf den Gruppen ,Nutzerlnnen* und ,Besitzerinnen®
(= 198 Personen), welche die Stichprobe flir diese Auswertung bilden und in der
weiteren Beschreibung auch als ,Befragte” bezeichnet werden. Wird eine bestimmte
Gruppe gesondert betrachtet, so ist dies in der Datenbeschreibung angefihrt.
Lediglich zur Beantwortung der Frage nach den Hinderungsgriinden fir eine haufigere
Nutzung eines Lastenrads (siehe Abbildung 39) wurden Daten aus der Gruppe der
.Nicht-Nutzerlnnen* herangezogen.

Stichprobe nach Herkunftsland

Wohnsitzland

Anzahl der Befragten

Anteil der Befragten

Osterreich 140 71%
Deutschland 54 27%
Schweiz 2 1%
Frankreich 1%
Spanien 1 1%
Gesamt 198 100%

Tabelle 8: Verteilung der Befragten nach Herkunftsland; eigene Darstellung

Der groRte Teil der Stichprobe stammt aus Osterreich (71%), gefolgt von 27% aus
Deutschland. Die Ubrigen vier Personen kommen aus der Schweiz (2), Frankreich (1)
und Spanien (1).

Stichprobe nach Wohnort

anderer
Wohnort
(Deutschland)
27.3%

anderer
Wohnort
(Osterreich)
14.1%

Graz
25.8%

Abbildung 26: Anteiliger Uberblick tiber die Hauptwohnorte und andere Wohnorte in Osterreich und in
Deutschland der Befragten (n=198); eigene Darstellung
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Mit 58,6% kommt mehr als die Halfte der Befragten aus den Stadten Wien und Graz,
die in entsprechenden Fachdiskursen auch als die Lastenradhochburgen Osterreichs
gelten.

Einwohnerzahl des Wohnorts

100%
80%
60%

40%

A 1. L

weniger als 2 000- 5001- 10 001- 50 001- 100 001- mebhr als
2 000 5000 10 000 50 000 100 000 500 000 500 000
Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner

M Befragte (n=187) m Osterreich (Stichtag: 1.1.2019) M Deutschland (Stichtag: 31.12.2018)

Abbildung 27: Anteil der Befragten nach Einwohnerzahlklassen im Vergleich zur Verteilung der
Gesamtbevoélkerung Osterreichs und Deutschlands; eigene Darstellung

Mit rund 86% kommt die Uberwiegende Mehrheit der Befragten aus Stadten mit mehr
als 100.000 Einwohnern. Dies liegt zum einen daran, dass das Lastenfahrrad vor allem
in stadtischen Gebieten ein beliebtes Verkehrsmittel ist und entsprechend von der
offentlichen Hand geférdert wird, zum anderen wurde der Fragebogen Uber diverse
Social-Media-Kanéle in radaffinen Gruppen mit lokalem Bezug zu einer bestimmten
Stadt verbreitet.

Alter und Geschlecht

25%
20%

15%

10%
5% N
i NN
0% | . | |

20 bis 24 25 bis 29 30 bis 34 35 bis 39 40 bis 44 45 bis 49 50 bis 54 55 bis 59 60 bis 64 65 bis 69 70 bis 74
Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre

B Mannlich ®m Weiblich m®anderes keine Angabe

Abbildung 28: Verteilung der Altersgruppen der Befragten nach Geschlecht (n=198); eigene Darstellung
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Der Uberwiegende Anteil der Stichprobe ist zwischen 25 und 50 Jahren alt, wobei
insgesamt deutlich mehr Manner (77,3%) als Frauen (19,2%) an der Umfrage
teilgenommen haben.

Bildung

2.0
= Abschluss an einer Universitat, . 5.1% (lm/_ 1.0%
(Fach-)Hochschule 1.5% |
2.6%__

» Matura/Abitur/Matur
= Mittlere Reife 15.8%
Fach- oder Handelsschule

m Ausbildung/Lehre mit
Berufsschule

= anderer Abschluss nach der 71.9%
Matura/nach dem Abitur

m Pflichtschule

Abbildung 29: Héchste abgeschlossene Schulbildung der Befragten (n=198); eigene Darstellung

Im Gegensatz zum Akademikeranteil der 6sterreichischen Gesamtbevoélkerung der
Uber 15-jahrigen, welcher im Jahr 2017 11.59% betrug, verfigen tber 71,9% der
Befragten Uber einen Abschluss einer Universitat oder Hochschule bzw.
Fachhochschule.

Erwerbstatigkeit

= Arbeitnehmerin
= selbststandig

= Schilerln, Studentin oder
Praktikantin

arbeitslos

0,
® im Mutterschaftsurlaub 57.7%

= mithelfend im Familienbetrieb,
aber nicht angestellt

m Rentnerln/Pensionistin

Abbildung 30: Lebensunterhalt der Befragten (n=198); eigene Darstellung

Wahrend Pensionisten in der Stichprobe im Vergleich zur Gesamtbevilkerung
Osterreichs unterreprasentiert sind, sind Schulerlnnen, Stundentinnen sowie
Erwerbstatige (Arbeitnehmerinnen und Selbststandige) Uberreprasentiert.
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Anzahl der Personen bzw. Kinder im Haushalt

40%
35%
30%

25%
20%
15%
10%
5 l ™
0%

5 und mehr

X

Personen im Haushalt

H Befragte (n=198)  m Osterreich (2019)

Abbildung 31: Anteil der Befragten nach HaushaltsgroRen im Vergleich zur Gesamtbevolkerung Osterreichs;
eigene Darstellung

Die HaushaltsgrofRen der Stichprobe sind im Vergleich zur Gesamtbevolkerung
Osterreichs groRer, was ein Hinweis darauf ist, dass Lastenrader besonders fiir
Familien ein beliebtes Verkehrsmittel darstellen. Wahrend in der Stichprobe Ein-
Personen-Haushalte unterreprasentiert sind, sind Haushalte mit vier oder mehr
Personen gegeniiber der Gesamtbevolkerung Osterreichs stark liberreprasentiert.

18%
16%

14%
12%
10%
8%
6%
4%
Hm
0%

3 und mehr

Kinder im Haushalt
m Befragte (n=193)  m Osterreich (2019)

Abbildung 32: Anteil der Befragten mit Kindern im Haushalt im Vergleich zur Gesamtbevoélkerung Osterreichs;
eigene Darstellung

Analog zu den grél3eren Haushaltsgrofien wohnen in den Haushalten der Befragten
mit einem Mittelwert von 0,64 mehr Kinder oder Jugendliche unter 18 Jahren als in den
Haushalten der Gesamtbevolkerung Osterreichs (Mittelwert = 0,38).
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4.1.2 Mobilitatsausstattung

Anzahl der Pkw im Haushalt

2.0

1.5

1.0

N l l I

= =

weniger als 10 000 10 001-100 000 100 001-500 000 mehr als 500 000

Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner
(LRB n=11; (LRB n=15; (LRB n=82; (LRB n=78;
OU n=6978) OU n=2223) OU n=1678) OU n=2680)

M Lastenradbefragung 2017 m Osterreich unterwegs 2013/2014

Abbildung 33: Anzahl der Pkw im Haushalt der Befragten im Vergleich zu den Ergebnissen aus Osterreich
unterwegs; eigene Darstellung

Im Vergleich zur Gesamtbevilkerung Osterreichs ist der Pkw-Bestand in den
Haushalten der Befragten Uber alle GemeindegroRenklassen wesentlich geringer.
Allerdings sind die Fallzahlen in den beiden Gemeindegrél3enklassen bis 100.000
Einwohner sehr gering und dadurch nur bedingt aussagekréaftig.

Anzahl der Fahrrader im Haushalt

6
5
4
3
2
1 .
0
weniger als 10 000 10 001-100 000 100 001-500 000 mehr als 500 000
Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner
(LRB n=11; (LRB n=15; (LRB n=83; (LRB n=78;
OU n=6631) 0OU n=2107) 0OU n=1626) OU n=2525)

M Lastenradbefragung 2017 m Osterreich unterwegs 2013/2014

Abbildung 34: Anzahl der Fahrrader im Haushalt der Befragten im Vergleich zu den Ergebnissen aus Osterreich
unterwegs; eigene Darstellung

Im Gegensatz zum Pkw-Bestand ist der Fahrrad-Bestand in den Haushalten der
Befragten Uber alle Gemeindegréf3enklassen hinweg deutlich groBer als in der
Gesamtbevilkerung Osterreichs. Die Fallzahlen in den GemeindegroRenklassen bis
100.000 Einwohner sind auch in dieser Statistik sehr gering.
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Anzahl der Lastenrader im Haushalt

Mit 109 von 197 Personen gab mehr als die Halfte der Befragten an tber ein Lastenrad
zu verfugen. Davon sind 17 der befragten Personen im Besitz von zwei oder mehr
Lastenrader, wobei zwei Befragte den Maximalwert von 5 Lastenradern angaben, die
sie besitzen. 88 der befragten Personen haben kein Lastenrad.

Zeitpunkt des Erwerbs eines Lastenrads

34
27
14
6 . 6
12212I3 3.
- W . | m i =

1982 2000 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Abbildung 35: Anzahl der Besitzerlnnen nach dem Anschaffungsjahr des ersten Lastenrads (n=105); eigene
Darstellung

Die kontinuierliche Zunahme der Anzahl der in den vergangenen Jahren gekauften
Lastenrader deutet darauf hin, dass sich diese Entwicklung weiterhin fortsetzen wird.
Aullerdem kann ein Zusammenhang mit diversen Lastenradforderungen der
offentlichen Hand angenommen werden.

Gehdistanz zur nachsten OV-Haltestelle

12
10
8
6
4
0
weniger als 10 000 10 001-100 000 100 001-500 000 mehr als 500 000

Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner

(LRB n=11; (LRB n=15; (LRB n=82; (LRB n=77;

OU n=7139) OU n=2308) OU n=1792) OU n=2955)

M Lastenradbefragung 2017 m Osterreich unterwegs 2013/2014

Abbildung 36: Durchschnittliche Gehdistanz zur nachsten OV-Haltestelle in Minuten der Befragten im Vergleich
zur Gesamtbevdlkerung; eigene Darstellung

Im Vergleich zur Gesamtbevdélkerung Osterreichs zeigt sich, dass die durchschnittliche
Gehdistanz zur nachsten OV-Haltestelle in den GemeindegréRenklassen mit groReren
Fallzahlen (100.000 Einwohner und mehr) kurzer ist.
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Anzahl der OV-Zeit- bzw. ErmaBigungskarten im Haushalt

100
80

60

4

2

0 -. — . S
0 1 2 3

4 5 oder mehr

o

Anzahl Haushalte

o

Anzahl der Zeit- bzw. ErmaRigungskarten

m QV-Zeitkarten (n=198) m OV-ErmaRigungskarten (n=198)
Abbildung 37: Anzahl der Befragten mit OV-Zeit- bzw. ErmaRigungskarten im Haushalt; eigene Darstellung

Der Uberwiegende Teil der befragten Haushalte ist im Besitz einer OV-Zeitkarte
und/oder einer OV-ErmaRigungskarte, was darauf zuriickgefiihrt werden kann, dass
die Mehrheit der Befragten in urbanen Raumen angesiedelt ist.

4.1.3 Lastenradnutzung

Nutzungszweck

Wahrend der Uberwiegende Teil der 192 Befragten das Lastenrad fur private Zwecke
nutzt (62%), ist eine ausschliel3liche dienstliche bzw. gewerbliche Nutzung selten
(4%). 33% der Befragten gaben beides als Nutzungszwecke an und 1% enthielt sich
der Angabe.

Nutzungstage und Nutzungsdauer

Die Verteilung der Lastenradnutzung der 191 Befragten zwischen Werktagen und
Wochenendtagen ist relativ ausgewogen, nur an Sonntagen nimmt die Nutzung leicht
ab. Die Nutzungsdauer von Lastenradern hingegen kann sehr unterschiedlich
ausfallen. Sie sind in der Regel langer als eine Stunde in Verwendung (78% der 188
Befragten), wobei die Kategorie ,ein bis drei Stunden“ mit 38% am haufigsten genannt
wurde.
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Transportverhalten
% %@ ﬁ — o »n 0 = g 8 *
S |25 | 6|22 | 25| 8 |S|&| g| 5k
& € ¢ S| ES | EL2| || c| E
- < £ < (@© C T () < o o
— < c 3 c c < < = = E €0
7 g | geo|lec| e | g || g| 3]s
& 1S 2 85| EE = 2 T = 2
Kinder im Alter von 0-6 Jahren 19 21 2 4 4 3 1 0| 54| 9110
Kinder im Alter von 6-12 Jahren 7 8 2 4 3 2 1 0| 27 3550
Kinder/Personen ab 12 Jahren 0 5 4 2 0 0 11 190
Haustiere 0 2 4 1 0 0| 13| 1450
Einkdufe mittelfristigen Bedarfs
(z.B. Kleidung,
Elektronikartikel) 0 3 12 28 46 | 16 0 0| 105 | 2350
Lebensmittel 12 43 29 23 24 9 142 | 12430
groflere Lasten fiir private
Zwecke (z.B. Haushaltsgerate,
Mobel) 0 2 15 69 | 31 0 | 120 | 1540
Ausbildungsausristung 1 4 8 3 0 20 650
Arbeitsausristung bzw.
-materialien (z.B. Werkzeug) 1 11 19 35 | 11 0 ol 83| 3170
Musikinstrumente 0 4 5 8 1 0 0| 21 880
Freizeit- und Sportausriistung 0 13 18 21| 10 2 0 72 2600
Lieferungen an Kunden 3 1 6 10 0 0| 28| 2280
Sonstiges 2 1 10 10 6 0 1| 34| 1650
Summe 48 113 75 143 246 | 96 7 2

*hochgerechnet mit den Faktoren (fast) taglich: 300; mehrmals wdéchentlich: 150; ca. einmal pro
Woche: 50; mehrmals monatlich: 30; mehrmals Jéahrlich: 10
Tabelle 9: Haufigkeiten des Transports bestimmter Dinge der Befragten; eigene Darstellung

Die Bandbreite an unterschiedlichen Artikeln, Personen oder Haustieren, die mit dem
Lastenrad transportiert werden, ist grof3. Im Bereich des Personentransports werden
vor allem Kinder im Alter von 0-6 Jahren transportiert. Die Hochrechnung der
Transporte pro Jahr zeigt, dass Lebensmittel, Arbeitsausristung sowie Freizeit- und
Sportausrustung die Gegenstdnde sind, die am héaufigsten mit dem Lastenrad

befordert werden.
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Hinderungsgriinde fiir die Lastenradnutzung durch Besitzerinnen- und
Nutzerlnnen

Die Strecken auf denen ich unterwegs bin, weisen
Steigungen auf

Lastenrader sind oft Ziel von Vandalismus | NRRHHRNREBN 1.7

Mangelhafte Riicksichtnahme anderer
Verkehrsteilnehmerlinnen
Die Qualitat und das Angebot von Stellplatzen fir
Lastenrader
Die Qualitat der Radfahrinfrastruktur (z.B. Radwegbreite,

I

T 32
I 3.1

Qualitat/Beschaffenheit der Fahrbahnoberflache) 3.6
Die mit der Nutzung verbundene kérperliche Anstrengung 1.7
Gefahrliche Verkehrssituationen, die meine Sicherheit I 2.6
gefdhrden ’
Angst vor Diebstahl [N 28
0 1 2 3 4 5

gar nicht vollkommen
zutreffend zutreffend

Abbildung 38: Beurteilung der Relevanz von Hinderungsgrinden fir die Lastenradnutzung der Befragten
(Mittelwerte, n=181-197); eigene Darstellung

Um eine Einschatzung der Relevanz der Hinderungsgriinde fur die Lastenradnutzung
zu erhalten, konnten die Befragten Werte auf einer Skala zwischen 0 (gar nicht
zutreffend) und 5 (vollkommen zutreffend) in Bezug auf die in Abbildung 44
aufgeflihrten Aussagen auswahlen. Diese Werte sind im Balkendiagramm als
Mittelwerte zusammengefasst dargestellt. Wahrend fur die Befragten die (mangelnde)
Qualitat der Radfahrinfrastruktur als Haupthinderungsgrund fir die Nutzung
wahrgenommen wurde, werden auch die (mangelnde) Qualitat und das Angebot von
Stellplatzen sowie die Angst vor Diebstahl als Faktoren empfunden, die die Nutzung
tendenziell beeintrachtigen. Die beiden letztgenannten Hinderungsgriinde geben
einen Hinweis darauf, dass ein Bedarf besteht, das bestehende Angebot und die
Qualitat von Stellplatzen zu verbessern.
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Hinderungsgrinde fur die Lastenradnutzung durch Nicht-Nutzerlnnen

ich traue mir nicht zu, mit einem so grofRen Fahrrad zu
fahren

mit dem Lastenrad zu fahren ist mir zu geféhrlich

ich habe noch nicht in Erwdgung gezogen ein Lastenrad
zu nutzen
ich habe keinen Zugang zu einem Lastenrad bzw. keine
Moglichkeit eines auszuleihen

ich hatte bisher keinen Bedarf dafiir

ich habe keines angeschafft, weil ich keinen
Abstellmoglichkeit daflir habe

wo ich wohne ist es zu hiigelig um Lastenrad zu fahren

ol 17
He
59
162
I 149
. B
Il 15

Sonstiges NG 73
weil nicht | 3
keine Angabe | 2
0 50 100 150 200

Anzahl der Nennungen

Abbildung 39: Hinderungsgrunde flr eine haufigere Nutzung eines Lastenrads der befragten Nicht-Nutzerlnnen
(n=335); eigene Darstellung

Diese Statistik beinhaltet Daten der Gruppe der Nicht-Nutzerlnnen, fir die der fehlende
Zugang zu einem Lastenrad der Haupthinderungsgrund fir die Nutzung darstellt.
AuRerdem wurde haufig das Nichtvorhandensein einer Abstellmdglichkeit als Grund
genannt, warum bisher kein Lastenrad angeschafft wurde. Dartber hinaus haben viele
der befragten Nicht-Nutzerinnen einfach keinen Bedarf an einem Lastenrad.
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4.1.4 Stellplatzsituation am Wohnort

Lage des Abstellplatzes am Wohnort

keine Angabe
2.8%

der Stellplatz befindet sich nicht in
der Nahe meines Wohnorts
2.8%

der Stellplatz befindet

sich nicht in meinem

Wohngebaude, aber in

der Nahe
29.2%

in einem Obergeschoss/

2.8%

in einem Untergeschoss/Kellergeschoss

im Erdgeschoss
46.2%

16.0%

Abbildung 40: Lage des Abstellplatzes von Besitzerlnnen am Wohnort (n=106); eigene Darstellung

Der grof3te Teil der Besitzerinnen stellt ihr Lastenfahrrad im Erdgeschol3 ab.
Aulerdem gaben 29.2% an, dass sich der Stellplatz ihres Lastenrads nicht innerhalb,

aber in der Nahe des Wohngebaudes befindet. Nur sehr wenige der befragten
Personen stellen ihr Lastenrad in einem Obergeschol3 oder nicht in der Nahe ihres

Wohnorts ab.

Abstellorte am Wohnort

im Fahrradraum

im Flur/am Gang

im offentlichen Raum

in der Wohnung

im Hof

im Garten

in einem Kellerabteil

in der Garage/Carport

in einem externen Gebdude
in einem sonstigen Abstellraum
Sonstiges

keine Angabe

T 23
I 13
I 16

4
I 10
I 4
N 2
I —— 06
Il
I 6

0 5 10 15 20 25 30

Anzahl der Nennungen

Abbildung 41: Genaue Lage des Lastenradabstellplatzes von Besitzerlnnen am Wohnort (n=104); eigene

Darstellung
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Die genaue Lage des Abstellorts am Wohnort variiert sehr stark. Neben den am
haufigsten genannten Kategorien ,Carport/Garage” und ,Fahrradraum” werden
Lastenrader oft auch im 6ffentlichen Raum oder in Fluren bzw. Gangen abgestellt. Als
zusatzliche Information ist anzumerken, dass keiner der 9 Lastenradbesitzerinnen in
Wien, die angaben, dass sie ihr Lastenrad in einer Garage oder unter einem Carport
abstellen, in den inneren Bezirken wohnt.

Barrieren beim Abstellen des Lastenrads am Wohnort

Die Frage, ob Besitzerlnnen Barrieren im Zuge des Abstellprozesses Uberwinden
mussen wurde von 30% der befragten Personen mit ,ja“ und von 66% der Befragten
mit ,nein“ beantwortet. Die restlichen 4% der Ruckmeldungen entfielen auf die
Kategorie ,keine Angabe“. Eine genaue Darstellung der Arten der zu tGberwindenden
Barrieren ist im nachfolgenden Diagramm veranschaulicht.

schwer zu 6ffnende Tiren IS 12
schmale Tiren I 18
schmale/verwinkelte Gange 10
Stufen 18
zu kleiner Lift [ 2
Gegenstande (z.B. andere... IINNINEGN ©
Sonstiges HIIININENEGEGEE 4

0 5 10 15 20
Anzahl der Nennungen
Abbildung 42: Arten von zu Uberwindenden Barrieren von Besitzerlnnen am Wohnort (n=32); eigene Darstellung

Die von Besitzerlnnen am haufigsten genannten Barrieren hinsichtlich des Abstellens
am Wohnort sind schmale bzw. schwer zu 6ffnende Turen, Stufen und schmale bzw.
verwinkelte Gadnge. Obwohl die Fallzahlen in dieser Fragestellung gering sind, kénnen
Erkenntnisse Uber mogliche Verbesserungspotenziale flr die Stellplatzsituation am
Wohnort gewonnen werden.
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Sicherung des Lastenrads beim Stellplatz am Wohnort

das Lastenrad ist an einem festen Gegenstand (z.B. _ 28
Fahrradbligel, Fahrradstander, etc.) abgesperrt

mit einem Fahrradschloss, um die Rader zu _ 78

blockieren

gar nicht 16
Sonstiges 12

keine Angabe |1

0 20 40 60 80 100
Anzahl der Nennungen

Abbildung 43: Sicherung von Lastenradern durch Besitzerinnen am Wohnort (n=104); eigene Darstellung

Der uberwiegende Teil der befragten Besitzerlnnen sperrt ihr Lastenrad am Wohnort
ab, wobei die Methode des Blockierens der Rader mit einem Fahrradschloss bevorzugt
gewahlt wird.

Qualitat der Stellplatze am Wohnort

5.4

Das Angebot an Stellplatzen ist ausreichend (n=88)

Der Stellplatz bietet Schutz vor Witterung (n=97) _ 7.5
Der Stellplatz ist diebstahl- und vandalismussicher (n=99) 5.9
Die Zugéanglichkeit zum Stellplatz ist angenehm (n=96) 6.7
Zufriedenheit mit dem Angebot und der Qualitat der _ 52
Stellplatze (n=97) ’
0 2 4 6 8 10
Niedrige Qualitat Hohe Qualitat

Abbildung 44: Beurteilung von Qualitatsmerkmalen der Stellplatze am Wohnort durch Besitzerlnnen (Mittelwerte);
eigene Darstellung

Das oben angefiihrte Balkendiagramm gibt einen Uberblick tiber die empfundene
Qualitat der Stellplatze am Wohnort der befragten Besitzerinnen. Die Befragten
konnten funf Qualitatsmerkmale auf einer Skala von 0 (niedrige Qualitat) bis 10 (hohe
Qualitat) einstufen. Die dabei erhobenen Daten sind als Mittelwerte zusammengefasst
dargestellt. Die Kategorien ,das Angebot an Stellplatzen ist ausreichend” und
»Zufriedenheit mit dem Angebot und der Qualitat der Stellplatze* weisen die niedrigsten
Mittelwerte auf. Die Werte innerhalb des Merkmals ,Zufriedenheit mit dem Angebot
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und der Qualitat der Stellplatze am Wohnort" sind sehr heterogen verteilt, wobei sechs
Personen den Minimalwert ,0 — gar nicht zufrieden® und 17 Personen den Maximalwert
»10 — sehr zufrieden” vergaben. In Kapitel 5.1.6 wird der Frage nach dem Wohnort der
~Problemgruppe” der mit dem Angebot und der Qualitat unzufriedenen Besitzerlnnen
und Nutzerlnnen in Wien nachgegangen.

Anschaffung eines Lastenrads trotz mangelnder Abstellméglichkeit im
Wohngebaude

keine Angabe
15%

ja, wenn sich ein Stellplatz in

einem Gebdude innerhalb von

x Metern Entfernung befindet
31%

weil nicht
20%

nein
34%

Abbildung 45: Fragestellung: Hatten sich Besitzerlnnen bei fehlender Abstellméglichkeit im eigenen Gebaude ein
Lastenrad angeschafft? (n=71); eigene Darstellung

Wahrend 34% der befragten Besitzerinnen kein Lastenrad gekauft hatten, wenn sie
nicht Gber eine Abstellmdglichkeit im Wohngebaude verfugt hatten, ware dies fur 31%
der Befragten kein Grund fur einen Nichtkauf, solange sich ein Stellplatz in einem
Geb&aude befindet, welches im Durchschnitt 150 Meter (Mittelwert, n=23) vom
Wohngeb&aude entfernt ist.
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4.1.5 Stellplatzsituation im 6ffentlichen Raum

Abstellorte im o6ffentlichen Raum

am Gehsteig NN 113
auf 6ffentlichen Parkpldtzen [N 106

auf Fahrradabstellplatzen e 163
neben Verkehrsschildern 100

in Gebduden INIIININEGEGEENNN 66

Sonstiges [ 20
keine Angabe 3
0 20 40 60 80 100 120 140 160 180

Anzahl der Nennungen

Abbildung 46: Lage des Abstellplatzes im 6ffentlichen Raum der Befragten (n=198); eigene Darstellung

Fur den offentlichen Raum fallt die Wahl des Abstellorts von Lastenradern der
Befragten sehr unterschiedlich aus. Fahrradabstellplatze wurden am haufigsten
genannt, jedoch wird auch das Abstellen auf Gehsteigen, auf 6ffentlichen Parkplatzen,
neben Verkehrsschildern und in Gebauden praktiziert.

Auffindbarkeit von Stellplatzen im 6ffentlichen Raum

25 25

3 22
Qo 21
= 19 20 19 19
C
C
z
= 12
2 10
=
©
c

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

gar nicht zutreffend vollkommen zutreffend

Abbildung 47: Fragestellung: Empfinden es die Befragten als schwierig einen geeigneten Stellplatz im 6ffentlichen
Raum zu finden? (n=195); eigene Darstellung

Die Suche nach einem geeigneten Stellplatz im o6ffentlichen Raum wird von den
befragten Personen als tendenziell schwierig empfunden. Nur drei Personen gaben
an, dass sie diesbeziiglich keinerlei Schwierigkeiten haben.

Zufriedenheit mit dem Angebot und der Qualitat der Stellplatze im 6ffentlichen
Raum

Um einen Eindruck Uber das empfundene Angebot und die Qualitat der Stellplatze im
offentlichen Raum zu erlangen, wurden 179 Lastenradbesitzerinnen und -nutzerinnen
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ersucht, Werte auf einer Skala von 0 (gar nicht zufrieden) bis 10 (sehr zufrieden)
anzugeben. Der sich daraus ergebende Mittelwert von ,4,1“ zeigt, dass die Befragten
mit dem Angebot und der Qualitat der Stellplatze im offentlichen Raum tendenziell
unzufrieden sind. In den niedrigen Wertekategorien ,0-2“ konnten 61 Nennungen
verzeichnet werden, was 34 Prozent der hier befragten Personen entspricht

Bedeutung von Angst vor Diebstahl oder Vandalismus fiir die Stellplatzwahl

nur am Arbeitsort keine Angabe
2% 3%

nur am Wohnort \‘

4%
Abbildung 48: Bedeutung von Angst vor Diebstahl oder Vandalismus bei der Stellplatzwahl von Besitzerlnnen
(n=108); eigene Darstellung

immer
30%

nurim
offentlichen
Raum

46% .
nie
16%

Fur die befragten Besitzerlnnen spielt die Angst vor Diebstahl oder Vandalismus bei
der Stellplatzwahl sehr haufig eine Rolle, insbesondere beim Abstellen im 6ffentlichen
Raum.

4.1.6 Stellplatzsituation in Wien

In diesem Abschnitt ist die Stichprobe der in Wien wohnenden befragten Personen
unter Bericksichtigung des vorhandenen grinderzeitlichen Gebaudebestandes
raumlich in drei Bezirksgruppen unterteilt (siehe Tabelle 10). Die Werte fur den
~grunderzeitlichen Gebaudebestand” ergeben sich aus der Berechnung des Anteils der
grunderzeitlichen Gebaude am Gesamtbestand der Gebaude in der jeweiligen
Bezirksgruppe auf Grundlage der Zahlen der ,Ergebnisse der Registerzahlung 2011
der Statistik Austria.

Bezirksgruppe Bezirke griinderzeitlicher Gebaudebestand
Innergirtel Bezirke 1-9, 20 54,4%

AuRere Bezirke mit hohem
griinderzeitlichen Gebadudebestand

Sonstige duBere Bezirke 10, 11, 13, 14, 21-23 | 9,0%
Tabelle 10: Unterteilung der Wiener Stichprobe nach Bezirksgruppen; eigene Darstellung

12, 15-19 30,0%
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Wohnorte der Besitzerinnen und Nutzerlnnen in Wien

Innerglrtel Bezirke AuRere Bezirke mit Sonstige duRere Bezirke
(1-9, 20) hohem griinderzeitlichen (10, 11, 13, 14, 21-23)
Gebdudebestand
(12, 15-19)

M Besitzerinnen  ® Nutzerlnnen

Abbildung 49: Wohnort der Besitzerinnen und Nutzerlnnen in Wien nach Bezirksgruppen (n=65); eigene
Darstellung

Wahrend die meisten der befragten Personen in den inneren Bezirken Wiens wohnen,
verteilt sich die Ubrige Stichprobe annahernd gleichmaRig auf die beiden anderen
Bezirksgruppen. Mit einer Gesamtzahl an 65 Personen ist die Stichprobe in Wien recht
gering.

Angebot und Qualitat der Stellplatze am Wohnort in Wien aus Sicht der befragten

Innergtlrtel Bezirke AuRere Bezirke mit Sonstige duere Bezirke
(1-9, 20) hohem griinderzeitlichen (10, 11, 13, 14, 21-23)
Gebadudebestand
(12, 15-19)

H Unzufrieden M Zufrieden

Abbildung 50: Zufriedenheit von Besitzerlnnen mit dem Angebot und der Qualitat der Stellplatze am Wohnort in
Wien nach Bezirksgruppen (n=41); eigene Darstellung

In der Bezirksgruppe der inneren Bezirke Wiens sind sowohl absolut als auch relativ

gesehen am meisten der befragten Besitzerinnen mit dem Angebot und der Qualitat

der Stellplatze unzufrieden. Hingegen ist in der Kategorie ,sonstige aul3ere Bezirke",

in der der Gebaudebestand an grunderzeitlichen Geb&uden sehr gering ist, die
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Uberwiegende Mehrheit der befragten Personen mit dem Angebot und der Qualitat der
Stellplatze am Wohnort zufrieden.

Innergirtel Bezirke AuRere Bezirke mit Sonstige dullere Bezirke
(1-9, 20) hohem griinderzeitlichen (10, 11, 13, 14, 21-23)
Gebadudebestand
(12, 15-19)

B Lastenradbesitzerinnen fir die das Angebot an Stellplatzen am Wohnort
ausreichend ist

B Lastenradbesitzerinnen flr die das Angebot an Stellplatzen am Wohnort
nicht ausreichend ist

Abbildung 51: Empfinden der Besitzerinnen, ob das Angebot an Stellplatzen am Wohnort ausreichend ist nach
Bezirksgruppen in Wien (n=37); eigene Darstellung

Analog zur vorigen Statistik, wird von Besitzerlnnen das Angebot an Stellplatzen am
Wohnort vor allem in den inneren Bezirken Wiens als unzureichend empfunden.

Innergiirtel Bezirke AuBere Bezirke mit Sonstige duRere Bezirke
(1-9, 20) hohem griinderzeitlichen (10, 11, 13, 14, 21-23)
Gebaudebestand
(12, 15-19)
H Mangelnde Abstellmdoglichkeiten M Anderer Grund

Abbildung 52: Hinderungsgrund zur Anschaffung eines Lastenrads fiir Lastenradnutzerinnen in Wien nach
Bezirksgruppen (n=20); eigene Darstellung
Ein weiterer Hinweis darauf, dass ein Verbesserungsbedarf fur Stellplatze am Wohnort
in den inneren Bezirken Wiens besteht, ist, dass die dort wohnenden Nutzerinnen als
Hauptgrund angaben, mangels Abstellméglichkeiten sich bisher kein Lastenrad
angeschafft zu haben.
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4.2 Ergebnisse der Experteninterviews

Als weitere empirische Informationsquelle fir diese Diplomarbeit wurden drei
Experteninterviews mit Roland Romano, Sprecher der Radlobby Wien, Martin Blum,
Geschaftsfuhrer und Radverkehrsbeauftragter der Mobilitadtsagentur Wien sowie
Hans-Erich Dechant, Leiter von Citybike Wien durchgefiihrt. Die Beantwortung der
Fragen durch die Interviewpartner standen jeweils im Kontext der spezifischen
Situation von privat genutzten Lastenrddern in Wien. Die dabei gewonnenen
Erkenntnisse sind nachfolgend thematisch gegliedert dargestellt.

Empfehlungen hinsichtlich geeigneter Standorte zum Abstellen privater
Lastenrader und der Ausstattung von Stellplatzen

Ein wesentlicher Aspekt, der die Nutzung privater Lastenrader beeinflusst, ist die
Frage nach geeigneten Standorten fiir das Abstellen. In diesem Zusammenhang wird
empfohlen Lastenrader vor Wohngebauden abzustellen (vgl. Romano 2018). Diese
kénnen problemlos in der Parkspur abgestellt werden, man muss nur den Platz fir sich
beanspruchen. Hierzu sind Fahrradbiigel jedenfalls notwendig, da Markierungen allein
nicht ausreichen. (vgl. Dechant 2018) Anstelle eines PKWs auf 10m? kdnnten zehn
Fahrrader auf 10m2 abgestellt werden. Temporéare Blgel, die beispielsweise aus dem
Boden gezogen werden, funktionieren nicht, da die Leute keine Lust haben
Metallgegenstande, beispielsweise bei Schneefall, aus dem Boden zu ziehen.
Flachendeckend vorhandene, idealerweise einbetonierte ,O-Blgel“, an denen die
Rader festmacht werden konnen, wirden ein Verstellen durch andere Personen
unterbinden. (vgl. Romano 2018) Fahrradanhanger sind praktischer und flexibler als
Lastenrader, durfen aber nicht ohne Zugfahrzeug abgestellt sein (vgl. Dechant 2018).
Insgesamt braucht es mehr Abstellanlagen fur Fahrrader, wobei es noch keinen Bedarf
an speziellen Anlagen fur Lastenrader gibt, da deren Bestand gering ist (vgl. Blum
2018). Gerade in Griunderzeitvierteln ist es eine groRe Herausforderung Lastenrader
in Wohngebauden unterzubringen (vgl. Romano 2018). Bei manchen Altbauten mit
Stufen im Eingangsbereich ist eine Lastenradnutzung nicht mdglich (vgl. Blum 2018).

Diebstahl und Vandalismus privater Lastenrader

Laut Martin Blum ist Lastenrad-Diebstahl kein Thema in Wien, da vor allem Standard-
Fahrrader und weit verbreitete Marken gestohlen werden (vgl. Blum 2018). Oft ist die
Angst vor Diebstahl und Vandalismus gré3er als das Problem an sich. (vgl. Dechant
2018) Es empfiehlt sich jedoch, nicht zu teure oder brandneue Lastenfahrrader
anzuschaffen, um Diebstahl und Vandalismus im offentichen Raum
entgegenzuwirken, sondern Fahrrader mit einem niedrigeren Wert. Dariiber hinaus
tragen eine Fahrradversicherung und ein gutes Schloss dazu bei, mogliche Schaden
durch Diebstahl oder Vandalismus zu reduzieren. (vgl. Romano 2018)
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Lésungsvorschlage fir das Abstellen privater Lastenrader

Zur Erleichterung der privaten Nutzung von Lastenradern hinsichtlich Stellplatzen
sollte auf bewusstseinsbildende Mal3hahmen gesetzt werden, um zu zeigen, dass
offentliche Parkplatze nicht ausschlie3lich fir KFZ vorgesehen sind. Aul3erdem
nehmen Lastenrader nur 50% mehr Flache in Anspruch als normale Fahrrader. Eine
Planungsempfehlung ware pro ,4rer-Abstellbatterie” ein bis zwei Platze fur
Lastenrader vorzusehen. Damit das madglich ist, missen die Bugel in einem 45° Winkel
angebracht werden (vgl. Romano 2018). Von Seiten der Stadt Wien gibt es
Forderungen fiur Radabstellanlagen auf Privatgrund (z.B.: fir den Innenhof). Je
hoherwertig die Abstellanlage, desto hoher der Fordersatz. Fir den Neubau gibt es
einen neuen Leitfaden der Stadt Wien, worin festgehalten ist, dass im Fahrradraum
Rucksicht auf Spezialrader und Anhanger genommen werden soll. (vgl. Blum 2018)
Weitere Losungsansatze im Neubau sind beispielsweise die Festlegung abgegrenzter
Bereiche in der Garage, die ausschliel3lich fir das Abstellen von Lastenradern
vorgesehen sind (vgl. Dechant 2018).

4.3 Zwischenfazit

Aus der gquantitativen Befragung geht hervor, dass sich das Lastenrad in den letzten
Jahren zu einer besonders in wurbanen R&umen immer populéreren
Mobilitatsalternative fir Privatpersonen entwickelt hat. Vor allem jingere Personen
zwischen 25 und 50 Jahren nutzen Lastenrader. Im Vergleich zur Gesamtbevélkerung
Osterreichs verfligen Haushalte von Lastenradbesitzerinnen iber weniger Privatautos
und mehr Fahrrader. Die Verwendungszwecke des Lastenrads sind vielfaltig und
umfassen unter anderem den Transport von Personen und Eink&ufen sowie von
Arbeits-, Freizeit- und Sportausristung. Besonders von Familien wird das Lastenrad
regelmanig zur Beférderung von Kindern genutzt. Sowohl fur Besitzerinnen als auch
Nutzerlnnen sind die Qualitat und das Angebot an Stellplatzen wichtige Faktoren, die
die Nutzung beeinflussen. Am Wohnort werden Lastenrader vorwiegend im
Erdgeschold abgestellt, aber auch das Abstellen aulRerhalb und in der Nahe des
Wohngebéaudes sind Ublich. Die gro3ten Barrieren beim Abstellen in Gebauden stellen
schmale bzw. schwer zu 6ffnende Turen, Stufen sowie enge bzw. verwinkelte Gange
dar. Im offentlichen Raum wird das Auffinden eines geeigneten Lastenradstellplatzes
als tendenziell schwierig empfunden. Die Angst vor Diebstahl oder Vandalismus wirkt
sich hier oft auf die Stellplatzwahl aus. Obwohl die Fallzahlen der Befragung der
Wiener Stichprobe recht gering sind zeichnet sich ab, dass die vorherrschende
Stellplatzsituation fur Besitzer- und Nutzerlnnen in den inneren Bezirken problematisch
ist und ein Optimierungsbedarf besteht. Dies kann darauf zurtickgefiuihrt werden, dass
diese Gebiete einen hohen Gebaudebestand aufweisen und vergleichsweise dicht
besiedelt sind, wodurch das Angebot an Freiflichen zum Abstellen von Lastenradern
im offentlichen und privaten Raum beschrankt ist. Hinzu kommt, dass die in diesen
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Bezirken sehr verbreitete Gebaudetypologie griinderzeitlicher Altbauten in vielen
Fallen nicht fur das Abstellen von Lastenradern geeignet ist. Eine vertiefende Analyse
und Bewertung unterschiedlicher Typen grinderzeitlicher Gebdude ist im
nachfolgenden Kapitel 4.4 anhand von Fallbeispielen gegeben. Ein Vorschlag der
Experten ist, den Fokus auf bewusstseinsbildende Malinahmen zu setzen, um dem
Abstellen von Lastenradern auf offentlichen Parkplatzen mehr soziale Legitimitat zu
verleinen. Dariiber hinaus wird die Unterbringung von Lastenrddern in
Grunderzeitvierteln als grof3e Herausforderung angesehen, und es wird empfohlen die
Fahrzeuge aul3erhalb der Gebaude abzustellen.

Aus diesen empirisch erhobenen Erkenntnissen hat sich das Hauptziel dieser
Diplomarbeit ergeben, namlich die Konzeption baulicher MalRnahmen zur
Verbesserung der Stellplatzsituation von Lastenradern im o6ffentlichen Raum und in
grunderzeitlichen Wohngebauden. In Kapitel 5 werden mdgliche Maflinahmen, die auf
der Grundlage des Anforderungskatalogs und der Recherche nach bestehenden
Ldsungen entwickelt wurden, beispielhaft vorgestellt.

4.4 Ergebnisse der Fallstudie

4.4.1 Einteilung der Fallbeispiele nach Typen

Insgesamt wurden 27 grinderzeitliche Wohngebaude in 14 verschiedenen Bezirken
Wiens besichtigt und unter Anwendung des Bewertungsschemas (siehe Kapitel 2.4.3)
analysiert. Mit Hilfe des Bewertungsschemas konnten Bereiche und Merkmale
identifiziert werden, die das Lastenradabstellen in einem Wohngebaude leicht
ermdglichen (grin gekennzeichnet), erschweren (orange gekennzeichnet) oder sogar
unmdoglich machen (rot gekennzeichnet). Unterteilt wurden die Fallbeispiele aufgrund
ahnlicher Merkmalsauspragungen hinsichtlich der Verfluigbarkeit, des Platzangebots
und der Zuganglichkeit eines Innenhofs oder Radabstellraums in vier verschiedene
Typen (siehe Tabelle 11), die in den nachfolgenden Unterkapiteln jeweils beschrieben
sind. FuUr jeden Typ wurde ein charakteristisches Fallbeispiel mit Bewertung
ausgewahlt und veranschaulicht. Die Ubrigen Fallbeispielbewertungen sind in den
Kapiteln 6.1 und 6.2 beziehungsweise in den Anhangen 2-5 angefihrt. Die Bewertung
von Tur- und Gangbreiten sowie die Abschéatzung des Platzbedarfs erfolgte anhand
der Abmessungen des Lastenradmodells ,Nihola 4.0

Betrachtungsebene: Innenhof oder Radabstellraum

Merkmal Verfiigbarkeit Zuganglichkeit Platzangebot
Typ ,,Abstellort geeignet” (n=10) vorhanden leicht moglich ausreichend
Typ ,,Abstellort unzuganglich” (n=7) | vorhanden problematisch ausreichend
Typ ,,Abstellort zu klein® (n=4) vorhanden unterschiedlich unzureichend
Typ ,,Ohne Abstellort” (n=6) nicht vorhanden - -

Tabelle 11: Unterteilung der Fallbeispiele nach Typen; eigene Darstellung
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4.4.2 Bewertung: Typ ,,Abstellort geeignet”

Dieser Typ, zu dem mit zehn Fallbeispielen die meisten der untersuchten
Wohngebéaude aus der Griinderzeit gehéren, erlaubt ein problemloses Abstellen im
Innenhof. Die Zuganglichkeit zum Abstellplatz ist ohne die Errichtung weiterer
baulicher Malnahmen leicht moéglich und das vorherrschende Platzangebot ist
ausreichend. Bei allen Fallbeispielen dieses Typs kann der Innenhof direkt erreicht
werden, ohne dass das Stiegenhaus passiert werden muss. In manchen Féllen kbnnen
kleine Hindernisse wie eine schmale Tur, ein schmaler Gehsteig oder Gegenstéande,
die sich im Zugangsbereich zum Innenhof befinden, das Abstellen geringfiigig
erschweren, jedoch stellen diese Hindernisse keine wesentliche
Nutzungseinschrankung dar. Optimierungsbedarf besteht in erster Linie in der
Ausstattung der Stellplatze: Keines der zehn Fallbeispiele ist mit Anlehnblgeln
ausgestattet, zumindest sieben weisen eine verschlieBbare Zugangstire zum
Innenhof auf und nur drei verfigen tber eine Stellplatziiberdachung. Zudem mangelt
es oft an einer angemessenen Beleuchtung der Stellplatzflachen. Um
(Lasten-)Radnutzerinnen die besten Parkbedingungen zu bieten, kdnnten die
Stellplatze um Serviceeinrichtungen flr Reparaturen, eine Ladestation fir E-Bikes und
versperrbare Fahrradboxen erweitert werden.

Adresse: Mollardgasse, 1060 Wien

Hauseingangsbereich Stiegenhaus Innenhof/Radraum/sonst. Abstellraum
Gehsteig Gangbreite/-struktur Verfligbarkeit
Stufen Stufen Zuganglichkeit
Haustor Tir(en) Stufen
Gegenstidnde/Hindernisse Gegenstdnde/Hindernisse Platzangebot
Zusatzausstattung - VerschlieBbare Zugangstiire

'f"”ﬂ;ﬂ s

Fazit: LARA-Abstellen .im Innenhof problemlos
zugdnglich. Sehr groRes Platzangebot.

LT DY Y
moglich. Innenhof ist direkt ohne Passieren des Stiegenhauses

i

Tabelle 12: Fallbeispiel Mollardgasse; eigene Darstellung

4.4.3 Bewertung: Typ ,,Abstellort unzuganglich*

Die Fallbeispiele dieses Typs verfigen zwar Uber einen Innenhof oder sonstigem
Abstellraum mit ausreichendem Platzangebot, jedoch ist die Zuganglichkeit
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problematisch. In allen sieben Fallen befindet sich zumindest eine Treppe mit mehr als
drei Stufen im Hauseingangsbereich oder im Stiegenhaus, weshalb ein Abstellen eines
Lastenrads im Innenhof unter den vorherrschenden Bedingungen als unmdglich
eingestuft wird. Je nach individueller Situation vor Ort kdnnten bauliche Maflinahmen
in Form von Treppenrampen die Zuganglichkeit zum Abstellort dennoch
gewabhrleisten. Die dadurch neu gewonnenen Stellplatzflachen sollten zumindest mit
Anlehnbiigeln und einer Uberdachung mit Beleuchtung ausgestattet werden. Wie
solche Mafinahmen in der Praxis umgesetzt werden konnten, wird in Kapitel 5.2
anhand eines Beispiels dieses Typs veranschaulicht.

Adresse: Hainburger StraRe, 1030 Wien

Hauseingangsbereich Stiegenhaus Innenhof/Radraum/sonst. Abstellraum
Gehsteig Gangbreite/-struktur Verfligbarkeit
Stufen i Stufen Zuganglichkeit i
Haustor Tir(en) Stufen
Gegenstiande/Hindernisse Gegenstdande/Hindernisse Platzangebot
Zusatzausstattung VerschlieBbare Zugangstiire

N
|

Fazit: Aufgrund von zahlreichen Stufen im Hauseingangsbereich kein LARA-Abstellen im Wohnhaus moglich.
Sehr grofes Platzangebot im Innenhof.
Tabelle 13: Fallbeispiel Hainburger StralRe; eigene Darstellung

4.4.4 Bewertung: Typ ,,Abstellort zu klein“

Dieser Typ weist zwar unterschiedliche Qualitaten in Bezug auf die Zuganglichkeit auf,
bietet aber aufgrund des unzureichenden Platzangebots im Innenhof oder einem
sonstigen Abstellraum keine Mdglichkeit Lastenrader abzustellen. Darlber hinaus
verfugt keines der vier begutachteten Wohngebaude, die dieser Kategorie zugeordnet
wurden, uber alternative Stellplatzflachen zum Beispiel in einer Garage oder in einem
AulRenbereich. Dies bedeutet, dass Besitzerlnnen, die in diesen Gebauden wohnen,
ihre Lastenrader im offentlichen Raum oder an einem anderen Ort abstellen missen.
In Kapitel 5.1 werden drei Planungsvarianten fur den o6ffentlichen Raum, welche in
unmittelbarer Néahe zu einem der Fallbeispiele dieses Typs umgesetzt werden
kénnten, vorgestellt.


https://www.tuwien.at/bibliothek
https://www.tuwien.at/bibliothek

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar.

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

thele

(]
blio
nowledge

L]
|
rk

Erhebung des Nutzungsverhaltens und der Stellplatzsituation privater
Lastenrader 68

Adresse: StrauRengasse, 1050 Wien

Hauseingangsbereich Stiegenhaus Innenhof/Radraum/sonst. Abstellraum
Gehsteig Gangbreite/-struktur Verfligbarkeit
Stufen i Stufen Zuganglichkeit
Haustor Tir(en) Stufen -
Gegenstidnde/Hindernisse Gegenstdnde/Hindernisse Platzangebot
Zusatzausstattung VerschlieBbare Zugangstiire

45

Innenhof verfligt Gber sehr wenig Platzangebot.

Tabelle 14: Fallbeispiel StrauRengasse; eigene Darstellung

4.4.5 Bewertung: Typ ,,Ohne Abstellort*

Alle sechs begutachteten Fallbeispiele, die diesem Typ zugeordnet werden verfiigen
weder uber einen Innenhof oder sonstigen Abstellraum, noch Uber alternative
Stellplatzflachen. Ebenso wie bei den Fallbeispielen des Typs ,Abstellort zu klein* ist
auch hier das Abstellen innerhalb des Gebaudebereichs ausgeschlossen, wodurch
Besitzerinnen von Lastenradern, die in diesen Gebauden wohnen, auf den 6ffentlichen
Raum oder einen anderen Ort ausweichen mussen.

Adresse: Lange Gasse, 1080 Wien

Hauseingangsbereich Stiegenhaus Innenhof/Radraum/sonst. Abstellraum
Gehsteig Gangbreite/-struktur Verfligbarkeit -
Stufen i Stufen Zuganglichkeit
Haustor Tir(en) Stufen
Gegenstidnde/Hindernisse Gegenstdnde/Hindernisse Platzangebot
Zus -

Fazit: Aufgrund von Stufen im Hauseingangsbereich kein LARA-Abstellen im Wohnhaus moglich. AuRerdem ist
kein Innenhof oder sonstiger Abstellraum vorhanden.

Tabelle 15: Fallbeispiel Lange Gasse; eigene Darstellung
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4.4.6 Fazit der Bewertung der Fallbeispiele

Zehn der 27 Fallbeispiele (Typ ,Abstellort geeignet’) erlauben ein problemloses
Abstellen von Lastenréadern, wobei in den meisten Fallen noch Verbesserungsbedarf
hinsichtlich der Ausstattung der Stellplatze besteht, welchem durch individuelle
Losungen entgegengewirkt werden konnte. Die wichtigsten Mal3nahmen, die hier
getroffen werden konnten, umfassen die Installation von abschlie3baren
Zugangstiiren und die Errichtung von Stellplatzen mit Anlehnbiigeln, Uberdachung,
Beleuchtung sowie einer Lademoglichkeit fur E-Bikes, um Besitzerlnnen von
Lastenradern eine optimale Nutzung, Sicherheit vor Diebstahlen und Witterungsschutz
zu gewabhrleisten.

In den anderen 17 der 27 Fallbeispiele ist es unmdglich, Lastenréder unter den zum
Untersuchungszeitpunkt vorherrschenden Bedingungen abzustellen.
Lastenradbesitzerlnnen, die in den Wohngeb&auden der Typen ,Abstellort zu klein* und
,Ohne Abstellort* (insgesamt 10 Fallbeispiele) leben, missen auf jeden Fall auf den
offentlichen Raum oder einen anderen Ort ausweichen, um ihre Fahrzeuge
abzustellen, da entweder kein Innenhof bzw. sonstiger Abstellraum vorhanden ist oder
das vorhandene Platzangebot nicht ausreicht. Fir diese Personen ist es wichtig, dass
der oOffentliche Raum LoOsungen fir das Abstellen bietet. Dabei gibt es mehrere
Mdoglichkeiten: Gehsteige, Parkspuren oder andere ful3laufig erreichbare offentliche
Flachen mit entsprechendem Platzangebot wie beispielsweise Hausernischen,
Mullplatze, Bereiche rund um Elektroverteilerkasten oder 6ffentliche Platze kénnten fur
diesen Zweck genutzt werden. FUr die Ubrigen sieben Fallbeispiele des Typs
»Abstellort unzuganglich® kdnnte das Problem der mangelnden Erreichbarkeit der
vorhandenen Stellplatzflachen durch die Umsetzung baulicher MaRnahmen gelést
werden. Diese Losungen missen jedoch fur jedes Objekt individuell zugeschnitten und
an die jeweiligen Gegebenheiten angepasst werden. An dieser Stelle muss
festgehalten werden, dass es nicht moglich sein wird fur jedes Gebaude geeignete
Ldsungen zu finden, die auch wirtschaftlich vertretbar sind.

Im nachfolgenden Kapitel werden sowohl Lésungen fir den o6ffentlichen Raum als
auch fir Wohngeb&aude zur Verbesserung der Stellplatzsituation prasentiert.


https://www.tuwien.at/bibliothek
https://www.tuwien.at/bibliothek

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar.

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

thele

(]
lio
nowledge

b

i
r

Bauliche MaRnahmenvorschlage zur Verbesserung der Stellplatzsituation in
Wien 70

5 Bauliche MaBnahmenvorschlage zur
Verbesserung der Stellplatzsituation in Wien

In diesem Kapitel werden konzeptuelle, bauliche L&ésungsvorschlage zur
Verbesserung der Zuganglichkeit und der Qualitat von Lastenradstellplatzen fur den
offentlichen Raum und fir Altbauten vorgestellt. Als Grundlage zur Konzeption dieser
MalRnahmenvorschldge wurde eine ,Baukasten” (siehe Tabelle 16), bestehend aus
einzelnen, miteinander kombinierbaren baulichen Elementen, entworfen. Die
Entwicklung des Baukastens und die Auswahl der Elemente erfolgte auf Basis der
Literaturrecherche zu Planungsempfehlungen fir Radabstellanlagen der Stadt Wien
und des Vereins Radlobby Osterreich sowie unter Beriicksichtigung des
Anforderungskatalogs fur Lastenradstellplatze (siehe Kapitel 3.6.2). Die darin
enthaltenen Elemente sind in die Kategorien ,Zuganglichkeit’, ,Kennzeichnung®,
LAbstellanlage®, ,StraRenmobiliar®, ,Begriinung“ sowie ,Zusatzausstattung“ unterteilt
und werden hinsichtlich ihres Platzbedarfs, ihren Voraussetzungen und ihrer Funktion
beschrieben. Mit Hilfe dieses Baukastensystems kénnen wahrend des
Planungsprozesses von Lastenradstellplatzen die notwendigen Elemente im Hinblick
auf die jeweiligen raumlichen Gegebenheiten vor Ort und die spezifischen Bedurfnisse
der Nutzerlnnen ausgewahlt werden. Wahrend beispielsweise im Wohnbau der Schutz
vor Witterungseinfliissen oder der Bedarf an einer Wartungs- und Reparaturstation mit
Waschmaglichkeit bedeutender sind, spielen im o6ffentlichen Raum die Kriterien
Multifunktionalitdt, Kennzeichnung, attraktive Gestaltung sowie Begrinung eine
groBere Rolle. In allen Fallen mussen die Kriterien der Zuganglichkeit, des
Platzbedarfs, des Diebstahlschutzes und der Benutzerfreundlichkeit bertcksichtigt
werden. Die als Aufstiegshilfe zur Uberwindung von Stufen entwickelte aufklappbare
Treppenrampe ist speziell fir Wohngebaude ohne ebenerdigen Zugang zum
Radabstellplatz konzipiert und wird anhand eines Fallbeispiels in einem
Altbaugebaude (siehe Kapitel 5.2) veranschaulicht.

Der Baukasten wurde primar fir die Konzeption von Lastenradstellplatzen in Wien und
unter Bericksichtigung der damit verbundenen Rahmenbedingungen erstellt, kann
aber beliebig erweitert werden. Alle im Baukasten angefuhrten Elemente sind in den
im Laufe dieses Kapitels vorgestellten Losungsvorschlagen enthalten und illustriert.
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PI f
Kategorie Bauliches Element iR Funktion
Vorraussetzung
Zuganglichkeit Einrichtungsfahrgasse Breite: 1,7 m einseitige Zufahrt
Zweirichtungsfahrgasse Breite: 2 m beidseitige Zufahrt

Aufklappbare Treppenrampe

Platzbedarf variabel /
Befestigungsmaoglichkeit

Aufstiegshilfe zur
Uberwindung von
Treppen

Kennzeichnung

Beschilderung
Lastenradabstellflache

geringer Platzbedarf

Organisation der
Abstellanlage

Bodenmarkierung Freihaltezone

Organisation der
Abstellanlage

Bodenmarkierung
Lastenradabstellplatz

Organisation der
Abstellanlage

Bodenmarkierung
Servicestation

Organisation der
Abstellanlage

Abstellanlage

Anlehnbligel - Ausrichtung: 45°

Lange: 2m; Abstand: 2m

Absperren von

Lastenrader

Anlehnbiigel - Ausrichtung: 90° Lange: 2,5m; Abstand: Absperrfen von
2m Lastenrader

. . . | Lange: 2,5m; kein Absperren von
Lastenradbigel - Ausrichtung 0 Abstand Lastenrider

StraRenmobiliar

Sitzbank

Platzbedarf variabel

Verweilmoglichkeit

Sitzgruppe mit Tisch

Platzbedarf variabel

Verweilmoglichkeit

StralRenlaterne

geringer Platzbedarf /
Stromanschluss

Beleuchtung

Uberdachung (mit Beleuchtung)

Platzbedarf variabel

Witterungsschutz
(Beleuchtung)

Reinhaltung der

Milltonne geringer Platzbedarf Abstellanlage
Begriinun Pflanztro eringer Platzbedarf Verbesserung der
g & & gering Aufenthaltsqualitat
Blumenbeet Platzbedarf variabel Verbesserung de'zr"
Aufenthaltsqualitat
Baumpflanzung Platzbedarf variabel Verbesserung d('er"
Aufenthaltsqualitat
Susatzausstattun Fahrradbox (mit Lange: 2,58m; Breite: 1m; | Witterungsschutz,
g Dachbegriinung) Hohe: 1,8m Schutz vor Vandalismus
. .. geringer Platzbedarf / Laden von E-
Ladestation fiir E-Fahrzeuge Fahrbahnnihe Fahrzeugen

Servicestation mit Pumpe und
Werkzeug

Lange: 3m; Breite: 2m

Wartungs- und
Reparaturarbeiten

Waschmoglichkeit mit Spiegel

geringer Platzbedarf /
Wasseranschluss

Reinigung nach
Reparatur- bzw.
Wartungsarbeiten

Spinde

Platzbedarf variabel

Lagerung personlicher
Gegenstande

Uberwachungskamera

geringer Platzbedarf /
Stromanschluss

Sicherheit,
Diebstahlschutz

Tabelle 16: Baukasten zur Entwicklung von Lastenradstellplatzen; Quelle: eigene Darstellung



https://www.tuwien.at/bibliothek
https://www.tuwien.at/bibliothek

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar.

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

thele

(]
lio
nowledge

b

i
r

Bauliche MaRnahmenvorschlage zur Verbesserung der Stellplatzsituation in
Wien 72

5.1 Planungsvarianten von Lastenradstellplatzen fur
den o6ffentlichen Raum

Im Nachfolgenden werden drei Ausbaustufen beziehungsweise Planungsvarianten fur
Lastenradstellplatze fur den 6ffentlichen Raum vorgestellt, die sich in Ausgestaltung,
Platzanspruch und Ausstattung unterscheiden. Diese konzeptuellen Entwirfe kdnnten
auch als Grundlage fur die Planung von Lastenradstellplatzen in Wohngeb&uden
herangezogen werden, wobei in diesem Fall bestimmte Elemente wie
Bodenmarkierungen oder Beschilderungen nicht erforderlich waren. Bei der
Konzeption der einzelnen Planungsvarianten wurden die im Theorieteil dieser Arbeit
angefuhrten  Informationen und technischen Daten zu Lastenréadern,
Lastenradstellplatzen und deren Anforderungen, bestehenden Losungen sowie die
vom Verein Radlobby Osterreich entwickelte Planungsempfehlung fir
Radabstellanlagen bericksichtigt.  Die Grundrissplane wurden mit Hilfe des
Planzeichenprogramms ,AutoCAD*“ und die Entwurfsdarstellungen (Versionen ohne
Beschriftung siehe Anhénge 6-8) unter der Verwendung der 3D-Software ,Sweet
Home 3D* erstellt.

Variante 1: ,,Mindestausstattung*

Diese einfache und platzsparende gestaltete Ausfiihrung (siehe Abbildung 53 und
Abbildung 54) ist ausschlief3lich auf die Elemente reduziert, die notwendig sind, um die
Mindestanforderungen fur das Lastenradabstellen zu erfullen. Die Zufahrt zu den
Stellplatzen erfolgt Uber eine 1,7 Meter breite Einrichtungsfahrgasse. Als
Abstellvorrichtung wurden Anlehnbtigel ausgewahlt, da sie sich sehr gut fur die
Nutzung mit Lastenradern und anderen Fahrzeugen eignen. Sie sind in einem Winkel
von 45 Grad und in einem Abstand von 2 Metern zueinander angeordnet, so dass fur
die Parkflache eine Breite von 2 Metern ausreichend ist. Die Abstellflache ist durch
Bodenmarkierungen und eine Hinweistafel gekennzeichnet.

900

 Einrichtungsfahrgasse

SON NN

0/T

Anlehnbtgel 45°

| S—
0 100 200 cm
Abbildung 53: Grundrissdarstellung Variante 1: ,Mindestausstattung”; Quelle: eigene Darstellung
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Legende

1) Einrichtungsfahrgasse

2) Beschilderung Lastenradabstellflache
3) Bodenmarkierung Freihaltezone

4) Anlehnbiigel

Abbildung 54: Entwurfsdarstellung Variante 1: ,Mindestausstattung"; Quelle: eigene Darstellung

Als fiktive Lastenrader wurden in dieser und in den folgenden Entwurfsdarstellungen
die Modelle ,Lastenrad Classic Lang” von ,Bakfiets” und ,Bullit* von ,Larry vs Harry*
gewabhilt.

Variante 2: ,,Standardausstattung*

In diesem Entwurf (siehe Abbildung 55 und Abbildung 56) kénnen die
Lastenradstellplatze beidseitig Uber eine 2 Meter breite Zweirichtungsfahrgasse
erreicht werden. Im Gegensatz zur ersten Variante sind die Anlehnbiigel diesmal in
einem 90 Grad Winkel ausgerichtet, wodurch die einzelnen Stellplatze eine grol3ere
Flache aufweisen, aber auch die Breite der gesamten Parkflache auf 2,5 Meter erhoht
werden musste. Eine Stellplatziiberdachung mit integrierter Beleuchtung bietet Schutz
vor Witterungseinflissen und gewahrleistet eine problemlose Nutzung bei Dunkelheit.
Neben zwei Holzsitzbéanken, die als Verweilmoéglichkeiten dienen, befinden sich
Begriinungselemente in Form eines Blumenbeets und eines Pflanztrogs sowie eine
Milltonne.


https://www.tuwien.at/bibliothek
https://www.tuwien.at/bibliothek

Bauliche MaRnahmenvorschlage zur Verbesserung der Stellplatzsituation in
Wien 74

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar.

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

iothek,

3ibl

AR') Your knowledge hub

T

& 900 =

002

0s¢

| e e ———

€01

— )
0 100 200cm

Abbildung 55: Grundrissdarstellung Variante 2: ,Standardausstattung”; Quelle: eigene Darstellung

Legende

1) Zweirichtungsfahrgasse 6) Blumenbeet
2) Beschilderung Lastenradabstellfliche 7) Pflanztrog
3) Bodenmarkierung Freihaltezone 8) Sitzbank

4) Anlehnbugel 9) Miilltonne

5) Stellplatziiberdachung mit Beleuchtung

Abbildung 56: Entwurfsdarstellung Variante 2: ,Standardausstattung"; Quelle: eigene Darstellung
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Variante 3: ,,Komfortausstattung*

Der dritte Gestaltungsentwurf (siehe Abbildung 57 und Abbildung 58) verfugt wieder
Uber eine Zweirichtungsfahrgasse, ist jedoch im Gegensatz zu den beiden vorigen
Varianten mit Lastenradblgeln (siehe Kapitel 3.6.3) ausgestattet. Diese
Abstellsysteme sind speziell fur den Einsatz mit Lastenrddern ausgelegt und durch
Bodenmarkierungen entsprechend gekennzeichnet. Im Gegensatz zu Anlehnbtigeln
kann pro Lastenradbiigel nur ein Fahrzeug abgestellt werden, jedoch bieten sie
optimale Bedingungen fur das Abstellen von Lastenrddern. Als zusatzliche
Abstellvorrichtungen stehen drei abschliel3bare Fahrradboxen mit begriinten Dachern
zur Verfugung, die Schutz vor Witterungseinflissen und Vandalismus bieten.
Zwischen einer Holzbank und einer Gruppenbank mit Tisch ist eine 6 m2 grol3e
markierte Flache fir eine Servicestation vorgesehen, die mit Werkzeugen, einer
Radpumpe und einem Abfallbehalter fir Wartungs- und Reparaturarbeiten
ausgestattet ist. Neben den Fahrradboxen befindet sich eine Waschmaoglichkeit mit
Spiegel, verschlieBbare Spinde fur personliche Gegenstdande und eine
Uberwachungskamera. Die Beleuchtung der Anlage wird durch zwei StraBenlaternen
gewahrleistet. Durch eine Baumpflanzung und einen Pflanztrog soll die
Aufenthaltsqualitdt und das Mikroklima an diesem Standort verbessert werden.

1.200

Zweirichtungsfahrgasse

002

0S¢

300
'™ Servicestation
1
3 mitg:gglg:?Unung J?Iinéglichkeit i ,}\>’<‘
N :
A L e :

Abbildung 57: Grundrissdarstellung Variante 3: ,Komfortausstattung”; Quelle: eigene Darstellung
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Legende

1) Zweirichtungsfahrgasse 9) Sitzgruppe mit Tisch

2) Bodenmarkierung Lastenradstellplatz 10) Miilltonne

3) Bodenmarkierung Freihaltezone 11) Servicestation mit Pumpe und Werkzeug
4) Bodenmarkierung Servicezone 12) Drei Fahrradboxen mit Dachbegriinung
5) Lastenradbuigel 13) Waschmoglichkeit mit Spiegel

6) Baumpflanzung 14) Spinde

7) Pflanztrog 15) Uberwachungskamera

8) Sitzbank 16) StralRenlaterne

Abbildung 58: Entwurfsdarstellung Variante 3: ,Komfortausstattung" - ohne Uberdachung; Quelle: eigene
Darstellung

Ergadnzend zu dem bereits vorgestellten Entwurf wurde auch eine Version mit einer
Stellplatziberdachung mit Beleuchtung (siehe Abbildung 59) entworfen. In dieser
Version wurden die Straf3enlaternen entfernt und die Begrinungselemente und
Sitzmoglichkeiten  umgestaltet. AuRerdem wurde eine Ladestation  fir
Elektrofahrzeuge in der Néhe einer potentiellen Fahrbahn hinzugeftigt.
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7
Va8

Legende

1) Zweirichtungsfahrgasse 8) Sitzbank

2) Bodenmarkierung Lastenradstellplatz 9) Miilltonne

3) Bodenmarkierung Freihaltezone 10) Servicestation mit Pumpe und Werkzeug
4) Bodenmarkierung Servicestation 11) Drei Fahrradboxen mit Dachbegriinung
5) Lastenradbiigel 12) Waschmdglichkeit mit Spiegel

6) Stellplatziiberdachung mit Beleuchtung 13) Spinde

7) Pflanztrog 14) Ladestation fiir E-Fahrzeuge

Abbildung 59: Entwurfsdarstellung Variante 3: ,Komfortausstattung" - mit Uberdachung; Quelle: eigene
Darstellung
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5.2 Losungen fur grinderzeitliche Wohnbauten

Zur Veranschaulichung von Malnahmenvorschlagen, die das Abstellen von
Lastenradern in Altbauten verbessern kénnen, wurde eines der analysierten
Fallbeispiele des Typs ,,Abstellort unzuganglich* (Bewertung siehe Anhang 3, Adresse:
Lichtenauergasse, 1020 Wien) ausgewahlt. Fur dieses Fallbeispiel wurden drei
.Problembereiche” identifiziert, welche in der Grundrissdarstellung (siehe: Abbildung
60) rot eingerahmt sind. Zur Konzeption der nachfolgenden beispielhaft dargestellten
Malnahmen wurde das Erdgeschoss und der Innenhof dieses griinderzeitlichen
Wohngeb&audes noch einmal besichtigt und vermessen.

= j§ Innenhof

0ST

0 250 500 cm

167 340 2

Flur

MaBnahmen

1) Aufklappbare Treppenrampe

im Hauseingangsbereich

2) Rampe als Zugang zum Innenhof

3) Lastenradstellplatz mit Servicestation

88 100 1

S0¢

Y

Hauseingang
Abbildung 60: Grundrissdarstellung Altbau Lichtenauergasse - Erdgeschol3; Quelle eigene Darstellung
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MaBnahme 1: Aufklappbare Treppenrampe im Hauseingangsbereich

Dieses Wohngeb&aude hat wie viele Altbauten Stufen im |
Hauseingangsbereich (siehe Abbildung 61), die ein 5
Erreichen des Innenhofes mit einem Lastenrad
unmdglich  machen. Als Ldsungsvorschlag zur
Bewaltigung dieser Problematik wurde die in Kapitel
3.6.3. beschriebene Treppenrampe vom Hersteller
wcaerner Ges.m.b.H." wieder aufgegriffen und
konzeptionell so weiterentwickelt, dass sie als |
Aufstiegshilfe fur Lastenrdder im Alltag komfortabel
genutzt werden kann: Die Treppenrampe wird im
aufgeklappten Zustand (siehe Abbildung 62) mit einer
Metallvorrichtung an der rechten Seite der Hauswand
befestigt und kann bei Bedarf mit Hilfe von Scharnieren
an der Unterkante heruntergeklappt (siehe Abbildung

Abbildung 61: Hauseingangsbereich
63) und benutzt werden. Aufgrund ihres relativ hohen mit Stufen; Quelle: eigene

Darstell
Eigengewichts (ca. 20 kg/m?) ist ein manuelles arstellung

Herunterklappen jedoch nicht praktikabel. Es wird daher empfohlen, einen Klapp- und
Verriegelungsmechanismus zu integrieren, der elektronisch Uber ein Steuerpanel
bedient werden kann. Die in diesem Beispiel gezeigte Treppenrampe hat eine Lange
von 2 Metern und eine Breite von 1 Meter, sodass daneben etwa 90 Zentimeter Platz
zur Benutzung der Stufen verbleiben. Die Steigung der Rampe wirde in diesem
Beispiel etwa 22 Grad betragen und kann aufgrund des Platzmangels in Langsrichtung
nicht verringert werden. Die maximale Steigung einer Treppenrampe, damit
Lastenrdder sicher auf- und abwéarts geschoben werden kodnnen, hangt von
verschiedenen Faktoren wie Art und Gewicht der Zuladung oder der Bauart des
Lastenrades ab und miusste in einem Praxistest gepruft werden. Weitere denkbare
Verwendungszwecke der aufklappbaren Treppenrampe waren als Aufstiegshilfe fur
Rollstiihle oder zur Benutzung mit Transport- und Einkaufswagen.
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Steuerpanel

o

=
)

Verriegelungs-
vorrichtung

™ Klappscharnier

Abbildung 62: Treppenrampe aufgeklappt; Quelle: eigene Darstellung

Steuerpanel

\

=

N

Verriegelungs-
vorrichtung

Abbildung 63: Treppenrampe heruntergeklappt; Quelle: eigene Darstellung
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MaBnahme 2: Rampe als Zugang zum Innenhof

Die zweite vorgeschlagene MaRnahme |
zielt darauf ab den Zugang zum Innenhof !
des Wohngeb&audes so umzugestalten,
dass dieser fur Lastenrader zuganglich
wird. Zu diesem Zweck wird die
bestehende Treppe (siehe Abbildung 64)
leicht versetzt und eine 1,5 Meter breite
und 3,4 Meter lange Rampe mit einer
Steigung von zirka 15 Grad hinzugefugt = : _
(siehe Abbildung 65). Dariuiber hinaus Abbildung 64: Zugang zum Innenhof mit Stufen; Quelle:
eigene Darstellung
wird das Plateau dieser Konstruktion
vergroRRert, sodass genugend Platz vorhanden ist, um mit dem Lastenrad um die Ecke
und durch die Hofeingangstur zu gelangen. Bedingt durch den erhdhten Platzbedarf
des neuen Hofzugangs werden die vorhandenen  Milltonnen  und
Begrinungselemente im Hof geringfligig neu positioniert.

Eo
=%

Abbildung 65: Neuer Innenhofzugang Uber Rampe; Quelle: eigene Darstellung
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MaBnahme 3: Lastenradstellplatz mit Servicestation

Wie auf Abbildung 66 zu sehen ist,
verfugt der Innenhof des Wohngebaudes
Uber genugend Platz, um einen
geeigneten Stellplatz fir Lastenrader zu
schaffen. Ein Vorschlag fur eine mogliche
Gestaltung ist in Abbildung 67 gegeben.
In  diesem Entwurf werden vier
Anlehnbiigel als Abstellvorrichtungen
vorgeschlagen, die in einem Abstand von
2 Metern zueinander positioniert sind.
Eine Stellplatziberdachung mit

= 3

Abbildung 66: Freiflache fur Lastenradabsellanlage im
Innehof; Quelle: eigene Darstellung

Beleuchtung bietet Schutz vor Witterungseinfliissen und gewahrleistet eine Nutzung
bei Dunkelheit. Alternativ oder zusatzlich kénnten auch Fahrradboxen aufgestellt
werden. Neben der Stellplatzflache ist die Installation einer kleinen Servicestation mit
Pumpe und Werkzeug und eine Waschmaoglichkeit in Form einer einfachen

Wasserleitung vorgesehen.

e e T ik e Lo
AT AI AT AT A <> -
Legende
1) Anlehnbdigel
2) Stellplatziiberdachung mit Beleuchtung
3) Servicestation mit Pumpe und Werkzeug
4) Waschméglichkeit

Abbildung 67: Entwurfsdarstellung Lastenradstellplatz im Innenhof; Quelle: eigene Darstellung

Durch die Umsetzung der beschriebenen drei MalBhahmen kdnnten in diesem
Wohngeb&ude mindestens acht gut zugangliche und qualitativ hochwertige Stellplatze
fur Lastenrader oder andere Fahrzeuge geschaffen werden.
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6 Conclusio

Da sich diese Diplomarbeit mit verschiedenen Themen im Bereich der privaten
Lastenradnutzung befasst, ist die folgende Zusammenfassung der Ergebnisse nach
den drei Hauptforschungsfragen gegliedert.

Forschungsfrage 1 - Private Lastenradnutzung

Die im Rahmen dieser Arbeit durchgefuhrte quantitative Befragung der
Lastenradcommunity ergab hinsichtlich der sozio-demographischen
Merkmalsauspragungen von Lastenradbesitzerinnen und -nutzerinnen sehr &hnliche
Ergebnisse wie die Studie Exploring the Potential of Free Cargo-Bikesharing for
Sustainable Mobility (2018) von Clemens Rudolf und Sophia Becker. Vor allem
jungere, Uberwiegend mannliche in Grol3stddten wohnende Personen zwischen 25
und 50 Jahren nutzen das Lastenrad. Aul3erdem sind die HaushaltsgréfZen von
Lastenradbesitzerinnen im Vergleich zur Gesamtbevolkerung Osterreichs groRer, was
die Vermutung bestatigt, dass Lastenrader ein beliebtes Verkehrsmittel fur Familien
darstellen. Hinsichtlich der MobilitAtsausstattung verfigen Haushalte von
Lastenradbesitzerinnen Uber weniger Privatautos und mehr Fahrrader im Vergleich
zur Gesamtbevolkerung Osterreichs. Die Verwendungszwecke von Lastenradern sind
vielfaltig, wobei die Hauptnutzungszwecke der Transport von Einkaufen
beziehungsweise Lebensmittel und die Beférderung von Kindern sind. Als wichtige
Einflussfaktoren fur die Nutzung von Lastenradern kénnen die Qualitdt und das
Angebot an Stellplatzen, sowohl im 6ffentlichen Raum als auch am Wohnort, genannt
werden.

Forschungsfrage 2 - Stellplatzsituation am Wohnort und im 6ffentlichen Raum

Fir das Abstellen von Lastenradern im 6ffentlichen Raum konnten unterschiedliche
bevorzugte Orte identifiziert werden. Wahrend Radabstellanlagen am haufigsten
genutzt werden, werden auch Gehsteige und offentliche Parkplatze als Abstellorte
gewahlt. Eine Empfehlung der Experten in diesem Zusammenhang ware es,
bewusstseinsbildende Malinahmen zu setzen, die dem Abstellen von Fahrradern auf
offentlichen Parkplatzen mehr soziale Legitimitat verleihen und es somit zu einer
Alltagspraxis machen, die weniger Konflikte zwischen den verschiedenen
Interessensgruppen hervorruft.

Am Wohnort werden Lastenrader — je nach Moglichkeit — an verschiedenen Stellen
abgestellt. Problematisch in diesem Zusammenhang ist, dass in Wien Fahrrader
jeglicher Art aus feuerschutzrechtlichen Grinden nicht in Fluren abgestellt werden
durfen und dass das Platzangebot in Innenhdfen oder Fahrradabstellraumen oft
begrenzt ist oder sie aufgrund von Barrieren nicht zuganglich sind. Als gréf3te
Hindernisse fir das Abstellen in Wohngebauden erweisen sich enge oder schwer zu
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offnende Turen, Treppen und enge oder verwinkelte Gange. Besonders im
innerstadtischen Raum von Wien, wo das Angebot an Freiflachen zum Abstellen von
Lastenrddern im  Offentlichen und privaten Raum limitiert ist, sind
Lastenradbesitzerinnen mit der Stellplatzsituation unzufriedener als Bewohnerinnen
der aulReren Bezirke. Dies liegt unter anderem daran, dass die in diesen Bezirken sehr
verbreitete Gebaudetypologie griinderzeitlicher Altbauten sich in vielen Féllen nicht far
das Abstellen von Lastenradern eignet. Deshalb wurden im Rahmen dieser Arbeit
spezifische Lésungsvorschlage entwickelt, um dieser Problematik entgegenzuwirken.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass Lastenradbesitzerinnen und
-nutzerinnen mit der Qualitat der Stellplatze im 6ffentlichen Raum zufriedener sind, als
am Wohnort.

Forschungsfrage 3 - MaBnahmenvorschlage zur Verbesserung der
Stellplatzsituation in Wien

Einhergehend mit der steigenden Verbreitung von Lastenradern haben sich in den
letzten Jahren zunehmend neue Angebote auf dem Markt und strategische Konzepte
fur Sonderlésungen im Bereich des Abstellens von Lastenrddern entwickelt. Eine
moderne Abstellvorrichtung ist der sogenannte ,,Copenhagenize Bar“, welcher speziell
an die Anforderungen von Lastenradern angepasst ist und ein sicheres und
benutzerfreundliches Abstellen, insbesondere im 6ffentlichen Raum, ermdglicht. Da
das Abstellen von Lastenrddern in Wohngebauden aufgrund mangelnder
Zuganglichkeiten und rechtlichen Einschrankungen problematisch ist, gibt es einen
Bedarf an kreativen Losungen, die ein komfortables und rechtlich legales Abstellen
von Lastenradern dennoch ermdglichen. Beispielsweise existieren Treppenlifte welche
als Aufstiegshilfen zur Uberwindung von Hohenunterschieden in Frage kommen, die
jedoch aufgrund ihres hohen Platzbedarfs nur in speziellen Fallen als geeignete
LosungsmalBnahmen eingesetzt werden konnen. Eine weitere bauliche
Ldsungsalternative zur Bewaltigung von Stufen stellen Treppenrampen dar, die bereits
fur Rollstiihle oder herkbmmliche Fahrrader als Aufstiegshilfe Verwendung finden.
Diese Sonderlésung wurde im Zuge dieser Arbeit konzeptionell so weiterentwickelt,
dass sie als Aufstiegshilfe fur Lastenrader in Wohngebauden im Alltag genutzt werden
kénnte und dadurch einen Zugang zum Abstellplatz, beispielsweise in einem Innenhof,
ermdglicht. Da in vielen Wohngeb&uden jedoch nicht gentigend Platz fir das Abstellen
von Lastenfahrrédern vorhanden ist, mussen auch fur den offentlichen Raum
Losungskonzepte entwickelt werden. Zur Planung von Lastenradstellplatzen fur den
offentlichen Raum wurde ein Baukastenprinzip bestehend aus unterschiedlichen
miteinander kombinierbaren baulichen Elementen entwickelt, welches dabei helfen
soll, die jeweiligen Anforderungen vor Ort zu erfillen. Im o6ffentlichen Raum ist es
besonders wichtig, dass solche Abstellanlagen multifunktionale
Nutzungsmaglichkeiten fur verschiedene Interessensgruppen bieten. Anhand von drei
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Planungsvarianten ist dargestellt wie Lastenradstellplatze in Wien optimiert
beziehungsweise realisiert werden koénnten. Ein interessantes Konzept, das
Losungsansatze auf organisatorischer Ebene veranschaulicht, ist im déanischen
Projekt ,Flex-parking” enthalten. In diesem Konzept wird die Nutzung offentlicher
Parkplatze vor einer Schule geregelt, auf denen je nach Tageszeit entweder
Kraftfahrzeuge oder Fahrrader abgestellt werden kdnnen. Dies ermdglicht es Eltern,
ihre Kinder ungehindert zur Schule zu bringen und wieder abzuholen. Die Umsetzung
eines a&hnlichen Konzepts in Wien zum Beispiel in Form eines Pilotprojekts wird an
dieser Stelle empfohlen.

Auf rechtlicher Ebene wird vorgeschlagen den Begriff Lastenrader in der
Osterreichischen StraRenverkehrsordnung (StvO) oder in den Stellplatzregulativen der
Gemeinden eindeutig zu definieren, um Unklarheiten beziglich der rechtlichen
Vorgaben zum Abstellen von Lastenradern zu vermeiden.

6.1 Ausblick

Diese Arbeit kann als Grundlage fiir weiterfihrende Forschungen und technische
Entwicklungen im Bereich von privaten Lastenrddern und Lastenradstellplatzen
angesehen werden. Im Bereich der Bestandsentwicklung von Lastenradern in Wien
und in Osterreich besteht Bedarf an einer umfassenden Informationsgrundlage,
weshalb in diesem Bereich vertiefende Erhebungen als sinnvoll erachtet werden. Ein
interessanter Aspekt, auf den in dieser Arbeit nur am Rande eingegangen wurde, ist
die Entwicklung alternative Stellplatzkonzepte fir Lastenrader im Bereich von
gewerblichen und sozialen Einrichtungen wie Schulen, Kindergéarten oder
Superméarkten, und die Frage, wie solche Konzepte in stadtische
Verkehrsplanungsstrategien integriert werden konnten. Andere verwandte
verkehrsspezifische Fragestellungen in Bezug auf Lastenréder wie z.B. die Eignung
der Radwegeinfrastruktur, Aspekte der Verkehrssicherheit sowie Routenanalysen von
Besitzer- und Nutzerlnnen wéren weitere mdgliche Forschungsinhalte. Im Bereich des
Baurechts gibt es in Osterreich unterschiedliche Regelungen bezuglich der Schaffung
von Radabstellanlagen beim Neubau von Wohnhéausern. Eine Untersuchung und
kritische Reflexion der entsprechenden Bestimmungen und ein Vergleich mit
verwandten internationalen Rechtsgrundlagen (z.B.: Dutch building regulations,
Fahrradabstellsatzung Miunchen) konnte ein wichtiges Grundlagenpapier fir den
fachlichen und politischen Diskurs rund um das Thema Fahrradstellplatze im Wohnbau
darstellen. Auf technischer Ebene gibt es nach wie vor ein Entwicklungs- und
Weiterentwicklungspotential im Bereich von Aufstiegshilfen zur Uberwindung von
Stufen fur Lastenrdder, um eine Verbesserung der Stellplatzsituation in
Wohngebéduden zu erreichen. Die Konstruktion eines Prototyps der aufklappbaren
Treppenrampe kénnte ein erster Schritt in diesem Bereich sein. Auf konzeptioneller
Ebene wird vom Autor dieser Arbeit empfohlen, das entwickelte Schema zur
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Conclusio 86

Bewertung der Eignung von Altbauten fir das Abstellen von Lastenradern so zu
erweitern, dass es als Grundlage fir die Bewertung unterschiedlicher
Wohnbautypologien Verwendung finden kann. Ebenso wird der fir die Planung von
Lastenradstellplatzen entwickelte Baukasten als ein flexibles, erweiterbares Werkzeug
betrachtet.
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7

Anhang

Anhang 1: Interviewleitfaden Experteninterviews mit Roland Romano, Hans
Erich Dechant und Martin Blum

Thema ,,Bike-Sharing*“

1.

9.

Wenn Sie an Bike-Sharing denken, was ist das Besondere an der Wiener
Situation?

Was sind Umstande, die Bike-Sharing in Wien beginstigen und behindern?
Welche Mdglichkeiten fir die weitere Entwicklung sehen Sie fur Bike-Sharing

in Wien. Wohin kdnnte der Trend gehen? Welche Innovationen gibt es in
diesem Bereich? Bezogen auf Free-floating Bike-Sharing-Systeme.

Wie kdnnte man die Abstellproblematik von stationslosen Fahrradern im
offentlichen Raum besser unter Kontrolle bekommen?

Wie stehen sie zu Incentives bzw. Strafen fuir Nutzerinnen im Bereich der
Relocation von Fahrradern, beim Abstellverhalten oder um Vandalismus
entgegenzuwirken?

Umstieg vom PKW hin zum Bike(-Sharing): Wo sehen Sie ein Potential und
was konnten mdgliche Anknupfungspunkt sein?

Gibt es noch eine Zukunft fur stationsungebundenes (free-floating) Bike-
Sharing in Wien? Wenn ja/nein, warum?

Wie kdnnte die Zusammenarbeit zwischen Bike-Sharing-Anbieter und
Verwaltung/OPNV verbessert werden?

Inwiefern kdnnte Datasharing bei solchen Kooperationen eine Rolle spielen?

10.Welche Formen der Kooperation mit anderen Unternehmen erscheinen lhnen

beim Bike-Sharing als sinnvoll und wie konnten dahingehende Win-Win-
Situationen aussehen?

11.Thema Bike-Sharing im B2B-Bereich: Was halten Sie davon, Bike-Sharing in

Nischen mit Vermittlungspartnern anzubieten, so wie es nextbike jetzt schon
mit einem Business-, Hotel- oder Campusbike macht?

12.Sehen sie in Wien und Umgebung ein Potential fur Bike-Sharing im Bereich

B2B? Wenn ja, inwiefern?

13.Wie kann Bike-Sharing so finanziert werden, damit es nachhaltig erfolgreich

ist?
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Anhang 88

14.Wo konnten die Trends der Sharing-Community im Bereich der urbanen
Mobilitat hin gehen? Wohin konnte die Entwicklung gehen?

15.Welche Akteure kommen fur eine Partnerschaft auf EU-Ebene in Frage, um in
einem Konsortium dem Bike-Sharing international zum Erfolg zu verhelfen?

16.Welche bewusstseinsbildenden Malinahmen kénnen gesetzt werden, um das
Abstellen von Fahrradern auf 6ffentlichen Abstellplatzen zu ermdglichen?

17.Gibt es noch eine abschlieBende Bemerkung zum Bike-Sharing in
Wien/Osterreich?

Thema ,,Lastenfahrrad“

18.Wie konnte die private Nutzung von Lastenfahrréadern hinsichtlich Stellplatzen
erleichtert werden?

19.Wie konnten Losungsansatze im 6ffentlichen Raum aussehen? Stichwort:
Diebstahl, Vandalismus, schlechte Zuganglichkeiten

20.Wie konnten Lésungsansatze im privaten Raum bei Neu- und Altbauten
aussehen? Stichwort: Diebstahl, Vandalismus, schlechte Zuganglichkeiten

Anhang 2: Fallbeispiele Typ ,,Abstellort geeignet*

Adresse: GroRRe Mohrengasse, 1020 Wien

Hauseingangsbereich Stiegenhaus Innenhof/Radraum/sonst. Abstellraum
Gehsteig Gangbreite/-struktur Verfligbarkeit
Stufen Stufen Zuganglichkeit
Haustor Tir(en) Stufen
Gegenstande/Hindernisse Gegenstande/Hindernisse Platzangebot
Zusatzausstattung - Stabile Absperrmoglichkeit

AW

i

E;EQE!!-‘

azit: LARA-Abstellen im Innenhof problemlos moglich. Innenhof ist direkt o
zugdnglich. Sehr groRes Platzangebot.

hne Passieren des Stiegenhauses
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Adresse: Komodiengasse, 1020 Wien

Hauseingangsbereich

Stiegenhaus

Innenhof/Radraum/sonst. Abstellraum

Gehsteig Gangbreite/-struktur Verfligbarkeit
Stufen Stufen Zuganglichkeit
Haustor Tir(en) Stufen

Gegenstande/Hindernisse

Gegenstande/Hindernisse

Platzangebot

Zusatzausstattung

Stabile Absperrmoglichkeit
VerschlieBbare Zugangstiire

Stellplatziiberdachung

Fazit: LARA-Abstellen im Innenhof gut méglich. Innenhof ist direkt ohne Passieren des Stiegenhauses tber
einen von zwei Hauseingdngen zugdnglich. Gehsteig vor Haustor ist sehr schmal. Hinterer Stellplatz aufgrund
von Stufen und Tilren nur maRig gut erreichbar.

Adresse: Liniengasse, 1060 Wien

Hauseingangsbereich

Stiegenhaus

Innenhof/Radraum/sonst. Abstellraum

Gehsteig Gangbreite/-struktur Verfligbarkeit
Stufen Stufen Zuganglichkeit
Haustor Tir(en) Stufen

Gegenstande/Hindernisse

Gegenstande/Hindernisse

Platzangebot

Zusatzausstattung

Fazit: LARA-Abstellen im Innenhof gut moglich.
zuganglich. Gehsteig vor Haustor ist sehr schmal. MaRiges Platzangebot.

Stellplatziiberdachung

Stabile Absperrmoglichkeit
VerschlieBbare Zugangstiire

Innenhof ist direkt ohne Passieren des Stiegenhauses
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Adresse: Stumpergasse, 1060 Wien

Hauseingangsbereich

Stiegenhaus

Innenhof/Radraum/sonst. Abstellraum

Gehsteig Gangbreite/-struktur Verfligbarkeit
Stufen Stufen Zuganglichkeit
Haustor Tir(en) Stufen

Gegenstande/Hindernisse

Gegenstande/Hindernisse

Platzangebot

Zusatzausstattung

LARA-Abstellen im Innenhof prblelos moglich. Innenhof ist direkt ohne Passieren des Stiegenhauses
zugdnglich. Sehr groRes Platzangebot.

Adresse: Josefstadter StraRe, 1080 Wien

Hauseingangsbereich

Stiegenhaus

Innenhof/Radraum/sonst. Abstellraum

Gehsteig Gangbreite/-struktur Verfligbarkeit
Stufen Stufen Zuganglichkeit
Haustor Tir(en) Stufen

Gegenstande/Hindernisse

Gegenstande/Hindernisse

Platzangebot

Zusatzausstattung

Platzangebot.

Stellplatziiberdachung nur fir KFZ

s
-

-

;1

4 1§

Ty .5

=

Fazit: LARA-Abstellen im Innenhof gut méglich. Innenhof ist direkt ohne Passieren des Stiegenhauses tber
einen von zwei Hauseingdngen zugdnglich. Gehsteig vor einem Hauseingang ist sehr schmal. Sehr groRes
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Adresse: Muhrengasse, 1100 Wien
Hauseingangsbereich Stiegenhaus Innenhof/Radraum/sonst. Abstellraum
Gehsteig Gangbreite/-struktur Verfligbarkeit
Stufen Stufen Zuganglichkeit
Haustor Tir(en) Stufen
Gegenstiande/Hindernisse Gegenstdande/Hindernisse Platzangebot
Zusatzausstattung - VerschlieBbare Zugangstiire

Innenhof moglich. Stufen bzw. Milltonne bei Zugang zum Innenhof stellen
Hindernisse dar. Innenhof ist direkt ohne Passieren des Stiegenhauses zugadnglich. GroRRes Platzangebot.

Adresse: Senefeldergasse, 1100 Wien

Hauseingangsbereich Stiegenhaus Innenhof/Radraum/sonst. Abstellraum
Gehsteig Gangbreite/-struktur Verfligbarkeit
Stufen Stufen Zuganglichkeit
Haustor Tir(en) Stufen
Gegenstdnde/Hindernisse Gegenstdande/Hindernisse Platzangebot
Zusatzausstattung - VerschlieBbare Zugangstiire

o

Fazit: LARA-Abstellen im Innenhof problemlos moglich. Innenhof ist direkt ohne Pa‘ssieren des Stiegenhauses

zugdnglich. Sehr groRes Platzangebot.
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Adresse: Hippgasse, 1160 Wien
Hauseingangsbereich Stiegenhaus Innenhof/Radraum/sonst. Abstellraum
Gehsteig Gangbreite/-struktur Verfligbarkeit
Stufen Stufen Zuganglichkeit
Haustor Tir(en) Stufen
Gegenstiande/Hindernisse Gegenstdande/Hindernisse Platzangebot
Zusatzausstattung - VerschlieBbare Zugangstiire

Fazit: LARA-Abstellen im Innenhof gut moglich. Eine Stufe im Hauseingangsbereich, zwei recht schmale

Doppelhaustiiren und eine Milltonne beim Zugang zum Innenhof stellen jedoch kleine Hindernisse dar.
Innenhof ist direkt ohne Passieren des Stiegenhauses zuganglich. Sehr groRes Platzangebot.

Adresse: Klosterneuburger StralRe, 1200 Wien

Hauseingangsbereich Stiegenhaus Innenhof/Radraum/sonst. Abstellraum
Gehsteig Gangbreite/-struktur Verfligbarkeit
Stufen Stufen Zuganglichkeit
Haustor Tir(en) Stufen
Gegenstiande/Hindernisse Gegenstdande/Hindernisse Platzangebot
Stabile Absperrmoglichkeit
Zusatzausstattung i VerschlieBbpar Zuggangst[]r

’ _ - »

Fazit: Einzelne Haustlr ist zu schmal fiir Lastenrader. Innenhof ist direkt ohne Passieren des Stiegenhauses
zugdnglich. Innenhof verfiigt Uber mittleres Platzangebot, dafiir einen abgetrennten Bereich fir Fahrrader.
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Anhang 3: Fallbeispiele Typ ,,Abstellort unzugéanglich*

Adresse: Lichtenauergasse, 1020 Wien

Hauseingangsbereich

Stiegenhaus

Innenhof/Radraum/sonst. Abstellraum

Gehsteig Gangbreite/-struktur Verfligbarkeit
Stufen Stufen Zuganglichkeit
Haustor Tir(en) Stufen

Gegenstiande/Hindernisse

Gegenstdande/Hindernisse

Platzangebot

Zusatzausstattung

Fazit: Aufgrund -\-/on zéhlreichen Stufen im Hauéeingangs
Sehr grofRes Platzangebot im Innenhof.

Stabile Absperrmoglichkeit
VerschlieBba Zugangstire

By

B

AT el

e

bereich kein LAR-AbsteIIen im Wohnhaus moglich.

Adresse: Geblergasse, 1170 Wien

Hauseingangsbereich

Stiegenhaus

Innenhof/Radraum/sonst. Abstellraum

a

Gehsteig Gangbreite/-struktur Verfligbarkeit
Stufen Stufen Zuganglichkeit
Haustor Tir(en) Stufen

Gegenstiande/Hindernisse

Gegenstdande/Hindernisse

Platzangebot

Zusatzausstattung

Stabile Absperrmoglichkeit
VerschlieBbare Zugangstiire

Fazit: Aufgrund von zahlreichen Stufen im Hauseingangsbereich und im Stiegenhaus kein LARA-Abstellen im
Wohnhaus méglich. MaRiges Platzangebot im Innenhof.

L
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Adresse: Schaffergasse, 1040 Wien

Hauseingangsbereich

Stiegenhaus

Innenhof/Radraum/sonst. Abstellraum

a

Gehsteig Gangbreite/-struktur Verfligbarkeit
Stufen Stufen Zuganglichkeit
Haustor Tir(en) Stufen

Gegenstidnde/Hindernisse

Gegenstdnde/Hindernisse

Platzangebot

Zusatzausstattung

Stabile Absperrmoglichkeit
VerschlieBbare Zugangstiire

SRR

Fazit: Aufgrund von zahlreichen Stufen im Hauseingangsbereich kein LARA-AbsteIIe im Wohnhaus mégli.
Groles Platzangebot im Innenhof.

Adresse: Linke Wienzeile, 1060 Wien

Hauseingangsbereich

Stiegenhaus

Innenhof/Radraum/sonst. Abstellraum

Gehsteig Gangbreite/-struktur Verfligbarkeit
Stufen Stufen Zuganglichkeit
Haustor Tir(en) Stufen

Gegenstidnde/Hindernisse

Gegenstdnde/Hindernisse

Platzangebot

Zusatzausstattung

el e

d

I e

Fazit: Aufgrund von zahlreichen Stufen im Hauseingangsbereich kein LARA-Abstellen im Wohnhaus moglich.
Sehr groRes Platzangebot im Innenhof.

Stabile Absperrmoglichkeit
VerschlieRbare Zugangstiire

Fahrrader
anlehnen
verboten! |
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Adresse: Turmburggasse, 1060 Wien

Hauseingangsbereich

Stiegenhaus

Innenhof/Radraum/sonst. Abstellraum

Gehsteig Gangbreite/-struktur Verfligbarkeit
Stufen Stufen Zuganglichkeit
Haustor Tir(en) Stufen

Gegenstiande/Hindernisse

Gegenstdande/Hindernisse

Platzangebot

Zusatzausstattung

VerschlieBbare Zugangstiire

MaRiges Platzangebot im Innenhof.

Fazit: Aufgrund von zahlreichen Stufen im Hauseingangsbereich kein LARA-Abstellen im Wohnhaus moglich.

Adresse: Sedlitzkygasse a, 1110 Wien

Hauseingangsbereich

Stiegenhaus

Innenhof/Radraum/sonst. Abstellraum

a

Gehsteig Gangbreite/-struktur Verfligbarkeit
Stufen Stufen Zuganglichkeit
Haustor Tir(en) Stufen

Gegenstdnde/Hindernisse

Gegenstdande/Hindernisse

Platzangebot

Zusatzausstattung

GroRes Platzangebot im Innenhof.

Fazit: Aufgrund von zahlreichen Stufen

Stabile Absperrmoglichkeit
VerschlieBbare Zugangstiire
Stellplatziberdachung
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Anhang 4: Fallbeispiele Typ ,,Abstellort zu klein“

Adresse: Schuhmanngasse, 1180 Wien

Hauseingangsbereich

Stiegenhaus

Innenhof/Radraum/sonst. Abstellraum

Gehsteig Gangbreite/-struktur Verfligbarkeit
Stufen Stufen Zuganglichkeit
Haustor Tir(en) Stufen

Gegenstiande/Hindernisse

Gegenstdande/Hindernisse

Platzangebot

Zusatzausstattung

Fazit: Zugang zum Innenhof problemlos mogl

—— =

Stabile Absperrmoglichkeit
VerschlieRbare Zugangsture

i 10

Adresse: Sedlitzkygasse b, 1110 Wien

Hauseingangsbereich

Stiegenhaus

Innenhof/Radraum/sonst. Abstellraum

Gehsteig Gangbreite/-struktur Verfligbarkeit
Stufen Stufen Zuganglichkeit
Haustor Tir(en) Stufen

Gegenstiande/Hindernisse

Gegenstdande/Hindernisse

Platzangebot

Zusatzausstattung

-

L

Fazit: Aufgrund v

on zahlréichen Stufen im Stiegenhaus und vor dem Innenhof kein LARA-Abstellen innerhalb
des Gebaudes moglich. Innenhof verfligt Gber sehr wenig Platzangebot.

VerschlieBbare Zugangstiire



https://www.tuwien.at/bibliothek
https://www.tuwien.at/bibliothek

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar.

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

thele

(]
blio
nowledge

L]
|
rk

Anhang 97

Adresse: Ybbsstralte, 1020 Wien
Hauseingangsbereich Stiegenhaus Innenhof/Radraum/sonst. Abstellraum
Gehsteig Gangbreite/-struktur Verfligbarkeit
Stufen i Stufen Zuganglichkeit
Haustor Tir(en) Stufen
Gegenstiande/Hindernisse Gegenstdande/Hindernisse Platzangebot
Zusatzausstattung - VerschlieBbare Zugangstiire

Fazit: Aufgrund von zahlreichen Stufen im Hauseingangsbereich und im Stiegenhaus kein LARA-Abstellen im
Wohnhaus moglich. MaRiges Platzangebot im Innenhof.

Anhang 5: Fallbeispiele Typ ,,Ohne Abstellort*

Adresse: Burggasse, 1070 Wien

Hauseingangsbereich Stiegenhaus Innenhof/Radraum/sonst. Abstellraum
Gehsteig Gangbreite/-struktur Verfligbarkeit -
Stufen i Stufen i Zuganglichkeit
Haustor Tir(en) Stufen
Gegenstande/Hindernisse Gegenstande/Hindernisse Platzangebot

Zusatzausstattung -

Fazit: Aufgrund von zahlreichen Stufen im Hauseingangsbereich kein LARA-Abstellen im Wohnhaus moglich.
AuRerdem ist kein Innenhof oder sonstiger Abstellraum vorhanden.
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Anhang 98

Adresse: Josefsgasse, 1080 Wien

Hauseingangsbereich Stiegenhaus Innenhof/Radraum/sonst. Abstellraum
Gehsteig Gangbreite/-struktur Verfligbarkeit -
Stufen i Stufen Zuganglichkeit
Haustor Tir(en) Stufen
Gegenstidnde/Hindernisse Gegenstdnde/Hindernisse Platzangebot
Zusatzausstattung - -

S

Fazit: Aufgrund von Stufen im Hauseingangsbereich kein LARA-Abstellen im Wohnhaus moglich. AuRerdem
ist kein Innenhof oder sonstiger Abstellraum vorhanden.

Adresse: Ferstelgasse, 1090 Wien

Hauseingangsbereich Stiegenhaus Innenhof/Radraum/sonst. Abstellraum
Gehsteig Gangbreite/-struktur Verfligbarkeit -
Stufen i Stufen Zuganglichkeit
Haustor Tir(en) Stufen
Gegenstidnde/Hindernisse Gegenstdnde/Hindernisse Platzangebot
Zusatzausstattung - -

Fazit: Aufgrund von Stufen im Hauseingangsbereich kein LARA-Abstellen im Wohnhaus maoglich. AuRerdem ist
kein Innenhof oder sonstiger Abstellraum vorhanden.
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Anhang 99

Adresse: Thurngasse, 1090 Wien

Hauseingangsbereich Stiegenhaus Innenhof/Radraum/sonst. Abstellraum
Gehsteig Gangbreite/-struktur Verfligbarkeit -
Stufen i Stufen i Zuganglichkeit
Haustor Tir(en) Stufen
Gegenstiande/Hindernisse Gegenstdande/Hindernisse Platzangebot

Zusatzausstattung - -

Fazit: Aufgrund von Stufen im Hauseingangsbereich kein LARA-Abstellen im Wohnhaus maoglich. Der Zugang
zum Innenhof war bei der Besichtigung verschlossen und kann somit nicht bewertet werden.

Adresse: Petraschgasse, 1200 Wien

Hauseingangsbereich Stiegenhaus Innenhof/Radraum/sonst. Abstellraum
Gehsteig Gangbreite/-struktur Verflgbarkeit -
Stufen Stufen i Zuganglichkeit
Haustor Tir(en) Stufen
Gegenstdnde/Hindernisse Gegenstdande/Hindernisse Platzangebot
Zusatzausstattung - -

7 : e S8
Fazit: Aufgrund von Stufen im Hauseingangsbereich und im Stiegenhaus kein LARA-Abstellen im Wohnhaus
moglich. AuBerdem ist kein Innenhof oder sonstiger Abstellraum vorhanden.
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Anhang 6: Entwurfsdarstellung Variante 1: ,,Mindestausstattung“

Anhang 7: Entwurfsdarstellung Variante 2: ,,Standardausstattung*
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te 3 ,,Komfortausstattung“ (ohne und

1an

Entwurfsdarstellungen Vari
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