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Kurzfassung

Stadte identifizieren sich durch ihre Geschichte, Kultur, Bevolkerung und Umwelt. Merkmale
wie Natur und historisches Erbe verleihen der Stadt eine reiche Identitat. In diesem Sinne zahlt
Istanbul zu einer der vielfaltigsten Metropolen der Welt. Das heutige chaotische Stadtbild Is-
tanbuls ist das Ergebnis von verschiedenen sozialen, kulturellen, asthetischen und 6konomi-
schen Einflissen. Ein wesentlicher Bestandteil des Erscheinungsbildes, welches die urbane
Identitat Istanbuls ausmacht, ist das Goldene Horn, die Bucht am Bosporus. Es spielt eine
bedeutungsvolle Rolle hinsichtlich der Auspragung der historischen und kulturellen Werte der
Stadt. Das Kustengebiet des Goldenen Horns erstreckt sich mit einer Gesamtlange von 7,5
Kilometern von der Miundung der Flisse Alibeykdy und Kagithane bis zum Ufer des Bospo-
rus. Die weitlaufige Bucht hat die byzantinische und osmanische Epoche miterlebt. Sie ist ein
Stadtteil mit einer grofRen Vielfalt an Spuren verschiedener Zivilisationen. In der Region wer-
den heute gleichzeitig viele verschiedene Szenarien abgedeckt, die jedoch voneinander unab-
hangig funktionieren, dies zeigt den Mangel an Integritat. Sehr dichtbefahrene Strallen und
weitere Vernetzungen verhindern die Durchgangigkeit zur Kuste und schaffen eine erhebliche
Unterbrechung. Diese Barrieren hindern die Bewohnerinnen daran, sich an der Kiste aufzu-
halten und die Nahe zum Wasser zu nutzen. Der naturliche Hafen ist von zahlreichen Grin-
anlagen gesaumt, doch aufgrund der Verkehrsbelastung werden das Siedlungsgeflige und
der Grinraum voneinander getrennt. Das Ziel dieses Projektes ist es, das Goldene Horn zu
einem Ort zu machen, der gesellschaftlich, kulturell, sozial und okologisch in die Stadt integ-
riert ist. Es soll ein lebendiges Stadtgebiet entstehen mit einem qualifizierten Landschaftspro-
gramm, wobei die Entscheidungen und Strategien auf stadtebaulicher Ebene getroffen werden.
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Abstract

Cities identify themselves through their history, culture, population and environment. Characte-
ristics such as nature and historical heritage give the city a rich identity. In this sense, Istanbul is
one of the most diverse metropolises in the world. Today’s chaotic cityscape of Istanbul is the
result of various social, cultural, aesthetic and economic influences. An essential part of the ap-
pearance that makes up Istanbul's urban identity is the Golden Horn, the bay on the Bosphorus.
It plays an important role in shaping the city's historical and cultural values. The coastal area
of the Golden Horn stretches from the confluence of the Alibeykdy and Kagithane rivers to the
shore of the Bosphorus with a total length of 7.5 kilometers. The sprawling bay has witnessed
the Byzantine and Ottoman eras. It is a district with a great variety of traces of different civiliza-
tions. Today, many different scenarios are covered in the region at the same time, but they work
independently of each other, this shows the lack of integrity. Very busy roads and other net-
works prevent continuity to the coast and create a significant disruption. These barriers prevent
residents from spending time on the coast and taking advantage of the proximity to the water.
The natural harbor is lined with numerous green areas, but due to the traffic load the settlement
structure and the green space are separated from each other. The aim of this project is to make
the Golden Horn a place that is socially, culturally and ecologically integrated into the city. A live-
ly urban area is to be created with a qualified landscape program, with decisions and strategies
being made at the urban development level. A lively urban area is to be created with a qualified
landscape programe, where by decisions and strategies are made at the urban planning level.
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EINLEITUNG




Vorwort

- Ein fester Bestandteil des Erscheinungs-
bildes und eines der besonders wichtigen
Merkmale, welches die urbane Identitat Is-
tanbuls ausmacht, ist das Goldene Horn, die
Bucht am Bosporus. Diese Region hat von
der Vergangenheit bis hin zur Gegenwart
viele funktionale Veranderungen erfahren.
Historisch zahlte es zu den wichtigsten Erho-
lungsgebieten, in dem sich Palaste und Pavillons
befanden, doch diese kulturellen Werte haben
uns bis in die Gegenwart nicht erreicht. Wahrend
das Goldene Horn im Osmanischen Reich zu den
wichtigsten Orten der physischen Stadtstruktur
gehorte, verlor es in der republikanischen Tur-
kei, aufgrund soziockonomischer Bedingungen
zunehmend an Bedeutung. Im 19. Jahrhun-
dert, unter dem Einfluss der Industrialisierung
und des schnellen Bevolkerungswachstums,
wandelte sich die Region in eine drastische
Problemzone Istanbuls. Im Zuge der Indust-
rialisierung waren die nattrlichen Ufer von ver-
schiedenen Industriebetrieben wie zum Beispiel
Kohlekraftwerke, Werften, Gerbereien, Schlacht-
hofe und viele weitere Anlagen umgeben.
omit haben sich der ganze Schmutz und Indus-
trieabfall ungehindert abgelagert und die Luftver-
schmutzung hat rapide zugenommen. Von der
Vergangenheit bis zur Gegenwart haben die Ver-
schmutzungsquellen das goldene Horn und die
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Natur zerstort. Die Wasser- und Luftverschmut-
zung hatten ihren Hohepunkt erreicht, sodass
ein starker Geruch von Gasen aus dem Wasser,
und weiteren flussigen Abféllen austrat. Das hat-
te Auswirkungen auf die gesamte Mindungs-
umgebung und zugleich auf die Bevolkerung.
In den 1990er Jahren wurden Anstrengungen
unternommen, um das Goldene Horn zu retten
und es in seinen alten Zustand zurtckzubringen.
In Arealen wurden offentliche Freirdaume ge-
schaffen und industrielle Anlagen wurden durch
kulturelle oder Bildungseinrichtungen ersetzt.
Somit haben sich neue bildungsorientierte Funk-
tionen angesiedelt, indem Altes bewahrt aber
Neues erschaffen wurde. Der grolte Teil des
Areals ist nun von Industriegebieten geraumt.
Der naturliche Hafen ist von zahlreichen Grin-
anlagen gesaumt, doch aufgrund der Verkehrs-
belastung werden das Siedlungsgefige und
der Grinraum voneinander getrennt. In der ak-
tuellen Situation hat der Kistenstreifen eine
sehr schwach ausgepragte Funktionsvielfalt in
der Freiraumgestaltung und daher flr die Quar-
tiernutzerinnen auch keine groRe Bedeutung.
Jedoch geht es nicht nur um die Vielfaltig-
keit der Funktionen im urbanen Raum son-
dern auch um die Frage der Vertraglichkeit
verschiedener Nutzungen untereinander.



5191011 UBIM N.L T8 ulid Ul SIGE|IeRe SI SISSLY SILY JO UoISIaA [eulblio paroidde auL ¢ any aSpaimou 1o
reqBnyIan saUI0NaIg UBIM N1 Jap Ue is| HagJewojdiq Jasalp uoisianfeulbuo aponipab suaigoidde sig SO YJOI|QIE



5191011 UBIM N.L T8 ulid Ul SIGE|IeRe SI SISSLY SILY JO UoISIaA [eulblio paroidde auL ¢ any aSpaimou 1o
reqBnyIan saUI0NaIg UBIM N1 Jap Ue is| HagJewojdiq Jasalp uoisianfeulbuo aponipab suaigoidde sig SO YJOI|QIE



02

STADTGESCHICHTE
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Abb. 7 Konstantinopel zur byzantinischen Zeit
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Istanbul ist eine Stadt, in der die Kulturen des
Ostens und des Westens in zwei separaten
Kontinenten verschmelzen. Die heutige Met-
ropole umfasst verschiedene kulturelle Struk-
turen, aufgrund ihres einzigartigen geschicht-
lichen Werdegangs. Sie war die Hauptstadt
von drei verschiedenen Imperien, namlich
dem antiken Rom, Byzanz und dem Osmani-
schen Reich. Seit Jahrhunderten bildet sie ein
Zentrum der Kunst, Kultur und Architektur.
Das Goldene Horn war zur antiken Zeit ein Ka-
nal mit sauberem und klarem Wasser, umge-
ben von grunen Hangen und Waldern. Seine
Ufer waren geschmickt mit Buchten, es hat-
te damals noch keine Hafenfunktion, da es
von der Dimension und Form her zu dieser
Zeit noch viel zu groy und ausgebreitet war.
Auf der historischen Halbinsel entstand der
Siedlungskern Istanbuls und entwickelte sich im
Laufe der Zeit das heutige Siedlungsmuster. Im
Rahmen dieser Entwicklung entstanden vier his-
torische Befestigungsmauern. Die ersten Mau-
ern entstanden unter Konig Byzas, sie ummauer-
ten die Gegend des aktuellen Topkapi-Palastes.
Byzanz war die erste Stadt, die auf der Halbinsel
gegrundet wurde. Sie befand sich auf der Flache,
die den heutigen Topkapi-Palast und Hagia So-

1 https://www.tarihiistanbul.com/istanbul-surlari-ve-sur-kapilari/
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Konstantinoupolis

phia umfasst. Damals befand sich dort die Ak-
ropolis mit mehreren Tempeln. Spater erweiterte
Septimus Severus, der Istanbul im Auftrag Roms
eroberte, die Stadt nach Westen, indem er die
Mauern bis auf die Hohe der heutigen Konstan-
tinsaule zog." Das wichtigste Gebaude wahrend
seiner Wiederaufbauzeit war das Hippodrom.
Gegen Ende des Romischen Reiches und zu Be-
ginn des Mittelalters wurde neben Rom die zwei-
te Hauptstadt des Staates durch Konstantin |I.
(270-337 n. Chr)) errichtet. Das Romische Reich
wurde in zwei Regionen gespalten, wahrend Rom
die Hauptstadt des Westens war, war Konstanti-
nopel die Hauptstadt des Ostens. Dadurch entwi-
ckelten sich auf der historischen Halbinsel neue
Stadtmauern. Durch die Errichtung dieser Mau-
ern entlang dem sudlichen Bereich des Goldenen
Horns, zwischen Fener und Marmara, diente das
Goldene Horn als Binnenhafen. Damals wurde
die Stadt in Zonen gegliedert, neue Mauern zur
Verteidigung errichtet, der Grundstein fir stad-
tische Wasserversorgungssysteme gelegt und
Anlagen neu organisiert. Konstantin ladt die ro-
mischen Adeligen nach Byzanz ein um dort die
Dichte der romischen Bevolkerung zu erhohen.
Nach der Spaltung des Romischen Reiches brach
das Westreich wahrend der Regierungszeit von
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Kaiser Theodosius I. zusammen.? Schliel8lich
wurde zur Zeit des Kaiser Theodosius Il., im funf-
ten Jahrhundert erneut Stadtmauern gebaut. Die
Stadt entwickelte sich nach Westen und das Gol-
dene Horn diente als einen sicheren und grof3en
Zufluchtsort, der den Norden von Istanbul be-
grenzt. Istanbul war damals von den sogenann-
ten ,Theodosianische Mauer” umgrenzt. Theo-
dosius Il. brachte die Mauern bis an ihre heutigen
renzen, sie umgaben die sieben Higel von Is-
tanbul und haben vielen Angriffen jahrhunderte-
lang standgehalten. Die Gesamtlange der Befes-
tigungsmauern von Istanbul betrug etwa 22-23
km. Auf dem Goldenen Horn waren sie sechs
km lang, auf der Marmaraseite neun km und
westlich auf dem Land waren sie acht km lang.?

®
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2 Kuban, Dogan: Istanbul an urban history. Istanbul 1997.
3 https://www.tarihiistanbul.com/istanbul-surlari-ve-sur-kapilari/
4 Eyice, Semavi.: Halic ve tarihgesi. Istanbul Biyiiksehir Belediyesi 2001

Handelszentrum im Mittelmeerraum. Es war
sowohl ein wichtiges Geschaftsgebiet als auch
ein bedeutungsvoller Marinestltzpunkt. Um
feindlichen Bedrohungen vorzubeugen und
den Zugang fir fremde Schiffe in das Golde-
ne Horn zu verhindern wurden am Eingang der
Meeresbucht zwei gegenuberliegende Turme
errichtet. Diese Turme wurden mit einer Kette
verbunden, somit war der Eingang zum Golde-
nen Horn verschlossen und die Einfahrt frem-
der Schiffe in die Bucht nicht mehr maoglich.

In der Abbildung von Christoforo Buondelmonti,
wahrend seines Besuchs in Istanbul um 1422, ist
die Situation des Goldenen Horns im 15. Jahr-
hundert zu sehen. Auf seiner Landschaftskarte
sind Windmuhlen auf den Hugel von Haskoy,
zwei Reihen Stadtmauern an der MarmarakuUs-
te und wichtige Monumentalbauten zu sehen.
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Abb. 8 Christoforo Buondelmonti: Konstantinopel im 15. Jh.
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Abb. 9 Istanbul im Osmanischen Reich



Mit der Eroberung Istanbuls 1453 durch das Os-
manische Reich wurden neue Siedlungsgebietein
der Stadt geschaffen. Viele Bauwerke und Stadt-
mauern wurden erneuert und restauriert. Auch
die Osmanen wabhlten die historische Halbinsel
zum Zentrum ihres Reiches, genauso wie die By-
zantiner. Anfangs fanden die Entwicklungen der
Stadt innerhalb der Mauern statt doch in kurzes-
ter Zeit stieg die Zahl der Bewohner in der Haupt-
stadt an. Dies fuhrte zur Ausdehnung der Stadt in
Richtung EyUp. Die Eroffnung der Eylip-Moschee
in 1458 beschleunigte den Bau neuer Siedlungen
um sie herum. Trotz der Tatsache, dass sich der
Stadtteil Eylp aulerhalb der Stadtmauern ent-
wickelte, wurde dieser Bezirk zum ideologischen
und symbolischen Mittelpunkt, wo Thron und Sie-
gesfeiern und Schwertzeremonien stattfanden.
EyUp spielte eine wichtige Rolle bei der Entwick-
lung und Strukturierung des Goldenen Horns.'
Wahrend der osmanischen Zeit verbreiteten sich
die Anlagen am Nordufer des Goldenen Horns.
Zur Byzantinischen Zeit war der Norden bewal-
det und hatte eine naturliche Struktur, wahrend
im Osmanischen Reich Werftanlagen zugig
nach der Eroberung errichtet wurden. Entlang
der Ufer von Galata bis Haskoy entwickelten
sich weitere vom Meer gepragte Funktionen, wie
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Das Osmanische Reich

zum Beispiel Wartungszentren fur Schiffe, die
osmanische Marine und kriegswirtschaftliche
Produktionen. Damals entstand an der Nordkdus-
te die industrielle Produktionsstatte fur Schiffs-
anker, das sogenannte ,Lengerhane”, heute dient
sie als ein Industriemuseum. Die Einrichtungen
der staatlichen Marine wurden am oberen Ufer
des Goldenen Horns bereitgestellt, wahrend-
dessen entwickelten sich am sudlichen Ufer
des Goldenen Horns Handelszentren und die
Zivilschifffahrt. Die Bevolkerung, die an den wirt-
schaftlichen Funktionen teilnahm, wurde in un-
mittelbarer Nahe der Einrichtungen angesiedelt.?
Das 16. und 17. Jahrhundert waren die erfolg-
reichsten Perioden fir Istanbul. Zu Beginn des
16. Jahrhunderts jedoch erlebte die GroR3stadt
ein sehr starkes Erbeben. 1509 flhrte das Be-
ben, vermutet wird in der Starke von acht, zu
groBen Schaden. Tausende Menschen kamen
ums Leben und es wurden viele Stadtteile und
Gebaude zerstort. Das ist der Grund, warum
die meisten Werke, die bis heute erhalten sind,
erst aus dieser Zeit stammen. Sehr viele wert-
volle architektonische Bauten entstanden unter
der Herrschaft von Sultan Stleyman in Zusam-
menarbeit mit dem berthmten Baumeister und
Architekt Sinan (1490-1588). Diese Periode war



20

die hellste Zeit und der Hohepunkt des Osmani-
schen Reiches und Architektur. Die prachtigen
Bauwerke und Moscheen, welche auf den Higeln
Istanbuls mit Blick auf das Goldene Horn errich-
tet wurden, veranderten das Stadtbild erheblich.
Die Mehrheit der Bevolkerung lebte immer
noch innerhalb der Mauern, doch die Sied-
lungsgrenzen dehnten sich schnell in Richtung
Uskidar und Kadikdy aus. Entlang dem Gol-
denen Horn entstanden dichte Siedlungsmus-
ter mit verschiedenen stadtischen Funktionen.
Istanbul beheimatete im Laufe der Geschichte
mehrere Zivilisationen. Manche Teile des Golde-
nen Horns waren dicht besiedelt mit Nichtmus-
limen. In Fener und seiner Umgebung befanden
sich die meisten Griechen, wahrend im Nachbar-
S gebiet Balat eine grolle Anzahl an Juden lebte.

0

—

2 Armenier, Griechen und Juden lieBen sich auchin
% Galata nieder. Sie waren meistens wohlhabend,
S dies lieR sich an ihren Villen und Fassaden ihrer
Hauser deutlich erkennen. Mit dem Bau von Syn-
agogen, Kirchen und auslandischen Botschaften
entwickelte Galata sich Uber seine Mauern hinaus
in Richtung Pera. Wahrend zu dieser Zeit wurde
besonders das nordlichere Gebiet des Goldenen
Horns zum wichtigsten Grtnraum- und Erho-
lungsgebiet. Umgeben von Herrenhdusern und
Pavillons entwickelte sich ein Sommererholungs-
gebiet, das fir die Offentlichkeit zuganglich war.
Die Kiste des Goldenen Horns war ein beliebter,
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gepflegter und wichtiger Erholungsort fur die Be-
volkerung. Wahrend der nordliche Teil des Golde-
nen Horns als Erholungsraum fungierte, bildete
sich im sudlichen Gebiet ein Handelszentrum.
Die Kuste zwischen Eminonu und Unkapani wur-
de zu einem Ort, welcher hauptsachlich flr das
Entladen der Waren von Schiffen genutzt wurde.®
Im Jahr 1839 wurden die , Tanzimat“-Reformen in
Istanbul der Bevolkerung verkindet. Dabei han-
delte es sich um Verwestlichungs- und Moder-
nisierungsprozesse der Stadt in verschiedensten
Bereichen. Es wurden Innovationen hinsichtlich
Wirtschaft, Industriebetrieben, Militarwesen, Bil-
dungseinrichtungen und der Architektur erstrebt.
Zu dieser Zeit begann die Stadt in neue Gebiete
zu expandieren. Es wurden Versuche unternom-
men, die Stadt auf eine modernere Ebene umzu-
bauen, so sollten zum Beispiel ab nun unregelma-
Rige StralRen ein strukturiertes Aussehen haben.
Das Ziel war, das Stadtbild zu verschonern, und
den Bewohnern einen besseren Lebensstandard
zu ermoglichen. Es wurden neue Bauvorschrif-
ten umgesetzt, um Hauptverkehrsachsen in glei-
cher Breite und einheitliche Nachbarschaftsstuk-
turen zu schaffen. Als Ergebnis dieser Arbeiten
wurden verstreute Stadtteile von Istanbul und
Galata durch StralRenbahnlinien, die auf den neu
eroffneten oder erweiterten Hauptverkehrsadern
geflihrt wurden, miteinander verbunden. Wich-
tige Fortschritte entwickelten sich hinsichtlich



der Infrastruktur, wie zum Beispiel Tunnel- und
Brickenbau.* Dies beeinflusste auch das Golde-
ne Horn besonders, denn eines der wichtigsten
stadtebaulichen Elemente sind die Verbindun-
gen zwischen den beiden Seiten. Die erste BrU-
cke, abgesehen von davor gebauten Strukturen
im byzantinischen Reich, entstand im 1836 in
Holzbauweise. Diese ermdglichte eine Vernet-
zung zwischen Unkapani und Azapkapi, doch
sie hielt die Lasten nicht lange aus und musste
erneuert werden. 1845 entstand eine weitere
Holzbricke zwischen Eminond und Karakoy,
diese diente etwa 30 Jahre und wurde danach
mehrmals von internationalen Firmen erneu-
ert. Im Laufe der Zeit wurden die alteren, wel-
che keine Stabilitat mehr aufwiesen, durch ro-
bustere ersetzt und die Brlicken wurden ofters
versetzt.® Die Bewohner Uberquerten die Ufer
auch mit Booten, was heute an manchen Stel-
len des Goldenen Horns immer noch der Fall ist.

ahrend auf der historischen Halbinsel sehr
dicht und eng liegende traditionelle Holzhauser
sich zwischen Moscheebauten befinden, gibt
es hingegen in Galata neben Holzbauten viele
Mauerwerksbauwerke mit verschiedenen Funk-
ionen, wie Burogebaude oder auslandische Bot-
chaften. Auf der Halbinsel befinden sich Uber-
iegend tlrkische und muslimische Viertel, in
denen traditionelle Lebensstile gepflegt werden,
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wobei in Galata oder Beyoglu eher eine westliche-
re Lebensweise hervortritt. Aufgrund der dicht
gebauten Holzstrukturen brachen zwischen dem
17. und 20. Jahrhundert in der Umgebung vom
Goldenen Horn mehrere und grolie Brande aus.
Dabei wurden viele historische Gebaude bescha-
digt oder zerstort. Da die Siedlungen am Golde-
nen Horn offen flr die Nordwinde sind, konnte
sich das entstandene Feuer in Richtung Marma-
ra schnell verbreiten. Viele reiche Familien zogen
in neue Gegenden des Horns um, denn die durch
Brande beschadigten Viertel wurden lange Zeit
nicht saniert. Die hinterlassenen Villen wurden in
mehrere Wohnungen unterteilt und an einkom-
mensschwache Familien vermietet. Einer der
grol3ten Brande fand im 1918 in Cibali statt, wah-
renddessen wurden 7 500 Gebauden zerstort.®
Einige Jahre danach geriet das Goldene Horn,
welches im Osmanischen Reich voller gepflegter
Grinraume war, unter Existenzgefahr, aufgrund
extremer Umweltbelastung. Infolge des Vorschla-
ges des nach Istanbul eingeladenen Stadtplaners
Henri Prost verlor das Goldene Horn seine ur-
sprungliche Identitat und wurde zu einem Indus-
triegebiet geleitet. Dabei wurden keine Malinah-
men getroffen, um hervortretende Schaden und
Gefahren zu begegnen oder sie zu beseitigen.”
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Abb. 10 Stadtkarte Istanbul nach der Griindung der Republik



Mit der Griindung der TUrkischen Republik wurde
die Hauptstadt, aufgrund der geografischen Lage,
nach Ankara verlegt. Somit verlor Istanbul nach
sechzehn Jahrhunderten seinen einzigartigen
Status als Hauptstadt und war fortan nur mehr
die am dichtesten besiedelte Stadt der Turkei.
Ein groRer Unterschied zwischen der Os-
manischen und der Republikanischen Zeit
war, dass die Funktion des Goldenen Horns
sich vollstandig anderte. Wahrend der Re-
publikanischen Zeit haben die Ufer die
groten urbanen Transformationen erlebt.

Wahrend der vorrepublikanischen Zeit galt
Halic als einer der schonsten Grun- und Erho-
lungsraume, umgeben mit anspruchsvollen
Pavillons, Herrenhausern und Villen. Die Ge-
gend sprach Bewohnerlnnen mit hohem so-
zialen Status an. Im Gegensatz dazu bildeten
sich nach 1923, wahrend der republikanischen
Periode, entlang der Ufer groBere und umwelt-
schadliche industrielle Strukturen. Viele Fa-
brik-, Industrie-, Werkstatt-, und Lagerhallen
breiteten sich innerhalb kirzester Zeit aus und
Halic begann somit seine Identitat zu verlieren.’
Die Industrialisierung brachte auch ungeplante
Wohngebiete mit sich. Aufgrund der schnellen
Urbanisierung und Verbreitung der Industrie-
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ab 1923

gebiete kam es zu einer Migrationswelle aus
vielen Dorfern der Turkei. Ein weiteres Haupt-
motiv fur die Zuwanderung war die ansteigen-
de Arbeitslosigkeit in Kleinstadten und Dorfern,
besonders nach dem zweiten Weltkrieg.? Die
Arbeiterschicht siedelte sich um die Industriebe-
triebe aullerhalb der Stadtmauern an und somit
entstanden die ersten ,Gecekondu” (deutsch:
nachts platziert) im Umfeld des Goldenen Horns.
,Gecekondu” werden Hauser genannt, die ohne
Erlaubnis des Eigentimers, auf fremdem Land
Uber Nacht betoniert und gebaut werden. Somit
wurden leere Flachen durch informelle Massen-
siedlungen ersetzt, wahrend bestehende Hauser
und Villen durch den Einzug mehrerer Familien in
Wohnungen geteilt wurden.® Das Hauptproblem
bei der Ausbreitung dieser Siedlungen liegt darin,
dass die Einkommen der Familien nicht ausrei-
chend sind um gleichzeitig Miete zu zahlen und
den Lebensunterhalt zu bestreiten. Daher sind
die Arbeitnehmerinnen der Meinung, das Leben
sei garantiert, solange keine Miete fur die Unter-
kunft verlangt wird. Der Grund, warum derarti-
ge Hauser bautechnisch anspruchslos, asthe-
tisch negativ auffallig und in den Stadtkontext
nicht integriert sind, liegt darin, dass sie ohne
technisches Wissen und Kenntnis entstehen.
Als Folge des unkontrollierten und ungeplanten

1 Yimaz, G. |.: Halig Kiyi Seridinde Sanayilesme ile Ortaya Gikan Kentsel Dontigtim. Yildiz Teknik Universitesi, istanbul 2008

2 Semih S. Tezcan, Halig sorunlari ve goziim yollari. Istanbul Bogazici Universitesi 1977

3 Zeynep Celik, The Remaking of Istanbul-Portrait of an Ottoman City in the Nineteenth Century, 1993
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Wachstums wurde das Leben der ansassigen
Menschen beeintrachtigt. Viele der urspring-
lichen Bewohner verlielen die Umgebung auf-
grund der Umweltverschmutzung und zogen in
prestigetrachtige Gebieten um, wie zum Bespiel
an den Bosporus oder Beyoglu. Bis zu den 1985er
Jahren wurde das Goldene Horn von vielen Be-
~wohnerlnnen vermieden, denn allein der Gestank
im Umfeld war fur viele unertraglich.# Von dem
S Jahrelang geschutzten Natur- und Erholungsge-
biet, umgeben von ruhigen Garten, Obstbaumen
und Picknickflachen gab es keinerlei Spuren mehr,
es war nur noch bedeckt von Industrieabfallen.

In der zweiten Halfte des 20. Jahrhunderts
wurden mehrere europaische  Stadtplaner
aus Deutschland und Frankreich nach Istan-
bul eingeladen um die Stadt zu modernisieren.
Im Jahr 1933 entwickelte Hermann Elgotz Ideen
und Plane fur das Wachstum, die Verkehrssi-
tuation und viele weitere Themenbereiche der
Stadtplanung. Die Vorstellungen wurden zwar
nicht sofort umgesetzt, jedoch jahrelang thema-
tisiert. Sein Vorschlag fur das Goldene Horn war
es, ein Geschaftszentrum zu entwickeln und den
Transport mittels Schienensysteme zu erleich-
tern. Diese sollte Eminonu und Sirkegi mitein-
ander verbinden. Heute werden diese Stationen
tatsachlich mit der StralRenbahnlinie T1 vernetzt,
sie verlauft dber die Galata-Brlcke und verbindet
Beyoglu mit Eminonu.® Die heutige Galata Brucke,
welche zweigeschossig ist wurde im Jahr 1994
fertiggestellt und funktioniert als Klappbrucke.

4 Kilig, A, Yenen, Z.: Halig igin Bir Planlama Onerisi, iSKi Halig
5 Eyice, S.: Halic ve tarihgesi. Istanbul Biyiksehir Belediyesi 2001

Hermann Elgotz schlugeinen Tunnelvor,doch die-
se ldee wurde nicht umgesetzt. Der Tunnel sollte
als Transportweg dienen, beginnend von Taksim
sollte er das Goldene Horn unterqueren. Elgotz
empfahl und legte seinen Fokus auf unter- und
oberirdische Schienensysteme, jedoch erzielte er
zuseiner Zeitkeine Fortschrittein der Umsetzung.
Allerdings wurden viele Teile der Stadtplane fur
Istanbul von dem franzosischen Planer Henri
Prost umgesetzt. Er beschaftigte sich 15 Jahre
lang, von 1936-1951 mit dem Stadtebau in Is-
tanbul. Wichtige Entscheidungen in der Planung
und Strukturierung hinsichtlich  Wohngebiete,
Grunraume, Industriegebiete und StralRenent-
wicklungen wurden zu dieser Zeit getroffen.®
Was das Goldene Horn betraf, wurde in den
Prost-Planen erstmals die maligebende Ent-
scheidung getroffen, den Stadtteil in ein Indus-
triegebiet umzuwandeln. Das Ziel dabei war, die
Lagerhallen und Industrieanlagen vom Bosporus
zu entfernen. Infolgedessen nahm die Wasser-
und Luftverschmutzung am Goldenen Horn zu.
Vor allem sammelte sich im Norden der Bucht die
Schwerindustrie an, wie zum Beispiel Schlacht-
hofe, Kohlekraftwerke und viele weitere umwelt-
schadlicheFabriken. Siebreitetensichsehrschnell
und irregular aus. Jedoch war die notwendige In-
frastruktur nicht vorhanden und es wurden keine
Vorkehrungen gegen Umweltschaden getroffen,
somit weiteten sich auch die Folgen immer mehr
aus und die Region verlor vollig ihre Identitat
als kultureller und naturlicher Erholungsraum.

6 Zeynep Celik, The Remaking of Istanbul-Portrait of an Ottoman City in the Nineteenth Century. 1993
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Abb. 11 ehemalige Industriebetriebe und informelle Siedlungsgebiete
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Henri Prost beschaftigte sich mit mehreren Teilen

Istanbuls, insbesondere waren Renovierungen
= an der Kustenregion von Galata vorgesehen und
@ viele Bauwerke von Galata bis hin zum Taksim
ﬁwurden abgerissen und von neuem aufgebaut.
2 Wie auf seinen Planen ersichtlich, entwickelte er
ﬁgro@ﬂéchige Grunraume fur Istanbul. Einer da-

:E_ von war ein breiter gruner Streifen entlang der

o
< Theodosius-Stadtmauer und einen weiteren gro-
2 Ren Freiraum plante er nordlich vom Galataturm.

ilable in print at TU Wien Bibliothek.
Ijk:

Die 1950er Jahre waren fir die Stadtverwaltung
Istanbuls eine groRe Herausforderung, denn
es entstand aufgrund von unkontrollierter und
schneller Urbanisierung ein neues Stadtbild. Die-
se Situation fuhrte zu vielen Problemen, die auch
aufgrund zunehmender Kritik des Volkes gelost
werden sollten. Von 1950 bis 1960 war Adnan
enderes der Ministerprasident der Turkei und
ersuchte mit den sogenannten ,Menderes-Ope-
rationen’ die Stadt verkehrsorientiert zu entwi-
ckeln um eine Autostadt zu erzeugen. Seine Zo-
nierungspraktiken fur Istanbul wurden kritisiert,
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Abb. 13 Henri Prost Plan- empfohlene Hauptverkehrsachsen

daher begann der italienischer Architekt und
Stadtplaner Piccinato in 1958 neue stadtebauli-
che Plane flr Istanbul zu entwerfen. Er brachte
wichtige Anregungen hinsichtlich der Dezentra-
lisierung von Industrie- und Wohngebieten ent-
lang der Kuste. Sein Ziel war Istanbul als Indus-
triestadt bzw. Produktionsstadt abzulosen und
kulturelle Raume zu entwicklen, somit sollte das
touristische Potential Istanbuls gesichert werden
Es wurde entschieden die Produktionen in
Ostliche Stadte zu verlegen.” Aufgrund des
Wachstums und der sehr schnell steigenden
Grundstickspreise in Istanbul wanderte die
Wirtschaft bzw. der Industriesektor in ande-
ren Provinzen, wie zum Beispiel nach Bursa
oder Tekirdag. In Bursa treten heute Sektoren
wie Textil, Automobil, Maschinen- und Metall-
herstellung in den Vordergrund. Tekirdag ist
bekannt fur die Herstellung von Metall und Ma-
schinenwaren. In diesen Stadten haben sich
die Industriebetriebe ab 1970 sehr schnell
entwickelt, die geografische Lage und Nahe zu
Istanbul spielten dabei eine wesentliche Rolle®
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In den 1980er Jahren fanden radikale Veran-
derungen in der ganzen Turkei statt, es war ein
Wendepunkt fur Istanbul. Es gab einen Wan-
del auf politischer und wirtschaftlicher Ebene.
Interventionen des Staates fuhrten zu infra-
strukturellen Investitionen in Energie, Verkehr
und Stadtraume. Viele Stadtteile, aber vor allem
KlUstenanlagen, wurden enteignet. Die meisten
Industrieanlagen, die ihre Tatigkeit bis Mitte des
20. Jahrhunderts fortsetzten, wurden wegen Um-
weltverschmutzung abgerissen und es kam zu
Regulierungsarbeiten. Nach dem Abriss wurden
in den evakuierten Gebieten Grunraume errichtet.

1985 wurde Bedrettin Dalan Burgermeister von
Istanbul und er beeinflusste die Entwicklung am
Goldenen Horn tiefgreifend. Wahrend der Dezen-
tralisierungsphase flhrten seine Entscheidun-
gen zur Zerstorung fast aller Bauwerke entlang
dem Goldenen Horn. Das grundlegende Ziel des
damaligen Burgermeisters war, das Goldenen
Horn von allen Betrieben und den damit verbun-
denen Schadstoffen zu bereinigen. Aufgrund sei-
ner schnellen Umsetzung wurden zwar illegale
Strukturen abgerissen, jedoch ging dabei indus-
trielles Erbe verloren.® Durch den Abriss von vie-
len bedeutenden historischen Bauwerken verlor
das Goldene Horn seine kulturelle und indust-
rielle Identitat. Dies fuhrte in der Stadt zu gro-
Ren Diskussionen und Dalan wurde abgewahlt.

Heute sind nur mehr sehr wenige Industriean-
lagen erhalten geblieben, diese Fabriken haben
ihre ursprungliche Funktion jedoch nicht behal-
ten. Es wurde beschlossen das Goldene Horn in
einen Kultur- und Naturraum umzuwandeln, der
auch auf touristischer Ebene eine Rolle spielen

9 Kilig, A, Yenen, Z.: Halig igin Bir Planlama Onerisi, ISKi Halig, Istanbul 2001
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soll. Diese Idee fiihrte zu Transformationspro-
jekten fur die Industrieanlagen. Der Fokus wur-
de dabei auf Bildung und Kultur gesetzt. Durch
die Anderung der Funktionen von industriellen
Bauten entstanden an der Kiste Universitaten,
Kulturzentren und Gridnraume. Wichtige Projekte
dieser Transformation waren: die Bilgi Universi-
tat, urspringlich Kohlkraftwerk, ein Kulturzen-
trum, urspringlich ,Feshane” - Textilfabrik, die
Kadir Has Universitat, urspriinglich Tabakfabrik.
Heute sind immer noch mehrere Bereiche an
der Kiste eine Baustelle und in Restaurierung.
Die Istanbul-Werft wird momentan umgebaut,
dort soll sich zukunftig das ,Hali¢-Port” befinden.
Geplant sind zwei Hotels, Gewerbeeinheiten,
ein Kongress- und Kulturzentrum und Gastro-
nomiebereiche etwa auf 252 000 m2. Somit wird
dem Gebiet ein vollig neuer Charakter verliehen.

Ein weiteres Bauprojekt befindet sich in
der ehemaligen Textilfabrik, die sogenann-
te,Feshane’, diese wird restauriert und in
ein  Museum umgewandelt. Im folgenden
Kapitel wird das kulturelle und historische
Erbe am Goldenen Horn naher beschrieben.
Obwohl das Goldene Horn hohes Potenzial in
Bezug auf Kultur, Erholung und Bildung gehabt
hatte, wurde dieses wahrend der republikani-
schen Zeit nicht genutzt. Das einzig genutzte
Potential waren religiose Aktivitaten, historische
Sakralbauten sind an der Kuste heute noch erhal-
ten geblieben. Da die kulturelle und industrielle
Struktur intensiv miteinander verflochten waren,
finden in den letzten Jahren immer wieder Trans-
formationsprojekte statt und das Goldene Horn
befindet sich heute nach wie vor in Entwicklung.
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Das sogenannte Goldene Horn - auf tlrkisch Ha-
lic befindet sich auf der europaischen Seite Is-
S tanbuls. Sie erstreckt sich etwa 7,5 km lang von
der Mundung der beiden Bache Alibeykoy und
Kagithane bis zum stdostlichen Ende der Halbin-
sel, dort wo sich das Marmarameer und der Bos-
porus, die Meerenge, zwischen dem asiatischen
und europaischen Kontinent, treffen. In der Karte
von Istanbul ist die Lage von Hali¢ deutlich klar
hervorgehoben und erkennbar, es handelt sich
um eine Region, in der natdrliche Elemente das
Stadtbild formen. Die Entstehung des Goldenen
Horns ist auf die Zeit vor etwa 7 000 Jahren zu-
ruckzufuhren. Infolge des steigenden Meeres-
spiegels, der Uberflutung des Bosporus und der
Zusammenflhrung der Gebiete, in denen sich
Kagithane und Alibeykdy kreuzen, bildete sich
eine solche Formation. Diese wird mit dem Be-
griff ,Ria" definiert und bedeutet eine schmale lan-
ge, tief in das Land eindringende Meeresbucht.’

en Bibliothek.
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Die Namensherkunft Halig, stammt aus der
arabischen Sprache und bedeutet ,ein Teil des
Meeres, der sich zwischen zwei Landern in Form
eines grolRen Flusses” erstreckt.? Der eher im
Westen geltende Name ,das Goldene Horn" ba-
siert auf einer Legende der antiken griechischen
Mythologie. Der Legende nach hatte der olym-
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1 Istanbul Blyik Sehir Belediyesi: Halic'in Dint Bugln, Istanbul 1998

2 llter, Ismet: Bogaz ve Halic gegislerin tarihgesi, Istanbul 1973
3 Yicetlrk, Eser: Halic siluetinin olusum - degisim gicd, Istanbul 2001

39

Lage und Situation

pische Gott Zeus eine Tochter namens Keroes-
sa, aus der Beziehung zu lo, der Tochter eines
Flussgottes. Laut antiken Autoren, wurde Ke-
roessa, die spatere Mutter von Byzas - Griinder
des Byzantinischen Reiches, auf dem Hugel ge-
boren, wo zwei Bache (Barbisos-Kagithane und
Kidaros-Alibeykdy) zusammenflieRen. Aus die-
sem Grund wurde die Region von alten Schrift-
stellern Keras (Horn) genannt und spater durch
westliche Schriftsteller in Khrysokeras (golde-
nes Horn) Ubersetzt.® Das Wort Gold wurde auf-
grund der Fruchtbarkeit dessen Erde und Stei-
nes hinzugefugt und ist bis heute noch erhalten.

Die geografische Lage des Goldenen Horns trennt
die Halbinsel, in der die Altstadt liegt von moder-
nem Stadtbezirk Beyoglu. Es ist umgeben von
vielfaltigen topografischen Strukturen. Viele Ta-
ler, HUgel und Hange befinden sich rund um den
nattrlichen und etwas tiefer gelegenen Hafen.
Die etwa 7,5 km lange Meeresbucht krimmt
sich in nordwestlicher und sudostlicher Rich-
tung und ihre Breite variiert zwischen 200 und
700 Metern. Die Tiefe betragt an der Min-
dung der beiden Buchten, an der nordlichs-
ten Stelle zwei bis drei Meter und ist im Ver-
gleich zum sudlichen Bereich sehr gering.
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Am Eingang des Bosporus erreicht sie bis
zur 60 m Tiefe. Sein Boden ist aufgrund der
Erde, des Sandes und der stadtischen Ab-
falle, die von den Bachen mitgebracht
werden, mit dichtem Schlamm bedeckt.
Das Goldene Horn hat seit seiner Entstehung
grolde Veranderungen in seiner Kistenlinie und
Tiefe erfahren. Die Ufer wurden zur byzantini-
schen Zeit mit Stadtmauen begrenzt und der
Eingang zum Goldenen Horn, mit einer Kette ver-
schlossen. Jahrhundertelang wurde somit ver-
hindert, dass feindliche Schiffe in die Stadt Kon-
stantinopel eindrangen. Der higelige Naturhafen
schutzte nicht nur vor dem Wind und Wetter-
bedingungen, sondern auch vor aufl’eren Bedro-
hungen und Angriffen aus dem Marmarameer.*
Wahrend des Osmanischen Reichs hingegen
sank die Gefahr von direkten militarischen An-
griffen in dieser Umgebung und Teilbereiche des
Goldenen Horns entwickelten sich als Kriegs-
und Handelshafen. Es wandelte sich in das Zen-

4 Wiener, Mller: Bildlexiokon zur Topographie Istanbuls, Tiibingen 1977

trum der tirkischen Schiffbauindustrie, wobei
viele Flachen aber auch gleichzeitig fir die Be-
volkerung als grof3ere Erholungsraume dienten.
Mit den vielen Villen, Palasten, Herrenhausern
und Bootsfahrten war es das wichtigste Sied-
lungszentrum der Stadt. Doch von dem alten
Stadtbild sind nur wenige Spuren erhalten, die
jingste Geschichte war gepragt von intensiver
Industrialisierung. Diese entwickelte sich zwi-
schen dem 19. und 20. Jahrhundert unkontrol-
liert entlang der Ufer. Die Region wandelte sich in
eines der heruntergekommensten und am dicht
besiedelten Stadtgebiet. Die Zunahme seiner
Bedeutung als Produktionszentrum beeintrach-
tigte die Umgebung aufgrund der industriellen
Verschmutzung.  Als die Umweltverschmut-
zung ihren Hochstpunkt erreichte kam es in den
1980er Jahren zur industriellen Delokalisierung
und zu Stadterneuerungsprozessen. Die Trans-
formation der stadtischen Uferpromenade wirft
heute jedoch immer noch viele Probleme auf.
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Umgebung

Die Umgebung von Hali¢ funktioniert in der Art der Nutzung als auch in den Merkmalen der geografi-
schen Struktur etwas unabhangig voneinander. Die Gebiete haben funktionale, raumliche, politische
und kulturelle Unterschiede. Der Ausgangspunkt fur die Unterschiede hangt mit den jeweiligen Pro-
grammen der verschiedenen Bezirken zusammen
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Die Bezirke Galata und Eminonl befinden sich
in der Altstadt und bilden das Zentrum fur kul-
turelle, touristische, wirtschaftliche Aktivitaten
und der historischen Statten. Beide Regionen
haben immer noch sehr lebendige und wichti-
ge Nutzungen, dennoch sind die Gebiete auch
etwas widersprichlich zueinander. Galata hat
ein abweichendes Gesicht im Vergleich zu
dem restlichen Istanbul. Der Abschnitt weist
ein westlicheres und modernes Stadtbild auf,
wahrend das Gegenuber, Eminonu, von osma-
nischer und islamischer Architektur gepragt ist.

In der Antike teilte Konstantin I. die Stadt Istan-
bul in 14 Regionen auf. Damals wendete er das
< Stadtverwaltungsschema von Rom auf Istan-
S bul an. Galata war der 13. Bezirk, umgeben von
Stadtmauern entlang dem Ufer des Goldenen
Horns und an der Miindung des Bosporus.' Gala-
ta galt als die gegenuberliegende Seite von Istan-
bul, wo sich wahrend dem 12. Jahrhundert die
Genuesen ansiedelten. Unter der Herrschafft des
Byzantinischen Reiches durften die Genuesen,
aufgrund ihrer Vertrage, in der Umgebung Kir-
chen, Bader, Backereien, Geschafte und Hauser
bauen. Sie waren sehr gut in der Schifffahrt und
handelten Uber die Hafen am Goldenen Horn.?
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Eminonii - Galata

Wahrend der byzantinischen Zeit wurde der be-
rihmte Galata Turm errichtet. Er ist heute fur
viele Touristen ein Anziehungspunkt und ein
Aussichtspunkt tber das Goldene Horn und den
Bosporus. Aufgrund von Uberwachungszwecken
bautendiedamaligen Ansiedlerden Turmaufdem
hochsten Punkt von Galata, somit konnte der Ein-
gang des Goldenen Horns beobachtet werden.
Der Turm galt gleichzeitig als Verbindungspunkt
zur Kette, die den Hafen schloss und verhinderte,
dass fremde und feindliche Schiffe einbrechen.?
Die damalige Kette befand sich an der Stelle der
heutigen Galata-Briicke. Neben dem Turm und
der Kette, schiutzten auch die zwei Meter dicken
Mauern vor feindlichen Angriffen. Die Stadtmau-
ern teilten Galata in finf Regionen und waren
ein wichtiges physisches Element. Der Bezirk
war in sich selbst unterteilt. Nach der Eroberung
Konstantinopels, lie Fatih Sultan Mehmet die
Mauern abreifl3en, als Zeichen seiner Herrschaft.#
Er dbernahm die Kontrolle und Verwaltung von
Galata,dennoch behielten die Genuesen weiterhin
das Recht sich in Galata niederzulassen und Han-
del zu treiben. Die Osmanen hielten einen gewis-
sen Abstand zu Galata, sie spurten eine Distanz
und besiedelten die Gegend nur sehr begrenzt.
Obwohl sich Galata unter der osmanischen

Gelik, Zeynep: The Remaking of Istanbul: Portrait of an Ottoman City in the Nineteenth Century. Seattle: University of Washing-

Freely, J.: Galata: a guide to Istanbul's old genoese quarter. Archaeology & Art Publication, Istanbul 2000
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errschaft zu einer kosmopolitischen Hafen-
stadt entwickelte, unterschied sich ihre Beschaf-
fenheit stark von Istanbul. Tatsachlich waren laut
Volkszahlungen im 17. Jahrhundert, etwa 200
Jahre nach der Eroberung, 80% der Bevolkerung
dieser Region Christen. Galata war jahrelang be-
kannt flr seine Tavernen, Botschaften, Hotels
und Banken. Zu Beginn des 18. Jahrhunderts
wandelte sich Galata physisch zu einem europai-
schen Viertel und beheimatete die Oberschicht.
Die gehobene Klasse besuchte die Gegend vor
allem wegen der Einkaufsladen, somit nahm der
Verkehr zu und der Bau von Brucken begann.

Die erste Galata-Brlicke wurde im Jahr 1845 ge-
baut, doch aufgrund der Alterung und Instabilitat
wurde sie im Jahr 1863 durch eine neue Brlcke
ersetzt. Es wurde auch diesmal wieder das sel-
be Material Holz wie zuvor verwendet. Die Bru-
ckenstruktur hielt die Belastung nicht lange aus
und musste 1875 durch eine Stahlkonstruktion
erneut werden.® Heute wird sie ,Galata-Bricke”
benannt, sie verlauft Uber das Goldene Horn
und verbindet die Regionen Eminonu und Gala-
ta. Uber die Briicke verlauft die StraBenbahnlinie
T1, sie erstreckt sich durch die verkehrsreichsten
Gegenden Istanbuls. Die Bricke dient nicht nur

6 llter, Ismet: Bogaz ve Halic gegislerin tarihgesi, Istanbul 1973
7 Belge, Murat: Baska Kentler Baska Denizler, Istanbul 2004

flr den Verkehr sondern bildet gleichzeitig eine
Kulturachse. Sehr viele wichtige und kulturel-
le Punkte Istanbuls konnen durch diese Bricke
erreicht werden, sie besitzt unter anderem auch
eine Unterfihrung umgeben von Restaurants.
Es verbinden sich wichtige stadtische Raume
mit Galata, wie zum Beispiel der Taksim-Platz
oder dem Bezirk Besiktas — ein moderner Stadt-
teil auf der europaischen Seite. Entlang dieser
Verbindungsachsen befinden sich die wich-
tigsten kulturellen Strukturen Istanbuls, bei-
spielsweise das Istanbul Museum fur Kunst
und Gegenwart, Pera Museum, Istanbul Amphi-
theater und viele weitere Kultureinrichtungen.

Entlang der Kiste des Goldenen Horns befin-
det sich der sogenannte Donnerstagsmarkt.
Er umfasst das Gebiet von der Galata-Bricke
bis zur Ataturk-Bricke. Dieser Markt war fru-
her ein zentraler Handelsbereich, wo verschie-
dene Materialien wie Motoren, Ersatzteile und
Getriebe verkauft wurden. Derzeit sind viele
der Werkstatten abgerissen und auf eine an-
deres Gebiet verlegt worden. Die verbliebenen
Handelsbetriebe erzeugen heute ein verstreu-
tes und unstrukturiertes Bild an der Kdiste.
Eminonu  bildete im  Osmanischen und



Byzantinischen Reich das Zentrum und ist eine
der altesten Siedlungen im Stadtgebiet von Istan-
bul. Der Bezirk liegt auf der historischen Halbin-
sel. Nordlich ist er umgeben vom Goldenen Horn,
sudlich befindet sich das Marmarameer und ost-
lich das Bosporus. Sie war in der Geschichte
aufgrund ihrer dominanten Position und geogra-
fischer Lage ein Mittelpunkt fir den Handel, Trans-
port, Land und Wasserverkehr. Heute zahlt sie zu
einem der wichtigsten Verkehrsknotenpunkte Is-
tanbuls. Aufgrund der Nahe zu den Gebieten mit
2 hoher Aktivitatsdichte, der groe Basar, Hagia
‘s Sophia, Topkapi Palast, Blaue Moschee und viele
2 weitere monumentale Bauwerke, ist Eminonu fur
i:’ Touristen ein Zielgebiet. Es umfasst sehr wichti-
% ge Hauptverkehrsadern der Stadt. Eine davon ist
& zum Beispiel die Kustenstralle Kennedy Stralle.
Diese verlauft von Yesilkoy entlang der Kliste am
Marmarameer und verbindet die nordliche und
die sudliche Kuste des Goldenen Horns. Emi-
nonu ist ein wichtiger Umsteigepunkt, sowohl
fur den Auto- als auch fir den Seeverkehr. An
dem Hafen befinden sich Fahren und verbinden
die europaische Seite mit Anatolien. Fruher be-
fand sich in EminoniU an der Kiste des Golde-
nen Horns viele Lagerhallen und Gebaude. Um
den naturlichen Hafen vor weiteren Umweltver-

this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.
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schmutzungen, die die Umgebung zerstorten, zu
retten wurden neue Mallnahmen getroffen und
Stadterneuerungsprozesse durchgefuhrt. Mit
dem Abriss der weitlaufigen Industriebauten ent-
stand entlang der Kiste ein gro3zlgiger offener
Raum. Von der KUste aus verkehren nun wichti-
ge offentliche Verkehrsmittel, beispielsweise die
seit 2014 eroffnete U-Bahn oder Strallenbahn.®
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Charakter

Eminonl und Galata sind bekannt fir ihre bunte
Identitat, heterogene Struktur und Menschen-
massen. Viele Touristen besuchen die Gegend
an erster Stelle. Aufgrund der Nahe zu den his-
torischen Bauwerken zahlen sie zum Zentrum
Istanbuls. Die Dichte, das Durcheinander und
das Chaos bringen den Stadtteilen Lebendig-
keit, Dynamik und Bewegung. In Eminonu und
an der Kuste von Galata hort man viele Gerau-
sche und Stimmen von Verkaufern entlang der
Fischmarkte, dem Gewdlrzbasar, der Schmuck-
geschafte und vieler weiteren Laden.
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Diese Raume weisen verschiedene Funktionen
auf, wie zum Bespiel Unterhaltung; Tourismus;
Verbindung; Handel etc., daher sind sie entwe-
der Ziel-, Ubergangs-, oder Treffpunkte. Varia-
tionen sind sowohl in Funktionsbereichen und
im physischen Raum als auch in der soziooko-
nomischen und kulturellen Struktur wahrnehm-
bar. Galata und Emindnu sind Spiegelbilder fur
verschiedene Glaubensrichtungen und Kultu-
ren, in denen Minderheiten, Einwanderer, Fami-
lien, Studenten, Intellektuelle und Einkommens-
schwache miteinander leben.

Abb. 27
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Fener und Balat sind Nachbargebiete, Ost-
lich grenzen sie an die Kiste des Goldenen
Horns und sudlich befindet sich Eminonu.
Sie befinden sich im Bezirk Fatih. Die Umge-
bung ist fur ihre kosmopolitische Struktur be-
kannt und ist aufgrund ihrer vielfaltigen Archi-
tektur ein Anziehungspunkt flr Touristen.

Im Laufe der Geschichte lebten verschiedene
ethnische Gruppen in der Gegend. Heute befin-
den sich etwa 12 000 Einwohner im Quartier. In
der damaligen Zeit waren die beiden Regionen
hauptsachlich von der oberen Mittelschicht be-
wohnt. Wahrend in Balat viele wohlhabende Ju-
den lebten, war Fener besiedelt mit griechischer
Bevolkerung. Der soziookonomische Status der
Bewohner spiegelte sich in der Architektur ihrer
Hauser. Die Umgebung umfasste viele attraktive
Fassadengestaltungen, bewundernswerte Holz-
villen, Palaste und reizvolle Privatschulen. An
den Kusten waren Segel, Schiffe und Kaufleute
zu beobachten. Aufgrund von Krisen und Bruch-
stellen in der Geschichte wanderte die Bevolke-
rung aus. Wahrend des 19. Jahrhunderts gab es
grol3e Anstrengungen, die Industrialisierung in
Istanbul zu fordern. In kirzester Zeit wurde die
Kustenlinie Halig zum beliebten Standort fur die

LI

Fener - Balat

Positionierung verschiedener Industrieanlagen.
Infolgedessen verloren die Klstengebiete an
Attraktivitat und es entwickelte sich ein Ort vol-
ler Industrieabfalle und Luftverschmutzungs-
quellen. Aufgrunds des verfallenden Ansehens
kam es zu Massenabwanderungen der judi-
schen und griechischen Bevolkerung, sie be-
vorzugten die Raume entlang dem Bosporus.
Viele Arbeiter zogen aus landlichen Teilen Ana-
toliens nach Istanbul fur hohere Arbeitsschan-
cen und besseres Einkommen. Unter den Mi-
granten war die Mehrheit Analphabeten und
sie hatten keine Ausbildung. Sie zogen nach
Fener und Balat, in die Uberreste der hinter-
lassenen Gebaude der friheren Bevolkerung.
Das entsetzliche Image von Hali¢ als Industrie-
gebiet anderte sich wahrend der Amtszeit der
Burgermeister Bedrettin Dalan von 1984 bis
1989. Er fuhrte Stadterneuerungsprozesse und
dezentralisierte die Industrieanlagen in Halic.
Diese wurden abgerissen und in andere Gebiete
verlagert. Die Raume entlang der Klste wurden
durch Parkflachen gestaltet. Infolgedessen litten
die Einwohnerinnen von Fener und Balat unter
Arbeitslosigkeit. Viele von ihnen waren nicht in
der Lage ihre Mieten zu zahlen. Zwischen den
geometrischen, harmonischen Stral3en und den
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Uberresten schoner Fassaden lebte eine Be-
volkerung, betroffen von extremer Armut. Sie
. hatten weder ausreichende Sanitareinrichtun-
gen noch Heizmaoglichkeiten. Daher begann ab
1997 das Rehabilationsprojekt Fener und Balat
mit einer Zusammenarbeit der UNESCO und

o
D
n
w
®
N
)
=
™
n
-
©
=
=
O
®
n
™~
@
o
D
n
-
X

e}
®
®
Fay
o
n
=
o
-

— eine gesunde stadtische Umwelt zu schaffen,
< die Lebensstandards der Bewohner zu erho-
? hen und das reiche kulturelle Erbe zu schutzen.
Kanalisationsarbeiten, Stromnetzerzeugung und
weitere infrastrukturelle Arbeiten um ein Min-
5 destmaR an Komfort zu erreichen, sollten von
den involvierten Parteien finanziert werden. Um
eine Gentrifizierung auszuschliefen sollten die
= restaurierten Hauser nach der Fertigstellung
fur finf Jahre lang nicht verkauft werden. Je-
2 doch kam es wahrend der Projektvorbereitung
zu groRBen Widerstanden der Einheimischen. Sie

misstrauten den Versprechen und konnten sich

nicht vorstellen, dass ihre Hauser ohne Eigen-
mittel restauriert werden. Ein weiteres Problem
war auch, dass die Restaurierungen mit dem ur-
sprunglichen Erscheinungsbild Gbereinstimmen
mussten. Doch die heutigen Bewohnerlnnen
bauten die Hauser so um, dass mehrere Fami-
lien in den urspringlichen Einfamilienhdausern
lebten. Infolgedessen wurden mehrere Wande,
Turen und Fenster hinzugefiigt und diese sollten
dann klarerweise abgebrochen werden. Auch
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2 https://www.mimarizm.com/makale/mehmet-alper-ile-cibali-tutun-ve-sigara-fabrik
asi-ndan-kadir-has-universitesi-ne_113537?sourceld=113527

Abb. 30

die Beschrankung des Verkaufsrechts fiur die
nachsten funf Jahre wurde wegen der schlech-
ten und unUbersehbaren wirtschaftlichen Lage
von einigen Einheimischen kritisch gesehen.
Wegen all dieser Aspekte war die Bevolkerung
von der Projektidee nicht beeindruckt und die Si-
tuation flhrte zum Aufstand.” Entlang der Kiste
in Fener befindet sich heute die ,Kadir Has Uni-
versitat”. Diese wurde im Jahr 1997 eroffnet.
Davor war es eine Tabak- und Zigarettenfabrik
aus dem Jahr 1876. Nach der Delokalisierung
der industriellen Aktivitaten folgten Umfunktio-
nierungsvorschlage. Um das industrielle Erbe zu
schutzen wurde der Abriss verhindert. Viele In-
stitutionen hatten groRes Interesse an dem Ge-
baude. Bis zum Jahr 1995 wurden dort Zigaret-
ten produziert und zwei Jahre danach erfolgte
die Umwandlung in eine Bildungseinrichtung.?
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Besonders bemerkenswert ist, dass die Bezirke
in der Umgebung von Halig, in der Art der Nut-
zung als auch in den Merkmalen der geografi-
schen Struktur nahezu unabhangig voneinander
funktionieren. Die Gebiete haben funktionale,
raumliche, wirtschaftliche, politische und kultu-
relle Unterschiede. Der Ausgangspunkt fur die
Unterschiede hangt mit den jeweiligen Program-
men der verschiedenen Bezirke zusammen. Im
Vergleich zu Fener oder Galata war Kasimpasa
ein Ort, in dem Werften, Kasernen und viele Ar-
beiterwohnungen entstanden. Mit der Grundung
der Werften bildeten sich im Hinterland der Kus-
te Wohngebiete fur die Arbeiterschicht. Die Zahl
der Industriebauten nahm in der Vergangenheit
immer wieder zu und dementsprechend stieg
auch die Anzahl der Arbeiter und deren Woh-
nungen. Der Nachbarbezirk Galata hingegen war
immer schon ein Kulturzentrum, bekannt fur sei-
ne Funktionen und sein westlicheres Stadtbild.

at TU Wien Bibliothek.

=

An der heutigen Kustenregion von Kasimpasa
befindet sich die alteste Industriestruktur von
Halic, die bekannte Halig-Werft. Diese Werft er-
streckt sich von Kasimpasa bis in Richtung Has-
koy. Sie wurde nach der Eroberung Istanbuls
© gegrundet und war friher bekannt als ,Tersa-
S ne-i Amire’, nun nennt man sie Halig-Werft. Im
Osmanischen Reich war die Werft ein Grund-
stein fur die erste Industrieanlage und beher-
bergte wahrend der gesamten Periode wichtige
militarische Einrichtungen. Kasimpasa war da-
mals, aufgrund seines Haupthafens das Zent-
rum fur Schiffe und beeinflusste das Stadtbild.
Das Gebiet war voller Segelboote, Angelgerate,
Wasserkrane, Schiffe und viele weitere Was-
serfahrzeuge aller Art. Es war so dicht, dass
die Kuste auf Bildern schwer erkennbar war.

d original version of this thesis is available in pr
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Kasimpasa - Haskoy

Heute sind die Aktivitaten der Wertftareale,
im Vergleich zu ihrer damaligen Funktion und
Position, zurlckgegangen. Jedoch finden im-
mer noch Wartungs- und Reparaturarbeiten
statt. Die Gegend um die Werften ist aufgrund
ihrer Funktion vollig isoliert und ummauert.

Entlang dem Goldenen Horn befanden sich viele
industrielle Anlagen, die aufgrund der Dezentrali-
sierung abgerissen wurden. Doch manche davon
wurden dem Verfallund Schicksal Gberlassen. Ein
Beispiel dafur ist die in der Nahe der Werft liegen-
de Mehlfabrik. Sie entstand in der zweiten Halfte
des 19. Jahrhundert und erstreckt sich uber ein
grolRes Areal. Diese fungierte mehrere Jahre lang
als einer der dltesten Mehlfabriken Istanbuls und
war das Symbol der Industrialisierungsphase.
Der Komplex ist bis heute vollig unberihrt, wird
nichtrestauriert und auch nicht als industriekultu-
relles Erbe erhalten. Doch er war ein bedeutungs-
volles Element, der die Identitat und das soziale
Gedachtnis des Goldenen Horns widerspiegelte.
Die Migration in Kasimpasa nahm aufgrund der
intensiven Industrialisierung in der jingeren Ge-
schichte zu. Die Einkommen im Umfeld sind sehr
abweichend verteilt. Das bewirkte auch eine Ver-
anderung in der Struktur der Gegend. Viele der
neu angesiedelten Menschen wurden sozial als
nicht kompatibel eingestuft. Die sozialen und
kulturellen Unterschiede der Nachbarbezirke ste-
chen hervor. Wahrend die lokalen Bewohner von
Kasimpasa aus der Arbeiterklasse stammen, le-
ben im Nachbargebiet Galata Menschen aus ho-
heren Schichten, die einen Zugang zu Bildungs-
moglichkeiten hatten. An diesen Orten spiegeln
sich wirtschaftliche und kulturelle Unterschie-
de von der Vergangenheit bis zur Gegenwart.'
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EyUp und Sdtluge liegen im Norden des Golde-
nen Horns, dort wo die Strome Kagithane und
Alibeykdy zusammentreffen. Die Ufer dieser
2 Stadtgebiete waren in der friheren Zeit bekannt
@ fur ihre Griinrdume, Wélder, Villen, Pavillons und
% Sommerresidenzen. Der nordliche Teil des Ufers
= war bebaut mit ausgepragten Herrenh&dusern
zwischen Baumen und Wasser. Die Einwohner-
Innen Istanbuls besuchten den Erholungsort
um ihren Bedurfnissen nach Natur und Freirau-
men nachzugehen. Jedoch wurden diese Nah-
erholungsgebiete mit der Zeit dramatisch und
Okologisch zerstort. Der Kustenstreifen entlang
EyUp und Sutltge erlitt grol3e Schaden, aufgrund
der sehr schnell einziehenden und wachsenden
Industrieanlagen. Die Pavillons und Sommerre-
sidenzen wurden ersetzt durch grofRe und um-
weltbelastende Fabriksgebaude. Diese Gebiete
waren von den industriellen Durchbrlchen stark
betroffen, denn dort wurden Istanbuls erstes
Kraftwerk, ein Schlachthof sowie eine Web- und
Textilfabrik ,Feshane” (Produktionsstatte fur
Fez-Kopfbedeckung) gegrindet. Nachdem das
raftwerk gebaut wurde, hat sich die vorhandene
Struktur des Gebiets sofort verandert, denn Anla-
g

Wien Bibliothek.
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Eyiip - Siitliice

direkten Stromleitung fiir Hochspannungen ver-
bunden. Infolgedessen wurde das Wasser durch
zahlreiche Industrieabféalle enorm verschmutzt.
Die Wasserverschmutzungen haben sich be-
schleunigt und die hydrologischen Werte hatten
negative Auswirkung auf Lebewesen sowohl im
Wasser als auch in der Umgebung. Viele wohl-
habende Einwohnerlnnen zogen aus dem Viertel
weg und die Anzahl der einkommensschwachen
Familien, welche inden Fabriken arbeiteten,nahm
zu. Um den unhaltbaren Zustand zu |6sen, setzte
die Stadtverwaltung verschiedene Malinahmen
und begann mit Rehabilitationsprojekten an den
Kusten und fur das Wasser des Goldenen Horns.
Das Ziel der Stadtverwaltung war die Umwelt-
verschmutzungen zu beseitigen und Grinraume
an den Ufern zu schaffen. Viele Industrieanlagen
wurden abgerissen und in anderen Stadte ver-
lagert. Der Schlachthof in Sutlice wurde um-
gebaut in das heutige Kulturzentrum Halig, aus
dem Kohlkraftwerk entstand das Energiemuse-
um ,Santral Istanbul”, welches bekannt fiir seine
Architektur ist. Die Textilfabrik ,Feshane” anderte
ihre Funktion als Kongresszentrum, jedoch steht
sie heute erneut unter Restaurierungsarbeiten
und soll zuklnftig, ab 2023 als Museum dienen.
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Das ehemalige Kohlekraftwerk wurde im Osmanischen
Reich auf einer Flache von 120.000m? errichtet. Es
befindet sich an der Miindung, wo beide Bache Alibeykdy
und Kagithane zusammenflieRen. Das aufgegebene und
jahrelang vernachlassigte Bauwerk wurde 2007
restauriert und umfunktioniert in ein Kultur- und
Bildungszentrum. Davor deckte es bis 1983 den
Strombedarf Istanbuls ab. Heute zahlt es zu einem der
wichtigsten Transformationsprojekte in Bezug auf das
industrielle Erbe der Turkei. Der Universitatscampus der
Bilgi Universitat, Museen und Kunstgalerien wurden auf
dem groRen Geldnde eingerichtet.
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FESHANE

L]

1835

Die Textilfabrik wurde gegriindet um flr osmanischen
Armee Kopfbedeckungen (Fez) herzustellen. Nach
jahrelanger Funktionslosigkeit und Absiedelung der
Industrieanlagen wurde sie restauriert und in einen
Veranstaltungsort flir Organisationen, Seminare und
Konzerte umgewandelt. Das Bauwerk eroffnet sich in
Richtung des Goldenen Horns und ist gepragt vom
osmanischen Architekturstil. Heute wird das 14.624 m?2
groRBe Bauwerk nochmals restauriert (seit 2018), da es
im Lauf der Zeit schwere Schaden erlitt. Geplant ist eine
Umfunktionierung in ein Museum. Die Eroffnung soll
2023 stattfinden.

Abb. 33
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SVETI STEFAN KIRCHE

i

1898

Die 365m2 groRe bulgarische Sveti Stefan-Kirche
befindet sich im Bezirk Balat, an der Kiiste des Goldenen
Horns. Sie hat weltweit eine besonders wichtige
Bedeutung aufgrund ihrer Bauweise. Sie besteht
ausschlieBlich aus vorgefertigten Eisenelementen. Nach
einem internationalen Wettbewerb wurden 500 Tonnen
Eisen in Wien durch das Osterreichische Unternehmen
,Rudolf Waagner" produziert und mittels Schiffe tber die
Donau und das Schwarze Meer nach Istanbul
transportiert. Doch im Laufe der Zeit erlitt sie schwere
Schéaden. Die im neugotischen und neoklassizistischen
Stil erbaute Kirche wurde zwischen 2011 und 2018
restauriert und wiedereroffnet.

Abb. 34
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GLASKUNSTHAUS
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Nach Restaurierungsarbeiten wurde im Jahr 2005 das

Glaskunsthaus in Balat eroffnet. Dieses Bauwerk
befindet sich in der Nahe der Sveti Stefan-Kirche und
dient als Glaskunstgalerie, Werkstatt und
Ausstellungsraum. Es ist bekannt, dass wahrend der
Osmanischen Zeit in der Gegend von Balat viele
Glaskiinstler arbeiteten. Um diese Hinterlassenschaft
fortzusetzen und historisches und kulturelles Erbe zu
schitzen wurde dieses Gebaude durch die
Stadtverwaltung restauriert und umfunktioniert. Heute
finden Workshops und viele weitere Aktivitdten vor Ort
statt.

Abb. 35
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KADIR-HAS UNIVERSITAT
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1884

Die heutige Universitat wurde urspriinglich als ,Cibali—
Tabakfabrik” gegrindet und diente als
Zigarettenproduktionstatte. Es war ein wichtiges
industrielles Bauwerk, welches die Umgebung
wirtschaftlich beeinflusste. Viele der Mitarbeiterinnen
lebten Gber mehrere Jahre in dieser Region. Nachdem
die Produktion eingestellt wurde, folgten im Jahr 1999
umfangreiche Restaurierungsarbeiten durch die Kadir—
Has Stiftung. Die Tabakfabrik wurde umgebaut zu einem
Universitatscampus, nun wird an diesem Standort
Wissen produziert. Wichtig bei der Umplanung und
Transformation war, das industrielle Kulturerbe weiter zu
beleben, indem der urspriingliche Charakter bewahrt
bleibt.
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KONGRESSZENTRUM

A

1923

In der ehemaligen Schlachthofanlage Siitllice befindet
sich heute das Kongresszentrum Halig. Es umfasst eine
Flache von 103.000m?, davon gehdren 16.000m? zum
Aulenraum. Das Zentrum besteht aus vier Gebauden,
die miteinander verbunden sind und Raume fir
Veranstaltungen, Tagungen und Seminare anbieten.
Davor befand sich an dieser Stelle der groRte
Schlachthof Istanbuls und damit auch eine der grofiten
Verschmutzungsquellen des Goldenen Horns. Etwa 60
Jahre nach der Inbetriebnahme wurde der Schlachthof
aufgrund der Umweltverschmutzung stillgelegt.In der
Folge wurde mit dem Bau des Kulturzentrums Halig
begonnen.
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Die Werft wurde zwei Jahre nach der Grindung des
Osmanischen Reiches von Fatih Sultan Mehmet
gegrindet. Sie umfasst eine Flache von etwa 70.000 m?
und besitzt drei Trockendocks und zwei historische
Hellingen. Sie spielte eine bedeutende Rolle fir das
Wachstum der Stadt und erlebte im Laufe der Zeit viele
Entwicklungen. Durch den Bau der Galata-Briicke, ist die
Zufahrt groRer Schiffe verhindert worden und aufgrund
der Verlegung der Industrieanlagen an Stadtrandgebiete,
ist die Funktionsfahigkeit der Werft eingeschrankt. Heute
stehen die Trockendocks und die Anlage als industrielles
Erbe unter Schutz.

Abb. 38
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Abb. 39

KOC INDUSTRIEMUSEUM

1994

Das erste Industriemuseum der Tirkei befindet sich an
der nordlichen Kiste des Goldenen Horns, auf einer
Flache von 27.000m2. Es umfasst mehrere
Ausstellungsrdaume und ein Auf3enausstellungsgeldnde
mit einer Sammlung von Oldtimern, Flugzeugen,
Dampfschiffen bis hin zu Krdnen. Das Museum war
friher eine Anker- und Ketten-Produktionshalle fir
Schiffe. Nach einem groRen Brand wurde diese von der
Rahmi Koc Kultur Stiftung gekauft und innerhalb von
drei Jahren restauriert. Die ehemalige Produktionstatte
wurde als Museum fiir die Offentlichkeit zugénglich
gemacht.
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Abb. 39 &ffentliche Verkehrsmittel Istanbul
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Offentliche Verkehrsmittel

Istanbul verflgt sieben verschiedene Transport-
mittel: U-Bahn, StralRenbahn, Fahre, Zug, Bus, Mi-
nibus und Seilbahn. Betrieben werden diese von
verschiedenen Unternehmen, wie z.B.. Metro Is-
tanbul, Marmaray, Turyol, IDO etc. Etwa 8 Millio-
nen Fahrgaste nutzen taglich die offentlichen Ver-
kehrsmittel, der Grof3teil davon bevorzugt den Bus.
In Istanbul gibt es das Busverkehrssystem namens
,Metrobus”. Die Metrobusse bewegen sich im Ver-
kehr schneller als die anderen Busse, da sie eigene
Fahrspuren haben und der Abstand zwischen den
Haltestellen grol3er ist. An den Haltestellen sammeln
sich  Menschenmassen, durchschnittlich fahren
800.000 Personen taglich mit dem Metrobus.

Nach Angaben des tirkischen Ministeriums fur
Infrastruktur, hat ,Marmaray” seit der Inbetrieb-
nahme, in den letzten neun Jahren 784 Millionen
Passagiere aufgenommen. Marmaray ist ein sehr
tief abgesenkter Eisenbahntunnel bzw. Rohrtun-
nel und unterquert den Bosporus, er verbindet die
asiatische und europaische Seite unter Wasser.
Die U-Bahnstation ,Yenikapi® ist ein sehr dichter
Verkehrsknotenpunkt, denn die Marmaray und drei
weitere U-Bahnlinien kreuzen sich an dieser Station.
Momentan wird in Istanbul an sieben unterschied-
lichen Schienenstrecken gearbeitet um die Verkehrs-
belastung zu reduzieren und das Verkehrsproblem
Zu beseitigen.
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HAUPTVERKEHRSACHSEN

Erstrangige Fiihrung

Autobahn 01

Verbindung zwischen europaischer Seite und der
asiatischen, Strallen innerhalb der Bezirke Be-
yoglu und Fatih verbinden sich mit der Autobahn

Zweitrangige Fiihrung
Kiistenwege
durchlaufend auf beiden Seiten, wichtige Ver-

kehrsadern, sie sind durch Bricken in Fa-
tih  und Beyoglu  miteinander  verbunden.

Drittrangige Fiihrung
Verbindungen innerhalb der Nachbarbezirke Fa-

tih und Eyup; Verbindungen mit der Autobahn und
der Kuste in Beyoglu; Verbindungen der Kisten

Viertrangige Fiihrung

Verbindungen zwischen den Stadtvierteln und Nach-
bargebieten

A



Abb. 41

Wasserfahrzeuge
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Industrieschiffe
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Boot
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Abb. 42

Personendichte
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KIRCHE: \
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GYMNASIUM
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" UNIVERSITAT O.__
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Abb. 44

Kiiste-Stadt Ubergénge
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Kiistenzuganglichkei
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Neub:
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Friedho!
- ungepfie

Halic-Port-Projekt
- ghermalige Werften { Hal
+ unklare Geometrie der K
und Werftgelandes
aufgrund Abgrenzungen
Ubertragung an den priv
1,5km entlang der Kiiste)
- Hatels und Einkaufszent

1
Miniaturpark
Flache von &0 G00m? I Topo hie
grn%f:‘;?;::é?:ie I Bereich, der durch den
Modelle von architektonisthen Werken l E?hfﬂu;lbetsmle‘d W&" dex
Besucher: Schiiler und Touristen I | Hitste ahgetrennt wird |

keine Verhindungsmiglichkeit
Hir Passanten

! 2- his 3-geschossig
in vernachlassigtern Zustand

[
Rahmi Kog Museum
- eroffnet 1994
| - fur die Herstellung von Ankes und Ketten
ich im Freien

Santral

Universitat
Santratistanbal-Musewm
Autoparkplitze

Tribiine
Ruderzentrem
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keine Verbindungsrr

| etwa 450 Actoparkplitze

Bauten mit unterschiedlichen Nutzungen
EC.ng 05 Hande! - 2 bis Fstéckige Bauten
« Erdgeschoss Restaurants
Grilnraum-Insein zwischen Obergeschoss Bira und Gewerbenutzung
| Werkehsstlachen
Halic-Wassersp Bauprojekt

- Flachengride 11.044 m?

Kulturzentrum und Hochzeitssaal

strukturelles Landschaftsalement

Flache & B40 m?, Bawjahr 2009

viele Fullgéngerampen, die den Hohenunterschied dberbriicken

Baubieginn 2016 - noch offen

- Baotsh&user, Seminarbereiche, Ausstellungshereiche sind geplant

Halic-Briicke
- 22 Meter hach

$>
losn

funf his sieben geschossige
Neubauten

fiir Passanten oder Verkehs aul
die gegeniiberliegende Seite

]

Bballfeld
esami gitt es acht verstraute Fullbalifelds
lang der Kuste

i Eyiip-Krankenhaus
| seit 1945
| Renovierungsarheiten 2010
20 { Erscheinungshild mit dem allgemeinen
| Charakter der Regéon nicht verenbar

—‘—O
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is'gns privat, keine &ffentiiche Mutasng
=

thek

[
10
Your knowledge
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ohnbauten

s 7-peschossige Neubaiten

T K istenzugang wird aufgrund der Topografie verhindert
chied von etwa zehn Metern

|
|
]

fiwr Fuliganger nicht zugénglich, die Uberquerung des Goldenen
Haorns ist fiir F in Eylin schiwer mdglich

Autoparkplatz
- fur Gaste des Kongressrenfrums
<750 Autoabstellpl&tze

Halic-Kongresszentrum
= 1923 gegrindeter Schlachthaf
-~seit 2008 Kongresszentrum

- auf einer Flache yon 103.000 m#
= Autoverkehr durch Unterflbrung

Eyiip-Friedhof
r “Glten Friedhtde lstanbuls
slzmianner und Religonswissenschaftler

| Seilbahn-Station

L7

dung zum Pierre Loti-Higed

der Hilgel ermaglicht einen sehr guten Blick

aut das ganre Goldene Homn

« Wasserfullung aufgrund des
:hen Reiches sind auf dem Friedhof bestattet Strallenbahn=chienensystems

«Feshane” - Textilfabrik
1833 errichtet
derzeit geschlossen aufgrund Restaurierungs
Urrwandiung in ein Sufi-Museurn

hisher mehrere Restaur un |

Uberquerung
-in Eyup nur mit Gondelfabrt moglich {bereitgesteit von der
Stadtverwadtung)

gegentiberliegende schwimmende Anlegestelien




Donnerstagsmarkt

wiar Lnd ist heute noch ein Gewerbegehiet, in dem
Eizenwaren und Baumaterialien verkauft werden. Heute
wird das Erscheinungsbid dominiert von 5- bis 9-stockige
Bauwerken, die in emem schlechten Zustand sind

Fahrradweg

Briicke mit der Galata-Bricke

- der sinzine, ned gebauter Fahrradwen entlang der Kiiste {za. 700 Meter) wernatzt die Metro

- slellenweise Verbindungen zum Wer flir Passanten

Mauerruine

Galata war im Byzantmischen Reich ene Wohn- und Handelszone der Genuesen, die Regian hatte
it eigenen Verleidigungssysteme und Mawern, Wendge Spuren der Mauern sind bis heute noch
erhalten und sind unter der L-Bahn-Brilcke in Azapkapi® ersichiiich.

Halic-Werft

3« Trockendocks

- ghemaliges Marineministerium des Osmanischen Reiches
Brlindung: 1865 durch Aufschilttung des Meeres, war ein markantes
BERwes an der Kikste

ssig, sowohiwestliche als auch asmanische Architektur

g‘l @ bis 2007: eines der vier Hauptkommandos der tiirkischen

2807 trodz Restaurierungsvorhaben in einem Zustand des Verfalls
ﬁ" Beschluss, die Tirkische Marine endgiitig abzusiedeln und die
Bl #u rekonstruiersn

ST
. O | verschiedene Nutzungen
[) ; | - 4 bis 6-stockige Bauwerks
15} im EG Handel und Dienstlesstung
c D | imDGWohnen
© =
o
e rachene Grabsteing
(@}
=y
©
4 V‘E‘\‘t Carrilat Werft,  Taskizak Werlt}
usl@llﬂk aufgrund des ahoegrenzten Milits
st &Kme schwer wahrnehmbar _— e
ate&ki% > Halic-Port Bauprogeks (30 Heldar,
ren ﬂi’Ba;ﬁHandel wnd Tourismus)
DU
A0
C 0 |Rests der alten Briick
.© @ | dieBricke wurde aufgrund der Behinderung der
Q ;C_, Wasserzirkulation und Blockierung der Féhre nach
O n Eyiip in 2002 abgenssen

e

Balat

Sveti Stefan Kirche

e
©
Q Halic-Werft
:%D - befindet sich am Nordufer, an der Grenze zur Atatirk-Briicke
= = gegrindst in 1455 durch Fatih Sultan Mehmet
5] erstreckt sich ca. 460m enflang der Kiiste und hat eine Fliche von 70.000m=
> = heuta nicht mehs funktionsfahig, die Sichtbeziehung zur Kiiste wird blockiert
4
D
Tirkische Marine

/-——o

Atatlirk-Briicke
Werft-Gymnasium
Moschee

9

Neue Moschee (Baujahr: 1665)

= besonderes Elerment, welches die Slhouette und Visualitdt des Goldenen Homns pragt
= ersetzt eine Brandruine, daher heilt sie .neue’ Moschee'

= zwei Minarette mit Hofschema: -osmanische Al

Mehmet Paga Moschee
- die Verkehradichte auf der Bricke 15t sehr hoch, da
zahlreiche Gewear und Gescha téiglich

nach Emingni oder Galata zur Arbedt fahren
- aufgrund der Lage der Moschee am Fulbe der Atatirk
Briicke wird der Garten als Parkplatz benutzt

o

Galata Brilcke
Fizch-Sandwich
Fahee-Station
Buslend}station
Ahi-Celebi Mosches
Wirtschaftsuniversitat \|
U-Bahn Zugang /

R

Urbaner Platz
stark 1:equer\herles Gebiet

% Fudigéng, wege und Linter e Sind flir
Werbindungen nicht susreichend, daher aft chaotisch
beliebter Hotspot fur Towristen (Fisch und Brot)

Handel

= 2+ his 3-stockwerkige kommernelle Strukturen

Topographie
- Bereich, der durch den Hohenunterscheed von der Kuste
abgetrennt wird

Kadir Has Universitat
- shemnalig Tabakfabri

seit 1997 Bildungseinnchtung
- 5043 Studserende (2023)

T

+ 2+ bis 3-stockige vernachldssigte Gebawde
manche Ohergeschosse im Leerstand
- im EG Handel + Lager

e

« Zattckige Bawwerke im mangelhaften Zustand
=im EG Lager und Werkstatl

Freizeiteinrichtungen

- Drganisationen, Cate-Restzurant

- Griindung 1602

*-

Griechisch-orthodoxes Patriarchat

- befndet sich neben dar Georgskathedrale

E =4 bis S-atickige Gebiudel
- teitweise Leerstand

« duifschittung der Kuste sufgrund
des Strallenbahnschienensystems

Strallenbah tian
temporare Cantainer
Fulballfelder

Bulgarische Stefan Kirche
ariffnet 1896

+ aus vorgedertigtemn Gusseisen

= 500 Tannen Fertigteile wurden in Osterrsich (Wien}

hergestells und nach Istantul transportiert

- dominante Struktur in der Silhouette am Goldenen Hom

- 2bis 4 Btockwerke

Restaurierungearbeen der Stadiverwaltung

imEG Handel
Fassaden bunt gestrichen im Zuge von

S)
=
bS]
G’g Féhre-Station
g = Halst Park
[CRNT]
a >
2 &
ep=
4=
s g
oL o Balat Or-Ahayim (privates)
%’ c Krankenhaus
'_

gegrindet 1898 von torkischen Juden

Ealat war ein Bezrk in dem viele Juden kebten

das Krankenhaus besteht aus drei Bauwerken
mit-zwei Eb=nen

)
o

I‘f)thek

= .111wdoslus Mauern
< sind von 408450 n. Ch. errichitet worden
g’a | - Teile dawon smid bis heute in Ayvansaray noch ersichtlich
g |- Gebiet unter Schutz
JnigOnGspark
el é(lc.rn Abriss noch ersichtiich
al upd r'egallw Entwicklung der Besu-'neranzahl

B

Jrnfunitignisrungen

Abb. 46
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SANTRAL - ISTANBUL

RAHMI-KOC MUSEUM

NORD - SUD / OST - WEST

Die Kiste hat eine sehr geringe Kontinuitdt und mangelhafte
Verbindung zur urbanen Textur. Aufgrund der Dezentralisierung
der Industrieanlagen wurden Griinraume entlang der Kiste als
unabhangige Freiraume gelassen ohne jegliche Beziehungen
zum urbanen Raum aufzubauen. Es fehlen Vernetzungen
sowohl in die Nord-Sld, als auch Oste-West Achse. Jedoch
kann die Uferzone nicht nur in ihrer eigenen Bestandheit
gedacht und von der Stadt getrennt werden. Das Grundziel ist,
eine Beziehung zwischen der vorhandenen Stadttextur und der
Uferzone zu erzeugen.

Gezielt sind zur Kiste parallel laufende Fahrrad- und
FuBgangerwege, damit der Transport um das Goldene Horn
herum fahrzeugfrei gefordert wird. Um die Stadt-Kiste-Wasser
Beziehung aufzubauen werden Erweiterungen, Verbindungen
und Ubergénge zur Siedlungstextur vorgeschlagen.

HALIG-WERFT

T Abb. 47
EMINONU
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Lage
aufgrund der Nahe zur historischen Halbinsel und vielen weiteren
Brennpunkten hat das Goldene Horn eine zentrale Lage innerhalb Is-
tanbuls. Der Standort besitzt an die wichtigsten Teilen Istanbuls eine
gute Verkehrsanbindung und ist dadurch gut erreichbar

Charakter
das Goldene Horn verfugt als naturlicher Hafen Uber einen einzigarti-
gen Charakter. Nordlich steht es durch die beiden Flusse Alibeykdy
und Kagithane in Verbindung mit den Waldern im Norden von Istan-
bul und sudlich mindet es direkt in die Meeresenge des Bosporus

Dynamik
aufgrund der zentralen Lage und der historischen Siedlungstextur
in den Nachbargebieten stromen zahlreiche Menschengruppen in
dieses Gebiet und verleihen ihm dadurch eine starke Lebendigkeit.
Sie bestimmen das spezifische Lebenstempo Istanbuls mit. Die Ge-
schichte der Region und die Wandlung der Raume im Lauf der Zeit ist
an vielen Orten entlang der Kiste ablesbar.

Verkehrsmittel
sowohl Buslinien, StralRenbahn, U-Bahn als auch die Fahre ermog-
lichen eine gute Anbindung an die verschiedene Stadtteile Istanbuls.

Kulturerbe
Das Kulturerbe ist ein wichtiger Bestandteil fur die Identitat des Gol-
denen Horns und auch ein Anziehungspunkt fur Studentlnnen oder
Touristinnen.
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Integration
urbane Transformationsprojekte, wie zum Beispiel Museen, Univer-
sitaten und Kongresszentren und weitere Projekte haben keine ge-
meinsame Verbindungspunkte und sind selten miteinander integriert

Kontinuitat
ein durchgangiger FuRgangerstrom wird durch die Kistenstrallen
nicht ermaoglicht. Aufgrund von Verkehrsstralien, Autoparkflachen
und Brucken kommt es fortlaufend zu Blockaden und Behinderungen
des Ful3- und Radverkehrs

Interaktion
die Beziehung zwischen Stadt und Kuste ist aufgrund von Unterbre-
chungen sehr eingeschrankt, der Kistenstreifen funktioniert nicht als
Erweiterung des Siedlungsgefliges, weder in der Nord-Sud, noch in
der Ost-West-Richtung

Funktionalitat
die Nutzungen an der Kuste sind nicht sehr vielfaltig, aufgrund
schwacher funktionaler Zusammensetzung gibt es keine starke An-
ziehungskraft, vorhandene Strukturen unterstitzen die Kustennut-
zung nur ungentgend

Verschmutzung
aufgrund des dichten und belastenden Verkehrs, von Baustellen,
Sperrmdull und vielen weiteren umweltschadlichen Stoffen ist die Luft-
, Wasser- und visuelle Qualitat deutlich beeintrachtigt.
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Die FuBgéngerinnenkontinuitat ist am FulRe der Halic-Briicke
nicht gewahrleistet, obwohl die Briicke sehr hoch gebaut
wurde und darunter eine Unterquerungsmaglichkeit besteht.
Die Briicke ist nur fiir den Autoverkehr zugelassen. Dies fiihrt
dazu, dass manche Bewohnerinnen  Uber Autobarrieren
klettern, zwischen dem dichten Verkehr laufen und sich in
Lebensgefahr bringen um die gegentberliegende Kistenseite
zu erreichen .

Um den dichten Autoverkehr zu verringern und
FuRgangerlnnen maoglichst gefahrlos einen Zugang auf die
andere Kustenseite zu ermoglichen sollten dringend Ful3- und
Fahrradwege auf der Briicke geschaffen werden.

@® In Sitlice und Haskoy gab es groRere
Industriebauten, nach dem Abriss dieser stellt sich
das Problem, dass neu entstandene Leerflachen
raumlich undefiniert blieben. Es entwickelte sich
eine fragmentierte Struktur. Dieser Mangel an
Definition flihrt dazu, dass die Bewohnerinnen die
Kisten nicht effektiv nutzen.

Es ware wichtig und vorteilhaft eine strukturierte
und landschaftsgestalterische Formensprache zu
finden, welche die Fragmentierungen und
Aufspaltungen l6st und somit die Freiraumqualitat
funktional und okologisch verstarkt.

@ Die Anbindung der Briicke an das Gebiet ist mangelhaft.
Dieser Bereich erlaubt FulRgangerinnen nicht die StralRe zu
Uberqueren, aufgrund des dichten Verkehrs und von fehlenden
Verkehrsleitsystemen.

Die Briicke sollte als Verbindungsmaoglichkeit funktionieren,
sowoh! fur den Auto- als auch fur den Ful- und Radverkehr.
Daher wird vorgeschlagen die Brickenverbindung an der
Kiste als Teil einer Wegekette zu Uiberdenken und anhand von
Verkehrsleitsystemen neu zu strukturieren.
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PROBLEM - POTENTIAL

Die Halic-Werft befindet sich direkt am FulRe der Atatlrk-
Briicke. Die Werft ist heute teilweise auller Betrieb, es finden
nur noch kleinere Arbeiten statt. Viele der Gebaude sind in
einem schlechten, ungepflegten und veralteten Zustand. Am
Ende der Bricke ist zwar die Durchgangigkeit flr den
Autoverkehr gegeben, fir FuRBgéangerinnen und
Radfahrerlnnen ist diese jedoch unterbrochen. Die heute nicht
mehr funktionsfahige Werft stellt eine Barriere zwischen den
Anwohnerinnen und der Kiste dar und behindert die
Fullgangerzirkulation.

Das Gelande bietet die Gelegenheit der Stadtgeschichte an
der Kiste einen prominenten Platz einzurdumen und diese fir
die Offentlichkeit erfahrbar zu machen. Eine
Umfunktionierung der Werft in ein Museum mit Werkstatten
und Workshopbereichen ware eine Maoglichkeit, die
Anwohnerinnen und Passantinnen das kulturelle und
historische Industrieerbe an der Kiste unmittelbar erleben zu
lassen. Dabei ware es besonders wichtig eine Verbindung mit
der Brlicke aufzubauen und die Kontinuitat fur
Fullgangerinnen und Fahrradfahrerinnen entlang der Kiste zu
gewahrleisten.

Auf dem Gelande des ehemaligen Kohlekraftwerks befindet
sich eine Triblne fUr Veranstaltungen der Bilgi Universitat.
Diese direkt an der Kiste befindliche Arena bildet eine
Blockade zwischen der Stadt und der Kiste. Sie 6ffnet sich an
der Langsseite direkt zum Wasser und unterbricht damit
zusatzlich den Weg fir FuRgédngerinnen entlang der Kiste.
Neben dem Amphitheater befinden sich dichte
Autoparkplatze. Die Tribline verhindert eine Sichtbeziehung
von der Stadt zur Kuste, obwohl der Standort durch seine
Lage am Zusammenfluss der beiden Bache dafir ideal ware.
Es besteht keine Verbindung des Stadtteils mit dem
gegenuberliegenden Ufer, da keine Briicken fir den Rad- und
Fullverkehr vorhanden sind. Es ist nicht moglich die
Kistenseiten zu erreichen, obwohl die Ufer sehr nah
zueinander liegen.

Der Standort befindet sich direkt an der Miindung der beiden
Bache und am Beginn des Goldenen Horns, was die Chance
bietet eine gute Sichtbeziehung entlang dem Goldenen Horn
zu entwickeln. Der Ort hat das Potenzial ein prominenter
Aussichtspunkt zu werden. Fur die Durchgangigkeit der Rad-
und Fullwege entlang dem Ufer sind an dieser Stelle Briicken
erforderlich. Dadurch wird die Strallenbahnlinie, die im
Westen entlang dem Ufer verlauft, auch von der ostlichen
Kiste aus erreichbar. Vorgeschlagen wird, anstelle der
Triblne der Universitat, ein Freilufttheater, das die Topografie
berlcksichtigt, welches spontane Interventionen ermaoglicht
und auch offentlich zuganglich ist.
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Die Kiste entlang des Stadtteils Eminoni ist aufgrund des dichten Verkehrs und derAutopark- und
Autobusstellpldtze sehr belastet. Die FulRgangeriibergdnge funktionieren trotz Unterfihrungen nur
mangelhaft. Das Gebiet entlang Eminonui ist einer der von Touristinnen meist besuchten Orte in Istanbul.
Es weist sehr dicht aneinander gereihte Nutzungen auf. Die bekannten Fisch- und Brot-Boote, die Fahre
nach Kadikdy und Uskiidar, Bosporus-Touren, nebeneinander liegende Schiffe und sehr viele
Busparkplatze, hindern die Bewohnerlnnen daran von der Nahe zum Wasser zu profitieren.

Die Funktionen entlang der Klste in Eminond sind wenig differenziert und teilweise unattraktiv. Es ware
daher erforderlich die Autoabstellpldtze stadteinwarts zu versetzen und die Autobusparkplatze entlang
der Klste zu entfernen. Die daraus entstehenden Freiflachen waren okologisch zu regulieren und ein
durchgéngiger FuRgéngerinnen - und Fahrradweg aufzubauen, der sich entlang der ganzen Kiste
fortsetzt. Um eine funktionelle Beziehung zwischen der Stadt und der Kiste herzustellen, wird
angedacht, Wasserplattformen fur Veranstaltungen zu errichten. Die Fisch- und Brot-Boote gibt es seit
mehr als siebzig Jahren, diese sind auch sehr beliebt, daher konnten diese anhand modularer Elemente
vermehrt und in Emindnd entlang der Kiste verteilt werden. Die Anzahl der Schiffe zu minimieren, wird
die Sichtbeziehung zur gegenlberliegenden Kiiste ermoglichen.
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- ungehinderte Vernetzung
- Auflosung der Barrieren
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KONTINUITAT DER KUSTENPROMENADE

Abb. 49
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AUFLOSUNG DER BUS-DEPOTS
- Verteilung der Busse in stadteinwarts liegende Busdepots
- Erzeugung und Verstarkung der Grinraume

- Néhe zum Wasser aufbauen

e

e
e
e
3

UNEINGESCHRANKTE KUSTENVERNETZUNG
- Entwicklung von Verbindungsmaoglichkeiten
- Integration von Fullgangeriberflihrungen bei Briicken
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VORRANGIGER FUSSGANGERVERKEHR

- Regulierung des StralRennetzes
- Neuanordnung der Kiistenstrale

a9

- Auflésung der Unterbrechungen (insb. am Fulle der Briicken)

- Unterstltzung der Fahrradwege und Schienensysteme

- Minimierung der Privatfahrzeuge
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Die Bezirke nordostlich der Halbinsel haben
mehrere Jahrhunderte lang verschiedene Zivi-
lisationen beherbergt und sind heute dicht be-
baute Wohnsiedlungen mit traditioneller Archi-
tektur und Spuren der Ruinen der Stadtmauern.
Fener war von vielen Griechen bewohnt. Vor al-

s available in print at TU Wien Bibliothek.

lem nachdem das orthodoxe Patriarchat nach
2 Fener Ubertragen wurde, hat diese Gegend fir
(&)

< das Volk eine besondere Bedeutung gewonnen.

Balat hingegen war dicht bewohnt von Juden.
Die Ansiedelung der Juden begann nach der Er-
oberung Istanbuls durch die Osmanen mit etwa
achtzig bis hundert Einreisenden aus Makedoni-
en. Im 15. Jahrhundert siedelten aus Europa ein-

ed original version of th

= gewanderte Juden ebenso in diesen Bezirk, we-

=

S gen der vorhandenen Synagogen. Auch aufgrund

pro

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verflgbar
a

§ von Branden in Istanbul wanderten viele aus der
Nachbarschaft in den Bezirk ein. Es entwickelte
sich ein Bezirk, an dem eine hohe Besiedelungs-

ichte durch die judische Bevolkerung bestand.

hische Struktur aus verschiedenen Griinden auf.
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d
Doch im Laufe der Zeit I6ste sich diese demogra-
P

Balat und Fener erlebten zahlreiche GroRRbran-
de und Erdbeben, daher hat sich die Baustruk-

93

tur auch ofters erneuert. Wahrend aufgrund der
Erdbeben Holzrahmenkonstruktionen entwickelt
wurden, bevorzugte man wegen der Brande
Mauerwerkssysteme. Nicht nur die Bautypo-
logie, sondern auch die urbane Textur hat sich
im Wesentlichen ofters von neuem geformt.
Im 19. Jahrhundert wurde in Balat im Zuge der
Verwestlichungsbestrebungen des  Osmani-
schen Reiches ein stadtisches Raster entwickelt.
Zu Anfang des 20. Jahrhunderts erlebte die Kus-
te durch die Entscheidung des Stadtplaners Hen-
ri Prost, das Goldene Horn als Industriegebiet zu
nutzen, einen dramatischen Abschwung. Erhoh-
te Umweltverschmutzung und niedrige Lebens-
qualitat waren Griinde fur den demographischen
Strukturwandel. Die beiden Bezirke wurden zum
Aufenthaltsort flr einkommensschwache Grup-
pen, die aus Dorfern nach Istanbul zogen, wegen
der Nahe zu den Fabriken und Industriebauten
entlang der Kiste. Die Bevolkerungsdichte der
Juden nahm nach der Grindung Israels ab. DarU-
ber hinaus war das Pogrom Istanbul ein weiterer
Grund fur die Auswanderung der Minderheiten.
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Wahrend Istanbul bekannt fur seine Heteroge-

nitdt und chaotische Struktur ist, sticht der Be-

zirk Balat mit seinem eigenstandigen Charakter,
seiner Homogenitat und seinem historischen

Erbe hervor. Wenn man sich das Stadtgebiet
genauer anschaut ist ersichtlich, dass in Balat
zwei verschiedene Bebauungsstrukturen vor-
. handen sind. Angrenzend an die Vodina Stra-
Re ist ein Rastersystem deutlich erkennbar. In
diesem Siedlungsbereich sind Baukorper an-
einander gereiht, regelmalig und ahnlich hoch.

§

anche dieser Siedlungen beinhalten kleine
Hofe. Im Sudosten und Nordwesten befinden
sich wiederum verstreute Baukorper auf ge-
wachsenen Strallen, die unregelmallig aufge-
baut sind. Zu beobachten ist auch, dass die

95

Balat - Hauser

Topographie in diesen Bereichen steiler ist.
Das Rastersystem wurde zu Beginn des 19. Jahr-
hunderts entwickelt. Viele Gebaude und Stralen
in Balat wurden durch 6fters vorkommende Grol}-
brande beschadigt. Diese entstanden meistens
in der Nahe der Kuste und verbreiteten sich sehr
schnell,aufgrund der traditionellen Holzbauwerke
und dem Nordwind. Die Brande zerstorten grol3e
Siedlungsstrukturen und daraufhin wurden neue
Entscheidungen hinsichtlich der StralRenanord-
nung getroffen. Um die verursachten Schaden zu
beheben, wurden die Siedlungen abschnittswei-
se erneuert und eine Rasterstruktur entwickelt.
Eines der Ziele dabei war auch die Modernisie-
rung und das Anstreben der Verwestlichung.
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Abb. 53 Rastersystem im Bezirk Balat

jayioligig usipn N.L 1e wud ul ajge|reae si sisay) Syl Jo uoisiaA [eulbuo paroidde ay
regbnyian yaylolqig usipy N1 Jap ue st lisgiewoldiq 1asalp uoisianfeulblio aponipab auaiqoidde aig

qny a8pajmous| JNoA

Srayrolqie



Im Stadtquartier und vor allem im Rastersys-
tem ist zu beobachten, dass die Parzellen sehr
schmal sind, ebenso wie die Strallen inner-
halb der Wohngebiete. Die Stralen verfligen in
der Regel Uber etwa drei bis vier Meter Breite.
Auf den Parzellen befinden sich aneinander ge-
reihte, durchschnittlich zwei bis viergeschos-
sige Bautypologien, meistens aus Mauerwerk.
Sie verfligen eine Flache von etwa 40 bis 60 m2,
wobei die Grundstucksflache weniger als 100
m?2 ist. Die Eingange zu den jeweiligen Wohn-
auten sind direkt von der Stral3e zu erreichen,
as heildt der erste Kontakt zwischen der Grund-
tlcksflache und der Stralde ist die Fassade, also

er turkischen Architektur, denn in der traditio-

b
d
S
das Bauwerk selbst. Dies ist etwas untypisch in
d
nellen Baukultur befindet sich zwischen Strale
u

nd Wohnbereich ein halbprivater Raum um-
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zaunt oder ein Grunraum. Dort sind die Eingange
meist begrenzt, somit ist der Wohnbereich von
aullen betrachtet ein etwas introvertierter Bau-
korper, was in Balat aufgrund der engen Parzel-
len nicht der Fall ist. Der Eingangsbereich befin-
det sich in der Regel entweder rechts oder links,
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um keinen Platz zu verlieren und Bauten die auf
Erdgeschoss-Niveau liegen, sind direkt zu betre-
ten. Jedoch gibt es auch viele Hauser, die Uber
ein Untergeschoss verfligen, daher wird das et-
was hoher gesetzte Erdgeschoss Uber drei bis
vier Stufen erreicht, diese wurden in Nischen ge-
stellt und konnen als halbprivater Raum betrach-
tet werden. In diesen Gebauden, hat das Unter-
geschoss einen getrennten Eingang, welcher
einige Stufen vom Fullgangerweg entfernt ist.
Die Untergeschosse verfligen stralRenseitig Uber
kleine Fenster mit Gittern. Die Fensteroffnungen
im Erdgeschoss sind schmaler und aus Sicher-
heitsgrinden besitzen sie Eisengitter, wahrend in
den oberen Geschossen die Fensterbemessun-
gen grolBer gehalten wurden. Die Eingangsturen
im Erdgeschoss sind ziemlich hoch und massiv.
Fast alle Hauser in dem Quartier haben im ers-
ten Stockwerk einen Erker und das Geschoss
dartber besitzt einen Balkon. Die Balkone ha-
ben ihre Brustung aus Mauerwerksverkleidung,
halbdurchlassige

manche hingegen zeigen

Materialien, wie zum Beispiel Eisengelander.’

1 Karakisi, Melda: Balat‘ta Musevi Yerlesmesinin Fiziksel ve Sosyo-Kiiltirel Degisimin incelenmesi, Technical University , 1999.
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Im Verlauf der Geschichte ist Balat ein ,judi-
- sches Viertel” gewesen und war umgeben
von neun Synagogen. Wegen des Schabbats
sollte sich das Wohnhaus in unmittelbarer

Nahe des Sakralbaus befinden, damit der Weg

Wien Bibliothek.

2 dorthin keine Schwierigkeit darstellt. Heute

at

£ sind zwei der Synagogen erhalten geblieben.
& Einige der Hauser in Balat gehorten einzelnen
JUdISChe Familien, die einkommensstark waren.
Juden aus der Mittelschicht hatten zwar die
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pien, jedoch teilten sie das Haus etagenweise
mit anderen Familien. Der Unterschied mach-
te sich zwar in den verwendeten Baumateriali-
en erkennbar, jedoch waren keine auffallenden
Abweichungen in der Fassadengestaltung er-
sichtlich. Einkommensschwache Familien leb-
ten in den sogenannten “judischen Hausern®,
diese beherbergten etwa 17 bis 20 Familien.?
Umweltauswirkungen, politi-

Aufgrund von

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar
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schen Grinden und industriellen Aktivitaten an
der Kiste des Goldenen Horns kam es zu Ver-
anderungen der soziodemografischen Struk-

Q:

ur in Balat. Es handelt sich dabei um meh-

—

rere Migrationswellen, die die raumliche und
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soziale Struktur radikal verandert haben. In den
1980er Jahren wurde das Gebiet als Elends-
viertel bezeichnet und gehorte zu einem der he-

runtergekommenen Stadtquartiere Istanbuls.

Jiidische Wohnhauser in Balat

Einfamilienhaus

Erdgeschoss 1. Obergeschoss
L/ I
™~
] L
uj Bad
Gang e
WC Bad
JM‘ - W
 ——

Mehrfamilienhaus

Erdgeschoss 1. Obergeschoss

2 Nihal E,, Safiye A.: Soylulastirmanin Giindelik Hayattaki Gorinumleri:
Mekansal ve Sosyal Dontisimd, Journal of Urban Studies, 2018
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Abb. 56
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Es ist schwer maglich von der sozialen Homo-
genitat der in Balat lebenden Einwohnerinnen zu
sprechen, denndie Einwohnergruppenhaben sich
im Laufe der Zeit mehrmals verandert. Es handelt
sich hierbei um mehrere Migrationswellen aus
verschiedenen Landern und Stadten der Turkei.
Nach der Eroberung Istanbuls in 1453, nahm
die Zahl der judischen Bevdlkerung im Osma-
nischen Reich zu. Die ersten judischen Siedler
kamen aus Mazedonien und zogen in das Vier-
tel Balat ein. Nach dem 15. Jahrhundert gab es
eine Migrationswelle aus Spanien, viele Juden
flichteten nach Istanbul und lieRen sich neben
bereits ansassigen Glaubensgenossen in Ba-
lat nieder, vor allem weil dort auch Synagogen
vorhanden waren. Jedoch wanderten sie auf-
grund der politischen Ereignisse, Grundung Is-
raels, Pogrom Istanbul etc., aber auch wegen
er Industrialisierung und der Verschmutzung
er Umgebung aus. Die zweite Migrationswel-
e fand etwa um 1950 statt, die Arbeiterschicht
hatte sich aufgrund der Lage der Fabriken und
Industriebauten an der Kiste des Goldenen
Horns angesammelt. Die meisten sind aus Zen-
tralanatolien und der Schwarzmeeregion nach
Balat Ubersiedelt. Doch die Dauer ihres Aufent-
halts in Balat war begrenzt, denn aufgrund des
Abrisses und der Verlegung der Fabriken nach

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verflgbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

o Q@

] 3ibliothek,
Your knowledge hub
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Balat Soziodemografische Struktur

Bursa, Tekirdag usw. hat die Abeiterschicht die
Region verlassen, da sie vor Ort keine Beschaf-
tigungsmaoglichkeit mehr hatten. Darauf folgend
bewegten sich viele Menschen aus Ost- und
Sldostanatolien nach Balat und zogen in die frei
gewordenen Raume ein. Neuankommlinge sind
in die leer gebliebenen Hauser eingedrungen.
Manche der friher dort wohnenden Familien
haben ihre Hauser verkauft, doch die meisten
hatten den Grundgedanken, eines Tages zurlick-
zukehren und daher waren sie gegen einen Ver-
kauf. Jedoch wurden ihre Hauser besetzt durch
einkommensschwache Neuankommlinge und
dies fihrte zu Rechtsstreitigkeiten. Durch den
gesellschaftlichen Wandel wurde Balat im 19.
Jahrhundert zu einem heruntergekommenen
Viertel mit einer hohen Rate and Kriminalitat und
Arbeitslosigkeit.! Die Hauser wurden dem Zerfall
uberlassen und befanden sich in einem sehr un-
gepflegten Zustand, teilweise waren sie sogar
Ruinen. Auch die Strallen waren besonders sti-
ckig und eng. Der Birgermeister Istanbuls Ba-
drettin Dalan (1984-1989) flhrte ,Rettungsope-
rationen” an der Kuste des Goldenen Horns und
befreite die Klste von Fabriken und industriellen
Bauwerken. Die Umweltreinigungen setzten sich
in den weiteren Jahren fort und der aufgrund
der Verschmutzungen entstandene Geruch
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wurde beseitigt. Nach der Reinigung der Abfalle
und der Sauberung der Kiste, wurden Projekte
fur die Sanierung des Stadtteiles Balat, in Part-
nerschaft der UNESCO und der Stadtverwal-
tung Istanbul geplant. Jedoch haben sich die
 Projekte nicht realisiert, sondern erst nach vie-
len Jahren, zwischen 2004 und 2009, unter der
Amtszeit verschiedener Blrgermeister, wurden
etwa 140 Gebauden saniert. Doch viele Burg-
erlnnen, die von den Projekten der UNESCO
und der Stadtverwaltung horten begannen ihre
Hauser zu verkaufen, denn diese hatten etwas
an Wert gewonnen und die Immobilientatig-
keit wurde angekurbelt. Manche wollten so-
gar ganze Strallen oder mehrere Gebauden
kaufen, da die Parzellen viel zu klein waren.
Seit 2009 taucht das Stadtquartier Balat ofters
in den Medien auf, denn verschiedene Themen,
wie architektonische Besonderheiten, kriminelle
Vorfalle, ein Migrationsgebiet oder Sanierungs-
projekte haben Nachrichtenwert. Viele Serien
und Filmdrehs, die das Thema Mafia behandeln,
S finden vor Ort statt. Mit der Er6ffnung der U-Bahn
E Station am Golden Horn und vielen Handelsun-
% ternehmen, nahm das Interesse der Einwohner
Istanbuls und der Touristen an Balat sehr stark
zu. Heute finden immer wieder Renovierungs-
projekte und Fassadensanierungen statt. In
Balat entwickelte sich in manchen Stralien ein
farbenfrohes Erscheinungsbild. Manche der al-
ten Bewohner verkauften ihre Hauser nach 2009

al version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek
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an Neuankommlinge, wie Kunstlern, Architekten
und Anwalte. Deren Hauser wurden restauriert
und erzeugen die heutigen farbenfrohen Stra-

Your knowledge hub

] 3ibliothek,

105

Ren. Jedoch gibt es parallel zu diesen Hausern,
immer noch viele unsanierte, asthetisch herun-
tergekommene Bauten und auch viele Ruinen. In
denen wohnen weiterhin die armliche Familien.
Nach 2009 wurden die Veranderungen, wie neu
eroffnete Cafés, renovierte Hauser aber auch die
Ruinen im urbanen Erscheinungsbild deutlich
erkennbar. Die Anzahl der Cafés stieg von acht
(2013) auf 64 (2022), neben den Cafés nahm
auch die Zahl der Antiqutiatenladen und Vintage
Second Hand-Laden zu. Die Cafés sind aufgrund
der engen Parzellen begrenzt auf etwa 25-30 m2,
daher ist die Strallen bzw. Aullennutzung sehr
verbreitet. In Balat herrscht heute eine Massen-
dichte an Touristen, vor allem an Wochenenden
und bei Schonwetter. Auf den Strallen hort man
viele unterschiedliche Sprachen. Aufgrund des
Interesses der Touristen haben sich die armili-
chen Einwohner zurtckgezogen und bleiben in
ihren Hausern. Die StralRenkultur der Bewohner
wird mittlerweile nicht mehr erlebt wie friher.
Hinter dem immer mehr wachsenden Interesse
der Touristen steckt das ,fotogene” Stadtviertel.
Viele Fotografen besuchen den Ort flr besonde-
re Anlasse wie Hochzeits- und Verlobungsbilder
usw.. Besonders beliebt ist das Stadtquartier fur
Social Media NutzerInnen, vor allem Instagram.
Mittlerweile gibt es mehrere ,Fotospots” wie zum
Bespiel das Griechische Gymnasium, bunt be-
malte Treppenstufen, bunte Turen, Erkerfenster,
Ruinen, spielende StralRenkinder etc.. Diese He-
terogenitat der raumlichen und sozialen Struk-
tur wird sowohl in der tlrkischen Gesellschaft,
als auch von vielen Besuchern wahrgenommen.
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Sonntag Morgen

@,,Ungeplante" flexible Sitzmdglichkeiten sind an der Kiste im Grin-
raum auffindbar, diese werden tagsiiber herumgetragen

@Entlang der Kistenstrale wird die Sockelzone als Gewerbeflache be-

nutzt.
@In manchen Bereichen der Promenade wird Sperrmill abgelagert.

@ Balat und Fener sind bei vielen ,Istanbuller” und Touristen ein be-
liebter Stopp aufgrund historischer Textur, einladenden Cafes und
pastellfarbenen Hausern. Kistenseitig befinden sich zwei bis drei ge-
schossige Bauweisen auf schmalen Grundflachen mit verschiedenen

Erdgeschossnutzungen.

@Viele Hauser befinden sich auf schmalen Grundflachen und weisen
heute noch die alte architektonische Textur auf. Sie waren urspriinglich
fur Einzelfamilien geplant und sind im Nachhinein geteilt worden fir
mehrere Familien. Im heutigen Zustand sehen einige davon ungepflegt

und beschadigt aus und haben hohen Restaurierungsbedarf.
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Sonntag Mittag

@Balat und Fener sind Orte des Wandels. Heute befinden sich in den
SeitenstralRen, im Erdgeschossbereich in den urspriinglichen Wohn-
raumen, mehrere aufeinander folgende Cafés, Antiquitatenladen und
kleine Boutiquen, die den heutigen Charakter von Balat widerspiegeln.

@ Die Sehnsucht nach grinem Raum, mitten im Stadtzentrum, ist
offensichtlich. Es wird auf einer abgegrenzten Griinflache, die in der
Regel als Verkehrsinsel fiir den Stralenverkehr dient, gepicknickt und

Wasserpfeife geraucht.

@Trotz Badeverbot sind schwimmende Jugendliche am Goldenen
Horn zu sehen, einige Erwachsene hingegen tauchen ihre Fiille ein um
die Nahe zum Wasser zu genielen und sich an Sommertagen zu er-

frischen. In Istanbul betrdgt die Durchschnittstemperatur im Sommer
29° Celsius.
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Sonntag Mittag

@TagsUbersind zwischen pastellfarbigen Hausern und unbebaute Fla-
chen, Blumenverkauferinnen,

Einwohnerlnnen und Touristinnen unterwegs.

@Nach urbanen Transformationsprojekten wurden Fener und Balat zu
einem beliebten Anziehungspunkt und Fotospot fiir Einheimische und
Touristen. Es gibt mittlerweile einige ,Instagram-Foto-Stationen’, eine
davon ist die bunte Treppe, die zum ,Griechischen Gymanisum Fener”
fuhrt.

@ Direkt daneben befindet sich ein weiterer Spot fir Bilder, ein Café,
geschmuickt mit bunten Schirmen. Der Weg fiihrt zu einem prachtigen
Steingebaude, in dem friiher der Historiker, Wissenschaftler und
Musiktheoretiker Dimitrie-Cantemir (Historiker und Wissenschaftler)

lebte. Das Haus von Dimitri Kantemir und wurde wahrend dem ,Reha-

bilitationsprogramm der Stadtteile Balat und Fener restauriert.
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Sonntag Abend

@ In den Seitenstralen ist die Nahe zum Meeresarm schwer zu er-
raten. Es gibt eine Reihe von Cafés die bis zum spaten Abend gedffnet
sind und ihre Sitzmdglichkeiten im AuRenraum, auf Fullgangerberei-
chen bieten. Daher ist eine flieBende bzw. ungehinderte Gehmaglich-
keit nicht vorhanden.

@ Neben der Sveti-Stefan-Kirche ist ein Karussell als mobile Struktur
erkennbar. Wahrend Kinder drauf
spielen, picknicken oder grillen die Eltern im Umfeld.

@Die historischen Hauser bestehen oft aus rotem Mauerziegel mit klei-
nen Fenstern hinter Eisengittern. Urspriinglich befanden sich im Erd-
geschoss Kiiche, Wohnbereich, WC und Bad. In einigen davon wurden
diese mit der Zeit ersetzt durch Gewerbeflachen. Die Gebauden haben
in der Regel dreiGeschosse und befinden sich auf etwa 40 bis 50m?2

Grundflache mit einer schmalen Frontfassade.
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Interviewgesprache in Balat
13.06.22

Orhan - Parkplatziiberwacher, 42 Jahre

Jch wohne seit mehr als 30 Jahren hier und liebe meine Gegend. Dank der
Bereinigungsprojekte der Stadtverwaltung am Goldenen Horn und der Verlegung der
Industriebauten, wurde unser Bezirk wieder popular. In den letzten zehn Jahren wurden
hier die meist beliebten Serien der Turkei gedreht. Aufgrund der fotogenen Fassaden und
Ruinen ist unser Viertel turkeiweit berihmt. Hunderte Menschen kommen wochentlich
her um Fotos zu machen und diese auf Instagram zu teilen. Wobei ich gestehen muss,
das macht mich etwas traurig, weil unser Viertel einen unglaublichen historischen Wert
hat und die Besucher sich dessen ofters nicht bewusst sind. Sie wollen eigentlich nur ihre
Fotos, anstatt den Bezirk zu erkunden. Dennoch bin ich froh, dass sie kommen, denn sie

sind unsere grolite finanzielle Einnahmequelle.”

Mustafa - Imnmobilienmakler, 58 Jahre

,Die Mietpreise der Wohnungen in Balat sind aus verschiedenen Grunden gestiegen. Einer
der Grunde ist die Fllichtlingswelle. Nachdem Syrer gekommen sind, wurden die Mieten
erhoht, denn die Fluchtlinge waren bereit ein paar hundert Turkische Lira mehr zu zahlen.
Dies flhrte zu einer Auseinandersetzung zwischen den armeren Leuten und den Syrern.
Wegen der Inflation in dem Jahr, haben sich die Mietpreise verdoppelt. Aber glauben sie
mir, ich konnte ihnen fur alle Bezirke der Metropole die Mietpreise ungefahr sagen, doch
in Balat lasst sich das wirklich nicht bestimmen. Hier gibt es keine Standardwerte, denn
die Preise andern sich tagtaglich. Manche Immobilienmakler stellen Fantasiepreise
vor, aber deren Ziel ist es sowieso nicht zu verkaufen, sondern den Markt aufzublahen.”

Aysegiil - Hausfrau, 34 Jahre

,Friher waren die Stral3en hier ruhiger, doch heute ist die Menschenmasse so grold wie
in Eminond, vor allem herrscht an Wochenenden Chaos. Die Strallenraume sind viel
zu eng fur all diese Menschen. Leider haben wir mit der Zeit unsere Stralenkultur
verloren. Friher hatten wir eine Nachbarschaftskultur, wir haben auf den StralRen gefeiert,
Hochzeiten gemacht. Doch das ist nicht mehr moglich. Wir haben eine andere
Lebensweise als die Ubrigen Istanbuler und flr AulRenstehende scheint unsere
Lebensart sehr interessant zu sein. Sie beobachteten und fotografierten uns, das
war uns sehr unangenehm, daher haben wir uns nun in die Hauser zurickgezogen.
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Georgskirche

Rudersport am Goldenen Horn
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Charakter

In Balat leben verschiedene Kulturen und Religionen zusammen. Die
Stral3en haben ihre historische Authentizitat bewahrt und sind sehr
fotogen. Daher werden dort viele Serien und Filme produziert, welche
die historischen Strukturen widerspiegeln. Neben den Ruinen bilden
die Antiquitatenladen eines der charakteristischen Merkmale. Die Ful-
gangerzonen sind haufig Uberflllt mit Objekten, die zum Verkauf an-
geboten werden. Bekannt ist der Bezirk auch fur eine der dltesten Knei-
pen Istanbuls mit Namen ,Agora Meyhanesi“. Viele Besucher kommen
den ganzen Weg von Istanbuls AuRenbezirken, um dort zu trinken. Die
vielen kleinen Konzept-Hipstercafes und Frihstlcksladen sind bei den
Besucherinnen beliebt. Doch im Gegensatz zum Stadtteilinneren ist
die Kiste sehr schwer erreichbar und wenig komfortabel zum Flanie-
ren oder um sich dort auszuruhen, vor allem fir die Anwohnerinnen in
Balat. Es besteht eine grol3e physische Trennung zwischen der Kiuste
und der Stadttextur. Das Kulturerbe entlang der Kuste geht unter und
wird kaum wahrgenommen.
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Vision

Die KUste verflgt tber ein hohes Potenzial, durch Umstrukturierungen zu
einem qualitativen Aufenthaltsort und Begegnungsraum aufgewertet zu
werden, wo Bewohnerinnen Zeit verbringen, flanieren und sich erholen
kénnen. In Zukunft soll die Kiiste als ein Interaktionsraum fur die Offent-
lichkeit dienen, in dem das kulturelle und historische Erbe aufgewertet
und lesbar gemacht wird und gleichzeitig mit dem umgebenden Natur-
raum als ein Ganzes funktioniert. Die Umgebung ist belastet durch dichte
und verwachsene Baustrukturen, daher ist es zukunftig umso wichtiger
entlang der Promenade groe und dauerhafte bautechnische Eingriffe
zu vermeiden und eine moglichst verkehrsberuhigte Kuste mit hoher
Aufenthaltsqualitat und zu gewahrleisten.

Die historische Entwicklung ebenso wie die Analyse des Ist-Zustandes
zeigen, dass an den Kisten des Goldenen Horns eine standige Bewegung
und ein kontinuierlicher Wandel stattfinden. In den verschiedenen Zeit-
abschnitten haben sich sowohl die Struktur des Naturraums, die sozio-
demografische Struktur, als auch die Funktionen verandert. Nun wird auf
die unterschiedlichen Funktionen aus der Vergangenheit zurlckgegrif-
fen. Die verschiedenen Bereiche entlang der Kisten verfigen Uber unter-
schiedliche Qualitaten, dementsprechend werden Raume der Interaktion,
der Produktivitat, fir Bewegung und fur Rekreation geschaffen. Einige
davon sind flexibel gestaltbar, sie berticksichtigen den steten Wandel der
Bevolkerungsstruktur.

In Zukunft sollen Wege von der Kuste in die Stadt fihren und damit eine
Orientierung auch in das Stadtinnere geben. Die Kuste soll ,ringformig”
vernetzt werden und mittels durchgangiger Full- und Radverkehrswege
erreichbar sein. Zukunftig konnen weitere Radvernetzungsplane erstellt
werden, die von der Promenade aus in die Stadt fuhren, um eine Alterna-
tive im Sinne der Erreichbarkeit fur die Bevolkerung anzubieten, aber vor
allem auch um den dichten Autoverkehr zu entlasten und das Goldene
Horn klimaneutraler zu gestalten.

Die Kisten des Goldenen Horns sollen zuktinftig als Raume fur alle Lebe-
wesen verstanden werden. Entlang der Promenade konnen Vogel, Fische,
Baume, Insekten, Algen etc.. gedeihen. Die durch die Industrialisierung
verloren gegangene Artenvielfalt soll zukUnftig durch die Entwicklung von
Okosystemen wiederhergestellt und eine hohere Biodiversitat erzielt
werden.
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private Raume

Bereiche, die die
offentliche Nutzung
unterbrechen und die
raumliche Kontinuitat
verhindern, temporare
Baustellencontainer
Strallenbahngleis

halboffentliche
Griinraume

Integration der

privaten und abgegrenzten
Sportplatze in die
offentliche Nutzung

offentliche Griinrdume

Ermaoglichung eines
kontinuierlichen
Fulganger- und
Fahrradweges mit Aufbau
von Beziehungen zur
urbanen Textur
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HISTORISCHER WANDEL
DER KUSTENLINIE

Das Kustenband zwischen Balat und
Fener diente in der Vergangenheit als
ein Ubergangsgebiet fir Seetransporte,
die einen KUstenzugang hatten. Unter
dem Einfluss industrieller Bautatigkeit
und der Entwicklung der Verkehrsmittel,
wurde die Landflache erweitert. Somit
hat sich die Kustenlinie im Laufe der
Zeit allmahlich verformt. Die Nutzung
der Verkehrsflache entlang der Kiste ist
esonders dominant und behindert den
ustenzugang deutlich. Die 2021
roffnete StralRenbahnlinie unterstiitzt

en Transport entlang der Kiste, jedoch
tellt sie fur die Stadt-Land-Wasser-
eziehung eine Barriere dar und
rschwert die Durchlassigkeit.
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SAKTUELLER STAND
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';Z ei Hauptstrallen mit entgegensetzen
g-ahrtrichtungen trennen die
‘wStadtstruktur und die Uferzone. Diese
SStralen umschlielen eine Verkehrsinsel
8 auf der sich historische und kulturelle
Bauten befinden. Jedoch sind diese
Zaufgrund der umgebenden Fahrbahnen
‘éhur sehr schwer wahrnehmbar und
awenig einladend.

enutzerinnen, die von der Fahre oder
us der Strallenbahn aussteigen haben
keinen "Platz" bzw. Stadtraum, der sie
empfangt und aufnimmt. Der Griinraum
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ird nicht als Teil der Kuste
fvahrgenommen, da sie umzaunt und
ginzuganglich fur Passierende ist. Die
ferteile befinden sich momentan in
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unterbrochenen Zustand. Der
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Fokus 1

die Verkehrsinsel ist gleichzeitig die
Erweiterung der Stadttextur, auf dieser
befinden sich historische Bauten mit
eingeschrankter Zuganglichkeit

Fokus 2

dieser Bereich wird teilweise als
Naherholungsgebiet genutzt und dient
auch als Ubergangszone, in dem Gebiet
befinden sich der Balat-Pier und die
Strallenbahnhaltestelle

Fokus 3

dient als Rekreationsraum und
Ubergangsgebiet, wird begrenzt von
der StralRenbahnlinie

FUNKTION

Fullballfeld

Klstenzugang - Fahrestation
Yusuf-Ambari-Moschee
Griechische Kirche / Cafe
Sveti Stefan - Kirche
Glashaus - Kunstzentrum
Women's-work library

'NoOGahLhWN=
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---- Baustelle - Erweiterung der
Strallenbahnlinie

---=- Strallenbahngleis

- Bahnsystem

- Verkehrssystem

— Verkehrsweg
® Autobusstation

Jetztige Situation
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VERNETZUNGSSTRATEGIE

Die Verkehrsstralle durchtrennt die Kuste
vom Stadtgeflge. Als erster Schritt empfiehlt
sich, die Vekehrsstralle  als Bindeglied
sowohl in Nord/Sud, als auch Ost/West
Achsen zu regulieren.

Die Stralenbahnlinie erschwert, aufgrund
vorhandenen Barrieren den Ubergang zur
Kuste. Es empfiehlt sich insbesondere an
Strallenbahn- und Fahrestationen einen Platz
zu schaffen, der die Passagiere empfangt.

Entlang der Kuste gibt es sehr viele Stellen
mit Unterbrechungen (Zaune, Absperrungen,
Bauten etc.). Um eine kontinuierliche Fulbgan-
gerzirkulation zu schaffen, empfiehlt sich die
Funktionen entlang der Kuste fur die offentli-
che Nutzungen zu gestalten und Barrieren
aufzuheben.

Abfolge der Raume
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Empfehlung 7 - 4
L2277 v )

—  Fullgangerzirkulation Z

—— Radverkehr

— Fulgangerzirkulation
— Radverkehr
- =~ Stralenbahn

-> ostliche Kuste:
parallel zur Verkehrsstralle Grunraum

-> westliche Kuste:
parallel zur Strallenbahnlinie
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Raum der Interaktion und Produktivitat

In der aktuellen Situation grenzen die bedeutungsvollen historischen Fassaden an
der Kustenstrale direkt an eine Autoverkehrsflache, getrennt nur durch einen sehr
engen und unbequemen FulRgangerweg. Diese Stralde verhindert eine Beziehung
der Gebdude zum Grlnraum. Die Erdgeschosszonen der historischen Bauwerke
sind entweder im Leerstand oder werden als Lager, Abstellflachen oder Autowerk-
statte verwendet. Um eine Beziehung zum Griinraum zu schaffen und das Potential
dieser Bauten auszuschopfen, werden die Baukorper in den historischen Werten
ihrer Umgebung, wie zum Beispiel Produktivitat, revitalisiert. Die Autoverkehrstralie
wird verlegt und geplant ist ein Raum der Interaktion und Produktivitat, sowohl fir
Einheimische als auch Touristen. In der Produktivitatsachse werden Funktionen wie
Schneiderei, Handwerk, Glaserei, Keramik-Workshops, Teeklchen etc. angeboten.
Angedacht ist, dass diese Funktionen aus den schmalen Grundflachen der Gebau-
de auf die Stralle herauswachsen konnen und einen direkten Zugang in den Grun-
raum haben.
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VERKEHRSNETZ

Autoverkehrsnetz

Die beiden Fahrbahnen angrenzend zur Verkehrsinsel werden aufgehoben. Es gibt nun eine Hauptverkehrsachse, welche die Kiste von
Norden nach Siiden verbindet. Um die Verbindung zur Siedlungstextur zu verstarken, wurde die ehemalige Autoverkehrsstralie als Raum
der Produktivitdt umgedacht, dorthin 6ffnen sich nun die Gewerbeflachen entlang der Kistenstrale. Entlang der Insel befinden sich
besondere kulturelle und historische Bauwerke, deren Zuganglichkeit fiir FuRgangerinnen nun einfacher ermaglicht wird.
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StrafBenbahnnetz

Die Stralenbahnlinie erstreckt sich entlang dem Griinraum, jedoch aufgrund des Platzmangels neben der Sveti—Stefan—Kirche verlauft sie ein
kurzes Stuck auf einer Briicke Uber dem Wasser. Die Balat—Station befindet sich an derselben Achse wie die Fahre-Station und leitet die
Bewohnerinnen uber einen Vorplatz in die Wohnsiedlung.



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

thek,

L]
lio
nowledge

b

°
1
r

M You

141

Seeverkehr

Balat wird genauso Uber die Fahre erreicht, das Zeitintervall fir die Fahrten wird intensiviert. Die Fahre—Station befindet sich am Ende der
Hauptachse, welche die Kiiste mit der Stadt verbindet. Die Position der Station wird etwas gedreht um die Bootsfahrt zu vereinfachen.

k\\

Rad- und FuBgangernetz

Das Ziel ist es, das Goldene Horn in einen Raum der Bewegung, Begegnung und Produktivitat umzuplanen. Daher wird entlang der
gesamten Kuste auch ein Fahrradnetz geplant, der Radsportlerinnen ermdglicht etwa 15km lang diesen Sport auszutiben. Somit besteht
die Moglichkeit fur zukiinftige Stadtplanerlnnen, an das Fahrradnetz anzukniipfen und dieses zu erweitern. Angrenzend zum Radnetz
besteht auch ein Fullgangerweg entlang der Promenade.
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Griinraum - momentane Situation
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Landschaftsraume mit natirlichem Charakter

urbane Landschaftsraume
Allee

dicht bepflanzte Flachen
Rasengleis

Griinraum - Empfehlung

momentaner Grinraum
i empfohlene Durchgangigkeit

Griinsystem
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Baum - Bestand

Baum - Empfehlung

Landschaftsgestalterische Strategie

Die Kisten des Goldenen Horns waren im Laufe der Geschich-
te eines der wichtigsten Erholungsgebiete Istanbuls. Doch die
schnelle Urbanisierung und Industrialisierung nach den 1930er
Jahren wirkte sich negativ auf den Naturraum aus. Um Verknip-
fungen wieder herzustellen und die Kontinuitat von Griinflachen
sicherzustellen, werden diese entlang der gesamten Kusten, ins-
besondere an fragmentierten Teilen fortgesetzt. Der Griinraum
wird durch verschiedene Aktivitatsangebote wie Sportplatze und
Rekreationsraume erganzt.

Die vorhandene griine Textur wird unterstitzt, indem bestehende
Baume im Kistengebiet so weit wie moglich erhalten bleiben und
diese mit weiteren Bepflanzungen ergédnzt werden. StralRenach-
sen zwischen den Griinflachen entlang der Promenade fiihren in
den urbanen Stadtraum, somit wird die Integration der Kiste ge-
wahrleistet . Mit einem begriinten Strallenbahngleis sowie Alleen
werden Verbindungen zwischen den Flachen und Grinrdumen
aufgebaut. Um den Autoverkehr zu beruhigen, werden zusatzliche
Baume entlang der Autoverkehrsstral3e vorgeschlagen. Die unter-
schiedlichen Texturen entlang der Kiste sollen die naturliche
Lebensfahigkeit vieler Lebewesen unterstitzen.

Vegetation

hohe Bepflanzung
Baume

Platanus Orientalis
Cupressus sempervirens
Elaeagnus angustifolia
Ligustrum vulgare

Tilia tomentosa
Fraxinus excelsior
Liriodendron tulipifera
Cercis siliquastrum
Catalpa bignonioides

Cedrus deodara @

Celtis australis
Populus alba

Salix alba
Pinus pinea
niedrige Bepflanzung
Strauch/Schilf/Wiese %:{ I
Typha latifolia >

Acarus calamus
Laurus nobilis
Nepeta cataria
Liatris Spicata Z =
Echinacea Purpurea i
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Licht

Um die Raume entlang der Kiiste abends wahrnehmbar und

nutzbar zu machen, Sicherheit zu gewahrleisten aber auch
die Qualitat der Dunkelheit ins Spiel zu bringen, ist ein
hierarchischer Aufbau der Beleuchtungsstruktur geplant.
Entlang der Stadtstruktur sind die Beleuchtungen am
hochsten und bei Annaherung an die Kuste werden sie
etappenweise niedriger. Wichtig dabei ist den Gegensatz
zwischen Hell und Dunkel nicht allzu stark zu betonen.

Entlang der urbanen Textur und der Produktivitatsachse und
am Platz der Begegnung ist beidseitig eine hohere
Beleuchtung - etwa 8 bis 9m vorgesehen. Einige Bereiche
zwischen der dynamischen Form am Platz und dem
Grinraum werden mit sehr schmalen LED-Streifen
ausgefihrt um an der Grenze des Platzes Akzente zu setzen
und einen gestalteten Ubergang zwischen zwei Materialien,
den Betonplatten und dem Gras zu haben.

Entlang der Kulturachse sind Lichtschwerpunkte auf die
historischen Bauwerke geplant, diese werden mit
Bodenbeleuchtungselementen betont. Entlang der breiteren
Wege im Grinraum befinden sich 3m bis 4m hohe
Leuchtkorper und bei schmaleren Wegen werden niedrige
Beleuchtungen mit 0,50m eingesetzt.

Fir die Autoverkehrsstralle und die Bus- und
StralBenbahnhaltestellen sind 5m bis 6m hohe
Beleuchtungskorper geplant,genauso wie flr die Sport- und
Aktivitatsbereiche.

Entlang der Promenade werden in Richtung des Grinraumes
3m bis 4m hohe Beleuchtungen und in Richtung des
Wassers punktuelle Bodenbeleuchtungen aufgebracht. Diese
werden auch an Sitzstufen entlang der Kiiste eingesetzt.

Hinter der halbtransparenten Fassade des Aussichtsturms
aus Polycarbonat-Stegplatten werden Lichtbauelemente
eingesetzt, somit kann der Turm von den verschiedenen
Regionen der Kiste des Goldenen Horns aus in
unterschiedlichen Farben wahrgenommen werden.
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Historische
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Bauwerke

Sitzelemente
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Kiistenerweiterung/Kiistennutzung

Landschaftsgestalterische Elermente

- Freiluftkino

Wasserplattform

Basketball

epdm

Schwimmsteg

Halz

Café - aullen

Pergola

Promenade
Gussasphalt

Terazzo/

Erweiterung

Schwimmbecken
der Promenade
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Steg

Ruderzentrum -

Kiistenstufen

Promenade
Gussasphalt

Terazzo/

Naturstein

Sitzstufen

Fahrradweg
dm

| ep

|

Promenade
Terazzo
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Raum der Begegnung

Streckung der urbanen Textur

Entwicklung einer Achse, welche
die Stadt mit der Kiiste sowie
mit der Fahr- und StralRenbahn-
station Balat verbindet. Diese ist
sowohl mit dem Griinraum als
auch mit einem flexibel gestalt-
baren Platz verbunden,der die
Besucherlnnen aufnimmt und
sich an die Bedurfnisse der

Zwischennutzungsstrukturen

Da Balat eine sich wandelnde
soziodemografische Struktur
aufweist, andern sich dement-
sprechend auch die Bediirfnisse.
Daher wurden auf dem Platz
temporare Strukturen geplant.
Die in der Produktivitatsmeile
entstandenen Werke konnen
durch Einheimische am Platz
ausgestellt und zum Verkauf
angeboten werden.
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Veranstaltung

Die Kapazitat und GroRe des
Raumes bietet die Moglich-
keit,Konzerte oder Festivals zu
veranstalten,die nicht nur fir
Einwohnerlnnen des Bezirkes,
sondern auch fiir Besucherinnen
aus anderen Stadtteilen gedacht
sind.

Nachbarschaft

Der Platz bietet den BewohnerIn-
nen der Nachbarschaft auch die
Maglichkeit,wahrend des
Ramadan,der Feiertage, oder

zu besonderen Anlassen einen
Basar oder Markt mit eigenpro-
duzierten Werken einzurichten.
Die betonierte Oberflache kann
fur Sportveranstaltungen, ebenso
wie z.B. als Skateplatz benutzt
werden.
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Architektonische Elemente

Raum der Begegnung - "Platz"

Flexible Strukturen
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Kunstraum "BALArT"

Erdgeschoss
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Promenadencafé
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Raum der Produktivitat
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# Das historische Stadtgebiet Balat ist bekannt fiir seine Film- und Serienproduktionen. Nun sollen nicht nur Serien gedreht werden, sondern

Ty

es soll auch die Moglichkeit bestehen diese an der Kiiste gemeinsam mit der Nachbarschaft anzusehen. Tagstber wird hier auch Sport-
unterricht (Yoga, Pilates etc.) mittels der Leinwand angeboten. Die schwimmende Plattform I&sst sich auch entlang der Kiiste bewegen.
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Schwimmbecken, Promenade

schwimmen und viele weitere Menschen sich zumindest an den Beinen erfrischen. Nun bietet ein Schwimmbecken die Moglichkeit, an
Sommertagen das Wasser gefahrlos zu nutzen anstatt es nur zu sehen. Hierfir sind fixe Liegedecks geplant und im Café-Bereich gibt es

offentliche Umkleidekabinen.

Aus den Tagesberichten und der Analyse von Balat geht hervor, dass Jugendliche im Sommer trotz des Badeverbots im Goldenen Horn
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Raum der Produktivitadt & Interaktion

Die ehemalige Autoverkehrsstrale entlang der historischen Kiistenstrale wurde umgeplant in eine autofreie Zone um eine Verbindung
zum Griinraum aufzubauen. Erdgeschosszonen mit Garagen und Depots wurden neu gedacht und in Produktivitatsstatten mit
verschiedenen kreativen Nutzungen umgeplant. Hier wird zuklnftig auf einer interaktiven Ebene der Austausch von Wissen, Kreativitat und
Produktivitat stattfinden.
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