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ZUSAMMENFASSUNG

Die Regulierung der Donau in den 1870er Jahren lief3 den gréBien Teil der urspriinglich stark aus-
ufernden Donaulandschaft verschwinden und machte Platz fur die groBfléchige Erweiterung der
Stadt Gber den Strom hinaus. In den dort entstandenen Bezirken Floridsdorf und Donaustadt ent-
wickelten sich seitdem zahlreiche zusammenhangslose Siedlungsfragmente, die sich stark von der
dichten konzentrischen Kernstadt auf der anderen Flussseite unterscheiden. Ziel dieser Arbeit ist
es eine Ordnungsstruktur for Wien links der Donau zu entwickeln, die sich aus dem gebauten Be-
stand und der vorhandenen Infrastrukiur herausbildet. Dofir wird der Gedanke der einstigen wil-
den Stromlandschaft aufgegriffen und in eine Stadtlandschaft Gbersetzt, die sich nun aus Strémen
hochrangiger Verkehrsinfrastrukturen und Grinréumen sowie bebauten Inseln zusammensetzt.

Zum Einstieg wird ein Uberblick tber die historische Entwicklung der Gebiete links der Donau
gegeben und gegenwartige Planungen ebendort analysiert. Im Anschluss wird ein Potato Plan
erstelll: Dieser ist zum einen Ergebnis einer sozialrdumlichen Analyse, in der Stadtteile und Zent-
ralitéten durch abstrakte Formen dargestellt werden. Zum anderen wird der Potato Plan als Ent-
wurfsmethode zur Identifikation der Inseln und Stréme eingesetzt. Auf dieser Grundlage werden
die Strome zu einem lickenlosen Grinraumnetz vervollsténdigt, in dem die Inseln eingebettet
werden. Zu diesem entsteht ein zweites Netz aus Mobilitatskorridoren, die als Kandle bezeichnet
werden und die Zentren der Inseln zu einer polyzentrischen Stadt verknipfen. Das Netz der Stré-
me und der Kandle Ubereinandergelegt ergeben das Bild einer Stadtlandschaft, die Wien links
der Donau eine stérkere Strukiur und eine eigensténdige Identitét verleihen soll.

ABSTRACT

The regulation of the Daunbe in the 1870s eliminated most of the originally sprawling Danube
landscape and enabled a large-scale expansion of the city beyond the river. Since then, nu-
merous disconnected fragments of settlements have developed in the districts of Floridsdorf and
Donaustadt, which differ significantly from the dense and concentric city on the other side of the
river. The aim of this paper is to generate a well-ordered structure for Vienna on the left bank of
the Danube, which is formed from the existing buildings and infrastructure. To achieve this, the idea
of the former wild river landscape is taken up and translated into an urban landscape consisting
of rivers of important transport infrastructure and green spaces as well as urban islands.

To begin with, an overview of the historical development of the area to the left of the Danube is
given and current planning is analysed. Afterwards, a Potato Plan is drawn up: On the one hand,
this is the result of a socio-spatial analysis, which represents districts and centralities in an abstract
way. On the other hand, it is used as a design method to identify the islands and rivers. Based

on this, the rivers are completed to a seamless network of green spaces in which the islands are
embedded. A second network of traffic corridors, known as canals, will be created to link the
cenfres of the islands to a polycentric city. The merge of the two networks completes the picture
of the new urban landscape that is intended to give Vienna northeast of the Danube a stronger
structure and independent identity.
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Zur Begrifflichkeit des nordéstlich
der Donau gelegenen Teil Wiens

Abb. 1: Wien rechts (blaugrin) und links (orange) der Donau

Diese Arbeit stellt den nordéstlich der Donau gelegenen Teil Wiens in den Mittelpunkt.
Eine géngige Bezeichnung fir dieses Gebiet lautet ,Transdanubien”, also das Land jen-
seits der Donau. Dieser Begriff ist jedoch aus zwei Griinden zu hinterfragen. Einerseits

ist er unprazise und wird ebenfalls fir den westlich der Donau gelegenen Teil Ungarns
verwendet. (Wikipedia 2022a) Andererseits wird durch den Gebrach des Begriffes der
sidwestlich der Donau gelegene Teil Wiens, indem auch das historische Zentrum situiert
ist, als absoluter Betrachtungspunkt festgelegt. Diese Seite wird zur Hauptseite erklért,
wdéhrend |, Transdanubien” weit weg jenseits des Stromes liegt. Der Bedeutungsiberschuss
der Kernstadt ist auch unter vielen anderen Blickwinkeln heute noch eindeutig erkennbar.
Trotzdem erlangt damit der nordéstliche Teil eine negative Konnotation und der Begriff
eine abwertende Bedeutung. Dabei nimmt dieser Teil Wiens immerhin rund ein Drittel der
gesamten Stadifléiche ein und wird mit hoher Wahrscheinlichkeit in Zukunft noch an Rele-
vanz gewinnen. Diese Arbeit méchte daher das negative Image beiseite réumen und auf
eine neue Weise positiv belegen. Daher findet der Begriff ,Transdanubien” keine weitere
Verwendung.

Stattdessen wird die korrektere Bezeichnung ,Wien links der Donau” verwendet, die
jedoch ebenfalls keine zufriedenstellende Lsung in der Benennung darstellt. Die orogra-
phische Blickrichtung betrachtet einen Fluss immer stromabwérts, wonach sich der ange-
sprochene Stadtteil auf der linken Uferseite der Donau befindet. Da jedoch in der viel ver-
frauteren Betrachtung Wiens auf einer genordeten Karte sich jenes Gebiet rechts befindet,
kann diese Bezeichnung sehr irrefihrend wirken. Auferdem ist die Formulierung so um-
stéindlich und ungewohnt, dass sie im Alltagsgebrauch nahezu gar nicht zu héren ist und
sich vermutlich auch nicht durchsetzen wird. Innerhalb dieser Arbeit wird ,Wien links der
Donau” als neutraler Begriff trotzdem angewendet, genauso wie andere Umschreibungen
wie ,Wien nordéstlich der Donau” oder einfach die Bezirke Floridsdorf und Donaustadt.

Diese begriffliche Auseinandersetzung ersffnet die Frage, ob fir das besagte Gebiet ein
neuer Name notwendig wére oder man ganz ohne einen auskommen kénnte. In dieser
Arbeit wird jedoch nicht weiter auf diese Fragestellung eingegangen.
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Abb. 2: Fotocollage Wien links der Donau
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1. Einleitung

Abb. 3: Josephinische Llandesaufnahme Wien und Umgebung

Ein Blick in die Vergangenheit Wiens zeigt ein aus
heutiger Sicht véllig ungewohntes Bild einer natirlich
anmutenden, idyllischen Auenlandschaft. Die Josephi-
nische Landesaufnahme der Wiener Umgebung (Abb.
3) offenbart dieses Bild und galt daher als wichtiger
Ausgangspunkt dieser Arbeit: Die gewaltigen Ausmafe
der Donau-Auen stellen die verhalinismé&Big kleine Stadt
véllig in den Schatten. Sie waren das dominierende und
formgebende Element in dieser Region, nicht die Stadt.
Dem gegeniber steht das heutige Luftbild mit einem stark
zurickgedrangten Donaustrom und einer weit ausge-
dehnten Metropole (Abb. 4). Wahrend sich rechts der
Donau der historische Stadtkern befindet, der sich kon-
zentrisch ausbreitete und bis heute den Charakter Wiens
dominiert, entwickelte sich auf der anderen Uferseite die
Stadt viel unstrukturierter. Das Ergebnis sind unzahlige
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Mit dieser Arbeit soll der gewohnte Blick Wiens rechts
der Donau beiseitegeschoben und staftdessen der Fokus
voll und ganz auf das Stadtgebiet links der Donau ge-
lenkt werden, um die Probleme aber vor allem auch die
Potenziale dieses Gebietes aufzuzeigen. Hierfur wird zu-
ndchst das urspringliche Bild der wilden Donau aufge-
griffen und dieses in eine neue Stadtlandschaft tbersetzt:
R&umlich getrennte Staditeile werden als ,Inseln” be-
zeichnet, die von Verkehrs- und Grinrauminfrastrukturen
umflossen werden, welche ,Stréme” genannt werden.
Ziel ist es aus diesen beiden Elementen eine neu Lese-
art fur Wien nordéstlich der Donau zu erstellen, die zu
seiner Restrukiurierung beitragen soll. Dadurch wird eine
zusdtzliche, vermittelnde Ebene zwischen der gesamt-
heitlichen Betrachtung des Stadtentwicklungsplans und
den einzelnen Entwicklungsgebieten geschaffen, die
auf die spezifischen Gegebenheiten links der Donau
eingehen und eine eigensténdige Vision fir das Gebiet
abgeben kann. Zugleich sollen somit weitere unkoordi-
nierte und isolierte Entwicklungen im 21. und 22. Bezirk
verhindert werden.
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Die Arbeit gliedert sich in sechs Hauptkapiteln, wobei
die ersten beiden einen Uberblick tber die historische
Entwicklung und derzeitigen Planungen fir den betrof-
fenen Raum geben. Im Anschluss werden verschiedene
Daten der Stadt Wien zu einer umfangreichen Analyse
zusammengefihrt, die schlieBlich in der Erstellung eines
Potato Plans resultiert. Dabei handelt es sich um eine so-
zialrgumliche Untersuchung, die urbane Muster erkennen
|&isst, diese neu organisiert und durch abstrakte Formen
darstellt. (Zuger, Christiaanse 2018, 8) Der resultierende
Plan dient als Grundlage fir die réumliche Herleitung
der Inseln und Stréme. Durch die Zwischenrgume zwi-
schen den ,Potatos” flieBen die Grauen (hochrangige
Verkehrsinfrastrukturen), Grinen (Grinraumkorridore) und
Blauen Strome (Gewdsser), die gemeinsam zu einem
groBBmafstablichen Netz zusammengefihrt werden. Der
Fokus liegt hierbei auf den Grinen Strémen, welche der-
zeit aufgrund von Unterbrechungen haufig noch nicht als
solche wahrzunehmen sind. Das Schlieen von vorhan-
denen Licken wird daher zu einer essenziellen Aufgabe.

13

Dartber hinaus werden die Inseln Uber ein zweites Netz
aus stadtische Verkehrsachsen verbunden, welche als
,Kandle” bezeichnet werden. Sie verknipfen zugleich
die an ihnen situierten Zentren, die eine polyzentrische
Stadtstruktur erzeugen sollen. AbschlieBend werden das
Netz der Griinen, Blauen und Grauen Stréme, sowie
dem Netz der Kandle samt ihrer Zentren tbereinander-
gelegt, um das Bild der neuen Stadtlandschaft fir Wien
links der Donau zu vervollsténdigen.
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2. Wien links der Donau:
Historischer Uberblick

Wien ist, wie die meisten europdischen GroBstédte,

an einem Fluss errichtet worden. Besonders ist jedoch,
dass die dynamische Donau eine Entwicklung der Stadt
mehr als 1.800 Jahre Uber sie hinaus nicht erméglichte
und sich somit nicht das Zentrum um den Fluss, sondern
nur am rechten Donauufer ausdehnte. Auf der anderen
Seite entstanden hingegen Uberwiegend selbststéindige
Marchfelddérfer. Erst durch die erste grofe Donau-
regulierung in den 1870er Jahren tritt auch das linke
Donauufer vermehrt in den Fokus der Stadtentwicklung.
Seitdem transformierte sich mit hoher Geschwindigkeit
der einstige mit Nebenarmen durchstrémte Auenwald,
das potenzielle Uberschwemmungsgebiet und Teile des
dahinter angrenzenden Marchfelds zu einer sich stetig
verdichtenden und ausbreitenden Siedlungslandschaft.
Ohne Ubergeordnetes Konzept entstand auf diese
Weise eine fragmentarische Stadtstruktur, die jeweils
dem entsprechenden Planungsparadigma ihrer Entste-
hungszeit folgte und sich scharf von ihren Nachbarn aus
anderen Zeiten abgrenzte.

Neben diesem kaum koordinierten, doch stefig voran-
schreitenden Wachstum werden grof3e Infrastrukturpro-
iekte und gezielte Standortentwicklungen mit gesamt-
stéidtischer Relevanz links der Donau vorangetrieben.
Dieses Kapitel versucht einen Uberblick tber diese
baulichen Entwicklungen Wiens nordéstlich der Donau
zu schaffen.

Parallel dazu veranschaulicht die demografische und
verwaltungstechnische Geschichte den massiven Wan-
del dieses Gebietes in den letzten 150 Jahren. Die
Bevélkerungszahlen links der Donau stiegen fast stetig,
obwohl jene der gesamten Stadt iber einen langen
Zeitraum sanken. Zudem dnderten sich die Grenzen der
Stadt mehrmals und zeugen somit von turbulenten Zeiten.
Die beiden Bezirke Floridsdorf und Donaustadt werden
als eine der letzten Wiens gegrindet. Bis heute setzt sich
die infensive Entwicklung dieser zwei Bezirke fort, und
trotzdem scheinen beide Seiten der Donau nichts mitein-
ander zu tun haben zu wollen.
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2.1. Bevélkerungsentwicklung Wiens
der letzen 150 Jahre im Vergleich

146,8km?
35%

Abb. 5: Fleéichenvergleich Wien links und rechts der Donau

. rechts der Donau
- Floridsdorf

. Donaustadt

Abb. 6: Bevslkerungs-
entwicklung Wiens links
und rechts der Donau von
1869 bis 2021 bezogen
auf das heutige Stadit-
gebiet
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Abb. 7: Vergleich der durchschnittlichen Wohndichte zwischen Wien links und rechts der Donau
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2.2. Vor 1870 ,,Der wilde Strom”
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Siedlungsgebiet links der Donau

ungeféhre Lage des Siedlungsgebiet links auf-
grund spdterer Siedlungskarten
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Siedlungsgebiet rechts der Donau
Wasserfléchen

ungeféhre Lage der Wasserflachen aufgrund
des akfuellen Luftbilds
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Abb. 8: Siedlungs- und Infrastrukturentwicklung um 1825
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Die Lage des rémischen Legionslager Vindobona wurde
nicht zuféllig direkt an der Donau gewdahlt. Der schwer
tberquerbare Strom diente als natirliche Grenze zu den
germanischen Vélkern im Norden und zugleich als wich-
tiger Transportweg per Schiff. (ZUG (Hrsg.) 2019, 225)
Nachdem die Donau aus der Wiener Plorte zwischen
Lleopoldsberg und Bisamberg gelangte, weitete sich der
Strom im Flachland und bildete eine ausschweifende
Auenlandschaft, die enorm grofie Fléchen einnahm, wie
aus alten Stadiplanen ersichtlich ist (Abb. 3 und Abb.

8). Der Hauptstrom und die vielen Nebenarme blieben
dabei nicht konstant, sondern wechselten stéindig ihre
Verléufe als Folge von Landaufschittungen beziehungs-
weise -abtragungen durch die Kraft des Wassers. (ebd.,
96) Das dynamische System konnte tber Jahrhunderte
nicht oder nur sehr punktuell gebéndigt werden, sodass
regelmafig Uberschwemmungen die Stadt heimsuchten.
Dieser Umstand erschwerte eine Bebauung des Fluss-
gebietes erheblich oder machte sie ganz unméglich.

Der Umlagerungsbereich der Donau-Auen entsprach
etwa 98km?2 und der anschlieBende Uberschwemmungs-
bereich nochmals 62km? innerhalb der heutigen Stadt-
grenze. Wie auf Abbildung @ zu erkennen ist, betraf
dies nahezu die vollstéindige Flache des 21. und 22.
Bezirks. In der Tat waren viele Marchfelddérfer stéandig
der Gefahr ausgesetzt, iberschwemmt zu werden. Die
Orte Stadlau und Strebersdorf wurden beispielsweise
1438 beziehungsweise 1440 durch Hochwdasser zerstért
und mit gréPerem Abstand zum Fluss neu errichtet. Einige
Orte mit &hnlichem Schicksal wie Wulzendorf wurden
sogar vollstdndig aufgegeben. Heute kaum vorstellbar ist
auch, dass Lleopoldau und GroBjedlersdorf urspringlich
dem Verlauf eines langst verlandeten Donauarms folgten.

(ebd., 320)

Dariber hinaus behinderte das Erreichen des anderen
Flussufers eine Ausdehnung der Stadt Gber die Donau.
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Abb. 9: Wiener Wasserlandschaft vor der ersten Donauregulierung:
Der hellblaue Bereich zeigt den seitlichen Uberschwemmungsbe-
reich der Donau-Auen
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Erst um das Jahr 1440 ist die erste feste Donauquerung
belegt, welche aus zwdlf einzelnen Bricken bestehend
das andere Ufer im Bereich des spéteren Floridsdorfer
Orts erreichte. (ebd., 354) Die Holzkonstruktionen hielten
jedoch meist nur bis zum néchsten grofien Hochwas-

ser und wurden daher stéindig repariert oder génzlich
ersetzt. Alleine im Zeitraum zwischen 1570 und 1683
wurden die Donaubriicken rund 20 Mal zerstért oder
schwer beschadigt. (ebd., 356) Doch auch mit einer

Abb. 10: Floridsdorfer Spitz: links Prager Stra3e, rechts Brinner
Strafle, mittig Amtshaus fir den 21. Bezirk

stabilen Donauquerung wére eine Erweiterung der Stadt
auf der anderen Seite des Flusses unwahrscheinlich
gewesen, bedenkt man die enorme réumliche Distanz
zwischen den sicheren Ufern. ,Um im Jahr 1565 von

der Stadt zum nérdlichen Donauufer zu gelangen, be-
nétigte man sechs Briicken mit insgesamt rund 1390m
Lénge, dazu noch 21, Durchléufe”, auf Holzpféhlen
errichtete Hochwege, mit einer Gesamfléinge von 990m
und dazwischen erhdhte VerbindungsstraBen.” (ebd.,
355) Zahlreiche Versuche die Donau zu bandigen und
zu Gunsten der Menschen zu formen, scheiterten oder
wahrten nur kurz. (ebd., 50) Folglich beschrénkte sich die
Siedlungsentwicklung links der Donau tber viele Jahr-
hunderte ausschlieBlich auf die Marchfelddarfer, welche
als mehr oder weniger eigenstandige Siedlungseinheiten
betrachtet werden konnten.

Trotzdem zeigen sich ab dem 18. Jahrhundert nennens-
wertfe Entwicklungen auch am linken Flussufer. In dem
Bereich, wo die erwdhnte Uberbriickung ankam, lag
die Gabelung der Prager- und Brinner StraBe, welche
dem Namen entsprechend nach Prag (Béhmen) und
Brinn (Mahren) fohrten. An der Kreuzung entstand 1782
die Siedlung Jedlersdorf am Spitz. 1786 folgte &stlich
davon eine weitere Siedlung im Bereich der heutigen
Schlosshofer Strafde. Da dafir Probst Floridus Leeb vom
Stift Klosterneuburg 30 Grundstiicke an Siedler abgab,
wurde sie nach ihm Floridsdorf genannt. 1874 wurde
Jedlersdorf am Spitz an die Gemeinde Floridsdorf an-
geschlossen. (Wien Geschichte Wiki 2020a)
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2.3.1870-1889 ,,Die groBe Regulierung”
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Nur etwa 15.000 Einwohner:innen fasste das heutige
Wiener Stadtgebiet links der Donau um 1869. Diese
teilten sich auf die Ortschaften Floridsdorf, GroBjedlers-
dorf, Jedlesee, leopoldau, Stammersdorf, Strebersdorf,
Kaisermihlen, Kagran, Stadtlau, Hirschstatten, Aspern,
Essling, Breitenlee und Stenbrunn auf (Wien Geschich-
te Wiki 2022a & b). Lediglich die Kolonie Kaisermihlen
befand sich seit der Eingemeindung der Vorstédte 1850
innerhalb der Wiener Stadtgrenze als Teil des zweiten
Bezirks, welcher damals volkstimlich Donaustadt be-
zeichnet wurde. Dies erklart sich dadurch, dass Kaiser-
mihlen zu diesem Zeitpunkt noch an der rechten Seite
des Hauptstromes der Donau, der in etwa der heutigen
Alten Donau entsprach, lag. (Wien Geschichte Wiki
2022¢)

Trotz der Nghe zu Wien besafen die Orte einen deut-
lich l&indlicheren Charakter als jene auf der anderen
Seite des Stromes, welche sich als Vorstédte und Vororte
zu dieser Zeit léingst etablierten und sich immer stéirker in
das Geflecht der sich ausbreitenden Stadt einwebten.
Die Donau als Barriere fur einen kontinuierlichen Aus-
tausch schien immer noch zu grof. (ZUG (Hrsg.) 2019,
354) Einzige Ausnahme bildete Floridsdorf. Durch die
bereits vorhin erwdhnte strategische Lage direkt an der
einzigen Flussquerung im Wiener Bereich sowie der
Gabelung der wichtigen PoststraBen nach Bshmen und
Méhren stieg die Bedeutung des Ortes deutlich. Aus-
schlaggebend fir seine Transformation zu einer Indust-
riestadt war schlieBlich die Eisenbahnanbindung durch
die 1837 ersfieten Kaiser Ferdinand Nordbahn und
die 1885 gefolgten Nordwestbahn. (Wien Geschichte

Wiki 2020a)
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Das mit Abstand wichtigste Ereignis dieser Zeit, nicht

nur fur die fortlaufende Entwicklung jenseits der Donau,
sondem fir ganz Wien, war die Regulierung der Donau.
Unter mehreren zur Wahl gestandenen Varianten konnte
sich schlieBlich der fast geradlinige Durchstich durchset-
zen, der gréBtenteils zwischen 1870 und 1875 umgesetzt
wurde. (Wien Geschichte Wiki 2020b) Hierfir mussten
enorme Mengen an Erdmaterial verschoben werden, so-
dass man vom gréBten landschaftsverdndernden Eingriff
im Wiener Raum sprechen kann. Links neben dem neuen
nun etwa 285m breiten Flussbett wurde ein rund 475m
breites Inundationsgebiet ausgewiesen, was bei Hoch-
wasser Uberflutet werden sollte. (ZUG (Hrsg.) 2019, 96)
Neben dem Hochwasserschutz war ein weiteres Haupt-
ziel der Regulierung eine bessere Durchschiffbarkeit und
der Bau eines Stromhafens enflang des rechten Ufers

fur Personen- und Warentransport. (Schmid 2013, 292)
Zudem konnte damit die Grundlage geschaffen werden,
zum ersten Mal im grofen Stil das Augebiet bebauen
zu kénnen, um damit dem Druck der stark wachsenden
Stadt entgegen zu kommen. (ZUG (Hrsg.) 2019, 169)
Im selben Zug wurden finf neue Querungsméglichkeiten
geschaffen, wovon drei Eisenbahnbriicken waren. (ebd.,
362) Die geplante Bebauung, welche in der Abbildung
12 zu erkennen ist, konzentrierte sich zundchst vor allem
auf die Bereiche entlang des rechten Donauufers in den
heutigen Bezirken Leopoldstadt und Brigittenau. Die linke
Seite sah nur in zwei kleineren Bereichen - am Bruckhau-
fen und bei Kaisermihlen - eine Siedlungsentwicklung
vor, wobei zundchst nur letzterer eine partielle Umset-
zung erfuhr.




22
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Durch die anstehende zweite Stadterweiterung um die
Vororte auBerhalb des Linienwalls 1890,/ 1892 entstand
eine Debatte, jene Orte nordéstlich der Donau eben-
falls einzugemeinden. (Wien Geschichte Wiki 2022d)
Wehrend der Wiener Birgermeister Johann Prix (im
Amt 1889-1893) (Wien Geschichte Wiki 2022¢) sich
noch entscheidend dagegen aussprach, setzte sich sein
politischer Gegner Karl Lueger (ab 1895 Vizeburger-
meister, 1897-1910 Birgermeister) (Wien Geschichte
Wiki 2023a) dafir ein. Griinde hierfir waren einerseits
ein in Diskussion gestandener Donau-Moldau-Elbe-Ka-
nal oder Donau-Oder-Kanal, welcher bei Strebersdorf
in die Donau minden sollte, wodurch der Einfluss dieses
Gebiets auf Wien deutlich zugenommen hétte. Anderer-
seits sah der niederssterreichische Statthalter Erich Graf
Kielmannsegg, der urspringlich eine Eingemeindung
befirwortete, nun die Erhebung Floridsdorfs zur nieder-
sterreichischen Hauptstadt vor. (Wien Geschichte
Wiki 2022a) Die Bestrebungen beider Seiten machen
deutlich, dass spatestens zu diesem Zeitpunkt ein hohes
politisches Inferesse an diesem Gebiet bestand.

1904 konnte tberraschend doch die Eingemeindung be-
schlossen und bereits im Jahr darauf umgesetzt werden.
Der damit neu gegrindete 21. Bezirk Floridsdorf um-
fasste die Gemeinden Floridsdorf (welche bereits 1894
mit Jedlesee, Donaufeld und Neujedlersdorf fusionierte),
leopoldau, Kagran, Hirschsteften, Stadlau und Aspern.
(ebd.) 1910 folgte schlieBlich auch noch Strebersdorf.
(Wien Geschichte Wiki 2022d)

Die Entwicklung des Gebiefs um Floridsdorf wird weiter-
hin durch die Ansiedlung von Fabriken gepragt. AuBer-
dem nahm das Gaswerk leopoldau 1911 seinen Betrieb
aut. Dieses produzierte aus Kohle Gas, womit vor allem
die AuBenbezirke der Stadt versorgt wurden. 1978
wurde die Produkfion eingestellt und diente seitdem nur
mehr als Elektrizitétswerk. Derzeit wird ein Grofiteil der
des Areals als Stadtentwicklungsgebiet umgenutzt (siehe
Kapitel 3.4.). (Wien Geschichte Wiki 2022f) Dariber
hinaus weitet sich der grinderzeitliche Blockraster aus,
welcher zusaitzlichen Wohnraum bereitstellen konnte. So
wuchsen allméhlich die ersten Ortskerne um die ehema-
lige Gemeinde Floridsdorf zu einem stédtischen Konglo-
meraf zusammen. Im Bereich der sp&teren Donaustadt
setzte dieser Entwicklungsschub hingegen nur geringfu-
gig ein (Abb. 13).

Auch Infrastrukturprojekte mit grofBer Bedeutung fir ganz
Wien wurden unternommen: Zundichst eréffnete 1912
nach einigen Flugversuchen in der Simmeringer Haide
der erste Flugplatz Wiens in Aspern. Der Standort bot
sich aufgrund der weiten ebenen Flache des Marchfel-
des an und log damals direkt an der Grenze zu Nieder-
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ssterreich. Das Flugfeld wurde mehrfach ausgebaut und
trug dazu bei, dass Osterreich zu einer der fishrenden
Flugnationen wurde. Durch die starke Beschédigung im
Zweiten Weltkrieg und dem Ausbau des neueren Flug-
hafens Wien-Schwechat verlor der Asperer Flugplatz
an Bedeutung. 1977 musste er vollstandig geschlossen
werden, da der Standort zu nahe an der Einflugschneise
der im selben Jahr eréffneten zweiten Piste in Schwechat

lag. (Wien Geschichte Wiki 2022g)
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Abb. 14: Verschiebebahnhof Breiren/eé und geplanter Hafen Grof}-
Enzersdorf

Des Weiteren sollte das Schienennetz mit dem Ver-
schiebebahnhof Breitenlee einen bedeutenden Ausbau
in Floridsdorf erfahren. Der dafir gewdahlte Standort lag
damals noch auBerhalb der Stadt zwischen der Nord-
bahn und der Marchegger Ostbahn, zu denen er jeweils
einen Gleisanschluss besal. Da die Bauarbeiten erst
wahrend des Ersten Weltkriegs starteten, gingen sie nur
schleppend voran. Trotzdem konnte 1916 der fir den
Truppen- und Materialtransport im Krieg essenzielle
Teilbetrieb aufgenommen werden. 1922 wurden die
Arbeiten am etwa zu zwei Dritteln fertiggestellten Projekt
wegen Geldmangel und der gesunkenen Bedeutung
nach dem Zerfall des Grofireiches eingestellt. Bei ge-
planter Vollendung wére er zu seiner Zeit der grofte
Bahnhof Europas geworden. In weiterer Folge wurde er
besonders ab 1930 zur Materialgewinnung schrittweise
zurickgebaut, sodass heute nur mehr zwei Stichgleise
vorhanden sind. Die resfliche Fléiche Gberwucherte mit
Uppiger Vegetation und transformierte sich zu einem der
wichtigsten Naturbiotope Wiens mit dem Nomen Nor-

bert-Scheed-Wald. (Wikipedia 2022b)
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2.5. 1919-1934 , Rotes Wien”

Nachdem Wien um 1910 mit ber zwei Millionen
Einwohner:innen den bisherigen Hochststand erreich-
te, nahm die Bevslkerung nach dem Ersten Weltkrieg
rapide ab. Aus dem Zentrum eines europdischen Grof3-
reiches wurde schlagartig die Hauptstadt der neu
gegrindeten und nur mehr einen Bruchteil der Fléiche
beanspruchenden Republik Osterreich, wodurch man
von einem deutlichen internationalen Bedeutungsverlust
sprechen kann. Wahrend die Bevolkerung des heutigen
Stadtgebiets rechts der Donau im Zeitraum 1910-1934
um rund 10% abnahm, erfuhr jedoch die andere Seite
ein erstaunliches Wachstum von etwa 47% (Abb. 6).
Dies ist vermutlich zum Teil auf die hohe Anzahl an neu
gebauten Gemeindewohnungen im 21. Bezirk zurickzu-
fohren. Unter der sozialdemokratischen Stadiregierung,
die Ara des Roten Wiens, entstanden unter anderem

mit dem Schlingerhof, Karl-Seitz-Hof, Paul-Speiser-Hof
und Goethehof die ersten Growohnbauten jenseits der
Donau mit insgesamt mehreren tausend Wohneinheiten.

Abb. 15: Gemeindebau , Schlingerhof”

Die meisten folgten dabei dem von der Sozialdemo-
kratischen Partei forcierten Schema groPmafstéblicher
Hofstrukiuren, die einen Superblock bildeten. Auf diese
Weise wurden schnell und kostengiinstig groBe Mengen
an Wohnraum mit deutlich erhdhtem Wohnstandard
gegeniber den grinderzeitlichen Zinshdusern geschaf-
fen. Die Hofe, tber welche die Gebdude erschlossen
wurden und soziale Einrichtungen beinhalteten, begiins-
tigten zudem ein Gemeinschaftsgefihl. (Weblexikon

der Wiener Sozialdemokratie oJ. a) Das einzige grofie
Wohnprojekt dieser Epoche in Floridsdorf, welches von
iesem Prinzip abwich, ist die Siedlung ,Am Freihof”. Die
rspringlich 99 Hauser umfassende Gemeindesiedlung
fur Angestellt des E- und Gaswerks und der StraPenbahn
wurde schlieBlich mehrfach durch Genossenschaften auf
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Abb. 16: Siedlung , Am Freihof”

1014 Wohnungen erweitert. Sie wurde im Sinne einer
Gartenstadt tberwiegend aus Reihenh&usern mit Privat-
garten errichtet. (Wien Geschichte Wiki 2021¢) Das
Siedlungsgebiet im 21. Bezirk dehnte sich durch die rege
Bautdtigkeit deutlich aus und betraf nun nicht mehr nur
das Gebiet um den Floridsdorfer Kern.

Zum Wohnbau kamen noch weitere Sozial- und Freizeit-
einrichtungen hinzu, welche teils fur die ganze Stadt von
Bedeutung waren. So entstanden an der Alten Donau
mehrere Freibader wie etwa das Strandbad Alte Donau
(1918) und das Angelibad (1920). Dieser Trend begann
jedoch bereits 1907 durch die Eréffnung des Génsehdu-
fels, eine erhalten gebliebene Sandinsel im ehemaligen
Hauptstrom der Donau, als erstes Familienbad der Stadt
durch den Naturheiler Florian Berndl. Es wurde spéter
von der Stadt Wien tbernommen und gilt bis heute als
grobtes Freibad der Stadt. (Weblexikon der Wiener

Sozialdemokratie 0J. b)

Abb. 17: Strandbad Génsehaufel
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2.6. 1934-1938 ,,Schwarzes Wien”

Im Marz 1933 gelang dem Bundeskanzlers Engelbert
DollfuB die Ausschaltung des Parlaments und darauf
gefolgter Einfihrung eines Einparteiensystems durch die
Vaterlandische Front”. (Wien Geschichte Wiki 2022h)
Im Jahr darauf folgte der letzte Widerstand der Sozial-
demokraten in den gewalttétigen Februarkampfen,

die auch im Arbeiterbezirk Floridsdorf gefuhrt wurden.
Umké&mpft waren unter anderem der Schlingerhof, der
Goethehof, der Strafenbahnhof Floridsdorf und das
Gaswerk Leopoldau. (Wien Geschichte Wiki 2022a)
Der darauthin eingefihrte Sténdestaat unter der diktato-
rischen Herrschaft von Dollfus und Schuschnigg be-
deutete einen gravierenden Einschnitt in der Geschichte
Wiens. Die Stadt verlor ihren Status als Bundesland und
war somit direkt dem autoritéren Regime untergeordnet.
Der sozialdemokratische Birgermeister Karl Seitz wurde
verhaftet, der Gemeinderat aufgel®st und stattdessen
mit der Wiener Birgerschaft unter dem regimetreuen
Richard Schmitz ersetzt. Damit einher geht auch eine Be-
endigung vieler Errungenschaften des Roten Wiens wie
zum Beispiel das Wohnbauprogramm. (Wien Geschich-
te Wiki 2022i) Der nun auf Bundesebene zentralisierte
Siedlungsbau sah statt der groien Gemeindebauten
weitlaufige Siedlungen nach dem Vorbild der bereits
1932 errichteten Erwerbslosensiedlung Leopoldau vor
(Abb. 18). Mit den Stadirandsiedlungen Breitenlee,
Asperner-Flugfeld, Hirschstetten, NeustraBacker und der
Erweiterung der Leopoldauer Siedlung wurden hier-

fur insbesondere im heutigen 22. Bezirk grofbe Flachen
beansprucht. (Wien Geschichte Wiki 2022j) Auf diesen
wurden sehr kleine einfache Hauser auf besonders gro-
Ben Parzellen errichtet, wobei sich die spateren Bewoh-
ner:innen selbst am Bau und der AufschlieBung beteili-
gen mussten. Daftr wurde ihnen ein zugelostes Haus als
Eigenheim Uberlassen, die sehr grofBe Grundsticksflache
diente zur Selbstversorgung. (Wien Geschichte Wiki
2022k| Die politische Agenda dahinter hatte die ,Ent-
proletarisierung” der Arbeiterschaft zum Ziel. Insgesamt
konnten so im Schwarzen Wien 981 Wohneinheiten in
den genannten Stadtrandsiedlungen errichtet werden,
bis 1936 aufgrund fehlender finanzieller Mittel das
Bauprogramm ein Ende fand. (Wien Geschichte Wiki
2022j) Auch wenn die Anzahl nur einen Bruchteil der
insgesamt 64.125 bereitgestellien VWohnungen des Roten
Wiens (Wien Geschichte Wiki 2022I) darstellt, pragen

diese Siedlungen bis heute weite Teile der Donaustadt.
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Abb. 18: links Orthofoto Grofifeldsiedlung 2021, rechts
Orthofoto Erwerbslosensiedlung leopoldau 1938

Viele Parzellen wurden tber die Zeit teilweise geteilt

und die Gebdude zu klassischen Ein- und partiell auch
Mehrfamilienh&user ausgebaut, die strukturellen Eigen-
schaften blieben aber weitgehend unveréndert (Abb.
18). Ansonsten hatte das Bauprogramm des Schwarzen
Wiens eine Neuordnung der Stadt und Etablierung einer
autogerechten ,Verkehrsstadt” zum Ziel, weshalb Stra-
Ben- und Brickenbauten forciert wurden. Aus finanziel-
len Griinden konnten jedoch nur wenige dieser Projekte
realisiert werden, darunter aber beispielsweise der Neu-

bau der Reichsbriicke. (Wien Geschichte Wiki 2022m)
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2.7. 1938-1955 Nationalsozialismus und Besatzungszeit
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Durch den Einmarsch Hitlers und dem sogenannten ,An-
schluss Osterreichs” begann das dunkelste Kapitel der
Wiener Stadtgeschichte, welches erneut einen massiven
Umbruch mit sich zog. Bereits 1938 wurden 97 nieder-
ssterreichische Ortsgemeinden in finf neuen Bezirken
vereinigt. (Wien Geschichte Wiki 2022d) Dadurch
entstand auch der 22. Bezirk, der nach der darin auf-
genommenen Gemeinde GroB-Enzersdorf benannt
wurde. Auerdem wurden die bis dato zum 21. Bezirk
gehsrenden Teile Hirschstatten, Stadlau und Aspern dem
neuen Bezirk zugesprochen. Auch Floridsdorf wurde um
zahlreiche Ortschaften vergréBert und bekam Kaisermih-
len vom 2. Bezirk hinzu. Nach dem zweiten Weltkrieg
wurden die meisten Eingliederungen wieder rickgéngig
gemacht. Allerdings behielt der 21. Bezirk Stammersdorf
sowie der 22. Bezirk, welcher seinen heutigen Namen
,Donaustadt” bekam, Essling, Breitenlee und Sufen-
brunn. AuBerdem wechselte 1954 Kagran und Kaiser-
mihlen zur Donaustadt wodurch er, bis auf geringfigige
Anderungen, sein heutiges AusmaP als groPter Gemein-
debezirk erlangte. (Wien Geschichte Wiki 2022a und
Wien Geschichte Wiki 2022b)

Neben den Anderungen in den Verwaltungseinheiten,
kam es unter der nationalsozialistischen Diktatur auch zu
Bautdtigkeiten fir groBBe Infrastrukiurprojekte. Zum einen
wurden die weit zurick reichenden Planungen eines
Donau-Oder-Kanals wieder aufgegriffen. Auf &ster-
reichischem Boden kam es jedoch nur zur Umsetzung
von 4,2km in mehreren Abschnitten, welche schlieBlich in
der lobau in die Donau minden sollten. Deshalb wurde
an dieser Stelle ebenfalls ein Becken fir einen Olhafen
ausgehoben, welcher spéter um eine Raffinerieanloge
erweitert wurde. (Wien Geschichte Wiki 2021d) Die
baulichen MaBnahmen bedeuteten einen maBgeblichen
Einschnitt in den Naturraum der Lobau, welcher bis heute
Probleme mit sich zieht. Durch die Bombardierung des
Olhafens im Zweiten Weltkrieg ist der Boden kontami-
niert, was nicht nur fur das Okosystem, sondern auch fur
das nahe gelegene Grundwasserwerk kritisch ist. Aus
diesem Grund wurde eine bis zu 7Om tiefe Dichtwand,

sowie Sperrbrunnen angebracht, wobei letztere sich
durch die Senkung des Grundwasserspiegels ebenfalls
negativ auf die Au auswirken. (Fink, Kroisleitner, 2022)

Im Bereich des Nordbahndreiecks wurden Rustungs-
betriebe gegrindet, die ebenfalls Ziel von Bombardie-
rungen im Zweiten Weltkrieg wurden. Neben Industrie-
anlagen und dem Gaswerk Leopoldau erlitten auch
Zivilgeb&ude wie zum Beispiel der Schlingerhof schwere
Schaden, die jedoch nach Kriegsende schnell behoben
werden konnten. (Wien Geschichte Wiki 2022a) Nach
der Schlacht um Wien wurde die Stadt in vier Sektoren
unterteilt, welche jeweils den vier Besatzungsmdchten
unterstellt wurden. Der 21. und 22. Bezirk lagen im
sowiefischen Bereich, bis 1955 der neue Staatsverirag in
Kraft trat und Osterreich damit seine Souverdnitat zuriick-

erlangte. (Wien Geschichte Wiki 2020¢)

Wahrend und nach dem Krieg nahm die Gesamtbevsl-
kerung Wiens weiter ab. Diesmal ist auch der Teil &stlich
des Donauufers betroffen, wobei hier der Rickgang nur
von kurzer Dauer war und ber die gesamte Zeitspanne
zwischen 1934 und 1961 sogar ein leichtes Wachstum
auftrat (Abb. 6).

Abb. 21: Olhafen lobau, rechts Beginn des Donau-Oder-Kanals
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2.8. 1955-1975: , Internationalisierung und Siedlungsbau”
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Das ambivalente Bild in der Entwicklung der Bevélke-
rung sefzte sich auch in den 1960er und 7Oer Jahren fort.
Weihrend sie rechts der Donau weiterhin abnimmt, steigt
sie auf der anderen Uferseite mit 56% sogar deutlich

an (Abb. 6). Dieses Wachstum deckt sich auch mit der
starken Zunahme an Wohnbauten links der Donau. Man
kann behaupten, dass in dieser Zeit der 21. und 22. Be-
zirk erstmals in den Fokus einer umfassenden und grof-

zigigen Stadtentwicklung geréit.

ST e
Abb. 23: Donaupark mit Donauturm im Hintergrund

Deutlich wird dies bereits 1964 als die erste internatio-
nale Gartenschau in Wien abgehalten werden sollte. Als
Standort wahlte man némlich keinen bereits etablierten
Erholungsraum an der rechten Donauseite, sondern ein
Areal zwischen Donau und Alter Donau an der Wag-
ramer StraBe, welches bisher hauptséchlich als Mll-
deponie genutzt wurde. Mit dem GroBevent wollte man
vor allem das Image Wiens stérken und sie wieder als
Weltstadt positionieren. Weite Teile der Ausstellungsfls-
che sind als Donaupark nachhaltig erhalten geblieben.
(Wien Geschichte Wiki 2022n) Dasselbe gilt fur den
errichteten Donauturm, welcher mit 252m den Stephans-
dom als héchstes Gebdude Osterreichs mit grobem
Abstand ablsste. Allein deswegen strahlt er eine starke
Symbolwirkung fur die Entwicklung Wiens links der Do-
nau aus und wurde zum Wahrzeichen der Stadt. (Wien
Geschichte Wiki 20220 Lediglich der Sendemast am

Abb. 24: Vienna International Cenm;
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Bisamberg, der sich ebenfalls auf dieser Donauseite
befand, tberragte ihn um einige Meter, bis er 2010 ge-
sprengt wurde. (APA-OTS 2010)

In direkter Nachbarschaft des Donauparks erfolgte
zudem zwischen 1973 und 1979 die Errichtung des
Vienna International Centre (Abb. 24) als einer von vier
Amtssitzen der Vereinten Nationen und noch weiteren
internationalen Organisationen. Gemeinsam bildet es mit
dem in den 1980er Jahren fertiggestellten Austria Center
Vienna eines der fihrenden Konferenzzentren Europas,
welches inoffiziell als UNO-City bezeichnet wird. (Wien
Geschichte Wiki 2022p) Diese Kongressinfrastruktur fur
bis zu 22.800 Teilnehmer:innen trégt maBgeblich dazu
bei, dass Wien zu den Stadten mit den meisten Tagun-
gen weltweit zghlt. (ICCA 2022, 7) Der Standort jenseits
der Donau erlangte dadurch eine véllig neve Bedeutung
in einem internationalen Kontext.

Besonders stark gepragt ist diese Zeitspanne vom
groBBmaBstablichem Sozialwohnbau in Form von Zei-
lenbauten und Hofstrukiuren. Neben vielen weiteren
Gemeindebauten fallen in diese Periode der Bundeslan-
derhof, Rudolf-Képpl-Hof, Franz-Karl-Effenberger-Hof,
Karl-Kautsky-Hof und Franz-Koch-Hof. (Wiener Wohnen
o.J.) An der Wagramer StraBBe entstand 1973 bis 1977
zudem der Trabrenngrinde-Hof mit tber 2.400 Wohn-
einheiten. (Wien Geschichte Wiki 2022q) Besonders zu
erwdhnen ist die GroBfeldsiedlung, welche zwischen der
Nordbahnstrecke im Norden und dem Oriskern Leopol-
dau im Siden auf den Grinden der bereits erwdhnten
Erwerbslosensiedlung Lleopoldau angelegt wurde (Abb.
18). Sie ist mit Gber 5.500 Wohnungen bis heute der
grofte Gemeindebau der Stadt und besteht aus einer
Vielzahl von Gebauden in unterschiedlich groBen Aus-
pragungen. (Wien Geschichte Wiki 2022r) Die Stadt-
erweiterung in einer aufgelockerten Weise nach der
Ideologie der Moderne ist also im Raum links der Donau
besonders intensiv zu beobachten, so mal hier ausrei-
chend Platz fur die flachenintensiven Siedlungsstrukturen
zur Verfigung stand.
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Die Donauregulierung aus dem 19. Jahrhundert fuhrte
zwar zu einer deutlichen Besserung der Hochwassersitu-
ation in Wien, das Problem wurde aber nicht zur Ganze
gelést. So kam es insbesondere 1954 zu einer verhee-
renden Uberschwemmung, welche die Diskussion einer
erneuten Regulierung der Donau hervorbrachte. Nach
ausgiebigen politischen Auseinandersetzungen wurde
1969 schlieBlich die Errichtung eines Entlastungsgerinnes
im Bereich des bisherigen Uberschwemmungsgebiets
beschlossen. Das Aushubmaterial wurde zwischen dem
Donaustrom und dem neu geschaffenen und als ,Neue
Donau” bezeichneten Becken in Form einer rund 20km
langen ,Donauinsel” aufgeschittet. Dadurch konnte
zusdtzlich zum Hochwasserschutz ein neues Erholungs-
gebiet mitten in der Stadt und wertvoller Naturraum
geschaffen werden. Das riesige Projekt stellt wohl die
groBte bauliche Mafnahme Wiens nach dem Zweiten
Weltkrieg dar und betont die Wichtigkeit der Wasser-
bauinfrastruktur in einer Grofistadt. Nach 16 Jahren

Bauzeit konnte 1988 das letzte Teilstick ersffnet werden.

(Wien Geschichte Wiki 2022s) Seitdem traten keine
weiteren Uberschwemmungen auf - selbst das Jahr-
hundert Hochwasser 2013 wurde weitgehend unbe-
schadet tberstanden, wahrend im Rest Osterreichs etwa

400.000 Haushalte bedroht waren. (MA 45 oJ. a)

Zeitlich wie auch raumlich parallel dazu entstand mit der
Donauufer Autobahn (A22) entlang des Ufers der Neu-
en Donau eine neue hochrangige Verkehrsinfrastruktur
im 21. und 22. Bezirk. (Wien Geschichte Wiki 20221) Zu
dieser kam 1993 die Verldngerung der Sidosttangente
(A23) vom Knoten Kaisermihlen bis zum Knoten Hirsch-
statten hinzu. (Asfinag (Hrsg.) 2012, 105) Dieser massive
Ausbau bezeugt den damals noch vorherrschenden
Fokus auf den motorisierten Individualverkehr mit Auswir-
kungen auf die ganze Metropolregion. Allerdings wird
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ebenfalls der &ffentliche Verkehr ausgeweitet. Durch den
Einsturz der Reichsbriicke 1976 konnte bei ihrem Neubau
gleich eine U-Bahntrasse im neuen Tragwerk mitgeplant
werden, wodurch 1982, friher als geplant, die U1 als
erste Linie die Donau Uberquerte. (Wien Geschichte
Wiki 2023b) 1996 folgte schlieBlich auch die U6-Ver-
langerung bis Floridsdorf. (Wiener Linien 2006)

Obwohl sich die Stadt seit der Donauregulierung im 19.
Jahrhundert in den ehemaligen Flussbereich ausbreiten
konnte, blieb die Llobau dls einzige intakte Auenland-
schaft Wiens erhalten und wurde 1978 als Naturschutz-
gebiet ausgewiesen. Dies ist unter anderem der Integ-
rierung in den 1905 beschlossenen Gringirtel um Wien
zu verdanken. (Wien Geschichte Wiki 2022u) Dariber
hinaus ist sie sogar Teil einer der letzten frei flieBenden
Abschnitte der Donau ohne Aufstauung durch Wasser-
laufkraftwerke. Doch auch dieser drohte in den 1980er
Jahren durch den Bau des Kraftwerks Hainburg zerstért
zu werden. Massiver Protest bis hin zur Besetzung des
Auwaldes konnten das Projekt schlieBlich verhindern.
Stattdessen wurden vermehrt wissenschaftliche Unter-
suchungen durchgefihrt, welche die Region aufgrund
ihrer Artenvielfalt als nationalparkwirdig erklérten. Im
Jahr 1996 war es schlieBlich so weit, dass der National-
park Donau-Auen gegrindet werden konnte, der etwa
zu einem Viertel innerhalb Wiens liegt. (Nationalpark
Donau-Auen GmbH o..) Dieser rund 23km? grofie Teil,
welcher als lobau bezeichnet wird, hat nicht nur eine
hohe kologische Bedeutung, sondern ist auch eines
der gréBten Erholungsgebiete der Stadt. (MA 49 oJ. a)
Mehrere Altarme sind heute noch vorhanden, trotzdem
ist die Au von einer zunehmenden Ausfrocknung bedroht,
vor allem weil der Zufluss vom fast vollstéindig getrennten
Hauptstrom durch die Donauregulierung und Hochwas-
serschutzdamme fehlt. (Fink, Kroisleitner, 2022)

Abb. 26: Blick auf die Neue Donau, Donauinsel und Donau vom leopoldsberg
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Die Bevélkerung Wiens rechts der Donau erreichte um
1990 einen Tiefstand und fing von da an zum ersten mal
seit rund 80 Jahren wieder an zu steigen. Die Entwick-
lung nordéstlich der Donau hingegen bleibt weiterhin
unverdndert bei einem annéhernd linearen Wachstum.
Auffallig ist jedoch, dass erstmals die Einwohner:innen-
zahl der Donaustadt jene von Floridsdorf iberholt (Abb.
o).

Abb. 28: /\/Iorchfe/_dkonol

Nachdem die zweite Donauregulierung abgeschlossen
war, folgte durch die Inbetriebnahme des Marchfeld-
kanals ein weiteres grofes Wasserbauprojekt. Einer der
wichtigsten Grunde fir die Errichtung dieses kinstlichen
Gerinnes war die Bewdsserung des Marchfeldes, da
der Grundwasserspiegel in der intensiv landwirtschaftlich
genutzten Region stark abgesunken war. Bei Langen-
zersdorf zweigt er von der Donau ab, fihrt dann mehre-
re Kilometer durch Floridsdorf, verlésst die Stadt wieder
bei Stammersdorf und mindet bei Deutsch-Wagram in
den RuBbach. Das gesamte System umfasst rund 100km
Gewdsser und wurde zwischen 1986 und 2004 an-
gelegt. Die Uferbereiche wurden weitgehend naturnahe
gehalten, wodurch Lebensrgume fur Tiere und Pflanzen
und ein Erholungsraum fir Menschen geschaffen wur-
den. (Betriebsgesellschaft Marchfeldkanal 0.J.)
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Die stadtebauliche Entwicklung in diesem Zeitraum

zeigt ihren Hohepunkt emeut auf dem noch unbebau-
ten Gelénde der Milldeponie Bruckhaufen. Das Areal
zwischen UNO-City und dem Ufer der Neuen Donau
sollte erneut einer internationalen Veranstaltungsnutzung
zur Verfigung gestellt werden. Diesmal war es eine
Weltausstellung, welche gemeinsam mit Budapest 1995
abgehalten werden sollte. Im Wettbewerb fir das Ver-
anstaltungsgelénde war von Anfang an eine langfristige
Nachnutzung vorgesehen. Zu der Expo kam es jedoch
erst gar nicht, da sich bei einer Volksbefragung 1991 die
Mehrheit der Bevslkerung gegen die Abhaltung ent-
schieden hatten. Staftdessen wurde 1996 gleich mit dem
Bau des neuen Stadtteils Donaucity beruhend auf einem
Masterplan von Adolf Krischanitz und Heinz Neumann
begonnen. Die Umsetzung dauert bis heute an und wich
spdter von den urspriinglichen Planungen ab. Bei den
meisten Gebduden handelt es sich um Hochhduser,

die zum Teil zu den gréBten des Landes zahlen. Dar-
unter auch der DC-Tower 1 als hchster Wolkenkratzer
Osterreichs. (Wien Geschichte Wiki 2022v) Die ganze
Donaucity stellt eines der gréBten Hochhausviertel der
Stadt mit einer markanten Skyline am Donauufer dar.
Man kénnte sie als Versuch deuten, ein neues Haupt-
zentrum 8sflich der Donau als Pendant zum historischen
Zentrum am rechten Ufer zu etablieren, um damit dem
immer noch sehr dinn besiedelten 21. und 22. Bezirk
einen neuen urbanen Charakter zu verleihen.

Abb. 29: Donaucity mit DC-Tower in der Mitfe
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Etwa ab derJahrtausendwende nimmt das Wachstum
der gesamten Stadt deutlich zu (Abb. 6). Verantwortlich
hierfir ist vor allem der EU-Beitritt Osterreichs 1995 und
der Fall des Eisernen Vorhangs. (MA 17 (Hrsg.) 2020,
28) Auch im Nordosten steigt die Bevslkerungszahl wei-
ter. Durch die positive Entwicklung tber die letzten Jahr-
zehnte hinweg gilt die Donaustadt derzeit nach Favoriten
als zweitgréBter und Floridsdorf als drittgréBter Bezirk
nach Bevslkerungszahlen. Trotz der fortlaufend starken
Bautdtigkeit in den letzten Jahren bleibt die Donaustadt
nach Hietzing der Bezirk mit der zweitgeringsten Dichte.

(Statistik Austria, MA23 2022)

Mit der Verléingerung der U2 bis Aspernstrafie 2010 und
drei Jahre spater bis zur Seestadt bekam der 22. Bezirk
nach der U1 eine zweite sidlichere U-Bahnanbindung.
(Wikipedia 2022c) Der Korridor um ihren Streckenver-
lauf ist seitdem im Fokus der stéadtebaulichen Entwicklung.
Besonderes Augenmerk wird auf das Stadtentwicklungs-
gebiet Seestadt am Geldénde des ehemaligen Flugfeld
Aspemn gerichtet. Sie sfellt einen véllig neven Stadtteil
dar, der fur circa 25.000 Personen zum Wohnen und
20.000 zum Arbeiten ausgelegt ist. Der namensge-
bende kinstliche See bildet das Zentrum der Seestadt
und stellt zugleich die letzte gréBere Blaue Infrastruktur
der Stadt dar. 2014 konnten die ersten VWohnungen
bezogen werden. (MA 18 oJ. a) Zum gegenwdirtigen
Zeitpunkt 2023 ist etwa die Hdlfte fertiggestellt. Weitere
Informationen zu den Entwicklungsgebieten sind im Kapi-
tel 3.4. angefihrt.
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3. Wien links der Donau:

Gegenwart und Zukunft

Der historische Rickblick lieferte eine iberblicksméaBige
Erklarung, wie es zu der sich stark von der Kernstadt
unterscheidenden Bild auf dem anderen Donauufer
kam. Wien links und rechts der Donau erwecken den
Anschein, zwei véllig unterschiedliche und fremd zuein-
ander wirkende Stédte zu sein. Dieser Eindruck sefzt sich
auch unter der Betfrachtung einiger stafistischer Werte
fort, welche Uberspitzt formuliert vermuten lassen, Florids-
dorf und Donaustadt seien heute noch landlich gepréig-
tes Gebiet.

Eine Angleichung der beiden Stadtteile ist auch in
Zukunft aufgrund der sich stark voneinander unterschei-
denden Strukturen nicht absehbar und zudem tberhaupt
nicht wiinschenswert. Das inhomogene Wien links der
Donau besdBe das Potenzial sich erst recht von dem
historischen Zentrum auf der anderen Seite abzuheben
und einen eigenen Weg zu verfolgen. Nichtsdestotrotz
erfolgt die strategische Planung hauptsachlich auf einer
gesamtstédtischen Ebene. Der Stadtentwicklungsplan
(STEP 2025) mit seinen Fachkonzepten sowie die Smart-
City Rahmenstrategie geben die aktuelle Richtung vor, in
die sich ganz Wien entwickeln soll. Besonders konkrete
Aussagen werden hierbei nur selten gefroffen, vermutlich
auch um sich gewisse Spielrdume offen zu halten. Was
aus allen Dokumenten gemeinsam jedoch deutlich her-

vorgeht, ist ein klares Bekenntnis zu einer klimagerechten
und nachhaltigen Stadfentwicklung. Das stellt insbeson-
dere den 21. und 22. Bezirk gewiss vor groBe Heraus-
forderungen, weisen diese doch weitléufig autogerechte
Strukturen auf.

Die weiterhin stark wachsende Bevélkerung Wiens
macht es zudem notwendig, neue Wohn- und Arbeits-
platze bereitzustellen. Da sich diese aufgrund der noch
vorhandenen Platzreserven zu einem hohen Anteil auf
das Stadtgebiet links der Donau ausbreiten werden, sind
hier besonders viele Stadtentwicklungsprojekte in unter-
schiedlichen Fortschrittsstadien zu finden. Eine einzig-
artige Rolle wird hierbei der Seestadt Aspern zugeschrie-
ben, die als neves Hauptzentrum fungieren soll, jedoch
bisher raumlich stark von ihr umgebenden Siedlungskér-
pern abgeschottet ist.

Dariber hinaus nimmt die blau-grine Infrastruktur eine
essenzielle Rolle ein. Die vorhandenen Landschaftsréume
Wiens nordéstlich der Donau werden daher ebenfalls
vorgestellt. Die Stadiplanung sieht dquivalent zu den
Stadtentwicklungsgebieten auch beim Grinraum grofe
Projekte vor, wie etwa der Regionalpark DreiAnger oder
der Norbert-Scheed-Wald, die bisher nur teilweise um-
gesetzt wurden.
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Abb. 32: Statistischer Vergleich zwischen Wien links und rechts der Donau
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3.1. Vergleich rechts und links der Donau: Ein kurzes Portrét

Die Abbildung 32 soll abseits von Plénen auf eine
andere Weise ein Stimmungsbild tber die unterschied-
lichen Verhalinisse links und rechts der Donau erzeugen.
Die ersten beiden Balken zeigen dabei mit der Fléche
und der Bevslkerung einen Referenzwert zu den Nach-
folgenden an, wobei bereits der Vergleich dieser beiden
eine der wichtigsten Unterschiede veranschaulicht: Die
Bevslkerungsdichte ist in Floridsdorf und der Donaustadt
namlich auch heute noch deutlich geringer, wie bereits
im vorherigen Hauptkapitel in Abbildung 7 schematisch
dargestellt wurde.

Die Baufléche hingegen ist mit 31% bezogen auf die
Gesamtiflache unwesentlich geringer als rechts der
Donau, pro Kopf jedoch deutlich erhsht. Dies spricht

fur eine geringere bauliche Dichte und einen gréferen
Flscheninanspruchnahme. Bei der Verkehrsfléiche zeigt
sich mit 27% ein &hnliches Bild, im Vergleich zur Gesamt-
flache ist sie jedoch geringer als rechts der Donau. Dies
kann im Widerspruch mit der subjektiven Wahmehmung
stehen, wonach den breiten Stralenachsen in Floridsdorf
und der Donaustadt besonders viel Platz zuzusprechen
waren. Zu bericksichtigen ist jedoch, dass ein grofer
Anteil der Gesamifléche unbebaut ist und dadurch tber
keine oder nur sehr weitmaschige AufschlieBungen durch
StraPen besitzt.

Weniger Uberraschend wirkt der hohe Gewdsseranteil,
der vor allem auf die Alte sowie die Neue Donau, den
Altarmen in der Lobau und den vielen Schotterteichen
zuriickgeht. Zu erwdhnen sei jedoch, dass der breite-

re Hauptstrom der Donau, welcher eine der gréBten
Wasserfléchen der Stadt bildet, hauptscichlich zu den
Bezirken Brigittenau und Lleopoldstadt gezahlt wird.
Umso mehr verdeutlicht dies, dass die Region frotz des
groBflachigen Verlustes der Auen immer noch einen nicht
unwesentlichen Bezug zum Wasser aufweist.

Bei der Griinraumaufteilung baut sich ein duberst span-
nendes Verhalinis auf: Der besonders hohe Anteil an
landwirtschaftlich genutzter Flache verwundert zwar nur
wenig, ist aber mit 2/3 des Agrarlandes auf etwa 1/3
der Stadtfléche trotzdem durchaus erstaunlich. Dahin-
gegen ist der Anteil an Parks, Grinanlagen und Fried-
hofen deutlich geringer, sodass auf jeweils eine Person
links und rechts der Donau fast genau gleich viel Fléiche

dieser Art fallt. Bei Waldern und Wiesen ist es mit 20%
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wieder deutlich mehr, jedoch trotzdem im Flachenverhali-
nis weniger als rechts der Donau. Nur bei den Sport-,
Bade- und Campingfléchen ist es flachenbezogen
nahezu ausgeglichen. Das Bild des besonders griinen
Nordosten Wiens, ist nach diesen Zahlen in Wahrheit
verzerrt. Das einzige, wovon die Floridsdorfer:innen und
Donaustadter:iinnen tatsachlich deutlich mehr haben, sind
landwirtschaftliche Nutzflachen, welche jedoch nicht

zu naturnahen oder stark begrinten Rdumen gerech-

net werden dirfen. Trotzdem scheint genau das in der
Wahrnehmung bereits auszureichen, da diese Fléchen
zumindest eine Weite und Offenheit erzeugen. Zudem
kommt durch die inselhafte Verstreuung der Siedlungsge-
biete eine deutlich gréBere Kantenldnge zu Freiflachen,
als es im viel kompakteren Wien rechts der Donau der
Fall ist, wo sich grofie Grinréume fast ausschlieBlich am
Stadtrand positionieren.

Trotz der besonders umfangreichen landwirtschaftlichen
Nutzung in unmittelbarer Nahe der Siedlungskérper und
die raumliche Beziehung zum Marchfeld ist der Anteil an
Markten mit 8% erstaunlich gering. Deutlich besser, aber
immer noch nicht im Verhalinis zur landwirtschaftlichen
Nutzfléche, sieht es mit 37% bei den Ab-Hof Verkaufen
aus. Die Né&he zur Nahrungsmittelprodukfion kénnte ein
Schlusselfaktor fir die Stérkung der Identitat Wiens links
der Donau werden, so mal auch die Historie der selbst-
versorgenden Marchfelddérfer dafirspricht. Mit dem
Angebot lokaler Produkte auf Mérkten, wére ein groPes
Potenzial vorhanden, welches selbst in Gebieten gerin-
gerer Dichte fir kommunikative und gemeinschaftliche
Ankerpunkfe sorgen kénnte. Laut der Statistik wird dieses
Potenzial bisher jedoch noch nicht ausgeschspft.

Eine andere Gegeniberstellung zeigt den auffélligsten
Unterschied beider Donauseiten: Mit nur etwa 4% Mu-
seen und Theater weist Floridsdorf und die Donaustadt
einen enorm niedrigen Anteil an kulturellen Einrichtungen
dieser Art auf. Die umfangreiche Kultur, wofir Wien
bekannt ist, geht fast ausschlieBlich auf die Kernstadt
rechts der Donau zuriick. Kaum ein Tourist wird bei der
Assoziation mit Wien das Bild links der Donau vor Augen
haben. Trotzdem gab es bereits Bestrebungen, diese
gegensatzlichen Pole aufzubrechen: Die infernationale
Gartenschau 1964 und die geplante, aber nicht reali-
sierte Expo 1995, welche bereits im vorherigen Haupt-



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

thek,

(]
blio
knowledge

(]
1
r

m You

kapitel erértert wurden, sind zwei besonders strahlungs-
krsftige Beispiele. Von einem kulturellen Leben, wie es
rechts der Donau zelebriert wird, ist man jedoch hier weit
entfernt.

Aber auch in puncto sozialer Infrastruktur weist der Blick
auf die Krankenbetten ein Defizit in Floridsdorf und der
Donaustadt auf. Auf die 19% der Bevélkerung fallen 14%
der systematisierten (behsrdlich genehmigten) Betten.
Vor allem aber ist darauf hinzuweisen, dass sich diese
iberwiegend auf die zwei einzigen Krankenhauser
(exklusive des Heeresspitals) in diesem Gebiet aufteilen.
Dies ist wiederum auf die geringere Dichte zuriickzu-
fuhren, wonach das Einzugsgebiet eines Krankenhauses
hoher als rechts der Donau anzunehmen ist.

4]

Abbildung 33 erganzt die statistische Gegeniberstellung
mit einer schematischen Darstellung der strukturgebenden
Infrastrukturlinien. Besonders eindricklich zu erkennen ist,
dass sich Wien rechts der Donau konzentrisch um die
Innenstadt ausbreitet und von dieser aus sich strahlen-
fermig StraBen bis ins Umland fihren. Der Donaukanal
und die Donau brechen jedoch dieses System auf. Die in
den Nordosten fihrenden Infrastrukturlinien verzweigen
sich links der Donau auf eine viel ungeordnetere Weise.
Das erzeugte Bild erinnert an ein willkirliches Netz aus
verschiedenen miteinander verbundenen Punkten, l&sst
aber nicht auf ein allgemeines Planungsprinzip zuriick-
schliefen.

Abb. 33: Schematische Darstellung der wichtigsten Infrastrukturlinien Wiens
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3.2. Gegenwdirtige Stadtplanung mit Fokus auf Wien links der Donau

Wie aus dem Kapitel 2.1. hervorgeht, steigt die Wiener
Bevélkerung seit 30 Jahren deutlich an. Im Zeitraum
2011-2020 ist ein Zuwachs von durchschnittlich rund
21.000 Einwohner:innen pro Jahr zu verzeichnen (MA
23 2022), was einer Zahl deutlich tber der Gesamt-
bevélkerung der burgenlandischen Landeshauptstadt
Eisenstadt mit 15.240 Personen (Statistik Austria 2022)
entspricht. Auch wenn mit einer abnehmenden Wachs-
tumsrate gerechnet wird, ist zu erwarten, dass noch
innerhalb dieses Jahrzehnts zum zweiten Mal in der
Geschichte Wiens die Zwei-Millionen-Grenze ber-
schritten wird. Der meiste Zuwachs geht dabei auf eine
positive Wanderungsbilanz zurick. Das bedeutet, es
ziehen mehr Personen in die Stadt, als sie verlassen. Am
starksten wachsen dabei die Randbezirke Floridsdorf,
Donaustadt und Liesing. (MA 23 2022) Der Wiener
Bereich links der Donau wird dementsprechend eine
Uberaus bedeutende Rolle in der Bewdltigung dieser Be-
vélkerungszunahme spielen. Damit die Stadt mit dieser,
wie auch anderen Herausforderungen umgehen kann,
steht ihr eine Reihe an Instrumenten zur Verfigung. Diese
erden folglich beschrieben und ihre Bedeutung fur den
aum nordéstlich der Donau hervorgehoben.

&z

3.2.1. STEP 2025
Der Stadfentwicklungsplan der Stadt Wien (MA 18

(Hrsg.) 2014a) ist ein Planungsinstrument, welches auf
strategischer und gesamtgesellschaftlicher Ebene Aus-
sagen Uber die zukinftige Entwicklung der Stadt bereit-
stellt. Dabei werden keine konkreten MafBBnahmen fur
Bebauungen genannt, sondern eine Vision vermittelt,

in welche Richtung sich die Stadt in den néchsten zehn
Jahren entwickeln soll. Bis 2025 ist der STEP 2025 giiltig,
dann wird er durch einen neuen Stadtentwicklungsplan
abgelsst. Im einleitenden Kapitel ,Wir leisten uns Stadt”,
bekennt sich Wien zu einer lebenswerten, nachhaltigen,
leistbaren und prosperierenden Stadt und definiert dies
als Leitmotiv fur die Entwicklung.
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In den drei Hauptkapiteln ,Wien baut aut’, ,Wien
wdchst Uber sich hinaus” und ,Wien ist vernetzt” werden
insgesamt acht Schwerpunkithemen gesetzt. Zum Um-
gang mit dem Bevélkerungswachstum wird zum einen
eine Weiterentwicklung der Bestandsstadf angefihrt,
welche funkfionell und energetisch verbessert, wie auch
gegebenenfalls verdichtet werden soll. Dies gilt zum
einen fir Grinderzeitviertel aber auch fir Siedlungen
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aus den 1950er bis 7Oer Jahren. Gerade letztere sind
besonders stark links der Donau vertreten (Abb. 34).
Dartber hinaus sollen neue kompakte und durchmisch-
te Stadtviertel mit qualitatsvoller Urbanitét entwickelt
werden. Hierfur finden sich ebenfalls viele Gebiete in
Floridsdorf und der Donaustadt. AuBerdem sollen fir ein
urbanes Leben vorhandene Zentren gestéirkt und Neue
entwickelt werden. Des Weiteren werden urbane , Zwi-
schenrédume” angesprochen, welche sich durch grofe
Verkehrsachsen sowie verstreute und funktional gefrennte
Bebauungen besonders in den Randbezirken erkennt-
lich machen. Sie sollen neu inferpretiert, aufgewertet und
ihr Potenzial genutzt werden. (ebd., 60) Genau solche
Situationen finden sich im 21. und 22. Bezirk besonders
haufig.

Das zweite Hauptkapitel konzentriert sich tberwiegend
auf konomische Aspekte der Stadt. Wien méchte ihren
Standort fir Wirtschaft, Wissenschaft und Forschung
festigen und hierfur Flachen weiterhin bereitstellen.
AuBerdem soll die Metropolregion gestarkt werden,
indem Grenzen abgebaut, Kooperationen mit anderen
Gemeinden eingegangen und Mobilitétspartnerschaften
mit dem Umland etabliert werden. Das letzte Kapitel legt
den Fokus auf Infrastruktur und Vermetzungen in unter-
schiedlichen Bereichen: Einerseits sollen im Sinne eines
Grin- und Freiraumnetzes das bestehende Wegenetz
und Erholungsrdume attraktiviert und ergénzt werden. Kli-
maschutz und Klimaanpassung spielen dabei eine grofe
Rolle und sollen zum festen Bestandteil der Stadtplanung
werden. Das dazugehérige Leitbild verdeutlicht einige
Aussagen zur Erweiterung des Grinraums links der Do-
nau {Abb. 35). Das SchlieBen des Griingirtels zwischen
dem Bisamberg und der Lobau ist dabei besonders stark
hervorgehoben. Andererseits wird das Thema Mobiliteit
als essenzieller Bestandteil fur die Vernetzung der Stadt
angefihrt. Mit einem Verhélinis 80:20 bis 2025 soll

der Umweltverbund (Offentlicher Verkehr, Fahrrad und
Zu-FuB-Gehen) noch starker forciert werden. (ebd., 106)
Damit legt der STEP eine der wenigen faktisch tberprif-
baren Ziele fest. Neben dem Ausbau des &ffentlichen
Verkehrs soll der StraRenraum vermehrt zu éffentlichen
und vielféltig nutzbaren Réumen umgebaut werden. Der
letzte Themenschwerpunkt stellt die soziale Infrastruktur
wie Kindergérten, Schulen und Krankenhéuser dar. Be-
sonders wird hier auf die Bereitstellung aftraktiver und gut
erreichbarer Bildungsstandorte je nach Bedarf einge-
gangen.
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Quelle: MA 18, MA 21, MA 41,
Urban Atlas, WKW;
Inhalt und Darstellung: MA 18
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Abb. 34: leitbild Siedlungsentwicklung 2025
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3.2.2. Fachkonzepte zum STEP 2025

Die Themen im STEP 2025 werden in den folgenden
sieben weiteren Fachkonzepten vertieft:

* Energieraumplanung

* Hochhéuser

e Grin- und Freiraum

o Offentlicher Raum

* Mittelpunkte des steidtischen Lebens - Polyzentrales
Wien

*  Mobilitat und

* Produktive Stadt.

Mit Fokus auf Inhalten, welche den Raum links der Donau
betreffen, werden einige Aspekfe der Fachkonzepte nun
zusammengefasst.

Griin- und Freiraum

Fine Kermessenz dieses Fachkonzepts (MA 18 (Hrsg.)
2015) ist, dass die bestehenden rund 50% Grinfléchen
der Stadt weiterhin aufrecht erhalten bleiben sollen. Es
. wird klar befont, welche umfangreichen Funkfionen Griin-
und Freirgume erfillen: Von der skologischen Bedeutung
for das Stadtklima, Lebensraum fur Pflanzen und Tiere
sowie Regenwassermanagement, ber skonomische As-
pekte der Landwirtschaft, des Tourismus und der Immobi-
lienwirtschaft, bis hin zur sozialen Bedeutung fir Freizett,
Erholung, Begegnung, Gesundheit und Identifikation. Mit
diesen Aufgaben ist Grinraum ein essenzieller Bestand-
teil fur eine nachhaltige Stadt und wird mit den Folgen
des Klimawandels immer wichtiger.
Di

ie Karte des Wiener Freiraumnetzes (Abb. 62) veran-
schaulicht auf dem ersten Blick vor allem eines: Nord-
ssflich der Donau sind im Gegensatz zur anderen Seite
die Planungen der Grinraumverbindungen zum jefzigen
Zel’rpunkf nicht abgeschlossen. Das ist zum Teil sicherlich
auch auf die groBen Stadtentwicklungsgebiete zuriick-
zufthren, zu denen ebenfalls noch keine defaillierten
Planungen vorhanden sind. Eine andere Auffélligkeit
dieser Karte ist das weitmaschigere Netz, welches den
irfimlichen Eindruck vermitteln kénnten, dass hier grund-
saitzlich weniger Grinraum vorhanden wére.

as Leitbild macht keinerlei Aussagen iber die Art der
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D
Vernetzungen. Im Fachkonzept werden sechs verschie-

» dene lineare Freiraumtypen definiert. Sie lauten wie
f, folgt: ,Belebte StraBenrdume und FuBgangerlnnen-
:E zonen”, ,Begrinte StraBenrdume”, , Strafen mit an-
ls,% gelagerten Grunflachen”, ,Grinachsen”, ,Grinzige”
E% und ,Grinkorridore”. (ebd., 49) Der 21. und 22. Bezirk
iﬁé hat durchaus das Potenzial vermehrt auch héherrangige

und flachenintensive Grinverbindungen zu etablieren.
Hinzu kommen folgende sechs flachigen Freiraumtypen:

,Nicht &ffentlich zugangige Freirgume”, ,Teilsffentliches
Grin”, ,Parks”, ,Nutzgebiete”, ,Baustein Grinraum” und
,Schutzgebiete”. (ebd., 49) Alle Typologien sind links
der Donau vorhanden. Eine vergleichsweise hohe Be-
deutung weisen Nutzgebiete aufgrund der groBen Land-
wirtschaftsfléchen auf. Gemeinsam mit Schutzgebieten
sind sie insbesondere in Floridsdorf und der Donaustadt
wichtige Komponenten fir die Entwicklung einer Stadt-
landschaft, die mit dem Umland verflochten sein soll.
Auch zu hohen Anteilen vorhanden sind nicht &ffentlich
zugéngige Freirume durch die groPe Menge an Ein-
familienhduser und Kleingartensiedlungen sowie Teil-
sffentliches Grin durch eine Vielzahl an offenen Wohn-
komplexen. Wenige grofen Fléchen sind hingegen von
der Kategorie Parkanlagen vorhanden.

Offentlicher Raum

Als sffentlicher Raum werden in diesem Fachkonzept
(MA 18 (Hrsg.) 2018) urban geprégte Freiréume ver-
standen, welche zu jeder Zeit zugéngig und sich vorran-
gig im &ffentlichen Eigentum befinden. Es wird versucht
diese nicht als reine Transit- und Bewegungsréume, son-
dern als umfangreiche Lebensrédume der Wiener:innen
zu verstehen. Dies folgt auch dem Trend, den 6ffentlichen
Raum vermehrt fur vielféltigere Nutzungen wie Sport
oder gdrtnerische Tatigkeiten anzueignen. Zur Férderung
solcher Nutzungen wird eine Vielzahl an klimatischen,
sozialen, gestfalterischen, verwaltungstechnischen und
partizipativen MaBnahmen gesetzt. RGumlich verortete
Aussagen oder dergleichen werden hingegen nicht ge-
auBert, sowie auch keine Vorrangzonen festgelegt.

Mobilitat
Dieses Fachkonzept (MA 18 (Hrsg.) 2014b) konkretisiert

die Erreichung des bereits erwdhnten Ziels eines Modal
Splits von 80:20 (Umweltverbund:motorisierter Indivi-
dualverkehr). Damit soll die Mobilitét ressourcen- und
raumeffizienter sowie emissionsarmer werden. In einer
kompakten GroBstadt wie Wien ist dieses Ziel fast schon
Grundvoraussetzung. Darunter versteht sich auch eine
faire Aufteilung des éffentlichen Raums fur alle Verkehrs-
teilnehmer:innen, die Férderung aktiver Mobilitet, die Er-
méglichung kurzer Alllagswege, Sharing-Angebote und
weitere Ziele, die im Fachkonzept definiert werden.

Als Gebiefe mit stadtteilbezogenen Herausforderungen
in Bezug auf Mobilitét wird auch der Bereich entlang
der Brinner StraBe in Floridsdorf und der Bereich an der
U2 Trasse zwischen Hardeggasse und Seestadt hervor-
gehoben. (ebd., 44) Fir den Radverkehr ist vor allem
die Umsetzung von Rad-langstrecken vorgesehen. Der
Ausbau von StraBenbahnlinien soll die neuen Stadtent-
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Abb. 35 leitbild Grinraum 2025
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wicklungsgebieten wie dem Donaufeld, die Seestadt
und die Berresgasse erschlieBen (ebd. 91). Fir den
motorisierten Individualverkehr ist unter der Bezeichnung
,StadtstraBe” eine Verbindung der Kategorie Hauptstra-
Be B von der A23 zur Seestadt vorgesehen (ebd., 94),
die sich mitflerweile im Bau befindet. Im Kapitel 3.2.5.
folgen weitere Informationen zu derzeitigen verkehrspla-
nerischen Projekfen.

Mittelpunkte des stadtischen Lebens - polyzentrales
Wien

Dieses Fachkonzept (MA 18 (Hrsg.) 2019) ist Grundlage
zur Etablierung einer polyzentralen Struktur in der Me-
fropolregion Wien. Es baut auf drei Agenden auf: Die
Weiterentwicklung bestehender Zentren, das Schaffen
von neuen Zentren und das Steuern von groBflachigem
Einzelhandel. Zentren zeichnen sich durch eine hohe
Funktionsmischung, hohe Wohndichte, gute Erreich-
barkeit mit sffentlichen Verkehrsmitteln sowie Rad- und
FuBwegen, identitdtsstiftenden Charakter, hochwertigen
sffentlichen Raum und einem freien Zugang fir alle aus.
Besonders wichtig fir einen lebendigen Ort ist dabei
eine offene und vielfaltig bespielbare Sockelzone der
umliegenden Gebdude.

Das Konzept definiert drei verschiedene Arfen von Zen-
fren (Abb. 36): Metropolzentren haben eine Uberregio-
nale Bedeutung und sind mit der , City” und der Maria-
hilferstrabe ausschlieBlich rechts der Donau vorhanden.
Hauptzentren mit einem regionalen Einzugsbereich sind
mit den Kernbereichen Floridsdorf und Kagran auch
nordéstlich der Donau vorhanden. Quartierszentren
haben lediglich eine Bedeutung fir das néhere Umfeld
und sind mehrfach in Floridsdorf und der Donaustadt
vorhanden. Als neues Hauptzentrum wird als einziges

in Wien die Seestadt Aspern definiert, zudem sollen mit
dem Donaufeld und dem Hausfeld noch zwei weitere
zukinftige Quartierszentren entstehen. (ebd., 31-33) Fur
ein belebtes Zentrum spielt, wenn auch nicht als einziges,
der Einzelhandel eine wichtige Rolle. Dieser hat in den
letzten Jahrzehnten flachenméBig in Wien zwar deut-
lich zugenommen, jedoch vor allem in peripheren Lagen
durch Fachmarkt- und Einkaufszentren. Das schwéicht
nicht nur die eigentlichen Zentren, sondermn erhsht den
Flachenverbrauch und das Mobilitatsautkommen. (ebd.,
77) Diese Entwicklung ist links der Donau besonders
drastisch zu erkennen. Dabei findet sich hier zum einen
das Donauzentrum, eines der gréften Einkaufszentren
der Stadt, welches zumindest eine gute éffentliche An-
bindung besitzt. Zum anderen sind hier auch der Ge-
werbepark Stadlau und eine Vielzahl an freistehendem,
eingeschossigem Einzelhandel anzutreffen, welcher
vorrangig mit dem Auto erreichbar ist. Dies kénnte ein
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wesentlicher Grund sein, weshalb im 21. und 22. Be-
zirk vergleichsweise deutlich weniger zentrale Bereiche
im rgumlichen Leitbild identifiziert werden. Aus diesem
Grund werden im Fachkonzept auch Ausschlusszonen fir
Einkaufszentren mit groBfléchigem Einzelhandel in peri-
pheren Lagen ausgewiesen. (ebd., 83)

Produktive Stadt

Mit diesem Fachkonzept (MA 18 (Hrsg.) 2017) bekennt
sich Wien als produktive Stadt, in der Industrie und pro-
duzierendes Gewerbe nicht vernachlgssigt, sondern neu
gedacht werden muss. Fir emissionsstarke Produktion gilt
es daher geeignete Fldchen zu angemessenen Kosten
zur Verfigung zu stellen. Dariber hinaus soll aber auch
die Durchmischung von Produktion mit anderen Funktio-
nen der Stadt - vor allem dem Wohnen - als nachhalti-
ges Entwicklungsmodell vorangetrieben werden. Daraus
ergeben sich drei verschiedene Zonentypen: Zum einen
Lindustriell-gewerbliches Gebiet” fur nicht mischbare

und flachenintensive Betriebe (ebd., 66). Des Weiteren
,gewerbliches Mischgebiet” in dem ein Nutzungsmix
zwischen stérungsarmer Produktion und Wohnen sowie
weiterer Nutzungen in kompakter Weise angestrebt wird
(ebd., 76). Als letzte Zone werden ,integrierte Einzel-
standorte” angefuhrt, die ihrem Namen entsprechend

als ,Inseln” vereinzelt in einem betriebsfremden Umfeld
(meist Wohngebiet) liegen und weiterhin zu erhalten sind
(ebd., 87). Der Bedarf an Produktionsfléchen in Wien
wird mit 300ha angenommen. Dieser kann nicht alleine
durch bereits gewidmete und aktivierbare Fléchen ab-
gedeckt werden. Deshalb sollen auch in Stadterweite-
rungsprojekten zusditzliche Betriebsgebiete bereitgestellt
werden. (ebd., 56) Nordsstlich der Donau wird entspre-
chend der Abbildung 37 ein durchaus wesentlicher An-
teil an ,industriell-gewerblichen-Betrieb” ausgewiesen.
Dariber hinaus sind auch einige ,gewerbliche Misch-
zonen" markiert, wie etwa das Areal des Logistikzent-
rums an der LavaterstraBe. Gerade lefztere kénnten aber
noch durchaus mehr Raum in Anspruch nehmen.

Hochhéauser

Die Kemessenz dieses Fachkonzepts (MA 41 (Hrsg.)
2014) ist, dass Hochh&user in Wien prinzipiell nicht
auszuschlieBen sind, sie jedoch immer einen Mehrwert
fur die Stadt liefern mussen. Dazu z&hlt unter anderem
eine nachhaltige Aufwertung des &ffentlichen Raums im
unmittelbaren Projekiumfeld und eine offene Sockelzone.
Fur die Auswahl geeigneter Standorte fir Hochhaus-
entwicklungen werden zundchst eindeutige Ausschluss-
gebiete wie etwa Naturschutzgebiete markiert. Des
Weiteren wird Wien in sechs verschiedene Bereiche ge-
gliedert, die mit jeweils unterschiedlichen Anforderungen
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Abb. 37: Leitbild Produktive Stadt
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beschrieben werden. Der Raum nordéstlich der Donau
ist zum groBten Teil als , Transdanubische Ausdehnung”
ausgewiesen (Abb. 38). Ein Netzwerk aus einzelnen
Landmarks soll hier zur Orientierung in der flachen und
weitldufigen Landschaft beitragen. Fir Hochhguser in
Frage kommen Standorte an Siedlungsrénder oder Sied-
lungszwischenré&ume, wo sie als Anziehungspunkte und
Verbindungsglieder wirken kénnen. (ebd. 31) Dariber
hinaus sind Hochhduser auch in den Hauptzentren denk-
bar. (ebd., 33) Als Beispiel fur einen Hochpunkt inner-
halb dieses Netzes ware das Citygate und innerhalb
eines in Entstehung befindenden Zentrums das HoHo
(Holzhochhaus) in der Seestadt Aspern anzufthren.

Die Zone zwischen Neuer und Alter Donau wird der
,Fluvialen Stadilandschaft” zugeordnet. Hochhéuser
kannen hier dabei helfen, die Stadtkante zu den grof3-
maBstablichen Freirdumen des Donauraums zu akzen-
tuieren, solange sie in konzentrierten Gruppen platziert
werden. (ebd. 29) Die Donaucity ist hierfir ein beson-
ders eindrickliches Beispiel. In den Randzonen der Stadt
sind teilweise , Ubergangsgebiete” ausgewiesen, welche
von einer sfarken Durchgrinung und einer offenen Be-
bauung gekennzeichnet sind. Hier waren Hochpunkte in
Einzelfallen bis maximal 35m denkbar, ansonsten soll die
Haohenentwicklung nicht tber die Bauklasse V hinaus-
wachsen. (ebd., 33) Die drei weiteren Zonen treten im
Bereich nordéstlich der Donau nicht auf.

49
3.2.3. Smart City Wien Rahmenstrategie

Die Smart City Wien Rahmenstrategie (Stadt Wien
(Hrsg.) 2014) ist eine Strategie fur eine nachhaltige
Entwicklung der Stadt und greift dadurch nochmals
umfangreichere Themen, als es der STEP bereits macht,
auf. Daher werden hier auch keine réumlichen Aussagen
getroffen. Nichtsdestotrotz stellt sie einen wesentlichen
Planungsbestandteil fur die Entwicklung Wiens dar und
sollte daher nicht unerwéhnt bleiben. Konkret beruht sie
auf den 17 Sustainable Development Goals (SDGs) der
UN-Agenda 2030. Die Rahmenstrategie wurde erstmals
2014 vom Gemeinderat beschlossen, wird jedoch lau-
fend emeuert und an verénderte Rahmenbedingungen
angepasst. Die akiuvelle, 2022 beschlossene ,Smart City
Klima Strategie” (Stadt Wien (Hrsg.) 2022) stellte durch
die Verschiebung des Zielhorizonts von 2050 auf 2040
beispielsweise eine grundlegende Verénderung dar,
wobei die inhaltliche Ausrichtung gleich blieb. Eine der
zentralen Ziele der Strategie ist die Reduktion der Treib-
hausgasemissionen auf null im angegebenen Zeitraum
(ebd., 16). Die Smart City Wien baut auf drei verschie-
denen Saulen auf:

1. Hohe lebensqualitét fur alle (ebd., 28)
2. groBimogliche Ressourcenschonung (ebd., 32) und
3. umfassende soziale und technische Innovationen

(ebd., 36).

Diese werden in elf verschiedenen thematischen Schwer-
punkten vertieft, wovon einige fir den stédtebaulichen
Kontext besonders Relevante nun genauer betrachtet
werden.

Mobilitét und Verkehr

Neben dem im STEP 2025 definierten Modal Split von
80:20 setzt sich die Rahmenstrategie ein noch schar-
feres Ziel von 85:15 im Jahr 2030. Insbesondere an
der Stadtgrenze soll die Pkw-Verkehrsstérke von 2021
bis 2030 um 50% sinken. Der Motorisierungsgrad

soll im selben Zeitraum auf 250 private Pkw pro 1000
Einwohner:innen zurickgehen, wodurch Stellplétze im
sffentlichen Raum reduziert werden kénnen. Die 15-Mi-
nuten-Stadt mit gemischten Stadtteilen und einer fairen
Neuverteilung des Verkehrsraumes wird forciert. (ebd.,

41)

Gebdude

Gebdude sollen zum einen fur maximale solare Energie-
gewinnung genutzt, aber auch standardméBig begrint
und passiv gekihlt werden. 70% der Ressourcen beim
Abbruch von Gebaduden sollen 2040 wiederverwendet
werden. (ebd., 42)
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Anpassung an den Klimawandel

Der Ausbau von Griin- und Freiflachen zur Bekémpfung
der sommerlichen Uberhitzung wird vorangetrieben. Alle
Wiener:innen sollen in 250m Entfernung eine Grinfléche
erreichen kénnen. Gebdude werden fur ein besseres
Mikroklima begrint und es wird so viel Regenwasser wie
moglich im natirlichen Kreislauf gehalten. (ebd., 43)

Stadtékologie, Umwelt & Wasser

Es sollen weitere Wald- und Grinfléchen zur Erholung
innerhalb der Stadt geschaffen werden. Unversiegelte
Flcichen bleiben bestenfalls erhalten. Biologische Vielfalt
wird geférdert, wahrend die Schadstoffbelastung még-
lichst gering gehalten wird. Die Lebensmittelversorgung
erfolgt bevorzugt aus der Stadt und der Region. (ebd.,
43)

Die Ziele der Rahmenstrategie sind duferst ambitioniert,
wenn gleich sie zur Erreichung der Klimaziele in dieser
Harte auch wahrscheinlich notwendig sind. Nichtsdesto-
frofz ist zu hinterfragen, ob diese Ziele bei der derzeiti-
gen Entwicklung eingehalten werden kénnen.

3.2.4. Strategieplan fir das Zielgebiet
U2 - Donaustadt

Neben dem STEP seiner Fachkonzepte und der Smart-
City Rahmenstrategien, welche alle samt gesamtstadti-
sche Aussagen freffen, behandelt dieser Strategieplan
(MA 21 (Hrsg.) 2013) ein konkretes Gebiet im 22. Be-
zirk. Der ausschloggebende Grund fir seine Erstellung ist
die Verléngerung der U2-Trasse Uber die Donau bis zur
AspernstraBBe 2010 und weiter bis in die Seestadt 2013.
Zum Zeitpunkt der Ersffnung fuhrte sie enflang weiter
Strecken durch landwirtschaftlich geprégtes Gebiet. Die
U-Bahn als Massenverkehrsmittel fungiert jedoch als
Entwicklungsmotor, was eine gesonderte Strategie fur
den von ihr durchfahrenen Raum notwendig machte. Der
eigentliche Titel dieses Strategieplans ,Wo willst du hin,
meine Donaustadt?” unterstreicht die hohe Entwicklungs-
dynamik in diesem Gemeindebezirk, bei gleichzeitigem
Fehlen einer bisherigen Ubergeordnetem Strategie fur
diesen Stadtteil. Bei diesem Instrument handelt es sich
jedoch nicht um ein rechiskréftiges Dokument, sondern
lediglich um eine Gesamtperspekiive, die auf einem brei-
ten Konsens aller Beteiligten beruht und an sich é@ndern-
de Umstande angepasst werden kann.

Zu Beginn werden die vorherrschenden, schwierigen
Verhdlinisse in der Donaustadt beschrieben: Ein Bezirk
der von vielen Kontrasten zwischen Siedlungskérpemn
und Landschaft, unterschiedlichsten VWohntypologien und
MaBstében sowie stark getrennten Funktionen geprégt
ist. Zur Schaffung eines stabilen Gerists in dem sonst sehr
losen Gefige werden vier raumliche Prinzipien definiert:

1. Das Griine Gerist soll Grinrdume sichern und Ver-
nefzungen unter ihnen aufbauen, wodurch Orientierung,
Identifikation und eine leicht erreichbare Anbindung an
Erholungsréume geschaffen werden. (ebd., 52-53)

2. Das Mobilitétsmodell bezieht sich zum einen auf die
vorhandenen groBBen Achsen, welche einerseits ver-
bindend wirken, andererseits Barrieren schaffen, die es
zu Gberwinden gilt. Auierdem liegt ein Fokus auf der
Autwertung es &ffentlichen Raumes zur Férderung des

Rad- und Fufdverkehrs. (ebd., 58-59)

3. Starke Quartiere insbesondere an U-Bahnknoten
sollen als lokale Zentren, nicht nur mit einer hohen bau-
lichen, sondern auch Nutzungsdichte dienen. (ebd.,

66-67)



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

iothek,

3ibl

(Wl') Your knowledge hub

T

—Lammer-

1111 ﬁ\I||||||lu|||l||||||l||||l||l||||'||
ey

LS

QQSSG

u2
Donauspital

Langobardehs —

Abb. 41: Entwicklungsschwerpunkte Zielgebiet U2

AUy

Joro g

m—

Aspern

T

Ostbahnbeg\eltstraﬁe

Breitenlee

—

[T (Tt

)
“,

51

AT




Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfugbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

] 3ibliothek,
Your knowledge hub

52

4. Besondere Orte werden als Ankerpunkte mit beson-
ders hohem Identifikationswert genannt. Darunter fallen
vor allem die alten Ortskerne, jedoch auch besondere
Frei- und Grinrdume wie den Hirschstettner Badeteich,
die direkt angrenzenden Blumengérten und der Nor-
bert-Scheed-Wald. Zwischen diesen werden verschie-
dene Korridore definiert, an die sie sich wie bei einer
Perlenkette aneinanderreihen. (ebd., 72-75)

Nach diesen Planungsstrategien, welche sich stark an
dem Bestand orientieren, werden finf verschiedene
Standortprofile fur zukinftige Entwicklungen angefuhrt.
Neben den vier klassischeren Stadtentwicklungsgebieten
,Berresgasse”, ,Plalzgasse,/Am Heidjschl”, ,Hausfeld"
und ,Erzherzog-Karl-StraBBe Sid” (ebd., 94-95), welche
im Kapitel 3.4. genauer vorgestellt werden, ist der Orts-
kern Hirschstetten als einziges bestehendes , Quartier”
ausgewiesen. Ihn gilt es zu schitzen und aufzuwerten.
Durch die Fertigstellung der StadtstraBBe, wird im Ortskern
eine Verkehrsreduktion von bis zu 45% erwartet, was
eine Neugestaltung und réumliche Umverteilung des
StraBenraums méglich machen soll. (ebd., 108)

3.2.5. Verkehrsplanungen

In diesem Kapitel werden konkrete Verkehrsinfrastruktur-
projekte besprochen, die derzeit in Planung oder bereits
in Umsetzung sind.

Wiener Auf3enringschnellstra3e und Stadtstraf3e

Die Wiener AuBenringschnellstraBe ist eine um Wien
fuhrende Schnellstrafde, die in Teilen bereits realisiert
wurde. Das fehlende Stick zwischen Schwechat und Su-
Benbrunn beinhaltet in der Planung einen 8,2km langen
Tunnel, der sowohl die Donau als auch die Donau-Auen
im Bereich der Lobau unterqueren soll und demnach als
Llobau-Tunnel bezeichnet wird. Im Bereich GroB3-En-
zersdorf sollte dieser wieder die Oberfléche erreichen.
Von da an fihrt die vorgesehene Trasse oberirdisch bis
zum Knoten Sifdenbrunn, wo sie in die bestehende S1
Ubergeht. (Asfinag 0.J.) Da vor allem der Tunnel aus
umwelttechnischer Sicht bedenklich ist, wurde das Vor-
haben 2022 vom Umweltministerium vorerst gestoppt.
(Secerovi¢ 2022) Es ist daher nicht sicher, wie weiter
verfahren wird, auch was den restlichen oberirdischen
Bereich betrifft. Hier sollte beim Knoten Raasdorf durch
die S1 Spange Aspern eine Verbindung zur Seestadt
hergestellt werden, welche direkt in die StadistraBe
Aspern Uberfuhren sollte (Abb. 42). Bei dieser handelt
es sich um eine 3,3km lange 4-spurige Strafe, die bei
Hirschstetten in die A23 (Stdosttangente) minden soll
und seit 2022 bereits in Umsetzung ist. Sie kreuzt dabei
Uber zwei Tunnel die Marchegger Ostbahn und verlguft
ansonsten berwiegend in 2-3m Tieflage mit beid-
seitigen Larmschutzwanden. (MA 28 oJ.) Der Begriff
,Stadtstrafe”, welcher diesem Projekt verliehen wurde,
ist dabei irrefthrend, da die bauliche Ausfihrung deutlich
mehr an eine Autobahn anstelle einer stédtischen StraBe
mit regelmaBigen Kreuzungen erinnert. Dies &sst sich
vermutlich darauf zurickfuhren, dass sie auf einer dlteren
Autobahnplanung beruht. (Hertenberger 2021) Sowohl
StadtstraBe als auch S1-Ring sind in den letzten Jahren
stark diskutierte Themen in der Wiener Verkehrsplanung,
die auch grundsdtzlich aufgrund der Gefahr von in-
duziertem Verkehr in Frage gestellt werden. (Laa 2021)
Ein positiver Aspekt der StadistraBBe sei die Enflastung
von mehreren VWohngebieten und Ortskernen wie etwa
Hirschstetten. (MA 28 o.J.) Solche erhofften Effekte be-
dingen jedoch auch Begleitmainahmen, um den Verkehr
wie gewollt zu lenken.
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Abb. 42: S1 Spange und StadtstraBe
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Abb. 43: Geplanter StraBenbahnausbau

OV-Ausbau

Die Strabenbahnlinie 25 soll eine neue Streckenfihrung
durch das Entwicklungsgebiet Donaufeld bekommen. Fur
die selbe linie ist eine Verléngerung von der bisherigen
Endstation Aspern - Oberdorfstrafde durch den Ortskern
Aspern und die Seestadt bis zum Bahnhof Aspern Nord
geplant. Dort soll ebenfalls die neue Linie 27 enden,
welche von der bestehenden Strecke des 26ers ab der
Pirquetstrafde abzweigen und die Entwicklungsgebiete
Berresgasse und Am Heidjéchl erschliefen soll (Abb.
43). (MA 18 oJ. b) Seit 1996 fahrt die U6 bis Florids-
dorf (siehe Kapitel 2.9.) und wurde bisher nicht wie die
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1 und U2 bis nahe an die Stadigrenze ausgebaut. Es
existieren zwar schon lange Uberlegungen fir eine Ver-
langerung entlang der Briinner Strafe bis zur Endstelle
,Rendevousberg” bei Stammersdorf, diese wurden bisher
aber nie konkretisiert. (Hodl 2009, 304-305) Durch
den Bau des Krankenhaus Nord (heute ,Klinik Florids-
dorf") wurde eine Verldngerung zumindest bis zu diesem
konkreter von der Bezirksvertretung Floridsdorf gefordert.
Die derzeitig laufende Ausbaustufe des U-Bahn-Netzes,
sieht jedoch auch dies nicht vor. (Preusser 2011)

Fahrradinfrastruktur

Fur 2022-2023 wurde fur die Donaustadt eine ,Rad-
wegoffensive” angekindigt, die derzeit in Umsetzung
ist. Sie beinhaltet insgesamt 14km neu Radverbindungen
beziehungsweise Lickenschlisse. Beispielsweise wird
ein Radweg vom Kagraner Platz entlang der Wagramer
StraBe bis zur Reichsbricke realisiert, der Teil einer wich-
figen Radachse bis zur Innenstadt ist. (Mobilitdtsagentur
Wien 2022a) Als sogenannter ,Klima-Highway" wird
entlang der ehemals geplanten Autobahn ,HB 232"
eine durchgdngige Radverbindung von der Alten Donau
bis an die Stadtgrenze entlang eines frei gehaltenen
Grinzuges geschaffen. Teilweise soll dieser auch von
Bus-Linien genutzt werden und so beispielsweise das
Entwicklungsgebiet Neu-Leopoldau besser anbinden.

(Mobilitatsagentur Wien 2022b)
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3.3. Griinrdume links der Donau: Bestand und Planungen
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1 Bisamberg

2 Lobau

Abb. 46: lobau

Grofle
255ha (innerhalb Wiens)

Beschreibung

Mit 358 Metern ist er die einzige gréBere Erhebung
Wiens nordéstlich der Donau und hebt sich somit land-
schafflich von den resflichen Grinrdumen ab. Geolo-
gisch gehért der Bisamberg zum Sandstein-Wienerwald,
die Donau frennt ihn jedoch vom restlichen Gebirge. Als
Naherholungsgebiet aus Waldern, Trockenrasen und
Weingdrten besitzt er gréfere Bedeutung fur Floridsdorf
und den angrenzenden niederésterreichischen Gemein-

den. (MA 49 oJ. b)

Gréfle
2.400ha

Beschreibung

Die Lobau stellt den in Wien noch vorhandenen Rest der
Donau-Auen dar. Sie nimmt etwa ein Viertel der Fléche
des Nationalparks Donau-Auen ein, welcher als letzte
intakte Flussauen-Landschaft Mitteleuropas gilt. Damit ist
Wien die einzige Metropole Europas mit einem Na-
fionalpark innerhalb der Stadigrenzen. (MA 49 oJ. a)
Seit der Donauregulierung im 19. Jahrhundert ist jedoch
der Hauptstrom fast vollsténdig von der Au getrennt,

wodurch sie stark durch Austrocknung und Verlandung
gefdhrdet ist. (Beer 2022)
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3 Donavinsel & Neue Donau

Abb. 47: Donauinsel und Neue Donau

4 Alte Donau

Abb. 48: Alte Donau o
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Gréfle
390ha Insel
330ha Wasserflache Neue Donau

Beschreibung

Die Donauinsel ist eine Gber 21km lange Insel zwischen
dem Donaustrom und dem Entlastungsgerinne ,Neue
Donau”. Urspriinglich als Verbesserung des Hochwasser-
schutzes gedacht (siehe Kapitel 2.9.), wurde mit ihr ein
neuer Naturraum und ein affraktives Naherholungsgebiet
geschaffen. Die Neue Donau, dessen Wasserqualitat
regelmafig geprift wird, kann zum Baden und fir Was-
sersport genutzt werden und ist zugleich Lebensraum fur
viele Wassertiere. [MA 45 oJ. b)

Gréfle
160ha Wasserflache

Beschreibung

Die Alte Donau ist ein Uberbleibsel des ehemaligen
Hauptarmes der Donau und stellt heute ein Binnenge-
wasser dar. Mit etwa 1,2 Millionen Badegésten pro Jahr
ist ihre Erholungsfunkfion fir die gesamte Stadtbevélke-
rung insbesondere im Sommer von grofer Bedeutung.
Aber auch der kologische Mehrwert als Lebensraum
for Pflanzen und Tiere im Wasser und an abschnittsweise
renaturierten Uferzonen ist nicht zu unterschatzen. (MA

45 0J. ¢)
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5 Marchfeld

Abb. 49: Marchfeld

Grofle
~100.000ha (gesamt)

Beschreibung

Das Marchfeld ist eine offene flache Landschaft des
Wiener Beckens nérdlich der Donau zwischen Wien
und der March. Der Boden ist aufgrund von Donau-
ablagerungen besonders fruchtbar, weshalb die Region
schon seit vielen Jahrhunderten bis in die Gegenwart
intensiv landwirtschaftlich genutzt wird. Damit tragt das
Marchfeld maBgeblich zur Versorgung der GroBstadt mit
Gemise und Getreide bei. Andere Nutzungen wie etwa
der Abbau von Schotter transformieren die Landschaft
und hinterlassen Gruben, die entweder wieder mit Ab-
bruchmaterial zugeschittet oder mit Grundwasser gefillt
zu Badeteichen werden. Dariber hinaus dienen Wind-
parks zur Energiegewinnung. Da die Region jedoch von
zunehmender Austrocknung bedroht ist, wurde in den
1990er Jahren der Marchfeldkanal angelegt, um Was-
ser von der Donau in das Gebiet einzubringen. (MA 18
oJ. ¢) Ein zusdtzlicher Verbindungsbach zwischen Alter
Donau auf Héhe des Donaufeldes und dem Kanal beim
Heeresspital wurde ebenfalls seit den QOer Jahren iber-
legt. Hierfur veranlasste die Stadt Wien sogar konkrete
Planungen. Mittlerweile ist das Vorhaben jedoch nicht
mehr im Gesprach. (MA 53 2010) Die Flachen des
Marchfeldes innerhalb von Wien wurden in den letzten
Jahrzehnten vorrangig zur Ausweitung des Siedlungsge-
bietes genutzt. Dieser Trend wird sich in Befrachtung auf
die Entwicklungsgebiete auch in Zukunft fortsetzen.
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Abb. 50: Regionalpark DreiAnge "

7 Norbert-Scheed-Wald

Abb. 51
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Gréfle
3.000ha

Beschreibung

Der Regionalpark DreiAnger ist ein in Entwicklung ste-
hendes Erholungsgebiet, welches ebenfalls Fléichen des
Marchfeldes in Anspruch nimmt. Als grenziberschreiten-
des Projekt zwischen dem 21. und 22. Bezirk Wiens und
der niederésterreichischen Gemeinde Gerasdorf stellt
er einen groen Baustein des Wiener Gringirtels im
Nordosten dar. Die bestehende Landwirtschaft soll nicht
vollstandig ersetzt, sondern mit in das Konzept aufge-

nommen werden. (MA 18 oJ. d)

Gréfle
1.000ha

Beschreibung

Direkt an den Regionalpark DreiAnger knipft der Nor-
bert-Scheed-Wald an. Ein grundlegender Baustein fur
dieses Erholungsgebiet stellt die Fléche des aufgelasse-
nen und seitdem verwilderten Verschiebebahnhofs Brei-
tenlee dar. Die réumliche Ausdehnung fuhrt jedoch bis
zum Marchegger Astim Stiden. Das Projekt ist nicht als
reiner Wald zu verstehen, sondern soll eine Abwechs-
lungsreiche Landschaft aus Waldern, Gehslzstreifen,
Trockenrasen, Teichen und Feldern bilden. (MA 49 oJ. ¢}
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A Neu Leopoldau

Abb. 53: lageplan Neu leopoldau

B Donaufeld

Abb. 54: leitbild Donavfeld

Zeithorizont
2012 Planungsbeginn
2017-2024 Bauphase

GroBe
13,5ha

Einbettung

JInselstandort”: Abgrenzung durch Nordbahn im Siden,
Grinraumen im Osten und Westen: keine direkte An-
knipfung an Bestandssiedlungen

Vornutzung
Gaswerk Leopoldau

Anbindung
S-Bahnstation SiemensstraBBe ~10 Min. Gehweite, Busse
30A, 32A, 36B

Besonderheiten
17 denkmalgeschitzte Gebaude

(MA 21 2014)

Zeithorizont
2010 Leitbild
2019 Bautragerwettbewerb fur 1. Etappe

Gréfle
~ 60ha

Einbettung

im Suden begrenzt durch Alte Donau, im Norden durch
Donaufelder Strafde, im Osten und Westen schlieBet Be-
standsstadt direkt an

Vornutzung
landwirtschaftliche Nutzung

Anbindung
Strafdenbahnlinien 26, neue Strafenbahntrasse 25 durch
das Gebiet (Donaufeldtangente)

Besonderheiten
,Ereignisband” zwischen Floridsdorf und Kagran, Grin-
korridors zwischen Alter Donau und Marchfeld

(MA 18 oJ. €)
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C Am langen Felde & BreitenleerstraBBe Std

Abb. 55: Masterplan Am langen Felde

D Erzherzog-Karl-StraBBe Siid

Abb. 56: Masterplan Erzherzog-Karl-StraBBe Sid
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Zeithorizont
Am langen Felde: Bauphase bis 2023
Breitenleer StraBe Sud: Umsetzung offen

Gréfle
6ha + 4ha

Einbettung

im Stden anschlieBend an Kagraner Ortskern, westlich
abgrenzend durch neuen Park, nérdlich und &stlich in-
homogener Stadiraum

Vornutzung
Hrachowina Griinde und andere ehemaligen Betriebs-
geldande

Anbindung
U1 in 10 Min. Gehweite, Strafenbahnlinie 26 in 5 Min.
Gehweite, Bus 24A

(MA 18 oJ. fund MA 18 oJ. g}

Zeithorizont
2021 Planungsbeginn

Gréfle
19ha

Einbettung

nérdlich angrenzend an Erzherzog-Karl-StraBe, sid-
lich an Langobardenstrafde, sstlich und westlich grofe
Wohnsiedlungen; groPes Potenzial fur Einbettung

Vornutzung
landwirtschaftliche Nutzung

Anbindung
U2 Aspernstrafde, Straenbahnlinie 25, weitgehend
aufofrei, Sammelgaragen

Besonderheit
durchquerende U2-Trasse

(MA 18 oJ. h)
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E Berresgasse

Abb. 57: Stédtebauliches Konzept Berresgasse

F Hausfeld

Abb. 58: Masterp an Oberes Hausfeld

Zeithorizont
2013 Planungsbeginn
2019 Baubeginn

Gréfle
17ha

Einbettung

Sudlich tangiert durch hohen Geschosswohnbauten,
westlich schliefit Badeteich, nordlich Griinkorridor, &stlich
Ubergang zu ,Am Heidjochl”

Vornutzung
landwirtschaftliche Nutzung

Anbindung
geplante StraBenbahnlinie 27, weitgehend autofrei,
Sammelgaragen an Réndemn

(MA 18 oJ. i)

Zeithorizont
Oberes Hausfeld: 2014 Planungsbeginn
Unteres & Westliches Hausfeld: 2022 Planungsbeginn

Grofle
Q0ha (gesamt)

Einbettung
nérdlich Barriere durch Marchegger Ast, 8stlich kleinteili-
ge Wohnbebauung, sidwestlich Aspernstrafie

Vornutzung
landwirtschaftliche Nutzung

Anbindung
U2 HausfeldstraBe & An den alten Schanzen, Straf3en-
bahnlinie 26, Stadtstrafe

Besonderheit
Ausbildung eines Quartierszenturm

(MA 18 0. )
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Abb. 59: Strukturkonzept Am Heidjéchl

H Seestadt

Abb

.60: Ma

A atea eyl

sterplan Seestadt
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Zeithorizont
2023 Planungsbeginn

Gréfle
38ha

Einbettung

stdlich begrenzt durch S-Bahntrasse und in Zukunft
StadtstraBe, nordlich kleinteilige Wohnbebauung, im
Osten Hausfeldstraf3e

Vornutzung
landwirtschaftliche Nutzung

Anbindung
U2 HausfeldstraBBe & Aspern Nord, neue Strabenbahn-
linie 27 durch das Gebiet, sidlich Stadtstrafle

(MA 18 0J. k)

Zeithorizont
Q0er Jahre Planungsbeginn
2010-2030 Bauphase

Gréfle
~ 240ha

Einbettung

Begrenzung durch S- und U-Bahntrasse im Norden,
General-Motors-Werk im Stden und breiten Grinzigen
im Osten und Westen

Vornutzung
Flugfeld Aspern

Anbindung
Bahnhof Aspern Nord, U2 Seestadt, geplante Strafen-
bahnverléngerungen der Linie 25 und 27

Besonderheit
eines der gréBten Stadtbauvorhaben Europas; Zentrums-

bildung
(MA 18 oJ. a)
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4. Potato Plan fur Wien

links der Donau

Der bisher geschaffene historische und gegenwdirtige
Uberblick dient nun als Ausgangslage fir den ersten
Schritt in ein zukinftiges Bild Wiens links der Donau.
Dieses Kapitel stellt demnach den Ubergang von den
fachlichen Grundlagen zu einem selbst erarbeiteten
Leitbild dar. Fir die angestrebte Stadtlandschaft, welche
sich aus bebauten Inseln und Infrastrukturstromen formt,
missen jedoch zundchst genau diese ermittelt werden.
Hierfur wird eine sozialréumliche Untersuchung in Form
eines sogenannten ,Potato Plans” erstellt {siehe Kapitel
4.2.1.). Als Vorarbeit ist zunéchst eine umfangreiche
Analyse des Bestandes notwendig, welche die Inhalte
Grinraum, Verkehr, Nutzungen, Zentren, Gebdudetypo-
logien, Morphologie und Sozialraum umfasst. Dafur wird
auf vorhandene Informationen der Stadt Wien zuriickge-
griffen, diese werden interpretiert und gegebenenfalls an
den Kontext der Arbeit angepasst und ergénzt.

Die Ergebnisse aus der Analyse werden schlieflich in
einem Potato Plan synthetisiert. Durch raumliche Grenzen
und soziale Strukturen ergeben sich Stadtteile, die in
Form von ,Potatos” beziehungsweise im Kontext dieser

Arbeit passender durch , Inseln” abstrakt dargestellt
werden. Diese unterscheiden sich in ihrer Bedeutung von
,besonders zentral und hoher Nutzungsvielfalt” bis hin zu
,peripher und mit hoher Monofunktionaliét”. Zusatzlich
werden Infrastrukturachsen und Griinréume verortet, die
spater als Strome betrachtet werden.

Der Potato Plan zeigt kein prazises Bild von Floridsdorf
und der Donaustadt, sondern eine offen interpretier-
bare Darstellung. Er ist kein rein objektives analytisches
Ergebnis, sondern verkdrpert auch einen emotionalen
Wert, der einen neuen ungewohnten Blick auf diesen
Teil Wiens hervorrufen soll. Die organischen Formen
weisen auch darauf hin, dass es sich nicht um eine starre,
sondern fluviale Struktur handelt, die sich wie die Insel-
landschaft der einstigen Donau-Auen stefig im Wandel
befindet. Der in diesem Kapitel erstellte Potato Plan stellt
demnach ein gegenwadirtiges Bild dar, das am Ende die-
ser Arbeit in ein zukinftiges Bild transformiert wird.
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Obwohl die Verbauung des 21. und 22. Bezirks in den
letzten 150 Jahren enorm zugenommen hat (siehe Kapi-
tel 2), ist der Griinraum inklusive der Gewasserfléchen
immer noch ein stark prégendes Element in diesem Ge-
biet. Der Siedlungskérper wird dabei nicht nur von sehr
unterschiedlichen Landschaftsformen vom bewaldeten
und mit Weinbergen bepflanzten Bisamberg tber den
kinstlichen Donauraum und die Lobau bis hin zur flachen
Agrarlandschaft des Marchfeldes umflossen. Der Grin-
raum dréingt sich auch an mehreren Stellen tief in die
Stadtstruktur hinein.

Als Grundlage fur die Analyse dienen zum einen aktuelle
Luftbildaufnahmen (Abb. 71) sowie das Leitbild Grinréu-
me der Stadt Wien (Abb. 62), wobei bei letzterem die
Kategorien, die vor allem auf das Entwicklungspotenzial
abzielen, auBer Acht gelassen werden. Ergénzend dazu
wird der generdlisierte Fléchenwidmungsplan (Abb. 67)
herangezogen, um bereits bis 2020 vorgenommene

69

aber noch nicht raumlich umgesetzte Umwidmungen zu
inkludieren. Fl&chen mit der Widmung Kleingérten wer-
den nicht als Grinrdume markiert, da sie einerseits auch
partiell bebaut sind und andererseits keine sffentlichen
Raume darstellen, sondern teilweise mehr dem Charakter
von Einfamilienhaussiedlungen entsprechen.

Auf der Karte werden somit die vorhandenen wie auch
geplante Grinrdume identifiziert und nach den folgen-
den drei Kategorien unterschieden:

* Naturraum (ohne gréBere gestalterische Eingriffe)

* Gesfaltete Grinflachen, Parkanlagen, Friedhsfe,
Sportanlagen, Béder

 Uberwiegend landwirtschaftlich genutzte Grinrdume

KARTENAUSSCHNITT 1 | NORDWEST KARTENAUSSCHNITT 2 | NORD

Leitbild Griinraume Wien

Leitbildkategorien
= Wiener Immergrin
- Zukunftsgrin

Kennzeichnungen
& Stadtparks — Potenziale fur
Parks >10 ha

Wandelbares Grin Historisch bedeutende Griinraume

0 Grine Reserve @ STEP2025 Gebiete - auRerhalb des
o Gewssser Siedlungskarpers gelegene
Entwicklungspotenziale
fiir Wohnen und Arbeiten
mit erheblichem
Grinanteil

Freiraumnetz

=== Griinkorridore in
Stacitentwicklungsgebieten -
Mindestoreite 100 m

~— Grinzug Mindestbreite 30 m

- Grinachse bis 30 m Breite

—— urban gepragtes
Netz

KARTENAUSSCHNITT 3 | NORDOST.

HN Stadt
W Wien

KARTENAUSSCHNITT 4 | WEST

[
‘£

KARTENAUSSCHNITT 7 | SUDWEST KARTENAUSSCHNITT 8 | MITTE-SUD

O,

KARTENAUSSCHNITT 9 | SUDOST

KARTENAUSSCHNITT 10 | SUD

Abb. 62: leitbild Grinrdume Wien

I
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Eine GuBerst wichtige Grundlage fur das réumliche
Verstandnis der Stadt ist die Verkehrsinfrastruktur. Die
Karte stellt insbesondere die Schieneninfrastrukiur sowie
hochrangige Straden und Autobahnen dar. Das darunter
liegende Netz der befahrbaren Stralen gibt dabei zu-
séizliche Informationen tber die sich stark unterscheiden-
den Maschenbreiten. Das Fahrradnetz aus bestehenden
und geplanten Radwegen vervollsténdigt die Karte. Die
Informationen stammen hierfur aus der Radwegkarte der
Stadt Wien 2022 und dem Radausbauprogramm der
Donaustadt (Mobilitétsagentur Wien 2022c¢), wobei nur
vollwertige Radwege vermerkt werden.

Unabhangig vom Verkehrsmittel féllt bei der Betrachtung
der Karte besonders eines auf: Die meisten hochrangi-
gen Verkehrsadern sind Verbindungen zur anderen Seite
der Donau. Dazu zéhlen alle U-Bahnlinien, die meisten
Bahnstrecken, sowie die StraPenverbindungen durch die

/1

A23, Wagramer Straf3e, Brigittenauer Briicke, Floridsdor-
fer Hauptstrafe und Nordbriicke. Dadurch wird betont,
dass die Relation zum Metropolzentrum grofteils starker
ist als viele Verbindungen innerhalb der beiden Bezirke
(siehe auch 3.1.3). Die Verkehrsstréme mussen sich dafir
an insgesamt zehn Donaubricken bundeln. Fir Quer-
verbindungen innerhalb von Floridsdorf und Donaustadt
stehen hingegen niederrangigere Infrastrukiuren wie die
StraBenbahnlinien 25 und 26 und mehrere Strafen-
achsen zur Verfigung. Einzige Ausnahme stellt dabei die
A22 Donauuferautobahn dar, welche ihrem Namen ent-
sprechend vom Knoten Kaisermihlen entlang des linken
Donauufers im Norden aus der Stadt herausfuhrt.
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4.1.3. Zentralitdten

Legende

Hauptzentren (Radius 1km)
Hauptzentren in Entwicklung,/Planung
Quartierszentren (Radius 500m)
Quartierszentren in Entwicklung/Planung

Ehemalige (zum Teil) erhaltene Ortskerne

Nicht mehr ablesbare Ortskerne
Wirtschaftszentren

Kommerzielle Zentren

Verwaltungszentren (Amfshduser)

>

bb. 64: Analyse Zentren
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Ortsbezeichnungen

0. Metropolzentrum Wien
1. Zentrum Floridsdorf
2. Zentrum Kagran

3. Zentrum Seestadt
4. Prager Strafe

5. GroBjedlersdorf

6. Grofifeldsiedlung
7. Citygate

8. Donaufeld

Q. Donaucity

10. SchittaustraBe

11. Stadtlau

12. Hausfeld

13. GroB-Enzersdorf
14. langenzersdorf
15. Strebersdorf

16. Stammersdorf
17 Jedlesee

18. Grofjedlersdorf
19. Floridsdorf

20. leopoldau

21. Kagran

22. Kaisermihlen

23. Stadtlau Ort

24. Hirschstetten

25. SiBenbrunn

26. Breitenlee

27. Aspern

28. EBling

29. Amishaus Floridsdorf
30. Amtshaus Donaustadt
31. Donaucity & UNO-City
32. EKZ Donauzentrum

33. Gewerbepark Stadilau
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Das rgumliche Leitbild der polyzentrischen Stadtstruktur
Wiens (Abb. 36) zeigt einen deutlichen Kontrast zwi-
schen den Bereichen links und rechts der Donau. Im Sid-
westen wirkt die historische Stadt als dominantes, fir sich
alleine stehendes Metropolzentrum. Um dieses herum
breitet sich ein umfangreicher zentraler Bereich aus, der
bis in die AuBenbezirke reicht. Das damit gezeichnete
klassische Bild einer auf einem grofien Zentrum aufge-
baute Stadt l&sst sich nicht abstreiten, obwohl mit dem
Leitbild die Starkung von lokalen Zentren vorangetrieben
werden soll. Auf der anderen Seite der Donau hingegen
zeigt sich ein anderes Bild: Es ist fur den gesamten Stadt-
raum des 21. und 22. Bezirk kein dominierendes Zentrum
wie auf der anderen Seite zu erkennen. Die zentralen
Bereiche und Quartierszentren sind weit verstreut. Das
zeigt einerseits einen Mangel an urbanen Qualitgten,
andererseifs weist es auf ein groBes Potenzial fir eine
polyzentrische Stadtstruktur hin.

Das Leitbild definiert zum einen Hauptzentren, welche
eine regionale Bedeutung aufweisen und daher auch
auf benachbarte Bezirke anziehend wirken. (MA 18
(Hrsg.) 2019, 31) Von dieser Kategorie werden mit
Floridsdorf und Kagran zwei markiert. Zusatzlich ist die
Seestadt als einziges neu zu entwickelndes Hauptzent-
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rum der gesamten Stadt angefihrt. Zum anderen werden
Quartierszentren definiert, welche lediglich einen Ein-
flussbereich im nahen Umfeld aufweisen. (ebd., 31) Von
ihnen werden nordéstlich der Donau sechs bestehende
und zwei geplante (Donaufeld und Hausfeld) aufgefuhrt
(Abb. 36). Ergénzend dazu wird Stadlau, was im Leitbild
als zentraler Bereich hervorgehoben wird, hier eben-
falls als Quartierszentrum markiert. Die Lage bietet sich
aufgrund des Vakuums an Zentren in der Umgebung und
einer guten Verkehrsanbindung an. Zuséitzlich werden
noch alle alten Ortskerne dargestellt, welche als Selbst-
versorger friher auch einen gemeinschaftlichen Lebens-
mittelpunkt darstellten. Auch heute noch sind die meisten
von ihnen im stédtischen Raum wahrnehmbar und dienen
daher weiterhin als Identifikationsorte.

Markiert sind aufderdem noch weitere Standorte, die
eine spezidlisierte Zentrumsfunktion erfillen: Die Amfs-
hduser des 21. und 22. Bezirks als Verwaltungszentren,
die Donaucity gemeinsam mit der UNO-City als Busi-
ness-Zentrum und das Donauzentrum als gréBtes kom-
merzielles Zentrum links der Donau.
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4.1.4. Nutzungen
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Als Grundlage dieses Analyseschritts dient der aktuelle
generalisierte Flachenwidmungsplan Wiens aus dem
Jahr 2020 (MA 21 2020), sowie die Flachenwidmungs-
plane der umliegenden niederésterreichischen Gemein-
den (Land NO 2022). Er ist das zentrale gesetzliche
Instrument zur Festlegung von erlaubten Nutzungen auf
Grundsticken. Zu erwdhnen ist, dass die gewidmete
Nutzung nicht in jedem Fall mit der Realen berein-
stimmen muss. Wird beispielsweise ein Feld in Bauland
umgewidmet, kann dieses weiterhin landwirtschaftlich
genutzt werden.

Fur eine Vereinheitlichung der Pléne zwischen Wien und
Niederssterreich und zur vereinfachten Darstellung wer-
den zundchst sechs ibergeordnete Kategorien aus den

bestehenden Widmungsarten definiert:

o Uberwiegend Wohnen: aus Wien: Wohngebiet,
Wohngebiet-Geschdftsviertel, Gartensiedlungsge-
biet und aus Niederésterreich: Wohngebiet

*  Gemischte Nutzungen: aus Wien: Gemischtes Bau-
gebiet, Gemischtes Baugebiet-Geschftsviertel und
aus Niederssterreich: Kerngebiete, Agrargebiete

/5

¢ Uberwiegend Industrie und Gewerbe: aus Wien:
Industriegebiet, gemischtes Baugebiet-Betriebsbau-
gebiet und aus Niederssterreich: Betriebsgebiet,
Industriegebiet, Sondergebiete

e Uberwiegend Erholung: aus Wien: Erholungsgebiet,
Friedhof und aus Niederssterreich: Parkanlagen,
Spielplétze, Sportplétze, Friedhsfe

o Uberwiegend Naturraum: aus Wien: Schutzgebiet
und aus Niederssterreich: Land- und Forstwirtschaft

(Wald), Odland /Okofléchen, Wasserfléchen

¢ Uberwiegend Landwirtschaft: aus Wien: Landliches
Gebiet und aus Niederésterreich: Land- und Forst-
wirtschaft (Felder)

* Sondergebiete: aus Wien: Sondergebiete

Werden einzelne Parzellen von einer anderen Kategorie
vollstandig oder teilweise umschlossen, so werden diese
vernachléssigt und zu der dominierenden Kategorie
hinzugefugt, um sehr kleinteilige Strukturen zu vermeiden.
Die Ausarbeitung istim Niederdsterreichischen Landes-
gebiet weniger prézis, wodurch es zu Ungenavigkeiten
kommen kann, welche auf dieser maBstabsebene jedoch

zu vernachléssigen sind.

Abb. 66: Generdlisierter Fléchenwidmungsplan der Stadt Wien
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Ein Hauptcharakteristikum Wiens links der Donau ist eine
sehr starke Durchmischung unterschiedlichster Gebdude-
typologien. Haufig treffen Stadtfragmente aus verschie-
denen Zeitepochen aufeinander, die durch ihre diversen
Typologien sich deutlich voneinander unterscheiden.

Fur ihre Analyse wird die derzeit aktuelle VWohngebiets-
typen-Karte 2016 (MA 18 2016: Wohngebietstypen) als
Basis herangezogen. Diese kategorisiert Gebaude pri-
mér nach ihrem Baualter, nur Einfamilienhaussiedlungen
werden gesondert vermerkt. Von gréBerer Bedeutung fur
diese Arbeit sind die typologischen Unterscheidungen,
zwischen Reihenhduser, Zeilenbauten, Blockrandbe-
bauung und so weiter. Da in den meisten Bauepochen
ein dominierender Gebdudetypus vorherrscht, ist die
Kategorisierung auf diese Weise bis zu einem gewissen
Grad anwendbar.

Die Kategorien werden von der Quelle (Abb. 68) tber-
nommen, jedoch auch einige Anpassungen unternom-
men, insbesondere weil in der Wohngebietstypen-Karte
einige inkonsequente Bestimmungen vorhanden sind und
die Genauigkeit der dargestellten Einheiten manchmal
unzureichend ist. So sind beispielsweise eindeutig als
Einfamilienhaussiedlung identifizierbare Strukturen nicht
als solche gekennzeichnet, sondern nach dem Alter ihrer

Wohngebietstypen 2016

Abb. 68: Wohngebietstypen
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Entstehung zugeordnet oder mehrere unterschiedliche
aber r&umlich klar gefrennte Gebéudetypologien in
einer Kategorie zusammengefasst. Daher wurden die
vorhandenen Daten kritisch hinterfragt, indem bei der Er-
stellung von Abbildung 67 ein Abgleich mit dem Luftbild
(Abb. 70) und dem Schwarzplan (Abb. 72) unternom-
men wurde, sodass etwaige Abweichungen festgestellt
werden konnten. Einige Kategorien werden zusammen-
gefasst (siehe legende Abb. 67), da sie im unfersuchten
Bereich kaum vorhanden sind. Im Gegensatz dazu wird
die neue Kategorie ,vorgrinderzeitliche Stadtstrukturen”
for die ehemaligen Anger- oder Strabendérfer, deren
Strukturen noch deutlich zu erkennen sind, eingefuhrt.

Da sich die Datenquelle lediglich auf Wien beschréinkt,
werden Siedlungsgebiete auBBerhalb der Stadtgrenze
manuell Gber Luftbild und Schwarzplan ergénzt und
kénnen daher gréfere Ungenauigkeiten aufweisen.
AuBerdem ist die Karte aufgrund ihres Alters nicht mehr
an jeder Stelle aktuell. Bereiche mit Neubauten zwischen
2016 und 2022 werden deswegen innerhalb der Kate-
gorie ,Bauperiode ab 2001 ergéinzt.

Wohngebiststypen 2016

1 D T T e 1 1

Wohngebietstypen 2016

Stadtentwicklung und
Stadtplanung

d Umland: Urb
1082 Wien, RathausstraBe 14-16, 6. Stock
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In dieser Analyse sollen die kleinsten stéidtebaulichen
Einheiten ermittelt werden. Sozialrdumlich werden diese
als Nachbarschaften beziehungsweise fir Wien spezi-
fisch als ,Gratzel” bezeichnet, wobei diese keine klaren
Grenzen kennen, sondern mehr nach Gefihl wahr-
genommen werden. (Schnur 2008, 34) Daher ist zum
Beispiel eine Unterteilung nach historischen Gemeinde-
grenzen oder Zéhlbezirken nicht fir diese Untersuchung
zielfihrend.

Stattdessen wird eine individuelle Vorgehensweise an-
gewendet, die keine sozialen Nachbarschaften ermittelt,
sondern zusammengehérige morphologische Einheiten,
welche vor allem durch &hnliche Gebaude- und Sied-
lungstypologien charakterisiert sind. So ist zum Beispiel
ein grofder Gemeindebau, der eine eindeutige stédte-
bauliche Gesamistrukiur ergibt, als eine dieser Einheiten
zu verstehen. Sind solche Gebiete besonders grof,
kénnen sie auch entlang von gréBeren Strafen getrennt

Abb. 70: Orthofoto 2021
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werden. Als Grundlage hierfur dient das aktuelle Ortho-
foto (Abb. 70) sowie der Schwarzplan (Abb. 72).

Zusaizlich werden alle Schulstandorte mit dargestellt, die
als Ankerpunkte fur eine Nachbarschaft dienen kénnen.
Insbesondere Volksschulen treten besonders fléichen-
deckend auf, um eine gute Erreichbarkeit fur die jungen
Schiler:innen zu gewdhrleisten. Dadurch ist héufig einem
oder zwei Einheiten eine Schule zuzuordnen, die einen
sozialen Mittelpunkt erzeugen kénnen.
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Im Gegensatz zur vorherigen Analysekarte, die haupt-
séchlich auf Gebdudetypologien beruht, werden nun
stadtische Einheiten definiert, die aufgrund von réumli-
chen Grenzen zustande kommen. Dafur werden auf dem
Schwarzplan (Abb. 72) identifizierbare Gruppierungen
von Wohngebduden zu Inseln zusammengefasst. Die
Grenzen zwischen diesen entstehen vor allem durch
physische Barrieren oder gréfBere Distanzen zwischen
der Bebauung. Neben den am Schwarzplan klar er-
kennbaren rdumlichen Grenzen werden daher noch fol-
gende weitere definiert, welche jedenfalls eine Trennung

zwischen zwei rédumlichen Inseln definieren:

5

Abb. 72 Schwarzplan Wien und Umgebﬁng )

81

StraBen mit mindestens 4 Fahrspuren oder anderen
starken Barrierewirkungen (z. B. Larmschutzwéinde)

Cleistrassen, welche keine oder nur in grofien Ab-
sttinden Querungen zulassen

GréBere Industrie- oder Gewerbegebiete

Abstand generierende Grinrgume oder Gewdsser
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Nun werden sozialrdumliche Inseln gebildet, deren
Grenzen nicht physisch wahmehmbar sind. Diese sind
daher nicht nur deutlich schwerer zu detektieren, sondern
haufig Uberhaupt nicht scharf fassbar. Fur diese Ana-
lyse wird daher auf den Sozialraumatlas aus dem Jahr
2012/13 als akiuelle Datenquelle dieser Art zuriickge-
griffen. (MA 18 2013) In diesem wird zwischen sieben
verschiedenen Kategorien unterschieden, welche zu-
n&chst genauso Ubernommen werden:

* Cluster I: Weitgehend keine sozialen Problemlagen
vorhanden

* Cluster IIl: Weitgehend keine sozialen Problemlagen
vorhanden + Kinderreichtum

» Cluster lll: selten soziale Problemlagen + hohe
Fluktuation, héhere Anzahl an Migrantinnen + wenig
Kinder (Grinderzeitviertel)

* Cluster IV: von Zuwanderung gepragt, hohe Arbeits-
losigkeit bei Migrantinnen

* Cluster V: von Zuwanderung geprégt

e Cluster VI: sehr hohe Arbeitslosigkeit bei Osterrei-
cher:innen + moderate Einkommensarmut

* Cluster VII: hshere Anzahl an Migrantinnen + viele
Kinder + hohe Einkommensarmut

L] & w -

Abb. 74: Clusteranalyse Sozialraumatlas der Stadt Wien
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Diese Analyse wird vereinfacht, indem benachbarte Bl&-
cke derselben Kategorie zusammengefasst werden. Des
Weiteren werden vereinzelte Blécke in der Umgebung
einer anderen dominanten Kategorie in diese inkludiert.
Dies gilt insbesondere, wenn der Cluster einer Katego-
rie direkt Uber oder unter der dominierenden Kategorie
liegt.

In einem weiteren Abstrakfionsschritt werden entspre-
chend der Beschreibung des Sozialatlas &hnliche Kate-
gorien zusammengefasst. Konkret sind dies die Kate-
gorien l und I, IV und V sowie VI und VII, wodurch nur
mehr vier Kategorien erhalten bleiben. Das Ergebnis ist
also eine starke Abstrakfion der urspriinglichen Karte, die
einen groben Uberblick tber die soziale Landschaft in
diesem Gebiet liefert. Aus dieser lasst sich ablesen, dass
die Cluster | und Il die meisten Flachen vor allem in den
Randbereichen der Stadt ausfillen und fast ausschlieBlich
mit gering besiedelten Gebieten zusammenfallen. In an-
deren Bereichen hingegen, etwa im Floridsdorfer Kern,
ist ein Mosaik aus fast allen Kategorien zu erkennen,
was auf eine sfarke soziale Durchmischung hindeutet.

Ein vergleichender Blick auf die gesamtstédtische Karte
zeigt auch, dass der Sozialraum links der Donau deutlich
inhomogener als rechts ist, wo man in Ringen gewisse
Ordnungsprinzipien erkennen kann.

%
(2



4.2, Potato Plan

4.2.1. Londons Potato Plan und die Potato Plan Collection

Abb. 75: Potato Plan London

Der originale Potato Plan wurde 1943 von Sir Leslie Pat-
rick Abercromby und John Henry Forshaw im Auftrag des
London County Council erstellt und war als Bestandteil
des ,County of london Plan” gedacht. Eigentlich handel-
te es sich dabei um eine soziale und funktionale Analyse
Llondons und wurde auch als ,egg diagram” bezeichnet.
Ziel der fur die damalige Zeit sehr unibliche Darstellung
war es urbane Strukturen zu identifizieren und gegebe-
nenfalls neu zu organisieren, um beim Wiederaufbau
der Stadt zu helfen und die stadtebaulichen Probleme
der Zeit zu bewdiltigen. Dem Plan gingen sozialrGum-
liche Untersuchungen voraus, welche vereinfacht dar-
gestellt werden sollten. Der daraus resultierte Potato Plan
ist daher nicht besonders scharf oder eindeutig, sondern
offen, interpretfierbar und erweiterbar - Es handelt sich
dabei also mehr um ein Diagramm als um einen Plan.

Doch was versucht dieses darzustellen? Abercrombie
und Forshaw inferpretieren die GroBstadt als einen
grof3en Organismus, der aus vielen kleineren Einheiten
besteht, die nochmals aus kleineren Zellen zusammenge-
fasst werden. Die kleinste soziale Einheit ist die Nach-
barschaft (Neighbourhood), welche sich um eine Kirche
oder Schule gruppiert und in der alles fuBBlaufig erreich-
bar ist. Mindestens drei von diesen werden zu Gemein-
schaften (Communities) zusammengefasst, in dessen
Zentrum eine gréPere soziale Einrichtung wie etwa ein
Krankenhaus vorhanden ist. Diese stellen die wichtigsten
Bausteine des Plans in Form von Blasen beziehungswei-
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se ,Potatos” dar, die als , Districts” bezeichnet werden.
Alle Districts sind im Sinne einer in sich funkfionierenden
Struktur ghnlich aufgebaut und trotzdem nie ganz gleich.
So wird etwa zwischen zentralen und peripheren Pota-
tos unterschieden. Sehr spezifische und Ubergeordnete
Funktionen wie etwa Universitaten werden gesondert
markiert. Auf der néchstgréBeren Ebene kénnen mehre-
re Communities einen Cluster bilden. Im Zwischenraum
befinden sich Industriegebiete, Infrastrukturen und Frei-
rdume. Obwohl durch die verschiedenen Ebenen auch
die klassische Hierarchie der Stadt zu erkennen ist, wird
eben auch eine polyzentrische Struktur aufgezeigt, was
zur damaligen Zeit durchaus revolutionér war.

Im Rahmen des Buches ,Potato Plan Collection” wurden
Architektinnen, Stadtplaner:innen und Designer:innen
gebeten, ihre eigene Interpretation eines Potato Plans
von Stadten aus der ganzen Welt umzusetzen, um der
Frage nachzugehen, ob diese Methode iberhaupt auf
zeitgendssische GroBstéidte anzuwenden ist und wie
hilfreich diese fir die Stadtplanung ist. Hierfur mussten
sich alle an bestimmte Vorgaben halten, wobei auch
eigene Kategorien hinzugefigt und Darstellungsformen
angepasst werden durften, um auf die spezifischen
Eigenheiten der jeweiligen Stadt eingehen zu kénnen.
Die spannenden Ergebnisse zeigen zum einen ein ana-
lytisches obijektives Bild, zum anderen aber immer auch
ein subjektives emotionales Bild.

(Zoger, Christiaanse 2018, 8-20)
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4.2.2. Erstellung des Potato Plans fir Wien links der Donau

Wien ist in der Potato Plan Collection nicht vorhan-

den und soll daher zumindest fur den Bereich links der
Donau im Anschluss erstellt werden. Genau wie bereits
beim Londoner Potato Plan soll dieser helfen, vorhan-
dene Strukturen zu erkennen, gegebenenfalls welche

zu ergdnzen und somit aus dem inhomogenen Raum
eine Ordnung ablesbar zu machen. Wie bereits in der
Einleitung der Potato Plan Collection beschrieben wurde,
hat der gesellschaftliche Wandel dazu gefihrt, dass sich
Nachbarschaften und Gemeinschaften deutlich wan-
delten (ebd., 12). Wéhrend zur Zeit der Erstellung des
Originalplans sich tatséchlich noch primér im lokalen
Umfeld das gemeinschafiliche Leben abspielte, drifteten
die physische und soziale Nachbarschaft immer weiter
auseinander. Durch bessere Verkehrsinfrastruktur wurden
Reichweiten erhsht und damit zugleich soziale Netz-
werke weiter ausgebreitet. Spétestens durch das Inter-
net sind ihnen Uberhaupt keine Grenzen mehr gesetzt.
Dies erschwert die Identfifikation und Abgrenzung von
Nachbarschaften und Gemeinschaften. Hinzu kommt die
stadtebauliche Entwicklung seit dem Zweiten Weltkrieg,
welche neue Stadimodelle etablierte. Waren es damals
noch Kirchen in ehemaligen Ortskernen, die das Zent-
rum einer Nachbarschaft markierten, sind es heute meist
andere schwieriger zu erfassende Ankerpunkte, oder sie
fehlen sogar ganz, weil sich das soziale Leben weniger
im offentlichen Raum abspielt und weit Uber die eigene
Nachbarschaft hinaus reicht. Auf der anderen Seite
kannte gerade der Potato Plan ein passendes Mittel sein,
um die fragmentarischen Bausteine im 21. und 22. Bezirk
einordnen zu kdnnen. Wahrend von Abercromby und
Forshaw die Stadt als lebendiger Organismus betrachtet
wurde, ist die entsprechende Metapher in dieser Arbeit
die einstige Flusslandschaft. Die Districts werden zu
Inseln in der von Infrastrukiuren umstrémten Landschaft.

Die gednderten zeitlichen und rdumlichen Bedingungen
fuhren selbstverstandlich auch dazu, dass der Wiener
Potato Plan besondere Eigenheiten aufweisen wird. Ein
offensichtlicher Unterschied ist, dass es sich nicht um eine
gesamte Stadtagglomeration handeln wird, sondern nur
einen Teil davon. Die Donau als besonders markante
Grenze wirde allerdings, ohnehin jegliche Uberschnei-
dungen von Nachbarschaften und Gemeinschaften tber
den Fluss hinaus verhindern, sodass sie problemlos als
scharfes Ende des behandelten Gebiets dienen kann.
Zweifellos wirde der Potato Plan Wiens auf der rechten
Donauseite ein ganz anderes Bild erzeugen, welches
viel stéirker vom dominanten Stadtkern abhéngt. An der
linken Uferseite hingegen ist eine deutlich heterogenere
Stadtstruktur mit nur wenigen zentralen Districts zu er-
warten, weshalb gerade diese Darstellungsform hier eine
besonders starke Aussagekraft haben wird.

Fine weitere Abweichung vom Londoner Plan wird der
efwas geringere Absfraklionsgrad sein, wodurch we-
niger die typischen Potatos enfstehen, sondern sich die
Formen mehr an der realen Stadtstrukiur orientieren.
Grund dafir ist zum einen der kleinere Ausschnitt und
folglich genauere Maf3stab des analysierten Gebiets,
welcher eine prézisere Darstellung erméglicht. Anderer-
seits soll dies in der weiteren Ausarbeitung dabei helfen,
die Inseln und Stréme besser verorten zu kénnen.

Die Kategorien werden von der Potato Plan Collection
tbernommen und behalten daher ihre originalen eng-
lischen Begriffe bei. Hinzugefigt werden, wie in den
anderen Stédten, Abweichungen und Ergénzungen in
der legende, welche im anschlieBenden schrittweisen
Aufbau des Potato Plans erklart werden.
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Griinraum

Als ersten Schritt wurden die Wasserfldchen tbertragen.
Darauf folgen die tbergeordneten Grinrgume, welche
im Gegensatz zum originalen Potato Plan in zwei Kate-
gorien unferteilt werden: Zum einen werden unter der
Bezeichnung ,Agriculture” jene Flachen markiert, welche
Uberwiegend landwirtschaftlich fir Wein-, Obst und
Ackerbau genutzt werden. Alle anderen groBmaBstébli-

chen Grinrgume werden als ,Green” zusammengefasst.

Legende
Green

Agriculture

. Water

Darunter fallen unter anderem Walder, die noch erhal-
tene Auenlandschaften, grofie Parkanlagen, aber auch
Deponien als potenzielle zukinftige Erholungsgebiete.

Abb. 76: Entwicklung des Potato Plans fir Wien links der Donau - Griinréume
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Industrie/ Gewerbe

Als néchstes werden reine Industrie- und Gewerbege-
biete in der Karte vermerkt. Die Datengrundlage hierfur
liefert der generalisierte Flachenwidmungsplan (Kapitel
4.1.4.). Konkret werden die darin enthaltenen Widmun-
gen ,Industriegebiet” und ,Gemischtes Baugebiet-Be-
friebsgebiet” in grauen Potatos zusammengefasst dar-

gestellt.

Legende

. Green

Agriculture

. Water

. Industry area

Abb. 77 Entwicklung des Potato Plans fir Wien links der Donau - Industrie und Gewerbe
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88
Districts

Zur Erstellung der , Districts” als Kernelemente des Potato
Plans bedingt es einer etwas ausfuhrlicheren Herleitung.
Hierfur werden drei Analysekarten besonders herange-
zogen: Die morphologischen Einheiten (Kapitel 4.1.6.),
die Analyse der rdumlichen Grenzen (Kapitel 4.1.7))

und die Sozialraumanalyse (Kapitel 4.1.8). Die beiden
letzten werden zunéchst unabhéngig voneinander in

Form von Potatos abstrahiert und folglich tbereinan-

Legende
Green
Agriculture

. Water

Industry area

Sozialrdumliche Potatos nach
der Sozialraum-Analyse

Raumliche Potatos nach der
Raumgrenzen-Analyse

dergelegt (Abb. 78). An jenen Stellen mit annéhernd
deckungsgleichen Uberlagerungen kénnen die ersten
Districts festgelegt werden. Zu bericksichtigen ist hierbei
jedoch auch die GréBe der einzelnen Districts, welche je
nach réumlichen Gegebenheiten stark variieren kann. An
Stellen, wo es keine eindeutigen Uberschneidungen gibt,
missen individuelle Entscheidungen getroffen werden:
So ist etwa an einer Stelle, wo eine klare physische

Abb. 78: Entwicklung des Potato Plans fir Wien links der Donau - Districts 1
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Barriere zwischen zwei Inseln vorhanden ist, die soziale
Kategorie an beiden Seiten jedoch gleich ist, trotzdem
eine Trennung der Potatos vorzunehmen, da davon
auszugehen ist, dass es aufgrund der Grenze zu kaum
sozialem Austausch kommt. Wenn andererseits eine
rgumliche Potato zu grof isf, kann sie aufgrund sozialer
Unterschiede unterteilt werden. Bei geringfigigen Ab-
weichungen zwischen rgumlichen und sozialen Grenzen
kann die morphologische Karte eingesetzt werden. Die

Legende
Green
Agriculture \

@ woater ~

 Industry area

' Central districts

Normal districts

Outside districts

89

in ihr eingezeichneten Einheiten durfen als solche nicht
auseinandergeschnitten werden. Demnach orientiert sich
die Grenze der Inseln manchmal auch entlang unter-
schiedlicher Bebauungsstrukturen ohne markante Gren-
ze. Die erstellten Potatos werden in die drei Kategorien
,Central districts” fur sozial durchmischte und lebhafte
Bereiche, ,Normal districts” fur alle sonstigen innerhalb
der Stadtgrenze und ,Outside districts” fur jene auBer-
halb der Staditgrenze unterteilt.

Abb. 79: Entwicklung des Potato Plans fir Wien links der Donau - Districts 2
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Zentrale Zonen & Entwicklungsgebiete

Die vorhandenen Districts werden mit derzeit geplanten mischung gegeniber der Normal districts. Da sich die
beziehungsweise sich in Entwicklung befindenden Stadt-  Seestadt ebenfalls zu einer solchen zentrale Zone mit
teilen als ,Planned districts” erganzt. Auf einer zweiten hoher Bedeutung entwickeln soll, wird diese gesondert

Ebene werden zudem zentrale Zonen ausgewiesen, die  markiert.
den Bereich um ein bereifs efabliertes Zentrum markie-
ren. Diese sind geprégt von einer erhdhten Dichte sowie

Funktionsvielfalt und einer starkeren sozialen Durch-

Legende

Green
Agriculture
. Water
Industry area
. Central districts
Normal districts
Outside districts
Planned districts
Central areas

1 Developing central areas

!

Abb. 80: Entwicklung des Potato Plans fir Wien links der Donau - Zentrale Zonen und Entwicklungsgebiete
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Zentralitdten

Im néchsten Schritt folgen verschiedene Kategorien,
welche auf unterschiedliche Weisen eine Zentrumsfunk-
tion erfllen. In rot werden Verwaltungszentren wie etwa
Amtshduser oder Magistratsabteilungen verortet. Des
Weiteren werden mit ,Business districts” Bereiche hoher
wirtschaftlicher Bedeutung dargestellt, wozu insbesonde-
re die Donaucity und UNO-City zahlt. Als kommerzielle
Zentren werden gréBere Einzelhandelsstandorte und

s

Legende
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Agriculture
. Water
"} Industry area
. Central districts
Normal districts
Outside districts
Planned districts
Central areas
i:ija Developing central areas
. Commercial area
. Central business area
Universities

® Administration building

Q1

Einkaufszentren verortet. Die tbliche Darstellung von
Einzelhandel im Potato Plan mit kleinen blauen Punkten
kommt nicht zur Anwendung, da diese vor allem fur
Einkaufsstraben geeignet ist, solche jedoch nur marginal
vorhanden sind. Stattdessen werden diese wie blich in
Form von blaven ,Potatos” dargestellt. AuBerdem sind
in Gelb Hochschulstandorte, Universitéten und etwaige
Aufenstandorte vermerkt.

A
T8

Abb. 81: Entwicklung des Potato Plans fir Wien links der Donau - Zentralitéten
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4.2.3. Potato Plan ,, Wien links der Donau”
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Eine der groBten Auffalligkeiten des nun vervollstén-
digten Potato Plans ist die dezentrale Struktur. Es gibt
kein Ubergeordnetes Zentrum fur die gesamte Region.
Stattdessen teilt sich diese Funktion derzeit auf die zwei
Bereiche Floridsdorf und Kagran auf, wobei die Seestadt
als Dritter in Zukunft noch folgen soll. Die réumlich und
sozial durchmischten Zonen sind auch in den Bereichen
rund um die Zentren orientiert. Der dezentrale Charakter
wird zudem dadurch unterstrichen, dass weitere Anker-
funktionen wie die Donaucity als ,Central business
area”, ,Commercial areas” und auch Universitéatsstand-
orte h&ufig nicht in den zentralen Bereichen aufireten
aber fir sich selbst hoch spezialisierte Zentralitéten

bilden.

Zwischen den ,Central disfricts” spannt sich ein inho-
mogenes Gefiige von Inseln auf. Besonders entlang

der U2 Trasse befinden sich groPe Stadtentwicklungs-
gebiete, die bisher noch unbebaut sind, in Zukunft aber
die Lucken in den Siedlungsgebieten auffillen werden.
Sie befinden sich im Einzugsgebiet des sich in Entstehung
befindenden Hauptzentrum Seestadt. Auffallend sind
auch die Industriezonen, die sich nicht auf einem Punkt
sammeln, sondern sich verteilt durch die beiden Bezirke

Legende
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Developing cenfral areas

Commercial area

Cemro| business ared
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Q3

entlang von Verkehrsachsen verteilen.

In Richtung der Donau ist durch die lickenlose Anei-
nanderreihung der Districts ein zusammenhdngendes
Siedlungsgebiet erkennbar, welches im Norden und
Stden klar von tbergeordneten Grinréumen (Bisam-
berg und lobau) begrenzt wird. In Richtung Nordosten
(Marchfeld) hingegen 18st es sich zur Stadtgrenze hin
auf und bildet vermehrt fur sich alleine stehende Inseln im
Grinland. Aber auch zwischen den ,Normal districts”
im dichteren Gebiet ziehen sich einige GrinrGume durch
die Stadt. Dadurch existiert auf diesem MaBstab keine
klare Stadtkante, sondern ein sehr flieBender und un-
scharfer Ubergang zwischen Stadt und Umland. Es sind
also klar die zwei Pole des offenen Marchfelds und der
urbanen Zentren des 21. und 22. Bezirks erkennbar, zwi-
schen denen Stadt und Land von beiden Seiten ineinan-
der verwachsen und die inhomogene Struktur nochmals
unferstreichen.
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5. Strome -

@5

Infrastrukturlinien als

Ordnungselemente

Der erstellte Potato Plan wird nun invertiert, um den Fokus
auf die Zwischenréume zwischen den Inseln zu lenken,
die nun als Stréme betrachtet werden. Dieser Begriff
verweist zum einen symbolisch auf die urspringliche
Donau, welche auch in zahlreichen Nebenflissen vorbei
an Aufschittungen durch die Landschaft floss. Wartlich
befrachtet, sind sie jedoch auch als Verkehrssirésme zu
verstehen, die entlang groBer Infrastrukturlinien durch
das Stadigebiet verlaufen. Sie wirken daher sowohl als
Barrieren, welche die Inseln voneinander réumlich tren-
nen, gelten aber auch in ihrer Langsrichtung als wichtige
verbindende Elemente.

Es wird dabei zwischen Grauen, Griinen und Blauen
Strémen unterschieden, welche der Reihenfolge entspre-
chend fur hochrangige Verkehrsinfrastrukturen, Grinréu-
me und Gewdsser stehen. Damit sich aus diesen auch
ein Netz bilden kann, ist eine essenzielle Voraussetzung,
die vollstandige Durchgéngigkeit der Strsme. Was fir
ein Verkehrsnetz und auch einen Fluss selbstverstandlich
klingt, ist beim Grinraum noch lange kein allgemeiner
Konsens. Dabei erfillen auch sie neben bedeutenden
skologischen, klimarelevanten und erholenden Eigen-
schaften eine Mobilitgtsfunktionen fur den Mensch aber
genauso auch fur die das gesamte Okosystem. All dies
bedingt ebenfalls ein lickenloses System. Der Fokus wird

daher auf die Griinen Strésme gelegt und wie diese zu
einem durchgangigen Netz vervollsténdigt werden kén-
nen. Durch das SchliefBen der Licken wird ein robustes
Gerist in das bisher unstrukturiert anmutende Wien links
der Donau eingeschrieben. Die Anordnung der Stréme
soll dabei Ricksicht auf den Bestand nehmen, anstatt
brutal Schneisen durch gebaute Strukiuren zu ziehen.
Dafir wird ricksichtsvoll an bereits bestehenden Griin-
raumfragmenten angesetzt und diese klug miteinander
verbunden.

Autf diese Weise werden sechs bisher unvollstéindige
Grine Strdme genaver unter die Lupe genommen.
Durch verschiedene MaPnahmen werden sie nicht nur
miteinander vernetzt, sondern auch ihre Qualitaten als
Biodiversitétskorridore und Mobilitatsréume fir FuBgén-
gerinnen und Radfahrer:innen gestarkt. Der Verlauf wird
sowohl durch abstrakte Netzgrafiken als auch mittels
Fotoserien der einzelnen Abschnitte dargestellt. An den
Enden fuhren sie nahtlos in die bestehenden groBrgumi-
gen Grinrgume Bisamberg, Lobau, Regionalpark Drei-
Anger, Norbert-Scheed-Wald, Neue und Alte Donau
tber. Das resultierende Netz ist somit nicht nur strukturge-
bendes Element innerhalb Wiens nordéstlich der Donav,
sondern vernetzt die Stadt auch mit dem Umland.
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Der erstellte Potato Plan, der vorrangig auf die Inseln
Bezug nimmt, wird als Annéherung zu den Strémen in-
verfiert, um seine Zwischenrdume hervorzuheben (Abb.
83). Die schwarze Fléche bildet nun das fliefende
Stromland, welches jedoch keinesfalls als eine homo-
gene Masse zu verstehen ist. Jene Zwischenréume figen
sich zum Teil aus vielen einzelnen Fragmenten unter-
schiedlicher Gréfien, Formen und Nutzungen zusammen.
Die einzige Gemeinsamkeit ist ihre Wirkung als Barriere,
die die Trennung der einzelnen Inseln erklart. Als Pendant
zu den Inseln, werden die Zwischenrdume als Strome
bezeichnet, welche in drei verschiedene Kategorien
unterteilt werden:

Blaue Stréme stehen fir lineare Gewdsserstrukturen und
sind dadurch am ehesten mit den wirklichen Flussstrémen
gleichzusetzen, wobei sie auch stille Gewdisser beinhal-
ten kénnen.

Griine Stréme stehen fir lineare Grinraumstrukturen, die
durch die Stadt oder an ihr vorbei verlaufen und angren-
zende Naturrume untereinander vernetzen.

Graue Stréme stehen fur hochrangige Verkehrsinfrastruk-
turtrassen fur Personen- und Warentransport, die eine
Vernetzung mit dem Umland herstellen (vor allem Auto-
bahnen und Bahntrassen).

%
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5.2. Das Netz aus Blauen, Grinen und Grauen Stromen
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Die Blauen, Grinen und Grauen Stréome kénnen jeweils
als in sich geschlossene Systeme betrachtet werden. An
Dieser Stelle, werden sie jedoch zu einem gemeinsamen
landschaftlich geprégten Netz geformt, in denen sie zum
Teil vollig getrennt, parallel oder kreuzend zueinander
auftreten.

Trennende Wirkung

Aufgrund der Herleitung der Stréme Uber die Zwischen-
rdume der Potatos ist ihre trennende Wirkung eine der
offensichtlichsten Eigenschaften aller drei Stromarten.

Bei Blauen Strémen macht sie sich besonders augen-
scheinlich bemerkbar. Ein Gewdsser stellt zweifellos ein
grofes Hindernis dar, was insbesondere im stédtischen
Raum, zu einer buchstablichen Inselbildung fihren kann.
Fur die Uberquerung ist man auf Briicken oder Féhren
angewiesen, deren Abstdnde beeinflussen, wie grof die
Barriere nun tatséchlich ist. Die Alte Donau etwa, besitzt
nur wenige dieser Querungsméglichkeiten, weshalb ein
unmittelbarer Austausch zwischen den Inseln an beiden
Uferseiten kaum staftfinden kann. Grine Stréme hin-
gegen wirken auf den ersten Blick als deutlich einfacher
zu Uberwindendende Hindernisse. Bei ihnen ist es zum
einen der geschaffene Abstand, welcher beeinflusst,

wie stark nachbarschaftliche Beziehungen eingeschréinkt
werden. Zum anderen ist die Barrierewirkung von der
Beschaffenheit des Grinraumes abhéngig. Dichte Ve-
getation oder groBe Feldparzellen kénnen eine Uber-
windung dieser deutlich erschweren. Durch zahlreiche
Querverbindungen des Stromes kann dementsprechend
die frennende Wirkung stark reduziert werden, was
vergleichsweise eine sehr einfach umzusetzende Maf-
nahme darstellt. Schwieriger wird es hingegen bei den
Grauen Strémen. Als Bestandteile des ibergeordneten
Infrastrukturgerists enfsprechen sie meist Autobahnen
und Bahntrassen. Als lineare bauliche Strukturen handelt
es sich dabei haufig um untberwindbare Barrieren, bei
denen man auf Uber- oder Unterfhrungen angewiesen
ist. Allerdings beeinflusst ihre bauliche Ausfuhrung massiv,
wie stark sie fatsdchlich als Hindernis dient. Die U2 bei-
spielsweise ist in der Donaustadt gréBtenteils in Hoch-
lage errichtet worden, wodurch sie theoretisch tberall
unferquerbar ist, solange der Bereich unter der Trasse
nicht anderweitig verbaut ist. Nicht zu vergessen ist, dass
auch stark befahrene StraBen aufgrund von Larmschutz-
wanden, anderen baulichen Einrichtungen und sehr wei-
ten Kreuzungsabsténden als Barrieren auftreten kénnen.

Q9

Verbindende Wirkung

Unbeachtet der negativen Effekte von Strémen als
Barriere wirken sie genauso als essenzielle verbindende
Elemente, sobald man die Blickrichtung parallel zu ihnen
wendet. Die Hauptaufgabe der Grinen Stréme besteht
darin Naturrgume in der Stadt untereinander und mit
dem Umland zu vernetzen. Dadurch bieten sie schnellen
Zugang zu Erholungsgebieten, dienen als attrakfive FuB3-
und Radverbindungen und tragen durch ihren Kihlungs-
effekt maBgeblich zur Anpassung der Stédte an den
Klimawandel bei. Nicht umsonst werden sie, wenn auch
unter anderen Namen, auch im Fachkonzept Grin- und
Freirciume angefuhrt. Hierfir kommen vor allem die zwei
groften linearen Freiraumtypen ,Griinzug” und , Griin-
korridor” in Frage, wobei ersterer ab 30m Breite und
zweiter ab 50m definiert wird. Beide kénnen dabei die
Funktion als stadigliederndes Element tbernehmen. (MA
18 (Hrsg.) 2015, 58-61) Damit kénnen sie einen wichti-
gen Beitrag zur Strukturierung Wiens nordéstlich der Do-
nau bewirken. Das Fachkonzept nennt die Donauinsel,
die Alte Donau und den Marchfeldkanal als bestehende
Grinkorridore. Als einzig neu zu schaffender wird der
Gringurtel zwischen Bisamberg und Lobau angefihrt.
Alle weiteren wichtigen Verbindungen sollen tber ,Grin-
ziige" ausgefuhrt werden (ebd., 61), wobei viele Ab-
schnitte der sonstigen Grinen Stréme durchaus auch die
Kriterien eines Grinkorridors erfillen wirden. Die begriff-
liche Unterscheidung ist jedoch aufgrund der marginalen
Unterschiede der beiden Kategorien vernachlassigbar
und wird auch weiterhin nicht dermafen streng gefuhrt.
Wichtig zu erwahnen ist zudem, dass Teile der Stréme
sich auch aus fléchigen Typologien wie Parks, teilffentli-
chem Griin oder Nutzgebieten (z. B. landwirtschaftliche
Flsichen) (ebd., 49) zusammensetzen kénnen. Dadurch
setzen sich die Grinen Stréme, wie in der Abbildung 84
ersichilich aus engeren, breiteren und manchmal auch
flachigen Strukturen zusammen. Die Grauen Stréme
beweisen sich in Parallelrichtung als regionale Schnell-
verbindungen, die gréBere Stadtteile untereinander und
mit Zentren aus der ganzen Metropolregion vernetzen.
Dadurch spielt neben dem Personenverkehr auf diesen
Strecken auch der Gitertransport eine groPe Rolle. Sie
sind folglich fur die Versorgung der Stadt von essenziel-
ler Bedeutung.
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Lickenlose Durchgéngigkeit

Alle Strome haben gemein, dass sie nicht willkirlich

an einer Stelle anfangen und an einer anderen ohne
ieglichen Anschluss wieder enden dirfen, damit ihre
verbindende Wirkung iberhaupt zu Geltung kommt.
Bei einem frei flieBenden Fluss missen die Nebenarme
auch zwangsléufig am Hauptarm angebunden sein,
um mit Wasser gespeist werden zu kénnen. Ist dies nicht
gegeben, trocknen die Arme mit der Zeit aus, wie es
derzeit auch in der Llobau der Fall ist. Diese Analogie
rifft augenscheinlich genauso auf die Verkehrsinfrastruk-
turen zu, so mal diese offensichtlich lickenlos sein muss,
damit Verkehrsflisse von A nach B maglich werden. Viel
weniger in unserem Bewusstfsein ist jedoch, dass diese
Regel genauso fir den Grisnraum zu gelten hat. Auch
er strahlt seine volle Wirkung erst durch ein ununterbro-

Blave Strome
Abb. 85: Schemenquerschnitt Blaue, Grine und Graue Stréme

Griine Stréme

chenes Netz aus, sowohl als 8kologischer Korridor fir
Wildtiere als auch als Erholungs- und Bewegungsraum
fur den Menschen, welcher sich dadurch abseits der
lauten StraBen bewegen kann, ohne dabei die Stadt zu
verlassen. Die vollwertige Verbindung als Grundvoraus-
setzung eines Stromes ist zugleich aber auch eine seiner
grobten Herausforderungen, méchte man ein solches
Netz nachtréglich in der Bestandsstadt etablieren. So
gibt es Grine Stréme, welche nahezu vollstandig frei von
ieder Bebauung und dadurch einfach zu verwirklichen
sind. Andere wiederum enden derzeit in einer Sackgas-
se oder werden abschnittsweise unterbrochen. In Abbil-
dung 84 werden daher zu schliePende gréBere Licken
durch eine strichlierte Linie erganzt.

Graue Stréme
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Parallelitat und Schnittstellen

Blaue, Grine und Graue Stréme sind trotz ihrer teils stark
kontréren Anforderungen nicht getrennt voneinander zu
befrachten, sondern in Form eines gemeinsamen grof3-
maBstéblichen Netzes. Héufig liegen sie sogar parallel
zueinander und beeinflussen sich gegenseitig (Abb.85).
Ein Blauer Strom kommt fast nie ohne einen beglei-
tenden Grinen aus, der die Uferzonen mit Vegetation
versorgt und dadurch erst ein vollstandiges Okosystem
erzeugt. Nicht genutzte Fléchen neben einem Bahngleis
entwickeln sich zu 8kologischen Nischen. An anderer
Stelle dienen Grinbénder entlang von Autobahnen als
Pufferrdume, indem sie Abstand zu anderen Nutzun-
gen schaffen. Dabei muss es nicht bei einer monotonen
Nutzung bleiben. Vielmehr gilt es, das Potenzial dieser
Stréme als multifunkiionale Bander zu erkennen und zu
nutzen. So sind die Strome sowohl als Mobilitétsraum als
auch als Aufenthalts-, Akfivitats- und Rickzugsort fir alle
menschlichen und tierischen Bewohner:innen der Stadt
zu verstehen. Nicht jede Nutzung ist dabei miteinander
vereinbar, in Summe sollten jedoch alle Bedirfnisse fair
zur Geltung kommen.

Kreuzen sich Grine mit Graue Stréme, |6st dies hin-
gegen fast immer einen Konflikt aus, da die Durchgéin-
gigkeit, wie bereits angefihrt, fir beide eine essenzielle
Eigenschaft ist, an solchen Stellen jedoch auf die Probe

gestellt wird. Durch Uberbrickungen oder Untertunnelun-
gen kénnen diese Schnittpunkte raumlich geldst werden
(zum Beispiel eine Grinbricke tber eine Autobahn).
Solche MaBnahmen sind jedoch kostspielig, nicht tberall
umsetzbar und kénnen zu neuen réumlichen Problemen
fohren. Daher missen je nach Situation individuelle L&-
sungen fir solche Probleme gefunden werden, welche in
dieser Arbeit nicht bis ins Detail bearbeitet werden.

Schlussendlich sollen die Stréme gemeinschafilich ein
landschaftliches Netz iber die Stadt legen, welches

sie flachendeckend durchzieht und vor allem mit dem
Umland verbindet. In Bezug aut die Verkehrsinfrastruktur
bedeutet das die Anknipfung an die andere Seite der
Donau aber auch nach Niederésterreich hinaus. Das
grine Nefz hingegen schlieBt vor allem an die be-
deutenden Schutzgebiete des Bisambergs im Norden
und der lobau im Siden an. So soll insgesamt mit der
Abbildung 84 ein Gesamtbild erzeugt werden, dass in
seiner abstrahierten Darstellung entfernt an die einsfige
Auenlandschaft erinnern soll. Zu beachten ist, dass es
sich dabei um ein groBmaBstébliches Netz handelt, was
nicht jeden Grinraum der Stadt mit einbezieht. Dazwi-
schen kann und soll sich auf einer lokaleren und feinma-
schigeren Ebene das Netz zum Beispiel durch begrinte
Strafdenrdume, fortsetzen. Diese Ebene wird in dieser
Arbeit jedoch nicht mehr weiterverfolgt.
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Nachdem nun ein Uberblick tber das landschaftliche
Netz geschaffen wurde, verscharft sich in diesem Kapitel
der Blick auf dieses. Dafir werden in der Abbildung 86
alle relevanten Informationen in Form der real verorteten
Fléchen dargestellt, damit etwa Licken zwischen Griin-
rdumen genau ausfindig gemacht werden kénnen. In
einem solchen Fall wird versucht, diese mit konkreten
Fléchen zu schlieBen, womit sich die Gbergeordnete
Raumstruktur der Stréme in das Stadtbild vollsténdig ein-
schreiben kann. Damit soll die Griine Infrastruktur in ihrer
Bedeutung auf dieselbe Ebene gestellt werden, wie die
Verkehrsinfrastruktur, weshalb der Fokus von nun an voll
auf den bisher vernachléssigten Griinen Strémen liegt,
um aus ihnen ein vollwertiges Netz zu generieren.

Dieses bietet gleich auf mehreren Ebenen wichtige
Funktionen: Zundchst sind Biodiversitatskorridore zu
schaffen, die mit einer vielféltigen Vegetation eine dko-
logische Bedeutung als Lebens- und Bewegungsraum
besitzen. Walder und Parks, welche auf der Karte ver-
merkt sind, kdnnen diese Funktion bereits bis zu einem
gewissen Grad erfillen. Allerdings wird ein Grofteil der
derzeit vorhandenen Grinfléchen agrarisch genutzt,
wodurch die Funktionspalette um die Nahrungsmittel-
produktion ergénzt wird. Zu bedenken ist jedoch, dass
es sich dabei hauptséchlich um infensive Landwirtschaft
mit einer reduzierte Artenvielfalt und hoher Belastung fur
das Grundwassers handelt. (Umweltbundesamt GmbH
(Hrsg.) 2000, 11) AuBBerdem behindern grofe Feldpar-
zellen eine gute Durchwegbarkeit und Uberlagerungen
von Funktionen, wodurch man sie weniger als Bestandteil
eines Griinen Stroms, sondern bestenfalls als Platzhalter
fur einen solchen sehen kann. Dies bedeutet nicht, dass
die agrarische Nutzung des Bodens vollstéindig aus der
Stadt zu verbannen ist, sie muss jedoch kleinteiliger, &ko-
logischer und fir eine Stadt vertraglicher werden.

AuBerdem ist ein durchgangiger Griner Strom zugleich
auch ein Mobilitatskorridor, der jedoch nicht mit einem
Grauen Strom gleichzusetzen ist. Er dient néamlich vor
allem als Infrastruktur fur aktive Mobilitgt zu Fu3 und mit
dem Rad. Ohne diese Funktion verliere ein Griner Strom
einen grofen Anteil der Nutzlichkeit fir den Menschen.
Mit ihr hingegen wird ein geschlossenes Freizeit- und
Erholungssystem geschaffen, welches den Stadtbewoh-
nerinnen erméglicht, die Natur in der Stadt erlebbar zu
machen. Mit dem Rad kénnen weite Strecken kreuzungs-
frei und in einer angenehmen Atmosphére tberwunden
werden. Aus diesem Grund sind auf der Karte ebenfalls
vorhandene und zu ergénzende Rad- und Fubwege
dargestellt.

Fine besondere Aufmerksamkeit ist jenen Abschnitten

zu schenken, wo entlang des vorgesehenen Stromes
noch Uberhaupt kein Grinraum vorhanden ist. Hierfur

ist es notwendig tiefer in die bestehende Stadtstruktur
einzugreifen, ohne jedoch Gebaude im gréBeren Stil
dafur abreisen zu missen. Stattdessen werden zundchst
vorhandene fragmentarische Grininseln enflang des
projizierten Stromes identifiziert. Dabei kann es sich
sowohl um &ffentliche als auch private Flachen handeln,
wobei bei letzteren die Zugéngigkeit zu gewdhrleisten
ist. Im n&chsten Schritt werden mégliche Freirdume aus-
findig gemacht, die sich fir den Lickenschluss eignen.
Darunter fallen vor allem StraBenréume mit groPem Fla-
chenpotenzial bei vergleichsweise geringer Bedeutung
for den Verkehr, aber auch Parkplétze oder ungenutzte
Grundstiicke, die dafir mobilisiert werden kénnen. Diese
Abschnitte werden in ihrer naturréumlichen Qualitét
haufig nicht an ékologisch bedeutende Biotope heran-
kommen, spielen jedoch als Trittsteine und Wegweiser in
den ndchsten gréBeren Naturraum eine wichtige Rolle.
Es verhalt sich hier genauso wie beim freiflieenden Fluss
welcher sich zum Teil in sehr seichte Verlgufe verzweig,
die aber frotzdem immer wieder im Hauptstrom minden.

AnschlieBend werden sechs Grine Stréme, die noch zu
vervollsténdigen sind (A-F), einzeln genauer behandelt
und fir sie notwendige MaBnahmen angefihrt. Neben
diesen existieren noch finf weitere Naturrgume, (G-K),
die im Kapitel 3.3. bereits behandelt wurden. Insgesamt
baut sich das Grinraumnetz von Wien links der Donau
demnach aus folgenden Griinen und Blauen Strémen
auf:

Neuve Donau - Bisamberg

Neue Donau - Stammersdorf

Alte Donau/Oberes Mihlwasser - Sifenbrunn

Hirschstetten - GroBjedlersdorf

Hirschstetten - Lobau

Nordsstlicher Gringurtel (Bisamberg - Lobau)
. Bisamberg

Donau,/Donavuinsel /Neue Donau

Marchfeldkanal

Alte Donau

lobau

ATTIOTMMOO®>
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A) Schwarze Lackenau - Bisamberg

Von der Neuen Donau aus beginnt dieser Grine

Strom mit der Schwarzen Lackenau, ein Naturraum,

der einem ehemaligen Nebenarm der Donau folgt. Auf
der anderen Seite ragt vom Bisamberg eine besonders
groBfléchige grine Zunge zwischen Strebersdorf und
Stammersdorf bis weit in das Stadtgebiet hinein, welche
primar landwirtschaftlich genutzt wird. Zwischen diesen
beiden Grinrgumen besteht bisher jedoch noch keine
Verbindung. Durch die Vernetzung von Parks, kleinen

Stadtwaldern und stark begrinten Wohnanlagen soll
diese Uber zwei verschiedene Routen geschaffen wer-
den. Dabei wird zum einen die Prager StraPe tberquert,
sowie die S-Bahn-Trasse an zwei verschiedenen Punkten
durch bestehende Unterfihrungen gekreuzt. Im Bereich
der bereits erwdhnten ,grinen Zunge” beschrénken sich
die MaBnahmen auf die Schaffung never Wegeverbin-
dungen und die Schaffung von Biodiversitatskorridoren
aus Baum- und Heckenreihen.

G Bisamberg

Anknipfung Marchfeldkanal |

Stadtwildnis Winkelackerweg 6

Unterfihrung Winkelackergasse 5

Stadtwildnis an der Winkel&ckerstrafe 4

Hoher Handlungsbedarf
MittelmaBiger Handlungsbedarf
Geringer Handlungsbedarf

Marchfeldkanal |

15 Waldstreifen

14 Gesperrte StraPe ,Hunde Club Strebersdorf”

12 Felder Winkeléckerweg
13 Marchfeldkanal Briicke

12 Felder Winkeléckerweg

11 Stadtwildnis an der Florian-Ott-Gasse
10 Parkanlage Franz-Koch-Hof

D Hirschstetten-GroBjedlersdorf
9 Waldpark KoloniestraBe
8 OBB Gelande KoloniestraPe

7 lokomotivgasse

3 Denglerpark

2 Wohnhausanlage Michinergasse

1 Schwarze Lackenau

H Neue Donau
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B) Neue Donau - Stammersdorf

Von der Neuen Donau verlauft dieser Strom bis nach
Stammersdorf, wo er an den Marchfeldkanal und den
Bisamberg anknipft. Dieser Griinzug ist der wahrschein-
lich durchgéngigste und am weitesten entwickelte. Dies
|&isst sich darauf zurickfihren, dass er einen frei gehalte-
nen Korridor fir eine nie realisierte Autobahn folgt. Nun
liegt er im Gegensatz zu den meisten anderen Strémen
im Fokus der Stadtplanung, um ihn als durchgéingigen
Grinzug mit begleitetem Radweg zu vervollsténdigen.
(MA 53 2022) Sogar ein begleitender kinstlicher

Verbindungsbach zwischen Alter Donau und March-
feldkanal war von der Stadt vorgesehen (MA 53 2010)
und wird in diesem Entwurf wieder aufgegriffen. Zuséiz-
lich schafft eine Bricke tber die Alte Donau eine neue
Verbindung vom Donaufeld tber den Donaupark weiter
bis zur Neuen Donau. Da der Griinraum durchgéngig
freigehalten wurde, gilt es hier vor allem im kleineren
MaBstab die Ubergange zwischen den Griinfléchen zu
verbessern und die landwirtschaftlichen Fléichen ékolo-
gisch und funkfional aufzuwerten.

G Nordéstlicher Gringurtel

Grinzug Hirschstetten GroBjedlersdorf D

Alte Donau J

Hoher Handlungsbedarf
MittelmeBiger Handlungsbedarf
Geringer Handlungsbedarf

13 Stammersdorfer Zentralfriedhof
| Marchfeldkanal
12 Felder Draugasse
11 Felder + Entwicklungsgebiet Jochlingergrund

10 Thayagasse ,Wald der jungen Wiener:innen”

9 Felder Egon-Friedell-Gasse

8 Felder leopoldaver StraBe/Siemensstrabe
7 Teresa-Tauscher-Park

6 Stadtwildnis an der AngyalféldstraBe

5 Gadrtnereien an der Donaufelderstrafie

4 Donaufeld

3 Neue Briscken
2 Arbeiterinnenstrand

1 Donaupark

H Neue Donau



Grinraum I Durchgrinte Wohnkomplexe Deponien FuBwege (vorhanden/neu)

£ Wald /// Grinraum geplant/ergénzt Wasserflachen Radwege (vorhanden/neu)
20 Parks Landwirtschaft Verbindungsbach = Cleistrassen
i I'l Friedhsfe Sportflachen = Autobahnen/HauptstraBBen
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Abb. 89: Detaildarstellung Griner Sirom B
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C) Alte Donau - SiBenbrunn

Entlang eines langen Abschnittes verl@uft hier ein Griner
Strom parallel zu einem Grauen (A23/S2) und schafft
dadurch einen besonders breiten Korridor. Im Norden
endet dieser gegenwadrtig beim Rautenweg, wo in weite-
rer Zukunft die Milldeponie zu einem gréBeren Naher-
holungsgebiet umgestaltet werden kann. Im Siden endet
er bisher bei Hirschsteften, wo eine grofBe Kreuzung mit
anderen Griinzigen enfsteht. Von hier aus spaltet sich
der Strom in zwei Aste auf, welche zur Alten Donau

und zum Oberen Mihlwasser fihren. Diese Abschnitte

sind derzeit keine durchgéngigen Grinzige, sondern
werden nur Uber fragmentarische Grininseln gefuhrt.
Um diese miteinander zu verbinden ist es notwendig vor
allem StraBen und Parkplétze umzugestalten sowie eine
Einfamilienhaussiedlung in das Grinraumnetz durch eine
sffentlichere Gestaltung zu inkludieren. Auberdem sind
an mehreren Stellen Querungen von Grauen Strémen
notwendig, die teilweise neu zu schaffen sind oder die
Orientierung zu bereits Bestehenden zu verbessern ist.

F Nordostlicher Griingirtel

Hirschstetten-GroBjedlersdorf D

Wald der jungen Wiener:innen” Rothenstrale 7
Unterfohrung Gleistrasse & Bricke A23 6

Grinraum entlang der A23 5

Otto-Affenzeller-Park 4
GrinstraBe Vikior-Kaplan-StraBe /Tietzestrae 3
Steinberg-Frank-Weg 2
lagerwiese Rehlacke 1

Alte Donau J

Hoher Handlungsbedarf
MittelmaBiger Handlungsbedarf
Geringer Handlungsbedarf

N\

19 Milldeponie Rautenweg

18 SiBenbrunnersirafde Motorikpark
17 StraBBenbahnirasse Linie 26

16 Grinkorridor entlang der S2

E Hirschstetten-Lobau

15 Feld am Feuerwehrweg

14 Hirschstettiner Aupark

_'|3 Einfamilienhaussiedlung Hyazinthengasse
12 Querung Erzherzog-Karl-Strafle
11 Wohnanloge Langobarden,/Hausgrundweg
10 Markgrof-Gerold-Gasse
9 Miuhlgrund

8 Oberes Mihlwasser

K Lobau
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Abb. 91: Detaildarstellung Griner Strom C
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D) Hirschstetten - GroBjedlersdorf

Bisher ist zwischen Floridsdorf und Donaustadt keine
Querverbindung durch Grinrgume vorhanden. Dieser
fast vollstéindig neu geschaffene Grinzug zwischen
GroBjedlersdorf und Hirschstetten soll dies cindern.
Hierfir werden vor allem breite StraBenr&ume heran-
gezogen, die in grine Korridore umgewandelt wer-
den. Hierfir werden Verkehrsfléchen auf das Minimum
reduziert und der frei gewordene Platz in einen linearen
Grinraum transformiert. Demnach entsprechen sie einer
nicht klar abgrenzenden Mischform aus urban und
landschaftlich geprégten Freirgumen. Es ist jedenfalls

klar darauf hinzuweisen, dass es sich dabei um deutlich
mehr als blof3 begrinte Strafenréume handelt. Die dafur
ausgewdhlten StraPen (EipeldauerstraBe, Hirschstett-
ner Strafde, Siemensstrafie) besitzen daher auch einen
Uberbreiten Querschnitt mit hdufig seitlich angrenzenden
Grinflachen, um die Dimensionen eines Griinen Stroms
gewdhrleisten zu kénnen. Entflang der SiemensstraBe
wird der Grine parallel zu einen Grauen Strom gefthrt,
wodurch hier Mobilitat auch weiterhin eine gréBere
Rolle spielen wird.

A Neue Donau - Bisamberg

Stadtwildnis Thomagasse 12

Kleingartenanlage GroB-Jedlersdorf 11

Neue Donau-Stammersdorf B

Hoher Handlungsbedarf
MittelméBiger Handlungsbedarf
Geringer Handlungsbedarf

Alte Donau-SiBenbrunn C

14 Heinz-Nittel-Hof

13 Griinzug entlang KGV Thayagasse

10 GrinstraBe Siemensstrafe

9 Felder an der Siemensstraf3e

8 Wohnsiedlung Josef-Bohmann-Hof
7 GrinstraBe Eipeldauver Strafe

6 Friedhof Kagran

5 Ernst-Paul-Zimper-Park

4 Am langen Felde

3 PogrelzstraBBe

2 GrinstraBe Hirschstettner Strafe

1 Noérdlicher Grinring Hirschstetten

E Hirschstetten-Lobau
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Abb. 93: Detaildarstellung Griner Strom D
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E) Hirschstetten - Lobau

Dieser Grine Strom stellt quasi die Verléingerung von
Strom D dar, indem er die Querverbindung von Hirsch-
stetten weiter bis zur Lobau fortsetzt. Im Gegensatz zum
Vorherigen ist dieser bereits zu grofien Teilen vorhanden
und ist auch im Leitbild Grinrdume (Abb. 62) markiert,
wodurch er durchgangig freigehalten wurde. Er beinhal-
tet zum Teil sehr etablierte Grinréume, wie den Hirsch-
stetiner Badeteich oder die Hirschstettner Blumengdarten,
wobei letztere einen einzigartigen Sondertyp darstellen,
der weniger als Naturraum gesehen werden kann,
aber einen hohen Identifikationswert besitzt. Entlang der

restlichen Abschnitte geht es hauptséchlich darum, eine
durchgéngige Durchwegung zu FuB und mit dem Rad
herzustellen und die Fléichen mit Funktionen fur Freizeit
und Okologie aufzuwerten. Als Barriere wirkt hier vor
allem der Ubergang zwischen dem Heidjéchl und dem
linken Hosentréigerpark der Seestadt, da hier Eisen-
bahn-, U-Bahn und in Zukunft die Stadtstrafe gekreuzt
wird. Zur Uberwindung dieser ist, wie schon im Master-
plan der Seestadt vermerkt (Abb. 60), eine Grinbriicke
vorgesehen.
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Hoher Handlungsbedarf
MittelmaBiger Handlungsbedarf
Geringer Handlungsbedarf
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12 Grinzug SaltenstraBe
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F) Nordéstlicher Gringurtel (Bisamberg - Lobau)

Dieser Grine Strom soll den Gringurtel im Nordosten
von Wien vollsténdig schlieBen und besitzt daher eine
besondere Bedeutung fur die gesamte Stadt. Deshalb
kommen auf ihm héhere Anspriche zu. Er besitzt eine
besonders groBe Breite und ist durch die Verbindung
der groBen Naturrdume Bisamberg und Lobau beson-
ders auch fir die Tierwelt essenziell, was die ununter-
brochene Durchgéngigkeit hier besonders in den Fokus
stellt. Vorgesehen ist ein groBmafstéblicher naturnaher
Korridor, welcher dem Kleinen Wagram sowie dem
Marchfeldkanal bis zur AuBenringschnellstrafde folgt und

anschlieBend parallel zu dieser in den Siden verlauft.
Parallel dazu wird ein zweiter kleinerer Grinzug néher
am Siedlungsraum efabliert, welcher primar fur die Men-
schen als durchgdngig begrinte Wegverbindung dient,
die bisher noch fast tberhaupt nicht vorhanden ist. Beim
Norbert-Scheed-Wald vereinen sich beide Aste wieder
und fihren einen ehemaligen Bahndamm entlang bis zur
Seestadt, wo erneut eine Grinbriicke tber die Gleistras-
se notwendig wird. Danach flieBt er tber mehrere Wege
bis zur Lobau und kreuzt dabei die GroB3-Enzersdorfer
StraBe beziehungsweise Esslinger HauptstraBe.

G Bisamberg

Marchfeldkanal 1|

Stammersdorfer Zentralfriedhof 7
Neue Donau-Stammersdorf B

Griunzug Grenzweg 8

Grinzug lllgasse 9
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/7

Grinkorridor Zwerchackerweg 11
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2 Kleiner Wagram (Weinbergstrafe)
3 Marchfeldkanal

4 Gerasdorfer Badeteich

/7

I Marchfeldkanal

5 Grinkorridor S1/S2

6 Sifenbrunner Badeteiche

N
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Norbert-Scheed-Wald 12

Griinkorridor Alter Bahndamm 13

Geplante Grinbricke 16
rechter Hosentrégerpark Seestadt 17
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Abb. 97: Detaildarstellung Griner-Strom F
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6. Inseln - Urbane Zentren

und verbindende Kanadle

Damit die Inseln nicht von dem Netz der Stréme vonein-
ander getfrennt werden, wird in diesem Kapitel ein zwei-
tes Netz eingefuhrt, das auf einer stadtischeren Ebene
wirken soll. Dieses setzt sich aus sogenannten ,Kandlen”
zusammen, die im Gegensatz zu den Strémen Uber-
wiegend durch die Inseln hindurchflieBen und sie folglich
miteinander verbinden. An ihnen ordnen sich die Zentren
der Inseln an, in denen das urbane Leben besonders
spurbar gemacht werden soll. Die meisten Kandle sind in
Form von groPen StraBen bereits heute vorhanden und
beruhen haufig auf historischen Verbindungen zwischen
den Ortschaften. Daher geht es bei der Etablierung die-
ses Netzes weniger um das SchlieBen von Licken, son-
dern um die Aufwertung der StraBenrdume als lebhafte
sffentliche Réume. Bisher werden die Kanéle vom mo-
torisierten Individualverkehr gepragt. Die Einfhrung von
nachhaltiger Mobilitétsinfrastruktur soll nicht nur zu einer
gerechteren Fléchenaufteilung, sondern auch zu mehr
Aufenthaltsqualitét fihren. Dies soll sich insbesondere in
den Zentren bemerkbar machen. Sie stellen als Kerne
der Inseln alle natigen Funktionen des Alltags bereit und
schaffen dariber hinaus Ankerpunkte durch sffentliche
und kulturelle Einrichtungen, die auch fir benachbarte
Inseln von Interesse sein kdnnen. Eine besondere Strahl-

kraft besitzen die drei Hauptzentren Floridsdorf, Kagran
und Seestadt, wobei sich zuletzt genanntes noch in
Entwicklung befindet und sich erst etablieren muss. Sie
verfugen Uber ein grofes Einzugsgebiet, fungieren als
bedeutende Verkehrsknotenpunkte und erfillen Funktio-
nen, die weit Uber den allidglichen Gebrauch hinaus
gehen. Sie werden ergénzt durch Quartiers- und Nach-
barschaftszentren, die vor allem ihre eigene Insel bedie-
nen und Identfifikation schaffen sollen. Die Lebendigkeit
eines Zentrums bedingt eine hohe Frequentierung durch
Passantinnen, die aufgrund der abschnittsweisen gerin-
gen Wohndichte derzeit nicht an jeder Stelle gewdihr-
leistet werden kann. Daher ist entlang der Kandle eine
Verdichtung erwinscht, die sowohl Raum fur VWWohnen als
auch fur vertragliche Produktion und Gewerbe zur Verfi-
gung stellen soll. Wie sich diese Entwicklungspotenziale
in den Zentren rédumlich manifestieren wird anhand von
drei Beispielen in Axonometrien dargestellt. Dabei gilt
es besonders darauf zu achten, dass die Schnittstellen
mit den Grunen Strémen jedenfalls freigehalten werden.
Ergebnis dieses zweiten Netze der Kandile ist die Ma-
nifestierung einer polyzentrischen Stadtstruktur, welche
gemeinsam mit dem Netz der Stréme das Bild der neuen
Stadflandschaft nordéstlich der Donau vervollstandigt.
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Die Basis fur dieses Netz bilden die vorhandenen und
noch zu entwickelnden Zentren als Kerne der einzelnen
Inseln. Diese werden durch die breitesten Stellen in der
schematischen Darstellung aus Abbildung @ symbolisiert.
Folglich baut dieses Netz vor allem auf dem Fachkon-
zept ,Mittelpunkte des stédtischen Lebens - polyzentri-
sches Wien” (siehe Kapitel 3.2.2.) auf, versucht dieses
for den Bereich links der Donau jedoch weiter zu denken
und zu konkretisieren. Neu ist vor allem, dass auch die
verbindenden Réume zwischen den Zentren mitbehan-
delt werden. Meistens handelt es sich dabei um mehrere
Kilometer lange Verkehrsachsen, die von nun an als ,Ka-
nale” bezeichnet werden. Im Sinne der Flussmetapher
erinnern sie an Wasserlinien, die zur unmittelbaren Ver-
sorgung einzelner Stadtteile kinstlich angelegt werden.
In Realitat beruhen sie haufig auf alten Wegeverbindun-
gen, welche schon vor der Eingemeindung in die Stadt
Wien die Dérfer miteinander vernetzt haben (siehe Ka-
pitel 2). Diese historisch gewachsene Struktur folgt also
einer klaren Logik fur eine effiziente Erreichbarkeit, die
sich mit der Zeit und éndermden Rahmenbedingungen
jedoch stark wandelten. Heute présentieren sich diese
Kandle mehr denn je als groPziigige Mobilitétskorridore,
die jedoch vor allem vom motorisierten Individualver-
kehr gepréigt werden und sich daher manchmal kaum
von Grauen Strémen unterscheiden. Auf der anderen
Seite existieren auch Ansatze urbanerer Straenzige
mit einem diverseren Verkehrsangebot wie zum Beispiel
Abschnitte der DonaufelderstraBe. Aufgrund der verbin-
denden Funktion der Kandle wird die Mobilitat hier auch
in Zukunft eine wichtige Rolle spielen. Dariber hinaus
kénnen und sollen sie jedoch deutlich mehr Funktionen
leisten, die zu einer lebendigen und nachhaltigen Stadt

gehsren. Dafir benstigt es eine erhshte Nutzungsvielfalt,

welche wiederum durch einen attraktiven sffentlichen
Raum begunstigt wird. Auch hierfir kann die Donaufel-
derstraBe herangezogen werden, die abschniftsweise
eine Urbanitst durch gemischte Erdgeschossnutzungen
und einer erhdhten Frequentierung durch Passant:in-
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nen erzeugen kann. Dies sollte nicht die Zentren in den
Schatten stellen, trotzdem ist ein moderater Funktionsmix
entlang der gesamten Kandle wiinschenswert, die auch
durch Nutzungen wie Produktion, die weniger mit einem
Zentrum vereinbar sind, bespielt werden kénnen. Die
Abbildung 99 kann demnach auch als Diagramm fir die
Nutzungsintensitét gelesen werden. Je breiter der Kandal,
desto gréfer und dichter ist die Nutzungsvielfalt. Die
héchste Konzentration findet sich demnach direkt in den
Hauptzentren gefolgt von den niederrangigen Zentren
und den Kandlen. Damit werden die bisher héufig mono-
funktionalen Inseln an ein Netz vielfaltiger und schnell zu
erreichender Angebote angeschlossen.

Aber auch die Aspekte des Klimas sind entlang der
Kandle essenziell mitzudenken. Fir die Behaglichkeit

im Sommer sind daher Baumpflanzungen und weitere
BegrinungsmaBnahmen unverzichtbar. Dadurch kénnen
zudem niederrangige Griinachsen entstehen, wodurch
die Grinen Strdme kleinmaschig in die Inseln hineinge-
zogen werden.

Zusammengefasst bezeichnen die Kandgle jene Infra-
strukturen einer Stadt, wo alles zusammenkommt und
parallel passiert (Abb. 100). Sie halten die Inseln bereits
heute zusammenhalten und sollen dies in Zukunft noch
starker und auf einer nachhaltigeren Weise machen. Zur
Manifestierung dieses Kanalnetzes in Floridsdorf und der
Donaustadt bedarf es jedoch auf stadtplanerischer Sicht
eine verstérkte Konzentration auf diese Rgume.

Abb. 100: Schemenquerschnitt Kandle
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6.2. Etablierung der Zentren und Kandle
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6.2.1. MaBnahmen fiur Zentren und Ka-
nale

Die konzeptuellen Uberlegungen des Kanalnetzes
werden nun konkrefisiert und Vorschlage zur Stérkung
desselben getdtigt. Die zentrale Karte (Abb. 101) fasst
dabei die wichtigsten Aussagen zusammen. Die schema-
tische Darstellung der Kandgle und Zentren aus Abbildung
99 wird hier durch genaue StraBenréume und Plétze
verortet. lhre Schnittpunkte mit den Strdmen werden
vermerkf, um diese jedenfalls von einer Verbauung zu
sichern. Alle weiteren Fléchen, die unmittelbar an die
Kandle angrenzen, enthalten das Potenzial fur Entwick-
lungen in baulicher oder funktioneller Sicht. Im Gegen-
satz zu den Freirdumen der Griinen Stréme, welche als
Ruhepol dienen, ist das Ziel in den zentralen Bereichen
eine hohe Frequenz an Nutzerinnen zu generieren.
Offentliche und kulturelle Einrichtungen wirken als An-
ziehungspunkte, die dem Ort Identitét verleihen und auch
bewusst zur Etablierung von neuen Zentren eingesetzt
werden kénnen. Ebenfalls von groBer Bedeutung sind
Einzelhandelsstandorte, die zur Versorgung des tég-
lichen Bedarfs diese Frequenzen erzeugen kénnen. Auf
sie ist ein besonderes Augenmerk zu richten, da sie im
21. und 22. Bezirk vermehrt in Gewerbeparks und &hn-
lichem ausquartiert sind und sie damit die eigentlichen
Zentren nicht nur schwéichen, sondern auch zu léngeren
Versorgungswegen, héherer Flacheninanspruchnahme
und unattraktiven offentlichen Raumen fuhren. (MA 18
(Hrsg.) 2019, 76) Sie sollen gemeinsam mit unbebauten
oder marginal genutzten Grundstiicken und Parkplatzen
an den Kandglen verdichtet werden. Dadurch entstehen
Funktionsmischungen und die Qualitét des urbanen
Stadfraumes wird gesteigert. AuBerdem wird dadurch
abseits der bekannten Stadtentwicklungsgebiete weite-
rer Wohnraum geschaffen, ohne dafir neue Baufléchen
zu beanspruchen. Die erhshte Dichte beginstigt zugleich
die Belebung der Zentren. Dariber hinaus kénnen zu-
sétzlich neve Flachen fir Produktion und Gewerbe ge-
schaffen werden, die nicht an den Rand geschoben wer-
den, sondern sich in das Stadtbild integrieren. Damit soll
auch Aspekte der Produkfiven Stadt (siehe Kapitel 3.2.2)
bericksichtigt werden. Die MaBnahmen zur Etablierung
des Kanalnetzes kénnen durch die drei Punkte Mobilitat,
Aufenthaltsqualitét und Nutzungsmix zusammengefasst
werden, welche im Folgenden genauver beschrieben
werden.
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Mobilitét

Eine grundsdtzliche Voraussetzung fir eine hohe Anzahl

von Nutzer:innen ist eine gute Erreichbarkeit der Zentren.

Bei dieser Thematik ist unter der Beriicksichtigung der
Klimakrise aber auch unter sozialen Aspekten vor allem
die Art und Weise der dafur notwendigen Mobilitét
von groPer Bedeutung. Das Nefz der Kandle verbindet
die Zentren in den meisten Féllen bereis jetzt schon

gut miteinander, allerdings haufig primér mit dem Auto.
Der wesentliche Handlungsbedarf unter diesem Punkt
liegt daher nicht in der Schaffung neuer Verkehrsadern,
sondern dem Wandel der Bestehenden zu Gunsten des
Umweltverbundes (Offentlicher Verkehr, Fahrrad, zu-FuR-
Gehen). Die folgenden Strategien fur die Bewegungs-
korridore lauten daher wie folgt:

Faire Flachenaufteilung fur alle Verkehrsteilnehmer:in-
nen unter der Bericksichtigung der Klimaziele
Langfristig StraBenbahnlinien in allen Kandlen
Sichere, durchgéngige und attraktive Radverbindun-
gen in allen Kanalen

VergréBerung der Gehsteigbreiten insbesondere in
den Zentren

Reduktion von Parkplétzen entlang der Kandle auf
ein méglichst geringes Ausma.

Abb. 102: Schema Verkehrsfléchenaufteilung an den Kanélen vorher (links) und nachher (rechts)



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfugbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

] 3ibliothek,
Your knowledge hub

Nutzungsmix

Je vielféltiger das Angebot an unterschiedlichen Nutzun-
gen in einem Zentrum ist, desto mehr Menschen werden
dieses aufsuchen. Durch die Etablierung von Einzelhan-
del, Freizeit- und Kultureinrichtungen oder auch tempo-
réren Bespielungen etwa durch Mérkte kdnnen starke
Zentren etabliert werden. Neben einem allidglichen An-
gebot kénnen zudem einzigartige Funktionen im Zentrum
Platz finden, die aufgrund ihrer hohen Spezifikation nur
selten in der Stadt vorkommen. Damit erhalten Zentren
Spezialisierung auf Kultur, Sport, Bildung, Gesundheit
und so weiter, die den Einzugsbereich erweitern kénnen.
Aber auch auBerhalb der zentralen Bereiche ist ein Nut-
zungsmix enflang der Kandle erstrebenswert, wenn auch
in einer geringeren Intensitat. Vor allem kénnen diese
Bereiche eine Ergénzung zu den angrenzenden, meist
monofunktionalen Inseln darstellen, indem beispielsweise
vertragliches Gewerbe innerhalb eines Wohnviertels an-
gesiedelt wird. Die Schnittstellen mit den Grinen Stré-
men bieten dariiber hinaus Anknipfung an Freizeit- und
Erholungsgebiete. Folgende Strategien werden definiert:

1. Konzentration von Einzelhandelsstandorten in den
Zentren sowie Ausschluss von groBfléchigem Einzel-
handel auBerhalb des Kanalnetzes

2. Konzentration &ffentlicher und kultureller Einrichtun-
gen in Zentren

3. Mégliche Spezialisierung von Zentren durch Son-
derfunktionen

4. Gebietsmanagement zur Regelung einer Nutzungs-
vielfalt und Fléichenmobilisierung

5. Gerzielte Setzung von Hochpunkten in Zentren,
sofern ihr Standort dafir geeignet ist, sie einen deut-
lichen Mehrwert fur die Umgebung liefern und sie
auch im Inneren einen umfangreichen Nutzungsmix
anbieten.
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Aufenthaltsqualitét

Neben der Nutzungsvielfalt ist die Qualitat des &f-
fentlichen Raumes von groPer Bedeutung, damit sich
Passantinnen tatsdchlich in den Zentren tber langere
Zeitrume aufhalten wollen. Daher ist in den zentralen
Bereichen ein besonderes Augenmerk auf die Infrastruk-
tur fur FuBgéngerinnen zu legen. Fur ihr Wohlbefinden ist
es heutzutage nicht nur notwendig ausreichend Platz zur
Verfigung zu stellen und aftraktive Stadirdume zu gestal-
ten, sondern auch den klimatischen Komfort im Sommer
zu bericksichtigen. Konkret bedeutet das:

1. Gesfalterische Autwertung des sffentlichen Raums
bevorzugtin den zentralen Bereichen durch Ober-
fléachenbelege, Stadimablierung, Brunnen und der-
gleichen

2. Erhalten und Erschaffen von identitétsstiftender Archi-
tektur und Kunst im dffentlichen Raum

3. Baumpflanzungen und andere Begrinungsmafnah-
men entlang aller Kandle

4. Offene Erdgeschosszonen bei neuen Bauvorhaben
in den Zentren und an den Kandlen

5. Vermeidung eingeschossiger, monofunktionaler und
freistehender Bauten an den Kandlen (insbesondere
Einzelhandel)

6. Uberwiegend geschlossene Bauweise entlang der
Kandle, allerdings mit regelmé&Bigen Querungsmég-
lichkeiten

7. Vermeidung von (privaten) Parkplétzen zwischen
Gebauden und sffentlichen Raum.
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6.2.2. Zentralitaten

Das Fachkonzept zum polyzentrischen Wien unterschei-
det zwischen Metropol-, Haupt- und Quartierszentren
(MA 18 (Hrsg.) 2019, 31), wie bereits aus dem Kapitel
3.2.2. zu entnehmen ist. Diese Kategorien werden mit

in das hier zu etablierende Netz bernommen, wobei
als Metropolzentrum die Kernstadt auf der anderen
Seite der Donau dient, welche auch nicht Ubertroffen
werden soll. Mit den gewonnenen Erkenntnissen aus
den vorherigen Kapiteln werden alle anderen Zentren
aus dem Fachkonzept neu bewertet und gegebenenfalls
Anderungen vorgenommen. Vor allem jedoch wird mit
den ,Nachbarschaftszentren” eine weitere Kategorie
hinzugefugt, die sich noch einmal unter den Quartiers-
zentren einordnet. Sie sfellen in den meisten Féllen die
ehemaligen Ortskerne dar, welche bisher noch nicht in
einer anderen Kategorie inkludiert wurden. Den friher
eigenstandigen Dérfern kommen einige besonderen
Bedingungen zugute: Sie waren réumlich fur sich alleine

stehend, woraus Qualitéten resultieren, die ein enges
Gemeinschaftsleben beginstigen. AuBerdem befinden
sie sich bereits fast ausschlieBlich an einem Kanal. Zu-
gleich ist ihr Abstand zueinander einigermafen regel-
mé&Big, wodurch Konkurrenzen verhindert werden. Das
alles vereint, macht sie zu idealen Ausgangspunkten fur
kleinere Zentren, die vor allem nur von ihrer eigenen
Insel als Lebensmittelpunkt dienen sollen. Dafir sind ihnen
hauptséchlich Aufgaben zuzuschreiben, die lediglich
den téglichen Bedarf betreffen, und nicht viel mehr dar-
Uber hinaus, da ihre Dichte in der Regel keine zu grofien
Frequentierungen zul@sst. Trotzdem ist nicht auszuschlie-
Ben, dass auch sie eine Spezialisierung besitzen oder in
Zukunft erhalten, wodurch sie fur ein gréBeres Einzugs-
gebiet inferessant werden kénnen. Langfristig besteht die
Maéglichkeit, dass durch umfangreichere Entwicklungen
in ihrer Umgebung ihre Bedeutung zunimmt und sie zu
Quartierszentren heranwachsen.

Abb. 103: Schema Zentralitéten
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regionales Einzugsgebiet

Verkehrsknotenpunkt mit An-
schluss an das Metropolzentrum

Aufgabe: Versorgung tber die
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der Erdgeschosszone zu verdréngen. Genauso kénnen
einige Baulicken auf der anderen StraBenseite und
Parkplatze bebaut werden, wéhrend der Griine Strom
entlang des Heinz-Nittel-Hofs frei bleibt. Durch die be-
stehende StraBenbahn ist bereits eine gute &ffentliche
Anbindung vorhanden, die in Zukunft noch durch eine
Verléingerung der U6 verbessert werden kann. Der breite
StraBenquerschnitt macht es problemlos méglich noch
Fahrradwege und Baumpflanzungen hinzuzufigen.

ist das Quartiers-

(Abb. 104)
zentrum GroBjedlersdorf an der Brinner Strafe darge-

Einzelhandel
Grinraum

Abb. 104: Axénomefrie GroBjedlersdorf im Bestand (oben) und nach Umsetzung der Maf3nahmen (unfen)

6.2.3. Entwicklungspotenziale im Einzugsbereich Floridsdorf

Brinner-, leopoldauer- und DonaufelderstraBe zusam-
men, an denen die weiteren Zentren in seinem Umfeld
sich fur eine Nachverdichtung an, ohne die Funktionen in

stellt. Derzeit befindet sich hier unter anderem eine Volks-
schule und ein kleines Einkaufszentrum. Letzteres bietet

Floridsdorf ist das bisher am besten etablierte Haupt-
zentrum nordéstlich der Donau. Hier laufen die Prager-,

liegen. In der Axonometrie
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Abb. 105: Detdaildarstellung Finzugsbereich Floridsdorf



Abb. 106: Hauptzentrum Floridsdorf
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A) Hauptzentrum Floridsdorf

Der Floridsdorfer Kern ist zweifellos das bisher stéirkste
Zentrum norddstlich der Donau und kann durchaus mit
Zentren auf der anderen Donauseite mithalten. Als be-
deutender Verkehrsknotenpunkt am Ende der S-Bahn-
Stammstrecke und U6-Endstation werden sehr hohe
Frequenzen an Passantinnen generiert. Umfangreicher
Einzelhandel, der sich nicht in einem Einkaufszentrum
konzentriert, sondern die Erdgeschosszone ausnutzt,
wirkt sich ebenfalls positiv aus. Der Mittelpunkt des
stadtischen Lebens befindet sich am Franz-Jonas-Platz,
der als Verteilerraum vor dem Bahnhof dient und iber
das Jahr durch unterschiedliche Mérkte temporér be-
spielt wird. Ein zweiter zentraler Platz stellt der Florids-
dorfer Spitz mit dem Amtsgebédude dar, von wo aus
sich das Zentrum in die Prager- und Brinner StraPe
fortsetzt und dann schrittweise an Urbanit&t abnimmt.
Des Weiteren dehnt sich das Zentrum in den Osten bis
zum HoBplatz aus.
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Abb. 107 Quartierszentrum Jedlesee

Abb. 108: Nachbarschaftszentrum Strebersdorf

B) Quartierszentrum Jedlesee

Das Quartierszentrum liegt an der Prager Straf3e auf
der Hohe des ehemaligen gleichnamigen Ortes, der
westlich daran anschlieBt. Der Raum wird deutlich vom
Verkehr gepréigt, welcher auch die meiste éffentliche
Flache in Anspruch nimmt. Dadurch ist auch kein zent-
raler Platz wahrnehmbar und auch die verhaltinisméBig
geringe Nutzungsvielfalt sowie das Fehlen von heraus-
stehenden Ankerfunkfionen wirken sich negativ auf die
Frequentierung aus. Studlich der Rudolf-Virchow-Strafe
bieten an beiden Strafenseiten einige untergenutz-

te Grundstiicke das Potenzial fir eine Aufwertung in
raumlicher und funktionaler Sicht an. Zugleich kreuzt an
dieser Stelle der Griine Strom A (siehe Kapitel 5.3.A.)

die Prager Strafe, welchen es zu erweitern gilt.

C) Nachbarschaftszentrum Strebersdorf

Der Ortskern von Strebersdorf befindet sich nahe der
Stadtgrenze, wodurch auch die Bebauungsdichte ge-
ringer ist. Durch mehrere Bildungseinrichtungen in der
Umgebung besitzt das Zentrum bereits eine gewisse
Spezialisierung, die zumindest zu bestimmten Zeiten fur
eine Belebung sorgt. Dariiber hinaus bietet der Ort je-
doch wenig, Einzelhandel ist fast vollstéindig in entfern-
te Gewerbegebiete ausgegliedert. Der Strebersdorfer
Platz stellt einen zentralen éffentlichen Raum dar, der
zwar keine hohe Frequentierung erzeugt, fur ein Nach-
barschaftszentrum jedoch durchaus angemessen ist.



Abb. 109: Nachbarschaftszentrum langenzersdorf

Abb. 110: Quartierszentrum GroBjedlersdorf
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D) Nachbarschaftszentrum Langenzersdorf

Llangenzersdorf befindet sich bereits auBerhalb von
Wien, liegt jedoch an einer AusfallstraBe und schlieft
ohne Unterbrechung an den Siedlungskérper der Stadt
an. Die Dorfstruktur ist noch gut erhalten und ist als zen-
fraler Bereich mit einem erhdhten Nutzungsmix wahr-
nehmbar. Trotz des peripheren Standorts ist der Orf mit
einer in funf Minuten FuBweg entfernten S-Bahnstation
gut erreichbar. Sowohl réumlich als auch funkfionell bil-
det das Gemeindeamt den Mittelpunkt des Zentrums.
Auch wenn nicht viel Platz zur Verfigung steht und ein
Grofteil davon als Verkehrsflache herhalten muss, ist
der ¢ffentliche Raum abschnittsweise aftraktiv gestaltet
und es existiert eine gemischte ErdgeschoBnutzung.

E) Quartierszentrum GroBjedlersdorf

GroBjedlersdorf weist mit der Lage an einer breiten
Ausfallstrafe eine dhnliche Situation wie Jedlesee auf.
Das Quartierszentrum ist ebenfalls von einer hohen
Verkehrsbelastung und einem Mangel an attraktiven
sffentlichen Raum gepragt. Ein kleines Einkaufszentrum
und eine Schule direkt an der Brinner StraBBe tragen
zu einer Frequentierung bei, frotzdem mangelt es an
attraktiven sffentlichen Raum. Einige Potenzialfléchen
kénnten diese Mangel jedoch beheben. Der histori-
sche Kern von Grofjedlersdorf befindet sich parallel
zur Brinner Strafde und dadurch etwas abseits der
erhohten Aktivitét. Er wirkt identitétsstiftend und kénnte
durch weitere Querverbindungen zur Brinner Strafde in
das Zentrum integriert werden.
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Abb. 111: Nachbarschaftszentrum Stammersdorf

Abb.

112: Quartierszentrum Donaufe

Id

F) Nachbarschaftszentrum Stammersdorf

Wahrend sich der Ortskern etwas abseits der Brinner
Strafde in den Westen zieht, ist der zentrale Bereich
von Stammersdorf direkt an ihr bei der Strafenbahn
Endstelle anzunehmen, wo sich zugleich ein etwas
groBerer Platz aufmacht. Der Ort ist heute durch die
angrenzenden Weinberge und Kellergassen von einer
Weinbau- und Heurigenkultur geprégt, wodurch er
einen herausstechenden Charakter erhélt. Auch wenn
es keine besonders hohe Akfivitat gibt, ist das Einzugs-
gebiet bereits relativ groB. Sollte die U6 Verldnge-
rung bis Stammersdorf Realitét werden (siehe Kapitel
3.2.5)), wird das Gebief noch einmal an Bedeutung
zugewinnen und kann zu einem Quartierszentrum
heranwachsen.

G) Quartierszentrum Donaufeld

Das eigentliche Zentrum ist Teil des noch nicht rea-
lisierten, gleichnamigen Entwicklungsgebiets. Es ist
anzunehmen, dass sich dieses vor allem entlang des
,Ereignisbands” (siehe Kapitel 3.4), welches zugleich
einen neuen Bewegungskorridor mit geplanter Stra-
enbahn ersffnet, orientieren wird. Da das Zentrum
véllig neu entwickelt wird, kann von Beginn an darauf
Wert gelegt werden, dass Ankerpunkte hier positioniert
werden. Ein essenzieller Aspekt bei der Entwicklung
des Donaufeldes wird auch die Einbetftung in den Be-
stand im Westen, Norden und Osten sein. Die nérdlich
angrenzende Donaufelderstrafe wird etwa dadurch
beidseitig bespielt und gewinnt an Bedeutung als
urbaner StraBenraum.



(MA 21 (Hrsg.) 2013, 56), wodurch

h Kagran
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sich Uber den Ring in einen gestalteten Park ausbreiten.
Die Strafden durch den Ort werden verkehrsberuhigt und

durch neue Strafbenbahnstrecken ausgestattet, die ihn zu

Sonderfunktion der angrenzenden Blumengérten kann
einem OV-Knotenpunkt machen.

Siedlung behutsam entlang der Kandle nachverdichtet.
Um Hirschsteften herum soll dabei ein Grinraumring
die bebaute Struktur deutlich klarer ablesbar wird. Die

bere
erhalten bleiben

inzugs

E
zeigt

iale im

klungspotenz
tber mehrere Korridore mit den anderen beiden Haupt-

sich vor allem entlang der Wagramer Strafbe und der
zentren vernetzt. Die Axonometrie (Abb. 113)

parallel verlaufenden U1. Kagran befindet sich geo-

Der Bereich um das Kagraner Hauptzentrum orientiert
grafisch im Mittelpunkt vom 21. und 22. Bezirk und ist

6.2.4. Entwic
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Abb. 113: Axonometrie Hirschstetten im Bestand (oben) und nach Umsetzung der Maf3nahmen (unten)

Hirschstetten als Beispiel fir ein Nachbarschaftszentrum.

Der Charakter des ehemaligen Ortskerns soll erhalten
und gestarkt werden. Deshalb wird nur am Rand der
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Abb. 115: Hauptzentrum Kagran

H) Hauptzentrum Kagran

Im Vergleich zum Hauptzentrum Floridsdorf besitzt
Kagran noch einen deutlich gréferen , Aufholbedarf”.
Das Zentrum orientiert sich rund um die U1 Station
,Kagraner Platz”, die auch als Verkehrsknotenpunkt fir
einige Busse und der StraPenbahnlinie 26 dient. Da
auch die sehr stark befahrene Wagramer Strafde durch
diesen Bereich fihrt, ist die hohe Verkehrsbelastung ein
entscheidendes Thema fir dieses Zentrum. Aufenthalts-
flachen sind nur marginal vorhanden. Die Ost-West
Achse Uber die DonaufelderstraBe und den Kagraner
Platz - der historische Ortskern - besitzt noch grofes
Aufwertungspotenzial. Was Kagran jedoch vor allem
fehlt, um als Hauptzentrum fungieren zu kénnen, ist
eine hohere Funktionsdichte. Problematisch ist, dass das
Donauzentrum im Stiden als enorm grofes Einkaufs-
zentrum einen viel gréPeren Anziehungspunkt darstellt
und dadurch die volle Kraft des Einzelhandels vom
eigentlichen Zentrum ablenkt. In gewisser Weise kann
es daher als eine Art Zwilingszentrum gesehen werden,
wobei dieses nicht im &ffentlichen Raum stattfindet und
rein kommerzielle Nutzungen anbietet.
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1) Quartierszentrum Donaucity

Die Donaucity ist durch ihre Hochhéuser, die zu den
groften der Stadt gehéren, das sich am starksten
abhebende Zentrum. Dabei ist es réumlich durch die
umgebenden Gewdsser stark vom restlichen Stadt-
kérper isoliert, stellt zugleich aber auch ein markantes
Eingangstor in die Donaustadt dar. Durch das Vienna
International Centre und das Austria Center Vienna
kann ihm zweifellos eine herausragende Rolle in der
gesamten Stadf zugeschrieben werden. Als urbanes
Zentrum funktioniert die Donaucity trotzdem nur mar-
ginal, was unter anderem auf den starken Wind durch
die Hochhéuser aber auch die geringe Nutzungsviel-
falt tber Wohnen und Arbeiten hinaus zuriickzufohren
ist.

J) Nachbarschaftszentrum Leopoldau

Leopoldau ist ein verhalinisméBig groBer alter Ortskern
mit gut erhaltener Struktur und méBig guter Erreichbar-
keit. Der ehemalige Anger stellt einen groBzigigen
dffentlichen Raum dar, der abschnittsweise auch eine
hochwertige Gestaltung aufweist und definitiv identi-
tatsstiftend wirkt. Trotzdem ist noch einiges an Luft nach
oben, vor allem was die Nutzungsvielfalt betrifft. Da
sich in unmittelbarer Nahe das Citygate befindet,
wadre ein Zusammenwachsen mit diesem denkbar. Da
sie beide sehr unterschiedliche Charaktere aufweisen,
wirden sie sich nicht gegenseitig ausspielen, sondern
im Idealfall voneinander profitieren.



Abb. 118: Quartierszentrum Citygate

Abb. 119: Quariierszentrum GroBfeldsiedlung
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K) Quartierszentrum Citygate

Trofz einer guten Anbindung durch die U1 besitzt das
Citygate eine sehr schwierige Ausgangslage. Das
eigentliche Zentrum wird lediglich durch einen vorhan-
denen Gebdudekomplex mit zwei Hochhdusern und
einem Einkaufszentrum gebildet. Umgeben ist dieser
iedoch fast ausschlieBlich von Gewerbegebiet, was
sich negativ auf eine erstrebenswerte urbane Wirkung
ausibt und auch die notwendige lokale Wohnbevsl-
kerung ausbleiben lasst. Wie bereits erwdhnt, besteht
iedoch die Chance das Quartierszentrum in Richtung
des leopoldauer Ortskerns auszuweiten und zu ver-
schmelzen. Dafir stehen Gewerbeflachen zur Ver-
fogung, die aufgrund der hervorragenden éffentlichen
Anbindung eine funktionale Aufwertung nahe legen.

L) Quartierszentrum GroBfeldsiedlung

Die GroBfeldsiedlung besteht aus zahlreichen grof3-
maBstéblichen Gebdudekomplexen, die gemeinsam
mit tber 5.000 Wohnungen den gréBten Gemeinde-
bau Wiens bilden (siehe Kapitel 2.8). Trotz der starken
Isolierung in alle Richtungen ist dadurch die kritische
Masse fir ein Quartierszentrum gegeben, wobei die
lockere Bebauung die Siedlung auf eine grofie Fléche
zerstreut. Den Mittelpunkt stellt dabei die gleichnamige
U1 Station und ein kleines Einkaufszentrum dar. Durch
die lose Siedlungsstruktur fehlt es an urban geprégten
R&umen, obwohl ein grofies Nutzungsangebot vor-
handen ist. Hier kénnen punktuell Nachverdichtungen
einen besser ablesbaren Stadtkérper bilden und das
Zentrum stéirken.
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Abb. 120: Quartierszentrum Stadlau

Abb. 121: Nachbarschaftszentrum Hirschstetten

M) Quartierszentrum Stadlau

Die Lage, Anbindung und recht dichte Bebauung
beginstigt in Stadtlau durchaus ein Quartierszentrum,
jedoch ist dieses bisher nicht klar wahrnehmbar. Als
Nukleus fur ein magliches Zentrum eignet sich die S-
Bahnstation Erzherzog-Karl-StraBe, wobei die breiten
Verkehrsachsen anstelle von ausreichend verfigbaren
FuB- und Radwegen die Aufenthaltsqualitét minimieren.
Von hier aus spannt sich entlang der Stradenbahntras-
se ein moglicher zentraler Bereich auf, der bis zur U2-
Station Hardeggasse reichen kénnte. Als besonderes
Merkmal ist die multifunktional nutzbare Metastadt zu
erwdhnen, die als Ausgangspunkt eines ohnehin feh-
lenden Kulturzentrums in der Donaustadt dienen kann.

N) Nachbarschaftszentrum Hirschstetten

Das Siedlungsgebiet um den alten Ortskern wirkt zu-
ndchst isoliert und vergleichsweise klein, wodurch man
ihm auf dem ersten Blick kein grofies Potenzial fur ein
Zentrum zusprechen wirde. Hinzu kommt die derzeitig
starke Belastung unter dem motorisierten Individualver-
kehr. Durch die StadtstraBBe als Umfahrung wird jedoch
die Méglichkeit einer Neustrukturierung mit integrierter
Nutzungsmischung geschaffen (siehe Kapitel 3.2.5).
Hirschstetten ist sowohl Schnittounkt von Kandlen als
auch von Grinen Strémen und besitzt daher grof3es
Potenzial. Jetzt schon gibt es durch die Blumengdrten
Hirschsteften eine einzigartige Funktion, die in Form
eines ,Grinen Zentrums” noch weiter ausgebaut wer-
den kénnte.
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6.2.5. Entwicklungspotenziale im Einzugsbereich Seestadt

Das Hauptzentrum Seestadt ist, wie grofbe Bereich um derzeit noch véllig unbebaut ist. Vom grofien Knoten-
dieses herum, noch zu entwickeln. Uber die U2 besteht punkt Aspern Nord, soll entsprechend des Masterplans
bereits ein hochrangiges Verkehrsmittel, im lokalen Um- eine EinkaufsstraBe bis zum See fihren, die ein urbanes
feld fehlen jedoch noch starke Kandle zur Vernetzung Lebensgefuhl fordern soll. Entlang dieser ist die Verlénge-
mit der Umgebung. Die Axonometrie (Abb. 122) stellt rung der StrafBenbahnlinie 25 geplant, die die Seestadt
diesmal nur das Zukunftsbild der Seestadt beruhend auf mit anderen Zentren verbindet (siehe Kapitel 3.4). Als
dem Siegerprojekt zum Quartier Seeterrassen (Studi- Hauptzentrum kann hier eine Sonderfunkiionen wie ein

oVlayStreeruwitz ZT-GmBH, Carla Lo Landschaftsarchi- Schwimmbad oder Museum Platz finden.

tektur 2018) mit eigener Interpretation dar, da die Flache
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Abb. 124: Hauptzentrum Seestadi

O) Hauptzentrum Seestadt

Bis sich die Seestadt Aspern als Hauptzentrum etabliert
hat, wird es noch einen léngeren Zeitraum dauern.
Trotzdem kann man jefzt schon von einem Quartiers-
zentrum sprechen. Den Mittelpunkt stellt dabei der
namensgebende See dar, wobei von diesem aus eine
Einkaufsstrafde mit besonders hoher Akiivitgt bis zur
Station Aspern Nord fishren soll (Wien 3420 Aspern
Development AG (Hrsg.) und MA 18 (Hrsg.) 2009,
62), der zugleich als Verkehrsknotenpunkt eine gute
Erreichbarkeit sicherstellt. Derzeit grenzt sich die See-
stadt jedoch in alle Richtungen von seiner Umgebung
stark ab. Essenziel fir einen Erfolg als Hauptzentrum
wird daher die Herausforderung sein, solche fehlenden
Verknipfungen herzustellen. Noch fuhrt kein gréBerer
Kanal in das Zentrum, dies kann sich jedoch durch die
geplante StraBenbahnlinie 27 und der Verléngerung
der Linie 25 &ndern.
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Abb. 125: Quartierszentrum Hausfeld

Abb. 126: Nachbarschaftszentrum Breitenlee
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P) Quartierszentrum Hausfeld

Hierbei handelt es sich ebenfalls um ein von Grund

auf neu zu schaffendes Zentrum. Wichtig wird dabei
sein, nicht erneut eine sich von der Umgebung ab-
schottende Insel zu entwickeln, in dessen Mittelpunkt
das neue Zentrum entsteht. Viel mehr besteht hier das
Potenzial die HausfeldstraBe nicht als Grenze, sondern
als Vermittler zwischen den neuen Stadtteil und den
Bestandssiedlungen zu betrachten. Um die bestehende
U2-Station biefet es sich an den zentralen Bereich aus-
zubilden, wo sich besondere Funkfionen wie Bildungs-
einrichtungen konzentrieren.

Q) Nachbarschaftszentrum Breitenlee

Der ehemalige Ort Breitenlee ist derzeit abgeschie-
den und nicht gut &ffentlich erreichbar. Die zu ihm
fohrenden Kandle tber die Breitenleer Strafe und die
HausfeldstraBe weisen keine Aufenthaltsqualitéten,
dafur einen starken Durchzugsverkehr auf. Als identi-
tatsstiftender Ort mit einem zentralen Platz in einer sich
stark transformierenden Umgebung besitzt er trotzdem
das Potenzial sich als Nachbarschaftszentrum zu ma-
nifestieren. Der bisher eher léndliche Charakter kénnte
gepaart mit der Nahe zum Marchfeld mit langfristig
gesicherten Agrarfléchen auch als Anreiz dienen, sich
auf die Themen Eméhrung und Landwirtschaft zu spe-
zialisieren, um sich dadurch ein Alleinstellungsmerkmal
zu sichern.
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Abb. 127: Nachbarschaftszentrum Berresgasse
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Abb. 128: Nachbarschaftszentrum Aspern
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R) Nachbarschaftszentrum Berresgasse

Dieses lokale Zentrum beruht im Gegensatz zu den
anderen Nachbarschaftszentren nicht auf einem alten
Ortskern. Hier dient viel mehr die derzeitig intensive
Entwicklung dieses Gebietes dazu, einen weiteren
zentralen Bereich auszuweisen, welcher jedoch nicht
in Konkurrenz zum benachbarten Quartierszentrum
Hausfeld, stehen soll. Neben dem Entwicklungsgebiet
Berresgasse ist dabei auch das Ende der Quadenstra-
e mit einzubeziehen, die als Kanal von Hirschstetten
kommend in Zukunft tber das Heidjochl bis zur See-
stadt fortgesetzt wird.

S) Nachbarschaftszentrum Aspern

Aspern stellt einen verhalinismé&Big grofien Ortskern
dar, an dem viele andere meist diinn besiedelte Sied-
lungsgebiete anknipfen. Die Lage an einer wichtigen
Ausfallstrafe bewirkt zwar eine gewisse Frequentie-
rung, sorgt allerdings auch dafir, dass Verkehr erneut
der dominierende Faktor des &ffentlichen Raumes ist.
Dabei hatte der Siegesplatz im Mittelpunkt jedenfalls
Qualitten und ausreichend Platz fur ein urbanes Zen-
frum. In Zukunft kénnte die Bedeutung des Ortes durch
die Né&he zur Seestadt gesteigert werden, wobei
hierfur die bessere Anknipfung an sie eine essenzielle
Bedingung darstellt.
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Abb. 129: Nachbarschaftszentrum Eflling

Abb. 130: Quartierszentrum Grof3-Enzersdorf
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T) Nachbarschaftszentrum Essling

An derselben AusfallstraBe und in éhnlicher Distanz
zur Seestadt ist die Situation in Essling mit Aspern
vergleichbar und denselben Herausforderungen
unterlegen. Das Zentrum des alten Ortes bietet jedoch
aufgrund des Platzmangels deutlich weniger réum-
liche Maglichkeiten. Trotzdem sind bereits ein belebter
sffentlicher Raum und ein moderater Nutzungsmix
erkennbar. In der Gestaltung des sffentlichen Raums ist
genauso wie bei der Multimodalitat im Verkehr jedoch
noch gentgend Potenzial nach oben vorhanden.
Positiv zu vermerken ist, dass mehrere Nord-Sid-Grin-
raumkorridore das Siedlungsgebiet um Essling durch-
kreuzen und dadurch eine Anbindung an die Lobau
schaffen.

U) Quartierszentrum GroB-Enzersdorf

Am sidsstlichen Ende des Siedlungsgebietes und
bereits auBerhalb von Wien liegt GroB-Enzersdorf mit
einer beachtlichen GréBe. Als historische Stadt hat sie
einen merkbar urbaneren Charakter als die Ortskerne
in Wien, wozu auch eine breitere Palette an Funktionen
gehoren. Auch réumlich manifestiert sich das Zentrum
gut durch mehrere spannende Platzsituationen, die
auch unterschiedlich bespielt werden, aber eine Auf-
wertung verfragen kénnen. Trotzdem ist auch hier eine
erhohte Verkehrsbelastung deutlich wahrnehmbar. Im
Zusammenhang mit dem Kanalnetz ist allen voran die
unterdurchschnitiliche dffentliche Anbindung anzu-
fhren, die hier aufgrund der Randlage besonders zur
Geltung kommt.
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7. Uberlagerung der

Strome und Kanale

Als letzten Schritt werden das Netz der Stréme und
das der Kandle aus den beiden vorherigen Hauptka-
piteln Ubereinandergelegt (Abb. 131), um das Bild der
neuen Stadtlandschaft zu vervollstéindigen. Die Stréme
bilden ein Ubergeordnetes Gerust, welches zur Ord-
nung der Stadt betrégt und zugleich ein Freizeit- und
Erholungsnetz darstellt. Sie umfliePen die Inseln und
akzentuieren dadurch ihre rgumliche Figur. Die Kan-
te zwischen bebautem und unbebautem Raum wird
dadurch schérfer und die bisher heterogene Stadt ge-
gliedert. Innerhalb der Inseln steigert sich die bauliche
und funkfionale Dichte hin zu ihren jeweiligen Zentren.
Damit sie nicht voneinander gefrennt werden, verbin-
den sie die Kandle untereinander. Dadurch entstehen
zwangslédufig Schnittstellen zwischen ihnen und den
Strdmen. Da hier zwei unterschiedliche Systeme mit
verschiedenen Aufgaben aufeinanderprallen, entste-
hen sehr neuralgische Punkte, die besonders behutsam
behandelt werden missen. Kreuzungen von Kanélen
mit Grinen Strémen erzeugen einen unausweichlichen
Konflikt, da die Strome durch StraBBen durchschnitten
werden. Hierfur waren Uberbriickungen oder Unter-
tunnelungen fur eine kontinuierliche Fortsetzung bei-
der Netze in den meisten Féllen keine angemessene

l&sung. Sie wiirden trotzdem fur eine Unterbrechung
eines urbanen Stadiraums oder kontinuierlichen Natur-
raums fuhren, benétigen ausreichend Platz und sind
sehr kostspielig. Vielmehr ist zu versuchen, die beiden
Netze auf einer Ebene zu verzahnen. Die Kandle sind
auf eine minimale Breite zu reduzieren und bekommen
eine sichere und bevorzugte Querungshilfe in Richtung
des Stromes. Damit werden diese Schnittpunkte zu
Fingangstoren vom turbulenten Stadtleben in einen
ruhigen und weitldufigen Naturraum. Somit verschréinkt
sich hier das urbane mit dem naturnahen Leben.

Zwischen Kandlen und Grauen Strémen entstehen
grofde Verkehrsknotenpunkte, die dem Standort eine
besonders groBe Bedeutung verleihen. Sie dienen als
groBe Verteiler zwischen dem regionalen und lokalen
Mobilitétsnetz und erzeugen dadurch hohe Frequen-
zen. Ist an solchen Stellen noch Platz vorhanden,
eignen sie sich dadurch besonders zur Verdichtung
und Ansiedlung von Funktionen, die eine gute Anbin-
dung benétigen. Entlang der Nordbahnstrecke zwi-
schen Erzherzog-Karl-Straf3e und SiBenbrunn kénnen
zwei solcher Schniftstellen ausfindig gemacht werden
(Breitenleer StraBe und Hirschstettner Straf’e), wo
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derzeit jedoch noch keine S-Bahnstationen vorhanden
sind. Aus den genannten Grinden, wirden sich diese
iedoch anbieten, um zugleich auch eine Entwicklung in
ihrem Umfeld voranzutreiben.

Wie an diesem Beispiel ersichtlich, ermaglicht die Kar-
te eine Darstellung jener Flachen, die zur Bebauung in
Frage kommen, ohne Griine Stréme zu beschneiden
und zugleich Uber eine Anbindung an den &ffentlichen
Verkehr besitzen. Diese Fldchen umfassen sowohl von
der Stadt festgelegte Stadtentwicklungsgebiet als auch
ergdnzte Rdume, die aufgrund ihrer Lage an einem
Kanal oder im Umfeld eines Zentrums dafir geeignet
wdéren. Diese wurden in drei verschiedene Kategorien
unterteilt:

1. Wohnflachen sind ausgewiesene Gebiete, die
bereits in bestehende Wohngebiete eingebettet
sind, und vor allem einen unmittelbaren Zugang
zum Kanalnetz besitzen.

2. Produktionsflachen grenzen an Gewerbe- und
Industriegebiete und besitzen im besten Fall einen

ey

&

Wohnflachen  Produktionsflachen  Mischflachen

~ 3km?2 ~ Tkm?2 ~ 2,5km?

Abb. 132: Vorhandene Potenzialfldchen zur Bebauung
* Die Fléche der Boxen ist mafstabsgetreu zur Abb. 131

Anschluss an einen Grauen Strom. Sie sind fur eine
produkfive Stadt unverzichtbar und stehen vor al-
lem jener Industrie zur Verfigung, die mit Wohnen
nicht vertraglich ist.

3. Mischflachen hingegen erlauben ein breites Re-
pertoire an Nutzungen, die aufgrund von geringen
oder ghnlichen Emissionen miteinander vereinbar
sind. Sie dirfen und sollen miteinander réumlich
verschréinkt werden, womit sie zum Beispiel einen
Ubergang zwischen bestehenden Wohn- und
Industriegebieten erzeugen kénnen. Idealerweise
grenzen sie sowohl an Kandle als auch an Grauve
Strome.

Aut diese Weise konnten rund 6km? Potenzialflache
zur Verdichtung festgestellt werden (Abb. 132). Die
Freihaltung von Griinen Strdmen verhindert also nicht,
dass die Stadtim 21. und 22. Bezirk weiter wachsen
kann, sondern legt fest, wo sie es kann und wo nicht.

Legende
@@= Bohntrassen Grinrdume Zentrale Bereiche
= _ = neve S-Bahnstationen £ Wald Offentl./Kultur. Einrichtungen
=== Autobahnen & HauptstraBen ¢ Parkflachen . Einzelhandel
Fubwege (Bestand,/neu) i : i Friedhofe Potenzialfléchen zur Bebauung
Radwege (Bestand/neu) % Durchgriinte Wohnkomplexe Wohnen
= StrafBenbahn (Bestand/neu) /// Grinraum geplant/ergénzt % Produktion
Kanal ohne StraBenbahn Landwirtschaft // Mischnutzung
@ Ul Sporiflachen //// Einzelhandel
@ U2 Deponien

Blaue Strome

®-1_+ U6 (Bestand,/neu)
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Mit dieser Arbeit ist es gelungen Wien links der Do-

nau mit einer neuen |dentitét zu présentieren, die sich
bewusst von der Logik der Kernstadt auf der anderen
Flussseite abgrenzt. Die Analyse dieses Raumes zeigte,
dass die Grundbedingungen auf beiden Donauseiten

so unferschiedlich sind, dass die gesonderte Betrachtung
des nordéstlichen Wiens zusaizlich zu den gesamt-
stadtischen Entwicklungsstrategien erstrebenswert ist.
Insbesondere aufgrund des hohen Entwicklungspoten-
zials dieses Gebietes, das immerhin fast ein Drittel der
ganzen Stadiflache und ein Finftel der Stadtbevélkerung
einnimmt, ist ihm eine erhdhte Aufmerksamkeit zuzuschrei-
ben. Durch die Erstellung eines Potato Plans wurde die
sozialréumliche und funkfionale Struktur in Floridsdorf und
der Donaustadt in einer abstrahierten Weise ermittelt und
dadurch die Grundlage fur darauf aufbauenden Strate-
gien geschaffen.

Aus den Zwischenrgumen des Potato Plans konnte ein
Nefz aus Strsmen abgeleitet werden. Erstaunlicherweise
sind bereifs viele dafir nétige Korridore bisher von Be-
bauung freigehalten und bensétigen nur eine qualitative
Aufwertung. Durch die Transformierung von StraBenréu-
men und freistehenden Grundstiicken konnten Méglich-
keiten gefunden werden, die noch vorhandenen Licken
zu schlieBen und neue Verknipfungen zu schaffen, ohne
dafur stark in die gebaute Struktur eingreifen zu mussen.
Die Freihaltung von zusammenhdngenden Grinréumen
ist in diesem Gebiet demnach weniger eine Frage der
Flachenverfugbarkeit, sondern des politischen Willen.
Das sich daraus ergebende Netz aus Grinen Strémen
schafft es eine Ubergeordnete Strukiur in die bestehende
Stadt zu integrieren. Zugleich verknipft dieses die bei-
den Bezirke mit dem Umland und sorgt dadurch fir eine
bessere Verschrankung zwischen Stadt und Land.

Ein zweites Netz auf einer stddtischen Ebene sorgt dafir,
dass die Zentren der Inseln Uber die sie umgebenden
Strdme hinaus miteinander verbunden werden. Die
hierfur notwendigen Verkehrsachsen, welche als Kanéle
bezeichnet werden, sind gréBtenteils bereits vorhanden,
bedingen jedoch einen Wandel vom derzeit dominie-
renden motorisierten Individualverkehr hin zu multimoda-
len StraBBenréumen. Dartber hinaus fragen Mafinahmen
zur Erhshung der Aufenthaltsqualitét im éffentlichen Raum
und Funktionsmischungen dazu bei, dass die urbane
Atmosphére in den Zentren der Inseln gesteigert wird.
Entlang der Kandle ist eine Nachverdichtung méglich,
wobei Kreuzungspunkte mit Grinen Strdmen jeden-

falls freigehalten werden missen. Dadurch wurde die

Notwendigkeit verdeutlicht, zuvor den ibergeordneten
Grinraum zu sichern, bevor man an etwaige bauliche
Entwicklungen denken kann.

Aus der Uberlagerung der Strome und Kandle ergibt sich
schlieBlich die angestrebte neu strukturierte Stadiland-
schaft. Diese wird bildlich in einem neuen Potato Plan zu-
sammengefasst, der nun eine Zukunftsvision Wiens links
der Donau darstellt (Abb. 133). Die sozialrgumlichen
Inseln bestehen weiterhin, auch wenn sie sich entspre-
chend der Stréme transformieren und Neue hinzukom-
men. Die Kerne vieler dieser Inseln sind jene Subzentren,
in denen das stédtische Leben besonders wahmehmbar
wird. Zwischen den Inseln flieBen die Stréme aus grau-
er, griner und blauer Infrastruktur voriber, welche sie
sowohl voneinander abgrenzen, zugleich aber auch in
eine Ubergeordnete Strukiur einbetten.

An mehreren Stellen dieser Arbeit finden sich Anknip-
fungspunkte, die zu inhaltlichen Vertiefungen anregen.
Das entwickelte Netz der Stréme beispielsweise ist

nicht als vollstandig, sondermn lediglich als Grundgerist
zu betrachten. Von diesem ausgehend kénnen und
sollen noch viele weitere Griinzige ausgehen, die sich
in alle Quartiere feinmaschig verzweigen. Auch die
Vernetzung mit dem Umland bedarf einer genauveren
Auseinandersetzung. Ein weiterer Aspekt, welcher einer
weiterfGhrenden Betfrachtung jedenfalls wert wére, ist die
blave Infrastruktur. Die von der einstigen Au abgeleiteten
Bezeichnungen Inseln und Stréme werden zwar meistens
nicht wértlich eingesetzt, erédffnen trotzdem die Frage, ob
vermehrt Wasserelemente wieder im Stadtgebiet etab-
liert werden kénnen.

Ansonsten gilt der folgende Satz bisher nur metapho-
risch: Wie der Fluss einst zur Stadt wurde, wird die Stadt
nun wieder zum Fluss! Mit diesen Worten wird abschlie-
fend betont, dass diese Arbeit auch einen Denkanstof?
leistet, Wien links der Donau unter einem neuen unvor-
eingenommenen Blickwinkel zu betrachten. Das idylli-
sche Bild der ehemaligen Auenlandschaft in der gesam-
ten Ausarbeitung soll daher abseits der analytischen und
strategischen Betrachtungen auch Emotionen wecken.
Damit wird das sonst im Schatten der historischen Kern-
stadt stehende Wien links der Donau in ein neues Licht
gerickt. Die Vorteile dieses Gebietes gegeniber den
dichten Grinderzeitvierteln auf der anderen Donauseite
wurden durch den umfangreichen Grinraumbestand und
den eigenstandigen Charakter eindriicklich hervorgeho-
ben. Dieses Potenzial gilt es auszuschépfen!
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Abb. 101: Detaildarstellung Zentren und Kanéle (Quelle: eigene Darstellung)

(Quelle: eigene Darstellung basierend auf:

MA 41 (2021): Orthofoto Wien,

MA 18 (Hrsg.) {2019): STEP 2025: Fachkonzept Mittelpunkte des stéidtischen Lebens, 97)

Abb. 102: Schema Verkehrsflachenaufteilung an den Kandlen vorher (links) und nachher (rechts) (Quelle: eigene
Darstellung)

Abb. 103: Schema Zentralitéten (Quelle: eigene Darstellung)

Abb. 104: Axonometrie Grof3jedlersdorf im Bestand (oben) und nach Umsetzung der MaBnahmen (unten)
(Quelle: eigene Darstellung basierend auf MA 41 (2013): Generdlisiertes Dachmodell)

Abb. 105: Detaildarstellung Einzugsbereich Floridsdorf (Quelle: siehe Abb. 101)

Abb. 106: Hauptzentrum Floridsdorf (Quelle: eigene Darstellung 2023)

Abb. 107: Quartierszentrum Jedlesee (Quelle: eigene Darstellung 2022)

Abb. 108: Nachbarschaftszentrum Strebersdorf (Quelle: eigene Darstellung 2023)
Abb. 109: Nachbarschaftszentrum Langenzersdorf (Quelle: eigene Darstellung 2022)
Abb. 110: Quartierszentrum Grofijedlersdorf (Quelle: eigene Darstellung 2023)

Abb. 111: Nachbarschaftszentrum Stammersdorf (Quelle: eigene Darstellung 2023)
Abb. 112: Quartierszentrum Donaufeld (Quelle: eigene Darstellung 2022)

Abb. 113: Axonometrie Hirschstetten im Bestand (oben) und nach Umsetzung der Mafinahmen (unten)
(Quelle: eigene Darstellung basierend auf MA 41 (2013): Generalisiertes Dachmodell)
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Abb. 114: Detaildarstellung Einzugsbereich Kagran (Quelle: siehe Abb. 101)

Abb. 115: Hauptzentrum Kagran (Quelle: eigene Darstellung 2023)

Abb. 116: Quartierszentrum Donaucity (Quelle: eigene Darstellung 2022)

Abb. 117: Nachbarschaftszentrum Leopoldau (Quelle: eigene Darstellung 2022)
Abb. 118: Quartierszentrum Citygate (Quelle: eigene Darstellung 2023)

Abb. 119: Quartierszentrum GrofBfeldsiedlung (Quelle: eigene Darstellung 2023)
Abb. 120: Quartierszentrum Stadlau (Quelle: eigene Darstellung 2023)

Abb. 121: Nachbarschaftszentrum Hirschstetten (Quelle: eigene Darstellung 2023)

Abb. 122: Axonometrie Hauptzentrum Seestadt in Zukunft
(Quelle: eigene Darstellung basierend auf Studio VlayStreeruwitz ZT-GmbH, Carla Landschaftsarchitektur (2018):
Wettbewerbssieger Quartier Seeterrassen: Der Coup am See)

Abb. 123: Detaildarstellung Einzugsbereich Seestadt (Quelle: siehe Abb. 101)
Abb. 124: Hauptzentrum Seestadt (Quelle: eigene Darstellung 2022)

Abb. 125: Quartierszentrum Hausfeld (Quelle: eigene Darstellung 2021)

Abb. 126: Nachbarschaftszentrum Breitenlee (Quelle: eigene Darstellung 2023)
Abb. 127: Nachbarschaftszentrum Berresgasse (Quelle: eigene Darstellung 2023)
Abb. 128: Nachbarschaftszentrum Aspern (Quelle: eigene Darstellung 2023)
Abb. 129: Nachbarschaftszentrum Essling (Quelle: eigene Darstellung 2023)
Abb. 130: Quartierszentrum GroB-Enzersdorf (Quelle: eigene Darstellung 2023)

Abb. 131: Uberlagerung der Stréme und Kandle mit Potenzialfléchen zur Bebauung (Quelle: siehe Abb. 86 und
Abb. 101)

Abb. 132: Vorhandene Potenzialfléichen zur Bebauung (Quelle: eigene Darstellung, eigene Berechnung)

Abb. 133: Der Potato Plan zeigt ein mégliches Zukunftsbild einer neu strukturierten Stadtlandschaft links der Donau

(Quelle: eigene Darstellung)
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