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DE Abstract

Die Entwicklung der Stadte wurde durch die Erfindung des Autos und die
dadurch schnelle Zunahme des Individualverkehrs stark gepragt. Die dem
Verkehr zugeordneten Bereiche Wiens betragen heute knapp ein Viertel
der gesamten versiegelten Flache. Davon sind 67% dem Auto zuzuordnen.
Eine Vielzahl von grauen Betonstralien pragt den stadtischen Raum.

Die vorliegende Arbeit beschaftigt sich mit einer alternativen Nutzung die-
ser ursprunglich fur den Verkehr gebauten Bricke. Nach Durchflihrung
einer statischen Machbarkeitsanalyse befasst sich der Entwurf mit dem
Thema, diese flr den derzeitigen Autoverkehr Gberdimensionierte Bricke
in einen Lebensraum fur die Stadtbevoélkerung des 21. Jahrhunderts zu
verwandeln. Sie verschmilzt mit ihrer natirlichen Umgebung und bietet
den Wienern/Wienerinnen zusatzlich zum Nutzen einer Donauquerung
auch einen Aufenthalts- und Erholungsraum.
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EN Abstract

The development of cities has been greatly influenced by the invention of
the car and the resulting rapid development of individual traffic. Aimost a
quarter of the total sealed area in Vienna is designated for traffic, of which
67% are solely for cars. A large number of gray concrete roads dominate
the urban space.

This thesis discusses an alternative use of this bridge, which was original-
ly built for traffic. The conduction of a feasibility analysis, led to the draft,
which focuses on transforming this bridge into a living space for the urban
population of the 21st century. It blends in with its natural environment and
offers Viennese residents a place to relax and enjoy themselves in addition
to serving as a Danube-crossing.
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1. Einleitung

Der Trend der modernen Stadte geht in die Richtung, dem Auto den bereits gegebenen Raum wieder wegzuneh-
men, um fur den Menschen wieder mehr Platz zu schaffen. Das Fahrrad, sowie die Micromobilitat sind die Fortbe-
wegungsmittel der Zukunft. Mit ihnen lassen sich kurze und mittellange Distanzen problemlos tUberwinden.

Somit ist ein Umdenken notwendig und es stellt sich die Frage, wie man bereits fir den Autoverkehr verbaute Fla-
chen bestmdglich anderweitig nutzen kann. Nachdem am 1. August 1976 aufgrund einer Materialermidung die
Reichsbriicke eingestirzt war, wollte die Stadt Wien eine neue Verkehrsachse errichten, welche als innerstadtischer
Autobahnring A20 geplant war. Im Zuge dieser Malinahmen wurde die Brigittenauer Bricke als zusatzliche Donau-
Uberquerung gebaut, die einen direkten Anschluss von der Nordautobahn an den Gurtel bilden sollte. Da allerdings
nur die Brlcke gebaut, aber der geplante Anschluss an den Gurtel nie realisiert wurde, ist sie eine der am schwachs-
ten frequentierten Donaubriicken Wiens und daher fir das aktuelle Verkehrsaufkommen eklatant Gberdimensioniert.

Die Bricke wurde als Autobriicke geplant und gebaut. Obwohl bei der Errichtung ein Ful3- und Radweg realisiert
wurde, ist dieser durch die Umstandlichkeit der Verkehrsfihrung flr Fuliganger/FuRgangerinnen und Radfahrer/
Radfahrerinnen nicht sehr attraktiv. Die Ziele der aktuellen Stadtplanung gehen in die Richtung, die Nutzung von
Autos weitestgehend aus dem Individualverkehr zu eliminieren, um den urbanen Raum wieder lebenswerter zu
machen. Aufgrund dieser Situation setze ich mich im Zuge meiner Arbeit mit der Frage auseinander, welche Még-
lichkeiten bestehen, die Funktion dieser aufwandig und mit hohen Baukosten errichteten sehr wenig frequentierten
Briicke durch eine Umgestaltung zu andern und sie damit zu einem Juwel des Stadtbildes zu machen.

Das Potential dieses Bauwerks ist enorm. Es verbindet den 20. und den 21. Wiener Gemeindebezirk und jene zwei
Bezirke mit dem wohl bekanntesten und beliebtesten Erholungsgebiet Wiens — der Donauinsel.

Im Laufe meiner Arbeit beschaftige ich mich mit aktuell vergleichbaren Projekten auf der ganzen Welt, mit der Kons-

truktion und Statik der Brigittenauer Briicke, sowie mit einem Entwurf, der aufzeigen soll, wie man diese Brlcke zu
einem nachhaltig gestalteten urbanen Lebensraum machen kann.

11
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Abb. 02*Donauraum
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2.1 Wiener Donaubrucken
2.1.1 Geschichte

Die Entwicklung der Stadt Wien wurde durch die per-
manente Anderung des Verlaufes der Donau stark ge-
pragt. Auch wenn es derzeit in Osterreichs Hauptstadt
uber 1700 Brucken gibt, ist sie historisch gesehen keine
Bruckenstadt. Erst im Jahre 1440 wurde die erste Wie-
ner Donaubrucke errichtet, was im Vergleich zu anderen
Stadten wie Florenz oder Venedig relativ spat erfolgt ist.
Doch die Donaugquerungen bekamen zunehmend eine
immer grofiere Beudeutung fiir die ,Wasserstadt Wien*."

Briickenbau bis zum 20. Jahrhundert

An der Stelle, an der heute die Schwedenbricke steht,
gab es im spaten Mittelalter die einzige Mdglichkeit, auf
einer Brucke den Donaukanal zu uberqueren. Als Her-
zog Albrecht im Jahre 1439 die Freigabe zum Bau von
Briicken Uber alle zwolf Donauarme erteilte, dauerte es
in Summe zwei Jahre, bis alle Briicken fertiggestellt wa-
ren. Ein Brickenamt, heute bekannt als MA 29, war fur
die Instandhaltung dieser Brucken zustandig. Eine von
der Stadt Wien beauftragte Mautstelle, in der Wiener Be-
volkerung als ,Tabor“ bekannt, war dafir zustandig, die
Brickenmaut einzuheben, welche die Refinanzierung
der Bauten ermdglichte.?

Die Instandhaltung der Brucken zu dieser Zeit war eine
immense Herausforderung, da nach jedem grofReren
Hochwasser sowie nach winterlichen Eisstdlien die Bri-
ckenjoche erneuert werden mussten. (Abb. 03)

"vgl. Haidvogl, G. et al. (2019): Wasser Stadt Wien: Eine Umweltgeschichte,
S. 354
2vgl. Sonnlechner, C., et al. (2013): Urban land

Trotz der Instandhaltungsarbeiten anderte sich der Ver-
lauf der Flussarme permanent, weshalb es nétig war,
die Brucken ,mitwandern“ zu lassen. Durch die immen-
se Kraft der Donau wurden einige Briicken weggerissen
und die daran anschlielenden Stral3en verwustet.

Im Jahre 1565 musste man ingesamt sechs Brucken mit
einer Lange von rund 1 400 m uberqueren, um vom Zen-
trum ans nérdliche Ufer zu gelangen. Bedenkt man, dass
die Donau heutzutage nur 300 m breit ist, lasst sich erah-
nen, welch immenser Aufwand betrieben werden muss-
te, um mit den damals vorhandenen Mitteln die terrestri-
sche Querung der Donauarme mittels diverser Brucken
permanent zu gewabhrleisten.?

15

Abb. 03 Donaubrticken: Enwicklung
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Generell wurden in Wien bis zu den 1870er Jahren alle
Donaubrucken in Holzbauweise errichtet. Dies hatte
zufolge, dass aufgrund der geringen Belastbarkeit der
Briuckensegmente nur wenige Tiere und Menschen
gleichzeitig die Briicke nutzen durften. Ein zustandiger
Zimmermann wurde beauftragt, alle 14 Tage die Bru-
cken auf Mangel zu Uberprifen. In der Zeit zwischen
1570 und 1683 wurden die Donaubricken laut Aufzeich-
nungen mindestens 20-mal schwer beschadigt oder zer-
stort.*

Erstim April 1704 gelang es, durch eine neue Brucken- =
baumethode die Errichtung eines neuen Brickenzugs =&
Uber die Donau fertigzustellen, welcher sogar bis zur “=
ersten Donauregulierung 1870 bestehen blieb. Die

Abb. 04 Stadlauer Ostbahnbriicke

Spannweite der Briickenfelder betrug rund 15 m und die w 0 w I
Breite der Fahrbahn ca. 5,7 m. Im Verlauf des 18. und e"‘ “;ﬁ)’/”mmm
in der ersten Halfte des 19. Jahrhunderts wurde der Do- \>S%;
naulbergang aus Kostengriinden ausschlieRlich durch t/ ; /
Instandhaltungsarbeiten aufrechterhalten.® ° “\\W St

| %/, : f;./"l-i’ \
Im Jahr 1870 wurde — im Vergleich zu anderen Grof3- o ( _/"

stadten sehr spat — die erste Bricke aus Eisen und
Stein gebaut, die Stadlauer Ostbahnbriicke (Abb. 04).
Nach Vollendung der 1. Wiener Donauregulierung hatte
Wien insgesamt finf Donauuberquerungen (Abb. 05), drei
davon fur die Eisenbahn und zwei fir den Verkehr.®

“vgl. Sonnlechner, C. et al. (2013): Urban land
Svgl. Mohilla, P. / Michlmayr, F. (1996): Donauatlas Wien, 5.1
8 vgl. Haidvogl, G. et al. (2019): Wasser Stadt Wien: Eine Umweltgeschichte, 16

Abb. 05 Donauquerung: Entwicklung
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Abb. 06 Entwicklung: Lange der Bri-

Allen fir diese Arbeit herangezogenen historischen Quel-
len zufolge lassen sich bis Ende des 19. Jahrhunderts
drei nennenswerte Ereignisse herauslesen.
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In der Zeit von 1547 bis 1570 musste man aufgrund der
Kleinen Eiszeit und der damit verbundenen Hochwasser-
probleme den Brickenzug von 800 m auf 1 600 m verlan-
gern. Wie sich in der Grafik (Abb 06) erkennen lasst, wur-
de der Bruckenzug 1704 aus veteidigungstechnischen
Uberlegungen nochmals verlagert und auf ca. 1 200 m
Lange geandert. Aufgrund der 1. Donauregulierung in
den 1870er Jahren konnte die zu Uberwindende Distanz
auf 440 m reduziert werden. Durch die Entstehung der
Neuen Donau wegen der 2. Donauregulierung musste
ab 1982 ein weitereres Gewasser uberbrickt werden.

Transdanubische Erweiterung des Stadgebietes

Erst durch die permanente Moglichkeit, die Donau ein-
fach zu Uberqueren, entwickelte sich der Stadtraum auch
jenseits der Donau. Die Dauerhaftigkeit dieser neuen
Verkehrswege wurde nicht durch die verwendeten Ma-
terialien oder das eigentliche Bauwerk definiert, sondern
durch die Wegfiihrungen von und zu den jeweiligen Uber-
querungen. Die ab 1876 errrichteten Bricken ermdglich-
ten nicht nur die Ausbreitung der Landwirtschaft, sondern
insbesondere die Intensivierung von Handwerk und In-
dustrie im nordostlichen Raum jenseits der Donau. Daru-
ber hinaus wurden die Ausweitung des Fernverkehrs und
damit neue Verbindungen nach Prag, Bratislava, Buda-
pest, Krakau und Lemberg ermoglicht. Am meisten pro-
fitierte der heutige 21. Wiener Gemeindebezirk, welcher
durch die gute Anbindung an die Eisenbahn am Knoten
Floridsdorf einen stadtischen Aufschwung erlebte. Nach
dem Fall des Eisernen Vorhangs in den 1990er Jahren
legte die Stadt Wien den Fokus darauf, die Verkehrswe-
ge in Hinblick auf den zu erwartenden verstarkten Ver-
kehr aus den ehemaligen Ostblocklandern vorzuberei-
ten. Durch die Verbreiterung der Bruckenprofile war es
auch mdglich, diese nachtraglich mit Rad- und Gehwe-
gen auszustatten. Die Uber die Donau fuhrenden Verbin-
dungen zum norddstlichen Wien sind heutzutage sowohl
im Bewusstsein der Bevolkerung fest verankert als auch
aus der Stadtentwicklung nicht mehr wegzudenken.

17
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2.1.2 Das Entlastungsgerinne

50 Jahre nach der Eingemeindung Floridsdorfs lebten in
den 1960er Jahren bereits mehr als 10 % der Stadtbevol-
kerung jenseits der Donau. 2019 waren es sogar schon
18,5 %. Dieses schnelle transdanubische Wachstum
ware ohne den Bruckenbau und die Donauregulierungen
nicht denkbar gewesen. Die standige Entwicklung der
Technik macht es moglich, dass taglich hunderttausende
Menschen die Donau Uberqueren und es heutzutage zur
Selbstverstandlichkeit geworden ist, auch Trinkwasser-,
Strom-, Gas-, Fernwarme- und Datenleitungen Uber die
Donau zu flhren.”

Entstehung der Donauinsel

Die 1. Donauregulierung, die zwischen 1870 und 1875
stattfand, lie3 die Frage offen, ob die Hochwasserschutz-
damme bei einem Hochwasser groReren Ausmalles
ausreichen wurden, um eine Katastrophe zu verhindern.
Erste Plane fur ein ca. 200 m breites Entlastungsgerinne
innerhalb des Inundationsgebietes (Hochflutbett eines
seichten Stromes) entstanden 1918 durch Stadtbau-
meister Heinrich Goldemund. Auch die Donau-Regulie-
rungskomission erstellte kurz darauf einen Plan.®

Diese Vorhaben scheiterten an der finanziell katastro-
phalen Lage der Stadt. Es wurden stattdessen die In-
undationsdamme in den Jahren 1933 bis 1935 nur von
ursprunglich 6,3 m auf 9,4 m bis 9,9 m Uber Wiener Null
erhoht.®

7vgl. Haidvogl, G. et al. (2019): Wasser Stadt Wien: Eine Umweltgeschichte, S. 359 — 362
8 vgl. Mohilla, P. / Michimayr, F. (1996): Donauatlas Wien, 9.4

9 vgl. Becker, A. / Lettmayer F. (1958): Wien, um die Mitte des XX. Jahrhunderts

©vgl. Domany, B. et al. (1982): Planung und Gestaltung des Donaubereichs, S. 11

Nach der Uberflutung des Handelskais und einiger do-
naunaher Gebiete im Jahr 1954 musste sich die Stadt
Wien Gedanken Uber einen umfassenden Hochwasser-
schutz machen. Es bestand die Moglichkeit, die beste-
henden Damme zu erhohen, einen ,Hochwassergurtel”
im Norden der Stadt zu bauen oder sich flir den Neu-
bau eines Entlastungsgerinnes parallel zum bestehen-
den Donaulauf zu entscheiden.™ Zivilingenieur August
Zottl nahm diese Idee 1957 auf, diese galt als ,Geburt
der Neuen Donau und der Donauinsel“. Doch es gab
sowohl fachliche als auch politische Diskussionen Uber
die Durchflihrung des Projekts, wodurch der Baubeginn
lange verzdgert wurde. Letztendlich wurde von der Stadt
Wien zwischen 1972 und 1988 die sogenante 2. Wie-
ner Donauregulierung durchgefiihrt und die dadurch ent-
standene Insel der Freizeit, der Erholung und dem Natur-
schutz gewidmet. Mit diesem Projekt wurde das gesamte
Stadtbild Wiens verandert."

Im Inundationsgebiet wurde ein 21,1 km langes und
210m breites Entlastungsgerinne fur Hochwasser, die
Neue Donau, ausgehoben. Die 28,2 Millionen m? Bo-
denmaterial, die anfielen, wurden zum Aufschatten der
Donauinsel in einer Hohe von 4 bis 6 m verwendet. Es
wurden 3,3 Millionen m* Wasserbausteine und Humus
verbaut.'? Nordlich der Hauptstadt wurde das Einlauf-
bauwerk Langenzersdorf als Wehr zwischen Hauptstrom
und Neuer Donau errichtet, das im Hochwasserfall ge-

18
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Abb. 07 Donauregulierung im Profil

offnet werden kann. Diese zusatzliche Durchflussmenge
entlastet die Donau um 5 200 m® Wasser pro Sekunde.
Aulerdem wurden zwei weitere Wehre in der Mitte und
am Ende der Neuen Donau gebaut. Ein neuer Damm ent-
lang des rechten Donauufers von der NuRdorfer Schleu-
se bis zum Hafen Freudenau soll Uberschwemmungen
des Handelskais verhindern. Der Inundationsdamm des
linken Ufers (Hubertusdamm) und die Rickstaudamme
entlang des unteren Donaukanals wurden verstarkt und
erhoht. AuRerdem wurde ein linksseitiger Donausam-
melkanal entlang der Neuen Donau, ein Pumpwerk fur
Abwasser der transdanubischen Region und ein kleiner
Tunnel 14 m unter der Donausohle gebaut. Dadurch kon-
nen die Abwasser des noérdlichen Donauufers leichter in
die Simmeringer Hauptklaranlage eingeleitet werden.
Die Entstehung der Donauinsel als riesiges Freizeitge-
biet in zentraler Lage der Stadt Wien ging in seiner Be-
deutung weit tber ein wasserbauliches Projekt hinaus.™

Linker Donauinsel Rechter
(Aufschiittung)

Donaudamm Donaudamm

22

[
\ wasserundurchiassige Bodenschicht
e ]
onaudiker

00

Absturzbauwerk
Sammalianal
Kanalisatio
Hafenzufahrtssiraie
Dukerauslsufhauwer

Pumpwerc

""vgl. Haidvogl, G. et al. (2019): Wasser Stadt Wien: Eine Umweltgeschichte, S. 128
2 vgl. Michlmayr, F. (1983/84): Hochwasserschutz Wien
3 vgl. Haidvogl, G. et al. (2019): Wasser Stadt Wien: Eine Umweltgeschichte, S. 129

Einsturz der Reichsbriicke

In die Zeit der 2. Wiener Donauregulierung, fallt der am
1. August 1976 durch Materialermidung ausgeldste Ein-
sturz der Reichsbricke (abb 07). Er machte es notwendig,
innerhalb von 100 Jahren bereits ein drittes Mal an der-
selben Stelle eine neue Bricke zu errichten. Die neue
Reichsbricke wurde 1980 fur den Autoverkehr freigege-
ben und mit einem Doppelstockprofil ausgefuhrt. Eine
Ebene unter dem Autoverkehr verlauft die U1, gleichzei-
tig enstand eine revolutionare Anbindung an das neue
Erholungsgebiet, der Donauinsel, sowie die Verbindung
von , Transdanubien® mit dem Zentrum.

19

Abb. 08 Einsturz der Reichsbriicke
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2.1.3 Donaubricken heute

Da die Wassermassen der Donau erst sehr spat gezahmt wurden, wirkte es lange so, als wirde das Stromgefiige
kaum in die Stadt integriert werden kénnen. Die Stadt war in zwei Teile geteilt, den historischen und den neuen
Stadteil. Der Trend, die Stadtteile nordlich und 6stlich des Flusses in das Stadtgeflige zu integrieren und zu erwei-
tern, bleibt bestehen. Daher liegen die groRen Stadtentwicklungsziele der Wiener Politik derzeit in Transdanubien.
Insbesonders deswegen ist es wichtig, die Verbindungen attraktiv und qualitativ hochwertig zu gestalten.

Seit der grof3en Donauregulierung hat Wien keine zusatzlichen Bricken mehr ge-
baut oder deren Standorte verandert. Heutzutage dienen die Donaubricken nicht §
nur als Uberquerung fiir Auto-, U-Bahn-, Fahrradverkehr und FuRganger/FulR- §
gangerinnen, sondern auch als Erschlielung des beliebtesten Erholungsgebie-
tes der Stadt - der Donauinsel. Die Brickenkopfe inklusive der Auf- und Abfahrten
nehmen sehr viel Raum ein. Auch wenn die Abstande zwischen den einzelnen
Brucken im Vergleich zu anderen Stadten teilweise sehr grol} ist, bestehen der-
zeit 10 Brucken Uber die Donau und 17 Brucken uber die Neue Donau, welche es
der Bevdlkerung ermdglichen, das Gewasser trockenen FulRes zu Gberqueren. '

Abb. 10 Foto Donauquerungen heute

Name der Briicke | Fertigstellung [Uberquerung [Nutzer |Charakteristik

Stadlauer Ostbahnbricke 1932 Donau und Neue Donau Bahn Alteste Donaubriicke Wiens

Norbahnbriicke 1957 'Donau und Neue Donau  Bahn Eisenbahnbriicke — Nordbahn, Nordwestbahn, S-Bahn
Nordbriicke 1964 Donau und Neue Donau  Autobahn Bis 1964 urspriinglich als Nordwestbahnbriicke bekannt
Praterbriicke 1970 Donau und Neue Donau Autobahn, FuBgénger, Radfahrer Achtspurige Autobahnbriicke

Steinspornbriicke 1974 Neue Donau FuBgdnger, Radfahrer Hauptsachlich von erholungssuchenden Wiener besucht
Floridsdorfer Briicke 1978 Donau und Neue Donau Auto, StraRenbahn, FuBganger, Radfahrer Standort seit 1874

Reichsbriicke | 1982 'Donau und Neue Donau ‘Auto, Ubahn, FuBganger, Radfahrer Verkehr auf mehreren Etagen

Brigittenauer Briicke 1982 Donau und Neue Donau Auto, FuRRgénger, Radfahrer Sechsspurige StraBenbriicke

B 3ibliothek,
Your knowledge hub

Jedleseer Briicke 1983 Neue Donau FuRgénger, Radfahrer Norlichste Neue-Donau-Briicke

Kaisermiihlenbriicke 1993 VNeue Donau FuBgdnger, Radfahrer Verbindung des Wohngebietes Kaisermiihlen und Donauinsel
Steinitzsteg 1995 Donau und Neue Donau FuBgénger, Radfahrer Als Ersatzbriicke fiir Nordbriicke gebaut

Georg-Danzer-Steg 1996 Donau und Neue Donau  Ubahn, FuRgénger, Radfahrer Zugang zur Donauinsel

Donaustadtbriicke 1995 :Donau und Neue Donau U-Bahn Bis 2006 als StraBenbriicke in Betrieb

Walulisobriicke 1998 Neue Donau FuBgdnger, Radfahrer Pontonbriicke — von April bis Oktober passierbar

Ponte Cagrana 2000 'Neue Donau FuBgénger, Radfahrer Pontonbriicke — von April bis Oktober passierbar
Gerhard-Weber-Wehr 2 1988 Neue Donau FuRganger, Radfahrer Wehranlage

Schleusenbriicke-Wehr 1 1978 Neue Donau FuBgdnger, Radfahrer Wehranlage

vgl. Haidvogl, G. et al. (2019): Wasser Stadt Wien: Eine Umweltgeschichte, S. 361-363
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2.2 Brigittenauer Brucke
2.2.1 Geschichte

Als 1976 die Reichsbricke einsturzte, entschied die
Stadtregierung, eine weitere Donaubrlicke zu bauen, um
neuerliche Probleme durch zu hohes Verkehrsaufkom-
men fur die neu geplante Reichsbriicke zu vermeiden.
Somit wurde die Brigittenauer Bricke im Zuge der 2.
Donauregulierung im Jahre 1982 als sechspurige Auto-
bricke eroffnet. Diese verbindet die zwei Wiener Ge-
meindebezirke Brigittenau und Floridsdorf. Da ein Teil
der Brucke, noch bevor das Flussbett der Neuen Donau
gegraben wurde, im trockenen Teil des Uberschwem-
mungsgebietes gebaut wurde, war es maoglich, immen-
se Kosten einzusparen. Ursprunglich war die Brucke als
Teil eines innerstadtischen Autobahnrings A20 geplant,
im Zuge dessen hatte es einen unterirdischen Anschluss
unter der Brigittenau an den Gurtel geben sollen, welcher
aber aufgrund von starkem Widerstand der Bevoélkerung
nie gebaut wurde (Abb 11). Wie man an den bestehenden
orangen Verkehrsachsen auf der rechten Abbildung er-
kennen kann, hat die als gro3zligig gebaute Autobahn-
bricke an beiden Enden keine direkt weiterfihrenden
Strallenzlige. Sie wurde also flr einen viel héher ange-
nommenen Verkehr gebaut und ist daher flr den aktuel-
len StralRenverkehr deutlich Uberdimensioniert.

Sowohl die Briicke Uber das Entlastungsgerinne als auch
die Briicke Uber den Strom (Flut- und Strombrticke) wur-
den in einer Stahlkonstruktion ausgefuhrt. Zusatzlich zu
den zwei besonderen spiralférmigen Rampen fur Rad-
fahrer/Radfahrerinnen und Fuliganger/Ful3gangerinnen,

% vgl. Austriasites.com (Janner 2023): Briicken in Wien — Brigittenauer Briicke

hebt sich die Brucke durch ihre
Farbgebung von den anderen

deutlich ab.'®

ety |

6.n.m
S0y oy (e A
WL L = e e n 8

charakteristische rote
Donautberquerungen
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Abb. 11 Geplanter Autobahnring A20

Abb. 12 Aufschittung der Donauinsel
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Abb. 24 Logo MA29

2.2.3 Magistratsabteilung Brucken- und Grundbau (MA 29)

Fur die mehr als 800 Bruckenbauten in Wien gibt es eine
eigens daflr zustandige Magistratsabteilung. Zu deren
Hauptaufgaben zahlen die Planung, der Neubau sowie
die Verwaltung und Instanthaltung dieser Briucken und
anderer Sonderbauwerke. Die MA 29 ist in verschiede-
ne Gruppen geteilt: Brickenbau, Grundbau, Bauwerks-
sicherheit und die Gruppe Sondertransporte. Einen aktu-
ellen Projekt- und Schwerpunktiberblick findet man auf
der Webseite der Stadt Wien (https://www.wien.gv.at/sta-
tistik/leistungsbericht/ma29/index.html). Neben den 841
Briicken werden 376 Stitzmauern und Stiegenanlagen,
98 Wegweiser(-briicken), 25 Larmschutzwande mit einer
Lange von insgesamt fast 3 Kilometern und 24 Sonder-
projekte betreut.'®

MA 29 Y BRUCKENBAU

v GRUNDBAU

i

Die MA 29 stellte mir fur diese Arbeit alle relevanten
Unterlagen der Brickenplane digital zur Verfligung. (Abb
18 - 23) Diese wurden als Grundlage fur die Ausarbeitung
dieser Studie verwendet.

6 vgl. Stadt Wien (Méarz 2023): Wiener Briickenbau und Grundbau
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2.2.5 Naherholungsgebiete rund rum die Brigittenauer Brucke

Station Handelskai
S-Bahn, U-Bahn (U6), Regionalzlge,
Buslinien (5A, 11A, 11B)

Station Neue Donau
U-Bahn (U6)

Freizeit Millenium City

Supermarkt, Shopping, Entertainment,
Gastronomie, Party-Location, Parkga-
rage

Wohngebiet Bruckhaufen

Erholungsgebiet Treppelweg
Beliebter Ort in der Brigittenau mit
23 000 m? Erholungsoase

Erholungsgebiet Donauinsel

21 Kilometer langes, beliebtestes Nah-
erholungsgebiet Wiens. Einmal jahrlich
findet das Donauinselfest statt.

Erholungsgebiet Brigittenauer Bucht
Einmal Jahrlich findet hier der ,Red
Bull Flugtag®

Event Location USUS am Wasser
Trinken, Essen und Feiern, direkt am
\Wasser!

Erholungsgebiet Donaupark

Ca. 630 000 m? groRe Parkanlage mit
hochstem Wahrzeichen Wiens, dem
Donauturm

29
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Abb. 32 High Line New York

2.3 Internationale Beispiele der Neunutzung von Brucken

2.3.1 Einleitung

Bricken sind aus unserem heutigen Leben nicht mehr
wegzudenken. Der Trend, die ursprungliche Funktion der
Briicke als bloRe Verbindung um alternative Nutzungs-
moglichkeiten zu erweitern, ist ein wachsendes Phano-
men. Durch den Erfolg der High Line in New York be-
ginnen namhafte Architekten und Architektinnen auf der
ganzen Welt, Brucken zu begrunen, um die eigentliche
Funktion der Briicke als funktionales Ingenieurbauwerk
und Verbindung um den zusatzlichen Nutzen der Erho-
lung und der Freizeit zu erweitern. (Abb. 32) Diese ldeen
lassen sich daraus herleiten, dass viele bereits gebaute
Bricken veraltet sind, oder nicht mehr genutzt werden.
Verfolgt man den Trend der weltweiten Stadtentwicklung,
so soll in den kommenden Jahren die Anzahl an privaten
PKWs deutlich zurtiickgehen.

6 vgl. Krause, B., (2016): Erhabene Oasen: Parks auf Stelzen

Aus aktuellen Projekten lasst sich die Wichtigkeit, sehr
eng mit einem Landschaftsarchitekten und Landschafts-
architektinnen zusammenzuarbeiten, erkennen. Es wird
versucht, den jahreszeitlichen Wandel der Bepflanzung
stark zu berucksichtigen und damit optische Akzente zu
setzen.

Jedoch werden diese Projekte meist aufgrund der da-
durch entstenenden immensen Kosten meist nicht rea-
lisiert. Trotzdem hinterlassen sie einen bleibenden Ein-
druck und geben der Welt einen Denkanstol3 flr eine
nachhaltige und menschenfreundliche Nutzung von an
und fiir sich obsoleten technischen Konstruktionen.'”

Drei ausgewahlte Projekte verfolgen alle dasselbe Ziel,
namlich die beiden Funktionen Infrastruktur und Freizeit-
gestaltung zu etwas Neuem zu verbinden, um die Le-
bensqualitat in den Stadten nachweislich zu verbessern.
Sie haben aber alle eine ganz unterschiedliche Aus-
gangssituation. Das erste Projekt beschaftigt sich mit
dem Trend, bestehende Autobahnen in einem sehr dich-
ten urbanen Raum alternativ zu nutzen, um einen neuen
offentlichen Raum zu schaffen. Beim zweiten wurden die
bestehenden Pfeiler wiederverwendet, um einen neuen
Park darauf zu planen und das dritte Projekt beschaftigt
sich damit, eine neue Briicke als Park auf Stelzen reali-
sierbar zu machen.
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Abb. 33 Seoullo 7017 Verkehrsknoten

2.3.2 Seoullo 7017 — Seoul

In den 70er Jahren des 20. Jahrhunderts hatte die Stadt
Seoul durch einen starken Anstieg der Mittelschicht mit
dem daraus resultierenden Autozuwachs zu kampfen.
Die Lésung der Stadtplanung war es, eine weitere Ver-
kehrsebene auf Stelzen zu schaffen, um durch die Kapa-
zitatserhdhung Staus zu vermeiden. Die Effekte waren
jedoch negativ. Die Viertel in der Nahe dieser Hochstra-
Ren verslumten, deshalb wurden 30 % der HochstralRen
wieder rickgebaut.’ 2017 wurde auf der ehemaligen in-
nerstadtischen Schnellstral’e im Herzen von Seoul ein
Park auf Stelzen errichtet. Dies galt als weiterer Schritt,
um Seoul und insbesondere das Bahnhofviertel wie-
der gruner, freundlicher und attraktiver zu machen und
gleichzeitig samtliche angrenzende Grunflachen mitei-
nander zu verbinden. Das Architekturburo MVRDV ver-
suchte von Anfang an, die bestehende Struktur in eine

8 vgl. Han Eun-ju (2017): Seoullo 7017, S. 36 — 41
® vgl. mvrdv.nl (2019): Seoullo 7017 Skygarden

Art grines Symbol zu verwandeln. Gemeinsam mit der
Stadtverwaltung, der Bevolkerung, Landschaftsarchitek-
ten und Stadtplanern wurde versucht, eine grof3e Viel-
falt an Pflanzen im stadtischen Umfeld unterzubringen.
Dazu war es auch notwendig, neue Brucken und Trep-
pen zu errichten, um die wichtigsten Punkte miteinan-
der zu verbinden. Bei diesem Projekt wurde grof3er Wert
darauf gelegt, dass sich die Landschaft entsprechend
der Jahreszeiten verandert. Nachts wird der Park mit
blauem Licht beleuchtet, um der Farbe der Natur ent-
gegenzukommen. (Abb. 34) Die Farbe Iasst sich allerdings
zu bestimmten Anlassen verandern. Insgesamt sind in
dem 983 Meter langen Park rund 24 000 verschiedene
Pflanzen wie Baume, Straucher und Blumen in 645 da-
fur angefertigen Blumentrégen beheimatet. Seoullo 7017
wurde am 20. Mai 2017 ero6ffnet.™®
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Abb. 35 11th Street Bridge Park Ansicht

2.3.3 11th Street Bridge Park — Washington

Unter dem Motto, eine Briicke zu schaffen, die keinen
Autoverkehr generiert, sondern eine soziale Durchmi-
schung zweier unterschiedlicher Gemeinden ermdglicht,
hat das Architekturbliro OMA auf den stehengebliebenen
Pfeilern einer ehemaligen Autobriicke einen neuen Park
geplant. ,Die Brlicke verbindet als ikonenhafte Struktur
die Ostliche und westliche Seite des Flusses mit einer
eindrucksvollen Geste in Form eines X (Abb. 36). Hier sol-
len verschiedenste Nutzungen maoglich sein, sowohl fur
die Bewohner der Nachbarschaft, als auch fur die Men-
schen in den nahe gelegenen Blrobauten und fir Touris-
ten®, erklart Jason Long, Partner bei OMA (New York).?°
Gemeinsam mit den Anwohnern/Anwohnerinnen wurde
intensiv an der Planung gearbeitet.?’

o LT

pﬁ‘ﬁ:il”

20 Jason Long (2016) in: Baunetzwoche#475
2lvgl. Krause, B., (2016): Erhabene Oasen: Parks auf Stelzen
21vgl. Ruf, J. (2022): Look at the Final Designs for DC’s 11th Street Bridge Park

Auf einer Flache von ca. drei FuRballfeldern soll es in
dem neu errichteten Park etwa 180 endemische Baume
und Pflanzen geben. Weiters sind auf der Briicke diverse
Aussichtsplattformen geplant, welche einen weiten Blick
auf die Stadt und den Fluss bieten. Das Raumprogramm
umfasst ein Amphietheater, eine grof’e Freiflache fur
Markte, ein Café und Platz fir Veranstaltungen, welche
das ganze Jahr Uber stattfinden sollen. Die National Ca-
pital Planning Commission hat Ende des Jahres 2022
die endgultigen Entwirfe der Bricke genehmigt. Die
Bauarbeiten fur die rund 84 Millionen Euro teure Bricke
inklusive Park sollen bereits dieses Jahr (2023) begin-
nen. Fertiggestellt werden soll das ganze Projekt dann in
der ersten Hafte des Jahres 2025.%

32

Abb. 36 11th Street Bridge Park Seiten-
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2.3.4 Garden Bridge — London

Im Jahre 1988 hatte die britische Schauspielerin Joanna
Lumley eine damals nahezu absurd erscheinende Idee:
einen groRen Garten in der Mitte der Stadt zu bauen.
Als dann 2014 die Absicht bestand, eine Fuligangerbru-
cke Uber die Themse in London zu bauen, griff das Stu-
dio Hatherwick diese Idee wieder auf.?? Die angedachte
366 m lange Brucke ist mit grof3flachigen Bepflanzungen
ausgestattet. Die Vision dahinter war sowohl die Nut-
zung als Erholungsgebiet, als auch die Errichtung einer
Aussichtsplattform mit Blick auf die Skyline von London.
Es sollte nicht nur eine Brucke im klassischen Sinne als
reine Verkehrsverbindung sein, sondern auch die Mog-
lichkeit bieten, darauf verweilen zu kénnen. Angedacht
waren 22 m tief ins Flussbett eingelassene Fundamente,
auf denen zwei Pfeiler verankert sind, welche aus dem
Fluss sprief’en und damit die Plattform der Bricke bil-
den. Mit der Planung fur die Gartengestaltung, welche

im Jahresverlauf durch ihre einzigartige Begriinung sehr
abwechslungsreiche Eindricke erschaffen sollte, be-
auftragte man den Gartenarchitekten Dan Pearson. Da
sich die Wurzeln der Bepflanzung in den Brickenpfeilern
tief ausbreiten kénnen, sollte sich im Laufe der Zeit die
Bruckenform horizontal nach oben spiegeln. (Abb. 38) Als
Konstruktionsmaterial sollte ein speziell von der Firma
Arup entwickeltes Kupfer-Nickel-Metall dienen, welches
sowohl eine warme Optik gewahrleistet, als auch dem
salzigen Tidenwasser des Flusses standhalt.?® Stark kri-
tisiert wurde, dass kein Radweg angedacht war, und die
Brucke nur zu bestimmten Zeiten zuganglich gewesen
ware. Aufgrund der immensen Errichtungskosten von
ca. 200 Millionen Euro und der teuren jahrlichen Instand-
haltung von rund 3,5 Millionen Euro wurde das Projekt,
nachdem es bereits 50 Millionen Euro an Steuergeldern
verschlungen hatte, schlussendlich 2017 eingestellt.?*

Abb. 38 Garden Bridge Darstellung

Begriinungskonzept

Abb. 37 Garden Bridge Darstellung

2 vgl. Wainwright, O. (06.2014): London’‘s Garden bridge: ,It feels like we're trying to pull off a crime’
Zvgl. Krause, B., (2016): Erhabene Oasen: Parks auf Stelzen
2 vgl. Menden, A. (2017): Auf Ligen gebaut, S. 9 33
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3. Ziele der Arbeit

Ziel dieser Arbeit ist aufzuzeigen, wie die Stadt Wien
durch eine Nutzungsanderung der am geringsten fre-
quentierten Autobriicke des Stadtgebietes, deren Rele-
vanz fur den motorisierten Individualverkehr immer mehr
abnehmen wird, in eine die Lebensqualitat steigernde
quasi uber der Donau schwebende Oase umwandeln
konnte. Durch die parkahnliche Umgestaltung soll zu-
satzlich zu der bestehenden Donauquerung eine attrak-
tive Verbindung mit dem beliebtesten Erholungsgebiet
Wiens — der Donauinsel — und ein von beiden Ufern aus
zuganglicher Ort der Erholung geschaffen werden. Nach
Uberpriifung der statischen Machbarkeit, soll die Briicke
durch ein abwechslungsreiches Angebot an Freizeitbe-
schaftigungen und einer verspielten Wegfluhrung nicht
nur als eine direkte Verbindung der beiden Ufer, sondern
auch als Destination fungieren. Durch eine multiple Va-
rietdt an Bepflanzungen und eine abwechslungsreiche
Landschaftsgestaltung, soll das Ergebnis dieser Um-
nutzung als Park auf Stelzen wahrgenommen werden,
welcher das ganze Jahr uber als Erholungsraum flr die
Bevolkerung dient.
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4 .1 Konstruktion und Statik

Nach intensiver Recherche bezuglich der Umgestaltung
anderer Brucken war es mir wichtig, mich mit Konsktruk-
tion und Statik der Brigittenauer Bricke auseinanderzu-
setzen, um vor den ersten Entwurfsvarianten eine Mach-
barkeitsanalyse durchflihren zu kénnen.

Die gesamte Brucke besteht aus insgesamt zehn Trag-
werken, wobei die drei Rampenbrucken in der Brigitte-
nau hinsichtlich der Verwaltung und Erhaltung der Asfi-
nag unterstehen. Die restlichen sieben Tragwerke, deren
Verwaltung und Erhaltung der Stadt Wien oblieben, wer-
den wie folgt bezeichnet:

Brlcke uber dem Handelskai
Strombrlicke

Flutbrlcke

Wendel rechtes Ufer
Wendel linkes Ufer

Auffahrt vom Handelskai
Auffahrt zum Handelskai

NoogkhwN =~

|\|7r 4 2

__\®

Cr

DONAU NEUE DONAU

% vgl. Vienna.at (01.Sept.2014): Die Brigittenauer Briicke in Wien

Die Tragwerke 1, 6 und 7 wurden in Spannbetonbauwei-
se ausgefuhrt. Die Tragwerke 2, 3, 4 und 6 wurden in
Stahlbauweise ausgeflhrt. Bei den Tragwerken 4 und 5
handelt es sich lediglich um Rad- und FulRweg-Wendeln,
um auf bzw. von der Bricke auf die darunterliegenden
Treppelwege zu gelangen. Ingesamt weist die Brigitte-
nauer Brlicke eine Gesamtlange von ca. 1 029 m auf.

Strombriicke und Flutbriicke

Diese zwei Brucken werden jeweils von zwei Beton-
pfeilern und zwei Widerlagern getragen. Die maximale
Spannweite betragt 174 m. Die Pfeiler der Strombru-
cke, welche Uber die Donau fihrt, mussten im flielRen-
den Gewasser errichtet werden. Es wurden pro Stutze
62 Stahlbetonpfahle mit einem Durchmesser von je-
weils 1,20 m bis zu einer Tiefe von 12,5 m im Fluss-
bett verbaut. Sie sind von einer Spundwand umgeben
und mit einem Kolkschutz aus Felsbrocken versehen.
Das ist eine technische MalRlnahme gegen das Ein-
tiefen der Gewassersohle. Durch die starke Stromung
der Donau stellte das eine grof3e Herausforderung dar.

Im Gegensatz zur Strombriicke konnten die Pfeiler der
Flutbriicke noch auf dem trockenen Grund des Uber-
schwemmungsgebietes errichtet werden. Das resultierte
in einer grol3en Einsparung bei den Herstellungskosten.
Beide Bruckentragwerke wurden in Stahlkonstruktion
ausgefuhrt, massive orange lackierte Stahltrager stellen
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Abb. 41 Brickenpfeiler Flut-

das Herz der Briicke dar. Die Strombricke ist ca. 355 m
lang und 32,25 m breit. Die Flutbrtcke ist zwar mit ca.
275 m kurzer, misst aber an der breitesten Stelle ganze
58 m.?

—235 .
. T I 5T T T
i o e = S-S I e e 2l T
—L T 3 | ) )
T f;_‘___,ff-****_ —te———
+9,20
Siitze (400 x 3600)
DONAU ;"/
. e o T’C -Iiolkschutz

7 —
|
—;—*— 12 Hilfspfeiler

- ,¥~‘ ! _—
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- 62 Stahlbetonbohrpfihle
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)
o -\‘J‘\-
| | " Spundwand
|

Das gesamte Stahlgewicht beider Briicken betragt 5 000
Tonnen. Die Fahrbahnen beider Bruckenteile bestehen
aus einzelnen Stahltafeln. Der Fahrbahnbelag besteht
aus einem 7 cm dicken Gussasphalt.

% vgl. Austriasites.com (Janner 2023): Briicken in Wien — Brigittenauer Briicke

~Fahrbahnblech _ Fahrbahnbelag
Gussasphalt + Abdichtung

Trapezformige Hohlrippen

70

Abb. 42 Systemschnitt Trag-

.
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1100

— Quertrager

SYSTEMSCHNITT TRAGWERK QUER

Fur die nétige Tragfahigkeit in Fahrtrichtung sorgen an
der Unterseite trapezférmige Hohlrippen mit einem Ab-
stand von 72 cm. Fir die Querkraftaufnahme sorgen
insgesamt 172 Stahltrager in einem Abstand von durch-
schnittlich 375 cm, mit einem Querschnitt von 110 x 1,2
cm. An den jeweiligen Enden der Brickensegmente, so-
wie auf den Briickenpfeilern befinden sich Brickenlager,
welche die temperaturabhangige Langenveranderung
der Konstruktion mittels Dehnfugen ermdglichen. (Abb. 43)

1900

550 161 625 161 400

Quertréger

DEHNFUGE
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Abb. 43 Dehnfuge Detail
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4.2 Lastannahmen

Um die Konstruktion einer Bricke zu dimensionieren,
mussen vorher die Einwirkungen der zu erwartenden
Krafte berechnet werden. Neben der spezifischen Nut-
zung spielen auch umweltbedingte Faktoren eine wich-
tige Rolle. Die Stra3en- und Wege- Lastannahmen der
Brigittenauer Brucke wurde in Anlehnung an die Osterrei-
chische ONORM B4002 Ausgabe 1970, nach Briicken-
klasse | konzipiert, berechnet und dimensioniert.

Aus dieser lassen sich eine Lastannahme von maximal
8 kN/m? fir die Hauptspur und 5 kN/m? flr jede Neben-
spur, sowie fur Rad- und Gehwege herauslesen. Um die
Uberfahrt von Sonder- und Schwertransporten zu ge-
wahrleisten, wird fir Schwerlastwagen eine Ersatzfla-
chenlast von 33,3 kN/m? angenommen. Daher kénnen
in Abstanden Teilbereiche mit hoheren zulassigen Belas-
tungen angenommen werden. Durch das Abtragen des
Gussasphaltes, ergibt sich eine weitere mdgliche Last-
aufnahme von 1,2 kN/m2. Aufgrund dieser Werte, sind
unterschiedliche Varianten von Aufbauten moglich. Das
Gewicht von der Humus- und der Vegetationsschicht mit
einem Aufbau ab 8 cm betragt in etwa 60 kg/m? was ca.
0,6 kN/m? betragt. %

Daher wird in diesem Projekt angenommen, dass eine
Aufschittung von bis zu 30 cm Humus in feuchtigkeits-
gesattigtem Zustand unter der zulassigen Belastung von
5 kN/m? liegt und somit keine Gefahr fir die Belastbar-

keit der Brucke darstellt. Ebenso wird angenommen,
dass aufgrund der hohen angesetzten Ersatzflachenlast
Baume in einem Wurzelkorb mit einer Gesamttiefe von
ca. 80 cm in definierten Abstanden der Belastbarkeit der
Briicke zumutbar sind. Aulerdem gehe ich davon aus,
dass die Konstruktion unter Berlcksichtigung des Krafte-
verlaufes vor allem im Nahbereich der Stitzpfeiler noch
hoheren Lasten ausgesetzt werden kann. Diese An-
nahmen mussten bei einer Durchfliihrung des Projektes
durch ein Statikerburo verifiziert werden.

]
) [

\ \ { i "‘.
\'o \ A

B Gl i )
ab15cm ab 20 cm

ab 240 kg/m? ab 315 kg/m? ab 465 kg/m? ab 615 kg/m?

> 0,6 kN/m? > 2,35 kN/m? >308 kN/m* > 4,56 kN/m? > 6,03 kKN/m? > 8,5 kN/m?
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4.3.3 Querschnitte der Brigittenauer Briicke

Regelquerschnitt Strombriicke
Regelquerschnitt Flutbriicke
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4.4 Wegfuhrung
4.4.1 Wegkonzept

Eine der wichtigsten Voraussetzungen fur einen Erfolg
dieses Projektes ist fur mich die Konzeption der Weg-
fuihrungen. Ich habe mich daflir entschieden, auf den je-
weiligen Auffahrten von Floridsdorf und Handelskai, wel-
che eine Breite zwischen 19 m und 22 m aufweisen, nur
eine Wegflhrung zu gestalten. Von der Auffahrtsrampe
am westlichen Donauufer bis hin zur Brigittenauer Bucht
splittet sich der Weg aufgrund des breiteren Briickenab-

1 WEG

schnittes immer wieder in zwei getrennte Strange auf.
Aufgrund der zu erwartenden hoheren Frequenz von
FuRgangern/Fuldgangerinnen und Radfahrern/Radfah-
rerinnen, habe ich einen zusatzlichen Auf- und Abgang
zur Donauinsel vorgesehen. Das folgende Diagramm
(Abb. 54) zeigt das geplante System der Wegfihrung.

G
ki RAMPE 6 en
CONAU USUISU AM WASSE

AUFGANG
NOELSKA!

2 WEG -}

3 WEG

uuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuu
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Abb. 54 Wegkonzept
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Aufgrund der beeindruckenden Gesamtbriickenlange von
knapp 1 200 m und einer zur Verfigung stehenden Ge-
samtflache von rund 44 000m? (Abb 53) habe ich die Wege
sich immer wieder Uberkreuzen lassen. Ein einfacher ge-
rader Weg wurde der geplanten Charakteristik des Pro-
jektes nicht entsprechen. Daher habe ich mich bewusst
fur eine Kombination aus Variante 2 und Variante 3 ent-
schieden. Durch diese organische Wegfihrung bekommt
die Wahrnehmung der Brigittenauer Brucke eine natur-
liche Lebendigkeit. Die Keuzungen der Wege schaffen
Blickbeziehungen, die von einem Fulliganger/einer Ful3-
gangerin anders wahrgenommen werden, als von einem
Fahrradfahrer/einer Fahrradfahrerin, der/die die Bricke
eilig Uber den kurzesten Verkehrsweg quert.

Mein Wunsch ist es, den Passanten/Passantinnen die
Maoglichkeit zu geben, diese Grunbricke durch die Wahl-
moglichkeit unterschiedlicher Abzweigungen jedes Mal
auf eine neue Art erleben zu konnen.

Die Abbildung rechts (aAbb. 57) stellt die drei Varianten in-
klusive Begrinungskonzept in fotorealistischer Grafik aus
der Vogelperspektive dar.

Variante 2 Variante 1

Variante 3

52

Abb. 57 Wegflihrung Varianten fotorealistisch
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4.5 Nutzungskonzepte
4.5.1 Begrunung

Um der Brucke die bestmogliche Leben-
digkeit zu geben, habe ich einen beson-
deren Fokus auf die Begrinung gelegt.
Diese macht es moglich, dass die mo-
mentane Betonlandschaft optisch mit
ihrer grunen Umgebung verschmilzt.

Die Wichtigkeit des Begrinungskon-
zepts wurde mir wahrend der Situations-
analyse der Referenzprojekte deutlich.
Hierbei ist es von grol3er Bedeutung,
eng mit den Landschafts- und Garten-
gestaltern/-gestalterinnen zusammen-
zuarbeiten.

Im Rahmen dieser Arbeit wirde es
zu weit fuhren, auf alle moglichen Ar-
ten der Begrunung einzugehen, daher
werden exemplarisch nur drei Basisva-
rianten vorgestellt. FUr die endgultige
Ausarbeitung eines Begrunungskon-
zeptes in Farbe, Grolde, Pflanzenarten
unter Berucksichtigung des Wechsels
der Jahreszeiten bedarf es eines Land-
schaftsarchitekten/einer  Landschafts-
architektin.

Da die Lastaufnahme der Brucke laut
Kapitel ,Konstruktion und Statik® be-
grenzt ist, kbnnen groRe Baume nur in

Einfache
Begriinung
(Sedumpflanzen)

Hohes Gras
(Rasen)

Blumenwiese
(Stauden)

1.000

1.000

1.000

1.000

1.000

Grundriss

1.000

1.000

1.000

—_— e

UV VUVVVVVUVVY

Schnitt

Aufbau

Sedum 0-6cm
Substrat 9cm
Schutz-,

Drén- und

Filtermatte

Gewicht
Wassergesattigt ca 1,1kN/m?

Aufbau

Rasen 0-12cm
Substrat 20cm
Tropfschlauch

Vlies

Drénagematte 4cm
Wurzelschutz

Gewicht
Wassergesattigt ca 2,6kN/m?

Aufbau

Stauden 0-35m
Substrat 30cm
Tropfschlauch

Vlies

Dridnagematte 4em
Wurzelschutz 0,4cm

Gewicht
Wassergesattigt ca 4,8kN/m?

Aufbau
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Abb. 59 Begriinungskonzept 1
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Abb. 60 Begriinungskonzept 2

Baume in
Blumentopf
(Kronen-
durchmesser
max 2m)

Baume in
Wourzelkorb

Wasser

1.000

1.000

1.000

1.000

1.000

1.000

Grundriss

i ——

Schnitt

Aufbau

Baum 100-250cm
Substrat 75cm
Tropfschlauch
Vlies
Drénagematte 4cm
Wurzelschutz
Gewicht
Wassergesattigt ca 7,5kN/m?
Aufbau
Baum 250-1000cm
Substrat 120cm
Tropfschlauch
Vlies
Drénagematte 4cm
Wurzelschutz
Stahlkorb 12ecm
Gewicht
Wassergesattigt ca 14kN/m?
Aufbau
Wasser 20cm
Abdichtung
Gewicht
2,2kN/m?
Aufbau
-
1 5 10

bestimmten Abstanden auf der Brlicke
positioniert werden.

Dafur gibt es zwei Varianten: Zum einen
Baume in Blumentdpfen aus Stahl, wel-
che auf der Bruckenoberflache aufge-
stellt und an der Konstruktion der Bricke
verankert werden. Zum anderen Baume
in Wurzelkérben, welche unter das Ni-
veau der Brucke bis zu 1 m tief hinaus
ragen, und mittels einer Rahmenkonst-
ruktion bestehend aus |-Tragern an der
Konstruktion der Brucke befestigt sind.

Die Bewasserung der gesamten Be-
pflanzung der Brucke wird mittels eines
sensorgesteuerten automatischen Tropf-
schlauchsystems, dessen Zuleitungen
in der Bruckenkonstruktion gefuhrt wer-
den, gewahrleistet. Bei hoheren Humus-
schichten wird durch eine Dran- und Fil-
termatte das Wasser gespeichert und
bei Bedarf von dieser wieder an die Erde
abgegeben. Eventuell Uberschussiges
Wasser (zum Beispiel durch Starkregen)
wird durch die Entwasserungsanlage
entlang der Pfeiler in die Donau abgelei-
tet.
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4.5.2 Sportaktivitaten

1.008

2 Boulderwdnde

8,2m Breite
4,5m Hohe

274

Tischtennis Tische

1.400

Streetball
28m x 15m E:"’

e sy

823

152
—

1.500

Einen weiteren wichtigen Schwerpunkt fir die Attraktivi-
tat dieser Umgestaltung habe ich ich auf den Sport und
die Freizeitgestaltung gelegt. Geplant sind zwei Boul-
derwande, acht Tischtennistische, ein Streetball Feld
mit Triblne, zwei Badmintonfelder ebenfalls mit Tribu-
ne, sowie zwei Kinderspielplatze. Damit sind Uber zwei
tausend m? den Sport- und Freizeitaktivitaten gewidmet.

2174

Badmintonfeld
13,4m x 6,1m
mit Tribiihne

1.000

2.978°

1.502

Kinderspielplatz Ql
2 Stiick
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Abb. 61 Sportaktivitaten
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4.5.3 Stadtmoblierung

Verkehrswege

- max. 20km/h

- Radfahrer & FuBgéanger

- min. 200cm max 450cm breit

Verkehrsberuhigte Wege
- Schrittempo

. Kiosk

Banke

S
=5
&,

Aussichtsplattform

Pavillions
8m Durchmesser

Fahrradstéander
28 Stuick & 2 Fahrrader

. Freilichtbihne
144 Sitzplatze

Brunnen

Marktplatz
30 Verkaufsflachen
je ~6m?
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Abb. 67 Westansicht Variante 1

Abb. 68 Slidansicht Variante 1

Abb. 69 Lageplan Variante 1

&

VARIANTE 1

Der Zugang erfolgt von der Engerthstral3e. Die Brlcke
endet ohne abfallende Rampe. Die ErschlieRung erfolgt
Uber zwei Aufzlige, eine Stiegenanlage und eine den
zwei bereits existierenden enstsprechende, baugleiche
Wendelrampe. Durch Abtragung der Auffahrten entsteht
eine groldzlgige Freiflache, die je nach Widmung ge-
nutzt werden kann.
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Diese Variante bildet eine Kombination aus Rampen
und Stiegen mit zusatzlichen Sitzmdglichkeiten. Der
Freiraum rund um den Aufgang kann im Zuge des Pro-

Zugang erfolgt von Suden, der dadurch entstehende
jekts variabel genutzt werden.

VARIANTE 2
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Abb. 73 Westansicht Variante 3

Abb. 74 Sitidansicht Variante 3

Abb. 75 Lageplan Variante 3

&

VARIANTE 3

Die bestehende Auffahrt bleibt erhalten und wird in der
Mitte horizontal gespiegelt. Dadurch entstehen zwei Zu-
gange Uber Rampen. An der Stirnseite der Spiegelung
entsteht eine Treppenanlage, Uber welche die Bricke
frontal von der Engerthstralde her betreten werden kann.
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das an die Bricke anschlief3t. Dadurch

wird der Anstieg zur Bricke als Hligel wahrgenommen

Durch eine Aufschittung entsteht ein natirlich auslau-

VARIANTE 4

fedes Gefalle

und der Zugang erfolgt Uber zwei Wege von Westen

und einen Weg von Suden.
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4.6.2 Zugang zur Bricke — Donauinsel

Aufgrund der zu erwartenden hdheren Frequenz von Be-
suchern/Besucherinnen der Donauinsel Uber die Grunbru-
cke wurde ein zweiter Auf-/Abgang gegenuber der bereits
bestehenden Wendelrampe geplant. Dieser wird als breite
Treppenanlage ausgefuhrt und kann auch als Tribane fur
Veranstaltungen verwendet werden. Diese bietet Sitzmdg-
lichkeiten fir 144 Personen sowie mindestens 150 Steh-
platze. Die Dachkonstruktion dieser Anlage kann zusatzlich
begangen werden und bietet einen schéonen Ausblick Uber
die Donau und die Neue Donau.

Da der Stiegenabgang in die Brickenkonstruktion einge-
schnitten wird, wirkt es so, als wirde die Brucke seitlich
nach unten fliesen.

Abb. 80 Erschlieung Donauinsel

Abb. 81 Erschlielung Donauinsel

Abb. 79 Erschliefung Donauinsel
Google Earth
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cke auf der Uferseite in Floridsdorf aufgelést und in Form

und dem USUS am Wasser auf die Briicke zu ermdglichen,
wird die urspruingliche Wegfiihrung am Ende der Strombri-
eines Kreisverkehrs neu errichtet.

Um einen leichteren Zugang von der Brigittenauer Bucht

4.6.3 Zugang zur Bricke — Floridsdorf
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4.7 Randdbschlussvariationen

®

Glasbristung
Durch die Erhéhung des Weges und
das Gefalle Richtung Wasser ent-
steht eine freie Perspektive.

— 1

Fangnetz und Pavillon

Durch Treppen wird der Platz unter
- dem Pavillon erschlossen. Aufgrund
der Erhéhung und des 35 Grad ge-
neigten Auffangnetzes, entsteht ein
weiterer Aussichtspunkt.
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Abb. 86 Randabschlussvariante 1

Abb. 87 Randabschlussvariante 2
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“wird ein fein verstricktes Fangnetz

aufgestellt um ,Ballverluste® zu ver-
|
|
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|
I
|
]
|
-

Vertikales Ballnetz
meiden.

Die freie Sicht der auf der Treppe
~sitzenden Personen wird durch
den hohen Augpunkt und die ver-
schwenkten Netze gewahrleistet.

Sitztreppen & Fangnetz
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4.8 Beleuchtung

Das Beleuchtungskonzept der Grinbricke umfasst drei
verschiedene Arten von Beleuchtung. Generell wird da-
rauf geachtet, mdglichst wenig zur Lichtverschmutzung,
die in GroRstadten immer mehr zunimmt, beizutragen.

Grund- & Orientierungsbeleuchtung Verkehrsweg

Entlang der Begrenzungsmauern der Grunflachen, er-
folgt die Beleuchtung indirekt Uber Reflexion in einem
nach unten offenen U-Profil, als Abschluss der Metall-
begrenzungen flir den Humus. Durch ein angenehmes
warmweil3es auf den Boden projiziertes Licht, wird fur
eine effiziente Ausleuchtung der Geh- und Fahrwege bei
Dunkelheit gesorgt. Durch moderne LED-Technologie ist
diese Beleuchtung extrem energieeffizient und es be-
steht zusatzlich die Moglichkeit, die Farbe der Beleuch-
tung zu andern.

In den Bereichen ohne Begrenzungsmauern oder auf
grélkeren Freiflachen werden die Verkehrswege indirekt
durch Pollerleuchten in ausreichender Anzahl ausge-
leuchtet.

Akzentlichter

Durch computergesteuerte Software werden mittels Ak-
zentlichtern und Spots einzelne Baume, Straucher, die
Pavillons zeitlich begrenzt (Vermeidung von Lichtver-
schmutzung) optisch hervorgehoben.

Sonderbereichbeleuchtung

Durch den sparsamen Einsatz von Flutlichtanlagen wird
die Nutzungsdauer von Sport- und Spielanlagen Uber die
Dammerung hinaus verlangert.

68

Abb. 91 Beleuchtung 1

Abb. 92 Beleuchtung 2
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5. Resultat
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6.2 Flachenaufstellung Bestand

55.795m? Gesamtflache

55.795,37 m

45.256m? Verkehsflache

Q

45.256.59 m?

8.043m? Ful- & Radweg
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7. Conclusio

Dieses Projekt hat aufgezeigt, dass es moglich ist, eine
urspringlich fur den Autoverkehr errichtete Bricke in
eine Grunbrucke umzunutzen und diese mit ihrer um-
gebenden Landschaft in Optik und Funktion verschmel-
zen zu lassen. Das Resultat zeigt, dass diese Brucke
weit Uber ihre urspriingliche Nutzung als bloRRe Donau-
querung hinaus als Naherholungsgebiet und Griinoase
dienen kann. Sie bietet dadurch sowohl Raum fur Spiel
und Sport als auch fur Familienausflige oder kann auch
einfach nur als kommunikationsférdernder Treffpunkt ge-
nutzt werden.

Durch Gestaltung der Oberflache in unterschiedlichen
Niveaus ergibt sich ein Spiel mit verschiedenen Héhen.
Benutzer/Benutzerinnen nehmen die Bricke individuell
unterschiedlich wahr. An manchen Stellen hat man das
Gefuhl, sich in einer begrinten Hugellandschaft zu be-
finden, und an anderen glaubt man, sich direkt Gber oder
sogar am Wasser zu befinden.

Ein weiterer positiver Effekt dieses Projekts ergibt sich
durch die Tatsache, dass ein alternativer Komplettabriss
dieses Bauwerks mit sehr hohen Abrisskosten und einer
hohen Umweltbelastung verbunden ware.
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Brigittenauer Bricke

Quelle: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/b/bd/Brigittenauer_Bruecke_Wien.jpg
Donauraum

Felix Schmid, Rhino, 2022

Donaubriicken Entwicklung

Felix Schmid, Rhino & Photoshop, 2022

Stadlauer Ostbahnbriicke
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Donauquerungen Entwicklung

Felix Schmid, Photoshop, 2022, Grundlage: Wasser Stadt Wien - Seite 361
Entwicklung Lange der Briicken

Felix Schmid, Archicad & Photoshop, 2022 Grundlage: Wasser Stadt Wien - Seite 359
Donauregulierung im Profil

Wasser Stadt Wien - Seite 123

Einsturz der Reichsbricke

Foto: Hans Sladek - Quelle: https://www.bernd-nebel.de/bruecken/4_desaster/wien/bilder/wien_5.jpg
Plan Donaubriticken Heute

Felix Schmid, Archicad & Photoshop, 2023

Donauquerungen Heute

Foto: Martin Mergili - Quelle: https://www.mergili.at/worldimages/picture.php?/6500
Geplanter Autobahnring A20

Felix Schmid, Archicad & Photoshop, 2023

Aufschiittung Donauinsel

Foto: Wikimedia Commons - Quelle: https://neuezeit.at/donauinsel-geschichte/
Donauinsel Wendelrampe

Foto: Felix Schmid, Wien, 2022

Widerlager Donauinsel

Foto: Felix Schmid, Wien, 2022

Untersicht Strombriicke

Foto: Felix Schmid, Wien, 2022

Auffahrt Handelskai

Foto: Felix Schmid, Wien, 2022

Bediensteg

Foto: Christian Firthner - Quelle: https://www.meinbezirk.at/brigittenau/c-motor/verkehr-noch-deutlich-
unter- dem-vor-pandemie-niveau_a5373391#gallery=null

Auffahrt Handelskai

Foto: Felix Schmid, Wien, 2022
Strombriicke Ansicht

Foto: Felix Schmid, Wien, 2022
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Entwésserungssystem Brucke
Foto: MA29, Wien 2021
Reperaturarbeiten MA29

Bild von: Schaub-Walzer / PID - Quelle: https://www.vienna.at/die-brigittenauer-bruecke-in-wien-10-000-tonnen-stahl-ueber-der-donau/4070944

Beschwerung mit Beton

Foto: MA29, Wien 2021

Handelskai horizontales Topflager

Foto: MA29, Wien 2021

Dehnfuge Donauinsel

Foto: MA29, Wien 2021

Logo MA29

Quelle: https://www.google.com/url?sa=i&url=https%3A%2F %2Fwww.weatherpark.
com%2Freferenzen%2Fwindschutz-friedensbruecke%2F &psig=AOvVaw1Pvicstsf7ynGyyv
DXFgeU&ust=1681391059917000&source=images&cd=vfe&ved=0CBEQjRxqFwoTCNi35PizpP
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Grundriss Flutbriicke

Plan PDF von Magistratsabteilung 29 Uberstellt von Dipl.-Ing. Herbert Krachsberger
Langsschnitt Flutbricke

Plan PDF von Magistratsabteilung 29 Uberstellt von Dipl.-Ing. Herbert Krachsberger
Querschnitt Flutbriicke

Plan PDF von Magistratsabteilung 29 Uberstellt von Dipl.-Ing. Herbert Krachsberger
Grundriss Strombriicke

Plan PDF von Magistratsabteilung 29 Uberstellt von Dipl.-Ing. Herbert Krachsberger
Langsschnitt Strombriicke

Plan PDF von Magistratsabteilung 29 Uberstellt von Dipl.-Ing. Herbert Krachsberger
Querschnitt Strombriicke

Plan PDF von Magistratsabteilung 29 Uberstellt von Dipl.-Ing. Herbert Krachsberger
Naherholungsgebiete Lageplan

Felix Schmid, Archicad & Photoshop, 2023

High Line New York

Quelle: https://media.timeout.com/images/102540127/750/422/image.jpg

Seoullo 7017 Verkehrsknoten

Foto: Ossip van Duivenbode - Quelle: https://www.beton.org/betonbau/architektur/objektdatenbank/objekt-
details/skygarden-seoullo-7017/

Seoullo 7017 Beleuchtung

Foto: Dani Quintana - Quelle: https://koreabyme.com/seoullo-7017-my-favorite-night-walk-in-seoul/
11 Street Bridge Park Ansicht Ufer

Rendering: OMA and Luxigon - Quelle: https://www.oma.com/projects/11th-street-bridge-park
11 Street Bridge Park Seitenansicht

Rendering: OMA and Luxigon - Quelle: https://www.oma.com/projects/11th-street-bridge-park
Garden Bridge Darstellung Weg

123



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfigbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

B 3ibliothek,
Your knowledge hub

38

39

40

41

42

43

44

45

46

47

48

49

50

51

52

53

54

55

56

Rendering: Arup - Quelle: https://www.architektur-online.com/wp-content/gallery/Gartenbruecke-Themse/
Gardenbridge_5.jpg

Garden Bridge Darstellung Begriinungskonzept
Rendering: Arup - Quelle: https://www.architektur-online.com/wp-content/gallery/Gartenbruecke-Themse/
Gardenbridge_5.jpg

Beispiellésung Begriinung

Felix Schmid, Photoshop, Grundlage Abb 1, Wien 2022
Konstruktionsabschnitte

Felix Schmid, Archicad & Photoshop, 2023
Briickenpfeiler Flutbriicke

Felix Schmid, Archicad & Photoshop, 2023
Systemschnitt Tragwerk

Felix Schmid, Archicad & Photoshop, 2023

Dehnfuge Detail

Felix Schmid, Archicad & Photoshop, 2023

Lasten Begrunung

Grafik: BENZ24 - Quelle: https://www.ofri.ch/ratgeber/intensive-extensive-dachbegruenung-aufbau
Arbeitsprozess Rhino

Felix Schmid, Rhino & Snipping Tool, 2022

Rendering Auffahrt

Felix Schmid, Rhino, Lumion & Photoshop, 2022
Rendering Fahrbahndraufsicht
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Querschnitt Tragwerk Rendering

Felix Schmid, Rhino, Lumion & Photoshop, 2022
Rendering Fahrbahnmitte

Felix Schmid, Rhino, Lumion & Photoshop, 2022
Renderig Knoten Handelskai

Felix Schmid, Rhino, Lumion & Photoshop, 2022
Bestandsplane Grundriss und Schnitt gesamte Briicke
Felix Schmid, Archicad & Photoshop, 2022
Regelquerschnitt Flut- & Strombriicke

Felix Schmid, Archicad & Photoshop, 2022

Flache der Brucke

Felix Schmid, Archicad & Photoshop, 2022
Wegkonzept

Felix Schmid, Archicad & Photoshop, 2023
Wegfiihrung Varianten Plan 1

Felix Schmid, Archicad & Photoshop, 2023
Wegfiihrung Varianten Plan 2

Felix Schmid, Archicad & Photoshop, 2023
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Wegfiihrung Varianten Fotorealistisch
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Wegkonzept mit Nutzungen
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Begriinungskonzept 1

Felix Schmid, Archicad & Photoshop, 2023

Begriinungskonzept 2
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Sportaktivitaten
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Stadtmdblierung
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Foto Auffahrt Handelskai
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Foto Larmschutz

Foto: Felix Schmid, Wien, 2022

Lageplan Larmschutz
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Google Earth Rampe Handelskai

Google Earth Pro, 2023

Westansicht Variante 1

Rendering, Felix Schmid, Archicad, Rhino, Lumion & Photoshop, 2023
Sidansicht Variante 1

Rendering, Felix Schmid, Archicad, Rhino, Lumion & Photoshop, 2023
Lageplan Variante 1
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Sidansicht Variante 2

Rendering, Felix Schmid, Archicad, Rhino, Lumion & Photoshop, 2023
Ostansicht Variante 2
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Lageplan Variante 2
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Westansicht Variante 3

Rendering, Felix Schmid, Rhino, Archicad, Lumion & Photoshop, 2023
Sidansicht Variante 3
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Lageplan Variante 3
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Westansicht Variante 4

Rendering, Felix Schmid, Archicad, Lumion & Photoshop, 2023
Sidansicht Variante 4
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Rendering, Felix Schmid, Archicad, Lumion & Photoshop, 2023
Lageplan Variante 4
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ErschlieBung Donauinsel Skizze
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ErschlieBung Donauinsel Lageplan
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ErschlieBung Donauinsel Google Earth
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Sidostansicht Floridsdorf
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Randabschlussvariante 1
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Randabschlussvariante 2
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Randabschlussvariante 3
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Randabschlussvariante 4
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Randabschlussvariante 5
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Beleichtung 1
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Resultat 1
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Resultat 2
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126



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verflgbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

B 3ibliothek,
Your knowledge hub

99
100
101
102
102
103
104
105
106
107
108
109
110
1M
112
113
114
115
116
17
118
119
120
121
122
123
124
125
126
127
128
129
130
131
132
133
134
135
136

Grundriss Seite 3 | Felix Schmid, Archicad & Photoshop, 2023

Grundriss Seite 4 | Felix Schmid, Archicad & Photoshop, 2023

Grundriss Seite 5 | Felix Schmid, Archicad & Photoshop, 2023

Grundriss Seite 6 | Felix Schmid, Archicad & Photoshop, 2023

Grundriss Seite 7 | Felix Schmid, Archicad & Photoshop, 2023

Grundriss Seite 8 | Felix Schmid, Archicad & Photoshop, 2023

Grundriss Seite 8 | Felix Schmid, Archicad & Photoshop, 2023

Grundriss Seite 9 | Felix Schmid, Archicad & Photoshop, 2023

Schnitt 1 | Felix Schmid, Archicad & Photoshop, 2023

Schnitt 2 | Felix Schmid, Archicad & Photoshop, 2023

Schnitt 3 | Felix Schmid, Archicad & Photoshop, 2023

Schnitt 4 | Felix Schmid, Archicad & Photoshop, 2023

Schnitt 5 | Felix Schmid, Archicad & Photoshop, 2023

Rendering Handelskai

Rendering 1 vorher | Foto: 20.05.2023 Drohnenaufnahme Felix Schmid & Lukas Topil nachbearbeitet in Photoshop
Rendering 1 nachher | Felix Schmid, Rhino, Archicad, Lumion & Photoshop, 2023

Rendering 2 vorher | Foto: 20.05.2023 Drohnenaufnahme Felix Schmid & Lukas Topil nachbearbeitet in Photoshop
Rendering 2 nachher | Felix Schmid, Rhino, Archicad, Lumion & Photoshop, 2023

Rendering 3 vorher | Foto: 20.05.2023 Drohnenaufnahme Felix Schmid & Lukas Topil nachbearbeitet in Photoshop
Rendering 3 nachher | Felix Schmid, Rhino, Archicad, Lumion & Photoshop, 2023

Rendering 4 vorher | Foto: 21.05.2023 Drohnenaufnahme Felix Schmid & Lukas Topil nachbearbeitet in Photoshop
Rendering 4 nachher | Felix Schmid, Rhino, Archicad, Lumion & Photoshop, 2023

Rendering 5 vorher | Foto: 20.05.2023 Drohnenaufnahme Felix Schmid & Lukas Topil nachbearbeitet in Photoshop
Rendering 5 nachher | Felix Schmid, Rhino, Archicad, Lumion & Photoshop, 2023

Rendering 6 vorher | Foto: 21.05.2023 Drohnenaufnahme Felix Schmid & Lukas Topil nachbearbeitet in Photoshop
Rendering 6 nachher | Felix Schmid, Rhino, Archicad, Lumion & Photoshop, 2023

Rendering 7 vorher | Foto: 20.05.2023 Drohnenaufnahme Felix Schmid & Lukas Topil nachbearbeitet in Photoshop
Rendering 7 nachher | Felix Schmid, Rhino, Archicad, Lumion & Photoshop, 2023

Rendering 8 vorher | Foto: 20.05.2023 Drohnenaufnahme Felix Schmid & Lukas Topil nachbearbeitet in Photoshop
Rendering 8 nachher | Felix Schmid, Rhino, Archicad, Lumion & Photoshop, 2023

Rendering Tunndeldurchgang | Felix Schmid, Rhino, Archicad, Lumion & Photoshop, 2023

Rendering ErschlieBung Donauinsel | Felix Schmid, Rhino, Archicad, Lumion & Photoshop, 2023

Lumion Video Rendering | Felix Schmid, Lumion & Snipping Tool

OpenShot Videobearbeitung | Felix Schmid, OpenShot & Snipping Tool

Flachenaufstellung NEU 1 | Felix Schmid, Archicad & Excel, 2023

Flachenaufstellung NEU 2 | Felix Schmid, Archicad & Excel, 2023

Flachenaufstellung ALT | Felix Schmid, Archicad & Excel, 2023

Tortendiagram norher | Felix Schmid, Archicad & Excel, 2023

Tortendiagram nachher | Felix Schmid, Archicad & Excel, 2023

Tabellenverzeichnis:

1

Tabelle Donaubriicken | Felix Schmid, Excel & Photoshop, 2023



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verflgbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

B 3ibliothek,
Your knowledge hub

8.2 Literatur und Quellenverzeichnis

Haidvogl, G., Horvath, M., Gierlinger, S., Hohensinner, S., Sonnlechner, C., Spitzbart-Glasl, C., & Winiwarter, V.
(2019): Wasser Stadt Wien: Eine Umweltgeschichte. Zentrum fir Umweltgeschichte Wien, Wien, S. 354 - 363

Haidvogl, G., Hauer, F., Raith, E., Schmid, M., S., Hohensinner, S. & Sonnlechner, C. (2013): Urban land for a
growing city at the banks of moving river: Viennese settlements in the Danube floodplains from the late 17th to the
early 20th century. Water History, 5(2) S. 195-217

Mohilla, P. & Michlmayr, F. (1996): Donauatlas Wien: Geschichte der Donauregulierung auf Karten und Planen aus
vier Jahrhunderten. Osterreichischer Kunst- und Kulturverlag, Wien

Becker, A. & Lettmayer, F. (1958): Die Donau. In: Lettmayer, F. (Hrsg.): Wien, um die Mitte des XX. Jahrhunderts.
Verlag fur Jugend und Volk, Wien, S. 43-74

Domany, B., Schwetz, O. & Seidel, G. (1982): Planung und Gestaltung des Donaubereiches. Stadt Wien, MA18 -
Stadtentwicklung und Stadtplanung

Michlmayr, F. (1983/84): Hochwasserschutz Wien. Der Werdegang eines Grol3projektes aus technischer Sicht. Die
Donau, eine europaische Wasserstralte. Jahrbuch der Hafenbautechnischen Gesellschaft, 40, S. 252-261

austriasites.com (01.2023): Briicken in Wien - Brigittenauer Briicke, https://www.austriasites.com/vienna/brue-
cken_brigittenauer_bruecke.htm, Abgerufen am: 12.03.2023

Stadt Wien (03.2023): Wiener Brickenbau und Grundbau, https://www.wien.gv.at/verkehr/brueckenbau/, Abgeru-
fen am: 20.03.2023

Krause, B., (2016): Erhabene Oasen: Parks auf Stelzen, Baunetzwoche#475, Seite 7-17

Han Eun-ju (2017): Seoullo 7017. Die ,Himmelsbricke® der Stadt. In: Koreana, The Korea Foundation, S. 36—41

128



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verflgbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

B 3ibliothek,
Your knowledge hub

mvrdv.nl (03.2019): Seoullo 7017 Skygarden, https://www.mvrdv.nl/projects/208/seoullo-7017-skygarden, Abgeru-
fen am 01.04.2023

Ruf, J. (10.2022): Look at the Final Designs for DC’s 11th Street Bridge Park, https://www.washingtonian.
com/2022/10/11/look-at-the-final-designs-for-dcs-11th-street-bridge-park/, Abgerufen am 30.03.2023

Wainwright, O. (06.2014): London‘s Garden bridge: It feels like we're trying to pull off a crime’, https://www.the-
guardian.com/artanddesign/2014/jun/24/garden-bridge-london-thomas-heatherwick-joanna-lumley, Abgerufen am
04.04.2023

Menden, A. (2017) Auf Ligen gebaut, Siddeutsche Zeitung, Ausgabe 30. August 2017, S. 9

Vienna.at (01.09.2014): Die Brigittenauer Brticke in Wien: 10.000 Tonnen Stahl Gber der Donau, https://www.vien-
na.at/die-brigittenauer-bruecke-in-wien-10-000-tonnen-stahl-ueber-der-donau/4070944, Abgerufen am 20.02.2023

Beuth Verlag (1985): DIN1072, Stralden- und Wegbrticken, Lastannahmen, Beuth Verlag GmbH, Berlin, Seite 3-6

129



jayiol|qig usipn N.L Te ud ul ajge|reAe si sisayl Syl Jo UoISIaA [eulblio paroidde ay
regbnpan yaylolqig usip\ NL Jap ue st iaqrewoldiq 1asalp uoisianfeulbliQ aponipab auaiqoidde aiq

qny aspajmous inop NERLRY

Sayzolqie [l

130



jayiol|qig usipn N.L Te ud ul ajge|reAe si sisayl Syl Jo UoISIaA [eulblio paroidde ay
regbnpan yaylolqig usip\ NL Jap ue st iaqrewoldiq 1asalp uoisianfeulbliQ aponipab auaiqoidde aiq

9. Lebenslauf

qny aSpajMmous| INoA

S1ayrolqie

131



jayiol|qig usipn N.L Te ud ul ajge|reAe si sisayl Syl Jo UoISIaA [eulblio paroidde ay
regbnpan yaylolqig usip\ NL Jap ue st iaqrewoldiq 1asalp uoisianfeulbliQ aponipab auaiqoidde aiq

qny aspajmous inop NERLRY

Sayzolqie [l

132



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfigbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

B 3ibliothek,
Your knowledge hub

9. Lebenslauf

Ausbildung

Masterstudium Architektur
Technische Universitat Wien

2017 Sep. -2019 Okt. 90/120 ECTS
2022 Mérz. - Laufend

Bachelorstudium Architektur
Technische Universitat Wien
2013 Sep. -2017 Aug.

Matura Informationstechnologie
HTL Wien West

2008 Sep. -2013 Aug.

Wien, Osterreich

Felix Schmid

Berufserfahrung

Fugenlos STA GmbH - Innovative Bodenbeschichtungen
Geschéftsfihrer und Miteigentimer
02/2020 — 12/2021 | Wien, Osterreich

LichtEinfall OG - Technisches Zeichenbliro
Geschéftsfiihrer
02/2019— 01/2022 | Wien, Osterreich

Wolfgang Mayr Architekten
Technisches Zeichner
04/2019 — 08/2019 | Wien, Osterreich

133



jayiol|qig usipn N.L Te ud ul ajge|reAe si sisayl Syl Jo UoISIaA [eulblio paroidde ay
regbnpan yaylolqig usip\ NL Jap ue st iaqrewoldiq 1asalp uoisianfeulbliQ aponipab auaiqoidde aiq

qny aspajmous inop NERLRY

Sayzolqie [l

134



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verflgbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

B 3ibliothek,
Your knowledge hub

Danksagung

An dieser Stelle mdchte ich mich von ganzem Herzen bei all denjenigen
bedanken, die mich wahrend meines Studiums unterstitzt haben. Ein be-
sonderer Dank gilt meiner Mutter Marianne und meiner Freundin Lena. lhre
unermudliche Unterstitzung und Ermutigung wahrend meiner Masterarbeit
waren von unschatzbarem Wert. Ihre Geduld und ihr Verstandnis fur den
mit dieser Arbeit verbundenen Stress haben mir die nétige Kraft gegeben,
um sie erfolgreich abzuschlief3en.

Ein weiterer Dank geht an Wolfgang, der mich mit seinem Fachwissen und
seiner Expertise unterstutzt hat. Ich schatze seine Zeit und seine Bemuhun-
gen, mich auf diesem Weg zu begleiten. Seine Ratschlage und Anregungen
haben maRgeblich zur Verbesserung meiner Arbeit beigetragen.

Ebenfalls mochte ich Christa und Christian danken, meinen beiden Lekto-
ren, fur ihre grindliche Durchsicht meiner Arbeit. lhre konstruktiven Rlck-
meldungen und Anregungen haben mir geholfen, meine Masterarbeit auf
ein hoheres Niveau zu bringen. lhre sorgfaltige Betreuung war fir mich von
grolkem Wert.

Zuletzt mochte ich auch meinen Freunden, Kommilitonen und Familienmit-
gliedern danken, die mich wahrend meiner Masterarbeit unterstutzt haben.
Eure aufmunternden Worte und euer Verstandnis haben mir geholfen, mich
den Herausforderungen zu stellen und durchzuhalten. Auch ein herzliches
Dankeschon geht an jeden, der bis hierhin gelesen hat! Ich hoffe, dass die-
se Arbeit euch auf irgendeine Weise weiterhelfen oder bereichern konnte.

DANKE!

135





