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Kurzfassung

Die Eisenbahn etablierte sich im Laufe
der Jahrzehnte zu einem unverzichtbaren
Bestandteil der Mobilitdtsstruktur, der
sowohl fir die Personenbefdrderung als
auch fur den Gltertransport von zentraler
Bedeutung ist. Trotz ihrer nachhaltigen
Eigenschaften und Effizienz wurde die
Bahn merklich von anderen Verkehrstrdgern
wie dem Automobil, Bus und LKW verdrédngt.
Dies flhrte dazu, dass zahlreiche Bahn-
anlagen und Infrastrukturen ungenutzt
verweilen oder brachliegen.

Die zunehmende Belastung unserer Umwelt
durch schadstoffintensive Verkehrstrdger
erfordert in einer Zeit, in der Klima-
wandel und Umweltverschmutzung zu immer
dringlicheren Problemen werden, ein
ernsthaftes Umdenken. Wir stehen vor der
Herausforderung, nachhaltige Mobilitdts-
16sungen zu entwickeln und umzusetzen,
die nicht nur die Umwelt entlasten,
sondern auch gleichzeitig den Mobili-
tdtsbediirfnissen der Bevélkerung gerecht
werden. So soll im Landkreis Ludwigsburg
ein Stadtbahnprojekt, dessen Umsetzung
fiir die ndchsten Jahren geplant ist, zu
einer Verbesserung der Verkehrssitua-
tion, und zugleich nachhaltig zum Klima-
schutz beitragen.

/iel meiner Diplomarbeit ist es, ndher
auf das geplante Stadtbahnprojekt, sowie
die bereits bestehenden, veraltete Bahn-
strukturen einzugehen. Eine zentrale
Herausforderung ist, die Stadtbahn so
in den Stadtraum zu integrieren, dass
Barrieren minimiert und gleichzeitig die
Erreichbarkeit und das Stadtbild opti-
miert werden. Dabei spielen vor allem die
Gestaltung der Haltestellen, der Umgang
mit bestehenden Gebduden und Infrastruk-
turen, sowie die Anpassung des Stadtbil-
des an das reaktivierte Verkehrssystem
eine wichtige Rolle.
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Abstract

Over the decades, the railroad has es-
tablished itself as an indispensable
part of the mobility structure, central
to both passenger and freight trans-
port. However, despite its sustainable
characteristics and efficiency, the rail
has been partially displaced by other
modes of transport such as the automo-
bile, bus and truck. As a result, many
rail facilities and infrastructures are
underutilized or lying idle.

At a time when climate change and en-
vironmental pollution are increasingly
pressing issues, the growing impact of
modes of transport on polluting our envi-
ronment demands a serious rethinking. We
are faced with the challenge of developing
and implementing sustainable mobility
solutions that relieve the burden on the
environment while meeting the mobility
needs of the population. In the Ludwigs-
burg district, for example, a Tight rail
system that is to be implemented in the
next few years is intended to improve the
traffic situation and make a sustainable
contribution to climate protection.

The goal of my thesis is to take a closer
look at the planned Tlight rail system
as well as the existing, obsolete rail
structures. A central challenge will be
to integrate the 1ight rail system into
the urban space in a way that minimizes
barriers while optimizing accessibi-
lity and the cityscape. The design of
the stations, the treatment of existing
buildings and infrastructure, as well as
the adaptation of the cityscape to the
reactivated transportation system are of
essential importance.
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Einleitung

Das geplante Stadtbahnprojekt in Ludwigs-
burg ist nicht nur ein Meilenstein in der
urbanen Verkehrsinfrastruktur, sondern
auch ein Wendepunkt in der Tlangen, oft
konfliktreichen Geschichte der Bahnstre-
cke Ludwigsburg-Méglingen-Markgréningen.
Jahrelange Diskussionen und angespanntes
Warten prdgten den Weg zur Reaktivierung
der Bahnstrecke. Im Jahr 2019 verabschie-
deten die Kommunen und der Landkreis in
gemeinsamen Beschlissen die Umsetzung
des Stadtbahnprojekts ,Lucie®”, mit dem
/Ziel einer besseren Anbindung flr den
Raum Ludwigsburg.

,Lucie* wird nahtlos in das bestehende
Stadtbahnnetz in Stuttgart integriert und
flihrt durch einige Stadtteile in Ludwigs-
burg, um sie so besser zu vernetzen und
zu stdrken. Die Nutzung der bestehenden,
aber stillgelegten Strecke von Ludwigs-
burg Uber Moglingen nach Markgrdningen
ist mehr als ein pragmatischer Schritt.
Es ist die symbolische Wiederbelebung
eines Tlange brachliegenden Potenzials.
Das Tlange umstrittene Bahnprojekt nimmt
nun immer mehr Gestalt an, wird greifbar
und konkret.

Meine (familidre) Verwurzelung in Mog-
Tingen wund Ludwigsburg - Orte meiner
Kindheit, Jugend und Schulzeit - geben
dem Stadtbahnprojekt eine tiefe Intimi-
tdt. Mein Elternhaus befindet sich nur
wenige Gehminuten von der stillgelegten
Trasse entfernt. Die tdglichen Fahrten
nach Ludwigsburg waren in meiner Jugend

oft von Verspdtungen sowie Staus geprdgt
und verstdrkten meinen Wunsch nach einer
effizienteren Verbindung. Dieser Wunsch
soll nun durch die Erdffnung des ersten
Abschnitts der  friher stillgelegten
Strecke Ende 2028 in Erflllung gehen.

Die zuklnftige Reaktivierung der Bahn-
trasse wirft aber auch viele Fragen auf.
Wie wird sich die Stadtbahn in das fein-
gliedrige Gewebe des urbanen Raums inte-
griert, ohne dessen Struktur zu stéren
oder Barrieren zu schaffen? Wie werden
sich die Gemeinde- und Stadtentwicklung
unter dem gesteigerten Mobilitdtsangebot
transformieren? Wie wird sich die Infra-
struktur entwickeln?

Die Diplomarbeit greift diese und weitere
Fragen auf und sucht nach innovativen
Losungen, um die Potenziale der Stadt-
bahn wvoll auszuschopfen. Dabei Tliegt
der Fokus nicht nur auf der Makroebene,
sondern auch gezielt auf ausgewdhlten
Bereichen, in denen ich die spezifischen
Potenziale der Stadtbahn untersuchen
werde. Mogliche Ldsungsansdtze werden
nicht nur theoretisch erdrtert, sondern
anhand ausgewdhlter ,Zoom-Ins“ gestalte-
risch ausgearbeitet.
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LUDWIGSBURG

Die Kreisstadt Ludwigsburg, 1im Norden
von Stuttgart gelegen, gehért  zur
Region Stuttgart im Bundesland Baden-
Wirttemberg. Sie ist die groéBte Stadt
im Landkreis Ludwigsburg. Zusammen mit
Kornwestheim bildet Ludwigsburg ein
Mittelzentrum flr die umliegenden Ge-
meinden. Zum Mittelbereich Ludwigsburg/
Kornwestheim gehdren auch die Stddte und
Gemeinden Affalterbach, Asperg, Bennin-
gen am Neckar, Erdmannhausen, Freiberg am
Neckar, GroBbottwar, Hemmingen, Marbach
am Neckar, Markgroningen, Moéglingen,
Murr, Oberstenfeld, Pleidelsheim, Remseck
am Neckar, Schwieberdingen, Steinheim an
der Murr und Tamm.!

Die Stadt Ludwigsburg hat eine Gesamt-
fldache von 4.335 Hektar und setzt sich
aus 12 Stadtteilen zusammen.?

MOGLINGEN

M6glingen grenzt westlich an Ludwigsburg
und Tiegt, wie auch Ludwigsburg, auf dem
Langen Feld am &stlichen Rand des Land-
schaftsraums Strohgdu. Die Gemeinde hat
eine Fldche von 995 Hektar. Davon sind
ca. 190 Hektar Siedlungsfldche und ca.
805 ha Tandwirtschaftliche Nutzfldche.?

1 vgl. Gill 2019
2 vgl. Stadt Ludwigsburg 2023
3 vgl. Leben in M&glingen 0.D.
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MOGLINGEN

Geschichte Méglingen

Aus der Jungsteinzeit, etwa 2000 v. Chr.,
stammen die frihesten Spuren mensch-
licher Besiedlung in Moglingen. In der
benachbarten Stadt Asperg diente der
Higel des Hohenaspergs wahrscheinlich
als Zufluchtsort flr Jungsteinzeitbau-
ern:innen, wenn Gefahr drohte. An den
Héngen wurden Funde gemacht, die auf eine
Nutzung 1in der Jungsteinzeit zurilickzu-
fihren sind. Die Geschichte von Mdglin-
gen ldsst sich Tleider nicht Tilickenlos
darstellen. Immerhin ist bekannt, dass
das ,Kleinaspergle“, auf den Feldern
zwischen Méglingen und Asperg, 400-300 v.
Chr. als ein Grabhligel eines keltischen
Flirsten angelegt wurde. Ebenso befinden
sich zwischen M&glingen und Asperg noch
zwei weitere bislang unerforschte Grab-
hiigel. Moglingen hat sich aus einigen
kleinen Weilern heraus entwickelt. Es
ist anzunehmen, dass mindestens drei
alemannisch-frdnkische Siedlungen auf
M6glinger Gemarkung bestanden haben. Die
erste Erwdhnung des heutigen Moglingen
fand im Jahr 1275 im Liter decimationis
des Bistums Konstanz statt. Zu dieser Zeit
gab es bereits eine dérfliche Siedlung
mit einer eigenen Pfarrkirche. Urspring-
lich trug Méglingen den Namen Megemingen
und erhielt den heutigen Namen im Laufe
der Zeit.*

Die damaligen Bewohner:innen von Moglin-
gen betrieben die Dreifelderwirtschaft.
Wahrend des 30-jdhrigen Krieges Titt
M6glingen stark und die Einwohner-
zahl nahm deutlich ab. Am Ende des 15.

Jahrhunderts brannten das Rathaus und
weitere 30 Gebdude nieder. Im Jahr 1796
hatten sich die Bevdlkerungszahlen ldgst
wieder normalisiert, Jjedoch 1itt die
Bevdlkerung nun unter der franzésischen
Belagerung und ein Jahr spdter unter den
6sterreichischen Truppen.®

Bis 1762 war die Gemeinde dem Amt Gro-
ningen zugeordnet, danach wurde das Amt
dem Oberamt Ludwigsburg unterstellt.
Seit 1938 zum Landkreis Ludwigsburg.
Seit 1945 hat sich Moglingen sichtbar
entwickelt. In den Nachkriegsjahren ent-
stand ein ausgedehntes Neubaugebiet im
Westen des Ortes, das durch ein weiteres,
kleineres Gebiet im Osten ergdnzt wurde.
Ab Ende der 1960er Jahre wurden vor
allem im Osten bis zur Autobahn weitere
groBe Baugebiete ausgewiesen, die in den
folgenden Jahrzehnten bis heute durch
kleinere Baugebiete am noérdlichen und
stidlichen Ortsrand ergdnzt wurden. Hier
entstanden auch groBflédchige Gewerbe-
gebiete. Am westlichen Ortsrand wurden
in mehreren Bauabschnitten bis heute
kleinere Fldchen bebaut.®

4 vgl. Gemeinde Mdglingen 2019, 3
5 vgl. ebd. 6
6 vgl. leo-bw 0.D.
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Abb.2 Alte Postkarte der Gemeinde Méglingen

Die Gemeinde heute

Bis heute zdhlt die Gemeinde =zu den
starksten Wachstumsgemeinden im Land.
Flir das stdndig wachsende Bevdlkerungs-
wachstum 1ist eine stetige Entwicklung
der Infrastruktur erforderlich. Auf-
grund einer Vielzahl von Einzelhandels-
geschiaften sowie Arzten und &hnlichen
Versorgungseinrichtungen ist bereits ein
umfangreiches Angebot vorhanden. Eine
intakte Infrastruktur wird ebenfalls
durch den Anschluss an die Autobahn A81
sowie die Ndahe zu den Stddten Ludwigsburg
und Stuttgart gewdhrleistet.’

Eigenstandige Gemeinde

Im Jahr 1971 versuchte das Innenministe-
rium, Moglingen zusammen mit Tamm, Asperg
und Kornwestheim zum Verwaltugsraum Lud-
wigsburg einzugemeinden. Mit einer Mehr-
heit von 95,36 % gegen die Eingemeindung
wurde dieses Ansinnen jedoch abgelehnt.
Begrindet wurde die Eigenstdndigkeit
Moglingens mit der damals sehr guten
Infrastruktur und der hohen Bevdlke-
rungsdichte. Auch das prognostizierte
Wachstum in den kommenden Jahren spielte
eine Rolle. Mdglingen ist bis heute eine
selbstdndige Gemeinde.®

7 vgl. Gemeinde Moglingen 2019, 6
8 vgl. GlUhring et al. 2000, 421
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BEVOLKERUNG NACH ALTER UND
GESCHLECHT IN MOGLINGEN

Bevédlkerung

Im Ersten und Zweiten Weltkrieg sind
insgesamt 173 Mdnner der Gemeinde Md&g-
lingen gefallen. Nach dem Zweiten Welt-
krieg wuchs die Bevdlkerung von 1.400
auf 10.000 Einwohner:innen an. Mitte der
1950er Jahre hatte Mdglingen etwa 2.500
Einwohner:innen.?

Danach wuchs die Bevolkerungszahl konti-
nuierlich weiter. 1973 wohnten bereits
tiber 10.000 Menschen in Mdglingen. Heute
(Stand 2021) leben 11.218 Menschen in der
Gemeinde. Die Bevdlkerungsdichte steig
ebenso rasant an. 1961 wurde ein Wert
von 387 EW/km2 (Einwohner:innen pro Qua-
dartkilometer) errechnet. Im Vergleich
zu heute (1.128 EW) hat sich dieser Wert,
wie auch die Bevolkerungszahl, verdrei-
facht.10

Bis 2040 ist grundsdtzlich mit einer
weiteren Bevolkerungszunahme zu rechnen.
Die Abbildung 3 zeigt deutlich, dass der
Altersdurchschnitt steigen wird, was be-
deutet, dass es in Zukunft deutlich mehr
Menschen Uber 65 Jahren geben wird als
heute. Ebenso ist und bleibt die Anzahl
der Frauen hoher, als die der Méanner.11

9 vgl. Gemeinde Mdglingen 2019, 6
10 Statistik-bw 2023
11 vgl. ebd.

Abb.
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Abb.

5 Siedlungs- und Verkehrsfldche

ENTWICKLUNG DER SIEDLUNGS-
UND VERKEHRSFLACHE SEIT 2000

Die Siedlung- und Verkehrsfldachen in
Moglingen wachsen seit 2000 stetig an. So
sind wir bereits bei einem Wert von 120
Hektar Verkehrsfldche (2021). Gegentliber
dem Jahr 2000 ist die Siedlungsfldche 24
Hektar groBer geworden (Stand 2021). Der
Anteil der Bodenfldache in Mdéglingen ist
insgesamt um 2,8 % angestiegen.®

22
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ANSCHLUSS AN BAHNVERKEHR

Planung Bahntrasse

Das erste geplante, aber nicht reali-
sierte Bahnprojekt, das durch Méglingen
fihren sollte, war eine Schmalspurbahn.
Sie sollte von Vaihingen f{ber Markgro-
ningen und Moglingen nach Ludwigsburg
fihren. Im Jahr 1896 fanden die ersten
Versammlungen hierzu statt, jedoch ver-
hielt sich Moglingen eher zurilickhaltend.
Ein Jahr spdter hatte das Eisenbahn-
komitee bereits einen Antrag an die
Stdndeversammlung gestellt. Die geplante
Strecke sollte nun f{ber Eglosheim und
Asperg nach Markgréningen verlaufen.
M6glingen hatte sich bei diesem Vorhaben
zu zuriickhaltend gezeigt. 1899 entstand
die Idee, die Strohgdubahn nicht wie
bisher geplant von Schwieberdingen dUber
Miinchingen nach Zuffenhausen zu flhren,
sondern {ber Mo6glingen und Pflugfelden.
Bei diesem Vorhaben hdtten die beteilig-
ten Gemeinden die Grunderwerbskosten zu
tragen gehabt, was flir Moglingen nicht
infrage kam. Die Gemeinde war lediglich
bereit, einen Betrag von 20.000 Mark zur
Verfligung zu stellen. Daraufhin wurde das
gesamte Projekt von der Stadt Ludwigsburg
ein Jahr spdter nicht weiter verfolgt. Im
Jahr 1905 wagten die Verantwortlichen in
Zusammenarbeit mit der Wirttembergischen
Eisenbahn-Gesellschaft einen weiteren
Versuch zur Planung einer Nebenbahn. Die
geplante Strecke sollte von Entweihungen
tiber Ober- und Unterriexingen, Mark-
groningen und Méglingen nach Ludwigsburg
fihren. Bei dem geplanten Bahnprojekt
wollte Moglingen urspringlich 5.000 Mark
pro Streckenkilometer fir Grundsticks-

und Erwerbskosten beisteuern. Nach einer
Versammlung des Eisenbahnkomitees wurde
jedoch deutlich, dass noch 139.000 Mark
von den geforderten 554.000 Mark durch
die Wirttembergische Eisenbahn-Gesell-
schaft fehlten. Da M&glingen jedoch in
diesem Bahnprojekt groBes Potenzial sah,
erhdhten sie ihren Beitrag. Im Frih-
jahr 1906 kam es zur Einigung zwischen
den beteiligten Amtskdrperschaften und
der Wirttembergischen Eisenbahn-Ge-
sellschaft. Daraufhin richteten die
Gemeinden eine Eingabe an die Staats-
regierung und Stdndeversammlung. Sie
ersuchten die Konzession fir den Bau
einer Nebenstrecke nach einem von der
Wirttembergischen Eisenbahn-Gesellschaft
entworfenen Plan. Hierdurch erhofften
sie sich eine Staatsbeiratsvergiitung
von 25.000 Mark pro Streckenkilometer.
Die geplante Nebenstrecke sollte insge-
samt circa 2,1 Millionen Mark kosten und
eine Ldnge von 18,8 Kilometern haben. Es
gab Jjedoch Probleme, da zwei Gemeinden
(Enzweihingen und Unterriexingen) ihre

zugesagten Beitrdge nicht vollstdndig
aufbringen konnten. Moglingen erhdhte
den bereits zugesagten Beitrag erneut

und es wurden anschlieBend verbindliche
Vertrdge zwischen den beteiligten Ge-
meinden und der Wirttembergischen Eisen-
bahn-Gesellschaft abgeschlossen. Da der
beantragte Staatsbeitrag von 25.000 Mark
pro Streckenkilometer abgelehnt wurde,
pbaten die Gemeinden um den Bau einer
normalspurigen Staatsbahn von Markgro-
ningen Uber Mdglingen nach Ludwigsburg.
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Im Juli 1909 wurde das Konzessionsgesuch
flir die Strecke Enzweihingen - Ludwigs-
burg von der Staatsregierung abgelehnt,
da die Bahnlinie als konkurrierend zur
Staatsbahn Ludwigsburg - Bietigheim -
Vaihingen an der Enz angesehen wurde.
Jedoch beschloss die Abgeordnetenkammer
einstimmig',,[...] das Gesuch der Staats-
regierung zur Berilicksichtigung zu Uber-
geben.* ' Somit wurde das Projekt durch
die Zustimmung der Gemeindekollegien zu
einer Vereinbarung zwischen der Wirttem-
bergischen Staatseisenbahnverwaltung und
den Gemeinden realisiert. Nach dieser
Vereinbarung Ubernahm die Gemeinde M&g-
lingen die Kosten fiir den Grunderwerb
und zahlte zusdtzlich noch 19.000 Mark.
Der Bau der Bahnstrecke wurde erst 1913
endgliltig beschlossen und noch im selben
Jahr wurde die Trassenfiihrung der Nor-
malspurbahn vorgestellt. Der Grunderwerb
wurde bis Mdrz 1914 durchgefihrt kurze
/eit darauf starteten die Bauarbeiten.
Der Ausbruch des Ersten Weltkriegs ver-
zbgerte jedoch den Bau. Durch den bereits
fortschreitenden Krieg, gab es keine
Moglichkeiten die Bauarbeiten durchzu-
fihren. Daraufhin fihrten franzésische
Kriegsgefangene des Hohenaspergs den Bau
fort. Bis Ende 1915 wurde das Gebdude des
Bahnhofs in M&glingen fertiggestellt,
jedoch war die Bahnstrecke noch nicht
fertig ausgebaut. Erst ein Jahr spdter
konnte die Strecke ihren Betrieb auf-
nehmen.1!®

14 vgl. Gihring et al. 2000, 298 f.
15 ebd. 299
16 vgl. ebd. 299 f.

Schnellbahntrasse durch Méglingen

Im Langen Feld, wurde in der zweiten
Hd1fte der Siebziger Jahre die Planung
einer Schnellbahntrasse, die zwischen
Mannheim und Stuttgart fahren sollte,
begonnen. M&glingen war von dem Vorhaben
nicht begeistert, da die geplante Strecke
durch Felder mit den hdchsten Boden-
glitewerten fihren sollte. Die Landwirte
mussten wichtigen Ertragsboden aufgeben,
was sogar zu einer Klage seitens der
Kommunen Méglingen und Schwieberdingen
fihrte. Auch private Personen beteilig-
ten sich an der Klage. Trotzdem wurde
Mitte 1985 mit dem Bau begonnen. Am 2.
Juni 1991 fand die Inbetriebnahme des
ersten Zuges statt.

17 vgl. Giuhring et al. 2000, 428f.
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LUDWIGSBURG

Geschichte

Im 6./7. Jahrhundert war Ludwigsburg eine
Siedlung und entwickelte sich seit dem
12./13. Jahrhundert zum Dorf Geisnang.
Im Verlauf des 13. Jahrhunderts gelang
es dem Kloster Bebenhausen nach und nach,
alle Besitzrechte in Geisnang zu erlan-
gen. Das Kloster beseitigte das Dorf und
errichtete stattdessen eine Grangie, die
von Laienbridern bewirtschaftet wurde.
Die Eigenwirtschaft wurde jedoch im 15.
Jahrhundert aufgegeben. Im Laufe der
/eit entstanden drei Hofe: der Erlach-
hof, der Schafhof und der Fuchshof, von
denen im 30-jdhrigen Krieg und 1693 alle
niedergebrannt wurden. Das Gebiet um die
ehemaligen Hofe war bereits seit dem 15.
Jahrhundert ein beliebtes Jagdrevier der
wirttembergischen Herzdge. Daher wurde
von Herzog Eberhard Ludwig auf dem Geldnde
des ehemaligen Erlachhofs ein Jagdschloss
errichtet. Die Grundsteinlegung erfolgte
im Jahr 1704. Das Jagdschloss wurde im
Laufe der Jahre erweitert und erhielt
den Namen , Ludwigsburg®. Eberhard Ludwig
beabsichtigte, eine Stadt neben seinem
Schloss zu grinden. Seine ersten Aufrufe
blieben jedoch fast ohne Erfolg. Als er
dann ankiindigte, dass er seine Residenz
nach Ludwigsburg verlegen wiirde und mit
Vorziigen wie Gewerbefreiheit oder Rechts-
pflege die Menschen anziehen wollte,
kamen diese dem Aufruf des Herzogs nach
und es bildeten sich Tangsam Wohnviertel
und StraBen. So entwarf Donato Giuseppe

Frisoni, der beauftragte Baumeister,
einheitliche Hauserblocke, die zwei-
stockig und in einheitlicher Bauweise

18 vgl. leo-bw 0.D.

konzipiert wurden. Der Marktplatz mit
Stadtkirche erhielt eine bis heute wich-
tige Funktion. Um die Stadtkirche herum
durfte nur einstéckig gebaut werden.
1718 erhielt Ludwigsburg das Stadtrecht
und wurde fortan als dritte Hauptstadt
des Herzogtums angesehen. Tibingen sowie
Stuttgart zdhlten bereits zur Residenz
von Eberhard Ludwig. 1727 1ieB Ludwig
alle Regierungsbehdrden nach Ludwigsburg
verlegen, nachdem er drei Jahre zuvor
Ludwigsburg zu seiner alleinigen Resi-
denz ernannt hatte. Als der Herzog Ludwig
1725 verstarb und sein Nachfolger alle
Regierungsbehdérden sowie den ganzen Hof
wieder nach Stuttgart verlegte, kamen
schwere Zeiten auf Ludwigsburg zu. Als
Herzog Carl Eugen mit seinem Hofstaat in
der Stadt residierte, erlebte die Stadt
zwischen 1764 und 1775 wieder positivere
Zeiten. Nach seinem Wegzug konnte Ludwigs-
burg nur dank einiger Gewerbebetriebe,
die sich in der Stadt angesiedelt hatten,
vor dem kompletten Ruin gerettet werden.
Als Ludwigsburg zur Sommerresidenz des
Herzogs, Kurflirsten und spdteren Kénigs
Friedrichs wurde, erhielt die Stadt neben
Stuttgart auch politische Bedeutung.
Auch Napoleon kam 1805 nach Ludwigsburg
um Kurfirst Friedrich zu {Uberzeugen,
dass Ludwigsburg sich gegen Osterreich
stellen sollte. Nach dem Ableben des
Kénigs wurde die Stadt zum Witwensitz
seiner Gemahlin. 1818 wurde Ludwigsburg
zur Hauptstadt des Neckarkreises und
erhielt aufgrund des Wegfalls des Hofes
die groBte Garnison.
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Wirtschaft

Als im Jahr 1846 Ludwigsburg an das Eisen-
bahnnetz angeschlossen wurde, trug dies
zur Industrialisierung der Stadt bei und
verschaffte ihr ein stabiles wirtschaft-
liches Fundament. Dies war nach dem
Ersten Weltkrieg von lberlebenswichtiger
Bedeutung, denn die Garnison schrumpfte
auf einen Bruchteil zusammen.!?

Auto, Bahn und Bus

1952 begannen die Bauarbeiten fir eine
zweite Auffahrt zur Autobahn. Sieben
Jahre spdter konnte der &stliche An-
schluss fertiggestellt werden. Im Jahr
1960 wurde die LandesstraBe L1140 fer-
tiggestellt, die heute noch direkt an
die Autobahn anschlieBt. Somit wurde die
Autobahn nicht nur fir Reisende attrakti-
ver, sondern auch fir Berufskraftfahrer,
die nun den Stau in den Ortsdurchfahrten
umfahren konnten, um in den ndrdlichen
Industrieraum Stuttgarts zu gelangen.?®

Heute kann man um nach Ludwigsburg zu
gelangen die Autobahn A81 Uber die An-
schlussstellen Ludwigsburg-Nord und Lud-
wigsburg-Sid nutzen. AuBerdem fihrt die
BundesstraBe B27, durch ganz Ludwigsburg
und verbindet Stuttgart mit Heilbronn.
Der Bahnhof Ludwigsburg Tliegt an den
Fernbahnstrecken Stuttgart - Heilbronn
- Wirzburg und Stuttgart - Bruchsal.
Hier halten Regionalbahn- und Regional-
Express-Ziige, die nach Karlsruhe, Hei-
delberg, Heilbronn und Wirzburg fahren,
sowie die Linien S4 (Backnang - Marbach
- Stuttgart-SchwabstraBe) und S5 (Bie-

tigheim - Stuttgart-SchwabstraBe) der
S-Bahn Stuttgart. Fir den o6ffentlichen
Personennahverkehr stehen verschiedene
Stadtbuslinien zur Verfligung, die von
verschiedenen Unternehmen betrieben
werden. Darlber hinaus gibt es mehrere
Uberlandbuslinien der Regiobus Stuttgart
GmbH. %!

19 vgl. leo-bw 0.D.
20 vgl. Belschner/Hundelmaier 1969, 508
21 vgl. Gu11 2019
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BEVOLKERUNG NACH ALTER UND
GESCHLECHT IN LUDWIGSBURG

Bevédlkerung

Die Bevdlkerungsentwicklung wird sich
in den kommenden Jahren voraussichtlich
weiter fortsetzen. Im Jahr 2040 werden
voraussichtlich 96.538 Menschen in Lud-
wigsburg leben.

22 vgl. Statistik-bw 2023

Abb.
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LUDWIGSBURG
BEVOLKERUNGS-
ENTWICKLUNG

Im Jahr 1725 lebten 1.687 Einwohhner:in-
nen in Ludwigsburg und 1733 erst 5.668
Einwohner:innen.?

Nun ist die Bevolkerung in Ludwigsburg
zu insgesamt 94.083 angestiegen und er-
reicht den bisher héchsten Wert.?

92.878

85.625 85.819
= - -
85.608 85.724 85.419 85.478 85-540

Abb. 8 Bevdlkerungsstand

5,4 %
7,8 %
- 4,0%
5,8 %
5,3 %
5,5 %
5,2 %
2,9% Arbeitslosenquote in den Stadtteilen 2022
34% Mit Blick auf die einzelnen Stadttei-
3% le ist festzustellen, dass Pflugfelden
5,7 % und die Weststadt zu den Stadtteilen
4,6 % mit einer niedrigen Arbeitslosenquote
gehdren.?®
Abb. 9 Arbeitslosenquote 23 vgl. leo-bw 0.D.

24 vgl. public tableau 2023
25 vgl. ebd.
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Pendlerstrome 2022

Viele Erwerbstdtige wohnen in der Stadt
und haben gleichzeitig ihren Arbeitsplatz
in der Stadt. Rund 13.482 Menschen wohnen
und arbeiten direkt in Ludwigsburg. Im
Jahr 2022 kommen auf 41.745 Einpend-
ler:innen rund 26.878 Auspendler:innen.
Damit hat Ludwigsburg ein positives
Pendlersaldo von 14.867.%

Einpendler:innen
Auspenler:innen

Pinnenpendler:innen (Wohnort= Arbeitsort)

%83

93.571 93.140 92.940

6,6 %
6,0 %

5,3 % Ao 4,9 % 5,0% 51% 5,0%

Abb. 11 Arbeitslosenquote
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Abb. 10 Pendlerstréme

Arbeitslosenquote 2022

Die Arbeitslosenquote ist wieder deut-
lich gesunken. Im Jahr 2020 ist sie
in Ludwigsburg wieder auf 5% und im
Landkreis auf 3,8% angestiegen. Dies
kénnte im Zusammenhang mit der Corona-
Pandemie stehen. Heute (Stand 2022) ist
die Arbeitslosenquote wieder auf 3,8% in
Ludwigsburg und 2,7% im Landkreis ge-
sunken.?

26 vgl. public tableau 2023
27 vgl. public tableau 2023

o
50% 46%

3,8% 3,8 %

3,49

Ludwigsburg

*bezogen auf alle Erwerbspersonen
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WESTSTADT LUDWISGBURG

Weststadt

Seit 1945 und in den Folgejahren haben
sich viele Industriebauten im Ludwigs-
burger Westen, zwischen der Frommannka-
serne und Unifranck, niedergelassen. Die
Unternehmen starteten meist 1in Wagen-
schuppen der Kasernen oder Stdllen und
entwickelten sich zu GroBbetrieben.

Die Stadt hatte hierflir extra Fldchen
bereitgestellt, auf denen sich die In-
dustriebauten niederlassen konnten.?®

So entwickelte sich die Weststadt in Lud-
wigsburg, seit den 50er Jahren, zu einem
am stdrksten wachsenden Wirtschaft- und
Verdichtungsraum der Bundesrepublik.
Ludwigsburg zdhlt zur mittleren Neckar
Region und situiert leistungsfdhige
Unternehmen der Zulieferindustrie- und
des Maschinenbaus. Bis heute bleibt die
Weststadt ein begehrter Standort flr
Gewerbe und Industrie.

Fldchen fir produktionsorientierte
Dienstleistungen sowie gewerbliche Pro-
duktionsfldchen sind nach wie vor stark
nachgefragt. Dies 1dsst sich auf die gute
Infrastruktur und die allgemeine Attrak-
tivitdt der Region zurlickflihren, sowie
auf die positive Grundeinstellung der
Stadtverwaltung, welche Betriebe friih-
zeitig bei ihren Entwicklungsvorhaben
unterstitzt.

28 vgl. Belschner/Hundelmaier 1969, 525f.
29 vgl. Ratzer et al. 1992, 43

Typische Siedlungsstrukturen fir die
Weststadt und den mittleren Neckarraum
sind kleine Hdauser, die von lppigem Grin
umgeben sind und die letzten Tlandwirt-
schaftlichen Fldchen bedrdngen. Gewerbe-
und Industriegebiete haben sich bereits
so stark ausgedehnt, dass sie mittler-
weile mehr Fldche einnehmen als alte
Stadtkerne.? So kommt die Zwischenstadt
kommt an ihre Grenzen.
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Anzahl der Einwohner:innen 2022 11.855
Heute Tliegt die Zahl der Einwohner:in-
nen in der Weststadt bei 12.009 (Stand YT
2022) .30
Altersdurchschnitt ilRE
Die Bevdlkerung ist seit 2018 stetig ge-
wachsen. Das Durchschnittsalter betrdgt 11.428
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30 vgl. public tableau 2022
31 vgl. ebd.
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Firmen in der Weststadt

Uber die Jahre haben sich viele Firmen in
der Weststadt angesiedelt, der mit Abstand
groBte Arbeitgeber ist Mann+tHummel GmbH
mit 23.211 Arbeitnehmer:innen. Das Jahr
1953 war das Jahr mit der hdchsten Durch-
schnittsgrindungsrate von Unternehmen.
Die dlteste Firma am Standort Ludwigs-
burg ist die Ungeheuer + Ulmer KG GmbH +
Co., die ihren Ursprung im Jahr 1818 hat.
Die jlngste Firma, Lechner Immobilien,
wurde 2009 gegrindet. In Ludwigsburg be-
finden sich 15 der 10.000 bedeutendsten
Mittelstdndler Deutschlands. Damit Tiegt
Ludwigsburg bundesweit auf dem 86. Rang.
Mann+Hummel GmbH*2 ,[...] ist Weltmarkt-
flhrer flr Fllssigkeits- und Luftfilter-
systeme flr Pkw und Nfz; Ansaugsysteme,
Innenraumfilter fir Pkw und Nfz.*3

Ebenso gibt es am Standort 12 Unternehmen
in ausldndischem Besitz oder mit aus-
ldandischen Investoren. Die BorgWarner
Ludwigsburg GmbH ist in Ludwigsburg an-
sdssig, hat aber auch einen Eigentiimer:in
aus den USA. Die vier grdBten Unternehmen
in Ludwigsburg sind die Mann+Hummel GmbH
mit einem Umsatz von 4,2 Mrd. Euro und
23.211 Mitarbeiter:innen. Das Unterneh-
men ist ein international tdtiger Zulie-
ferer flr die Maschinen- und Automobil-
industrie. Auf Platz zwei liegt die Gebr.
Lotter KG, welche Produkte 1im Bereich
Haushalts- und Bautechnik vertreibt.
Das mittelstdndische Handelsunternehmen
erzielt einen Umsatz von 480 Mio. Euro
und bietet 1600 Mitarbeitenden einen
Arbeitsplatz. Die Borgwarner Ludwigs-

32 vgl. Die deutsche Wirtschaft 2023
33 ebd.
34 vgl. ebd.

burg GmbH mit 2165 Mitarbeitenden ist
Zulieferer fir die Automobilindustrie
und erwirtschaftet einen Umsatz von
649 Mio Euro. Die HAHN+KOLB Werkzeuge
GmbH erzielt einen Umsatz von 251 Mio.
Euro und konzentriert sich auf Werk-
zeug-Dienstleistungen. Das Unternehmen
beschdftigt 800 Mitarbeiter:innen.
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PFLUGFELDEN

Der Ort Pflugfelden ist bereits seit dem
Jahr 1130 bekannt, wenn auch unter einem
anderen Namen. Urspriinglich bestand es
aus einigen Hofen, die sich spdter zu
einer Gemeinde zusammenschlossen. In den
darauffolgenden Jahren musste die Ge-
meinde viele Rickschldge hinnehmen und
war im 15. Jahrhundert teilweise sogar
vollstdndig ausgeldscht. Doch seit dem
19. Jahrhundert hat sich Pflugfelden
prdachtig entwickelt. Der Bau einer Teil-
strecke der heutigen Schwieberdinger
StraBe, welche direkt nach Ludwigsburg
fliihrte, erleichterte der Bevdlkerung
den Transport von Tandwirtschaftlichen
Glitern und den Arbeitsweg. Pflugfelden
wurde 1903 1in Ludwigsburg eingemeindet.
Zum Zeitpunkt der Eingemeindung hatte
die Gemeinde nur 600 Einwohner. Langsam
stieg die Einwohnerzahl im Jahr 1966 auf
2411 an.*

Heute liegt die Zahl der Einwohner:innen
bei 4.404 (Stand 2022).°%¢

Anzahl der Einwohner:innen 2022

Die Bevdlkerung hat sogar im Laufe der
letzten Jahre abgenommen. Das Durch-
schnittsalter in Pflugfelden betrdgt
42,8 Jahre.?¥

35 vgl. Belschner/Hundelmaier 1969, 539 f.
36 vgl. public tableau 2023
37 ebd.
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Abb. 14 Altersstruktur in Pflugfelden
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GEWERBE- UND INDUSTRIEGEBIET

Allgemein
Industrie-
heute prdgende Elemente

und Gewerbegebiete sind bis
im stdadtischen

Geflige. Stddtebauliche Missstdande, wie
L[...1 Immissionskonflikte, Erschlie-
Bungsprobleme, Leersdnde, Kimmernut -
zungen, desolate Bausubstanz und [ein]

mangelhaftes Erscheinungsbild [...]“3
zdhlen bis heute noch zu den Problemen
in Gewerbe- und Industriegebieten. Wenn
Missstande auftreten und eine negative
Entwicklung 1in Gang kommt, sinkt die
Standortqualitdt und der monetdre Wert.
Auch die Identitdt geht verloren und es
werden weniger Investitionen getdtigt.
Zusdtzlich kann sich das Arbeitsumfeld
und Arbeitsklima verschlechtern. Diese
Probleme werden allerdings hdufig igno-
riert.39

Vor allem vor dem Hintergrund des demo-
grafischen Wandels, der Fldachenknappheit
und des Klimawandels miissen Gewerbe- und
Industriegebiete neu gedacht und Ldsun-
gen flUr ihre Probleme gefunden werden.
Selbst bestehende Gewerbegebiete haben
ein groBes Potenzial, sich positiv zu
verdndern. Insbesondere im Hinblick auf
den Klimawandel.*® Auch stddtebauliche
und architektonische Qualitdten von In-
dustrie- und Gewerbegebieten konnen 1im
Zuge dessen verbessert werden.

Schon in den 90er Jahren wurden Stadt-
erneuerungsmaBnahmen fir Stadtzentren,
Misch- und Wohngebiete, sowie Gewerbe-
und Industriegebiete zu einem wichtigen
Instrument fir Stddte und Gemeinden, da

sich der wirtschaftliche Strukturwandel
beschleunigte und sich somit die Stand-
ortkonkurrenz verschdrfte. Bis heute ist
es wichtig die vorhandenen Strukturen
und den Bestand zu bewahren und pflegen,
sowie auf die gewerbliche Innenentwick-
lung zu achten.*

Die zukunftsweisenden Potenziale, die
bereits existierende Gewerbegebiete be-
sitzen, gilt es zu entdecken und dement-
sprechend gut auszubauen. Klima, Energie,
Wasser und Boden, sowie Mobilitdt sind
wichtige Themenbereiche und von groBer
Bedeutung.*

38 Kubach 1992, 7

39 vgl. ebd.

40 vgl. Bohm et al. 2019, 2
41 vgl. Kubach 1992, 6

42 vgl. Bohm et al. 2019, 9
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ENTWICKLUNGSDIAGRAMM FUR DIE INDUSTRIE- UND GEWERBEFLACHE
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Der Indikator beschreibt quantitativ die
Menge des vorhandenen Grins als Fldchen-
anteil. Er erfasst den tatsdchlichen
Grinanteil im Stadtgebiet, unabhdngig von
der ausgewiesenen Fldchennutzung sowie
der Funktionalitdt der Grinfldchen.

Industrie- und Gewerbefliache an
Gebietsflache

Mit der Industrie- und Gewerbefldche Tdsst
sich, die baulich geprdgte Siedlungs-
flache mit Uberwiegenden Industrie- und
Gewerbebetrieben (z.B. Einkaufszentren,
Lagerhduser, groBfldchiger Einzelhandel)
abzlglich Verkehrs- und Wasserfldchen
beschreiben. Der Indikator beschreibt
den Anteil von Industrie- und Gewerbe-
fldchen an der Gebietsfldche.

Fazit: Der Anteil der Industrie- und
Gewerbefldche an Gebietsfldche in Lud-
wigsburg ist seit 2008 stetig gewachsen
und betrdgt heute (Stand 2022) 4,1%, was
sogar Uber dem Mittelwert von 3,2% liegt.
Ebenso kann man seit 2008 eine deutliche
Reduktion des Griinanteils innerhalb des
Stadtgebiets erkennen.*® Man kann somit
begriindet behaupten, dass der Anteil der
Industrie- und Gewerbefldchen zunimmt
und der Anteil der Grinfldchen in den
Stddten abnimmt.

43 vgl. Monitor o0.D.
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Flachenverbrauch

Der Fldchenverbrauch schreitet
weiter fort, denn durch die zunehmende
Differenzierung bringt der Technolo-
giewandel eher die Inanspruchnahme von
Fldchen hervor. Der Preis, die GrdBe,
die ErschlieBung, die Ndhe zum Liefe-
rant und Kunden, die Energieversorgung
und Umweltanforderungen, sowie die
Verkehrsanbindung, also die ,harten”
Standortfaktoren, waren friher wichtige
Auswahlkriterien fir den Standort. Doch
im weiteren Verlauf der Tletzten Jahre
kamen noch mehr Rahmenbedingungen dazu.
Die politischen, sowie auch sozialen
Strukturen, das Umfeld mit Hochschulen,
Entwicklungs- und Forschungseinrichtun-
gen und der freizeitliche Aspekt haben
sich zu weiteren wichtigen Standortfak-
toren entwickelt. Die bereits vorhande-
nen Arbeitsstdtteneinrichtungen missen
durch eine bessere Nutzung sowie hdhere
Dichte dem Fldchenverbrauch entgegenwir-
ken. Der Verfall von Fldchen kann durch
frihzeitiges Erkennen verhindert werden.
So koénnen durch sinnvolle stdadtebauliche
Vorgaben Entwicklungsméglichkeiten an-
geboten werden. Auch die Reaktivierung
vorhandener Fldchen muss aufgrund des
steigenden Fldchenbedarfs in Betracht
gezogen werden. Um- und Neubauten setzen
dabei Planungssicherheit voraus. Da meist
auf engem Raum und mehrgeschossig geplant
werden muss, sind neue Ideen gefragt,
die nicht nur technisch und wirtschaft-
lich funktionieren, sondern sich auch
in das Stadtbild einfligen. Gleichzeitig
sind die Unternehmen gefordert, durch

immer

44 vgl. Vogels 1992, 12
45 Koop 1992, 19

fldchensparendes und rationelles Bauen
mit Grund und Boden sparsam umzugehen.
Jedoch sieht das in der Praxis meist
anders aus und Industrie- und Gewerbe-
gebiete gleichen einer Betonlandschaft.

Verkehr

Bis zu den 30er Jahren waren die Ge-
werbegebiete und Industrie Standorte an
den Schienenverkehr gebunden. Mit dem
Individualverkehr kamen jedoch neue Mog-
lichkeiten und so hatte man mehr Freiheit
in der Standortwahl. Das flhrte jedoch zu
mehr Funktionsmischungen. Der Glitertrans-
port verlagerte sich durch den Ausbau des
StraBennetzes, zunehmend auf die StraBe
und so wurde der Schienenverkehr immer
geringer. Dies hatte nicht nur positive
Auswirkungen, denn der Individualverkehr
o[...] ist fldchenextensiv, kostenexten-
siv und ein extensiver Verbraucher von
Energie bei hohen Emissionen mit erheb-
lichen Umwelt- und Klimabelastungen.“*
In Verdichtungsrdumen und auf Fernver-
kehrsstraBen Tleidet der Individualver-
kehr an Uberlastungserscheinungen. Der
schienengebundene Verkehr ist gegenliber
dem Individualverkehr nicht fldchen-
deckend, da er haltepunktkonzentrisch
aufgebaut ist. Jedoch hat er eine kon-
stante zeitliche Beschrdnkung und ist
somit nur begrenzt nutzbar. Allerdings
ist der Fldchenbedarf bei Auslastung,
die Kosten pro Transporteinheit und der
Energieverbrauch gering und die Umwelt
wird durch Emissionen des Bahnverkehrs
nicht so sehr belastet. Da die Kosten fir
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das Wohnen 1in zentraler Lage und damit
in der Ndhe der meisten Arbeitspldtze so
stark gestiegen sind, dass es fir die
Mehrheit nicht mehr moglich ist in der
Stadt zu wohnen, ist die Bereitschaft,
lange Arbeitswege in Kauf zu nehmen,
deutlich gestiegen. Dadurch wird der
Einzugsbereich groBer und der Verkehr,
vor allem zwischen Land und Stadt, nimmt
immer mehr zu, da sich auch die ,Wande-
rung®“ der BevOlkerung ins Landesinnere
ausweitet. So nimmt auch die Nutzung des
motorisierten Individualverkehrs immer
mehr zu.?"

Okologie und Griinraum

,Selten wurden Gewerbegebiete stddtebau-
lich eingebunden, noch seltener 6kologisch
begrint geplant. Das wird und muB [!] sich
dndern.* * In der Zeit des Wiederaufbaus
und der Rickkehr zur Marktwirtschaft
wurde beim Bau von Gewerbegebieten weder
an die Bedeutung von Grinfldachen noch
an die stddtebaulichen Qualitdten eines
Industrie- oder Gewerbegebietes gedacht.
Meist errichteten nur GroBbetriebe ein
reprdasentatives Hauptverwaltungsgebdude.
Die Produktionshallen und Produktions-
statten wurden dagegen so einfach wie
méglich in einfacher Bauweise errichtet.
Dabei standen und stehen architektonische
Qualitdten, stddtebauliche Anordnungen
und Proportionen sowie das Zusammenspiel
mit Landschaft und Okologie teilweise
im Hintergrund. Es ist von auBerordent-
licher Bedeutung, dass auch Gewerbe- und
Industriegebiete als Teil des stddti-

schen Gefliges behandelt werden und einen
wichtigen Planungsbereich darstellen.
Das Gewerbe- und Industriegebiet hat, wie
die Stadt oder Gemeinde selbst, Anspruch
auf eine qualitdtsvolle Architektur,
Stdadtebau und Freiraumgestaltung.48

Arbeitsstandort und Arbeitsumfeld

Auch als Arbeitsort ist es wichtig, sich
mit den vorhandenen oder neu entste-
henden Strukturen auseinanderzusetzen,
denn das Arbeitsumfeld ist von groBer
Bedeutung fir das soziale und psychische
WohTbefinden jedes Einzelnen. Stddte und
Arbeitsorte unterliegen einem stdndigen
Verdanderungs- und Entwicklungsprozess,
denn Entwicklungen sind Teil der Wirt-
schaft. So kann man sagen, dass die
Gewerbe- und Industriegebiete das ,[...]
raumliche Abbild der Produktionsbedin-
gungen und- Techniken des industriellen
Zeitalters“® sind. Daher sind die Verdn-
derungen der stddtebaulichen Qualitdten
und Anforderungen, sowie Arbeitsstdt-
tenanforderungen an das Industrie- und
Gewerbegebiet von groBer Bedeutung, da
sie einem stdndigen Entwicklungsprozess
unterzogen sind.®®

46 vgl. Koop 1992, 19 f.
47 Pfrommer 1992, 13

48 vgl. ebd., 13 f.

49 Vogels 1992, 10

50 vgl. ebd.
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Den Menschen, die im Gewerbe- und Indus-
triegebiet arbeiten, soll ein addquates
Umfeld und ein addquater Arbeitsplatz
geboten werden. So ist es wichtig, Auf-
enthaltsfldchen zu schaffen, um auch
den Aufenthalt auBerhalb des Betriebes
attraktiv zu gestalten. Ebenso ist eine
gute Erreichbarkeit vom Wohnort aus von
groBem Wert.

Architektur und Stadtplanung

Meist nutzen die Unternehmen die Archi-
tektur fir ihren Reprdsentationsanspruch
und es entstehen Einzelbauten, die sich
stdadtebaulich nicht gut in die Umgebung
einfligen bzw. integrieren. So sind Dach-
begriinungen, o&ffentliche Griinzonen im
StraBenraum sowie Pflanzungen auf pri-
vaten Grundsticken zu stddtebaulichen
MaBnahmen im Gewerbegebiet geworden.
Allerdings 16sen diese MaBnahmen nicht
das eigentliche Problem dieser Gebiete
bzw. kdnnen die stddtebaulichen Probleme
in Industrie- und Gewerbegebieten nicht
16sen. Dennoch Teisten solche MaBnahmen
einen positiven Beitrag zum Klimaschutz.
Wichtig flr die zuklnftige Planung ist
eine klare Positionierung sowie die
Berlicksichtigung der Topographie, der
Silhouette und der Landschaftsstruktur.
Auch die richtige ErschlieBung und ein
idealer Branchenmix sind von groBer Be-
deutung und wichtige Faktoren, die es zu
beachten gilt.s!

51 Pfrommer 1992, 15
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MASSNAHMEN

Wasser, Boden, Klima

Das Lokalklima sollte bei
haltigen Gestaltung gerade in Gewerbe-
gebieten berilicksichtigt werden. Im Fokus
stehen vor allem die Parkpldtze wund
Lagerbereiche, die groBfldchigen Fassa-
den- und Dachfldchen, die versiegelten
Fldchen und der geringe Wasser- und Grin-
fldachenanteil. Durch diese negativen Fak-
toren kann es zu Warmeinseln und zu einer
verschlechterten Luftqualitdt, sowie zu
einer Uberlastung der Kanalnetze bei
Starkregenereignissen kommen. Eine Umge-
staltung von Gewerbegebieten bietet die
direkte Chance sich auf die Verdnderungen
des Klimawandels, wie Starkregenereig-
nisse und Hitzeperioden, vorzubereiten
und ihre Widerstandsfahigkeit zu verbes-
sern. Die Entwicklung von Griinkorrido-
ren, Gebdudebegrinung und die Aufwertung
vorhandener Grinfldchen konnen einfache
MaBnahmen sein, die Tleicht umzusetzen
sind. Durch zusdtzliche Hecken- und
Baumpflanzungen kdnnen zum Beispiel die
Luftschadstoffe gefiltert, groBe Nieder-
schlagsmengen abgepuffert und die Tempe-
ratur reduziert werden. AuBerdem bieten
Regenriickhaltebecken eine gute Ldsung um
sich vor Uberschwemmungen zu schiitzen.
BegriinungsmaBnahmen im 6fffentlichen
und halbdffentlichen sowie im privaten
Raum setzten neben der Klimarelevanz
sichtbare Zeichen im Gewerbegebiet. Sie
zeigen die Verdnderung und steigern die
Aufenthaltsqualitdt.So ist die Frei-
raumgestaltung ein wichtiges Schlissel-
element in der zukinftigen Planung von
Gewerbe- und Industriegebieten geworden.

einer nach-

52 vgl. Bohm et al. 2019, 14 f.
53 vgl. ebd. 19
54 vgl. ebd. 24

Ein weiteres Problem Problem dem man sich
stellen muss ist die Versiegelung. Die
Wasserabfihrung wird zum Problem, denn
Uberlastungen der Klarwerke, sowie Uber-

schwemmungen kdénnen bei zu viel Regen
auftreten. So ist es wichtig, L&sungen
flir das Niederschlagswasser zu finden

und/oder Versickerungsmdglichkeiten her-
zustellen.Die Temperaturentwicklung in
Gewerbegebieten, sowie der Staubgehalt
ldsst sich durch kompetente Planung gut
steuern. So werden Fassaden- und Dach-
begriinungen, sowie Bdume die als Schat-
tenspender dienen zu einem wichtigen
6kologischen Instrument im Gewerbe- und
Industriegebiet.®?

Erneuerbare Energien und Energieeffizienz
In Produktionshallen und Industriebran-
chen besteht ein groBes Potenzial zur
Nutzung erneuerbarer Energien. Vor allem
in Gewerbegebieten sind noch nicht alle
Moglichkeiten zur Nutzung erneuerbarer
Energien auf Gebduden und ungenutzten
Fldchen ausgeschopft. Regenerative
Energien wie Photovoltaikanlagen, der
Anschluss an nahe gelegene Windkraftan-
lagen oder die Nutzung von Geothermie
bieten groBe Potenziale. Ebenso st
die Energieeinsparung durch effiziente
Energienutzung ein wesentliches Thema
flir die nachhaltige Entwicklung eines
Standortes, da dem oft sehr hohen Ener-
giebedarf der Unternehmen groBe Einspar-
potenziale gegeniiberstehen. Durch den
Einsatz energiesparender Technologien
oder die Optimierung eines Gebdudes kann
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viel erreicht werden. So verbessert sich
das stddtische Klima- und Energiebilanz
deutlich.

Klimafreundliche Mobilitat

In dlteren Gewerbegebieten stellen Er-
schlieBungs- und Verkehrsprobleme eine
groBe Herausforderung dar. Dazu gehdren
Staubereiche, begrenzter Platz filr par-
kende Fahrzeuge, enge StraBen und ein-
geschrdankte Wendemdglichkeiten fir den
Lkw-Verkehr. Zudem ist die Erreichbar-
keit fir Kunden ohne Auto oft schlecht.
Durch bauliche Verdnderungen und ein op-
timiertes Mobilitdtsmanagement kann eine
deutliche Verbesserung erreicht werden.
/u einer klimafreundlichen Mobilitat
gehdrt sowohl die Bereitstellung einer
geeigneten Infrastruktur als auch die
Wah1 des Verkehrsmittels.

Die Verbesserung des OPNV und der fahr-
radfreundliche Ausbau der Verkehrswege
sowie die Elektromobilitdt kdnnen Schwer-
punkte im Gewerbegebiet werden. Wichtig
ist es, Anreize und Impulse zu setzen.
So kdnnen Ladestationen fir E-Autos und
E-Bikes eingerichtet werden. Insbeson-
dere in Unternehmen kann Uber die Wahl
eines E-Dienstwagens nachgedacht und
auch ein betriebliches Mobilitdtsmanage-
ment diskutiert werden.>

54 vgl. ebd. 24

Ausblick

Technologischer und wirtschaftlicher
Wandel, die Forderung nach ¢kologischer
und sozialer Nachhaltigkeit sowie der
demografische Wandel sind Einflussfakto-
ren, die Unternehmen vor neue Anforderun-
gen an ihren Standort stellen. Dies gilt
auch fir das Gewerbe- und Industriegebiet
in der Ludwigsburger Weststadt sowie das
angrenzende Gewerbe- und Industriegebiet
der Gemeinde Moglingen. Diese eignen
sich hervorragend als Potenzialfldchen,
die es zukinftig zu transformieren gilt.
Einige Unternehmen haben bereits damit
begonnen, durch MaBnahmen wie Dach-
begriinung, Photovoltaikanlagen oder
Regenriickhaltebecken einen positiven
Beitrag zum Klimawandel zu leisten. Es
gibt jedoch noch weitere wichtige MaB-
nahmen, die bei Neuplanungen von Anfang
an berilicksichtigt werden sollten. So
sind ein neu konzipiertes Mobilitdtsan-
gebot und EntsiegelungsmaBnahmen weitere
nennenswerte MaBnahmen, die nachfolgend
ndher thematisiert werden. Eine wichtige
Aufgabe der Stadtentwicklung ist es, die
Industriegebiete auf die zuklnftigen
Herausforderungen, insbesondere in Bezug
auf die Klimaverdnderung, vorzubereiten
und damit ihre nachhaltige Zukunft zu
sichern.

44
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ZWISCHENSTADT

»Zwischenstadt®, ein
Zustand oder eine gewachsene neue Welt
dazwischen, die heute prdsenter ist denn
je. Egal wie man die heutige Zwischen-
stadt beschreiben mdchte oder was sie
genau ist, eines ist klar: Sie wdchst
stetig, doch sie ndahert sich nun Tangsam
ihren Grenzen oder hat diese sogar schon
erreicht, denn ,Seitdem Eisenbahn, Auto
und Elektronik die mit der Muskelkraft
von Mensch und Tier gesetzten rdumlichen
Grenzen gesprengt haben, dehnt sich die

Begriff, ein

Stadt quasi entfesselt in ihr Umland
aus.“bh
So haben sich ganz eigene Formen von

»Zwischenstddten® entwickelt, die sowohl
ldndliche als auch stddtische Merkmale
aufweisen. Der Fldchenverbrauch hdlt
bis heute an. So auch in Ludwigsburg
bei Stuttgart - hier zeigt sich die Ag-
glomeration ins Umland und der Wandel
der Region Stuttgart zur ,polyzentralen
Metropolregion“.56

Besonders ausgeprdgt finden wir solche

/wischenstddte dort, wo Stddte durch
ihre Ausdehnung ins Umland zu einer
Ansammlung von Stadtfeldern zusammen-

wachsen. Dies ist zweifellos 1in und um
Ludwigsburg der Fall.Die so genannten
,Stadtfelder®, die eine vielfdltige und
scheinbar unstrukturierte Anordnung von

verschiedenen Stadtteilen aufweisen,
wirken zundchst diffus. Es gibt keine
klare Mitte, sondern viele speziali-

sierte Bereiche, Netzwerke und Knoten-
punkte, die unterschiedliche Funktionen

55 vgl. Sieverts 1998, 13

56 vgl. ebd. 148

57 vgl. ebd. 15

58 vgl. Belschner/Hundelmaier 1969, 540

erfillen. Es ist eine teilweise planlos
wirkende Ansammlung von Gebduden, die
ldngst gréBer wie ihr historischer Kern
urspringlich war ausbreitet haben. Sie
ist aus ,unzdhligen Einzelentscheidun-
gen® entstanden.57

So dehnte und dehnt sich die Zwischen-
stadt auch entlang von Verkehrsachsen
aus. Pflugfelden, wie auch Moglingen war
friher nur eine Ansammlung von einzelnen
Hofen, die sich im Laufe der Zeit / mit
der Globalisierung zu einzel funktionie-
ren ,Zwischenstddten® entwickelt haben.

Schon vor der Eingemeindung Pflugfeldens
nach Ludwigsburg im Jahr 1903 wurde 1in
Pflugfelden eine StraBe nach Ludwigsburg
gebaut, um eine bessere Anbindung zu ge-
wahrleisten. So hatten die Menschen eine
schnelle wund direkte Verbindung nach
Ludwigsburg und konnten in den nahe ge-
legenen Fabriken Arbeit finden.58

Daraufhin entwickelte sich ein Teil
der heutigen Ludwigsburger Weststadt
und mit der Zeit siedelten sich immer
mehr Gewerbe- und Industriebauten am
Rande Ludwigsburgs an. Heute kann man
in manchen Bereichen der Weststadt keine
genaue Grenze mehr zwischen Wohnraum und
Gewerbe- und Industriebauten erkennen,
da sich beide Funktionen vermischen.
Industrie- und Gewerbegebiete sind heute
ldngst Elemente der Stadtstruktur gewor-
den, da diese durch die Suburbanisierung
und Ausdehnung ldngst zur wilden Struktur
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der Stadt dazugeh6ren. Zusammengewiirfel-
te aneinanderliegende Inseln, die von
Kleingartenanlagen und Gewerbe- und In-
dustriegebieten, bis hin zu Einfamilien-
hdusern und Siedlungen mit Geschosswoh-
nungsbau reichen. Die Zwischenstadt ist
also ein heterogenes Gebiet, das Wohn-,
Handels-, Industrie- und Freizeitfldchen
miteinander vermischt. Deren Komplexi-
tdt hat sich immer weiter entwickelt und
folgt keiner klaren Struktur. So auch
in Méglingen, wo sich das Gewerbegebiet
derart ausgedehnt hat, dass es an die
Weststadt angrenzt und seine Kapazitdts-
grenzen bald erreicht.

Eine einzigartige Kulturlandschaft
entwickelt sich 1im Raum zwischen den
Stddten. Dieser Raum kann auf einmal
viele Bedlirfnisse abdecken, die sonst
nur die Stadt kdnnte. Das Verhdltnis
von offener Landschaft und besiedeltem
Raum dndert sich und die Siedlungsfldche
nimmt ,, [...] eher den Charakter einer
umfassenden Landschaft [...]1%* an.

Doch erst das Ansiedeln von Arbeitspladt-
zen, sowie Konsumversorgung 1ldsst das
offene Siedlungsfeld zwischen Land und
Stadt, zur Zwischenstadt werden. Somit
16st sie sich von der Ursprungsstadt 16st
und eigenstdndig wird und sich selbst
versorgen kann.® So entwickelten sich
viele kleine Zwischenstddte im gesamten
Raum Stuttgarts.

59 Sieverts 1998, 15
60 vgl. ebd. 16

1930
Abb. 19 Siedlungsstruktur 1930

2023
Abb. 20 Siedlungsstruktur heute
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Bodenversiegelung und Griinraume

Die Zwischenstadt wdchst zuerst sehr
schnell, bis sie idirgendwann an ihre
Grenzen stdBt, da sich die Fldchen fiillen
und es immer weniger Platz flr neues
gibt. So kd&nnen nur noch MaBnahmen wie
Umnutzung, Verdichtung oder Erneuerung
von Fldchen, die noch nicht bebaut sind,
durchgefiihrt werden.®t

Auch fir das ©Okologische Gleichgewicht
der Stadt werden Grinfldchen wieder
wertvoller. Wir missen uns den Problemen
des Klimawandels stellen. Der Grlnraum
soll ebenso zur Erholungs- und Freifldche
dienen. ,Die Landschaft muB [!] zu dem
eigentlichen Bindeelement der Zwischen-
stadt werden.“®” Also ist der Freiraum
unverzichtbar und das Bindeglied einer
gut funktionierenden Zwischenstadt.

Wie wichtig Biodiversitdat ist, wird
anhand der Folgen des Klimawandels und
der Ressourcenknappheit  immer deut-
licher. Es ist wichtig, dass wir die
unerldssliche Bodenversiegelung stoppen
oder einschrédnken. Nur so kénnen wir den
Fldchenverbrauch verhindern oder kont-
rollieren.Tatsdchliche war die Zunahme
von Siedlungs- wund Verkehrsfldche ab
1996 recht rickldufig, Jjedoch steigt
nun wieder an. So ist das urspringlich
geforderte Bundesziel bis 2020 von 30
ha pro Tag, was flr Baden-Wirttemberg
einen Zielwert im Jahr 2020 von 3 Hektar
pro Tag ergibt, weit Uberschritten. Da
in Baden-Wirttemberg 2021 tdglich eine
Fldche von 6,2 Hektar 1in Anspruch ge-
nommen wurde.®

Auch die Grundstickspreise sind extrem

gestiegen. Seit 2004 haben sich die
Bodenpreise in Stuttgart verdoppelt.
Der Grundstickspreis in Stuttgart liegt
derzeit bei 1.710 € pro m? ®(Stand 2022),
was auch flr unsere Zukunft bedenklich
ist. Es wird zwar schon mehr auf die
Innenentwicklung und die bessere Aus-
nutzung bzw. Umnutzung von Gewerbe- und
Wohngebieten geachtet, aber das wird in
Zukunft nicht ausreichen. Es scheint es-
senziell zu sein, einen Stopp der Boden-
versiegelung in Betracht zu ziehen, um so
im besten Fall ein tatsdchliches Umdenken
zu erreichen und eine neue Grundlage zu
schaffen, um gegen die Zersiedelung vor-
zugehen.

Da es uns finanziell nicht mehr mdglich
ist, neue Rdume und Ressourcen zu er-
schlieBen, missen wir uns in Zukunft vor
allem auf die Transformation bestehender
Strukturen konzentrieren. Die Zwischen-
stadt bietet dabei ein groBes Potenzial
flir eine nachhaltige Transformation, da
hier alle Moglichkeiten vorhanden sind.
Es ist von groBer Bedeutung, dass wir
den Landschafts- und Naturraum als eine
Chance erkennen und schdtzen. Nur auf
diese Weise kdnnen wir widerstandsfdahige
Strukturen, lokale Identitdten und einen
verantwortungsvollen Umgang mit dem be-
grenzten Bodenressourcen schaffen. Es
ist nicht primar wichtig, wie wir die
Stadt interpretieren, sondern wie wir
die Landschaft verstehen.®

61 vgl. Sieverts 1998, 17

62 ebd. 20

63 vgl. Statistik-bw 2023

64 vgl. Immoportal 2023

65 vgl. Rudolph-Cleff/ Kemkemer-Bdhmer 2022
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SIEDLUNGS- UND VERKEHRSFLACHE IN BAWU 1996 -2021

14 -

12

Verkehr

Siedlung abzliglich Bergbaubetrieb,

Tagebau, Grube, Steinbruch

tatsdchliche Zunahme SuV

— Bundesziel 30ha/Tag bis 2020, ab 2020
unter 30/ha

*) 2013 durch Interpolation geschdtzt.
2017 Sondereffekte durch nachgetragene
Anderungen und Flurbereinigungen

und Verkehrsfldche 1996--2021 in Bawl

21 Siedlungs-

Abb.
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Feuerbach
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Stuttgart/West

Degerloch

Ludwigsburg 0st

Stuttgart Ost
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Bahnstrecke Ludwigsburg- Markgrdningen (stillgelegt)

Strohgdubahn

Schnellfahrstrecke DB

Hauptstrecke S-Bahn und Zug DB

Killesberg Bahn

SSB U-Bahn

Industrie Gleis und sonstige Gleise

*Gbf = Guterbahnhof,
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BAHNVERKERHR STUTTGART UND UMGEBUNG

Stuttgart ist der zentrale Knotenpunkt
des Schienennetzes der Deutschen Bahn in
Wirttemberg. Als Landeshauptstadt bildet
sie das Herzstiick des wirtschaftlich
starken ,Mittlerer Neckar®-Raums. Auf-
grund der besonderen geographischen Lage
Stuttgarts mussten die verschiedenen
Schienenverkehrstrdger mit Ausnahme der
Schienenstrecken im Neckartal den Tal-
kessel Uberwinden. Dies fihrte zu einer
enormen Vielfalt an Schienenverkehrs-
mitteln, darunter Staatsbahnen, Zahnrad-
bahnen, StraBenbahnen, Standseilbahnen,
Nebenbahnen und UberlandstraBenbahnen.
Zusdtzlich gab es eine Lokomotivfabrik
und Wagenwerkstdtten, die das breite
Spektrum ergdnzten. Bahnbetriebswerke,
Rangierbahnhéfe und Industriebahnen und
Anschllsse gehorten ebenfalls dazu. So
konnte man Stuttgart friher zweifellos
als Eisenbahnstadt bezeichnen. Eine
solche Vielfalt an Schienenverkehrs-
mitteln gab es nur in den 1960-er und
1970-er Jahren. Danach verschwanden die
Dampftraktionen, die Altbau-Elektroloks
sowie Elektrotriebwagen. Ende der 70er
Jahre wandelte sich, mit der Einflihrung
des S-Bahnbetriebs, die Gestaltung des
Schienennetzes. Das noch intakte meter-
spurige StraBenbahnnetz wurde mit dem
Beginn eines neuen Stadtbahnkonzeptes
flr Stuttgart stillgelegt. So wurde der
Normalspur der Vorzug gegeben. Heute wird
in Stuttgart mit dem Projekt ,Stuttgart
21* das wohl groBte und zeitlich ldngste
Bahnbauprojekt in der Region Stuttgart
realisiert.® Dies hatte zur Folge, dass

66 vgl. Estler/Wollny 2022, 4 f.
67 vgl. ebd., 8
68 vgl. ebd., 13

das einst so massive und prachtvolle
Bahnhofshauptgebdude des Stuttgarter
Kopfbahnhofs dem neu geplanten Tunnel-
bahnhof weichen musste. Jedoch ldsst sich
Uber diese radikale MaBnahme streiten.

Kopfbahnhof Stuttgart

Der ehemalige Kopfbahnhof wurde 1928
fertiggestellt und umfasste 16 Gleise.
AuBerdem gab es noch zwei weitere Gleise,
die jedoch nicht 1in die Haupthalle
fiihrten. Die GlUterschuppen und der Eil-
gutschuppen befanden sich etwas versetzt
neben dem Empfangsgebdude. Unter anderem
gab es zusdtzlich zum Hauptbahnhof noch
einen Guterbahnhof, einen Abstellbahn-
hof, die Bahnpostanlage sowie das Bahn-
betriebswerk.®

Der elektrische Betrieb nahm seinen
Anfang bereits im Jahr 1933. Obwohl der
Stuttgarter Bahnhof im Zweiten Weltkrieg
nicht unversehrt blieb, wandelte sich
sein Bild bis zum Abriss nur wenig.®
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22 Stuttgarter Hauptbahnhof mit altem Bahnhofsgebdude im Hintergrund

Abb.
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VVS- VERKEHRS- UND TARIFVERBUND STUTTGART GMBH

S-Bahn Verkehr

Ohne die S-Bahn hdtte es VVS (Verkehrs-
und Tarifverbund Stuttgart) wahrschein-
lich nicht gegeben und der Erfolg des
VVS wdre ohne den Gemeinschaftstarif der
SSB und der damaligen Bundesbahn ausge-
blieben. In den 1960er Jahren wurde, wie
auch in anderen groBen Stddten, ein neues
S-Bahn-System entwickelt. Das stddtische
Bus- und StraBenbahnnetz wurde deutlich
an die S-Bahn angepasst. Schon 1968 hatte
das Land ein Abkommen mit der Deutschen
Bundesbahn Uber den Bau der S- Bahn be-
schlossen.

1997 begann der Bau des Tunnels, der bis
heute den Hauptbahnhof mit der Schwab-
straBe verbindet. Schon frih verbesserte
sich der S-Bahn Takt vom 20 Minuten
auf einen 15 Minuten Takt wdhrend der
Hauptverkehrszeiten. Danach wurde syste-
matisch der Abend und Nachtverkehr ver-
bessert. So fahren die S-Bahnen seit 2012
am Wochenende die ganze Nacht.®

69 vgl. VVS 2018,22
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Inbetriebnahme der S-Bahn

Abb.

1981
1993
2012

Bietigheim

Backnang
Ludwigsburg
Schorndorf
Bad Cannstatt
Renningen Stuttgart Hbf

Weil der Stadt
Plochingen

'
i
'

Béblingen

Flughafen

Filderstadt s

Kirchheim

Herrenberg

23 S- Bahn Netz im VVS
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Inbetriebnahme der Stadtbahn

Abb.

1985 - 1990
1991 - 1995
1996 - 2000
2001 - 2005
2006 - 2010
2009 - 2012
2018 - 2021 Remseck
Stammheim Ménchfeld
B Freiberg
Hallsehllage
Pfostenwdldle
Pragsattel
& i Fellbach
Killesberg “@Wmsplatz
Gerlingen =

24 U- Bahn Netz

Holderlinplatz

Botnang tertirkheim

Vogelsang

ULl Hedelfingen

Vaihingen Ostfildern

Flughafen/ Messe
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S$SB/ U-Bahn

Die SSB gehort zu den Grindungsgesell-
schaften des VVS und zdhlt somit zu den
groBten Unternehmen im Verbund. Im VVS
betreibt die SSB Bus- und Stadtbahnli-
nien, sowie eine Zahnradbahn und Seil-
bahn. Die Stadtbahn entwickelte sich zum
Erfolgsmodell. Schnell fuhr sie nicht
nur durch Stuttgart, sondern erreichte
auch mehrere Nachbarstddte wie Gerlin-
gen, Fellbach, Remseck, Ostfildern und
Leinfelden-Echterdingen. In den 50er und
60er Jahren wurde Stuttgart, wie auch
andere Stddte, von der Motorisierungs-
welle (lberrollt. Die klassische Stadt-
bahn die es damals gab war nicht mehr
attraktiv und so baute man eine ,U-Strab*
die einen eigenen Gleiskdrper besaB und
unterirdisch verlaufen sollte. Bereits
1962 nahm man die ersten Umbauarbeiten
des Knotenpunktes Charlottenplatz vor.
Dadurch sollte die StraBenbahn Tleis-
tungsfdhiger und schneller werden. So
hat sich die konventionelle Stadtbahn
nach und nach zu einem Mischsystem mit
unterirdischen Streckenabschnitten ent-
wickelt.’®

Nebenbahn

Im VVS-Netz gibt es unter anderem sieben
Nebenbahnen, von denen finf von Zweck-
verbdnden betrieben werden. Als Aufga-
bentrdger bildet der Landkreis mit den
Anliegerkommunen einen Zweckverband und
bestellt beispielsweise die Leistung bei
dem Eisenbahnverkehrsunternehmen (WEG).
So besteht das Netz nicht nur aus S- und
U-Bahnen, sowie aus Zugen der DB, sondern

Abb. 25 U4 U-Bahn Stuttgart Richtung Untertiirkheim

auch aus der Schdnbuchbahn, der Tdles-
bahn, der Ammertalbahn, der Strohgdubahn
sowie der Wieslaufalbahn.”

70 vgl. VVS 2018,26
71 vgl. ebd., 32
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ENTWICKLUNG BAHNSTRECKE STUTTGART - LUDWIGSBURG

Blickt man auf die ersten Eisenbahnstre-
cken zurtick, so kann man mit Sicherheit
sagen, dass die Strecke der ,Nordbahn*
(Esslingen - Stuttgart - Ludwigsburg)
eine der bedeutendsten war. Der erste
Spatenstich im wirttembergischen Eisen-
bahnbau erfolgte auf dieser Strecke.’?

Um den Bahnausbau bis nach Heilbronn
zu flhren, erleichterten die glinstigen
Voraussetzungen des Tlangen Feldes den
Bau der Terrassierung von Feuerbach bis
Ludwigsburg. Ein Meilenstein auf der
Strecke Ludwigsburg- Stuttgart war der
Bau des Pragtunnels in Feuerbach im Jahre
1844, da dieser die Hohenziige im Stutt-
garter Talkessel Uberwand. Damit konnte
die Strecke von Ludwigsburg tber Feuer-
bach nach Stuttgart realisiert und 1846
als Tletztes Teilstlick der Zentralbahn
in Betrieb genommen werden. Der Ausbau
der Strecke Richtung Heilbronn verlief
im Jahr 1946 ohne weitere Probleme, so
dass etwa ein Jahr spdter der Abschnitt
Ludwigsburg - Bietigheim erdffnet werden
konnte. Der letzte Abschnitt der Nordbahn
bis Heilbronn wurde am 25. Juli 1848 fer-
tiggestellt. Der Abschnitt Ludwigsburg
wurde bis 1928 vierspurig ausgebaut und
finf Jahre spdter erfolgte die Erdffnung
des elektrischen Betriebs. Nach dem Ende
des Zweiten Weltkriegs wurden die Stre-
cken, die von Ludwigsburg fuhrten, zlgig
mit Fahrdraht ausgestattet.”®

72 vgl. Estler/Wollny 2022, 43
73 vgl. ebd., 45 f
74 vgl. ebd. 13

Rickblickend war der Ludwigsburger
Bahnhof bereits frih ein wichtiger Be-
standteil des Bahnnetzes um Stuttgart.
Ende 1987 wurde das Gebdude des alten
Ludwigsburger Bahnhofs abgerissen und
bereits fiunf Jahre spdter war der Neubau,
inklusive einer FuBgdngerunterfihrung,
abgeschlossen. Diese erméglichte nun den
direkten Zugang zu den Gleisen.’

Abb. 26 Ludwigsburger Bahnhof um 1860
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ENTWICKLUNG BAHNSTRECKE LUDWIGSBURG - MARKGRONINGEN

Nachdem der erste Antrag einer priva-
ten Bahn abgelehnt wurde, stellten die
Kommunen Markgrdningen, Moglingen und
Ludwigsburg 1908 einen Antrag, um den
Bau einer normalspurigen Staatsbahn von
Ludwigsburg nach Markgrdningen lber
M6glingen zu realisieren. Die Kommunen
erkldrten sich bereit, den Grund zu
erwerben sowie die Strom- und Wasser-
anschliisse zu finanzieren. Zusdtzlich
sollte ein Baukostenzuschuss von 10.000
Mark pro Kilometer geleistet werden. Im
Jahr 1913 begann man schlieBlich mit dem
Grunderwerb. Die Gesamtkosten fiir den
Erwerb des Grundstiicks betrugen 405.000
Mark. Mit Hilfe von Kriegsgefangenen
und Strdflingen wurde die 8,5 km lange
Normalspurstrecke ein Jahr spdter fer-
tiggestellt und noch im selben Jahr abge-
nommen. Die Bahnstrecke in Markgroningen
wurde im Jahr 1916 von Funktiondren,
einschlieBlich des Bahnprdsidenten, ab-
genommen. Eine offizielle Einweihung
fand aufgrund des Krieges nicht statt.
Der Regelbetrieb begann am Montag, dem 4.
Dezember 1916, als der erste Zug um 5:35
Uhr in Markgroningen abfuhr. Anfangs
fuhren wegen des Personalengpasses durch
Kriegsbeginn nur sechs Zige nach Lud-
wigsburg und finf nach Markgréningen.
Ab dem 1. Juli 1944 wurde der Bahnhof
M6glingen Markgrdningen unterstellt. Zu
dieser Zeit verkehrten in Markgroningen
werktags zw61f Personenziige. Die Fahrzeit
von Markgréningen nach Ludwigsburg betrug
19 Minuten.1945 wurde der Zug sogar von
franzésischen Jagdfliegern bombardiert.

Dabei kamen 24 Personen ums Leben und
etwa 50 Personen wurden verletzt. 1955
wurde die Moglingen Station dem Ludwigs-
burger Bahnhof zugeordnet. Einige Jahre
spater wurden die Stammlokomotiven aus-
gemustert und man versuchte, sich den
neuen Standards anzupassen. Dampfloks
und modernere Waggons dominierten dar-
aufhin den Regelbetrieb.”®

Die Strecke hatte vor allem im Pendelver-
kehr und Tokal eine wichtige Bedeutung.
Trotz Widerstdnde entschloss sich die
DB den Personenverkehr und spdter auch
den Glterverkehr suggestiv auszudiinnen,
da Busse und Pkw als Fortbewegungsmittel
immer mehr dominierten. Zuerst dinnte
die DB den Personenverkehr aus und stelle
ihn schlieBlich am 27. September 1975
endglltig ein.’®

Anldsslich des Markgroninger Schdfer-
laufs (Stadtfest) wurde die Strecke nach
Einstellung des Personenverkehrs bis
zum Jahr 2002 noch einmal Jjdhrlich mit
Sonderzigen befahren. Jedoch wurde dies
aufgrund maroder Gleise eingestellt, da
eine Trafo-Uberfiihrung am 11. August 2003
die Strecke flr wunbefahrbar erkldrte.
Seitdem wird zum alljdahrlichen Schdafer-
lauf ein Sonderbusverkehr eingesetzt.Bis
in die 1970er Jahre hatte die Bahnstrecke
eine bedeutende Rolle fir die Tlokale
Wirtschaft, Landwirtschaft und den Ein-
zelhandel gespielt. Allerdings wurden
nach und nach die verschiedenen Verbin-
dungen aufgegeben, wie zum Beispiel
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das C&A-Auszeichnungs- und Verteilzentrum
in Markgrdningen mit eigenem Anschluss-
gleis. Im Jahr 2001 stellte die Deutsche
Bahn den Glterverkehr komplett ein. Ge-
legentlich wurden Jjedoch noch einzelne
GUterzlige je nach Bedarf eingesetzt. Im
Jahr 2003 fuhr dann schlieBlich der wirk-
lTich allerletzte Zug. Danach wurde die
Strecke filr unbefahrbar erkldrt und die
Deutsche Bahn AG stellte beim Eisenbahn-
bundesamt einen Antrag auf Stilllegung.
Der Abschnitt von der Firma Lotter bis
nach Markgréningen wurde formell im Jahr
2005 stillgelegt, Jjedoch nicht entwid-
met. Lediglich das Anschlussgleis vom
Ludwigsburger Bahnhof zur Firma Lotter
wird bis heute noch genutzt.””

Abb. 28 Gutergleis des C&A-Verteilzentrums 1998

2711 Ludwigshurg—Markgriningen

(Vem 1 Junt 1917) {Nur sine Wagenklasse)

Abb. 27 Kursbuchauszug fir die Strecke Ludwigsburg-
Markgroningen 1917

75 vgl. AGD o0.D.
76 vgl. Estler/Wollny 2022, 53
77 vgl. AGD o0.D.
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23. April 1908

Kommunen Ludwigsburg,
Markgroningen und Mog-
lTingen beantragen den
Bau einer Staatsbahn

Abb. 29 Bahnbautruppe vor Mdéglinger Bahnhof

4. Marz 1914

erster Spatenstich

bis 1916

Bau wurde mit Kriegs-
gefangenen und
Strdflingen zu Ende

gebracht

£

Abb. 30

M6gling
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1913
wurde mit dem
Grunderwerb begonnen

6
2. August 1914
Bau wurde wegen
Krieg eingestellt

(=]

27. November 1916

Abnahme

Darstellung Geschichte der Bahnstrecke Ludwigsburg-Markgrdoningen Quelle: https://www.agd-markgroeningen.de/?page_id=44



bl
=

W

)

Pedgiingen
L TR

o g Tuas
LT
IR

%ghﬁﬁofspersonal vor dem Empfangsgebdude

=
o
et

4. Dezember 1916
Start des Regelbetriebs

1. August 1970
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Guterzugs nach
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STADTBAHN LUCIE

Zweckverband Ludwigsburg

Uber die Reaktivierung der Bahnstrecke
von Ludwigsburg Uber M&glingen bis Mark-
groningen wurde schon Tlange diskutiert.
Anfangs war geplant, den Streckenverlauf
nur bis Pattonville und Waiblingen zu
erweitern, um an das StraBenbahnnetz
in Stuttgart anzuschlieBen. Die Ergeb-
nisse einer Untersuchung zeigten jedoch,
dass der Kosten-Nutzen-Faktor schlecht
ausfiel und die Kosten hoher als der
Nutzen wdren, was keine Zuschilisse er-
moglicht hdtte. Aus diesem Grund wurde
das geplante Stadtbahnnetz im Jahr 2015
tiberarbeitet. Das Ziel war, die Inves-
titions- und Betriebskosten moglichst
niedrig zu halten und eine hohe Anzahl
an Fahrgdsten an die Stadtbahn anzu-
schlieBen. Letztendlich wurde nach Ab-
wdgung mehrerer Varianten der Mitfall 1
ausgewdhlt. So wurden vier Stadtbahn-Li-
nien geplant, die alle am Ludwigsburger
Bahnhof zusammenlaufen sollten.

Eine der Trassen umfasst die bereits
bestehende Bahnstrecke von Ludwigsburg
tber M&glingen nach Markgréningen, die
lediglich reaktiviert werden muss. Diese
Route soll Uber den Bahnhof und Busbahn-
hof (Z0B) in Ludwigsburg bis hin nach
Schlésslesfeld, durch die MyliusstraBe
und WilhelmstraBe fortgefihrt werden.
Die andere Stadtbahnlinie ist eine Neu-
baustrecke von Remseck nach Aldingen,
die in Aldingen an die SSB in Richtung
Stuttgart angeschlossen werden soll.
Diese Strecke fiihrt von Remseck-Aldingen
tber Pattonville und die HindenburgstraBe
zum Bahnhof. AuBerdem ist noch geplant,

die Strecke Uber die Mylius- und WiTlhelm-
straBe bis nach 0Bweil zu verldngern.

Der Landkreis und die Kommunen entschie-
den sich Ende 2018 fir eine Niederflur-
straBenbahn. Im Jahr 2019 bestdtigten
die Kommunen und der Landkreis ihre Be-
schllsse in den entsprechenden Gremien.
AuBerdem wurde entschieden, die Bahn-
strecke vom Bahnhof in Markgroningen bis
nach Schwieberdingen zu verldngern, um
zusdtzliche Autofahrten einzusparen.’®

78 vgl. Landratsamt Ludwigsburg o.D.
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Machbarkeitsstudie

In der 2018 durchgefiihrten Machbarkeits-
studie von Intra Consulut GmbH wurde
ein Nutzen- Kosten- Indikator von 1,48
errechnet. Das heiBt, dass der Nutzen
die gesamten Investitions- und Betriebs-
kosten um knapp 50% Ubersteigt. Was sehr
wichtig fir die Investionskostenzuschis-
se der offentlichen Hand ist.

Die Studie hat ermittelt, dass durch die
Stadtbahn tdglich 11.900 zusdtzliche
Personenfahrten im o6ffentlichen Nahver-
kehr moglich wdren. Dies wlrde zu einer
erheblichen Entlastung des StraBenver-
kehrs fihren und die Umweltbelastung
reduzieren. Darliber hinaus wirde die
Stadtbahn eine Zeitersparnis von tdglich
1.900 Stunden ermdglichen, da sie eine

effiziente wund schnelle Verbindung in
der Stadt bieten wirde. Die geplante
Niederflurvariante soll zur Hauptver-
kehrszeit sowie 1in der Nebenverkehrs-

zeit im 15 Minuten Takt fahren. In der
Spdtverkehrszeit nur jede 30 Minuten. In
Remseck soll die Niederflurbahn an das
hochflurige Stuttgarter Stadtbahnnetz
anschlieBen.79

Umsetzung und Finanzierung

Das gesamte Stadtbahnnetz konnte jahr-
lich 29,8 Millionen Personen-Kilometer
einsparen. Im Endzustand wirden 9.000
Fahrgdste die Markgroninger Bahn nutzen,
was zu einer geringeren Verkehrsbhelas-
tung in Form von Staus fihren wirde.
Ebenso kdme es zu einer Verringerung der
Treibhausgas- und Stickstoffoxidemissio-
nen, was zu einer hdheren Lebensquali-

tdt beitragen und einen nachhaltigen
Beitrag zum Klimaschutz Teisten wiirde.
Die Finanzierung des Stadtbahnprojekts
wird durch einen Investitionszuschuss
in Héhe von 250 Mio. Euro vom Bund und
Land gewdhrleistet, da das Projekt ein
gutes Nutzen-Kosten-Verhdltnis aufweist.
Umgesetzt wird das Stadtbahnprojekt vom
/weckverband Stadtbahn im Landkreis Lud-
wigsburg. Die Mitglieder sind die Stadt
Ludwigsburg selbst, der Landkreis und
die angrenzenden Gemeinden.

Das Stadtbahnprojekt wird stufenweise
umgesetzt. Zundchst wird die bisher
stillgelegte Strecke Ludwigsburg- Mark-
gréningen bis Ende 2028 reaktiviert und
Uberarbeitet. Der Zweckverband wird die
Strecke von der Deutschen Bahn anmieten
und selbst modernisieren sowie sanie-
ren. Die restliche Strecke kann 2032 in
Betrieb genommen werden. Das Stadtbahn-
projekt wird nicht in Hochflur-Fahrzeugen
wie die StraBenbahnen in Stuttgart um-
gesetzt, da diese einen zu groBen Radius
und eine Einstiegshdhe von 1m aufweisen,
was insbesondere in der Ludwigsburger
Innenstadt zu Problemen fiihren wirde.
Die Niederflur-Fahrzeuge sind hingegen
viel kurvengdngiger und bendtigen ledig-
lich einen Radius von etwa 25m.®&°

79 vgl. Intraplan 2018
80 vgl. Landratsamt Ludwigsburg o0.D.)
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15 15 30
Markgroningen Egloshaim
] Sch1dBlesfeld
i Asperg
i 0Bweil
i Ludwigsburg
H Méglingen
Sfhwieberdingen Pflugfelden
*Spdtere Entscheidung, die Stadtbahn nach
Schwieberdingen zu verldngern.
Aldingen
Kornwestheim
Nutzen Ubersteigt die Kosten um knapp 50% tdglich 11.900 zusdtzliche Zeitersparnis von tdglich
(NKV (Nutzen-Kosten-Faktor = 1,48) Personenfahrten 0PNV insg. 1.900 Stunden

Abb. 33 Mitfall 1
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Landkreis Ludwigsburg

50%

25% Stadt Ludwigsburg

Anliegerkommunen Markgro-
ningen, Moglingen, Remseck
a.N. Schwieberdingen und der
/weckverband Pattonville

Abb. 34 Mitglieder des Zweckverbands

REISEZEITVERGLEICH
Verbindung PKW
Markgroningen- { 17
Ludwigsburg
Markgroningen- i 6
M6glingen

Moglingen- 17

Ludwigsburg

Abb. 35 Reisezeitvergleich

15

16

RAD LUCIE
30 14

14 3

18 10

*es wurden die jeweils schnelleste Verbindung

ausgewdhlt, alle Angaben in Minuten
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Name ,Lucie®

LUCIE - so soll die neu geplante Stadt-
bahn heiBen. Bei einem Namenswettbewerb
entschied sich die Bevélkerung des Land-
kreises Ludwigsburg fir diesen Namen.
LUCIE steht fir Ludwigsburger City-Ex-
press.®

Bericht Deutsche Bahn AG

Die Stadt Ludwigsburg beauftrage die DB
AG, um das geplante Stadtbahnsystem zu
untersuchen. In ihrem Abschlussbericht,
der 2019 durchgefihrt wurde, untersucht
die DB AG welche InfrastrukturmaBnahmen
notwendig sind um einen leistungsfahigen
und stabilen Betrieb zu ermdglichen.
Nach den Richtlinien (RIL) 402 und des
Schienennetz-Benutzungsbedinunngen  der
DB Netz AG ergeben sich folgende Vor-
gaben:

Die Mindesthaltezeit der Stadtbahn
soll 0,7 Minuten betragen. Es ist eine
Mindeswendezeit von fiunf Minuten vor-
gesehen. Es muss eine Pufferzeit von 1
Minute zwischen zwei Zugfahrten, sowie
eine Pufferzeit von 2 Minuten bei Kreu-
zungen eingehalten werden. Die Strecken-
hochstgeschwindigkeit betrdgt 80 km/h.
Um Doppeltraktionen zu ermdglichen ist
es sinnvoll ein 90m langes Bahngleis zu
realisieren.®

Als mbdgliches Fahrzeug wdhlte die DB
AG ein Zwei-System-Fahrzeug aus, denn
dieses kann sowohl als StraBenbahn-
fahrzeug (gemdB BOStraB) als auch als
Eisenbahnfahrzeug gemdB EBO eingesetzt
werden .8

Es ist deutlich zu erkennen, dass durch
das Reaktivieren der Strecke und durch
den zweigleisigen Ausbau der Strecke vom
Bahnhof M&glingen bis Markgrdningen Die
Reisezeit von Markgrdoningen nach Méglin-
gen um knapp 80% verringert wird. Ebenso
ldsst sich deutlich sagen, dass fast alle
Verkehrsmittel eine schnellere Bilanz
wie der Bus aufweisen.®

81 vgl. vgl. Pressestelle Landratsamt Ludwigsburg 2022
82 vgl. DB Netz AG 2019, 15

83 vgl. ebd., 17

84 vgl. ebd., 30
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WESTSTADT
LUDWIGSBURG

N AR

KORNWESTHEIM

kleinteilige Wohnsiedlungen
geprdgt durch viele
Einfamilienhduser
Siedlungen geprdgt durch
viele Mehrfamilienhduser
und Geschosswohnungsbauten
Gewerbe durchmischt mit
anderen Nutzungen

(z.B. Wohnen)

Gewerbe und Industrie

Gewerbe/Handel

Bildung, Schule, KITA,
Altenheim, betreutes Wohnen

Sport, Verein, Friedhof, Park

Wald

Grinfldchen

Landwirtschaftliche Fldchen

o6ffentliche Gebdude/
Einrichtungen

Religion

Gewdsser

Siedlungsstruktur 1896

Hochhaus
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AUSWAHL ZOOM-IN‘S

Durch die Reaktivierung der Stadtbahn
entstehen neue Stadtrdume, die eine op-
timale Nutzung der Trasse erfordern. Bei
der ndheren Untersuchung der Bahnlinie
von Ludwigsburg nach Méglingen haben sich
drei spezifische Bereiche - ,Zoom-Ins* -
herausgestellt, die von groBer Bedeutung
sind. Die ,Zoom Ins®“ unterscheiden sich
voneinander und behandeln unterschiedli-
che, der jeweiligen rdumlichen Situation
angepasste Themen.
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ZOOM-IN - Waldacker

Der erste Zoom-In ist der geplante Halte-
punkt ,Waldeck® in der Weststadt Lud-
wigsburg, der vom Zweckverband bestimmt
wurde. Das umliegende Gebiet grenzt an
die Gemeinden Mdglingen, Asperg, das 0Os-
terholz und den Ludwigsburger Stadtteil
Pflugfelden. Es gibt mehrere Punkte,
die die Entscheidung fir dieses Gebiet
begriinden. Eine Transformation der be-
stehenden Strukturen ist unbedingt er-
forderlich. In der nahen Umgebung des
geplanten Haltepunkts gibt es lbermdBige
Versiegelungen durch groBe Park- und
Rangierfldchen. Die Stadtbahn und das
somit neue Mobilitdtsangebot kann dazu
beitragen, viele Parkpldtze einzusparen.
Zudem kann ein bereits vorhandenes Indus-
triegleis in Zukunft verldngert werden,
um den LKW-Transport zu entlasten und
eine umweltfreundlichere Alternative zu
schaffen. In der Ndhe der zuklnftigen

Haltestelle Waldeck

Abb. 36 Waldeck und Umgebung

Haltestelle befindet sich eine groBe
unbebaute Grinfldche (Walddcker 1II1),
die bereits als Gewerbefldche umgewidmet
wurde. Nun ist es wichtig, klare Regeln
aufzustellen, wum die noch vorhandene
Biodiversitdt zu erhalten und die ge-
plante Versiegelung zu reduzieren. Die
Stadtbahn wird auch von den Bewohner:in-
nen des Stadtteils Pflugfelden genutzt
werden, Jjedoch gibt es nur einen teil-
weise sicheren, unattraktiven Weg um zur
Haltestelle zu gelangen. Zusammenfassend
lassen sich die Relevanz der Zugdng-
lichkeit flr die Bewohner:innen von

Pflugfelden, MaBnahmen zur Verringerung
der Versiegelung von Fldchen sowie die
Ausweitung der Nutzung des Industrie-
gleises als entscheidende Faktoren fir
die Besonderheit und Bearbeitung dieses
Zoom- Ins identifizieren.

78
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ZOOM-IN - Moglingen Gewerbegebiet

Der zweite Zoom-In behandelt, &hnlich
wie auch der erste Zoom-In, ein groBes
Gewerbe Areal, das sich am Stadtrand
M6glingens befindet und an die Weststadt
Ludwigsburgs angrenzt. Der neue Halte-
punkt entsteht aus meiner Untersuchung
und Beurteilung der Bahnlinie. Wieso
wurde hier kein Haltepunkt vorgesehen?
Zumindest ein Bedarfshaltepunkt, der zu
StoBzeiten angefahren wird, wdre meiner
Meinung nach sinnvoll. Da es aufgrund der
verschiedenen ansdssigen Betriebe auch
zahlreiche Arbeitspldtze gibt, wiirde
der neue Halt auch fir Pendler:innen von
groBem Nutzen sein. Die neue Haltestelle
soll sich direkt an der Hauptverkehrs-
straBe des Gewerbe- und Industriegebiets
befinden. Da der Fokus hier ebenfalls
auf dem motorisierten Individualver-
kehr liegt und es nur wenige FuB- und
Radwege gibt, 1ist eine Transformation
dieser Hauptverkehrsachse und ihrer Um-
gebung erforderlich, um angemessen auf

Abb. 37 Moglingen Gewerbegebiet

die neue Stadtbahnhaltestelle reagieren

zu konnen. Eine addquate Entwicklung
und Nutzung der neu geplanten urbanen
Rdume 1im Zusammenhang mit der Stadt-

bahn-Reaktivierung kann zu einer Wert-
steigerung des gesamten Gebiets flhren,
wodurch sowohl die Mobilitdt als auch
die stddtebauliche wund wirtschaftliche
Entwicklung des Gewerbe- und Industrie-
gebiets geférdert werden. Die notwendige
Transformation dieser Hauptverkehrsachse
stellt somit den zentralen Aspekt dieses
Zoom-Ins dar.
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ZOOM-IN - Méglingen Bahnhof

Der dritte Zoom-In hat eine tiefgrei-
fende und sogar historische Bedeutung.
Obwoh1 das alte Bahnhofsgebdude nicht
unter Denkmalschutz steht und Tléngst
hdtte abgerissen werden k&nnen, steht
es zusammen mit zwei angrenzenden Lager-
hallen bis heute auf dem Bahnhofsareal in
M6glingen. Dies verleiht dem Ort einen
geschichtstriachtigen Charakter. Uber die
vergangenen 100 Jahre haben sich um das
Bahnhofsgeldnde nahezu ausschlieBlich
Wohnsiedlungen mit vielen Einfamilien-
und Mehrfamilienhdusern entwickelt.
Die Herausforderung besteht darin, die

Stadtbahnhaltestelle so in den urbanen
Raum zu integrieren, dass diese von den
Bewohner:innen akzeptiert und angemessen
genutzt wird. Das bisherige Wegenetz zum
Bahnhof ist trist und nicht ausreichend
auf FuBgdnger:innen und Radfahrer:innen
ausgerichtet. Es bedarf einer Trans-
formation, um zukiinftig attraktivere und
sichere Wege zum Bahnhof zu schaffen.

Haltestelle Bahnhof Mdglingen

Abb. 38 Mdglingen Bahnhof

KAPITEL 4
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Stadtbahnhaltestelle
(Planung Zweckverband)

Stadtbahnhaltestelle

Sammelparkhaus

Vernetzung Grinraum

Starkung Grinraum

Verldngerung Industriegleis

bessere Anbindung/Durch-
wegung aus dem Wohngebiet

Bushaltestelle

Verkehrsknotenpunkt

neue Wegefihrung in
Gewerbegebiet

Abbruch
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UBERSICHT
HALTESTELLEN

Auf den folgenden Seiten sind Bilder der
verschiedenen rdumlichen Situationen,
der ausgewdhlten ,Zoom-In“ Bahnhalte-
stellen sowie deren unmittelbare Umge-
bung abgebildet.

Sonntag, den 13 August 2023

84
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UMGEBUNG STADTBAHNHALTESTELLE: WALDECK

Abb. 39 Alter Bahniibergang
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Kreuzung

MérikestraBe und Walddcker;
an der zukinftigen Bahnhaltestelle

Abb. 40
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Abb. 41
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MorikestraBe und Walddcker

Gleise von Ludwigsburg kommend - noch befahrbare Strecke durch Industriezug zur Firma Lotter

Walddckerweg an Kreuzung;

Abb.42
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Abb. 44

Abb. 43
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Walddckerweg Richtung Kreuzung;

MorikestraBe und Walddcker
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Abb. 45
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MorikestraBe

Abb. 46 MorikestraBe von Ludwigbsurg kommend
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Walddckerweg

Walddcker;

Abb. 47 Fahrradibergnag an der Kreuzung MorikestraBe;
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Abb. 48 WaldackerstraBe Richtung Kreuzung; MérikestraBe
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Abb. 49 Kreuzung



91

UMGEBUNG STADTBAHNHALTESTELLE: MOGLINGEN GEWERBEGEBIET

Kreuzung

50 stillgelegtes und bewachsenes Gleis

MorikestraBe und Waldacker;
an der zuklnftigen Bahnhaltestelle

Abb.
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52)

Gleis in Richtung Ludwigsburg (Abb. 51)

und in Richtung Moglingen (Abb.
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53 RaiffeisenstraBe und Kreuzung

Abb.
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54 DailmerstraBe von Ludwigsburg kommend

Abb.
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56 DaimlerstraBe

Abb.

55 DaimlerstraBe

Abb.
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57 DaimlerstraBe mit Bushaltestelle

Abb.

DaimlerstraBe mit Bushaltestelle und
KruppstraBe
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58 Kreuzung

Abb.
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UMGEBUNG STADTBAHNHALTESTELLE: MOGLINGEN BAHNHOF
Kreuzung

59 bewachsener Gleiskorper
MérikestraBe und Walddcker;

an der zuklnftigen Bahnhaltestelle

Abb.
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60 Grinraum an BahnhofstraBe

Abb.
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61 FuB- und Radweg Richtung Bahnhofsgeldnde

Abb.
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Abb. 62 BahnhofstraBe mit Blick in Richtung Fried

richstraBe

Abb. 63 BahnhofstraBe

4

Die BahnhofstraBe ist eine der Haupt-
straBen, die durch Méglingen fihren. In
Abb.63 befindet sich das Bahnhofsgeldnde
auf der rechten StraBenseite.
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64 FriedrichstraBe Kreuzung BahnhofstraBe

Abb.
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65 FriedrichstraBe

Abb.
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Abb. 66 Parkplatz auf Bahnhofsgelédnde Abb. 67 RaitestraBe

Auf der RaitestraBe befinden sich auf einer Seite viele Einfamilienhduser.

StraBenraum wird von vielen parkenden Autos verkleinert.

Abb. 68 RaitestraBe mit Ein- und Ausfahrt um auf das Bahnhofsgeldnde zu gelangen

Der
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69 Parkplatz auf Bahnhofsareal

Das Bahnhofsareal

Abb.
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70 Parkplatz auf Bahnhofsareal

Abb.
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hintere Ansicht Lagerhalle und bewachsene Bdschung auf der rechten Seite

71 Lager neben Bahnhofsgebdude;

bb.
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die noch genutzt wird

73 Lagerhalle,

72 westlicher Bereich/ hintere Bereich des Areals Abb.

Abb.
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74 Bahnhofsgebdude

Abb.
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75 Lagerhallen mit Bahnhofsgebdude

Abb.
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BIOTOPVERBUND

[gr.: bios] Leben [gr.: topos] Ort, Raum

Biotop

Ein Biotop ist ein Lebensraum, der durch
einheitliche Lebensbedingungen gekenn-
zeichnet ist. Dieser Raum kann verschie-
dene Formen annehmen, wie zum Beispiel
ein Teich, eine Wiese oder eine Hecke.
In einem Biotop findet man eine charak-
teristische Pflanzen- und Tierwelt vor.
Besonders wertvolle Biotope im Offen-
land sind durch Gesetzte geschitzt. Die
Biotopkartierung ist eine systematische
Erfassung von Lebensrdumen. Sie erfolgt
nach einheitlichen methodischen Vorgaben.
Das Hauptziel besteht darin, die Land-
schaft nach Aspekten des Naturschutzes
zu inventarisieren. Durch die Biotopkar-
tierung erhalten wir einen umfassenden
Uberblick tber die Lage, Verbreitung und
den Zustand von Fldchen, die aus natur-
schutzfachlicher Sicht von besonderem
Wert sind. Wichtigstes Ziel der Biotop-
kartierung ist es, umfassende Kenntnisse
Uber das Vorkommen, die Ausstattung und
den Wert der naturschutzfachlich bedeut-
samen und gesetzlich geschiitzten Biotope
zu gewinnen. Alle im Rahmen der Biotop-
kartierung erhobenen Daten stellen die
wichtigste Grundlage fir die Arbeit des
Naturschutzes in Baden-Wirttemberg dar.®
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Biodiversitat

Biologische Vielfalt, auch Biodiversitat
genannt, umfasst nicht nur die Vielfalt
der Arten, sondern auch die Vielfalt
der Lebensrdume und die genetischen Be-
sonderheiten innerhalb der Arten. Sie
bildet die grundlegende Basis flr das
menschliche Leben. Pflanzen, Tiere,
Pilze sowie Mikroorganismen sorgen fir
sauberes Wasser, frische Luft, ein ange-
nehmes Klima und fruchtbaren Boden. Die
biologische Vielfalt ist auch regional
unterschiedlich ausgeprdgt. Das betrifft
nicht nur wild lebende Tiere, Pflanzen
und Lebensrdume, sondern auch regionale
Obst- und Gemlsesorten und Landnutzungs-
formen. Sowohl in Deutschland als auch
weltweit ist die biologische Vielfalt
bedroht. Die Roten Listen, die Aufzeich-
nungen Uber gefdhrdete und ausgestorbene
Tier- und Pflanzenarten, Artengemein-
schaften und Biotoptypen, werden immer
ldnger. Dies ist oft auf die UbermdBige
Nutzung natirlicher Ressourcen und die
hohe Fldcheninanspruchnahme, beispiels-
weise fir InfrastrukturmaBnahmen, zurick-
zufihren, was zu Beeintrdchtigungen und
Zerstdrung von Lebensrdumen fuhrt. Auch
der vom Menschen verursachte Klimawandel
wirkt sich auf Arten und Lebensrdume aus.
Dies gefdhrdet den Nutzen biologischer
Vielfalt fir jede:n Einzelne:n sowie die
Lebensgrundlage der Menschen. Denn wenn
die biologische Vielfalt einmal verloren
ist, kann sie nicht wiederhergestellt
werden 8¢

Biotopverbund

Die Naturrdume in Baden-Wirttemberg sind
duBerst vielfdltig und einzigartig. In-
nerhalb dieser Rdaume gibt es eine groBe
Anzahl an Biotopen. Ein engmaschiges
Netzwerk von verbundenen Lebensrdumen,
auch bekannt als Biotopverbund, ist von
entscheidender Bedeutung fir die Erhal-
tung der biologischen Vielfalt und einer
intakten Natur. Jedoch gibt es noch bis
heute groBe Verluste. Nicht nur der reine
Fldchenverlust 1ist das Problem. Viele
Biotope sind zu klein, um das Uberleben
von Arten zu gewdhrleisten, und ihre
isolierte Lage erschwert den Austausch
zwischen den Populationen. Hinzu kommt
der Klimawandel, der die Lebensrdume
von Tieren wund Pflanzen erheblich be-
einflusst und zu einer Verschiebung der
Verbreitungsgebiete fihren wird. Dadurch
missen Arten in andere Gebiete auswei-
chen. Um diesen negativen Entwicklungen
entgegenzuwirken und das Uberleben der
Artengemeinschaften zu sichern ist der
Erhalt und der Ausbau des Biotopverbun-
des daher unfassbar wichtig. So ist die
Starkung der biologischen Vielfalt das
zentrale Ziel des Biotopverbundes. Nicht
nur der Schutz, sondern auch die funktio-
nale Vernetzung bestehender Lebensrdume
stehen hierbei im Vordergrund.®

85 vgl. Tubw 0.D.
86 vgl. Nabu 0.D.
87 vgl. Tubw 0.D.
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Bei der Erfassung von Biotopen wurden
jeweilige Kernfldchen bestimmt. Diese
unterscheiden sich in drei Anspuchsty-
pen. Trocken, mittel und feucht - die
Basis bildet die aktuelle Datengrundla-
ge. So erfolgt die genaue Berechnung der
Kernrdume. Diese fasst Kernfldchen in
einem Abstand von 200 m zusammen. Ebenso
werden Suchrdume von 500 m und 1.000 m
angegeben. 88

Arten mit dhnlicher Habitatprdferenz
kénnen den drei Anspruchstypen trocken,
mittel und feucht zugeordnet werden.
Diese kdnnen sich jedoch betrdchtlich in
ihrem Ausbreitungsvermdgen unterschei-
den. Deshalb werden Verbundraumanalysen
mit verschiedenen Distanzwerten durch-
geflhrt. Zur Verdeutlichung, dass bei
einer aggregierten Betrachtung mehrerer
Arten Tlediglich grobe GroéBenordnungen
charakteristischer Wanderungsdistanzen
angegeben werden koénnen, wurden Distanzen
von 200 m, 500 m und 1.000 m gewdhlt.®

88 vgl. lubw 2020, 6
89 vgl. ebd., 17

106

KAPITEL 4



107

9740pURYS BJI[FILW pun usyd043 ‘3yona) ‘adojolg // "qqy

—

Kernraum
Suchraum

. Kernfldche

Trocken

2. FEUCHTE UND TROCKENE STANDORTE
Feucht

Kernfldche

Kernraum

Suchraum

519101 UBIM N.L T8 ulid Ul SIGE|IeRe SI SISALY SILY JO UoIIaA [euiblio paroidde auL - ¢ any a8paimou unox
reqBnyIan aLI0NQIg UBIA N1 J8p Ue is! yagewojdiq Jasalp uoisiafeulblo apanipab suaigoidde sig “HOYJO0I|QIE



108

¥ 13L1dVA

3. BIOTOPVERBUND MITTLERE STANDORTE
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Da insbesondere Moglingen von vielen
unbebauten Tandwirtschaftlichen Fldchen
und im Norden von vielen Grinfldchen
umgeben 1ist, bieten diese Fldchen einen
wichtigen Lebensraum fir Pflanzen und
Tiere. In der Gemeinde selbst gibt es
jedoch auBer privaten Grinfldchen nur
wenige innerdrtliche Grinfldchen. Nord-
lich des Wohngebietes Ldscher befindet
sich ein kleiner See, der ein wichtiger
Lebensraum fir Wasservégel und Fische
ist. Die Schilf- und Ufervegetation
bietet zudem Lebensraum fir Insekten und
Amphibien. Auch das Landschaftsschutzge-
biet, durch das der Leudelsbach flieBt,
ist ein wichtiger Lebensraum. Der Griinzug
entlang der Autobahn, der M&glingen von
der Ludwigsburger Weststadt trennt, ist
sogar Teil der Offenlandbiotopkartierung
und ein wichtiges ,geschiitztes Biotop*.

In Ludwigsburg sind der Schlosspark rund
um das Residenzschloss und der nahe ge-
legene Favoritepark wichtige Lebensrdume
flir verschiedene Arten. In der Ludwigs-
burger Weststadt ist vor allem der Wald im
Osterholz fir die Artenvielfalt wichtig.
Er ist Teil der Waldbiotopkartierung und
zdh1t auch zu den ,,geschiitzten Biotopen®.
Auch die groBe Grinfldache des Areals
Walddcker II1 sowie der kleine Natur-
teich, der neben der Firma Hahn und Kolb
angelegt wurde, sind wichtige Fldachen fir
Pflanzen- und Tierarten. Teilweise gibt
es schon Grinstreifen entlang von StraBen
und Wegen, die bereits als Korridore fir
die Ausbreitung von Pflanzen und Tieren
dienen konnen, jedoch besteht bei diesen

MaBnahmen noch Verbesserungsbedarf. Vor
allem die Verbindung zwischen ndrdlichen
und stdlichen Lebensrdumen kann weiter

ausgebaut werden. Biodiversitdt st
auch im stddtischen Raum wichtig, nicht
nur am Stadt- und Ortsrand. So ist es

wichtig, dass die noch vorhandenen Grin-
fldchen, wie z.B. die Grinfldche Wald-
dcker III, erhalten bleiben und Regeln
flir die weitere gewerbliche Bebauung
aufgestellt werden. Da es ohnehin schon
zu viel versiegelte Fldchen gibt, ist
die Forderung der biologischen Vielfalt
durch die Erhaltung und Pflege bestehen-
der Grinfldchen, sowie der Schutz dieser
Fldchen zur Erhaltung der Artenvielfalt
von Flora und Fauna von groBer Bedeutung.
Deshalb ist die Biotopkartierung fiir den
Schutz so essenziell und muss unbedingt
weitergefihrt werden.



110

¥ 13L1dVA

BIOTOPVERBINDUNG
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ZUKUNFTIGE MOBILITAT UND GRUNRAUME

Mobilitat, Griinraume, Zukunft und Zoom-Ins
Grunfldchen gewinnen immer mehr an Be-
deutung und werden in Zukunft noch
bedeutsamer, wie die zahlreichen Begri-
nungsmaBnahmen im urbanen Raum zeigen.
Auch das Entsiegeln von bebauten Fldchen
rickt zunehmend in den Fokus. Attraktive
und barrierefreie Grin- und Freifldchen
sind flr eine gut funktionierende Stadt
oder Gemeinde von hohem Wert, ebenso wie
eine gelungene Vermischung von Wohnen,
Arbeiten, Dienstleistungen und Ver-
sorgung. Da bisher der Erhalt von Griin-
fldachen eher eine untergeordnete Rolle
gespielt hat, sind MaBnahmen wie die
Biotopkartierung von auBerordentlicher
Bedeutung. So kann man Fldchen schitzen
und bekommt einen Uberblick, so dass man,
sollten Arten bedroht sein, rechtzeitig
einschreiten kann.

Das ist auch flr zukinftige Stddte und
Gemeinden von Bedeutung, insbesondere
in Bezug auf die Mobilitdt. Durch die
vom Menschen verursachten Probleme des
rapide  fortschreitenden KTimawandels
sind innovative Mobilitdtskonzepte
wichtig geworden. Es ist dringend not-
wendig, dem UbermdBigen Autoverkehr, der
C02-Belastung und den hohen Immissionen
entgegenzuwirken. In diesem Zusammen-
hang ist die Reaktivierung der Strecke
Ludwigsburg-Moglingen-Markgréningen und
der Bau der Stadtbahn in Ludwigsburg
wegweisend fur die Zukunft.

MaBstab
ist die

Ein weiterer entscheidender
flir die Entwicklung heutzutage

schnelle Erreichbarkeit. Daher stellt
sich die Frage, wie die Logistik- und Mo-
bilitdtssysteme, die heute prdgend sind,
zukunftsfahig weiterentwickelt werden
kénnen. Um eine nachhaltige Transforma-
tion der Stadtlandschaften zu erreichen,
missen wir auf nachhaltige Produktions-
und Konsummuster setzen.®®

Innovative Mobilitdtsformen wie bei-
spielsweise Sharing-Modelle spielen eine
entscheidende Rolle bei der Nutzung, da
Menschen nicht auf den Komfort
eines eigenen Autos verzichten moéchten.
Daher bieten Mobility Hubs zukunftswei-
sende Ldsungen, die verschiedene Funk-
tionen zusammenfihren. Sie ermbglichen
es, schnell viele Aufgaben an einem Ort
zu erledigen oder das Verkehrsmittel

viele

schnell zu wechseln. Die Schaffung von
Grinfldchen, MaBnahmen zur Entsiege-
lung, die Uberarbeitung bestehender

Gewerbe- und Industriegebiete sowie neue
Mobilitdatsformen tragen alle zu einer
zukunftsweisenden Gestaltung des urbanen
Raums bei. In den ausgewdhlten Zoom-Ins
werden alle genannten Punkte behandelt.
Darliber hinaus wird auch der Umgang mit
den bestehenden urbanen Strukturen im
Rahmen der Zoom-Ins behandelt, um die
vorhandenen Strukturen zu stdarken oder
zu optimieren.

90 vgl. Rudolph-Cleff/ Kemkemer-Bdhmer 2022
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Abb. 79 Waldeck, ]

Y unbebaute Fldche
=== StraBe von Autobahn fir LKW
A Schwieberdinger StraBe

awww Grinstreifen
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Verortung

Die Ludwigsburger Weststadt und der an-
grenzende Stadtteil Pflugfelden sind die
zentralen Bereiche des ersten ,Zoom-
Ins“. Die Geschichte der Weststadt und
die Ansiedlung zahlreicher Firmen wurden
bereits im zweiten Kapitel beschrieben.
In den letzten Jahren ist die Weststadt
durch zahlreiche Neubauten ndher an
die Autobahn herangeritckt und hat bis
auf zwei groBere Freifldchen fast ihre
Grenzen erreicht. Ein neuer StraBenab-
schnitt verbindet die Autobahn direkt mit
dem westlichen Gewerbe- und Industrie-
gebiet Ludwigsburgs. Diese Strecke wurde
hauptsdchlich fir die Umleitung des Lkw-
Verkehrs gebaut um die Schwieberdinger
StraBe (L1140) zu entlasten.

Die bereits existierende Bahntrasse
fihrt vom Bahnhof Ludwigsburg direkt
durch die Weststadt. Am neu geplanten
Haltepunkt (Waldeck) trennt die Trasse
den no6érdlich gelegenen Wald im Oster-
holz und die angrenzende Stadt Asperg
mit dem Gewerbe- wund Industriegebiet
Ludwigsburgs. Der Bahnabschnitt von Lud-
wigsburg kommend wird bis heute noch von
einem Industriezug genutzt. Nach diesem
Abschnitt sind die Weichen in Richtung
Gewerbegebiet Moglingen stillgelegt. Die
MorikestraBe verldauft fast parallel zu
dieser Strecke und fuhrt bis nach Moglin-
gen. Die Schwieberdinger StraBe trennt

die Weststadt mit dem Ludwigsburger
Ortsteil Pflugfelden. Dieser geht zuerst
in angrenzende Gewerbebauten und dann in
eine groBe Wohnsiedlung tber.

Die direkt angrenzende stark befahren-
de LandesstraBe L1140 wird durch einen
groBen  Grinstreifen mit Bdumen vom
Wohngebiet abgeschirmt. Die HauptstraBe
in Pflugfelden fihrt ohne Umwege zur
Schwieberdinger StraBe. Um auf die Wald-
dcker StraBe zu gelangen, muss man lber
die Karlsruher Allee fahren und an einer
Ampel die Schwieberdinger StraBe (iber-
queren. Norddstlich des Walddckerareals
vermischen sich teilweise Wohngebiete
mit den Gewerbe- und Industriebauten der
Weststadt.

116
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NUTZUNGEN

. Wohnen

Gewerbe/ Industrie
Einzelhandel
Wohnen/ Mischnutzung

Sonstiges

O N

Lager/ Stall/ Scheune

Bildung/ KITA /Schule

. neue Planung

Die Bebauung um den neuen Haltepunkt:
Waldeck ist geprdgt von vielen Gewerbe
und Industriebauten. Nordlich des Areal
siedelt sich der Stadtteil Pflugfelden
an mit hauptsdchlich Wohngebduden.
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MOBILITAT

groBe Parkfldche >10

Bushaltestelle

Riickbau Parkfldche

Riickbau Bushaltestelle

Reaktivierung Trasse

tberdachte Fahrradstellpldtze + Fahrradparkhaus

neuer Haltepunkt Bushaltestelle

Sammmelparkhaus

Bahntrasse (Nutzung flUr wdchentliche Lieferungen Gas)

Reaktivierung Bahntrasse

neuer Anschluss Industriegleis filr zukinftige Belieferung

Radweg (schon vorhanden)

neuer Ausbau/ Verbesserung Radweg

122

KAPITEL 5



123

Z00M-IN WALDECK

aylol|qig usipn NL 1e und ul ajge|reAe si sisay) Syl Jo UoISIaA [eulblio pasoidde ay |
TregBnyian yayiolqig uaip N1 Jap ue 1si lsgiewoldiq 1asalp uoisianfeulbliO aponipab auaiqoidde aig

qny aSpajmoud| unop IVNERE
Sayolqie E



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfuigbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

M Sibliothek,
Your knowledge hub

GRUNFLACHEN

Regenauffangbecken/ angelegter Teich Bestand

Naturteich neu

Kleingdrten

Wald

Acker/ Landwirtschaftliche Fldche

Grinfldche

versiegelter Boden

hauptsdchlich versiegelte Fldche mit Grinzug und Garten

Dachbegrinung

Dachbegrinung neu

Photovoltaik

Photovoltaik neu
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Mobility Hub
Stadtbahnha]teste}}é,
Fahrradabstellplatze,
Fahrradparkhaus,.”  E-
Backe?LPaket-
boxen, neuer ngtepunkt
Bus (Ver]egqhg alter
Haltestelle) :

Station,

POTENZIALFLACHE
GEWERBE -

Sammelparkhaus
(E-Sharing + Ladestationen)
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STRATEGIEN

Naturteich neu

neues Industriegleis flr zukinftige Belieferung

neue Wegeflhurung Hauptwege

neue Wegefihurung Nebenwege mit Wasserdurchldssigem Material
neuer Ausbau/ Verbesserung Radweg

Parkhaus Autohaus (vertikale Anordnung)

Freizeitangebot (dirt park, Tischtennis, Rasenplatz)

neue grine autofreie Durchwegung zur Stadtbahnhaltestelle und

Wald flir die Bewohner:innen des Wohngebiets
getrennter Fahrrad- und FuBweg durch Grinraum = attraktive Wege

128

KAPITEL 5



Gebre=Lotten K§
~GroBhandler |
.—3Bﬁng=w5gﬁéf;Ldeigsburg

Autoteilehersteller

Roche Diagnostics Automa

Solutions |GmbH |

- Medizinhersteller ———

Hahn+Kolb Werkzeuge GmbH

4 Werkzeugdienstleister

Mann+Hummel GmbH

- internationaler Zulfeferer fir

Maschinen und AutomobiTindustrie

Autohandler WU mar L)

Bi]dungseinrichtuﬁ

Tankstelle | m
_AutohdndTen + KFZ- Er
Autovermietung :
~Autowerkstatt

SofﬁwéreéntWLck]er

Tankstelle [ i

Aut@hénd]éfiT

Theﬁ Pﬁd\?—?ﬂﬂrigiﬁak version

é

k§

=]

B Yourknomyedge hup

V] 3ibliothe




L

llllllllllllll_ll'_llll‘!



131

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfuigbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

M Sibliothek,
Your knowledge hub

Waldacker m -
—In der Weststadt Ludwg S gs‘sfg%t es
kaum noch- freie FL‘a* flr gewerbh-“
che Standar‘te Auf dem C;g]ande auf der
“einst die __Fro_mm@nnkaserne stand, -wurde
bereits ein Teiltder Fliche fiir.die Firma
[} _Ha"_h"ﬁHfo]b vergeben., 70 Jahre Tang gab
‘es auf dem Gelande der ehemaligen From-
mannkaserne. ‘eine ~ Kleingartensiedlung:
Doch die 'Stadt entschied sich dafir
diese zu entfernen um Platz fur“ﬁéue
zukunftsorientierte gfirmen zu 'schaffen.
5,8 Hektar Fldche sind nums frei. Fir die
Me ‘eit"des Gemeinderats und-die Stadt-
verwaltung stand jedoch- fest, dass das
_\Area1 ideal sei, um' das GeWeﬁ'be;gebiet
Wa]dacker zasg'tzhch zu erweitern. Die
K1e1ngartehs1ed1ung \V@r seit 11946 akt1y_
nd miss e 2015, nach&"m ie 152 Pacht-.

K‘trag ‘_g,ekund'%;t M{dén‘ wen;% i a

91 val. lawbeéhl’er 2019 8
F \ % ’f:sr

- 1. HAHN-I-KOLB WERKZEUGE GMB'H 3
2 WALDACKER " 14 ’33”

Y 3 : 5

Abb. 80 Weststadt Ludwigsburg
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ENTWURF

Der Entwurf ,Zoom-Ins Waldeck® beschdf-
tigt sich hauptsdchlich mit der Erschlie-
Bung des gesamten Areals inklusive einer
freien Fldche im Gewerbegebiet - Wald-
dcker III. Eine zentrale Aufgabe besteht
darin, die Haltestelle angemessen in den
urbanen Raum zu integrieren, so dass sie
keine Barriere darstellt.
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ErschlieBung

Das Wegenetz wird im Zuge dessen neu
tiberarbeitet. Durch die Reaktivierung der
Stadtbahn erdffnen sich fir das Gebiet
neue ErschlieBungsméglichkeiten. Die
Bewohner:innen Pflugfeldens sollen die
Stadtbahn ebenso gut nutzen kénnen wie
die Arbeitenden im Gewerbegebiet. Daher
muss eine gute Anbindung und Verbindung
zwischen den Anwohner:innen
Stadtbahn geschaffen werden. Dazu wird
die Walddcker StraBe zu einer autofreien
und LKW-freien Zone umgestaltet, sodass
nun die Bewohner:innen den neu geplanten
Rad- und FuBweg nutzen kdnnen um schnell
und sicher an die am StraBenende gelegene
Bahnhaltestelle zu gelangen. Ebenso wird
der Weg durch viele neue Grinzige und
Baumreihen auBerordentlich attraktiv und
1ddt nun zum Begehen ein. Durch die an
der Autobahnausfahrt neu gebaute Kreuzung
wird der Verkehr der Lastkraftwagen ef-
fektiv umgeleitet und die verschiedenen
Unternehmen kdnnen dennoch reibungslos
beliefert werden. Die Schwieberdinger
StraBe bleibt dabei die Hauptverkehrs-
straBe, die direkt zur Ludwigsburger
Innenstadt flhrt.

sowie der

Ver- und Entsiegelung

Durch die vielen versiegelten Fldchen im
Gewerbe- und Industriegebiet, bedingt
durch unzdhlige Parkpldtze und Rangier-

flachen, wird der Versickerungsgrad
drastisch reduziert. Um dem entgegen-
zuwirken, werden versiegelte Fldchen
ausgewdhlt und entsiegelt. So gewinnt

man versickerungsfdahige Fldchen zurick.
Die wenigen Parkpldtze die fur kdrper-
lich eingeschrdankte Menschen und Sharing
Angebote noch vor Unternehmen zu finden
sind, kdnnen durch die Verwendung von Ra-
sengittersteinen einen positiven Effekt
im Hinblick auf die Versickerungsfdahig-
keit beitragen. Im Bearbeitungsgebiet
wurden ca. 31.000 m? Fldche entsiegelt
und eine Potenzialfldche definiert, die
ca. 20.400 m? Versiegelung 1in Anspruch
nehmen wiirde. Dieser ausgewdhlte Bereich
(Potenzialflédche) kann nun Gewerbebauten
die Chance der Neuansiedelung bieten, es
sind aber auch klare Bereiche definiert
in denen nicht gebaut werden darf. Ge-
nerell ist durch den Wegfall von ver-
siegelten Park- und Rangierfldchen von
einer erhdhten Nutzung der Stadtbahn bzw.
der Glterbahn auszugehen. Ebenso ist es
wichtig MaBnahmen wie, das Entsiegeln
von Fldchen und den Grad der Bebauung zu
maBregeln, denn groBfldachige Bebauungen
und viel Versiegelung konnen die Luft-
temperaturen vor allem in Gewerbe- und
Industriegebieten erhthen und die Windge-
schwindigkeit verringern, dies kann sich
stark negativ auf das Klima auswirken.
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Griinraume

Die vorhandenen Grinrdume sind unbedingt
zu erhalten wund durch die Schaffung
weiterer Grinfldchen zu ergdnzen. Eine
groBe zusammenhdngende griine Zone stellt
der bahnbegleitende Grinraum dar. Eine
weitere groBe Grinfldche befindet sich
im Bereich der ehemaligen Kleingarten-
siedlung, Walddcker III. Obwoh1 die
Fldche als Gewerbefldche genutzt werden
kann, ist der Schutz der Grinfldche als
Biotopfldche bzw. als Lebensraum fir
verschiedene Arten von auBerordentlichem

Wert. Eine groBfldchige Bebauung wiirde
den Verlust von Lebensrdumen vieler
Tiere und Pflanzen bedeuten. Ebenso

wiirde eine groBfldchige Versiegelung die
natlrlichen Bodenfunktionen beeintréch-
tigen. Deshalb ist es wichtig, Fldchen
zu definieren wund zu stdrken, um die
Artenvielfalt zu erhalten. So soll auch
der neu angelegte Naturteich, der sich
in mitten des noch unbebauten Geldndes
des Walddcker III befindet dazu bei-
tragen. Durch die geplante Entsiegelung
der Parkplatz- und Rangierfldchen kdnnen
weitere Grinfldchen geschaffen werden,
die Regeneration des Bodens wird jedoch
viele Jahre in Anspruch nehmen.

Waldacker Il

Das Walddcker III -Areal wird durch ein
neues ErschlieBungskonzept aufgewertet,
das fur Radfahrer:innen und FuBgédn-
ger:innen ausgelegt ist. Horizontale und
vertikale ErschlieBungswege verbinden
das gesamte Gebiet und erméglichen einen
schnellen und sicheren Zugang zur neuen
Bahnstation. Bestehende StraBenstruktu-
ren und Verbindungen, wie zum Beispiel
Radwege werden aufrechterhalten und
gegebenenfalls verbessert. Zusdtzliche
untergeordnete Wege schaffen
Moglichkeiten zur Durchwegung.

weitere
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Freizeit

Das Walddcker III -Areal wird durch ein
neues ErschlieBungskonzept aufgewertet,
das fir Radfahrer:innen und FuBgdn-
ger:innen ausgelegt ist. Horizontale und
vertikale ErschlieBungswege verbinden
das gesamte Gebiet und ermdéglichen einen
schnellen und sicheren Zugang zur neuen
Bahnstation. Bestehende StraBenstruktu-
ren und Verbindungen, wie zum Beispiel
Radwege werden aufrechterhalten und
gegebenenfalls verbessert. Zusdtzliche
untergeordnete Wege schaffen weitere
Moglichkeiten zur Durchwegung.
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MOBILITY HUB

Mit der neuen Haltestelle und den neuen
Mobilitdtsangeboten soll die allgemei-
ne Multimodalitdt insgesamt gestdrkt
werden. Es entsteht ein Mobility HUB
mit {Uberdachten Fahrradabstellpldtzen,
Fahrradboxen, E-Sharing-Angeboten, einem
Sammelparkhaus und Paketboxen, sowie
einem Bdcker. Die Haltestelle Walddcker
wird zu einem interzonalen Umsteigepunkt,
an dem sich Stadtbahn, Bus, Pkw und Rad-
und FuBgdnger:innen treffen. Die neue
Haltestelle wird in Zukunft die Mobili-
tdt in der Weststadt deutlich erhdhen.
Die Weiche im Bereich der Weststadt wird
bis heute noch aktiv genutzt, da eine
Industriebahn die Firma Lotter mit Gas
versorgt. Derzeit endet auch das Indus-
triegleis bei der Firma Lotter, kdnnte
aber in Zukunft weitergefiihrt werden und
in das bisher unbebaute Gebiet Walddcker
IIT minden. Dies ist zwar derzeit ver-
kehrspolitisch eher schwierig, sollte
aber als Zukunftsvision gesehen werden.
Die neue autofreie StraBe zum HUB entwi-
ckelt sich zu einem guten Zubringersystem =
flir Radfahrer:innen und FuBgdnger:innen.

So soll durch eine nachhaltige und zu-

kunftsorientierte Mobilitdt das Auto an

Bedeutung verlieren und der OPNV sowie

die aktive Mobilitdt gestdrkt werden.

LWAR Your knowledge hub

W
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Verortung

Das Gewerbegebiet
die Weststadt Ludwigsburgs
felden angrenzt, hat sich seit Beginn
des 20. Jahrhunderts nach der Ansied-
lung der ersten Betriebe kontinuierlich

in M6glingen, das an
und Pflug-

ausgedehnt. Heute sind nur noch wenige
Restfldchen unbebaut. Mit die grdBte
Firma ist die WSG Weingdrtner Service-

gesellschaft mbH, die rund 180 Mitarbei-
ter:innen beschdaftigt. Ebenso gibt es
Speditionsfirmen, den FleischgroBhandel
Haag GmbH &Co., Autohdndler uvm..

Der StraBenraum wird von Personen- und
Lastkraftwdgen dominiert. Parkpldtze
sind sowohl am StraBenrand als auch vor
fast allen ansdssigen Betrieben vorhan-
den. Das Gewerbegebiet wird durch die
bestehende Bahntrasse und DaimlerstraBe
»getrennt®“. So bildet sich das Gewerbe-
und Industriegebietes Moglingens ndérd-
lich und stdlich der Bahntrasse aus.

Man findet wie in fast allen Gewerbege-
bieten einen sehr hohe Anteil an versie-
gelten Fldchen, wdhrend der Griinfldchen-
anteil eher gering ist. Eine der gr6Bten
zusammenhdngenden Grinfldchen erstreckt
sich entlang der Autobahn und der Bahn-
trasse. Mitten im siidlichen Bereich des

92 vgl. wzg o0.D.

Gewerbegebietes befindet sich momentan
eine unbebaute griine Wiese mit einigen
Bdaumen am StraBenrand. Nordlich grenzt
das Gewerbe- und Industriegebiet an
Acker- und Grinfldchen an. Nord-westlich
gibt es vereinzelt auch Wohngebdude,
welche in die Wohnsiedlungen des Gemein-
deteils Loscher {ibergehen.
Die Bahntrasse verlduft entlang der
HaupterschlieBungsstraBe (Daimlerstra-
Be). Da dieser Abschnitt stillgelegt
und seinem Schicksal {berlassen wurde,
hat sich die Natur diesen Raum im Laufe
der Zeit zurlickerobert, so dass die
Gleise kaum noch zu sehen sind. Daraus
entwickelte sich ein Grinzug mit vielen
Blischen und Bdumen. An der Kreuzung, die
mitten im Gewerbegebiet Tiegt, wurden die
Gleise abgebaut. Im nérdlichen Teil des
Gewerbe- und Industriegebiets ist, durch
die Ansiedlungen von vielen hauptsdch-
lich von Gewerbe- und Industrie benutzen
Bauten, das Areal fast an seine Grenzen
gestoBen. Somit grenzt es nun an Autobahn
A81 an. Diese flhrt Uber eine Briicke und
trennt rdumlich das Gewerbe- und Indus-
triegebiet Moglingen von der Weststadt.
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81 Gewerbegebiet Moglingen
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neue Planung Sammelparkhaus und Neubau
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Wohnen/ Mischnutzung
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neue Planung StraBen
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MOBILITAT

ONOBONONBONONO

groBe Parkfldche >10 P.

Bushaltestelle

Riickbau Parkfldche

Riickbau Bushaltestelle

Uberdachte Fahrradabstellpldtze neu

neuer Haltepunkt Bushaltestelle

Sammmelparkhaus

Reaktivierung Bahntrasse/ Neubau Weiche

Radweg

neuer Ausbau Rad- und FuBweg
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STRATEGIEN

O

neue Einfahrt in das Gewerbegebiet fir LKW®s

neuer Ausbau FuB- und Radweg

neue StraBen

neues angelegtes Regenauffangbecken/ Naturteich

Kantine mit Gartenfldche

Sammelparkhaus

optimierter StraBenraum

* Um die Mobilitdt zu fdrdern bedarf es
an weiteren positiven Anreizen, z.B.
kénnten die Firmen den Ticketpreis fir
das Nutzen der 6ffentlichen Verkehrsmit-
tel teilweise, oder sogar ganz erstatten.
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ENTWURF

Durch die Aktivierung der Bahnstrecke
und den geplanten Bau eines neuen Halte-
punkts ergeben sich fir das Gewerbege-
biet und die dort ansdssigen Firmen neue
verkehrstechnische Moglichkeiten. Eine
optimale Integration der Haltestelle in
das Areal ist von besonderer Bedeutung,
um den Nutzer:innen einen bestmdglichen
Zugang zur Bahn zu gewdhrleisten. Um dies
zu erreichen, ist eine umfassende Umge-
staltung des StraBenraums erforderlich.
Ebenso wird ein neues Mobilitdtskonzept
eine zukunftsweisende Infrastruktur
schaffen um die bendtigte Transformation
des Gewerbe- wund Industriegebietes zu
erreichen.
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Hauptverkehrsachse

In Zukunft wird der LKW-Verkehr, der
bisher Uber die DaimlerstraBe verlduft,
eine neue Route erhalten. Diese neue
Route soll von einem neuen Kreuzungs-
punkt an der Autobahn A81 ausgehen.
Das Ziel dieser Anderung ist es, dem
LKW-Verkehr eine schnellere und bessere
Anbindung an das Gewerbe- und Industrie-
gebiet zu bieten. Um eine reibungslose
Belieferung durch LKWs zu gewdhrleisten,
wird auch das StraBennetz entsprechend
liberarbeitet. Die DaimlerstraBe soll
zuklnftig nur noch fir den Verkehr von
Bussen, Autos, Fahrrddern und FuBgdn-
ger:innen zugdnglich sein. Zusdtzlich
wird der offentliche Raum umgestaltet,
indem sich die StraBe verkleinert und der
bestehende FuB- und Radweg erweitert.
Ein Schutzstreifen, der durch Begrinung
und Bepflanzung neben dem FuB- und Radweg
verlduft, trennt den Weg vom motorisier-
ten Verkehr. Die zwei Bushaltestellen,
die sich urspringlich an einer anderen
Stelle befanden, wurden ebenfalls direkt
am StraBenlibergang der neuen Haltestelle
platziert, um einen direkten Ubergang zu
ermdglichen.

Griinraum

Um die Begrinung im Gewerbe- und Indust-
riegebiet zu férdern, sollen groBe Dach-
fldchen intensiv und extensiv begrint
werden. Ebenso kdnnen diese Fldchen mit
Photovoltaikanlagen ausgestattet werden.
Das wirde sich sowohl positiv aufs
Klima wie auch auf die Stromversorgung
der einzelnen Unternehme auswirken. Der
Rad- und FuBweg soll durch einen be-
gleitenden Grinstreifen und Bdume die
Schatten spenden, sowohl sicherer als
auch attraktiver fir die Nutzer:innen
gemacht werden. Die KruppstraBe, die
fir den LKW Verkehr verldngert wurde
und bis zur Kreuzung der DaimlerstraBe
fihrt wird durch Griunfldchen und Baum-
pflanzungen aufgewertet. Vorher gab es
nur vereinzelt FuBgdnger- und Radwege
entlang der StraBen. Jetzt kdnnen alle
Unternehmen problemlos zu FuB und mit
dem Rad erreicht werden und das entlang
attraktiver Grinfldchen.

Die Baumpflanzungen konnen beispiels-
weise Teil einer Kooperation mit einer
ansdssigen Firma sein, die sich fir die
Begriinung des Gewerbe- und Industrie-
gebietes engagiert. Allgemein wirken
sich die geschaffenen Griinzonen positiv
auf die Luftqualitdt im gesamten Areal
aus und verhindern somit Warmeinseln im
Sommer.
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Bahnhaltestelle

Da der Haltepunkt des Gewerbe- und Indus-
triegebiets in Moglingen verstdrkt, von
Arbeiternehmer:innen unter der Woche
genutzt wird ist ein Halt insbesondere
wahrend der StoBzeiten sinnvoll. Dadurch
kann die Haltestelle am Morgen, Nachmit-
tag und bis in den Abend hinein im 15-Mi-
nuten-Takt angefahren werden. Zu anderen
Zeiten konnte ein 30-Minuten-Takt genutzt
werden. Aufgrund der gilinstigen Lage der
Haltestelle ist eine gute Anbindung fir
alle Nutzer:innen gewdhrleistet. Vor
allem die Mitarbeiter:innen der Firma
WSG kdnnen von der guten Lage der Hal-
testelle profitieren. Zudem gibt es an
der Haltestelle eine Paketbox, sichere
AbstelImdéglichkeiten fiir Fahrrdader und
E-Sharing-Rdder sowie Ladestationen fir
Elektrofahrzeuge.

Parken

Viele versiegelte Parkfldchen vor den
GroBfirmen missen entsiegelt werden, um
wieder versickerungsfdahige Fldchen zu
schaffen. Ein Sammelparkhaus das sich
an der neuen Kreuzung in Autobahnndhe
befindet soll Abhilfe versprechen und
ausreichend Platz fir Parkpldtze schaf-
fen. Wer mit dem PWK zur Arbeit féhrt,
muss gegebenenfalls ldngere Wege in Kauf
nehmen, da das Sammelparkhaus bewusst
weit von der Haltestelle entfernt plat-
ziert wurde. Auch die Ndhe zur Autobahn
ist ein Faktor fir die Platzierung des
Parkhauses am geplanten Standort. So
gewinnt die Fahrt mit der Stadtbahn und
die damit verbundenen kiirzeren Wege zur
Arbeit an mehr Attraktivitat.
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Verortung

Fast ausschlieBlich zwischen Ein- wund
Mehrfamilienhdusern, Reihenhdusern und
Geschosswohnugnsbauten erstreckt sich
das Areal des alten Bahnhofs in Mog-
lingen. Nur im Osten befindet sich ein
Einzelhandelsgeschdaft sowie Gebdude mit
anderen diversen Nutzungen, wie einem

Altenheim, betreutem Wohnen wund eine
KITA.
Da die Bahntrasse in diesem Bereich

Moglingens seit Tangem stillgelegt ist,
sind die Weichen der Stadtbahn durch das
gewachsene Geblsch und Bdume nur schwer
zu erkennen. Auch hier gibt es einen
Grinzug entlang der Bahntrasse. Die
Weichen wurden bereits auf der Haupt-
straBe (BahnhofsstraBe) die sich ostlich
vom Areal befindet riickgebaut. Auf dem
Geldnde befinden sich einige Parkpldtze,
das leerstehende Bahnhofsgebdude und
eine angrenzende Lagerhalle. Westlich
des Areals gibt es eine weitere Lager-
halle einer Firma.

Im Nordosten befindet sich hinter einer
Grinfldche, die an die Bahntrasse an-
grenzt, eine StraBe, an der sich Einfami-
lienhduser aneinanderreihen. Der Zugang
zum Geldnde befindet sich stdwestlich des
Bahnhofs auf einer kleinen Bdschung, die
nach Westen hin ansteigt. Diese BOschung
ist ebenfalls mit Bdumen und Bilischen be-
wachsen. Parallel zu dieser Grinfldche
verlauft, wie auch im norddstlichen
Bereich, eine StraBe mit angrenzender
Ein- und Mehrfamilienhausbebauung.
Allgemein kann man sagen, dass in diesem,
wie auch 1in anderen Ortsteilen M&glin-
gens, der StraBenraum von der motori-
sierten Infrastruktur dominiert wird.
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NUTZUNGEN

Wohnen

Lager/ Stall/ Scheine

6ffentliche Gebdude/Einrichtungen

Pflege/ Altenheim betreutes Wohnen

Bildung/ KITA/ Schule

Gewerbe/Industrie

Wohnen/ Mischnutzung

Gastronomie/ Hotellerie

Einzelhandel

Kultur/ Religion

Sonstiges

neue Planung
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MOBILITAT

groBe Parkfldche >10

Bushaltestelle

Riickbau Parkfldche

Riickbau Bushaltestelle

neue Uberdachte Fahrradabstellpldtze + Fahrradboxen

neuer Haltepunkt Bushaltestelle

Reaktivierung Bahntrasse/ Neubau Weiche

Bahntrasse

Radweg Bestand

neuer/ besser Ausgebauter Radweg

180

KAPITEL 7



181

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfugbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

(I4'J Your knowledge hub

B 3ibliothek,

Z00M-IN /BAHNHOF

‘0
‘ﬂ
P *'

Ld
1
]
L
]
L

%

.

-
L
-
-
L]
n
n
H
-
*
b




182

L 13LTdVA

Acker/ Landwirtschaftliche Fldche
hauptsdchlich versiegelte Fldche mit Grinzug und Garten

Leudelsbach
Griunfldche
Kleingarten
Wald
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wichtige Achsen um zum Bahnhof zu gelangen
Reaktivierte Bahntrasse
urspringliches Zentrum

neue Zugdange

Neubau

STRATEGIEN/ MASSNAHMEN
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ENTWURF

Durch die Aktivierung der Bahntrasse und
der damit verbundenen Haltestelle am
Moglinger Bahnhof bedarf es einer Uber-
arbeitung des gesamten Bahnhofsareals.
Die einst stillgelegte Bahntrasse und
das umgebende Gebiet soll sich wieder
zuklnftig in den urbanen Raum integrie-
ren. Die Wiederbelebung der Fldche filr
die oOffentliche Nutzung erd6ffnet neue
Moglichkeiten auch zur Einbindung der
Bevdlkerung wund kann dazu beitragen,
dass das Areal zu einem neuen ,zweiten
Zentrum® heranwdchst. Um dieses Ziel zu
erreichen, ist eine Umnutzung der Gebdude
und eine Transformation des gesamten
Areals notwendig.
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Trasse

Die Gleise missen im Bereich der Bahnhof-
straBe wieder errichtet werden, da sie
im Zuge von StraBenarbeiten weggenommen
wurde. Ein zweigleisiger Ausbau ist ab
dem Bahnhof M&glingen sinnvoll, um nicht
in Verzogerung zukommen und fihrt ab dem
Moglinger Bahnhof zweigleisig bis zum
Markgroninger Bahnhof. Hierfir missen
die Gleise neu ausgebaut werden. Die zwei
neuen Bahnsteige ordnen sich direkt am

Bahnhofsgebdude und parallel zur Fried-
richstraBe an.
Durch die Aktivierung der Bahntrasse

und der entsprechenden Haltestellen am
Méglinger Bahnhof bedarf es einer Uber-
arbeitung des gesamten Bahnhofsareals,
um eine erneute Einbindung in den urbanen
Raum zu gewdhrleisten. Eine Vernetzung
der Bahn mit den umliegenden Wohngebie-
ten ist unerldsslich. Die Wiederbelebung
der Flédche eroffnet fir die 6ffentliche
Nutzung neue Moglichkeiten zur Ein-
bindung der Bevdlkerung und kann dazu
beitragen, dass das Areal zu einem neuen
Zentrum heranwdchst. Um dieses Ziel zu
erreichen, ist eine Umnutzung der Gebdude
notwendig.

ErschlieBung

Die ErschlieBung des
6ffentlichen Nahverkehr sowie fir
ganger:innen wund Radfahrer:innen
dringend (Uberarbeitet werden. Um das
Areal stdlich Uber die RaitestraBe besser
erschlieBen zu koénnen gibt es mehrere
FuBwege, Uber die man das Bahnhofsareal
durch barrierefreien Wege oder Treppen
erreichen kann. Die bisherige Ein-und
Ausfahrt fir PKWs wird es im Zuge des
neuen Entwurfs nicht mehr geben. Um den
Grinraum zu erhalten, soll die B&schung
mit Bdumen und Bilschen bestmdglich er-
halten bleiben. Von der FriedrichstraBe
und BahnhofstraBe besteht zudem die
Moglichkeit, das Bahnhofsareal direkt zu
erschlieBen.

Areals fiur den
FuB-
muss
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StraBenraum

Bedingt durch die neue Nutzung muss sich
auch der StraBenraum um das Bahnhofsareal
verdndern. Der motorisierte Indivi-
dualverkehr dominiert die StraBen um das
Geldnde herum. Dadurch werden FuB- und
Radwege vernachldssigt und zweitrangig
behandelt. Durch die Wiederbelebung des
Bahnhofsareals wird es auf den daneben-
lTiegenden StraBen ein hoheres Aufkommen
an Personen- und Radverkehr geben. Der
StraBenraum muss sich diesen Gegebenhei-
ten anpassen. Durch unterschiedliche Bo-
denbeldge in den ZulieferstraBen und das
Erhdhen definierter StraBenlibergdngen
soll der Verkehr beruhigt und verlangsamt
werden. Auch die gezielte Platzierung
von neuen Baumpflanzungen, Grinstreifen
und Pflanztrdogen tragen dazu bei, den
Autoverkehr zu verlangsamen.

Der neue StraBenraum erlaubt es Autos
nicht mehr, wie bisher, am StraBenrand
zu parken. Dazu wurden Markierungen auf
dem Boden oder spezielle Bereiche ge-
schaffen. Generell wird der &6ffentliche
Raum und insbesondere die Zugangswege
zum Bahnhofsgeldnde flr die Nutzerinnen
und Nutzer attraktiver gestaltet, um
eine attraktive und sichere Verbindung
zum Bahnhof zu gewdhrleisten.

Gebaudenutzung

Die noch in Betrieb befindliche Lager-
halle auf dem Bahnhofsgeldnde kann durch
die vorhandene Buszufahrt zum Geldnde
weiterhin genutzt werden. Im Bahnhofs-
gebdude selbst wird ein Café mit Kiosk
errichtet. Durch die Ndhe zum Bahnsteig
kann so die Wartezeit mit einem Kaffee
verklrzt werden. Die angrenzenden Lager-
hallen des Bahnhofsgebdudes werden zu
einer Fahrradwerkstatt zusammengeschlos-
sen. Uber eine Rampe und Treppen kann man
die Werkstatt betreten. Da sich das Areal
zu einem ,,zweiten® Ortszentrum entwickeln
soll, wird im hinteren Bereich des Bahn-
hofsgeldndes ein kleiner Regiomarkt, der
regionalen Produkte verkauft errichtet.
Die angrenzende unbebaute Fldche vor dem
Neubau wird zum neuen Wochenmarktplatz.
So entsteht ein zukinftig vielverspre-
chendes Ensemble aus verschiedenen Nut-
zungen auf dem Bahnhofsareal.
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MOBILITY HUB

Um eine bessere und schnellere Erreich-
barkeit zwischen der Stadtbahn und dem
Bus zu gewdhrleisten, werden die Bushal-
testellen, die sich derzeit an der Bahn-
hofstraBe befinden, auf das neu geplante
Bahnhofsareal verlegt. Der Busverkehr
wird nun {ber die BahnhofstraBe in das
Gebiet umgeleitet. Eine Wendemdglichkeit
ist im westlichen Bereich des Areals
vorgesehen. Die neue Zufahrt von der
BahnhofstraBe aus wird ausschlieBlich
fiir den Busverkehr und die Belieferung
der nordwestlichen Lagerhalle zugdnglich
sein. Um die reibungslose Durchfahrt der
Busse zu gewdhrleisten, muss die bis-
herige Ampelanlage verschoben werden. a
die Parkpldtze, die sich bisher auf dem
Geldnde befinden, riickgebaut werden, wird
es neue Parkmoglichkeiten an der Fried-
richstraBe geben. Zusdtzlich steht nun
auch der Sharing-Car Service ,Flinkster®
zur Verfligung. Des Weiteren wird es eine
Nutzungsdnderung der bisherigen Park-
pldtze am Eingang des Areals geben. Ein
Teil dieser Parkpldtze ist flr korper-
lich eingeschrdnkte Personen vorgesehen,
wahrend die Ubrigen Parkplédtze fir das
Laden und Abstellen von Elektroautos
genutzt werden kdnnen.

Sichere wund Uberdachte Fahrradabstell-
pldtze sowie ein E-Bikesharing-Angebot
namens ,RegioRad®“ der Region Stuttgart
befinden sich in unmittelbarer Ndhe zum
Bahnsteig. Dadurch ist ein schnelles Um-
steigen zwischen den verschiedenen Ver-
kehrsmitteln méglich.
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FAZIT

Die Reaktivierung der Bahnstrecke zwi-
Ludwigsburg und Markgréningen,
sowie das gesamte Stadtbahnprojekt,
bringen fast ausschlieBlich positive
Effekte mit sich. Durch die Einbindung
in das stddtische Verkehrssystem ent-
steht eine nachhaltige und effiziente
Mobilitdtsldsung, die den o&ffentlichen
Nahverkehr attraktiver gestaltet und
dazu beitrédgt, den Individualverkehr zu
reduzieren.

Die schnelle und zuverldssige Verbindung
zwischen wunterschiedlichen Stadtteilen
und den Zwischenstddten st auch fir
Pendler:innen und Bewohner:innen von Be-
deutung. Dadurch kann der StraBenverkehr
entlastet und Stauungen sowie Umweltbe-
lastungen reduziert werden. Die geplante
Stadtbahn kann auch dazu beitragen die
,Zwischenstadt®* weiter zu beleben und
ein lebendiges und vielfdltiges urbanes
Umfeld zu schaffen, welches die positiven
Aspekte von Stadt und Land miteinander
verbindet.

Auch die Gewerbegebiete konnen nachhal-
tig von der neuen Stadtbahn profitieren,
da die Reaktivierung der Stadtbahnlinie

schen

zu einer besseren Erreichbarkeit flr
Arbeitnehmer:innen und Kunden:innen
fihrt. Dadurch wird die Standortat-

traktivitdt fir Unternehmen gesteigert

und eine positive wirtschaftliche Ent-
wicklung gefordert. Dariiber hinaus ist
die Transformation der Infrastruktur fir
die Aufwertung des stddtischen Raumes
von groBer Bedeutung, da Raumentwicklung
und Verkehrsentwicklung eng miteinander
verbunden sind und sich gegenseitig be-
einflussen.

Insgesamt ist die Integration der Stadt-
bahn in den urbanen Raum zukunftsweisend.
Sie trdgt zur Reduzierung des motori-
sierten Individualverkehrs, zur Verbes-
serung der sozialen Integration und zur
wirtschaftlichen Entwicklung bei. Trotz
der Herausforderungen bei der Planung
und Finanzierung des Projekts ist die
Integration der Stadtbahn ein wichtiger
Schritt fir die zukinftige nachhaltige
Mobilitdtsentwicklung Ludwigsburgs,
sowie den angrenzen Kommunen. Daher ist
es wichtig auch in Zukunft in nachhaltige
Mobilitdtsformen zu investieren.

Die vorliegende Arbeit richtet sich in
erster Linie an den Zweckverband, der fir
die Planung und zukinftige Umsetzung der
Stadtbahn verantwortlich ist. Ihm sollen
neue Impulse, Moglichkeiten und L&sungs-
ansdtze aufgezeigt werden, die geplante
Stadtbahn bestmdglich in den Stadtraum
zu integrieren.
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