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Zusammenfassung

Als in den 1990er Jahren vom Bundesministerium fur &ffentliche Wirtschaft und Verkehr der
Auftrag zur Planung einer Hochleistungstrecke im Raum Wien — St. Polten erteilt wurde, war
auch die Idee eines Bahnhofs Tullnerfeld, fernab jeder stadtischen Infrastruktur, ein
Bestandteil davon. Wie mittlerweile sichtbar ist, erfuhr die Region Tullnerfeld durch den
Verkehrsinfrastrukturausbau, welcher mit Fahrplanwechsel 2012/2013 am 09. Dezember 2012
in Betrieb gegangen ist, Anderungen in ihren Strukturen. Ziel der vorliegenden Arbeit ist es,
raumliche Auswirkungen und Veranderungen durch den Bau und die Inbetriebnahme der
Neubaustrecke Wien — St. Polten und den Bahnhof Tullnerfeld am Beispiel von drei konkreten
Gemeinden im Tullnerfeld zu untersuchen, um anschliefend die Frage zu beantworten, ob
Menschen aufgrund einer Anbindung an das hochrangige Schienennetz und einer damit
verbundenen besseren Erreichbarkeit vieler Orte ihren Wohnsitz in die Region rund um den
Bahnhof Tullnerfeld verlegen. Mittels einer umfangreichen Literaturrecherche, einer
quantitativen sowie einer qualitativen Analyse wird gezeigt, dass eine attraktive
Verkehrsanbindung ein Motor fur Bevolkerungszuwanderung und Wohnsiedlungsentwicklung

sein kann.

Abstract

When, in the 1990s, the Federal Ministry of Public Economy and Transport commissioned the
planning of a high-speed railway in the Vienna - St. Pdlten region, the idea of a train station
called Tullnerfeld, far away from any urban infrastructure, was also part of it. As is now visible,
the Tullnerfeld region underwent changes in its structures as a result of the transport
infrastructure expansion, which went into operation with the timetable change 2012/2013 on
09 December 2012. The aim of this study is to investigate the spatial effects and changes
caused by the construction and commissioning of the new Vienna — St. Pdlten railway line and
the Tullnerfeld train station using the example of three specific municipalities in the Tullnerfeld
region in order to subsequently answer the research question of whether people relocate to
the region around the Tullnerfeld train station due to a connection to the high-level rail network
and the associated improved accessibility of many places. By means of an extensive literature
research, a quantitative as well as a qualitative analysis, it is shown that an attractive transport

connection can be an engine for population migration and residential development.
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1. Einleitung

1.1. Ausgangssituation/Motivation/Zielsetzung

Im Dezember 2012 wurde die Neubaustrecke Wien — St. Pdlten in Betrieb genommen, eine
Hochleistungsstrecke, welche die Bundeshauptstadt Wien mit der niederdsterreichischen
Landeshauptstadt St. Pdlten verbindet. Fir Bewohner:iinnen aus der Region Tullnerfeld
begann durch die Inbetriebnahme der Hochleistungsstrecke eine neue Zeitrechnung — in nur
25 Minuten Fahrzeit gelangen sie nunmehr von St. Pdlten nach Wien. Auch flir Reisende
Richtung Salzburg stellt diese Strecke eine bedeutende Verkehrsader dar — mit
Geschwindigkeiten bis zu 230km/h wird die Fahrzeit in den Westen Osterreichs drastisch
verkurzt. Mit einer Fahrzeit von rund 2 Stunden 15 Minuten von Wien via Linz nach Salzburg

hat die Bahn das Auto erstmals Ubertroffen.

Gleichzeitig mit der neu errichteten Hochleistungsstrecke wurde der im mittleren
Streckenabschnitt gelegene Uberhol- und Regionalbahnhof Tullnerfeld in Betrieb genommen.
Mit dem Bau des Bahnhofs wurde ein zentraler Verkehrsknotenpunkt fir den Personennah-
und Fernverkehr geschaffen. Buroflachen far Unternehmen sowie
Nahversorgungsmadglichkeiten und andere Infrastruktureinrichtungen attraktivieren den

Bahnhof und sein Umfeld.

Im Rahmen der vorliegenden Arbeit soll untersucht und Aussagen dazu getroffen werden,
welche raumlichen Auswirkungen und Veranderungen in Bezug auf das Wohnen die
Errichtung der Neubaustrecke Wien — St. Pdlten fur die Region Tullnerfeld am Beispiel dreier
ausgewahlter Gemeinden in der Region mit sich bringt und welche besondere Rolle der
Bahnhof Tullnerfeld, welcher im Zuge dessen gebaut wurde, spielt. Durch den Bahnhof
Tullnerfeld ist die Bevdlkerung aus der Region an das hochrangige Schienennetz
(Westbahnstrecke) angebunden. Eine damit verbundene schnelle Erreichbarkeit von
Arbeitsplatz und Ausbildungsstatte ist die Folge und madglicherweise ein entscheidender
Einflussfaktor fir die Wohnstandortwahl des Menschen. Mdglicherweise werden durch diese
attraktive Verkehrsanbindung Impulse fur den Menschen gesetzt, sich in der Region

anzusiedeln und das Tullnerfeld als Wohnraum zu nutzen.
1.2. Forschungsfrage
Um flr die in Kapitel 1.1. vorgestellte Thematik Aussagen treffen zu kénnen, soll im Zuge

dieser Arbeit folgende Fragestellung naher untersucht und behandelt werden:

Entscheiden Menschen aufgrund einer Anbindung an das hochrangige Schienennetz und
einer damit verbundenen besseren Erreichbarkeit, ihren Wohnsitz in die Region rund um den

Bahnhof Tullnerfeld zu verlegen?
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1.3. These als Untersuchungsgrundlage

Die Untersuchungsgrundlage der Diplomarbeit wird von folgender These untermauert:

Eine attraktive Verkehrsanbindung kann ein Motor flir Bevélkerungszuwanderung und

Wohnsiedlungsentwicklung sein.

1.4. Methodik

Um die Fragestellung der gegenstandlichen Arbeit beantworten zu kénnen, soll sowohl mittels

Literaturrecherche als auch einer qualitativen empirischen Methode gearbeitet werden.

Der erste Teil der Arbeit, welcher zur Ganze die Kapitel zwei bis vier, sowie Kapitel finf zur
Halfte umfasst, wird theoretisch abgewickelt. Basis dafur bildet eine umfangreiche
Literaturrecherche. Dazu werden unter anderem Fachbucher, Fachartikel sowie quantitative

Statistiken zur Bearbeitung herangezogen.

Der zweite empirische Teil basiert auf der Durchfihrung von qualitativen Interviews mit
Experten. Auf Basis der Erkenntnisse aus der Literaturrecherche werden fur die empirische
Erhebung mehrere, genau definierte Fragen formuliert, welche untergliedert in einzelne
Themenbldcke, in einen Leitfaden integriert werden. Fur die Erhebung werden drei Experten
aufgrund ihrer Fachexpertise ausgewahlt. Die Experten stehen in ihrer Funktion reprasentativ
fur die Bevolkerung der Region Tullnerfeld. Sie vertreten die Interessen der Bevdlkerung und
wirken malvoll bei der Gestaltung der Region mit. Die Durchfihrung und Aufnahmen der
Interviews werden mit den Experten eins und zwei in Form eines persoénlichen Gesprachs
abgewickelt. Bei Experte drei wird das Gesprach Uber die online Kommunikationsplattform

Microsoft (MS) Teams abgewickelt.

Der dritte Teil der Arbeit bildet eine Zusammenfassung der Ergebnisse aus Teil eins und zwei

und schliefl3t mit einer kritischen Reflexion der Arbeit ab.

1.5. Aufbau der Arbeit

Zu Beginn der Arbeit wird einleitend das zu behandelnde Thema vorgestellt sowie die
Zielsetzung prasentiert. Neben der Forschungsfrage wird auch auf die Hypothese, welche die
Untersuchungsgrundlage der Arbeit darstellt, und auf die methodische Vorgehensweise Bezug

genommen.

Im zweiten Kapitel der gegenstéandlichen Arbeit werden allgemeine Grundlagen des Wohnens
und der Wohnstandortwahl beschrieben. Thematisiert werden die Definition des Wohnens
sowie Faktoren, welche die Wohnstandortwahl von Menschen beeinflussen kdnnen. Weiters
wird auf raumliche Auswirkungen des schienengebundenen Hochgeschwindigkeitsverkehrs
auf die Wohnsiedlungsentwicklung Bezug genommen. Ebenso wird auf Veranderungen der

Raum- und Siedlungsstruktur sowie der Verkehrsstruktur auf Basis von Fachliteratur
2
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eingegangen.  Zusatzlich soll am  Beispiel des japanischen  Shinkansen-
Hochgeschwindigkeitssystem gezeigt werden, dass Hochgeschwindigkeitsstrecken in einem
langeren Betrachtungszeitraum raumliche Auswirkungen nachgewiesen werden kénnen. Auch
wird mittels einer Beobachtung der ICE-Hochgeschwindigkeitsstrecke Kéln nach Rhein/Main,
basierend auf einer Diplomarbeit der Universitat Trier (Deutschland), gezeigt, dass Bahnhofe
entlang einer Hochgeschwindigkeitsstrecke die Raumstruktur einer Region beeinflussen und

als Impulsgeber fir die Wohnstandortwahl von Menschen gelten kénnen.

Das dritte Kapitel umfasst eine Beschreibung der Region Tullnerfeld. Ein Portrait der Region
soll die vorhandene Raum- und Siedlungsstruktur im groben Untersuchungsraum abbilden und

die Region Tullnerfeld als potenziellen Wohnraum hervorheben.

Das vierte Kapitel beschreibt die Entwicklungsgeschichte(n) der Neubaustrecke Wien — St.
Pdlten sowie die des Bahnhof Tullnerfelds. Weiters werden in diesem Kapitel Veranderungen
seit dem Verkehrsinfrastrukturausbau vor allem in Hinblick auf die Erreichbarkeit, welche als
ein entscheidender Faktor der Wohnstandortwahl zahlt, dargelegt. Dazu werden vier
Marktgemeinden aus verschiedenen Teilen (Norden, Osten, Siden und Westen) der Region
herangezogen, um Einsparungen in der Reisezeit, die durch die Hochleistungsstrecke Wien —

St. Polten erreicht werden konnen, zu beschrieben.

Das Kapitel funf ist in zwei grof3e Unterkapitel gegliedert, welche die raumlichen Auswirkungen
und Veranderungen durch die Inbetriebnahme der Hochleistungsstrecke Wien — St. Pdlten und
den Bahnhof Tullnerfeld am Beispiel von drei Untersuchungsgemeinden (Michelhausen,
Langenrohr, Judenau-Baumgarten) naher untersuchen soll. FUr diese Analyse werden jene
Marktgemeinden ausgewahlt, die dem Bahnhof am nachsten sind. Damit soll die Frage
beantwortet  werden, ob der  Verkehrsinfrastrukturausbau als Treiber  flr

Wohnsiedlungsentwicklung in der Region Tullnerfeld gilt.

Im ersten Unterkapitel von Kapitel finf werden die sudwestlich vom Bahnhof Tullnerfeld
gelegene Marktgemeinde Michelhausen und die suddstlich gelegene Marktgemeinde
Judenau-Baumgarten, sowie die Markigemeinde Langenrohr, welche nérdlich vom Bahnhof
Tullnerfeld angesiedelt ist, abgebildet und auf bestimmte Parameter, die eine Veranderung der
Wohnsiedlungsentwicklung beschreiben, untersucht und diskutiert. Dazu werden Daten vor
der Inbetriebnahme der Strecke und des Bahnhofs herangezogen, sowie Daten, nachdem

diese in Betrieb gegangen sind.

Aufbauend auf dem ersten Unterkapitel des Kapitel flnf, sollen im zweiten Teil mittels
qualitativen Interviews mit ausgewahlten Expert:innen der Marktgemeinden Michelhausen,
Langenrohr und Judenau-Baumgarten vertiefend Informationen Uber die raumlichen

Veranderungen hinsichtlich der Wohnsiedlungsentwicklung in den Marktgemeinden

3
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herausgearbeitet werden, welche sich im ersten Unterkapitel von Kapitel flnf nicht oder nur

eingeschrankt ermitteln lassen.

Das Kapitel sechs beinhaltet neben der Zusammenfassung der wesentlichen Erkenntnisse
auch die Beantwortung der Forschungsfrage. Zusatzlich werden Handlungsempfehlungen
ausgesprochen, die auf kinftige Planungsvorhaben dieser Art Gbertragen werden kdnnen,
formuliert. Abschlielend werden Vorschlage, in welchen Themenbereichen zukunftige

Arbeiten an die vorliegende Arbeit anschlieRen kdnnen, erganzt.



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfugbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

Q Sibliothek,
Your knowledge hub

2. Wohnen, Wohnstandortwahl und der Einfluss des
schienengebundenen Hochgeschwindigkeitsverkehr auf die
Wohnsiedlungsentwicklung

Das Kapitel zwei beschreibt grundlegende Aspekte und Funktionen des Wohnens sowie
Faktoren, welche die Wohnstandortwahl von Menschen beeinflussen kdénnen. Zusatzlich
werden aus der Fachliteratur beschriebene Raumwirksamkeiten des schienengebundenen
Hochgeschwindigkeitsverkehr auf die Wohnsiedlungsentwicklung als Thema dargestellt.
Hauptaugenmerk wird hierbei auf die Veranderung der Raum- und Siedlungsstruktur sowie
auf die Veranderung der Verkehrsstruktur und der Erreichbarkeiten durch eine Anbindung an
das hochrangige Schienennetz gelegt. Am Beispiel des japanischen Shinkansen-
Hochgeschwindigkeitssystem soll gezeigt werden, dass Hochleistungsstrecken in einem
langeren Betrachtungszeitraum raumliche Auswirkungen in Regionen haben konnen.
AuRerdem soll am Beispiel der ICE-Bahnhofe Montabaur und Limburg hervorgehoben werden,
dass Bahnhofe entlang einer Hochleistungsstrecke mogliche Impulse fir die

Wohnstandortwahl von Menschen sein konnen.

2.1. Funktion des Wohnens

Obwohl die Sicht auf das Wohnen aulerst vielfaltig ist und aus unterschiedlichen Blickwinkeln
betrachtet werden kann, zahlt das Wohnen zu den elementaren BedUlrfnissen des Menschen.
Werden unterschiedliche Aspekte des Wohnens untersucht, so ist zu erkennen, dass WWohnen
verschiedene Funktionen aufweist und einem standigen Wandel unterworfen ist. Die
Wohnsituation verandert sich, abhangig von den menschlichen Grundbedirfnissen, in

unterschiedlichen Lebenslagen (Hannemann 2014, 36).

Otto Bollnow, ein deutscher Philosoph und Padagoge, bezeichnet Wohnen als ,an einem
bestimmten Ort zu Hause zu sein, in ihm verwurzelt sein und an ihn hingehéren (Bollnow
1984, 125). Dieser Definition ahnlich, betont auch die Soziologin Christina Hannemann in ihrer
Definition von Wohnen, dass Wohnen immer in Verbindung mit einem Ort steht. Wohnen steht
fur einen Ort, an dem der Mensch zufrieden ist, sich aufhalt, verweilt und seinen Wohnsitz hat
(Hannemann 2018, 2918). Auch fur den Philosophen Martin Heidegger bedeutet Wohnen,
»Sich in Frieden an einem geschiitzten Ort aufhalten“ (Heidegger 1951, 145ff.; zitiert in Grutter
2021, 18).

Fir einen Haushalt stellt eine Wohnung den Lebensmittelpunkt, einen Ort der Kommunikation
und der Selbstdarstellung dar. Im Wohnen zeigt sich der soziale Status (Hannemann 2014,
37). Auch die eigene Identitat wird in gewisser Weise durch das Wohnen gepragt, indem vor
allem die Art und Weise sowie der Ort des Wohnens eine besondere Rolle spielen. Wohnen

bedeutet auch einen gewissen Grad an Rickzug und Sicherheit. Ein Zuhause hat fir jede:n
5
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Einzelne:n eine besondere Bedeutung und dient auch dem Schutz der Privatsphare.
Psychologisch gesehen schafft das Wohnen eine gewisse existenzielle Sicherheit und ist mit
Emotionen verbunden (O’Mahony 2013, 156ff.).

Das Wohnen beeinflusst auch das Mobilitatsverhalten und den Mobilitdtsbedarf der Menschen.
Ein Groldteil der Wege, die ein Mensch taglich zurtcklegt, beginnen und enden am Wohnort
(BMK 0.J.). Dazu zahlen rund 80% der Wege (VCO 2020, 8). Durch die Mobilitat wird eine
Teilnahme am wirtschaftlichen und sozialen Leben ermoglicht. Dazu zahlen beispielsweise
der Weg zur Arbeit, zum Einkaufen oder der Schulbesuch (BMK o.J.). Fur die
Wohnbevdlkerung ist daher die Ausstattung am Wohnort mit Mobilitdtsangeboten von grol3er
Bedeutung. Das Mobilitatsverhalten kann auch durch eine gute Umfeldqualitat, wie
beispielsweise dichte Intervalle im offentlichen Verkehr, zu Verhaltensanderungen der
Menschen fiihren (VCO 2020, 9).

2.2. Faktoren der Wohnstandortwahl
Laut Bhat und Guo (2004, 157) wird die Wohnstandortwahl des Menschen mit einem

mehrdimensionalen Entscheidungsprozess gleichgesetzt. Dieser Prozess schlielt eine
Vielzahl an Faktoren mit ein. Im Folgenden wird aus der Sicht verschiedener Autoren eine

Auswahl an Faktoren, welche die Wahl des Wohnstandorts beeinflussen kbnnen, prasentiert:

Belart (2011, 7) betont, dass die Wohnstandortwahl wesentlich von den gegebenen
Eigenschaften des zuklnftigen Haushaltes bestimmt wird. Dazu zdhlen neben der Anzahl der
Haushaltsmitglieder und deren Altersstruktur auch deren sozio6konomische Merkmale wie der
Ausbildungsgrad, das verfiigbare Einkommen sowie die Verflgbarkeit von eigenen
Mobilitatsmoglichkeiten. Menschliche Bedurfnisse und das Verhalten eines Haushaltes
variieren im Laufe des Lebens und sind einem standigen Wandel unterworfen. Je nach

Lebensform, Familienstand, Ausbildungsgrad und Beruf verandern sich diese.

Walker und Li (2007, 77ff.) sowie Bhat und Guo (2004, 147ff.) verweisen darauf, dass das
Einkommen eine zunehmend wichtige Rolle im Entscheidungsprozess der Wohnstandortwahl
einnimmt. Das Einkommen bestimmt wie viel Wohnraum in welcher Qualitat sich ein Haushalt
leisten kann und ist ausschlaggebend flr die mdgliche GréRe der Wohnung sowie fir den
daflir zu zahlenden Preis (Belart 2011, 7). Der zu zahlende Preis einer Wohnung definiert sich
unter anderem aus der Lagequalitat. Fir Wohnungen, die gut an den Verkehr angebunden
sind, ist ein deutlich hdherer Preis zu zahlen als flir jene, die an weniger gut erreichbaren
Standorten situiert sind. So flhren beispielsweise der Ausbau von Bahnstrecken und/oder

Fahrplanverdichtungen zu markanten Preissteigerungen (Strohm 2019).

Weitere Parameter, welche mallgebend fiir die Wahl des Wohnstandorts sind, sind die
Eigenschaften der unmittelbaren Umgebung, die Lage. Dazu zahlen beispielsweise die
6
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Aussicht, Larmquellen oder vorhandene Dichten (Einwohnerdichte, Freiraumdichte, etc.). Wie
jedoch die Eigenschaften des Wohnstandorts oder die Umgebung der Wohnung vom
Menschen eingeschatzt werden, unterliegt immer der subjektiven Wahrnehmung (Belart 2011,
8).

Auch die An- oder Abwesenheit von Kindern im Haushalt spielt eine wichtige Rolle im
Entscheidungsprozess der Wohnstandortwahl. Kim et al. (2005, 458) verweisen darauf, dass
Haushalte mit Kindern in unmittelbarer Nahe zu Freiflachen zu finden sind. Bevorzugt werden
Einfamilienhduser beziehungsweise Quartiere mit anderen Kindern und grof3zlgigen
Grinflachen (Lee, Waddell 2010, 597). Im Gegensatz dazu entscheiden sich jene
Haushaltstypen, die keine Kinder haben, flir Wohnorte, die fir Arbeitsplatz oder

Unterhaltungszentren gut zugéanglich sind (Kim et al. 2005, 458).

Ein Entschluss fiir einen bestimmten Wohnstandort fallt laut Belart (2011, 8f.) auch immer in
Abhangigkeit von der rdumlichen Nahe zu Einrichtungen fur das alltagliche Leben. Somit
zahlen die Erreichbarkeit dieser Einrichtungen sowie die daflr (oftmals) notwendige
Verflgbarkeit an offentlichen Verkehrsmitteln zu weiteren wichtigen Einflussgroflen der
Wohnstandortwahl. Birgle (2006, 3ff.) verweist darauf, dass sich vor allem Haushalte ohne
Auto in unmittelbarer Nahe zum Wohnstandort einen Zugang zum Offentlichen Verkehr
winschen. Festzustellen ist, dass die Erreichbarkeit als Einflussfaktor der Wohnstandortwahl
stark von den Mobilitdtsmdglichkeiten jedes Einzelnen und den generellen Mdglichkeiten der
Mobilitdat abhangt. Die zurlckgelegte Wegstrecke unterliegt demnach auch subjektiven

(Aufwands-)Empfindungen.

2.3. Raumwirksamkeiten des schienengebundenen Hochgeschwindigkeitsverkehr
2.3.1. Forschungsproblematik
Klaus Schliebe (1983, 216) betont, dass Veranderungen der Raumstruktur durch die

Errichtung einer schienengebundenen Hochgeschwindigkeitsstrecke erst langfristig zu

erkennen sind:

~Raumstrukturelle Effekte [des schienengebundenen Hochgeschwindigkeitsverkehr, Anm.]
treten weniger als ein spektakuléres Ereignis [...] ein, [...], sondern sind vielmehr als in kleinen

Schritten dosierte Ereignisse zu sehen” (Schliebe 1983, 216).

Ein eindeutiger Nachweis Uber Zusammenhange der Ursache-Wirkung zwischen der
Errichtung einer Hochgeschwindigkeitsstrecke und Anderungen in der Raumstruktur wird
durch eine Vielzahl an raumbedeutsamen Einflussfaktoren erschwert. Es benétigt einen
langen Beobachtungszeitraum, um Raumwirksamkeiten aufdecken zu kénnen (Hoffmann
1985, 398).
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In diesem Zeitraum Uberlagern sich eine Vielzahl von Impulsen aus unterschiedlichen
Maflinahmen mit Raumbedeutsamkeit. Eine Isolierung einzelner Wirkungskrafte sowie deren
Intensitat ist dadurch nicht einfach. Vor allem in den Verdichtungskernen verlieren sich
Wirkungsimpulse in der Vielzahl Ubriger Raumstrukturdeterminanten, im Gegensatz zu den
Verdichtungskerne, wo Raumwirksamkeiten des Hochgeschwindigkeitsverkehr besser
nachzuvollziehen sind (Hoffmann 1985, 398f.).

Obwohl Auswirkungen von Hochgeschwindigkeitsstrecken in der Praxis nur schwer
nachzuweisen sind und einen dulerst langen Betrachtungszeitraum fordern, herrscht in der
Fachliteratur weitgehend Einigkeit darlber, dass der Hochgeschwindigkeitsverkehr sowohl die
Raum- und Siedlungsstruktur als auch die Verkehrsstruktur und den damit verbundenen
Faktor Erreichbarkeit beeinflusst. Inwiefern jedoch direkte Einflisse auf den Wohnraum der
Menschen und der damit verbundenen Wohnsiedlungsentwicklung zu erkennen sind, ist

aufgrund fehlender wissenschaftlicher Literatur nicht nachzulesen.

Im Folgenden werden raumliche Wirkmuster des schienengebundenen
Hochgeschwindigkeitsverkehrs beschrieben. Es ist anzunehmen, dass das Wohnen und der
damit verbundene Wohnraum oft nicht auf direkte, sondern auf indirekte Weise, auf zweiter

Ebene, beeinflusst wird.

2.3.2. Veranderung der Raum- und Siedlungsstruktur
2.3.21. Raumschrumpfung

Die Erweiterung und Verbesserung der Infrastruktur im schienengebundenen
Hochgeschwindigkeitsverkehr hat zu einer enormen Beschleunigung der Raumuberwindung
gefuhrt (Schmitz 1993, 857) und die Durchgangswiderstande des Raumes reduziert, das heif3t,
den Raum ,durchldssiger® gemacht (Henckel 1997, 265). Durch die beschleunigte
Raumuberwindung ist die Reisezeit verkirzt und fuhrt zu einer Veranderung der
Raumwahrnehmung. Der Raum scheint zu ,schrumpfen®, das heif3t, die Zeitdistanz zwischen
den Orten wird reduziert und ein naheres Zusammenriicken der Orte, zeitlich gesehen, ist die
Folge (Henckel 1997, 264).

Es ist zu vermuten, dass eine schnelle Raumuiberwindung, welche durch den
Hochgeschwindigkeitsverkehr induziert wird, vor allem fiir die Gruppe der Pendler:innen einen
enormen Vorteil darstellt. Erwerbstatige sowie Schuler:innen und Studierende profitieren von
einer rapiden Anbindung des Wohnraumes zur Arbeits- und Ausbildungsstatte und wieder
retour. Eine rasche Erreichbarkeit dieser Raume stellt flir die Gruppe einen besonders

wichtigen Faktor fur die Wohnstandortwahl dar.

Spiekermann und Wegener (2022) zeigen schematisch, wie sich das Raum-Zeit Geflige durch

die Beschleunigung der Geschwindigkeit im Transportwesen verandert (siehe Abbildung 1).
8
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Gezeigt wird das Beispiel einer ,Raumschrumpfung“ am Ausbau des europaischen
Eisenbahnnetzes zwischen 1993 und 2020 im Vergleich zur Basiskarte (konstante
Geschwindigkeit von 60km/h).
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Abbildung 1: Zeitkarten - "Schrumpfung" des Raumes durch Erhéhung der Geschwindigkeit im
Schienenverkehr (Quelle: Spiekermann, Wegener 2022)
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2.3.2.2. Ausdehnung der Ballungsraume

Die Raum-Zeit-Kompression als Folge der Beschleunigung der Geschwindigkeit im
schienengebundenen Hochgeschwindigkeitsverkehr fuhrt zu einer Ausdehnung der
Aktionsradien der Menschen, da mit gleichem Budget an Zeit groRere Distanzen zurlickgelegt
werden kénnen. Gleichzeitig fuhrt sie zu einer Ausweitung der Einzugsbereiche der Raume,

die an den Hochgeschwindigkeitsverkehr angebunden sind (Henckel 1997, 264f.).

Schmitz (1993, 858) betont, dass durch die beschleunigte Geschwindigkeit Orte und Regionen
naher zusammenrtcken und eine ,bisher nicht bekannte Beweglichkeit erfahren® (Schmitz
1993, 858). Das gesamte Raumnutzungsgeflige verandert sich (Schmitz 1993, 858) und
Siedlungsentwicklung wird in Bewegung gesetzt (Henckel 1997, 264f.). Vor allem
Lebensbereiche zum Wohnen oder Nutzungen mit gewerblicher Funktion im Umfeld von
Haltestellen des Hochgeschwindigkeitsverkehrs weiten sich bis in die Peripherie aus, wo die
Lebensqualitdt héher und die Bodenpreise glnstiger sind. Durch die Anbindung an das
hochrangige Schienennetz sind Ballungszentren nach wie vor schnell erreichbar (Stiens 1992,
300).

Angrenzend an Haltestellen des schienengebundenen Hochgeschwindigkeitsverkehrs
konzentriert sich Siedlungsentwicklung nicht wie bei Autobahnen linear, sondern im Bereich/im
nahen Umfeld des Bahnhofs (Schitz 1996, 108f.). Abbildung 2 zeigt schematische
Mdglichkeiten der Siedlungsentwicklung bei einem Hochgeschwindigkeitsverkehr in

Abhangigkeit der unterschiedlichen Ausgestaltung der komplementaren Verkehrsmittel.

Schutz (1996, 108f.) zeigt, dass Siedlungsentwicklung im Bereich des Bahnhofs umso
disperser verlauft, je groRBer die Bedeutung des motorisierten Individualverkehrs als
komplementares Verkehrsmittel ist. Zu erkennen ist, dass Siedlungsentwicklung umso
kompakter und nachhaltiger verlauft, je besser der Hochgeschwindigkeitsverkehr mit dem/in

den offentlichen Nah- und Regionalverkehr verknipft und eingebunden ist.

Aus den Recherchen lasst sich ableiten, dass sich Menschen nicht zwingend in Stadten
ansiedeln missen, wenn beispielsweise die Arbeitsstatte schnell erreicht werden soll. Durch
eine Anbindung an den Hochgeschwindigkeitsverkehr und eine damit verbundene schnelle
Erreichbarkeit haben Menschen die Mdglichkeit, in der Stadt zu arbeiten aber nicht dort zu
wohnen, da der Arbeitsplatz dennoch in kurzer Zeit erreicht werden kann.

Wohnsiedlungsentwicklung wird dadurch im landlichen Raum induziert.

10
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1. ohne Verknipfung und Férderung schienengebundener Nah- und
Regionalverkehrsmittel

"Siedlungsbrei"

geringe Dichte
hoher Flidchenverbrauch

starkes Zentrum

HGV-Strecke
(Tagespendlerdistanz)

2. mit Verknipfung und Férderung schienengebundener Nah- und

Regionalverkehrsmittel aber ohne Einddmmung der privaten Pkw-Nutzung (hohes
P+R-Angebot)

Siedlungsstruktur

mittlere Dichte
mittlerer Flachenverbrauch

R S T .
ﬁ schwach palyzentrische

starkes Zentrum

HGV-Strecke (Wohnstandort) &
(Tagespendlerdistanz)

3.  mit Verknlipfung und Férderung schienengebundener Nah- und
Regionalverkehrsmittel und mit Dampfung der privaten Pkw-Nutzung

polyzentrische
Siedlungsstruktur

hohe Dichte
geringer Féchenverbrauch

starkes Zentrum

HGV-Strecke (Wohnstal
(Tagespendlerdistanz)

. schienengebundenes Komplementérverkehrsmittel

HGV-Halt

—l
el Pyw als Komplemetérverkehrsmittel
O Halt eines schienengebundenen Komplementarverkehrsmittels

Abbildung 2: Potenzielle Siedlungsstruktureffekte von Wohnstandorten durch

schienengebundenen Hochgeschwindigkeitsverkehr (Quelle: Schitz 1996, 108f.)
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2.3.2.3. Impulse fiir die Regionalentwicklung

Zu den positiven Effekten des schienengebundenen Hochgeschwindigkeitsverkehrs, bezogen
auf die wirtschaftliche Entwicklung von Unternehmen, zdhlen vor allem eine allgemeine
Belebung der wirtschaftlichen Aktivitaten, eine einfachere Informationsbeschaffung und eine
verbesserte Mdglichkeit der Kommunikation (Hoffmann 1985, 392). Schienengebundene
Hochgeschwindigkeitsstrecken kénnen wirtschaftliche Impulse setzen. Gewinne erzielen vor
allem grolke Metropolen, die durch die beschleunigte Geschwindigkeit naher
zusammenricken und einige Stadte, welche durch den Anschluss an Haltestellen des
Hochgeschwindigkeitsverkehrs und die daraus folgenden verkirzten Fahrzeiten erst in den

Einzugsbereich groer Metropolen gelangen (Hollbach-Grémig 1997, 135).

Hoffmann (1985, 391f.) betont, dass flr den tertidren Sektor, dessen Anspriche an das
Verkehrsleistungsangebot sich auf den Personenverkehr richtet, eine Anbindung an das
hochrangige  Schienennetz  die  groRte Bedeutung hat: Durch  verbesserte
Erreichbarkeitsverhaltnisse werden die Mdglichkeiten der persdnlichen
Informationsubermittlung erleichtert. Sowohl die Face-to-Face-Kommunikation zum:zur
Kunden:Kundin als auch zum:zur Lieferanten:Lieferantin nimmt hier einen hohen Stellenwert
ein. FUr Handelsbetriebe hingegen kdnnen sich verbesserte Erreichbarkeitsverhaltnisse zum

Teil auch unglnstig durch eine Verscharfung des Wettbewerbs auswirken.

Billardon (1991, 29) beschreibt, dass der Hochgeschwindigkeitsverkehr Verlagerungen
gewerblicher Funktionen beglnstigt. Gewerbe von Ballungszentren beziehungsweise aus
dem naheren Umfeld dieser werden an nachstgelegene Bahnhdfe/Haltestellen des
schienengebundenen Hochgeschwindigkeitsverkehr situiert, wo die Bodenpreise geringer als

in den Zentren sind. Die Erreichbarkeit ist annahernd gleich.

Durch eine schnelle und leistungsfahige Verkehrsanbindung, welche durch den
Hochgeschwindigkeitsverkehr ermoglicht wird, werden Unternehmen zwar verbesserte
Erreichbarkeitsverhaltnisse geboten, dennoch sind eine gut ausgebaute Verkehrsinfrastruktur
zwar notwendig aber nicht hinreichend, um die Standortwahlentscheidungen von
Unternehmen zu beeinflussen (Giffel, Steinke 1998, 181).

Es ist anzunehmen, dass sich wegen einer hochrangigen Schienenanbindung und einer damit
verbundenen besseren und schnelleren Erreichbarkeit Unternehmensstandorte aus den
Ballungsraumen hinaus in das nahegelegene, landlichere Umfeld verlagern. Landliche
Regionen verzeichnen dadurch wirtschaftliche Aufschwiinge. Ein Angebot an Arbeitsplatzen
im landlichen Raum wird den Bewohner:innen geboten. Gleichzeitig wird auf indirekter Ebene
Wohnsiedlungsentwicklung ausgeldst, da sich Menschen im nahen Umfeld der Arbeitsstatte

ansiedeln.
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2.3.2.4. Beeinflussung der Zentralitatsstruktur

Orte, die an das Hochgeschwindigkeitsnetz angeschlossen sind, erfahren durch veranderte
Erreichbarkeitsverhaltnisse eine Verbesserung ihrer zentralen Lage wund eine
Imageaufwertung. Dadurch werden die Zentren in ihrer funktionalen Bedeutung gegenuber
jenen Zentren, die nicht an den hochrangigen Schienenverkehr angebunden sind, gestarkt
(Hofmann 1983, 262). Die nicht angebundenen Orte hingegen missen eine raumliche
Einschrankung ihrer Versorgungsbereiche und den Verlust von Teilfunktionen an den
angebundenen Ort, hinnehmen (Hoffmann 1985, 347).

Befindet sich in erreichbarer Distanz ein gleichrangiger/hdherrangiger zentraler Ort, welcher
ebenfalls an das Hochgeschwindigkeitsnetz angebunden ist, so kann sich das negativ fir den
,<anderen“ angebundenen Ort auswirken. Es kann ebenfalls zu Verlagerungen von Funktionen
auf das besser ausgestattete/starkere Zentrum kommen. Es entsteht eine
Konkurrenzsituation. Das starkere Zentrum gewinnt an Funktionen und Madglichkeiten,
wahrend das schwachere auf den Status einer ,Schlafstadt® herabféllt und an Bedeutung
verliert (Hoffmann 1983, 262).

Durch den Bau einer Hochgeschwindigkeitsstrecke, welche meist eine Imageaufwertung eines
Ortes zur Folge hat (Hofmann 1983, 262), wird auch der Immobilienmarkt angekurbelt.
Immobilienpreise steigen teilweise bereits in der Planungsphase, bevor Uberhaupt mit dem
Bau eines Bahnhofs oder einer Strecke begonnen wird. Der Preissteigerungseffekt auf
Grundstiicke im nahen Umfeld des Bahnhofs kann zuséatzlich verstarkt werden, indem
beispielsweise in einem bestehenden Viertel eine Renovierungs- oder Sanierungsmallnahme
durchgefuhrt wird oder gar ein ganzes Viertel durch eine Errichtung eines neuen Biro- oder
Geschéftsviertels auf Flachen, die durch den Verkehrsinfrastrukturausbaus frei werden,

aufgewertet wird (Europaische Kommission 2009, 136).

Aus den Recherchen lasst sich ableiten, dass vorrangig jener Raum zum Wohnen genutzt
wird, der dem Menschen ein attraktives und abwechslungsreiches Angebot zur Verfugung
stellt. Dazu zahlen neben einer Anbindung an den 6ffentlichen Verkehr auch die Ausstattung
verschiedener Infrastrukturbereiche. Dadurch erhéht sich auch der Immobilienpreis gegentber
jenen Raumen, deren Angebot fir Wohnsiedlungsentwicklung nicht reizvoll genug ist. Eine
gute Verkehrsanbindung treibt durch starke Zuziige die Nachfrage nach oben, wodurch auch
die Preise steigen. Ab welchem Zeitpunkt jedoch eine Obergrenze der Immobilienpreise

erreicht ist, l1asst sich aus der Fachliteratur nicht ableiten.

Die Abbildung 3 zeigt schematisch vier Varianten méglicher Uberlagerungen zentraldrtlicher

Funktionsbereiche durch die Einrichtung von Hochgeschwindigkeitsstrecken:
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l. Grundform: Bei einer vdllig gleichmdBigen Verteilung gleichrangiger Zentren mit
einer ebenso idealtypischen Gleichverteilung der verkehrsmdBigen ErschlieBung des
Hinterlandes kommt es zur Herausbildung gleich groBer zentraldrtlicher Verflech-
tungsbereiche mit einem Radius, der jeweils etwa der Hdlfte des Haltepunktabstan-
des entspricht.

2. Realform: Der Realitdt ndher kommt i.d.R. eine hierarchische Abstufung der Zen-
tren und eine stdrker auf das iibergeordnete Zentrum gerichtete Verkehrsinfrastruk-
tur zur FldchenerschlieBung. Dem BedeutungsiiberschuB8 entsprechend dehnt sich der
Funktionsbereich des iibergeordneten Zentrums nun bis weit in das Hinterland aus
(z.B. Hiroshima).

3. Richtungsabhédngige Form: Weist die Verkehrsspannung z.B. durch die Ndhe eines
Oberzentrums eine sehr starke Richtungsabhdngigkeit auf, so reichen die Verflech-
tungsbereiche jeweils entlang der 1in diese Richtung filhrenden Verkehrsachsen we-
sentlich weiter in das Hinterland als entlang der gegenldufig zu den Knotenpunkten
filhrenden Verkehrsachsen zur FldchenerschlieBung (z.B. Mihara).

4, Sonderform bei konkurrierenden Zentren: Stehen die EinfluBbereiche zweier Zen-
tren aufgrund ihrer rdumlichen N#he in einer konkurrierenden Beziehung zueinander,
dann setzt sich das hoherwertige Zentrum deutlicher durch und dehnt seinen Funk-
tionsbereich zulasten des untergeordneten Zentrums aus, das in der zentraldrtli-
chen Hierarchie durch den Abzug iibergeordneter Teilfunktionen zuriickgestuft wird
(z.B. Okayama, Kurashiki).

Abbildung 3: Maogliche Uberlagerungen zentraldrtlicher Funktionsbereiche durch
Hochgeschwindigkeitsstrecken (Quelle: Hoffmann 1985, 352)

2.3.3. Veranderung der Verkehrsstruktur und der Erreichbarkeit
2.3.3.1. Verbesserung des intermodalen Verkehrs

Verfugt ein Ort/eine Region Uber einen Anschluss an den Hochgeschwindigkeitsverkehr, so
kann die Intermodalitdt vor allem mit dem offentlichen Personennahverkehr (OPNV)

verbessert werden:

Der offentliche Personennahverkehr zahlt fir Bewohner:innen in Ballungszentren zu einem
unverzichtbaren Bestandteil der taglichen Mobilitat. Auch fir Bewohner:innen im landlichen
Raum zahlt dieser zu einem wichtigen Indikator. Die Qualitat der Anbindung an den OPNV
beeinflusst Entscheidungen Uber die Wahl des Arbeitsplatzes und Wohnortes (BMVI 2022).
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Daraus lasst sich ableiten, dass, je besser ein Ort/eine Region an den OPNV angebunden ist,
desto eher siedeln sich Menschen an und Wohnsiedlungsentwicklung wird ausgelost. Es ist
davon auszugehen, dass mit einer Verbesserung der Intermodalitdt mit dem 6ffentlichen
Personennahverkehr, die Benutzung des Kfz als komplementares Verkehrsmittel reduziert
werden kann. Dies wirde bereits mit sicheren Abstellmoglichkeiten flr Fahrrader/E-Scooter
oder einem direkten Umstieg in ein anderes offentliches Nahverkehrsmittel (z.B.: Autobus)
gelingen. Die Verbindungsqualitat sowie der Komfort dessen spielen dabei eine wichtige Rolle
(BMVI 2022). Durch einen verbesserten Zugang zu Umsteigemoglichkeiten kann eine
verbesserte Erreichbarkeit einer ganzen Region gelingen. Auch ist davon auszugehen, dass
Siedlungsentwicklung durch einen verbesserten intermodalen Verkehr beeinflusst werden
kann: Durch die Mdglichkeit des Kombinierens verschiedener Verkehrsmittel (Fahrrad, Bus,
Bahn, etc.) konnen sich Wohnorte, aber auch Bereiche mit gewerblicher Nutzung weit in die
Peripherie verlagern. Siedlungsentwicklung kann durch intermodalen Verkehr in eine
kompaktere und nachhaltigere Richtung gesteuert werden. Die Region gewinnt dadurch als

potenzieller Wohnraum an Attraktivitat.

2.3.3.2. Veranderung der Nachfrage im Verkehr

Die Raumwirkungen des Hochgeschwindigkeitsverkehrs sind insbesondere am
Verkehrsmarkt zu spuren: Der Hochgeschwindigkeitsverkehr bewirkt durch neu induzierten
Verkehr' eine Nachfragesteigerung (Induktionseffekt), das heilt, eine neue Nachfrage sowohl
auf der Schnellfahrstrecke selbst als auch auf komplementaren Verkehrswegen wird
geschaffen. Der neu induzierte Verkehr ist im Wesentlichen das Ergebnis aus dem
verbesserten Angebot und der Verlagerung der Verkehrsleistung. Das heil3t, die Nachfrage
von anderen Verkehrstragern wird auf die Schiene gelenkt (Substitutionseffekt). Weiters fuhrt
der Hochgeschwindigkeitsverkehr nicht nur auf Zubringerstrecken, sondern auch im Bereich
der komplementaren Verkehrsmittel zu einem Anstieg der Nachfrage. Dies gilt fir den
offentlichen Nah- und Individualverkehr (Giffel, Steinke 1998, 174f.).

Der Hochgeschwindigkeitsverkehr erzielt einen deutlich geringeren Substitutionseffekt
(Verlagerung des Verkehrs auf die Schienenschnellfahrstrecke), wenn der Quell- und Zielort
nicht im direkten Einzugsbereich der Haltepunkte liegen beziehungsweise wenn keine
Kombination verschiedener Verkehrstrager moglich ist. Der Zeitvorsprung, welcher im
Normalfall durch den Hochgeschwindigkeitsverkehr erzielt wird, geht aufgrund von zu langen
Vor- und Nachlaufen und/oder Umsteigebeziehungen verloren. Reisende bevorzugen in
diesen Fallen fur Reisen von und nach Zielen in die Peripherie den Pkw, der ,nach der
Reisezeit das glinstigere Verkehrsmittel bleibt* (Giffel, Steinke 1998, 174ff.).

1 Ein induzierter Verkehr ist ein Neuverkehr/zusatzlicher Verkehr, der auf den Ausbau der Verkehrswege
und sonstigen Verbesserungen des Verkehrsangebotes zurlickzufihren ist (Spektrum.de 0.J.).
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2.3.3.3. Veranderung im StraBenverkehr

Im Strallenverkehr beeinflusst der Hochgeschwindigkeitsverkehr hauptsachlich jene Raume,
die im direkten Haltepunktbereich angesiedelt sind. In diesen Raumen sind Mallnahmen zur
Anbindung an den o&ffentlichen Personennahverkehr und Individualverkehr notwendig. Dies
koénnte durch den Bau von Parkplatzen fur Pkw sowie von Busbahnhdfen ermdglicht werden.
Jedoch gilt: Je gréRer das verfugbare Angebot an Stellplatzen flr den motorisierten
Individualverkehr ist, desto wahrscheinlicher wird das Kfz als komplementares Verkehrsmittel
herangezogen. Auch die Wahrscheinlichkeit einer Zersiedelung ist grofier (Giffel, Steinke
1998, 178).

Als wesentliche Voraussetzung fir Nachfragezuwachs im Schienenverkehr zahlt jene
Reisegeschwindigkeit, die die Geschwindigkeit des Straflenverkehrs deutlich Ubertrifft. Je
starker die Reisegeschwindigkeit des Schienenverkehrs der des Strallenverkehrs Uberlegen
ist, desto haufiger entscheiden sich Personen fir die Bahn anstatt des Kfz als
Fortbewegungsmittel (Hoffmann 1983, 254f.).

2.4.Beispiele fur Raumwirksamkeiten des schienengebundenen
Hochgeschwindigkeitsverkehr

Wie Hoffmann (1985, 398) und Schliebe (1983, 216) betonen, unterliegen raumstrukturelle
Effekte des schienengebundenen Hochgeschwindigkeitsverkehrs  einem  langen

Beobachtungszeitrum bis erste raumliche Auswirkungen wirklich zu erkennen sind.

Hier soll versucht werden, die aus Kapitel 2.3.2. beschriebenen Raumwirksamkeiten des
schienengebundenen Hochgeschwindigkeitsverkehrs, welche auf Basis von Fachliteratur
formuliert wurden, anhand konkreter Raumbeispiele zu verdeutlichen. Dazu wird zum einen
das japanische Hochgeschwindigkeitssystem (Shinkansen) betrachtet, welches bereits seit
mehreren Jahrzehnten in Betrieb (1964) ist, wodurch am ehesten die Chance besteht, etwaige
raumliche Veranderungen speziell im Bereich des Wohnens in den japanischen Regionen
feststellen zu kénnen. Zum anderen soll durch eine Betrachtung der Bahnhéfe Montabaur und
Limburg entlang der ICE-Hochgeschwindigkeitsstrecke KdIn-Rhein/Main gezeigt werden, dass
Systemhalte entlang einer Hochgeschwindigkeitsstrecke maogliche Impulssetzer fir die
Wohnstandortwahl von Menschen sind und Wohnsiedlungsentwicklung dadurch ausgeldst

wird.
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2.4.1. Raumstruktureffekte am Beispiel des japanischen Shinkansen-System
241.1. Beeinflussung der Zentralitatsstruktur

Eine Verschiebung der zentralortlichen Hierarchiestruktur durch die Einfuhrung der
Shinkansen-Hochgeschwindigkeitsziige zeigt Hoffmann (1985, 348) am Beispiel der
Grofdstadt Nagoya: Nagoya galt bis zur  Errichtung der  Shinkansen-
Hochgeschwindigkeitsstrecken neben Tokio und Osaka als gleichrangiges Zentrum. Mit dem
Bau der Shinkansen rickte das damals gleichrangige Zentrum in den unmittelbaren
Einflussbereich von Tokio und Osaka, was zu einer Verlagerung zahlreicher zentraldrtlicher
Funktionen Nagoyas fuhrte. Tokio und Osaka hingegen profitierten durch den Besitz der
Agglomerationsvorteile und wurden durch den Bau des Shinkansen-
Hochgeschwindigkeitssystems deutlich gestarkt, wahrend Nagoya in gewisser Weise
hierarchisch zurtickgestuft wurde. Eine ablehnende Haltung der Einwohner:innen Nagoyas

gegenlber den Shinkansen war bemerkbar.

Auch bei den benachbarten Mittelzentren Mishima (angebunden an Shinkansen) und Numazu
(nicht angebunden an Shinkansen) konnte anhand der Betrachtung der Zuwachsraten von
Bevdlkerung und Erwerbstatigen eine Verschiebung der hierarchischen Strukturen festgestellt
werden. Hoffmann (1985, 347) zeigt, dass durch Errichtung und Inbetriebnahme der
Shinkansen-Hochgeschwindigkeitsstrecken das nicht an den Hochgeschwindigkeitsverkehr
angebundene Zentrum Numazu eine rdumliche Einschrankung seines Versorgungsbereichs
hinnehmen musste und zentralértliche Teilfunktionen an das angebundene Zentrum verlor.
Die gesamte Entwicklungsdynamik hat sich auf den Shinkansenhaltepunkt verlagert. Jedoch
uberzeugte Numazu vor Inbetriebnahme der Shinkansen mit im Durchschnitt deutlich hdheren

Wachstumsraten der Einwohner- und Erwerbstatigenzahl als Mishima.

Aus den Recherchen lasst sich ableiten, dass ein Ort/eine Region durch den Verlust relevanter
zentraldrtlicher Funktionen sowie wichtiger Infrastrukturbereiche gleichzeitig an Attraktivitat fir
den Menschen verliert. Als Wohnraum werden vermutlich jene Rdume bevorzugt, die ein
abwechslungsreiches und vielfaltiges Angebot an Infrastruktur sowie eine gute Anbindung an

den offentlichen Verkehr im unmittelbaren Umfeld bieten.

2.41.2. Ausdehnung der Ballungsraume

Eine Erweiterung der Aktionsradien der Menschen sowie eine Ausdehnung der
Einzugsbereiche der Ballungszentren ist nach Hoffmann (1985, 349) am Beispiel der Sanyo-
Shinkansenlinie festzustellen: Durch die Inbetriebnahme dieser Hochgeschwindigkeitsstrecke
konnten die Oberzentren Okayama und Hiroshima ihre Einzugsbereiche erheblich ausdehnen.
Auch zentrale Funktionen konnten bis weit in die Peripherie getragen werden. Gleichzeitig

aber wurden die benachbarten Mittelzentren Kurashiki und Himeji deutlich zurickgedrangt. Es
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ist also auch festzustellen, dass eine Anderung der Einzugsgebiete eine gewisse
Imageaufwertung der Oberzentren mit gleichzeitigem Abzug von Funktionen von Mittelzentren

zu Oberzentren folgt.

Japan konnte sich durch die Inbetriebnahme der Shinkansenstrecken auch am Verkehrsmarkt
behaupten: Die Eréffnung des ersten Streckenabschnittes der Shinkansen von Tokio nach
Osaka war sprichwortlich das Sprungbrett flr einen Anstieg in der Gesamtnachfrage im
Schienenverkehr. Mit jeder weiteren Erdffnung eines neuen Streckenabschnittes wurde ein
weiterer Nachfrageanstieg ausgelost. Bereits 1975, 11 Jahre nach der Inbetriebnahme der
ersten Shinkansen, wurden mit der Eréffnung der Abschnitte Osaka — Okayama und Okayama
— Hakata mehr als 24 Mio. Reisende zusatzlich auf den Shinkansenstrecken gezahlt
(Hoffmann 1985, 170f.) Daraus lasst sich ableiten, dass je schneller Ziele erreicht werden
konnen, desto mehr erweitert sich der Aktionsradius der Menschen und desto hoher ist die
Nachfrage. Auf Basis erweiterter Aktionsradien der Menschen ist ebenfalls anzunehmen, dass
auch Orte/Regionen in weiterer Entfernung von Menschen als Wohnraum gewahlt werden, da
dieser aufgrund einer raschen Raumuberwindung durch den Hochgeschwindigkeitsverkehr in

kurzer Zeit erreicht werden kann.

2.4.1.3. Flachennutzungseffekte im Trassen- und Haltepunktbereich

Hoffman (1985, 341) beschreibt, dass im Bereich neuer Haltestellen an den Neubaustrecken
der Shinkansen vor allem in den angebundenen Mittelzentren unmittelbare
siedlungsstrukturelle Effekte wirksam geworden sind. Die Errichtung neuer Bahnhdfe
aulRerhalb der Stadtzentren fuhrte zu einer Aufwertung der Stadtviertel (Schliebe 1983, 225).
Umgesetzt wurde dies durch Neubau- oder Sanierungsmallnahmen. Im direkten
Bahnhofsbereich wurden bevorzugt Einzelhandelseinrichtungen und Verwaltungsgebaude
errichtet (Hoffmann 1985, 341).

Eine gewisse Attraktivitatssteigerung im Bereich der Shinkansenstationen zeigte sich auch an
Preissteigerungen am Grundstiucksmarkt (Yamaoka 1975, 322, zitiert in Hoffmann 1985, 342):
Wenn Shinkansen-Bahnhofe nicht mit dem traditionellen Hauptbahnhof im Stadtzentrum
zusammengelegt wurden, sondern etwas aulerhalb des Zentrums neu angelegt oder mit
bestehenden Vorortbahnhéfen gekoppelt wurden, ware der Effekt der Preissteigerungen am
Grundsticksmarkt besonders stark zu beobachten. So stieg beispielsweise im
Bahnhofsbereich Shin-Kurashiki entlang der Sanyo-Shinkansen nach Bekanntwerden der
Bauplane fir diese Hochgeschwindigkeitsstrecke der Grundstlickspreis innerhalb kurzer Zeit
von 30.000 Yen (210,69€ - Stand 06/2022) auf 200.000 Yen (1404,60€ - Stand 06/2022)
(Nippon System Kaihatsu Kenkyticho 1978, 50, zitiert in Hoffmann 1985, 342).
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Zusammenfassend lasst sich aus den von Hoffmann (1985) beschrieben Raumwirksamkeiten
am Beispiel des japanischen Shinkansen-System ableiten, dass der Bau von
Hochgeschwindigkeitsstrecken ganze Regionen/Stadte/Orte raumlich verandern kann, auch
wenn dies einen langen Betrachtungszeitraum fordert. Neben generellen Zuwachsraten der
Bevolkerung sind vor allem Zuwachse entlang den Shinkansenhaltepunkten zu erkennen.
Shinkansenhaltepunkte verzeichnen eine rasche Zunahme an Siedlungsdichte und eine
raumliche Ausdehnung der Siedlungsflachen. Dass Shinkansenstationen eine gewisse
Attraktivitat aufweisen, zeigen auch deutliche Preissteigerungen am Grundsticksmarkt. All
dies sind Faktoren, die indirekt auf eine verstarkte Wohnsiedlungsentwicklung in den Regionen
rund um die Haltestellen, an denen die Shinkansen verkehren, hindeuten und zeigen, dass

diese Regionen gerne als Wohnraum von Menschen herangezogen werden.

2.4.2. Impulse fiir die Wohnsiedlungsentwicklung am Beispiel der ICE-
Haltebahnhofe Montabaur und Limburg entlang der ICE-
Hochgeschwindigkeitsstrecke Ko6In-Rhein/Main fur

Wohnsiedlungsentwicklung

Nach der Untersuchung Demuths? (2004), ob die ICE-Haltebahnhéfe Montabaur und Limburg
entlang der ICE-Hochgeschwindigkeitsstrecke KéIn-Rhein/Main Impulse far
Wohnstandortwahl und Treiber Wohnsiedlungsentwicklung sind, konnen folgende Aussagen

getroffen werden:

Im Juli 2002 wurde die ICE-Hochgeschwindigkeitsstrecke Koln-Rhein/Main (siehe Abbildung
4) eroffnet und mit ihr die ICE-Haltebahnhofe Limburg an der Lahn und Montabaur im
Westerwald. Die ICE-Hochgeschwindigkeitsstrecke verbindet den Ballungsraum Rhein-Ruhr
und das Rhein-Main-Gebiet und ist Teil des Rheinkorridors, dem starksten Verkehrsstrom
Europas. Als wichtiges Kernstlick im europaischen Hochgeschwindigkeitsnetz hat diese eine
zentrale Stellung. Als entscheidendes Bindeglied in den Nord-Sidd und Ost-West-Relationen

dient die Trasse ausschlief3lich dem Personen-Hochgeschwindigkeitsverkehr.

2 Die Grundlage der Aussagen in Kapitel 2.4.2. bildet eine Diplomarbeit der Universitat Trier
(Deutschland) (Demuth 2004).
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Rhein-Ruhr-Gebiet = |CE-Hochgeschwindigkeitsstrecke (Neubaustrecke)

’% ® |CE-Haltebahnhofe
%

— Altbaustrecke

Koln Hbf Kéln Deutz

(g Flughafen K&in/Bonn —  Gewasser

~e _Siegburg/Bonn

Montabaur

Frankfurt (Main)

Frankfurt (Main)
Flughafen

Rhein-Main-Gebiet

Abbildung 4: Streckenverlauf der ICE - Hochgeschwindigkeitsstrecke KoIn-Rhein/Main inkl. Bahnhofe (Quelle:
nach Werske 0.J.; eigene Uberarbeitung 2022)

Durch den Bau der ICE-Hochgeschwindigkeitsstrecke ruckten der Ballungsraum Rhein-Ruhr
und das Rhein-Main-Gebiet raum-zeitlich naher zusammen. Die ICE-Haltebahnhofe
Montabaur und Limburg konnten sich trotz der Nahe zu den Verdichtungsraumen ihren

landlichen Charakter mit glinstigen Boden- und Mietpreisen bewahren.

Nur einige Monate nach der Inbetriebnahme der ICE-Haltebahnhdfe Montabaur und Limburg
zeigten die Untersuchungen Demuths, dass vor allem die Gruppe der ,ICE-Pendler:innen®
ihren Wohnsitz aufgrund des Anschlusses an das hochrangige Schienennetz und einer damit
verbundenen schnelleren Erreichbarkeit in die Regionen um die ICE-Haltebahnhofe
Montabaur und Limburg verlegte. Zusatzlich zum Rhein-Main-Gebiet, kristallisierten sich auch
benachbarte Ballungsraume als Quellgebiet dieser und auch von kinftigen Zuwander:innen.
Die Siedlungsentwicklung verteilt sich dispers im gesamten Einzugsbereich der ICE-
Haltebahnhofe.

Die durch die Inbetriebnahme der ICE-Hochgeschwindigkeitsstrecke und der ICE-

Haltebahnhofe ausgeldsten Zuwanderungen werden im Raum Montabaur und in der Stadt
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Limburg positiv bewertet. Diese tragen zur Stabilisierung der Bevolkerungszahl bei. Eine

Ausweisung zusatzlicher Wohnbauflachen erfolgte.

Im Gegensatz dazu zeichnete sich in den Umlandgemeinden von Limburg eine recht kritische
Haltung dazu ab. Schon vor der Inbetriebnahme der ICE-Haltebahndhfe fanden
Zuwanderungen aus dem Rhein-Main-Gebiet in die Umlandgemeinden statt. Zusatzliche
Wanderungsbewegungen in diese Gemeinden wurden aus Angst vor dem Verfall der
Gemeinden in reine ,Wohn- und Schlafgemeinden® mit einer restriktiven Siedlungspolitik
eingedammt. Disperse Wohnsiedlungsentwicklung im Umland Limburgs wurde somit

weitgehend verhindert.

Nach Demuths Untersuchungen kann bestatigt werden, dass eine Verkehrsanbindung
inklusive Bahnhofe so attraktiv sein kann, ,dass Bevdlkerungszuwanderungen in den
Regionen um die ICE-Bahnhéfe erfolgen und somit eine verstéarkte Wohnsiedlungsentwicklung

ausgeldést wird®, wenngleich in einem malvollen Rahmen (Demuth 2004, 173).
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3. Raum- und Siedlungsstruktur der Region Tullnerfeld
Das Kapitel drei beschreibt den groben Untersuchungsraum der vorliegenden Arbeit.

Das , Tullnerfeld ist der Beweis dafiir, dass 6ffentliche Verkehrsinfrastruktur eine ganze Region

beleben und auf eine neue Ebene heben kann.” (noe.ORF.at 2023)
Aus diesem Zitat Iasst sich folgender Gedanke, der dieser Thematik zugrunde liegt, ableiten:

In der Regel haben Zuge die Aufgabe, Stadte sowie Orte und deren Bahnhofe miteinander zu
verbinden. Vor mittlerweile mehr als 10 Jahren wurde mit dem Bahnhof Tullnerfeld das
Gegenteil in Betrieb genommen. Eine Stadt rund um den Bahnhof Tullnerfeld gab es weit und
breit nicht (noe.ORF.at 2023). Durch den Bau und der Inbetriebnahme der
Hochleistungsstrecke Wien — St. Pdlten und dem Bahnhof Tullnerfeld gewann neben
speziellen Gemeinden, die gesamte Region an Attraktivitdt. Das Tullnerfeld erlebte einen
spurbaren Aufschwung. Die Region entwickelte sich dadurch zu einem begehrten Raum zum

Wohnen.

,Die Region Tullnerfeld im Portrait“ als einleitendes Kapitel bildet eine Beschreibung des
groben Untersuchungsraums. Es gibt einen Uberblick iber die Bevolkerungsentwicklung- und
Struktur der Region anhand statistischer Daten aus den vergangenen Jahren und beschreibt
auch die Gruppe der Erwerbstatigen und die damit verbundenen Pendelbewegungen der
Region. Weiters wird die vorhandene Infrastruktur der Region in diesem Kapitel erldutert. Hier
beschrankt sich die Autorin mit der Analyse und Beschreibung auf die vorhandene
Verkehrsinfrastruktur, da im Zuge dieser Arbeit die Anbindung fur die Bewohner:innen der
Region an die verkehrliche Infrastruktur einen besonders wichtigen Stellenwert hat. Das
restliche Angebot an Infrastruktur, sei es beispielsweise der Bereich der sozialen Infrastruktur
oder die Erholungs- und Freizeitinfrastruktur, wird im Folgenden nur grob umschrieben. In
einem weiteren Schritt folgt eine Einordnung der Region Tullnerfeld in eine Raumtypologie.
Hier stiitzt sich die Autorin auf das 8sterreichische Raumentwicklungskonzept (OREK) 2030.
Im Anschluss daran folgt ein Kapitel, in welchem raumbestimmende Faktoren, welche die
Region Tullnerfeld auszeichnen, beschrieben werden. Als Abschluss versucht die Autorin das

Potenzial der Region Tullnerfeld als Wohnraum hervorzuheben.
3.1. Die Region Tullnerfeld im Portrait

3.1.1. Charakteristik

Das Tullnerfeld, auch ,Tullner Becken* genannt, liegt inmitten Niederosterreichs. Die Region
erstreckt sich von der Wachau (Landschaft im und um das Tal der Donau zwischen Melk und
Krems an der Donau) im Westen bis zur Wiener Pforte (Durchbruch der Donau vom Rand des

Wienerwaldes in die Ebene des Wiener Beckens) im Osten. Das Tullnerfeld wird durch den
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Donaustrom in eine Nord- und Stdhalfte getrennt: Der nordliche Teil der Donau erstreckt sich
bis zur Region am Wagram und der sudliche Teil, das eigentliche Tullnerfeld, wird vom
Alpenvorland und dem Wienerwald begrenzt (siehe Abbildung 5) (NO Landesarchiv — NO
Institut fir Landeskunde 2016, 3). Die Region mit dem Bahnhof Tullnerfeld als ,Mittelpunkt*
befindet sich in jeweils einer durchschnittlichen Entfernung (Luftlinie) von rund 30 km von der

Wiener Innenstadt und von St. Pélten entfernt (Google Maps 2023).

Region
Gemeinden der Region
Tullnerfeld

Gewasser

Krems/Donau
—— Donau, Traisen

Region Wagram OBB Bahnhof/Haltestelle

L Bahnhof Tullnerfeld

OBB Strecke

— Hochleistungsstrecke

Biospharenpark Wienerwald

Abbildung 5: Ubersichtskarte._- Region Tullnerfeld (Quelle: BEV 2022, Open Data Osterreich 2019, Open Data
Osterreich 2020, Open Data Osterreich 2022a, Open Data Osterreich 2022b, OBB-Infrastruktur AG 2022a; eigene
Erstellung 2022)

Die Region Tullnerfeld besteht aus den 12 Gemeinden Atzenbrugg, Judenau-Baumgarten,
Koénigstetten, Langenrohr, Michelhausen, Muckendorf-Wipfing, Sieghartskirchen, Tulbing,
Tulln an der Donau, Wirmla, Zwentendorf an der Donau und Zeiselmauer-Wolfpassing. Diese

sind in Abbildung 6 verortet.
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Muckendorf-Wipfing

Zeiselmauer-Wolfpassing

Region

Zwentendorf/Donau

Tulln/Donau

Langenrohr

K . .
Atzenbrugg Michelhausen Onigsstetten Gemeinden der Region

Tullnerfeld

Tulbing

Judenau-Baumgarten L
Gewasser

—— Donau, Traisen

Wirmla OBB Bahnhof/Haltestelle

Sieghartskirchen
L] Bahnhof Tullnerfeld

OBB Strecke

— Hochleistungsstrecke

0 5 10 km

Abbildung 6: Gemeinden der Region Tullnerfeld (Quelle: BEV 2022, Open Data Osterreich 2022a, OBB-
Infrastruktur AG 2022a; eigene Erstellung 2022)

Die Gemeinden, welche die Autorin in der Gesamtheit als die Region Tullnerfeld bezeichnet,
sind sich in ihren Strukturen sehr ahnlich und zeichnen sich daher durch teilweise ahnliche
Eigenschaften aus (NO Atlas 2023).

Das Tullnerfeld befindet sich derzeit in einem Spannungsfeld zwischen landwirtschaftlicher
Nutzung und einem starken Siedlungsdruck. Die Region ist stark land- und forstwirtschaftlich
gepragt und gilt als eine der intensiv genutzten und ertragreichsten landwirtschaftlichen
Flachen Osterreichs. Es zeichnet sich durch eine hohe Bodenbonitdt und optimale
Voraussetzungen fur eine landwirtschaftliche Nutzung, sowohl klimatisch als auch
topographisch, aus. Die Region ist in drei gro3e Landschaftsraume eingebettet. Dazu zahlen
die Donauauen, das landwirtschaftliche Tullnerfeld und die higeligen Auslaufer des
Wienerwaldes. Doch durch die Nahe zur Grof3stadt Wien und der 6ffentlichen Anbindung an
die Hochleistungsstrecke Wien — St. Pdlten stieg der Bevolkerungszuzug in der Region in den
letzten Jahren. Somit stehen ein hoher Bodenverbrauch, ein hohes Verkehrsaufkommen und
der Erholungsflachenbedarf dem Schutz und dem Erhalt der landwirtschaftlichen Flachen

gegenuber (Brosen-Mimmler 2018, 6).

Das im Zuge einer Vorortbesichtigung aufgenommene Foto soll die bestehende Problematik
im Raum Tullnerfeld abbilden. Die Abbildung 7 zeigt, stellvertretend fir viele gleichartige
Wohnbauprojekte in der Region, den Neubau einer Wohnanlage in der Katastralgemeinde
Pixendorf (Marktgemeinde Michelhausen), welche in unmittelbarer Nahe zum Bahnhof

Tullnerfeld, eingebettet in den landwirtschaftlichen Flachen, errichtet wird.
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Abbildung 7: Siedlungsdruck, hoher Bodenverbrauch versus Schutz und Erhalt der landwirtschaftlichen Flchen im
Raum Tullnerfeld (Quelle: eigene Aufnahme 2023)

Die in der Katastralgemeinde Pixendorf bereits vorhandenen Wohnanlagen sowie jene
Wohnanlage, die, wie in Abbildung 7 dargestellt, gerade im Bau ist, werden im weiteren Verlauf
dieses Kapitels (siehe Kapitel 3.3.) reprasentativ fur neuere Wohnsiedlungsentwicklungen,
induziert durch den Bau der Hochleistungsstrecke Wien — St. Pdlten und dem Bahnhof

Tullnerfeld, hervorgehoben.

3.1.2. Verteilung der Bevolkerung

Fir die nachstehenden Analysen werden Daten aus den Jahren 2001, 2011 und 2021
beziehungsweise Daten aus den Jahren 2002, 2012 und 2022 herangezogen, um
aussagekraftige Veranderungen Uber einen langeren Beobachtungszeitraum in der Region
Tullnerfeld hervorzuheben und zu beschreiben. Einzelne Jahre zwischen den

Vergleichsjahren werden nicht in die Analyse mitaufgenommen.

3.1.21. Bevolkerungsentwicklung

Das Tullnerfeld verzeichnet im Jahr 2021 einen Bevolkerungsstand von 51574
Einwohner:innen, wobei die Bezirkshauptstadt Tulln an der Donau die einwohnerstarkste
Gemeinde mit 16603 Einwohner:innen ist. Ein Vergleich des Bevolkerungsstandes der Region
Tullnerfeld zwischen dem Vergleichsjahr 2001 und dem Vergleichsjahr 2021 zeigt einen

kontinuierlichen Zuwachs von rund 4000 bis 5000 Einwohner:innen pro Dekade (siehe Tabelle

1).
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Gemeinde 2001 2011 2021

Atzenbrugg 2497 2600 3183
Judenau-Baumgarten 2075 2149 2328
Konigstetten 1888 1982 2537
Langenrohr 1974 2299 2475
Michelhausen 2524 2609 3845
Muckendorf-Wipfing 980 1315 1692
Sieghartskirchen 6674 7129 7751
Tulbing 2534 2896 3155
Tulln an der Donau 13591 15169 16603
Wirmla 1258 1269 1573
Zwentendorf an der Donau 1966 2266 2258
Zeiselmauer-Wolfpassing 3715 3955 4174
Region Tullnerfeld gesamt 41676 45638 51574
Niederdsterreich 1545804 1614693 1698951

Tabelle 1: Anzahl Einwohner:innen in der Region Tullnerfeld und im Land Nieder&sterreich im Jahr 2001, 2011 und
2021 (Quelle: STATEcube 2023a, b; eigene Erstellung 2023)

Die Wohnbevoélkerung hat sich zwischen 2001 und 2011 um rund 10% erhoéht. Die prozentuelle
Veranderung der Wohnbevdlkerung zwischen dem Vergleichsjahr 2011 und dem
Vergleichsjahr 2021 liegt bei rund 13%. Im Vergleich zu der Wohnbevolkerung des Land
Niedero6sterreichs verzeichnet die Wohnbevdlkerung in der Region Tullnerfeld einen deutlich

starkeren Zuwachs (siehe Tabelle 2).

2001 - 2011 2011 - 2021 2001 - 2021
% - Veranderung der Wohnbevélkerung in der +0.51% +13.01% +23.75%
Region Tullnerfeld
% - Veranderung der Wohnbevoélkerung im +4.46% +5.209 +0.91%

Land Niederosterreich

Tabelle 2: Prozentuelle Veranderung der Einwohner:innen in der Region Tullnerfeld und im Land Niederdsterreich
zwischen den Jahren 2001, 2011 und 2021 (Quelle: STATEcube 2023a, b; eigene Erstellung 2023)

3.1.2.2. Bevolkerungsdichte

Das Tullnerfeld verzeichnet 2011 eine Bevdlkerungsdichte von 214 Einwohner:innen pro
Quadratkilometer Dauersiedlungsraum?®. Im Jahr 2020 wurden 230 Einwohner:innen pro
Quadratkilometer gezahlt. Prozentuell hat sich die Bevdlkerungsdichte zwischen dem
Vergleichsjahr 2011 und dem Vergleichsjahr 2020 um rund 7% gesteigert. Die
Bevolkerungsdichte in der Region Tullnerfeld ist minimal hdher als die des Bezirks Tulln
(Tabelle 3).

3 Unter dem Dauersiedlungsraum wird It. Statistik Austria der ,potentiell besiedelbare Raum verstanden,
in welchem der Mensch lebt, arbeitet, seine Naturgrundlagen bewirtschaftet und sich erholt* (BMLRT
2021, 7).
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Dauersiedlungsraum

2011 2020
Region Tullnerfeld 214 EW/km? 230 EW/km?
Bezirk Tulln 205 EW/km? 220 EW/km?

Tabelle 3: Bevélkerungsdichte (Wohnbevdlkerung je km? / Dauersiedlungsraum) in der Region Tullnerfeld im Jahr
2011 und 2020 (Quelle: Statistik Austria 2020; eigene Erstellung 2022)

3.1.2.3. Altersverteilung

In den Tullnerfelder Gemeinden ist eine recht homogene Altersverteilung im Jahr 2021 zu
erkennen (siehe Tabelle 4). Deutliche Ausreif3er sind aus Tabelle 4 nicht abzulesen. In allen
Gemeinden (ausgenommen Sieghartskirchen, Tulbing und Zeiselmauer-Wolfpassing)
dominiert die Gruppe der 30 — 49-Jahrigen. Diese bilden rund 27% der Bevolkerung in der
Region. Es folgt die Gruppe der 50 — 60-Jahrigen (rund 24%) sowie die Gruppe der 65+ Jahre,
die rund 19% der Wohnbevdlkerung bilden. Auf die Gruppe der 15 — 29-Jahrigen entfallen
rund 15% so wie auch auf die Gruppe der Personen unter 15 Jahren, die ebenfalls 15% der

Wohnbevdlkerung bilden.

Ein Vergleich der prozentuellen Verteilung der Altersklassen mit dem Land Niederdsterreich
zeigt Unterschiede: Obwohl die ersten zwei Altersklassen (unter 15 Jahre, 15 — 29 Jahre) ein
ahnliches Entwicklungsmuster zeigen, ist der Anteil der Bevodlkerung in der Altersklasse 30 —
49 Jahre und 50 — 64 Jahre im Vergleich zur Region Tullnerfeld unterschiedlich verteilt. Daraus
ist abzuleiten, dass sich vor allem diese Altersklassen, verglichen mit dem Land
Niederdsterreich, im Tullnerfeld ansiedeln. Bei Betrachtung der Altersklasse der 65+-Jahrigen
ist abzuleiten, dass diese Altersklasse einen geringeren Anteil der Bevdlkerung in der Region

Tullnerfeld im Vergleich zum Land Niederdsterreich einnimmt.

Gemeinde unter 15 15-29 30-49 50 — 64 65+
Atzenbrugg 499 484 874 751 575
Judenau-Baumgarten 367 360 654 526 421
Konigstetten 487 341 696 606 407
Langenrohr 380 427 672 563 433
Michelhausen 652 680 1171 755 587
Muckendorf-Wipfing 258 188 465 445 336
Sieghartskrichen 1100 1141 1999 2006 1505
Tulbing 434 422 752 826 721
Tulln an der Donau 2294 2738 4378 3956 3237
Wiirmla 253 240 438 341 301
Zeiselmauer-Wolfpassing 336 302 543 555 522
Zwentendorf an der Donau 624 654 1126 974 796
Region Tullnerfeld gesamt 7684 7977 13768 12304 9841

% - Verteilung der Altersklassen in 14,90% 15,47% 26,70% 23,86% 19,08%
der Region Tullnerfeld
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% - Verteilung der Altersklassen 14,45% 15,52% 25,69% 23,63% 20,71%
im Land Niederdsterreich

Tabelle 4: Anzahl Einwohner:innen nach Altersklassen in der Region Tullnerfeld sowie die prozentuelle Verteilung
der Altersklassen in der Region Tullnerfeld und im Land Niederdsterreich im Jahr 2021 (Quelle: STATEcube 2023
c, d; eigene Erstellung 2023)

In Tabelle 5 ist zu erkennen, dass die Wohnbevolkerung bei den Personen unter 15 Jahren
zwischen dem Vergleichsjahr 2001 und dem Vergleichsjahr 2021 leicht gestiegen ist. Einen
markanten Anstieg verzeichnet diese Altersgruppe vor allem zwischen dem Vergleichsjahr
2011 und dem Vergleichsjahr 2021 (+16,07%). Es ist davon auszugehen, dass es ab dem
Vergleichsjahr 2011 im Bereich der Zuwanderungen fir diese Altersgruppe deutliche
Veranderungen gegeben hat. Deutliche Zuwachse sind auch vor allem in den Altersgruppen
50 — 64 Jahren sowie 65+ Jahre zu erkennen. Da in den ersten drei Altersgruppen (0 — 49
Jahre) keine massiven Anderungen in der Altersverteilung zwischen 2001 und 2021 ersichtlich
sind, ist davon auszugehen, dass sich das Durchschnittsalter in den Tullnerfelder Gemeinden

in den letzten Jahren deutlich erhoht hat.

Unter 15 15-29 30-49 50 — 64 65+
% - Veranderung der
Wohnbevoélkerung nach
-10,37% +12,80% +2,00% +21,74%  +31,57%
Altersklassen in der Region
Tullnerfeld von 2001 bis 2011
% - Veranderung der
Wohnbevoélkerung nach
+16,07% -2,64% +0,12% +32,70% +26,13%
Altersklassen in der Region
Tullnerfeld von 2011 bis 2021
% - Veranderung der
Wohnbevoélkerung nach
+4,03% +9,83% +2,13% +61,55% +65,95%
Altersklassen in der Region
Tullnerfeld von 2001 bis 2021
Tabelle 5: Prozentuelle Veranderung der Wohnbevdlkerung nach Altersklassen in der Region Tullnerfeld zwischen
den Jahren 2001, 2011 und 2021 (Quelle: STATEcube 2023c, d; eigene Erstellung 2023)
3.1.2.4. Haushalte

Die durchschnittliche Haushaltsgréfe ist im Tullnerfeld zwischen dem Vergleichsjahr 2011 und
dem Vergleichsjahr 2021 um rund 5% gesunken, das heif3t die durchschnittliche Zahl der
Mitglieder eines Haushaltes hat sich reduziert. Dies zeigt auch die Anzahl der 1-, 2,-, 3 bis 5
oder 6 und mehr Personenhaushalte: Die Zahl der 1-Personenhaushalte ist zwischen 2011
und 2021 um rund 27% angestiegen und jene der 2-Personenhaushalte um rund 23%. Im
Gegensatz dazu war bei den 3 bis 5-Personenhaushalten sowie den 6 und mehr
Personenhaushalten nur ein Anstieg von rund 6% zu verzeichnen. Zwischen dem
Vergleichsjahr 2001 und dem Vergleichsjahr 2011 ist ein ahnliches Entwicklungsmuster zu

erkennen. Einfamilienhaushalte verzeichnen zwischen 2001 und 2021 eine Zunahme von rund
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26%, Zwei- oder Mehrfamilienhaushalte rund 45%. Daten fur die Vergleichsjahre 2001 und
2011 sind im Anhang D.2. bis D.5. nachzulesen. Ein Blick auf HaushaltskenngroRen des
Landes Niederdsterreich zeigt ein recht ahnliches Entwicklungsmuster. Beispielsweise
unterscheidet sich die Veranderung der durchschnittlichen HaushaltsgroRe zwischen 2011
und 2021 um rund -1% im Vergleich zur Region Tullnerfeld (Region Tullnerfeld -5%, Land NO
-4%). Auch die Zahl der 1-Personen sowie 2-Personenhaushalte im Land Niederdsterreich
verzeichnen wie in der Region Tullnerfeld einen groReren Zuwachs als die 3 bis 5 Personen

sowie 6 und mehr Personenhaushalte (siehe Tabelle 6).

2001 2011 2021
Privathaushalte 16617 (NO 622746) 19166 (NO 679828) 22612 (NO 744358)
1 Person 4771 (NO 187589) 5992 (NO 221470) 7639 (NO 261960)
2 Personen 4947 (NO 185617) 6090 (NO 211365) 7505 (NO 237278)
3 bis 5 Personen 6515 (NO 231836) 6694 (NO 230543) 7056 (NO 228465)
6 und mehr Personen 384 (NO 17704) 390 (NO 16450) 412 (NO 16655)
Einfamilienhaushalte 11245 (NO 412187) 12492 (NO 433675) 14160 (NO 456455)
Zwei- oder Mehrfamilienhaushalte 293 (NO 12416) 346 (NO 13145) 425 (NO 14966)
Nichtfamilienhaushalte* 5079 (NO 198143) 6328 (NO 233008) 8027 (NO 274737)
Durchschnittliche Haushaltsgrofe ) . .
- (NO2,46) 2,43 (NO 2,35) 2,31 (NO 2,26)

(Personen/Haushalt)

Tabelle 6: Kenngréfen Haushalte in der Region Tullnerfeld und im Land Niederdsterreich im Jahr 2001, 2011 und
2021 (Quelle: STATEcube 2023 e, f, g, h, i, j, Statistik Austria 2023: eigene Erstellung 2023)

3.1.2.,5. Wanderungsbewegungen

Die Tullnerfelder Gemeinden (ausgenommen Zeiselmauer-Wolfpassing) verzeichnen im Jahr
2022 mehr Zuzuge als Wegzuge. Gesamtbetrachtet entspricht dies 1111 mehr Zuzugen als
Wegzugen. Die meisten Zuzuge gewinnt die Bezirkshauptstadt Tulln an der Donau, gefolgt
von Michelhausen und Atzenbrugg. Eine der geringsten Werte bei der Zahl der Zuzlge

verzeichnet die Gemeinde Zwentendorf an der Donau (siehe Tabelle 7).

4 Ein Nichtfamilienhaushalt umfasst private Einpersonenhaushalte und Mehrpersonenhaushalte ohne
Kernfamilie (STATEcube 2023, j).
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Gemeinde Zuzige Wegziige Wanderungssaldo

Atzenbrugg 273 128 145
Judenau-Baumgarten 186 145 41
Konigstetten 148 135 13
Langenrohr 225 149 76
Michelhausen 598 392 206
Muckendorf-Wipfing 93 87 6
Sieghartskrichen 555 445 110
Tulbing 252 190 62
Tulln an der Donau 1499 1063 436
Wirmla 128 101 27
Zeiselmauer-Wolfpassing 126 140 -14
Zwentendorf an der Donau 210 207 3
Region Tullnerfeld gesamt 4293 3182 1111

Tabelle 7: Wanderungsbewegungen in der Region Tullnerfeld im Jahr 2022 (Quelle: STATEcube 2023k, I, m;
eigene Erstellung 2023)

Die Wanderungssalden zwischen dem Vergleichsjahr 2002 und dem Vergleichsjahr 2022
zeigen, dass die Region Tullnerfeld deutlich an Zuziigen gewonnen hat. Eine massive
Zunahme an Zuzlgen ist vor allem ab 2012 zu erkennen. Das Tullnerfeld verzeichnet

zwischen 2002 und 2022 rund 162% mehr Zuzlige als Wegziige (siehe Tabelle 8).

Wanderungssaldo®
% - Veranderung des Wanderungssaldo in der
Region Tullnerfeld von 2002 bis 2012 +3,10%
(exkl. Konigstetten)
% - Veranderung der Wanderungssaldo in der
Region Tullnerfeld von 2012 bis 2022 +154,17%
(exkl. Konigstetten)
% - Veranderung der Wanderungssaldo in der
Region Tullnerfeld von 2002 bis 2022 +162,05%
(exkl. Konigstetten)

Tabelle 8: Prozentuelle Veranderung der Wanderungssalden in der Region Tullnerfeld zwischen den Jahren 2002,
2012 und 2022 (Quelle: STATEcube 2023k, |, m; eigene Erstellung 2023)

3.1.3. Okonomische Struktur

Fir die Analyse der 6konomischen Struktur in der Region Tullnerfeld werden Daten aus den
Jahren 2001, 2011 und 2021 sowie Daten aus den Jahren 2002, 2012 und 2022
herangezogen, um auch hier aussagekraftige Veranderungen Uuber einen langeren
Beobachtungszeitraum im Tullnerfeld darzulegen und zu beschreiben. Die Jahre zwischen den
Vergleichsjahren werden, wie bereits in der Analyse zur Verteilung der Bevdlkerung (siehe

Kapitel 3.1.2.) nicht in die Auswertung mitaufgenommen.

5 Das prozentuelle Wanderungssaldo bezieht sich auf gesamte Region Tullnerfeld exklusive der

Marktgemeinde Kdnigstetten.
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3.1.3.1. Erwerbsstatus der Bevolkerung

Das Tullnerfeld verzeichnet im Jahr 2021 51574 Einwohner:innen, davon zahlen 54% zur
Gruppe der Erwerbspersonen, 46% der Einwohner:iinnen zahlen zu den Nicht-
Erwerbspersonen. Rund 96% der Erwerbspersonen sind erwerbstatig, rund 4% der
Tullnerfelder Erwerbspersonen sind arbeitslos. Die Erwerbsquote der Region Tullnerfeld ist

durchschnittlich hoher als jene des Landes NiederOsterreich (siehe Tabelle 9).

2001 2011 2021
Erwerbspersonen 21209 24101 27849
Erwerbstatig 20232 23158 26832
Arbeitslos 977 943 1017
Nicht-Erwerbspersonen® 20467 21537 23725
Erwerbsquote Region Tullnerfeld 50,89% 52,81% 54,00%
Erwerbsquote Land Niederdsterreich 49,28% 50,95% 52,20%

Tabelle 9: Erwerbsstatus der Bevolkerung in der Region Tullnerfeld inklusive der Erwerbsquote des Landes
Niederdsterreich im Jahr 2001, 2011 und 2021 (Quelle: STATEcube 2023p, q; eigene Erstellung 2023)

Die prozentuelle Veranderung der Erwerbspersonen der Vergleichsjahre zeigt, dass sowohl
die Gruppe der Erwerbstatigen als auch die Gruppe der Arbeitslosen eine Zunahme
verzeichnen. Obwohl die Zahl der Arbeitslosen zwischen 2001 und 2011 um rund 3%
gesunken ist, hat sich diese zwischen 2011 und 2021 fast verdoppelt. Bei den Erwerbstatigen
ist ein homogener Zuwachs sowohl zwischen 2001 und 2011 als auch zwischen 2011 und
2021 erkennbar (siehe Tabelle 10).

2001 - 2011 2011 - 2021 2001 - 2021
% - Veranderung der Erwerbspersonen +13,64% +15,55% +31,31%
% - Veranderung der Erwerbstétigen +14,46% +15,86% +32,62%
% - Veranderung der Arbeitslosen -3,48% +7,85% +4,09%
% - Veranderung der Nicht-Erwerbspersonen +5,23% +10,16% +15,92%

Tabelle 10: Prozentuelle Veranderung des Erwerbsstatus der Bevdlkerung in der Region Tullnerfeld zwischen dem
Jahr 2001, 2011 und 2021 (Quelle: STATEcube 2023p, q; eigene Erstellung 2023)

3.1.3.2. Erwerbstatigkeit nach Wirtschaftszweigen

Im Jahr 2021 arbeitete der Grol3teil der Tullnerfelder Erwerbspersonen (rund 78%) im tertiaren
Wirtschaftssektor (siehe Abbildung 8). Den wichtigsten Wirtschaftszweig bildet der Handel, der
rund 20% der Erwerbspersonen zahlt (STATEcube 2023t, u). Rund 19% der Erwerbspersonen
arbeiten im sekundaren Wirtschaftssektor und rund 2% der Tullnerfelder Erwerbspersonen
arbeiten im Bereich der Land- und Forstwirtschaft, welche den primaren Wirtschaftssektor
kennzeichnen. Die Jahre 2001 und 2011 verzeichnen eine ahnliche prozentuelle Verteilung

der Erwerbspersonen in den einzelnen Wirtschaftssektoren (siehe Abbildung 8). Im Gegensatz

6 Als Nicht-Erwerbspersonen werden Personen unter 15 Jahre, Personen mit Pensionsbezug,
Schiler:iinnen und Studierende 15 Jahre und alter sowie sonstige Nicht Erwerbstatige bezeichnet
(STATEcube 2023p, q).
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zu 2011, wo ebenfalls wie im Jahr 2021 der Handel den wichtigsten Wirtschaftszweig bildet,
war es 2001 der Herstellung von Waren-Zweig (Sekundarer Wirtschaftssektor), der damals
rund 64% der Erwerbspersonen zahlt (STATEcube 2023t, u).

Erwerbspersonen nach wirtschaftlicher Zugehérigkeit (ONACE 2008)
Region Tullnerfeld

68%
Tertiarer Sektor 74%
78%
26%
Sekundéarer Sektor 21%
19%
5%
Primarer Sektor 4%
2%

2001 =2011 m2021

Abbildung 8: Erwerbspersonen nach wirtschaftlicher Zugehérigkeit (ONACE 2008) exklusive
Personen mit unbekannter Wirtschaftstatigkeit sowie Personen, die erstmals Arbeit suchend sind in
der Region Tullnerfeld im Jahr 2001, 2011 und 2021 (Quelle: STATEcube 2023r, s; eigene Erstellung
2023)

Aus Tabelle 11 ist abzulesen, dass sich gesamthaft betrachtet die Zahl der Erwerbspersonen
in den Tullnerfelder Gemeinden im primaren und sekundaren Wirtschaftssektor verringert hat
und im Gegensatz dazu die Zahl der Erwerbspersonen im tertidren Sektor wachst. Eine
Veranderung der wirtschaftlichen Arbeitsstruktur in der Region ist zu erkennen. Auch das Land
Niederésterreich zeigt eine Verlagerung der Erwerbspersonen aus den primaren und

sekundaren Wirtschaftssektor zum tertiaren Sektor.

2001 - 2011 2011 - 2021 2001 - 2021
% - Veranderung der Erwerbspersonen im -14,04% -25,11% -35,62%
Primiren Sektor (NO -9,39%) (NO -29,20%) (NO -35,85%)
% - Veranderung der Erwerbspersonen im -8,69% +3,79% -5,23%
Sekondaren Sektor (NO -11,35%) (NO +2,30%) (NG -9,31%)
% - Veranderung der Erwerbspersonen im +23,78% +21,41% +50,29%
Tertidren Sektor (NO +17,21%) (NO +12,54%) (NO +31,91%)

Tabelle 11: Prozentuelle Veranderung der Erwerbspersonen in den Wirtschaftssektoren? in der Region Tullnerfeld
und im Land Niederosterreich zwischen dem Jahr 2001, 2011 und 2021 (Quelle: STATEcube 2023r, s; eigene
Erstellung 2023)

7 In der Tabelle werden Erwerbspersonen aus dem Sektor ,Unbekannte Wirtschaftstatigkeit* sowie dem
Sektor Entfallt* (Enthalt alle Personen, die erstmals Arbeit suchend sind sowie alle Nicht-
Erwerbspersonen) nicht berticksichtigt (STATEcube 2023r, s).
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3.1.3.3. Arbeitsstatten®
Das Tullnerfeld verzeichnet im Jahr 2021 4426 Arbeitsstatten. Die Bezirkshauptstadt Tulln an

der Donau zahlt die meisten Arbeitsstatten (1696 Arbeitsstatten), gefolgt von der
Marktgemeinde Sieghartskirchen (630 Arbeitsstatten) und der Marktgemeinde Michelhausen
(310 Arbeitsstatten). Die Zahl der Arbeitsstatten hat sich zwischen dem Vergleichsjahr 2001
und dem Vergleichsjahr 2011 fast verdoppelt. Zwischen 2011 und 2021 ist eine Zunahme um
rund 1000 Arbeitsstatten (+24%) zu erkennen (siehe Tabelle 12).

Gemeinde 2001 2011 2021
Atzenbrugg 93 221 262
Judenau-Baumgarten 75 155 175
Konigstetten 78 142 273
Langenrohr 82 192 232
Michelhausen 85 250 310
Muckendorf-Wipfing 18 64 96

Sieghartskirchen 231 518 630
Tulbing 105 209 235
Tulln an der Donau 812 1362 1696
Wirmla 42 111 115
Zwentendorf an der Donau 112 213 236
Zeiselmauer-Wolfpassing 72 132 166
Region Tullnerfeld gesamt 1805 3569 4426

Tabelle 12: Anzahl der Arbeitsstatten in der Region Tullnerfeld im Jahr 2001, 2011 und 2021 (Quelle: STATEcube
2023w, Statistik Austria 2001b; eigene Erstellung 2023)

Aus der Tabelle 13 ist abzuleiten, dass die Region Tullnerfeld einen massiven Zuwachs an
Arbeitsstatten zwischen 2001 und 2011 verzeichnet. Der Anstieg in der Zahl der Arbeitsstatten
zwischen 2011 und 2021 fallt deutlich geringer aus. Aufgrund des Zuwachses ist anzunehmen,

dass sich auch das Angebot an verfiigbaren Arbeitsplatzen in der Region erhéht hat.

2001 - 2011 2011 - 2021 2001 - 2021
% - Veranderung der Arbeitsstatten +97,73% +24,01% +145,21%

Tabelle 13: Prozentuelle Veranderung der Anzahl der Arbeitsstatten in der Region Tullnerfeld zwischen dem Jahr
2001, 2011 und 2021 (Quelle: STATEcube 2023w, Statistik Austria 2001b; eigene Erstellung 2023)

3.1.3.4. Pendelbewegungen

Das Tullnerfeld weist zwischen dem Vergleichsjahr 2001 und dem Vergleichsjahr 2021
durchgehend mehr Auspendleriinnen als Einpendleriinnen auf. Die Erwerbstatigen
verzeichnen sowohl bei den Auspendleriinnen als auch bei den Einpendleriinnen einen

homogenen Anstieg. Pro Dekade ist ein durchschnittlicher Anstieg von rund 3100

8 Als Arbeitsstatte wird jede auf Dauer eingerichtete, durch Namen/Bezeichnung und Anschrift
gekennzeichnete Einheit bezeichnet, in jener in der Regel mindestens eine Person erwerbstatig ist. Es
kommt weder auf die Anzahl der Beschaftigen, noch auf die GréRe an (Statistik Austria 2001b).
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Auspendler:innen und 2700 Einpendler:innen erkennbar. Die auspendelnden Schiler:innen
und Studierende weisen zwischen 2001 und 2021 ebenfalls eine Zunahme auf. Die Zahl der
Einpendler:innen unter den Schiler:innen und Studierenden ist zwischen 2001 und 2011 leicht

zurickgegangen (siehe Tabelle 14).

2001 2011 2021
Auspendler:innen — Erwerbstatige 13226 16322 19503
Einpendler: innen — Erwerbstitige 9530 12278 15017
Auspendler:innen — Schiiler:innen/ Studierende 2893 3003 3067
Einpendler:innen — Schiiler:innen/ Studierende 2397 2154 -

Tabelle 14: Anzahl der Aus-/Einpendleriinnen — Erwerbstatige und Schiler:innen/Studierende in der Region
Tullnerfeld im Jahr 2001, 2011 und 2021 (Quelle: STATEcube 2023v, Statistik Austria 2001a, Statistik Austria 2011;
eigene Erstellung 2023)

Die prozentuelle Veranderung der Aus-/Einpendler:innen in Tabelle 15, die sowohl der Gruppe
der Erwerbstatigen als auch der Schiler:innen und Studierenden angehoren, zeigt ebenfalls,
dass diese zwischen dem Jahr 2001 und dem Jahr 2021 eine Zunahme verzeichnen. Im
Gegensatz zu den Vergleichsjahren 2011 und 2021, weisen diese zwischen 2001 und 2011

einen deutlich hoheren Zuwachs auf.

2001 - 2011 2011 - 2021 2001 - 2021
% - Veranderung der Auspendler:innen — +23.41% +10.49% +47 46%
Erwerbstétige
% - Veranderung der Einpendler:innen - +28.84% +22.31% +57.568%
Erwerbstatige
% - Veranderung der Auspendler:innen — +3.80% +2.13% +6.01%
Schiiler:innen/Studierende
% - Veranderung der Einpendler:innen - 10,14% ) )

Schiiler:innen/Studierende

Tabelle 15: Prozentuelle Veranderung der Aus-/Einpendler:innen — Erwerbstatige und Schiiler:innen/Studierende
in der Region Tullnerfeld zwischen dem Jahr 2001, 2011 und 2021 (Quelle: STATEcube 2023v, Statistik Austria
2001a, Statistik Austria 2011; eigene Erstellung 2023)

3.1.3.5. Bodenpreise®

Der durchschnittliche Grundstickspreis fur Baulandflachen in der Region Tullnerfeld lag im
Jahr 2021 bei 186€/m?. Die Bezirkshauptstadt Tulln an der Donau verzeichnet den hdchsten
durchschnittlichen Grundstuickspreis (365€/m?), gefolgt von der Marktgemeinde Judenau-

9 Flr die Beschreibung der Veranderung der Bodenpreise werden Grundstlickspreistibersichten aus
dem Wirtschaftsmagazin GEWINN (2001 — 2021) herangezogen. Die angefuhrten Grundstiickspreise
gelten fur ein- und zweifamilienhaustaugliche Baugrinde. An- und AufschlieBungskosten sind im
Regelfall nicht enthalten. Die Preise ,von“ und ,bis“ beziehen sich auf Grundstiicke in guten Lagen. Fir
Grundstuicke in schlechten Lagen liegt der Grundstiickspreis bis zu 30% darunter. Die aufgelisteten
Grundstiickspreise sind eine Mischung aus Preisangaben von den Gemeinden, Maklerangaben,
Kaufpreisdaten aus den Grundbichern und einer statistischen Berechnung der Technischen Universitat
Wien (Wirtschaftsmagazin GEWINN 2001 — 2021).
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Baumgarten (258€/m?) und der Marktgemeinde Sieghartskirchen (+200€/m?) (siehe Tabelle
16).

Gemeinde 2001 2011 2021

Atzenbrugg 77€/m? 53€/m? 125€/m?
Judenau-Baumgarten 73€/m? 90€/m? 258€/m?
Koénigstetten 106€/m? 130€/m? 198€/m?
Langenrohr 70€/m? 71€/m? 160€/m?
Michelhausen 53€/m? 90€/m? 170€/m?
Muckendorf-Wipfing 117€/m? 115€/m? 170€/m?
Sieghartskirchen 124€/m? 100€/m? 200€/m?
Tulbing 106€/m? 170€/m? 195€/m?
Tulln an der Donau 157€/m? 168€/m? 365€/m?
Wiirmla 51€/m? 35€/m? 128€/m?
Zwentendorf an der Donau 51€/m? 60€/m? 85€/m?
Zeiselmauer-Wolfpassing 128€/m? 140€/m? 185

Region Tullnerfeld gesamt 93€/m? 102€/m? 186€/m?

Tabelle 16: Durchschnittlicher Grundstiickspreis €/m? Bauland in der Region Tullnerfeld im Jahr 2001, 2011 und
2021 (Quelle: Wirtschaftsmagazin GEWINN 2001-2021; eigene Erstellung 2023)

Der durchschnittliche Grundstuckspreis fur Baulandflachen in der Region Tullnerfeld hat sich
zwischen dem Vergleichsjahr 2001 und dem Vergleichsjahr 2021 verdoppelt. Vor allem ab
dem Vergleichsjahr 2011 ist ein massiver Anstieg der durchschnittlichen Grundstickspreise
zu erkennen (siehe Tabelle 17). Es ist anzunehmen, dass vor allem die verkehrstechnisch
gunstige Lage, welche vor allem durch den Bau und der Inbetriebnahme der
Hochleistungsstrecke Wien St. Pdlten und des Bahnhof Tullnerfelds deutlich an Attraktivitat

gewonnen hat, ein Grund fur den starken Zuwachs ab dem Vergleichsjahr 2011 ist.

2001 - 2011 2011 - 2021 2001 — 2021
% - Veranderung der Bodenpreise +9,83% +83,33% +101,34%

Tabelle 17: Prozentuelle Veranderung der durchschnittlichen Grundstickspreise €/m? in der Region Tullnerfeld
zwischen dem Jahr 2001, 2011 und 2021 (Quelle: Wirtschaftsmagazin GEWINN 2001-2021; eigene Erstellung
2023)

3.1.4. Infrastruktur — Verkehr

Das Tullnerfeld befindet sich in einer verkehrstechnisch sehr ginstigen Lage und hat
Anschluss an wichtige Uberregionale Verkehrsachsen, sowohl auf der Stral3e als auch auf der

Schiene.

3.1.4.1. Motorisierter Individualverkehr

Die Region Tullnerfeld ist verkehrstechnisch, wie in Abbildung 9 dargestellt, gut erschlossen:
Ein der Hauptverbindungen fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) stellt die
Landesstrale, ehemalige Bundesstralle, B19 — Tullner Stral3e, dar. Sie durchquert die Region

von Nord nach Siid und dient als direkter Anschluss an die A1 West Autobahn stidlich des
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Tullnerfelds. Auch die Landesstralie B1 — Wiener Stralde stellt eine wichtige Verbindung fir
den MIV von Wien nach St. Polten dar. Die B1 verlauft von Wien kommend, durch den
Wienerwald, streift das Tullnerfeld in den Gemeinden Sieghartskirchen, Michelhausen und
Wirmla und fihrt Gber St. Poélten weiter bis nach Melk und in weiterer Folge bis nach
Oberdsterreich. Neben der B1 — Wiener Stral’e und der B19 — Tullner Stral3e sind die B14 —
Klosterneuburger Stralle, die B43 — Traismauer Stral’e und B213 — Tullnerfeld Strale weitere
Stral3enverbindungen, um das Tullnerfeld zu erreichen. Im Norden der Region verlauft die S5
— Stockerauer SchnellstralRe und im Westen liegt die Schnellstralle S33 (St. Polten/Krems)
(siehe Abbildung 9). Das ASFINAG Bauprogramm zeigt keine bedeutenden Bauprojekte in der
Region Tullnerfeld fur die Vergleichsjahre 2001, 2011 und 2021 (ASFINAG 2023).

StraBennetz

— BundesstraBe A
— BundesstraBe S
—— LandesstraBe B

BB Bahnhof/Haltestelle
L] Bahnhof Tullnerfeld
OBB Strecke

— Hochleistungsstrecke

Region
O Gemeinden der Region Tullnerfeld
Gewasser

— Donau, Traisen

0 10 _\/{Am)/ '

i } 1
Abbildung 9: Anbindung der Region Tullnerfeld an das &sterreichische Straflennetz (Quelle: BEV 2022; Open Data
Osterreich 2019, Open Data Osterreich 2022a, Open Data Osterreich 2022c; eigene Erstellung 2022)

3.1.4.2. Nicht Motorisierter Individualverkehr

Rad

Durch das Tullnerfeld verlaufen einige attraktive Radrouten. Im Folgenden wird der Verlauf der

zwei Topradrouten im Tullnerfeld dargestellt

Der in Abbildung 10 dargestellte Donauradweg zahlt zu den Topradrouten Niederdsterreichs.
Der Donauradweg durchquert die Region von Ost nach West und verlduft abschnittsweise

nordlich beziehungsweise sudlich der Donau.
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Abbildung 10: Regionale Radrouten im Tullnerfeld — Teil 1(Quelle: BEV 2022; Open Data Osterreich 2019, Open
Data Osterreich 2022a, Open Data Osterreich 2022d; eigene Erstellung 2023)

Ein weiterer bedeutender Radweg in der Region ist der Tullnerfeld-Radweg, der in Abbildung

11 dargestellt ist.

Kremsan dg__r_l_)onau : Bahnhof Tullnerfeld ! N
Mautern an der Donau Sankt Johann Stockerau ‘I
Paudorf it Korneuburg
T ler Donau
: Klosterneuburg
Konigstetten \ c__..':
Herzogenbur; DA,
g g _7____,/“/.\\1 )
fetzng , Sieghartskirchen i
_Rassmg Waitendort Mauerbag_h \{ E
&z Gablitz .
Sankt Polten 4 Wien

Abbildung 11: Regionale Radrouten im Tullnerfeld - Teil 2 (Quelle: Niederdsterreich-Werbung GmbH o.J.; eigene
Uberarbeitung 2023)

Der Tullnerfeld-Radweg bietet sich als alternative Schleife zum Donauradweg an. Der Radweg
stellt eine bedeutende Radverkehrsachse flr den Bahnhof Tullnerfeld dar. Durch den Radweg
ist ein unmittelbarer Umstieg mit dem Rad auf den offentlichen Bahnverkehr maoglich
(Niederdsterreich-Werbung GmbH 0.J.). Wie aus Abbildung 10 und 11 abzulesen ist, ist der
Groliteil der Tullnerfelder Gemeinden, vor allem jene, die im Stden angesiedelt sind, nicht an
das regionale Radwegenetz angebunden. Daher ist eine Anbindung mit dem Rad an den
offentlichen Bahnverkehr nur fir jene Gemeinden maoglich, die an den Tullnerfeld-Radweg

angebunden sind.
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3.1.4.3. Offentlicher Verkehr

Das Angebot des o6ffentlichen Verkehrs ist in der Region Tullnerfeld vielfaltig und umfangreich.
Schuler:innen und Student:innen wie auch den Erwerbstatigen werden zahlreiche Schul- und
Arbeitswege in und aus der Region geboten. Nachstehend wird der 6ffentliche Verkehr in der

Region Tullnerfeld beschrieben.
Bahn

Das Tullnerfeld ist durch mehrere o6ffentliche Bahnlinien gut erschlossen. Auf Basis der
Abbildung 12 werden diese nachstehend skizziert. Fur die Bezeichnung der einzelnen
Bahnstrecken werden die OBB-Streckennummern, welche auch in Abbildung 12 an den

einzelnen Strecken in Rot angeflhrt sind, herangezogen.

OBB Strecke

___ 0BB Strecke 101, 109,
110, 130

Gmiind N.0O./Ceské Velenice

—— Bestand OBB Strecken

Region

O Gemeinden der Region
Tullnerfeld

Gewdsser

—— Donau, Traisen

OBB Bahnhof/Haltestelle

B Bahnhof Tullnerfeld
L] sonstige Bahnhdfe

o Haltestelle

B  Knoten Hadersdorf

[u] Knoten Wagram

Herzogenburg ‘

130 ien Westbf (
<4 . i

\ANZ Wien Meidling_

A <]

I !
I by 1

Abbildung 12: Offentlicher Bahnverkehr in der Region Tullnerfeld (Quelle: BEV 2022, Open Data Osterreich 2019,
Open Data Osterreich 2022a, OBB-Infrastruktur AG 2022a; eigene Erstellung 2022)
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Nachstehende Tabelle (18) gibt einen Uberblick Uber die relevanten OBB-Strecken mit ihren

Streckennummern, die in Abbildung 12 dargestellt sind.

OBB-Streckennummer Streckenbezeichnung

10101 Wien Westbf (in WS) = Knoten Wagram (in Wat)

10901 Wien Franz-Josefs-Bf (in Wf) = Staatsgrenze nachst Gmiind N.O. — (Ceske V.)
11001 Tulln an der Donau (in Tu) = St. Pélten Hbf (in Pb)

13001 Wien Meidling (in Wbf) = Linz Hbf (in Lz)

Tabelle 18: Uberblick Uber relevante OBB-Strecken mit ihren Streckennummern (Quelle: OBB-Infrastruktur AG
2022b; eigene Erstellung 2023)

= Neubaustrecke Wien — St. Polten als Teil der ,neuen” Westbahn
OBB-Streckennummer 130

Da die Neubaustrecke Wien — St. Pdlten Teil des Untersuchungsgegenstandes der
vorliegenden Arbeit ist, wird die Strecke als Teil des 6ffentlichen Verkehrs im Raum Tullnerfeld

in diesem Kapitel nur grob beschrieben. Genauer betrachtet wird die Strecke in Kapitel 4.

Die Neubaustrecke Wien — St. Polten ist Teil der 6sterreichischen Weststrecke Wien —
Salzburg und wurde als Hochleistungsstrecke im Zuge des viergleisigen Ausbaus der
dsterreichischen Weststrecke gebaut (OBB-Infrastruktur AG 2023). Die Strecke hat eine
Lange von rund 60km und Zuge verkehren auf ihr mit einer Reisegeschwindigkeit von rund
230km/h. Die Neubaustrecke Wien — St. Polten hat ihren Start im Bahnhof Wien Meidling
(OBB-Infrastruktur AG 2012a, 10) und wird, wie in Abbildung 12 dargestellt, ab dem Knoten
Hadersdorf Uber den Bahnhof Tullnerfeld und weiter bis nach St. Pdlten als
Hochleistungsstrecke gefihrt. Im Knoten Wagram wird die Neubaustrecke (,neue Westbahn®)
mit der ,alten Westbahn“ (OBB-Streckennummer 101) verkn(pft, bevor diese den Bahnhof St.
Pélten erreicht (siehe Abbildung 12).

Auf der Neubaustrecke verkehren sowohl Nahverkehrs- als auch Fernverkehrsgarnituren in
unterschiedlichen Taktmustern (OBB-Scotty 2023). Der Bahnhof Tullnerfeld ist wie in
Abbildung 12 abgebildet, der einzige Bahnhof, der entlang der Hochleistungsstrecke bedient

wird.

= Die Bedeutung der ,alten Weststrecke flr das Tullnerfeld
OBB-Streckennummer 101

Sudlich der Region Tullnerfeld verlauft die ,alte” Weststrecke mit der Streckennummer 101.
Die Strecke 101 hat ihren Startpunkt in Wien Westbahnhof und verkehrt Gber St. Pélten und
Linz weiter bis nach Salzburg. Die ,alte“ Weststrecke wird im Knoten Wagram mit der ,neuen”
Weststrecke verknlpft (siehe Abbildung 12).
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Vor der Inbetriebnahme der Neubaustrecke stellte der Abschnitt Wien Westbahnhof — St.
Polten entlang der ,alten Weststrecke fiur die Tullnerfelder Gemeinden eine wichtige
Verkehrsachse dar. Bis zur Inbetriebnahme der Neubaustrecke im Jahr 2012 verkehrten in
diesem Abschnitt sowohl Nahverkehrsziige als auch Fernverkehrsziige, welche den
Bewohner:innen der Region die Erreichbarkeit der Ballungsraume Wien und/oder St. Polten
ermdglichten (OBB-Personenverkehr AG 2011, 80-98). Mit dem Fahrplanwechsel 2012/2013,
mit dem auch die Neubaustrecke in Betrieb genommen wurde, wurde das Angebot an Nah-
und Fernverkehrszigen im Abschnitt Wien Westbahnhof — St. Pdlten entlang der ,alten®
Weststrecke  rein  auf  Nahverkehrsziige  reduziert.  Derzeit verkehren die
Nahverkehrsgarnituren sowohl tagsiber als auch in den Hauptverkehrszeiten am Morgen und
Abend im Halbstundentakt von Wien Westbahnhof bis nach St. Pélten und wieder retour. Von
8 Uhr bis 11 Uhr und ab 20 Uhr wird die Verbindung Wien Westbahnhof nach St. Pdlten im
Stundentakt angeboten. Von 9 Uhr bis 12 Uhr und ab 21 Uhr wird die Verbindung von St.
Pdlten bis zum Wiener Westbahnhof im Stundentakt angeboten. Die Fahrzeit betragt rund 61
Minuten (OBB-Personenverkehr AG 2023).

= Die ,Bedeutung“ der Reaktivierung der Tullner Westschleife
OBB-Streckennummer 109 und 110

Die Reaktivierung der Tullner Westschleife'®, welche nach dem Krieg stillgelegt wurde, erfolgte
im Zusammenhang mit dem Bau der Neubaustrecke Wien — St. Pélten. Uber sie wird die
Franz-Josefs-Bahn (OBB-Strecke 109: Wien Franz-Josefs-Bahnhof — Sigmundsherberg —
Gmiind NO) mit der bestehenden Bahnlinie Tulln — Herzogenburg und weiter nach St. Pélten
(OBB-Strecke 110) verbunden. Die beiden Strecken werden im Bahnhof Tullnerfeld mit der
Neubaustrecke verknlipft (DER STANDARD 2009), wodurch die Erreichbarkeit der
Ballungsraume Wien und/oder St. Pdlten fur die Regionsbewohner:innen vor allem aus dem
nordlichen Bereich des Tullnerfelds erleichtert wurde (Kronen Zeitung 2010). Die Verbindung
Wien Franz-Josefs-Bahnhof — Tulln an der Donau — Tullnerfeld — St. Pdlten und retour wird

ganztagig im Stundentakt von Nahverkehrsziigen bedient (OBB-Personenverkehr AG 2023)

Zentral gelegene Bahnhofe im Tullnerfelder Raum (siehe Abbildung 12) sind der Bahnhof
Tullnerfeld, der entlang der Neubaustrecke angesiedelt ist, und die Bahnhofe in der

Bezirkshauptstadt Tulln an der Donau. Diese stellen bedeutende Verkehrsknotenpunkte und

10 Durch die Sanierung der Tullner Donaubriicke wurde die Tullner Westschleife, welche nach dem Krieg
stillgelegt wurde, reaktiviert. Die rund 440 Meter lange Donaubriicke wurde 1904 errichtet, wahrend
dem Krieg zerstort und von 1945 bis 1948 wieder aufgebaut. Seit 2008 wurden Sanierungsarbeiten an
der Donaubriicke vorgenommen (DER STANDARD 2009). Nachdem die Sanierung der Tullner
Donaubricke fertiggestellt wurde, wurde die Tullner Westschleife 2009 wieder aktiviert (Kronen Zeitung
2010).

40



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfugbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

M Sibliothek,
Your knowledge hub

Umsteigemoglichkeiten fiir die Bewohner:innen der Region dar. Der Bahnhof Tullnerfeld wird

in Kapitel 4 genauer betrachtet.
Bus

Teile der Region, die nicht direkt an einer Bahnlinie liegen, sind auf Buslinien angewiesen. Ein
umfangreiches Angebot an regionalen Busverbindungen verkehrt sowohl innerhalb der
Region, bietet den Einwohner:innen des Tullnerfeldes aber auch Anschlussmoglichkeiten
Richtung der Ballungsraume Wien und St. Pdlten (Stadtgemeinde Tulln 2022). Ein Grofteil
der Buslinien verkehrt an den Wochentagen vor allem in der Hauptverkehrszeit in dichten
Intervallen. Am Wochenende ist das Angebot weniger attraktiv (VOR 2023a). Die
Nachtbuslinie 413 ermdéglicht den Bewohner:innen als einzige Buslinie an Samstagen, Sonn-
und Feiertagen einen Busanschluss vom Bahnhof Wien Heiligenstadt in die Bezirkshauptstadt
Tulln an der Donau (Stadtgemeinde Tulln 2022). Nachstehende Abbildung 13 bildet die
Buslinien ab, die in den Tullnerfelder Gemeinden verkehren und gleichzeitig den Bahnhof

Tullnerfeld bedienen.
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B Bahnhof Tullnerfeld
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0 5 10 km
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Abbildung 13: Streckenverlauf Buslinien — Start-/Ziel-/Durchfahrtsknoten Bahnhof Tullnerfeld (Quelle: BEV 2022,
Open Data Osterreich 2022a, OBB-Infrastruktur AG 2022a; eigene Erstellung 2022)
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Anhand der Abbildung 13 ist zu erkennen, dass die Tullnerfelder Gemeinden gut an das
offentliche Busnetz angebunden sind. Eine offentliche Erreichbarkeit offentlicher
Bahnhaltestellen ist durch unterschiedliche Buslinien mdglich. Abbildung 13 zeigt schematisch

den Verlauf der einzelnen Buslinien, die den Bahnhof Tullnerfeld bedienen.
Sharing Mobility

Zum Bewaltigen der ,Last-Mile-Verbindung“ bietet LISA.TULLN den Bewohner:innen der
Region ein vielfaltiges und flexibles Mobilitatsangebot: Mittels E-LISA.Shuttle, Uber
Linienbusse, E-Carsharing, Nextbike (Bike-Sharing) und Radabstellanlagen an den
Mobilitatsstationen soll der letzte Kilometer umweltschonend zurtickgelegt werden. Relevante
Mobilitatsstationen von LISA.TULLN fir die Regionsbewohner:innen sind vor allem im Raum
Tulln an der Donau und am Bahnhof Tullnerfeld angesiedelt, womit auch hier den
Bewohner:innen ein Umstieg auf den offentlichen Verkehr erméglicht wird (LISA.TULLN o.J.).
Auch das Anruf-Sammel-Taxi (AST) befordert Fahrgaste rund um die Uhr in der
Bezirkshauptstadt Tulln an der Donau und in dessen Katastralgemeinden (Stadtgemeinde
Tulln 2022). Es ist anzunehmen, dass das Angebot von LISA.TULLN vorrangig fur jene
Gesellschaftsgruppen attraktiv ist, die beispielsweise aus Freizeitgriinden oder geschatftlich in

das Tullnerfeld reisen.

3.1.5. Infrastruktur — Soziales

Um einen kompakten Uberblick Uber das vielfaltige Angebot der vorhandenen sozialen
Infrastruktur in der Region Tullnerfeld zu schaffen, wird nachstehend nach folgenden Kriterien

differenziert: Gesundheit und Soziales, Bildung, Freizeit und Erholung.

3.1.5.1. Gesundheit und Soziales

Der Gesundheits- und Sozialbereich ist in der Region Tullnerfeld umfangreich vertreten. Fur
die Bewohner:innen stehen neben dem Universitatsklinikum in der Bezirkshauptstadt Tulln an
der Donau, auch niedergelassene Allgemeinmedizineriinnen, Facharztiinnen aus
verschiedenen Bereichen wie beispielsweise der Inneren Medizin, Kardiologie und Onkologie
sowie der Kinder- und Jugendheilkunde, Zahnarzt:innen und Dermatolog:innen zur Verfugung.
Die Palette umfasst zum Beispiel auch Beratungen in den Bereichen der Bioresonanz und der
traditionellen chinesischen Medizin. Auch Cranio Sacrale Therapien, Ergotherapien,
Physiotherapien, Psychotherapien und vieles mehr haben ihren Platz im Tullnerfeld (Google
Maps 2023).

3.1.5.2. Bildung

Alle Marktgemeinden der Region Tullnerfeld verfigen Uber einen oder gegebenenfalls auch
zwei oder mehr Kindergarten sowie Volksschulstandorte. In einigen Gemeinden gibt es fiir

Kinder auch ein erweitertes Betreuungsangebot wie Kleinkindgruppen oder
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Tagesbetreuungseinrichtungen. Fur Kinder mit besonderen Bedurfnissen stehen
Sonderschuleinrichtungen  zur  Verfligung. Fir ein spielerisches Lernen werden
Montessorischulstandorte angeboten. Weiterbildende héhere Schulen sowie
Hochschulstandorte in der Bezirkshauptstadt Tulln an der Donau, um Matura oder
beispielsweise ein Studium zu absolvieren, runden das Angebot an Ausbildungsstatten im
Tullnerfelder Raum ab (Google Maps 2023).

3.1.5.3. Freizeit und Erholung

Zu den wichtigsten Freizeit- und Erholungsinfrastrukturen im Tullnerfeld zahlt ein Teil der
Landschaftsraume, in die die Region, wie bereits erwahnt wurde, eingebettet ist, namlich die
Donauauen und die hugeligen Auslaufer des Wienerwalds (Brosen-Mimmler 2018, 6), die
beide zu Natura 2000 Gebiete zahlen (Wychera, Hilmbauer 2020, 16). Auch die Donau,
welche die Region von West nach Ost durchquert, stellt ein bedeutendes Naherholungsgebiet

und somit Potential fur die Region dar (Wychera, Hilmbauer 2020, 16).

3.2. Einordnung der Region Tullnerfeld zu einer Raumtypologie

Da es keine allgemeingliltige Einordnung in ,stadtischen® und ,landlichen* Raum in Osterreich
gibt, da diese je nach Raumtyp, Bewertungskriterium oder Abgrenzung des
Untersuchungsgebietes variiert (Future.lab-Magazin 2022), stitzt sich die Autorin bei der
Einordnung der Region Tullnerfeld auf das dsterreichische Raumentwicklungskonzept (OREK)
2030. Das OREK 2030 gliedert Osterreich in funf unterschiedliche Raumtypen (OREK 2021,
46-47):

= GrofRere Stadtregionen

= Kleinere Stadtregionen und landliche Verdichtungsraume
= Achsenrdume entlang hochrangiger Verkehrsinfrastruktur
= Landliche Tourismusregionen

= Landliche Raume mit geringer Bevolkerungsdichte und Bevolkerungsrickgang

Das OREK 2030 betont, dass unter Raumtypen ,nicht eindeutig abgegrenzte Regionen
verstanden [werden, Anm.], sondern Rdume, welche sich im Kern durch charakteristische
Eigenschaften unterscheiden, sich aber in ihren Randbereichen (iberlappen kénnen* (OREK
2021, 46). Dies ist auch in der schematischen, teils unscharfen Karte des OREK 2030 fiir das
Tullnerfeld deutlich zu erkennen (siehe Abbildung 14).
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Raumtypen Osterreichs
Schematische Darstellung nach OREK 2030*

] Region Tullnerfeld

4 4
®
-
Stadtregionen der Stadtregionen Achsenrdume Landliche Lindliche R&ume
Landeshauptstidte und ldndliche entlang hochrangiger Tourismusregionen mit geringer
Verdichtungsrdume Verkehrsinfrastruktur Bevdlkerungsdichte

*Diese Darstellung illustriert die Raumtypen des Osterreichischen Raumentwicklungskonzepts. Die Handlungsraume charakterisieren sich durch gemeinsame
Herausforderungen und Potenziale und kénnen einander tUberlagern. Die Karte enthalt keine Zielverstellungen.

Abbildung 14: Einordnung der Region Tullnerfeld in das Schema der OREK 2030 Raumtypen (Quelle: OROK 2021,
46; eigene Uberarbeitung 2023)

Das Tullnerfeld ist nach dem OREK 2030 (siehe Abbildung 14) zwei Raumtypen zuzuordnen:

Vor allem der 6stliche Bereich des Tullnerfelds und die Bezirkshauptstadt Tulln an der Donau
lassen sich anhand der Karte des OREK 2030 dem Raumtyp ,Kleinere Stadtregionen und

landliche Verdichtungsrdume* zuordnen.

,Kleinere Stadtregionen und landliche Verdichtungsrdume® kdnnen Ankerpunkte fur
Ausbildungsstatten, attraktive Kultur- und Freizeitangebote sowie fir wissensbasierte
Dienstleistungen sein. Diese erfullen zentrale Funktionen fur die Iandlichen Raume in ihrem
Umfeld (OROK 2021, 49). Diese Multifunktionalitdt ist besonders in der Bezirkshauptstadt
Tulln an der Donau gegeben (Stadtgemeinde Tulln 2022).

Der zweite Raumtyp, welchem die Region Tullnerfeld ganz klar zugeordnet werden kann, ist
der Typ ,Achsenrdume entlang hochrangiger Verkehrsinfrastruktur® (siehe Abbildung 14). Mit
hochrangiger Verkehrsinfrastruktur ist hier die Hochleistungsstrecke Wien — St. Pdlten und der

fur die Anbindung notwendige Bahnhof Tullnerfeld gemeint.

,<Achsenrdume entlang hochrangiger Verkehrsinfrastruktur® umfassen jene Teile des
landlichen Raums, welche eine wachsende oder stabile Bevolkerungszunahme verzeichnen
(OROK 2021, 50). Ein Bevélkerungswachstum in der Region Tullnerfeld ist gegeben, wobei
dies je nach Gemeinde variiert. Eine der Vorreiter:innen in der Zunahme an Einwohner:innen
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seit der Verfugbarkeit einer hochrangigen Verkehrsinfrastruktur in der Region ist die in
unmittelbarer Nahe des Bahnhofs Tullnerfeld gelegene Marktgemeinde Michelhausen (siehe
Tabelle 1). Eine Bevélkerungszunahme ist meist mit neuen Siedlungsflachen und einer damit
einhergehenden Siedlungsentwicklung verbunden. Herausforderung dabei ist, die
Siedlungsentwicklung an den Stationen und Haltestellen des o6ffentlichen Verkehrs zu
konzentrieren und fir die Bewohner:innen gleichzeitig ein attraktives Angebot zu schaffen
(OROK 2021, 50). Die Infrastrukturentwicklung rund um den Bahnhof Tullnerfeld erfolgte seit
der Inbetriebnahme im Jahr 2012 blitzartig. Auch in fulllaufiger Entfernung des Bahnhofs
wuchsen seit der Anbindung an das hochrangige Schienennetz in den vergangenen Jahren

mehrere Siedlungen aus dem Boden. Grof3en Mehrwert vor allem fir die Bewohner:innen der

Region soll auch ein Primarversorgungszentrum haben, welches in unmittelbarerer
Nachbarschaft des Bahnhofs angesiedelt ist (siehe Abbildung 15) (noe.ORF.at 2023).

Abbildung 15: Regionales Gesundheitszentrum in unmittelbarer Ndhe zum Bahnhof Tullnerfeld (Quelle: eigene
Aufnahme 2023)

3.3. Raumbestimmende Faktoren der Region Tullnerfeld

Die Region Tullnerfeld ist, wie in Abbildung 16 zu erkennen, in ihrer Raumstruktur vorrangig
durch landwirtschaftlich genutzten Flachen, dem Naturraum (Donauauen, Wienerwald) und
der Donau gekennzeichnet. Nordlich der Region flief3t die Donau, die eine Grenze zu anderen
Regionen, wie zum Beispiel der Region am Wagram nérdlich des Tullnerfelds, bildet. Der
sudliche Teil der Region grenzt an die hugeligen Auslaufer des Wienerwalds, die ebenfalls
einen Abschluss zu anderen Gebieten darstellen. Wie in Abbildung 16 deutlich zu erkennen
ist, ist das Tullnerfeld (Verein Region Tullnerfeld o.J.) mit seinen fruchtbaren Béden pragend
fur das Landschaftsbild (NO Landesarchiv — NO Institut fiir Landeskunde 2016, 5).
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Abbildung 16: Ein Blick auf das Tullnerfeld (Quelle: Verein Region Tullnerfeld o.J.; eigene Uberarbeitung 2023)

Daneben zahlen auch die Siedlungsflachen der Gemeinden zu raumbedeutenden Faktoren
der Region (siehe Abbildung 17). Ein Luftbildausschnitt des Tullnerfelds (siehe Abbildung 17)
aus dem NO Atlas (2023) zeigt, dass Siedlungsflachen im Tullnerfeld vorrangig entlang von
LandesstralRen zu finden sind. Entlang der hochrangigen Eisenbahnachse sind bis dato eher
weniger Siedlungsflachen zu erkennen. Damit ist die Siedlungsentwicklung entlang der Trasse
als eher gering einzustufen. Die Trasse und mit ihr der Bahnhof Tullnerfeld pragen jedoch das
Landschaftsbild der Region (NO Atlas 2023) und wirken inmitten der landwirtschaftlich
gepragten Umgebung etwas ,anachronistisch® (noe.ORF.at 2023). Im nahen Umfeld des

Bahnhofs Tullnerfelds sind bereits Infrastruktureinrichtungen zu finden (siehe Abbildung 17).
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Abbildung 17: Luftbildausschnitt der Region Tullnerfeld zur Veranschaulichung der neueren Siedlungsentwicklung
entlang der Landesstral’en (Quelle: NO Atlas 2023; eigene Uberarbeitung 2023)

Ein weiterer Ausschnitt (siehe Abbildung 18) aus dem Tullnerfeld Iasst ebenfalls erkennen,
dass die Tullnerfelder Gemeinden in ihren Strukturen ehemaligen Stralendérfern ahneln, die

sich mit der Zeit immer weiter in die Flache ausgedehnt haben (NO Atlas 2023).
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Teilweise sind in den Gemeinden noch alte Dorfstrukturen, wie zum Beispiel ein Marktplatz im
Ortskern, erkennbar. Alte Bauernhauser mit der kurzen Seite entlang der Stral3enfront
kommen vor, sind jedoch recht selten geworden. Am Beispiel der Gemeinde Michelhausen
(siehe Abbildung 18) ist gut zu erkennen, dass die Siedlungsentwicklung auch abseits der
Hauptstrale auf ehemals landwirtschaftlichen Flachen fortgesetzt wird und dadurch neue
Siedlungsgebiete entstehen. Die urspringlichen Bauweisen, wie zum Beispiel alte
Bauernhauser oder Einfamilienhdauser, werden um ganze Wohnanlagen, wie etwa die

Wohnanlage in der Katastralgemeinde Pixendorf, erganzt. Die einst vorhandenen

StralRendorfer werden durch gemischte Baustrukturen zunehmend dichter und teilweise auch
urbaner (NO Atlas 2023) (siehe Abbildung 18).

i =  £3 1 ‘
Abbildung 18: Luftbildausschnitt der Marktgemeinde Michelhausen zur Veranschaulichung der alten Dorfstrukturen
und der Siedlungsentwicklung abseits der HauptstraRe (Quelle: NO Atlas 2023; eigene Uberarbeitung 2023)

3.4. Das Tullnerfeld als potenzieller Wohnraum

Ob sich die Region Tullnerfeld als Raum zum Wohnen eignet, kann auf Basis der Recherchen
pauschal nicht beantwortet werden. Die Erwartungen an das Wohnen und den damit
verbundenen Wohnraum sind von Mensch zu Mensch verschieden und stark von den
individuellen Vorstellungen und Bedurfnissen der Menschen abhangig (Marktforschung.de
2021).

Was sich jedoch auf Basis von Fachliteratur bestatigen lasst, ist, dass das Wohnen uber die
Wohnungstur hinaus geht (BWO o0.J.) und somit das nahe als auch das fernere Umfeld grof3en
Einfluss auf die Lebensqualitat der Menschen ausubt (Forum Wohn-Bau Politik 2015). Das

zeigt auch das Ergebnis der Literaturrecherche in Kapitel 2.2., in welcher die Autorin eine
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Auswahl an Faktoren, die fur die Wahl des Wohnstandorts ausschlaggebend sein kénnen, aus

Sicht von verschiedenen Autor:innen zusammengefasst und erldutert hat.
Fur das Tullnerfeld ist folgender Leitsatz heranziehen:

~Je ruhiger, je griiner und je erschlossener [, Anm.] desto begehrter ein Grétzel. Je lauter, je
grauer und je heruntergekommener [, Anm.] desto problematischer [...]“ (Forum Wohn-Bau
Politik 2015).

Das Tullnerfeld zeichnet sich, wie im vorangestellten Kapitel (siehe Kapitel 3.3.) erlautert, vor
allem durch die naturrdumlichen Flachen (Donauauen, Wienerwald) und Gewasserflachen
(Donaustrom), die groRes Naherholungspotential fur die Region darstellen, sowie die stark
landwirtschaftlich gepragten Flachen aus. Neben diesen Faktoren zahlt auch die viergleisige
Eisenbahntrasse, welche die Bewohner:innen der Region an das hochrangige Schienennetz
anbindet und dadurch eine schnelle Erreichbarkeit der Ballungsraume ermdglicht, und der
Bahnhof Tullnerfeld zu bedeutenden Faktoren der Region. Auch die Siedlungsflachen, welche
in den landwirtschaftlichen Flachen eingebettet sind, bestimmen den Tullnerfelder Raum. Nicht
zuletzt, ist es auch die Vielzahl an sozialen Infrastruktureinrichtungen (siehe Kapitel 3.1.5.),

die das Tullnerfeld attraktivieren.

Obwohl die Anforderungen an einen Wohnraum nicht unterschiedlicher sein kénnen, so sind
in den Tullnerfelder Gemeinden sichtbare Siedlungserweiterungen, sowohl in fuRlaufiger
Entfernung des Bahnhofs Tullnerfelds und dartber hinaus (siehe Abbildung 17 und 18),
erkennbar. Auch eine steigende Bevodlkerungszahl in den vergangenen Jahren, welche das
Ergebnis aus Kapitel 3.1.2.1. ist, zeigt, dass sich Menschen vermehrt im begehrten Tullnerfeld
ansiedeln und die Region zum Wohnen nutzen und dadurch die Wohnsiedlungsentwicklung in

der Region angekurbelt wird.
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4. Die Neubaustrecke Wien — St. Polten und der Bahnhof Tullnerfeld

Untersuchungsgegenstand der vorliegenden Arbeit ist neben der Neubaustrecke Wien — St.
Pélten auch der Uberhol- und Regionalbahnhof Tullnerfeld, welcher im Zuge der Errichtung
der hochrangigen Eisenbahntrasse gebaut wurde. Kapitel 4 soll daher deren
Entstehungsgeschichte(n) grob skizzieren. Aul3erdem wird dabei der Bahnhof Tullnerfeld als
zentraler Verkehrsknotenpunkt im Raum Tullnerfeld hervorgehoben. Im Anschluss daran
werden Veranderungen durch den Verkehrsinfrastrukturausbau vor allem in Bezug auf die

Erreichbarkeit skizziert.

41. Die Entwicklung der Neubaustrecke Wien — St. Poélten und des Bahnhof
Tullnerfelds

4.1.1. Die Neubaustrecke Wien — St. Polten

Die Neubaustrecke Wien — St. Polten ist Teil der Gsterreichischen Weststrecke Wien —
Salzburg und wurde im Zuge des viergleisigen Ausbaus der Weststrecke errichtet. Die
Weststrecke liegt auf dem Rhein-Donau Korridor (OBB-Infrastruktur AG 2023) und ist somit
ein wesentlicher Teil des transeuropéaischen Verkehrsnetzes (TEN-V) (OBB-Infrastruktur AG
20123, 9).

Das transeuropaische Verkehrsnetz ist auf zwei Ebenen definiert, einem Gesamtnetz und
einem Kernnetz (BMVIT 2014, 3). Wie in Abbildung 19 dargestellt, verlaufen vier
Kernnetzkorridore in und um Osterreich, unter anderem auch der Rhein-Donau Korridor, auf

dem die Neubaustrecke Wien — St. Polten als Teil der 6sterreichischen Weststrecke verlauft.

Kernnetz in und um Osterreich LEGENDE
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Abbildung 19: Kernnetz und Kernnetzkorridore durch Osterreich und der Abschnitt der
Neubaustrecke Wien — St. Polten entlang dem Rhein-Donau Korridor (Quelle: BMVIT 2014, 6)
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Die Weststrecke stellt fur Osterreich eine wichtige Hauptverkehrsachse dar. Die
Hochleistungsstrecke in Osterreich war notwendig um die Voraussetzungen zur Befriedigung
der gesteigerten Mobilitatsbedurfnisse des Menschen und eine Erhéhung der Kapazitaten und
der Leistungsfahigkeit im Personen- und Guterverkehr fir die Zukunft zu schaffen (OBB-
Infrastruktur AG 2009, 2-3).

Mit dem Ausbau der Weststrecke zu einer Hochleistungsstrecke werden nicht nur die
notwendigen Kapazitdten erhoéht, sondern auch die Reisezeiten massiv verkurzt. Davon
profitieren sowohl die Fernverkehrsreisenden als auch die zahlreichen Pendler:innen in den
GroRraum Wien (OBB-Holding AG o.J., 4).

Nachstehende Abbildung (20) zeigt den Streckenverlauf der Weststrecke Wien — Salzburg

Uber das Tullnerfeld, St. Polten und Linz im 6sterreichischen Schienennetz.

BB Bahnhof/Haltestelle
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Abbildung 20: Weststrecke Wien - Salzburg (Quelle: BEV 2022, Open Data Osterreich 2019, OBB-Infrastruktur AG
2022a; eigene Erstellung 2022)

Ebenfalls in Abbildung 20 dargestellt ist der sudlich des Bahnhof Tullnerfelds gelegene
Abschnitt der ,alten® Weststrecke (OBB-Streckennummer 101). Die Entfernung von der
Neubaustrecke Wien — St. Polten als Teil der ,neuen® Weststrecke zur ,alten® Weststrecke
betragt durchschnittlich rund 13 km (Entfernung Luftlinie Bahnhof Tullnerfeld zum Bahnhof
Rekawinkel) (siehe Abbildung 21) (Google Maps 2023). Im Falle einer Abweichung
(Streckenunterbrechung, Stoérung, etc.) ist anzunehmen, dass die Trasse der ,alten"
Weststrecke als Ausweichmoglichkeit fur Zige, die im Regelfall entlang der Neubaustrecke
Wien — St. Polten verkehren, genutzt wird. Das Angebot an Fernverkehrszigen entlang der
.alten Weststrecke wurde auf die Neubaustrecke verlagert, sodass auf der ,alten®
Weststrecke im Regelfall nur Nahverkehrsgarnituren verkehren (OBB-Personenverkehr AG
2023).
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Der Startschuss fur den Abschnitt der Neubaustrecke Wien bis St. Polten war 1990, als vom
Bundesministerium fur offentliche Wirtschaft und Verkehr der Auftrag zur Planung der
Hochleistungsstrecke im Raum Wien — St. Pélten erteilt wurde (OBB-Infrastruktur AG 2012a,
6).

Die rund 60 km lange Hochleistungsstrecke im Raum Wien — St. Pdlten hat, wie in Abbildung
21 dargestellt, ihren Beginn im Bahnhof Wien Meidling und verkehrt durch das Tullnerfeld bis
nach St. Polten Hauptbahnhof mit einer maximalen Streckengeschwindigkeit von 230km/h
(OBB-Infrastruktur AG 2012a, 10). Besonders relevant fiir die Hochleistungsstrecke ist der
Bau des Lainzer Tunnels gewesen, der seinen Startpunkt nach dem Bahnhof Wien Meidling
hat (siehe Abbildung 21). Der Tunnel dient als Verbindungsstrecke der West-, Siid und
Donaulandebahn. Sowohl Personen als auch Guter kdnnen durch den Lainzer Tunnel rasch
an innerstadtische Ziele, Glterterminals und sonstige Bahnhofe beférdert werden. Die Trasse
des Tunnels verlauft unterirdisch und verknipft beim Knoten Hadersdorf die Neubaustrecke
mit der bestehenden ,alten“ Weststrecke. Im unterirdischen Knoten Hadersdorf beginnt die
Neubaustrecke mit dem 13,3km langen Wienerwaldtunnel und verlauft anschlieend rund
30km Uber das Tullnerfeld und Perschlingtal querend bis zum Knoten Wagram. Im Knoten
Wagram wird die ,neue” Weststrecke mit der ,alten“ Weststrecke verknlpft, bevor sie den
Hauptbahnhof St. Pélten erreicht (OBB-Infrastruktur AG 2012a, 2ff.).

OBB Bahnhof/Haltestelle

B Bahnhof Tullnerfeld
B sonstige Bahnhofe

B Knoten Hadersdorf
o Knoten Wagram

OBB Strecke

— Hochleistungsstrecke

— Bestand OBB Strecken

Tullnerfeld

Gewasser

— Donau, Traisen

St. Pélten

Abbildung 21: Streckenverlauf der Hochleistungsstrecke Wien Meidling — St. Pdlten Hauptbahnhof (Quelle: BEV
2022, Open Data Osterreich 2019, OBB-Infrastruktur AG 2022a; eigene Erstellung 2022)
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Die Hochleistungsstrecke Wien — St. Pdlten Ubernimmt aufgrund ihrer zentralen
Trassenfuhrung durch das Tullnerfeld (siehe Abbildung 21) wichtige Funktionen anderer
Bestandsstrecken: Vor allem Bewohner:innen aus dem sidlichen Tullnerfeld stand, wie bereits
in Kapitel 3.1.4.3. erwahnt, vor der Inbetriebnahme der Hochleistungsstrecke Wien — St. Polten
und des Bahnhofs Tullnerfeld zum Erreichen der Ballungsraume, die ,alte* Weststrecke (OBB-
Strecke 101) zur Verfiigung. Von groflder Bedeutung fir Bewohner:innen aus dem ndrdlichen
Teil des Tullnerfelds war die Franz-Josefs-Bahn (OBB-Strecke 109) sowie die Bahnlinie Tulln
an der Donau iber Herzogenburg und weiter Richtung St. Pélten Hauptbahnhof (OBB-Strecke
110). Durch diese beiden Strecken konnte ebenfalls eine 6ffentliche Bahnanbindung an die
Bundeshauptstadt Wien und an die niederdsterreichische Landeshauptstadt St. Pdlten
hergestellt werden. Diese Strecken wurden im Zuge des Baus der Hochleistungsstrecke mit
dem Bahnhof Tullnerfeld verknupft. Dadurch ist ein Umstieg fur die Bewohner:innen auf die
Hochleistungsstrecke im Bahnhof Tullnerfeld mdglich. Es ist anzunehmen, dass eine
Verlagerung der Reisenden entlang der ,alten Weststrecke und der Franz-Josefs-Bahn auf
die Hochleistungsstrecke aufgrund der deutlich schnelleren Reisegeschwindigkeit

stattgefunden hat.

Neben dem Lainzer Tunnel und dem Wienerwaldtunnel verlauft die Neubaustrecke Wien — St.

Pdlten wie in Abbildung 22 dargestellt, durch weitere sechs Tunnel.

Abbildung 22: Acht Tunnel entlang der Hochleistungsstrecke Wien Meidling — St. Pdlten Hauptbahnhof (Quelle:
Weichselbaumer/OBB-Infrastruktur AG 2012c, 3)

Die Inbetriebnahme der Hochleistungsstrecke geschah mit Fahrplanwechsel 2012/2013 am
09. Dezember 2012 (OBB-Infrastruktur AG 2012a, 9).

Neben einer Umstellung von Links- auf Rechtsverkehr gab es noch weitere Neuerungen im
Bahnbetrieb (OBB-Infrastruktur AG 2012a, 9). Nachstehend werden die Neuerungen grob

skizziert:
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Der Fernreiseverkehr profitiert von verkirzten Fahrzeiten. Durch eine schnelle
Reisegeschwindigkeit betragt die Fahrzeit von Wien nach St. Pdlten circa 25 Minuten. Das ist
15 Minuten schneller als vor der Inbetriebnahme der Hochleistungsstrecke. Auch die
Fahrzeiten noch weiter Richtung Westen wie beispielsweise nach Linz und Salzburg, sind
somit verkurzt ((")BB-Infrastruktur AG 2012, 9).

Im Personennahverkehr ist die Fahrzeit beispielsweise zwischen Wien — St. Pélten und weiter
bis nach Ybbs um bis zu 19 Minuten verkurzt. Durch den Einsatz von Zugen, die eine
Geschwindigkeit von mehr als 200km/h erreichen, werden Pendlerstrome in den
Hauptverkehrszeiten am Morgen Richtung Wien und am Nachmittag in die Gegenrichtung
transportiert. Eine wichtige Verkehrsdrehscheibe fir den Personennahverkehr stellt der
Uberhol- und Regionalbahnhof Tullnerfeld dar (OBB-Infrastruktur AG, 9).

Auf der bisherigen ,alten* Weststrecke (OBB-Streckennummer 101) wurde das Angebot an
Nahverkehrszligen zwischen Wien und Rekawinkel ausgebaut. Auch eine Teilverlagerung des
Guterverkehrs auf die Hochleistungsstrecke fiuhrte zu einer schrittweisen Reduktion des

nachtlichen Giterverkehrs auf der Bestandsstrecke (OBB-Infrastruktur AG, 9).

Nachstehende Tabelle 19 fasst die wesentlichen Meilensteine des Projekts der Neubaustrecke

Wien — St. Polten zusammen.

Jahr Ereignis

1990 Auftrag zur Planung

1993 Trassenverordnung Lainzer Tunnel

1999 Trassenverordnung Neubaustrecke Wien — St. Pélten

1999 Baubeginn Lainzer Tunnel

2003 Spatenstich Neubaustrecke Wien — St. Pélten

ab 2003 Rohbauphase in allen Abschnitten

2004 Fertigstellung Meidlinger Einschnitt

2008 Eréffnung Knoten Hadersdorf

2009 Verkehrsumlegung der Bestandsstrecke Tulln — Herzogenburg auf die Neubaustrecke

im Bereich zwischen Judenau und Atzenbrugg
ab 2009/2010 Eisenbahntechnische Ausristung und Inbetriebsetzungsphase in allen Abschnitten
09. Dezember 2012 Inbetriebnahme der neuen Hochleistungsstrecke
Tabelle 19: Projektmeilensteine (Quelle: OBB-Infrastruktur AG 2012a, 8; eigene Erstellung 2023)

53



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfugbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

m Sibliothek,
Your knowledge hub

4.1.2. Der Bahnhof Tullnerfeld als zentraler Verkehrsknotenpunkt

Im Februar 2005 startete der Baubeginn fur den rund 6500m? grofden Bahnhof Tullnerfeld
((")BB-Infrastruktur AG 2012b, 2), der sich im mittleren Streckenabschnitt der
Hochleistungsstrecke befindet (OBB-Infrastruktur AG 2012a, 5). Genau ein Jahr spéter, im
Februar 2006, wurde der Rohbau des Bahnhofs fertiggestellt. Im Dezember 2012 erfolgte die
Gesamtfertigstellung und gleichzeitig mit der Inbetriebnahme der Hochleistungsstrecke wurde
auch der Bahnhof Tullnerfeld eréffnet (OBB-Infrastruktur AG 2012b, 2).

Der Bahnhof Tullnerfeld befindet sich, wie in Abbildung 23 zu erkennen ist, in zentraler Lage
im Grenzbereich zwischen den Marktgemeinden Michelhausen, Langenrohr und Judenau-

Baumgarten.

OBB Bahnhof/Haltestelle Viy/]/

B Bahnhof Tullnerfeld
L] sonstige Bahnhofe
O Haltestelle

0OBB Strecke

— Hochleistungsstrecke

—— Bestand OBB Strecken

Region
O "Projektpartner:innen" des Bahnhof Tullnerfelds
[0 Gemeinden der Region Tullnerfeld

Gewasser

—— Donau, Traisen

Langenrohr

X Tullnerfel
K 130 unee(}_

Michelhausen

Judenau-Baumgarten

A/O\\ef\ 3 -
P %,
1,

Q/
(%,
&

Abbildung 23: Der Bahnhof Tullnerfeld im Grenzbereich der Markigemeinde Michelhausen, Langenrohr und
Judenau-Baumgarten (Quelle: BEV 2022, Open Data Osterreich 2022a, OBB-Infrastruktur AG 2022a; eigene
Erstelluna 2022)
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Der Bahnhof ist zur Halfte am Gemeindegebiet der Marktgemeinde Michelhausen und der
Marktgemeinde Langenrohr angesiedelt. Die Marktgemeinde Judenau-Baumgarten halt keine
Flachen des Bahnhofs (siehe Abbildung 23). Diese drei Gemeinden werden als die
Projektpartner:innen des Bahnhofs bezeichnet und bewirtschaften gemeinsam die
Wirtschaftsregion mit dem Bahnhof Tullnerfeld als Mittelpunkt (noe.ORF.2023).

Mit dem Bahnhof Tullnerfeld entstand in zentraler Lage ein neuer Verkehrsknotenpunkt fur die
ganze Region. Da die Hochleistungsstrecke Teil des transeuropaischen Verkehrsnetzes ist,
wurde der Bahnhof dem Standard von Hochleistungsstrecken entsprechend fur
Geschwindigkeiten von mehr als 200km/h konzipiert. Schnellere Expressziige kdénnen auf
Uberholgleiskdrpern Regionalziige und Giiterziige tiberholen. Gesamt gesehen verfligt der
Bahnhof Uber fiunf Bahnsteige und acht Gleiskdrper. Zwei der acht Gleiskorper stehen als
Uberholgleise zur Verfigung (OBB-Infrastruktur AG 2012b, 1-2). Die Abbildung 24 zeigt den
Grundriss des Bahnhof Tullnerfelds.

Parkdeck Park & Ride

Park & Ride
Retentionsbecken l J i
==\ P !
== \ == i Retentionsbecken

Kindergarten
KG Pixendorf
Park & Ride
: Park & Ride
Bushaltestellen R
I ECET Gesundheitszentrum
Tullnerfeld

Abbildung 24: Lageplan Bahnhof Tullnerfeld (Quelle: eigene Bearbeitung 2023; Kartengrundlage OpenStreetMap
2023)

Eine Besonderheit des Bahnhofs liegt in seiner architektonischen Gestaltung. Der
Kundenbereich des Bahnhofs befindet sich unter den Gleisen und unter den Bahnsteigen.
Zwei Tunnelréhren, mit jeweils einer Lange von 62 Meter, fuhren unter den Gleisen durch und
ermdglichen einerseits den Zugang zu den Gleisen, andererseits bilden die Tunnelréhren die
Flache fur Infrastruktureinrichtungen. Die Bahnsteige sind uber Lifte einfach und barrierefrei

erreichbar. Helle, lichtdurchflutete Raume, klare und einfache Materialien wie Glas oder
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Sichtbetonoberflachen bestimmen das Architekturkonzept des Bahnhofs (siehe Abbildung 25)
(OBB-Infrastruktur AG 2012b, 2).

Abbildung 25: Kundenbereich des Bahnhof TuIInrfeIds (Quelle: eigene
Aufnahme 2023)

Im Zuge einer Besichtigung (2023) vor Ort wurde festgestellt, dass in den Tunnelréhren des
Bahnhofs nahezu alle Geschaftsflachen fur diverse Infrastruktureinrichtungen vermietet sind.
Neben einer Backerei, einem Fleischwarenhandler und einem Lokal, in dem kleinere Speisen
auch zum Mitnehmen angeboten werden, sind ein Frisér sowie ein Unternehmen, das
Marketing- und Serviceleistungen im Sportbereich anbietet, im Bahnhofsgebdude zu finden.
Gleich direkt neben dem Bahnhof (Ausgang Richtung Siden) befindet sich ein weiterer
Gebaudekomplex, in dem eine Apotheke, ein niederdsterreichischer Landeskindergarten der
Marktgemeinde Michelhausen (Katastralgemeinde Pixendorf) sowie Buroflachen, die von

unterschiedlichen Unternehmen genutzt werden, angesiedelt sind.

Zahlreiche Verbindungen entweder mit der Bahn oder mit dem Bus verkehren ausgehend vom
Bahnhof Tullnerfeld sowohl innerhalb als auch aulerhalb der Region. Auch fur den
Radverkehr sowie den MIV steht ein attraktives Angebot am Bahnhof zur Verfugung.

Nachstehend soll dies grob erlautert werden.
Bahn

Die Abfahristafel des Bahnhof Tullnerfelds weist fliir die Fahrplanperiode 2023 einen
Stundentakt auf. Dieser beginnt um 06:16 Uhr und endet um 21:16 Uhr. Nachstehende Tabelle
(20) bildet den Stundentakt des Bahnhof Tullnerfelds in Richtung der Zielbahnhéfe Salzburg

" Die verwendeten Daten basieren auf dem aktuellen Fahrplanaushang der OBB-Infrastruktur AG am
Bahnhof Tullnerfeld (2023).
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Hauptbahnhof, Wien Westbahnhof, Wien Franz-Josefs-Bahnhof, Amstetten, Flughafen

Wien/Wien Hauptbahnhof und St. Pdlten Hauptbahnhof ab.

Zielbahnhof Zuggattung
Salzburg Railjet (RJ)

Wien Westbahnhof Cityjet Express (CJX)
Wien Franz-Josefs-Bahnhof S-Bahn

Amstetten Cityjet Express (CJX)
Flughafen Wien / Wien Hauptbahnhof Railjet (RJ)

St. Polten S-Bahn (S)

Tabelle 20: Abfahrtstafel Bahnhof Tullnerfeld — Stundentakt (Quelle: eigene Erstellung 2023)

Abfahrtsminute
16
20
25

(Ausnahme um 06:22 Uhr, 07:22 Uhr)

40
45
48

Zusatzlich zu den sechs Zugen, die im Stundentakt den Bahnhof Tullnerfeld bedienen,

verkehren noch weitere Zige abseits des stiindlichen Taktverkehrs vom Bahnhof aus. Der
erste Zug fahrt um 04:50 Uhr (Richtung Wien) und der letzte um 23:50 Uhr (Richtung Tulln an

der Donau) vom Bahnhof ab. Weitere Verbindungen sind beispielsweise die S-Bahn Richtung

Stockerau, welche den Bahnhof funfmal am Tag bedient oder der IC Richtung Stuttgart, der

einmal am Abend vom Bahnhof Tullnerfeld abfahrt.

Bus

Im Siden des Bahnhof Tullnerfelds konzentrieren sich mehrere Bushaltstellen (siehe
Abbildung 26), die von unterschiedlichen Buslinien bedient werden (VOR 2023b).

Nachstehende Tabelle gibt einen Uberblick tiber Buslinien samt ihrer Streckenbezeichnung,

die den Bahnhof Tullnerfeld bedienen (siehe Tabelle 21).

Buslinie Streckenbezeichnung

Klosterneuburg — St. Polten

106
St. Polten — Klosterneuburg
140 Tullnerfeld Bahnhof — Tulln — Stockerau Bahnhof
409 Tulln Schubertpark — Tullnerfeld Bahnhof — Sieghartskirchen
Sieghartskirchen — Tullnerfeld Bahnhof — Tulln Schubertpark
410 Tullnerfeld Bahnhof — Baumgarten — Staasdorf — Tulln — Schubertpark
411 Tullnerfeld Bahnhof — St. Andra-Waérdern Bahnhof
414 Tullnerfeld Bahnhof — Zwentendorf — Dirnrohr
Tulln Bahnhof — Tullnerfeld Bahnhof — Neulengbach Stadt Bahnhof
442 Neulengbach Stadt Bahnhof — Tullnerfeld Bahnhof — Tulln Bahnhof
Tulln Bahnhof — Tullnerfeld Bahnhof — Wiirmla
443 Wirmla — Tullnerfeld Bahnhof — Tulln Bahnhof
470 Tullnerfeld Bahnhof — Kapelin — St. Polten

Tabelle 21: Buslinien inklusive Streckenbezeichnung am Bahnhof Tullnerfeld (Quelle: VOR 2023b; eigene

Erstellung 2023)

57



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfugbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

thek,

o

o
|
led

3ibl
Your know

Die Buslinien bedienen den Bahnhof unterschiedlich oft und haben Endhaltestellen sowohl
innerhalb der Region als auch aul3erhalb wie zum Beispiel in St. Pélten (Hauptbahnhof) oder
in Stockerau am Bahnhof (VOR 2023).

Abbildung 26: Bushaltestellen Bahnhof Tullnerfeld (Quelle: eigene Aufnahme
2023)

MIv

Mit der Inbetriebnahme des Bahnhof Tullnerfelds standen zu Beginnn rund 500 Park and Ride
Platze fir Pkws zur Verfligung (OBB-Infrastruktur AG 2012b). Aufgrund einer sehr hohen
Auslastung wurde die Park and Ride Anlage immer wieder ausgebaut und fasst derzeit rund
1746 Parkplatze (VOR 2023c). Im Zuge der Besichtigung vor Ort (2023) konnte festgestellt
werden, dass Parkplatze auf ein sechsstockiges Parkdeck, welches ndrdlich des
Bahnhofsgebaude angesiedelt ist, und auf weitere Park and Ride Mdglichkeiten im Norden
und Slden des Bahnhofs, aufgeteilt sind (siehe Abbildung 27).

Abbildung 27: Parkdeck Bahnhof Tullnerfeld (Quelle: eigene Aufnahme 2023)
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Rad

Zusatzlich zu den Park and Ride Platzen bietet der Bahnhof Tullnerfeld auch 130 Bike and
Ride Stellplatze (VOR 2023c). Wie in Abbildung 28 sichtbar, sind die Radabstellplatze durch
eine Uberdachung vor Unwetter geschiitzt und bieten durch Absperrméglichkeiten Schutz vor
Diebstahlen.

{1141

b -.'!
-
o

Abbildung 28: Bike and Ride Bahnhof Tullnerfeld (Quelle: eigene Aufnahme
2023)

4.2. Erreichbarkeitsveranderungen durch den Verkehrsinfrastrukturausbau

Das Tullnerfeld erlebt durch den Bau der Hochleistungsstrecke und den Bahnhof Tullnerfeld
einen Aufschwung — eine neue, verbesserte und damit attraktivere Verkehrsanbindung fir die
Regionsbewohner:innen in zentraler Lage wertet die gesamte Region auf (OBB-Infrastruktur
AG 2012b, 2).

Fir die regionale Erreichbarkeit einer Gemeinde kann ein attraktiver Zielstandort, der in
weiterer Entfernung angesiedelt ist, genauso wichtig sein, wie ein weniger bedeutender Ort in
unmittelbarer Nahe. Die Verringerung der Reisezeit zwischen zwei Gemeinden lasst

automatisch die Erreichbarkeit flr beide Standorte ansteigen (Békemann, Kramar 2000, 35).

Seit der Inbetriebnahme der Neubaustrecke und dem Bahnhof Tullnerfeld zeichnen sich vor
allem Veranderungen flr die Regionsbewohner:innen in der Reisezeit ab. Das offentliche
Bahnangebot im Raum Tullnerfeld hat sich seit dem Verkehrsinfrastrukturausbau verandert
und dadurch auch die Mobilitatsmuster der dort lebenden Menschen. Eine verringerte
Reisezeit und eine damit verbundene schnelle Erreichbarkeit samtlicher Standorte ist das

Ergebnis.
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Um einen Vergleich der Reisezeiten vor und nach dem Verkehrsinfrastrukturausbau in der
Region Tullnerfeld formulieren zu koénnen, wird nachstehend eine Reisezeitanalyse
durchgefuhrt. Fur die Durchfihrung der Reisezeitanalyse sind Annahmen, die zur

Beschreibung der Ausgangssituation und der Berechnung notwendig sind, zu bestimmen.

FUr die Reisezeitanalyse werden vier Startpunkte und drei Endpunkte definiert. Bei der
Auswahl der Startpunkte wurde darauf geachtet, dass Aussagen bezglich der Reisezeit und
der Anbindung von Gemeinden aus dem noérdlichen, &stlichen, stdlichen und westlichen
Bereich der Region getroffen werden kdnnen. Als Endpunkte werden zentrale Bahnhdfe in den
Ballungsraumen Wien und St. Polten gewahlt. Auf Basis dieser Auswahl an Start- und
Endpunkte kénnen mogliche Unterschiede in der Attraktivitat des Bahnhof Tullnerfelds fir

verschiedene Tullnerfelder Gemeinden herausgearbeitet werden.
Startpunkte:

= Gemeindeamt Judenau-Baumgarten (Norden)
= Gemeindeamt Zwentendorf an der Donau (Westen)
= Gemeindeamt Konigstetten (Osten)

= Gemeindeamt Sieghartskirchen (Suden)
Endpunkte:

= St. Pélten Hauptbahnhof
=  Wien Meidling Bahnhof
= Wien Westbahnhof

Folgende Annahmen gelten flr nachstehende Reisezeitanalyse:

= Der zeitliche Rahmen der Reisezeitanalyse umfasst die Hauptverkehrszeit am Morgen

und Abend, da es unter anderem, so wie es aus den Expert:innenbefragungen (siehe
Kapitel 5.2.2.3.) hervorgeht, Pendleriinnen sind, die sich seit dem
Verkehrsinfrastrukturausbau im Tullnerfelder Raum angesiedelt haben. Zusatzlich zur
Hauptverkehrszeit am Morgen und Abend wird der spate Vormittag und der frihe
Nachmittag beleuchtet.

Llch will spétestens um 8 Uhr in ... sein!®

Es werden alle Verbindungen ab 6 Uhr in die Analyse mitaufgenommen.

Llch will spétestens um 11 Uhr in ... sein!®

Es werden alle Verbindungen ab 9 Uhr in die Analyse mitaufgenommen.

Ich will spétestens um 14 Uhr in ... seinl“?

Es werden alle Verbindungen ab 12 Uhr in die Analyse mitaufgenommen.

12 Startpunkt = Endpunkt; Endpunkt = Startpunkt
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Llch will spétestens um 17 Uhr in ... sein!“"
Es werden alle Verbindungen ab 15 Uhr in die Analyse mitaufgenommen.
= Berechnet wird zum einen die Reisezeit, die ,mindestens zum Erreichen der
definierten Endpunkte bendtigt wird (,Reisezeit Min“) sowie die maximale Reisezeit
(,Reisezeit Max"“).
= Fir die Berechnung der Reisezeit vor der Inbetriebnahme der Neubaustrecke Wien —

St. Pélten und dem Bahnhof Tullnerfeld bilden Fahrplandaten aus dem OBB-Kursbuch

2011/2012 (OBB-Personenverkehr AG 2011) die Grundlage.

- Esistdavon auszugehen, dass die Bewohner:innen der ausgewahlten Gemeinden
mit dem Pkw zum nachstgelegenen Bahnhof (Fahrzeit < 10 Minuten; falls mehrere
Bahnhofe zutreffen, werden zusatzlich noch die zurlickgelegten Kilometer in die
Auswahl miteinbezogen — je weniger, desto besser) gefahren sind, von dort aus
auf die Bahn umgestiegen sind und weiter verkehren (Park & Ride). Aufgrund einer
mangelhaften Anbindung an den o6ffentlichen Verkehr wurden Busverbindungen
nicht in die Berechnung der Reisezeit fur die Zeit vor dem
Verkehrsinfrastrukturausbau mit aufgenommen. Die Basis fur die Auswahl des
nachstgelegenen Bahnhofs sowie die dafiir notwendige zurlickgelegte Reisezeit
mit dem Pkw bildet Google Maps (2023). Die berechneten Reisezeiten (,Min,
,Max“) sind das Ergebnis aus der Fahrzeit, die intermodal mit dem Pkw und der
Bahn (Park & Ride) zu den definierten Endpunkten zurlickgelegt wird.

- Fur ,Szenario 4“ wurde, obwohl die Fahrzeit > 10 Minuten betragt, eine Anreise zu
einem Alternativbahnhof gewahlt, da dieser aufgrund der kiirzen Reisezeit auch in
Betracht zu ziehen ist.

= Fdr die Berechnung der Reisezeit nach der Inbetriebnahme der Neubaustrecke Wien

— St. Pélten und dem Bahnhof Tullnerfeld bilden Fahrplandaten aus den OBB-

Fahrplanbilder 2022/2023 (OBB-Personenverkehr AG 2023) die Grundlage.

- Es ist einerseits davon auszugehen, dass die Bewohner:innen der ausgewahlten
Gemeinden mit dem Pkw zum Bahnhof Tullnerfeld fahren und von dort aus Uber
die Neubaustrecke Wien — St. Polten weiter verkehren (Park & Ride). Die Basis fur
die Berechnung der Reisezeit mit dem Pkw zum Bahnhof Tullnerfeld bildet Google
Maps (2023). Die berechneten Reisezeiten (,Min®, ,Max®) sind das Ergebnis aus
der Fahrzeit, die gemeinsam mit dem Pkw und der Bahn (Park & Ride) zu den
definierten Endpunkten zurtickgelegt wird.

- Andererseits ist davon auszugehen, dass die Bewohner:innen der ausgewahlten
Gemeinden die gesamte Reisekette mit dem o6ffentlichen Verkehr zuriicklegen und

daher werden fur diese Berechnungen statt des Pkws Busverbindungen mit

13 Startpunkt = Endpunkt; Endpunkt = Startpunkt
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aufgenommen. Die Basis flir die Berechnungen der Reisezeit mit dem Bus bilden
Fahrplandaten vom Verkehrsverbund Ostregion (VOR 2023d). Die berechneten
Reisezeiten (,Min“, ,Max®) sind das Ergebnis aus der Fahrzeit, die gemeinsam mit
dem Bus und der Bahn zu den definierten Endpunkten zurlickgelegt wird.
= Der Radverkehr wird aufgrund unzureichender Anbindungsmaoglichkeiten der
Tullnerfelder Gemeinden an das regionale Radwegenetz nicht in die Berechnung
mitaufgenommen.
= Umsteigemdglichkeiten auf U-Bahnlinien (OBB-Scotty 2023) werden in die
Berechnung mit aufgenommen, sofern dadurch eine Verkirzung der Reisezeit besteht.

Fur das Umsteigen flieRen durchschnittlich plus finf Minuten in die Berechnung ein.

Nachstehende Tabellen (22-30) geben einen kompakten Uberblick tber die berechneten
minimalen und maximalen Reisezeiten, bevor im Anschluss die Ergebnisse der
Reisezeitanalyse hinsichtlich Reisezeitersparnis interpretiert werden. Im Anhang (D.12. — D.
14.) sind die Verbindungen, welche die Grundlage fir die Berechnung der minimalen und

maximalen Reisezeiten bilden, angeflhrt.
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vor der Inbetriebnahme der Neubaustrecke Wien — St. P6lten und dem Bahnhof Tullnerfeld (2011/2012) > Verkehrsmittelwahl Pkw/Bahn (Park & Ride)

»ich will um 8 Uhr in ... sein“! (alle Verbindungen zwischen 06:00-08:00 Uhr)

von nach Reisezeit Min Reisezeit Max
Szenario 1 Gemeindeamt Judenau-Baumgarten St. Pélten Hauptbahnhof 00:52 00:52
Szenario 2 Gemeindeamt Zwentendorf/Donau St. Pélten Hauptbahnhof 00:43 00:44
Szenario 3 Gemeindeamt Kdnigstetten St. Pélten Hauptbahnhof 01:11 01:19
Szenario 4 Gemeindeamt Sieghartskirchen St. Pélten Hauptbahnhof 00:52 00:58

»ich will um 11 Uhr in ... sein“! (alle Verbindungen zwischen 09:00-11:00 Uhr)

von nach Reisezeit Min Reisezeit Max
Szenario 1 Gemeindeamt Judenau-Baumgarten St. Pélten Hauptbahnhof Keine Verbindungen mdglich
Szenario 2 Gemeindeamt Zwentendorf/Donau St. Pélten Hauptbahnhof Keine Verbindungen mdglich
Szenario 3 Gemeindeamt Konigstetten St. Pélten Hauptbahnhof Keine Verbindungen mdglich
Szenario 4 Gemeindeamt Sieghartskirchen St. Pélten Hauptbahnhof 00:42 00:42

»ich will um 14 Uhr in ... sein“! (alle Verbindungen zwischen 12:00-14:00 Uhr)

von nach Reisezeit Min Reisezeit Max
Szenario 1 St. Pélten Hauptbahnhof Gemeindeamt Judenau-Baumgarten Keine Verbindungen mdglich
Szenario 2 St. Pélten Hauptbahnhof Gemeindeamt Zwentendorf/Donau Keine Verbindungen mdglich
Szenario 3 St. Pélten Hauptbahnhof Gemeindeamt Konigstetten 01:42 01:42
Szenario 4 St. Pélten Hauptbahnhof Gemeindeamt Sieghartskirchen 00:43 00:43

»lch will um 17 Uhr in ... sein“! (alle Verbindungen zwischen 15:00-17:00 Uhr)

von nach Reisezeit Min Reisezeit Max
Szenario 1 St. Pélten Hauptbahnhof Gemeindeamt Judenau-Baumgarten Keine Verbindungen mdglich
Szenario 2 St. Pélten Hauptbahnhof Gemeindeamt Zwentendorf/Donau Keine Verbindungen mdglich
Szenario 3 St. Pélten Hauptbahnhof Gemeindeamt Kénigstetten Keine Verbindungen méglich
Szenario 4 St. Pélten Hauptbahnhof Gemeindeamt Sieghartskirchen 00:43 00:43

Tabelle 22: Minimale und Maximale Reisezeit nach St. Pélten Hauptbahnhof vor der Inbetriebnahme der Neubaustrecke Wien — St. P6lten und dem Bahnhof Tullnerfeld mit der
Verkehrsmittelwahl Pkw/Bahn (Park & Ride) (Quelle: Google Maps 2023, OBB-Personenverkehr AG 2011, OBB-Scotty 2023; eigene Erstellung 2023)
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vor der Inbetriebnahme der Neubaustrecke Wien — St. P6lten und dem Bahnhof Tullnerfeld (2011/2012) > Verkehrsmittelwahl Pkw/Bahn (Park & Ride)

Ich will um 8 Uhr in ... sein“! (alle Verbindungen zwischen 06:00-08:00 Uhr)

von nach Reisezeit Min Reisezeit Max
Szenario 1 Gemeindeamt Judenau-Baumgarten Wien Meidling Bahnhof Keine Verbindungen mdglich
Szenario 2 Gemeindeamt Zwentendorf/Donau Wien Meidling Bahnhof Keine Verbindungen mdglich
Szenario 3 Gemeindeamt Kdnigstetten Wien Meidling Bahnhof 01:00 01:03
Szenario 4 Gemeindeamt Sieghartskirchen Wien Meidling Bahnhof 01:01 01:08

»ich will um 11 Uhr in ... sein“! (alle Verbindungen zwischen 09:00-11:00 Uhr)

von nach Reisezeit Min Reisezeit Max
Szenario 1 Gemeindeamt Judenau-Baumgarten Wien Meidling Bahnhof Keine Verbindungen méglich
Szenario 2 Gemeindeamt Zwentendorf/Donau Wien Meidling Bahnhof Keine Verbindungen méglich
Szenario 3 Gemeindeamt Konigstetten Wien Meidling Bahnhof 00:57 01:02
Szenario 4 Gemeindeamt Sieghartskirchen Wien Meidling Bahnhof 00:27 00:27

»ich will um 14 Uhr in ... sein“! (alle Verbindungen zwischen 12:00-14:00 Uhr)

von nach Reisezeit Min Reisezeit Max
Szenario 1 Wien Meidling Bahnhof Gemeindeamt Judenau-Baumgarten Keine Verbindungen méglich
Szenario 2 Wien Meidling Bahnhof Gemeindeamt Zwentendorf/Donau Keine Verbindungen méglich
Szenario 3 Wien Meidling Bahnhof Gemeindeamt Kdnigstetten 01:02 01:02
Szenario 4 Wien Meidling Bahnhof Gemeindeamt Sieghartskirchen 01:15 01:15

»lch will um 17 Uhr in ... sein“! (alle Verbindungen zwischen 15:00-17:00 Uhr)

von nach Reisezeit Min Reisezeit Max
Szenario 1 Wien Meidling Bahnhof Gemeindeamt Judenau-Baumgarten Keine Verbindungen méglich
Szenario 2 Wien Meidling Bahnhof Gemeindeamt Zwentendorf/Donau Keine Verbindungen méglich
Szenario 3 Wien Meidling Bahnhof Gemeindeamt Konigstetten 01:02 01:02
Szenario 4 Wien Meidling Bahnhof Gemeindeamt Sieghartskirchen 01:15 01:15

Tabelle 23: Minimale und Maximale Reisezeit nach Wien Meidling Bahnhof vor der Inbetriebnahme der Neubaustrecke Wien — St. Pélten und dem Bahnhof Tullnerfeld mit der
Verkehrsmittelwahl Pkw/Bahn (Park & Ride) (Quelle: Google Maps 2023, OBB-Personenverkehr AG 2011, OBB-Scotty 2023; eigene Erstellung 2023)
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vor der Inbetriebnahme der Neubaustrecke Wien — St. P6lten und dem Bahnhof Tullnerfeld (2011/2012) > Verkehrsmittelwahl Pkw/Bahn (Park & Ride)

Ich will um 8 Uhr in ... sein“! (alle Verbindungen zwischen 06:00-08:00 Uhr)

von nach Reisezeit Min Reisezeit Max
Szenario 1 Gemeindeamt Judenau-Baumgarten Wien Westbahnhof Keine Verbindungen mdglich
Szenario 2 Gemeindeamt Zwentendorf/Donau Wien Westbahnhof Keine Verbindungen mdglich
Szenario 3 Gemeindeamt Kdnigstetten Wien Westbahnhof 00:54 00:57
Szenario 4 Gemeindeamt Sieghartskirchen Wien Westbahnhof 00:49 00:56

»ich will um 11 Uhr in ... sein“! (alle Verbindungen zwischen 09:00-11:00 Uhr)

von nach Reisezeit Min Reisezeit Max
Szenario 1 Gemeindeamt Judenau-Baumgarten Wien Westbahnhof Keine Verbindungen méglich
Szenario 2 Gemeindeamt Zwentendorf/Donau Wien Westbahnhof Keine Verbindungen mdglich
Szenario 3 Gemeindeamt Konigstetten Wien Westbahnhof 01:02 01:02
Szenario 4 Gemeindeamt Sieghartskirchen Wien Westbahnhof 01:04 01:04

»ich will um 14 Uhr in ... sein“! (alle Verbindungen zwischen 12:00-14:00 Uhr)

von nach Reisezeit Min Reisezeit Max
Szenario 1 Wien Westbahnhof Gemeindeamt Judenau-Baumgarten Keine Verbindungen moglich
Szenario 2 Wien Westbahnhof Gemeindeamt Zwentendorf/Donau Keine Verbindungen moglich
Szenario 3 Wien Westbahnhof Gemeindeamt Kdnigstetten 00:56 00:56
Szenario 4 Wien Westbahnhof Gemeindeamt Sieghartskirchen 01:03 01:03

»lch will um 17 Uhr in ... sein“! (alle Verbindungen zwischen 15:00-17:00 Uhr)

von nach Reisezeit Min Reisezeit Max
Szenario 1 Wien Westbahnhof Gemeindeamt Judenau-Baumgarten Keine Verbindungen méglich
Szenario 2 Wien Westbahnhof Gemeindeamt Zwentendorf/Donau Keine Verbindungen mdglich
Szenario 3 Wien Westbahnhof Gemeindeamt Kdnigstetten 00:56 00:56
Szenario 4 Wien Westbahnhof Gemeindeamt Sieghartskirchen 01:03 01:03

Tabelle 24: Minimale und Maximale Reisezeit nach Wien Westbahnhof vor der Inbetriebnahme der Neub_austrecke Wien — St. Pdlten und dem Bahnhof Tullnerfeld mit der
Verkehrsmittelwahl Pkw/Bahn (Park & Ride) (Quelle: Google Maps 2023, OBB-Personenverkehr AG 2011, OBB-Scotty 2023; eigene Erstellung 2023)

65



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

[ 3ibliothek,
Your knowledge hub

nach der Inbetriebnahme der Neubaustrecke Wien — St. P6lten und dem Bahnhof Tullnerfeld (2022/2023) > Verkehrsmittelwahl Pkw/Bahn (Park & Ride)
Ich will um 8 Uhr in ... sein“! (alle Verbindungen zwischen 06:00-08:00 Uhr)

von nach Reisezeit Min Reisezeit Max
Szenario 1 Gemeindeamt Judenau-Baumgarten St. Pélten Hauptbahnhof 00:19 01:03
Szenario 2 Gemeindeamt Zwentendorf/Donau St. Pélten Hauptbahnhof 00:29 01:13
Szenario 3 Gemeindeamt Kdnigstetten St. Pélten Hauptbahnhof 00:25 01:09
Szenario 4 Gemeindeamt Sieghartskirchen St. Pélten Hauptbahnhof 00:21 01:05
»ich will um 11 Uhr in ... sein“! (alle Verbindungen zwischen 09:00-11:00 Uhr)

von nach Reisezeit Min Reisezeit Max
Szenario 1 Gemeindeamt Judenau-Baumgarten St. Pélten Hauptbahnhof 00:11 01:03
Szenario 2 Gemeindeamt Zwentendorf/Donau St. Polten Hauptbahnhof 00:21 01:13
Szenario 3 Gemeindeamt Konigstetten St. Pélten Hauptbahnhof 00:15 01:09
Szenario 4 Gemeindeamt Sieghartskirchen St. Pélten Hauptbahnhof 00:11 01:05
»ich will um 14 Uhr in ... sein“! (alle Verbindungen zwischen 12:00-14:00 Uhr)

von nach Reisezeit Min Reisezeit Max
Szenario 1 St. Pélten Hauptbahnhof Gemeindeamt Judenau-Baumgarten 00:18 01:06
Szenario 2 St. Pélten Hauptbahnhof Gemeindeamt Zwentendorf/Donau 00:28 01:16
Szenario 3 St. Pélten Hauptbahnhof Gemeindeamt Konigstetten 00:24 01:12
Szenario 4 St. Pélten Hauptbahnhof Gemeindeamt Sieghartskirchen 00:20 01:08
»lch will um 17 Uhr in ... sein“! (alle Verbindungen zwischen 15:00-17:00 Uhr)

von nach Reisezeit Min Reisezeit Max
Szenario 1 St. Pélten Hauptbahnhof Gemeindeamt Judenau-Baumgarten 00:18 01:06
Szenario 2 St. Polten Hauptbahnhof Gemeindeamt Zwentendorf/Donau 00:28 01:16
Szenario 3 St. Pélten Hauptbahnhof Gemeindeamt Kénigstetten 00:24 01:12
Szenario 4 St. Pélten Hauptbahnhof Gemeindeamt Sieghartskirchen 00:20 01:08

Tabelle 25: Minimale und Maximale Reisezeit nach St. Pélten Hauptbahnhof nach der Inbetriebnahme der Neubaustrecke Wien — St. Polten und dem Bahnhof Tullnerfeld mit der
Verkehrsmittelwahl Pkw/Bahn (Park & Ride) (Quelle: Google Maps 2023, OBB-Personenverkehr AG 2023, OBB-Scotty 2023; eigene Erstellung 2023)
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nach der Inbetriebnahme der Neubaustrecke Wien — St. P6lten und dem Bahnhof Tullnerfeld (2022/2023) > Verkehrsmittelwahl Pkw/Bahn (Park & Ride)
Ich will um 8 Uhr in ... sein“! (alle Verbindungen zwischen 06:00-08:00 Uhr)

von nach Reisezeit Min Reisezeit Max
Szenario 1 Gemeindeamt Judenau-Baumgarten Wien Meidling Bahnhof 00:20 00:23
Szenario 2 Gemeindeamt Zwentendorf/Donau Wien Meidling Bahnhof 00:30 00:33
Szenario 3 Gemeindeamt Kdnigstetten Wien Meidling Bahnhof 00:26 00:29
Szenario 4 Gemeindeamt Sieghartskirchen Wien Meidling Bahnhof 00:22 00:25
»ich will um 11 Uhr in ... sein“! (alle Verbindungen zwischen 09:00-11:00 Uhr)

von nach Reisezeit Min Reisezeit Max
Szenario 1 Gemeindeamt Judenau-Baumgarten Wien Meidling Bahnhof 00:20 00:45
Szenario 2 Gemeindeamt Zwentendorf/Donau Wien Meidling Bahnhof 00:30 00:55
Szenario 3 Gemeindeamt Konigstetten Wien Meidling Bahnhof 00:26 00:51
Szenario 4 Gemeindeamt Sieghartskirchen Wien Meidling Bahnhof 00:22 00:47
»ich will um 14 Uhr in ... sein“! (alle Verbindungen zwischen 12:00-14:00 Uhr)

von nach Reisezeit Min Reisezeit Max
Szenario 1 Wien Meidling Bahnhof Gemeindeamt Judenau-Baumgarten 00:19 00:35
Szenario 2 Wien Meidling Bahnhof Gemeindeamt Zwentendorf/Donau 00:29 00:45
Szenario 3 Wien Meidling Bahnhof Gemeindeamt Konigstetten 00:25 00:41
Szenario 4 Wien Meidling Bahnhof Gemeindeamt Sieghartskirchen 00:21 00:36
»lch will um 17 Uhr in ... sein“! (alle Verbindungen zwischen 15:00-17:00 Uhr)

von nach Reisezeit Min Reisezeit Max
Szenario 1 Wien Meidling Bahnhof Gemeindeamt Judenau-Baumgarten 00:19 00:35
Szenario 2 Wien Meidling Bahnhof Gemeindeamt Zwentendorf/Donau 00:29 00:45
Szenario 3 Wien Meidling Bahnhof Gemeindeamt Kdnigstetten 00:25 00:41
Szenario 4 Wien Meidling Bahnhof Gemeindeamt Sieghartskirchen 00:21 00:37

Tabelle 26: Minimale und Maximale Reisezeit nach Wien Meidling Bahnhof nach der Inbetriebnahme der Neubaustrecke Wien — St. Pélten und dem Bahnhof Tullnerfeld mit der
Verkehrsmittelwahl Pkw/Bahn (Park & Ride) (Quelle: Google Maps 2023, OBB-Personenverkehr AG 2023, OBB-Scotty 2023; eigene Erstellung 2023)
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nach der Inbetriebnahme der Neubaustrecke Wien — St. P6lten und dem Bahnhof Tullnerfeld (2022/2023) > Verkehrsmittelwahl Pkw/Bahn (Park & Ride)
Ich will um 8 Uhr in ... sein“! (alle Verbindungen zwischen 06:00-08:00 Uhr)

von nach Reisezeit Min Reisezeit Max
Szenario 1 Gemeindeamt Judenau-Baumgarten Wien Westbahnhof 00:29 00:29
Szenario 2 Gemeindeamt Zwentendorf/Donau Wien Westbahnhof 00:39 00:39
Szenario 3 Gemeindeamt Konigstetten Wien Westbahnhof 00:35 00:35
Szenario 4 Gemeindeamt Sieghartskirchen Wien Westbahnhof 00:31 00:31
»ich will um 11 Uhr in ... sein“! (alle Verbindungen zwischen 09:00-11:00 Uhr)

von nach Reisezeit Min Reisezeit Max
Szenario 1 Gemeindeamt Judenau-Baumgarten Wien Westbahnhof 00:29 00:29
Szenario 2 Gemeindeamt Zwentendorf/Donau Wien Westbahnhof 00:39 00:39
Szenario 3 Gemeindeamt Konigstetten Wien Westbahnhof 00:35 00:35
Szenario 4 Gemeindeamt Sieghartskirchen Wien Westbahnhof 00:31 00:31
»ich will um 14 Uhr in ... sein“! (alle Verbindungen zwischen 12:00-14:00 Uhr)

von nach Reisezeit Min Reisezeit Max
Szenario 1 Wien Westbahnhof Gemeindeamt Judenau-Baumgarten 00:28 00:59
Szenario 2 Wien Westbahnhof Gemeindeamt Zwentendorf/Donau 00:38 01:09
Szenario 3 Wien Westbahnhof Gemeindeamt Kdnigstetten 00:34 01:05
Szenario 4 Wien Westbahnhof Gemeindeamt Sieghartskirchen 00:30 01:01
»lch will um 17 Uhr in ... sein“! (alle Verbindungen zwischen 15:00-17:00 Uhr)

von nach Reisezeit Min Reisezeit Max
Szenario 1 Wien Westbahnhof Gemeindeamt Judenau-Baumgarten 00:26 00:28
Szenario 2 Wien Westbahnhof Gemeindeamt Zwentendorf/Donau 00:36 00:38
Szenario 3 Wien Westbahnhof Gemeindeamt Kdnigstetten 00:32 00:34
Szenario 4 Wien Westbahnhof Gemeindeamt Sieghartskirchen 00:28 00:30

Tabelle 27: Minimale und Maximale Reisezeit nach Wien Westbahnhof n"ach der Inbetriebnahme der Neupaustrecke Wien - St. Poélten und dem Bahnhof Tullnerfeld mit der
Verkehrsmittelwahl Pkw/Bahn (Park & Ride) (Quelle: Google Maps 2023, OBB-Personenverkehr AG 2023, OBB-Scotty 2023; eigene Erstellung 2023)
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nach der Inbetriebnahme der Neubaustrecke Wien — St. Pélten und dem Bahnhof Tullnerfeld (2022/2023) - Verkehrsmittelwahl Bus/Bahn (Offentlicher Verkehr)
Ich will um 8 Uhr in ... sein“! (alle Verbindungen zwischen 06:00-08:00 Uhr)

von nach Reisezeit Min Reisezeit Max
Szenario 1 Gemeindeamt Judenau-Baumgarten St. Pélten Hauptbahnhof 00:59 00:59
Szenario 2 Gemeindeamt Zwentendorf/Donau St. Pélten Hauptbahnhof 00:46 01:01
Szenario 3 Gemeindeamt Kdnigstetten St. Pélten Hauptbahnhof 00:50 00:55
Szenario 4 Gemeindeamt Sieghartskirchen St. Pélten Hauptbahnhof 00:55 01:05
»ich will um 11 Uhr in ... sein“! (alle Verbindungen zwischen 09:00-11:00 Uhr)

von nach Reisezeit Min Reisezeit Max
Szenario 1 Gemeindeamt Judenau-Baumgarten St. Pélten Hauptbahnhof 00:59 00:59
Szenario 2 Gemeindeamt Zwentendorf/Donau St. Polten Hauptbahnhof 01:22 01:22
Szenario 3 Gemeindeamt Konigstetten St. Pélten Hauptbahnhof 00:51 01:03
Szenario 4 Gemeindeamt Sieghartskirchen St. Pélten Hauptbahnhof 00:46 00:50
»ich will um 14 Uhr in ... sein“! (alle Verbindungen zwischen 12:00-14:00 Uhr)

von nach Reisezeit Min Reisezeit Max
Szenario 1 St. Pélten Hauptbahnhof Gemeindeamt Judenau-Baumgarten 00:29 00:29
Szenario 2 St. Pélten Hauptbahnhof Gemeindeamt Zwentendorf/Donau 01:05 01:05
Szenario 3 St. Pélten Hauptbahnhof Gemeindeamt Konigstetten 00:50 00:54
Szenario 4 St. Pélten Hauptbahnhof Gemeindeamt Sieghartskirchen 00:40 00:44
»lch will um 17 Uhr in ... sein“! (alle Verbindungen zwischen 15:00-17:00 Uhr)

von nach Reisezeit Min Reisezeit Max
Szenario 1 St. Pélten Hauptbahnhof Gemeindeamt Judenau-Baumgarten 00:58 00:58
Szenario 2 St. Pélten Hauptbahnhof Gemeindeamt Zwentendorf/Donau 01:12 01:12
Szenario 3 St. Pélten Hauptbahnhof Gemeindeamt Kénigstetten 00:50 00:50
Szenario 4 St. Pélten Hauptbahnhof Gemeindeamt Sieghartskirchen 00:40 00:44

Tabelle 28: Minimale und Maximale Reisezeit nach St. Pélten Hauptbahnhof nach der Inbetriebnahme der Neubaustrecke Wien — St. Polten und dem Bahnhof Tullnerfeld mit der
Verkehrsmittelwahl Bus/Bahn (Offentlicher Verkehr) (Quelle: Google Maps 2023, OBB-Personenverkehr AG 2023, OBB-Scotty 2023, VOR 2023d; eigene Erstellung 2023)
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nach der Inbetriebnahme der Neubaustrecke Wien — St. Pélten und dem Bahnhof Tullnerfeld (2022/2023) - Verkehrsmittelwahl Bus/Bahn (Offentlicher Verkehr)

Ich will um 8 Uhr in ... sein“! (alle Verbindungen zwischen 06:00-08:00 Uhr)

von nach Reisezeit Min Reisezeit Max
Szenario 1 Gemeindeamt Judenau-Baumgarten Wien Meidling Bahnhof Keine Verbindung moglich
Szenario 2 Gemeindeamt Zwentendorf/Donau Wien Meidling Bahnhof 00:49 00:55
Szenario 3 Gemeindeamt Kdnigstetten Wien Meidling Bahnhof 00:44 01:14
Szenario 4 Gemeindeamt Sieghartskirchen Wien Meidling Bahnhof 00:44 01:03

»ich will um 11 Uhr in ... sein“! (alle Verbindungen zwischen 09:00-11:00 Uhr)

von nach Reisezeit Min Reisezeit Max
Szenario 1 Gemeindeamt Judenau-Baumgarten Wien Meidling Bahnhof 01:18 01:18
Szenario 2 Gemeindeamt Zwentendorf/Donau Wien Meidling Bahnhof 01:31 01:31
Szenario 3 Gemeindeamt Konigstetten Wien Meidling Bahnhof 00:58 01:25
Szenario 4 Gemeindeamt Sieghartskirchen Wien Meidling Bahnhof Keine Verbindung mdglich

»ich will um 14 Uhr in ... sein“! (alle Verbindungen zwischen 12:00-14:00 Uhr)

von nach Reisezeit Min Reisezeit Max
Szenario 1 Wien Meidling Bahnhof Gemeindeamt Judenau-Baumgarten 01:23 01:23
Szenario 2 Wien Meidling Bahnhof Gemeindeamt Zwentendorf/Donau Keine Verbindung moglich
Szenario 3 Wien Meidling Bahnhof Gemeindeamt Konigstetten 01:17 01:25
Szenario 4 Wien Meidling Bahnhof Gemeindeamt Sieghartskirchen 00:35 00:35

»lch will um 17 Uhr in ... sein“! (alle Verbindungen zwischen 15:00-17:00 Uhr)

von nach Reisezeit Min Reisezeit Max
Szenario 1 Wien Meidling Bahnhof Gemeindeamt Judenau-Baumgarten Keine Verbindung méglich
Szenario 2 Wien Meidling Bahnhof Gemeindeamt Zwentendorf/Donau 01:07 01:07
Szenario 3 Wien Meidling Bahnhof Gemeindeamt Kdnigstetten 01:06 01:22
Szenario 4 Wien Meidling Bahnhof Gemeindeamt Sieghartskirchen 00:35 01:12

Tabelle 29: Minimale und Maximale Reisezeit nach Wien Meidling Bahnhof nach der Inbetriebnahme der Neubaustrecke Wien — St. Pélten und dem Bahnhof Tullnerfeld mit der
Verkehrsmittelwahl Bus/Bahn (Offentlicher Verkehr) (Quelle: Google Maps 2023, OBB-Personenverkehr AG 2023, OBB-Scotty 2023, VOR 2023d; eigene Erstellung 2023)

70



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

[ 3ibliothek,
Your knowledge hub

nach der Inbetriebnahme der Neubaustrecke Wien — St. Pélten und dem Bahnhof Tullnerfeld (2022/2023) - Verkehrsmittelwahl Bus/Bahn (Offentlicher Verkehr)

Ich will um 8 Uhr in ... sein“! (alle Verbindungen zwischen 06:00-08:00 Uhr)

von nach Reisezeit Min Reisezeit Max
Szenario 1 Gemeindeamt Judenau-Baumgarten Wien Westbahnhof Keine Verbindung moglich
Szenario 2 Gemeindeamt Zwentendorf/Donau Wien Westbahnhof 00:57 01:03
Szenario 3 Gemeindeamt Konigstetten Wien Westbahnhof 00:52 01:03
Szenario 4 Gemeindeamt Sieghartskirchen Wien Westbahnhof 00:43 00:48

»ich will um 11 Uhr in ... sein“! (alle Verbindungen zwischen 09:00-11:00 Uhr)

von nach Reisezeit Min Reisezeit Max
Szenario 1 Gemeindeamt Judenau-Baumgarten Wien Westbahnhof Keine Verbindung méglich
Szenario 2 Gemeindeamt Zwentendorf/Donau Wien Westbahnhof 01:16 01:16
Szenario 3 Gemeindeamt Konigstetten Wien Westbahnhof 00:55 01:10
Szenario 4 Gemeindeamt Sieghartskirchen Wien Westbahnhof 00:54 00:58

»ich will um 14 Uhr in ... sein“! (alle Verbindungen zwischen 12:00-14:00 Uhr)

von nach Reisezeit Min Reisezeit Max
Szenario 1 Wien Westbahnhof Gemeindeamt Judenau-Baumgarten 00:53 01:07
Szenario 2 Wien Westbahnhof Gemeindeamt Zwentendorf/Donau Keine Verbindung moglich
Szenario 3 Wien Westbahnhof Gemeindeamt Kdnigstetten 00:57 01:11
Szenario 4 Wien Westbahnhof Gemeindeamt Sieghartskirchen 00:44 00:52

»lch will um 17 Uhr in ... sein“! (alle Verbindungen zwischen 15:00-17:00 Uhr)

von nach Reisezeit Min Reisezeit Max
Szenario 1 Wien Westbahnhof Gemeindeamt Judenau-Baumgarten Keine Verbindung méglich
Szenario 2 Wien Westbahnhof Gemeindeamt Zwentendorf/Donau 01:16 01:16
Szenario 3 Wien Westbahnhof Gemeindeamt Kdnigstetten 00:52 01:07
Szenario 4 Wien Westbahnhof Gemeindeamt Sieghartskirchen 00:44 00:52

Tabelle 30: Minimale und Maxi_r_nale Reisezeit nach Wien Westbahnhof nach de(_lnbetriebnahme der Neubaustregke Wien — St. Pélten und dem Bahnhof Tullnerfeld mit der
Verkehrsmittelwahl Bus/Bahn (Offentlicher Verkehr) (Quelle: Google Maps 2023, OBB-Personenverkehr AG 2023, OBB-Scotty 2023, VOR 2023d; eigene Erstellung 2023)
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Aus den Reisezeitanalysen (siehe Tabelle 22-30) ist folgendes Ergebnis hinsichtlich einer

Reisezeiteinsparung abzuleiten:

= Vergleich der Reisezeit vor und nach der Inbetriebnahme der Neubaustrecke Wien —
St. Poélten und dem Bahnhof Tullnerfeld mit der Verkehrsmittelwahl Pkw/Bahn (Park &
Ride)

Auffallig ist, dass der Bevolkerung aus dem noérdlichen und westlichen Tullnerfeld vor der
Inbetriebnahme der Neubaustrecke Wien — St. Pdlten und dem Bahnhof Tullnerfeld im
definierten Zeitrahmen wenige bis gar keine Verbindungen Richtung St. Pélten Hauptbahnhof,
Wien Meidling Bahnhof und Wien Westbahnhof zur Verfligung standen. Daher st
anzunehmen, dass vor dem Verkehrsinfrastrukturausbau die Bevoélkerung aus dem Norden
und Westen der Region ausschliefdlich den Pkw als Verkehrsmittel genutzt hat, um die
definierten Ziele erreichen zu koénnen. Aufgrund vorhandener Verbindungen fir die
Tullnerfelder Gemeinden aus dem Osten und Siden ist anzunehmen, dass schon vor der
Inbetriebnahme der Neubaustrecke Wien — St. Pélten und dem Bahnhof Tullnerfeld, ein Teil
der Bevdlkerung die Bahn zusatzlich zum Pkw — an Stelle des Pkw als alleinigem
Verkehrsmittel — zum Erreichen der definierten Endpunkte gewahlt hat. Da aufgrund einer
mangelhaften 6ffentlichen Anbindung der Tullnerfelder Gemeinden an das regionale Busnetz
Busverbindungen nicht in die Berechnungen mitaufgenommen wurden, ist davon auszugehen,
dass vor dem Verkehrsinfrastrukturausbau der Pkw vermehrt zur Anreise beziehungsweise
als Zubringer zu den bereits bestehenden Bahnhofen und Haltestellen genutzt wurde und

daher die Auslastung von Park & Ride-Anlagen dementsprechend hoch war.

Der Verkehrsinfrastrukturausbau wirkt sich in mehreren Richtungen positiv auf die Gemeinden

der Region Tullnerfeld aus:

Durch den Bahnhof Tullnerfeld wird der Bevdlkerung aus dem ndrdlichen und westlichen
Tullnerfeld erstmals die Mdglichkeit geboten, die definierten Ziele ausschlief3lich tber den
offentlichen Bahnverkehr zu erreichen, da die Bevdlkerung vor dem Bau und der
Inbetriebnahme der Strecke und dem Bahnhof wenige bis gar keine Mdglichkeiten hatten, die
Reisekette Uber den 6ffentlichen Bahnverkehr abzuwickeln. Daher ist anzunehmen, dass die
Tullnerfelder Gemeinden aus dem Norden und Westen seit dem Verkehrsinfrastrukturausbau
eine groRRere Verschiebung im Modal Split zu verzeichnen haben als jene Gemeinden der
Region, von denen aus bereits vor dem Bau und der Inbetriebnahme der Hochleistungsstrecke

und dem Bahnhof Tullnerfeld, die Reisekette teilweise 6ffentlich zurlickgelegt werden konnte.

Die Gemeinden aus dem Osten und Sitiden der Region profitieren durch die Anbindung des
Bahnhof Tullnerfelds an die Hochleistungsstrecke von deutlich verkirzten Reisezeiten, ganz

egal zu welchem Ziel und zu welchem Zeitpunkt. Zu erkennen ist, dass der Bahnhof Tullnerfeld
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fur Gemeinden der Region Tullnerfeld, egal ob ndrdlich, &stlich, sldlich oder westlich

angesiedelt, einen zentralen Verkehrsknotenpunkt darstellt.

Die Tabelle 31 fasst die prozentuellen Reisezeitersparnisse fur die Bevdlkerung aus dem
Norden, Osten, Siden und Westen aufgrund der Inbetriebnahme der Neubaustrecke Wien —
St. Pdlten und dem Bahnhof Tullnerfeld, auf Basis der in Tabelle 22-30 berechneten minimalen
Reisezeiten zu den definierten Zeitrahmen, zusammen. Sofern im Zuge der Reisezeitanalyse
keine Verbindung fur den definierten Zeitrahmen gefunden werden konnte, kann in dieser

Tabelle auch keine prozentuelle Reisezeitersparnis berechnet werden.
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Zeit Startpunkt Endpunkt % -Ersparnis
Gemeindeamt Judenau-Baumgarten St. Pélten Hauptbahnhof -63%
- Gemeindeamt Zwentendorf/Donau St. Pélten Hauptbahnhof -33%
% Gemeindeamt Kdnigstetten St. Pélten Hauptbahnhof -65%
"z Gemeindeamt Sieghartskirchen St. Pélten Hauptbahnhof -60%
c Gemeindeamt Judenau-Baumgarten Wien Meidling Bahnhof -
E Gemeindeamt Zwentendorf/Donau Wien Meidling Bahnhof -
2 Gemeindeamt Konigstetten Wien Meidling Bahnhof -57%
g Gemeindeamt Sieghartskirchen Wien Meidling Bahnhof -64%
= Gemeindeamt Judenau-Baumgarten Wien Westbahnhof -
_z Gemeindeamt Zwentendorf/Donau Wien Westbahnhof -
2: Gemeindeamt Konigstetten Wien Westbahnhof -35%
Gemeindeamt Sieghartskirchen Wien Westbahnhof -37%
Gemeindeamt Judenau-Baumgarten St. Pélten Hauptbahnhof -
3 Gemeindeamt Zwentendorf/Donau St. Pélten Hauptbahnhof -
'qE, Gemeindeamt Konigstetten St. Pélten Hauptbahnhof -
vz Gemeindeamt Sieghartskirchen St. Pélten Hauptbahnhof -74%
g Gemeindeamt Judenau-Baumgarten Wien Meidling Bahnhof -
g Gemeindeamt Zwentendorf/Donau Wien Meidling Bahnhof -
- Gemeindeamt Konigstetten Wien Meidling Bahnhof -54%
E Gemeindeamt Sieghartskirchen Wien Meidling Bahnhof -19%
; Gemeindeamt Judenau-Baumgarten Wien Westbahnhof -
z Gemeindeamt Zwentendorf/Donau Wien Westbahnhof -
2= Gemeindeamt Konigstetten Wien Westbahnhof -44%
Gemeindeamt Sieghartskirchen Wien Westbahnhof -52%
St. Pélten Hauptbahnhof Gemeindeamt Judenau-Baumgarten -
o St. Pélten Hauptbahnhof Gemeindeamt Zwentendorf/Donau -
-QE, St. Pélten Hauptbahnhof Gemeindeamt Konigstetten -76%
u; St. Pélten Hauptbahnhof Gemeindeamt Sieghartskirchen -53%
g Wien Meidling Bahnhof Gemeindeamt Judenau-Baumgarten -
g Wien Meidling Bahnhof Gemeindeamt Zwentendorf/Donau -
< Wien Meidling Bahnhof Gemeindeamt Konigstetten -60%
E Wien Meidling Bahnhof Gemeindeamt Sieghartskirchen -712%
; Wien Westbahnhof Gemeindeamt Judenau-Baumgarten -
E Wien Westbahnhof Gemeindeamt Zwentendorf/Donau -
2: Wien Westbahnhof Gemeindeamt Konigstetten -39%
Wien Westbahnhof Gemeindeamt Sieghartskirchen -52%
St. Pélten Hauptbahnhof Gemeindeamt Judenau-Baumgarten -
3 St. Pélten Hauptbahnhof Gemeindeamt Zwentendorf/Donau -
'qE, St. Pélten Hauptbahnhof Gemeindeamt Kdnigstetten -
V; St. Pélten Hauptbahnhof Gemeindeamt Sieghartskirchen -53%
g Wien Meidling Bahnhof Gemeindeamt Judenau-Baumgarten -
g Wien Meidling Bahnhof Gemeindeamt Zwentendorf/Donau -
~ Wien Meidling Bahnhof Gemeindeamt Konigstetten -60%
E Wien Meidling Bahnhof Gemeindeamt Sieghartskirchen -72%
; Wien Westbahnhof Gemeindeamt Judenau-Baumgarten -
_z Wien Westbahnhof Gemeindeamt Zwentendorf/Donau -
2: Wien Westbahnhof Gemeindeamt Konigstetten -43%
Wien Westbahnhof Gemeindeamt Sieghartskirchen -56%

M Sibliothek,
Your knowledge hub

Tabelle 31: Reisezeitersparnis (%) durch die Inbetriebnahme der Hochleistungsstrecke Wien — St. Pélten und dem
Bahnhof Tullnerfeld (Quelle: Google Maps 2023, OBB-Personenverkehr AG 2011, OBB-Personenverkehr AG 2023,
OBB-Scotty 2023, VOR 2023d; eigene Erstellung 2023)
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= Vergleich der Reisezeit nach der Inbetriebnahme der Neubaustrecke Wien — St. Pélten
und dem Bahnhof Tullnerfeld mit der Verkehrsmittelwahl Bus/Bahn (OV) versus
Pkw/Bahn (Park & Ride)

Aus den Ergebnissen der Analyse ist zu erkennen, dass Unterschiede in der Reisezeit
bestehen, je nachdem ob die Reisekette vollstandig im offentlichen Verkehr (Bus und Bahn)
zurlckgelegt wird, oder ein Teil der Reisekette im 6ffentlichen Verkehr (Bahn) und ein Teil im

motorisierten Individualverkehr (Pkw) (Park & Ride) liegt.

Auf Basis der berechneten minimalen Reisezeit (sieche Tabelle 22-30) ist zu erkennen, dass
die Reisezeit der Reisekette, die mit dem Pkw und der Bahn (Park & Ride) zurlickgelegt wird,
deutlich kirzer ist als jene Reisezeit, deren Reisekette vollstandig im offentlichen Verkehr (Bus
und Bahn) zurickgelegt wird. Ein Grund dafir ist, dass bei vielen Verbindungen als
Umsteigeknotenpunkt vom Bus auf die Bahn nicht der Bahnhof Tullnerfeld fungiert, von dem
aus ein weiterer Umstieg auf die Hochleistungsstrecke moéglich wéare, sondern nach wie vor
der Bahnhof Tulln an der Donau oder andere Bahnhofe und Haltestellten genutzt werden
(siehe Anhang D.14). Eine verlangerte Reisezeit ist die Folge. Daher ist auch anzunehmen,
dass ein Grolteil der Bevolkerung mit dem Pkw zum Bahnhof Tullnerfeld fahrt, Park & Ride-
Abstellflachen in Anspruch nimmt, und von dort, aufgrund einer verklrzten Fahrzeit, mit der

Bahn weiter zum definierten Endpunkt verkehrt.

Auffallig ist auch hier, dass vor allem die Bevolkerung der nérdlich und auch teilweise der
westlich angesiedelten Gemeinden der Region aufgrund ihrer Lage benachteiligt ist, sofern
die Reisekette vollstandig im o6ffentlichen Verkehr (Bus und Bahn) zurtickgelegt werden soll.
Zu einigen Zeitpunkten bestehen wenige bis keine 6ffentlichen Verbindungen Richtung Wien
Meidling Bahnhof und Wien Westbahnhof. Die geringste Reisezeit im 6ffentlichen Verkehr

verzeichnen sidlich gelegenen Gemeinden in der Region.

Es besteht Handlungsbedarf, wenn die gesamte Bevoélkerung der Tullnerfelder Gemeinden die
Reisekette zur jeweiligen Arbeits- oder Ausbildungsstatte in Zukunft zur Ganze im 6ffentlichen
Verkehr (Bus und Bahn) zurlcklegen und auf den Pkw als komplementares Verkehrsmittel
verzichten soll. Den Analysen nach ist anzunehmen, dass in das vorhandene Busnetz
eingegriffen werden muisste, um die Reisezeit mit dem 6ffentlichen Verkehr gegenuber der
Reisezeit, die mit dem Pkw und der Bahn (Park & Ride) zurlickgelegt wird, wettbewerbsfahig
zu machen. Die Reisekette im Offentlichen Verkehr profitiert derzeit deutlich weniger vom
Bahnhof Tullnerfeld als zentraler Umsteigeknotenpunkt als jene Wegekette, die mit dem Pkw
als Anreisemittel zur Bahn zuruckgelegt wird. Eine verbesserte Anbindung der Region

Tullnerfeld an den Bahnhof Tullnerfeld ist notwendig.
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Auf eine tabellarische Zusammenfassung der Reisezeitersparnis wird bewusst verzichtet, da
die Reisezeit im 6ffentlichen Verkehr zu jedem Zeitpunkt und zu allen definierten Endpunkten
deutlich langer ist als jene, die mit dem Pkw als Zubringer zur Bahn, zurtickgelegt wird (siehe
Tabelle 22-30).
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5. Die Hochleistungsstrecke Wien — St. Polten und der Bahnhof
Tullnerfeld als Motor fir Wohnsiedlungsentwicklung?

Nachdem in Kapitel drei die Region Tullnerfeld als grober Untersuchungsraum umfassend
abgebildet und beschrieben wurde, werden in diesem Kapitel raumliche Auswirkungen und
Veranderungen durch den Bau und die Inbetriebnahme der Neubaustrecke Wien — St. Pdlten
und dem Bahnhof Tullnerfeld am Beispiel von drei konkreten Gemeinden im Tullnerfeld
untersucht. Es handelt sich um jene drei Gemeinden, die dem Bahnhof am nachsten sind.
Anschlie3end daran sollen Aussagen getroffen werden, ob die Hochleistungsstrecke und der
Bahnhof als Treiber flir Wohnsiedlungsentwicklung in der Region gelten. Dazu ist dieses

Kapitel in zwei Unterkapitel gegliedert:

Im ersten Unterkapitel (siehe Kapitel 5.1.) werden die sidwestlich vom Bahnhof Tullnerfeld
gelegene Marktgemeinde Michelhausen und die im Sudosten angesiedelte Marktgemeinde
Judenau-Baumgarten, sowie die Marktgemeinde Langenrohr, deren Flachen sich nérdlich
vom Bahnhof Tullnerfeld befinden, auf bestimmte Parameter, die Veranderungen in der

Wohnsiedlungsentwicklung darlegen, untersucht.
Folgende Parameter werden fur die Analyse definiert:

= Veranderung der Bevdlkerungszahl

= Veranderung der Altersverteilung

= Veranderung der Haushalte

= Veranderung der Wanderungsbewegungen
= Veranderung der Arbeitsstatten

= Veranderung der Pendelbewegungen

= Veranderung der Bodenpreise

Die Analyse bezieht sich auf die Vergleichsjahre 2001, zwei Jahre nachdem der Auftrag zur
Planung der Hochleistungsstrecke im Raum Wien — St. Pdélten Ubergeben wurde, auf 2011,
ein Jahr vor der offiziellen Inbetriebnahme der Hochleistungsstrecke und dem Bahnhof
Tullnerfeld, und auf 2021, da zu diesem Zeitpunkt der Verkehrsinfrastrukturausbau bereits seit
einigen Jahren in Betrieb ist und, wie der Fachliteratur zu entnehmen ist, erst nach einem
langeren Betrachtungszeitraum raumliche Wirkmuster in einer Region sichtbar werden. Somit
werden fur die Analysen sowohl Daten aus den Jahren vor als auch nach der Inbetriebnahme
der Neubaustrecke und des Bahnhofs herangezogen. Aufgrund der Datenverfugbarkeit
werden bei dem Parameter der Wanderungsbewegungen Daten aus den Jahren 2002, 2012

und 2022 herangezogen.
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Im zweiten Unterkapitel (siehe Kapitel 5.2.) sollen aufbauend auf Unterkapitel 5.1. vertiefend
Erkenntnisse Uber raumliche Veranderungen in den Marktgemeinden Michelhausen,
Langenrohr und Judenau-Baumgarten gewonnen werden. Es werden dabei jene
Fragestellungen recherchiert, welche in Unterkapitel 5.1. mittels Literaturrecherche nicht oder
nur eingeschrankt herausgearbeitet werden koénnen. Dazu werden Expertiinnen der
Marktgemeinden mit einem Leitfaden, der drei unterschiedliche Themenbereiche beleuchtet,

befragt.

5.1. Raumliche Wirkungen am Beispiel der Untersuchungsgemeinden

Nachstehend werden die Marktgemeinden Michelhausen, Langenrohr und Judenau-
Baumgarten auf die in Kapitel 5 definierten Parameter analysiert. Anschlielend werden die

Ergebnisse der Analyse (siehe Kapitel 5.1.4.) zusammengefasst.

5.1.1. Marktgemeinde Michelhausen

Die Marktgemeinde Michelhausen befindet sich stidwestlich vom Bahnhof Tullnerfeld (Google
Maps 2023) und besteht aus acht Katastralgemeinden (Atzelsdorf, Michelhausen, Michelndorf,
Mittendorf, Pixendorf, Rust im Tullnerfeld, Spittal und Streithofen) Die Marktgemeinde umfasst
eine Flache von rund 32km? (Marktgemeinde Michelhausen o.J.). Davon sind rund 74%
landwirtschaftliche Nutzflachen und 9% bewaldet. Die Bevolkerungsdichte (2020) liegt in der
Marktgemeinde bei 116 Einwohner:innen pro Quadratkilometer (Statistik Austria 2020).

Abbildung 29 zeigt die Marktgemeinde Michelhausen, eingebettet in der Region Tullnerfeld.

Region
[J Marktgemeinde Michelhausen
O Gemeinden der Region Tullnerfeld

BB Bahnhof/Haltestelle
B Bahnhof Tullnerfeld
OBB Strecke

— Hochleistungsstrecke

Gewasser

— Donau, Traisen

Abbildung 29: Lage der Marktgemeinde Michelhausen (Quelle: BEV 2022, Open Data Osterreich 2022a, OBB-
Infrastruktur AG 2022a; eigene Erstellung 2023)

5.1.1.1. Veranderung der Bevolkerungszahl

Gesamthaft betrachtet hat sich die Bevdlkerungszahl in der Marktgemeinde Michelhausen
zwischen dem Vergleichsjahr 2001 und dem Vergleichsjahr 2021 um rund 52% erhdht.

Zwischen 2001 und 2011 verzeichnet die Marktgemeinde keinen markanten Anstieg in der
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Bevdlkerungszahl. Der Zuwachs liegt bei rund 4%. Erst zwischen 2011 und 2021, einige Jahre
nachdem die Strecke und der Bahnhof in Betrieb gegangen sind, hat die Bevolkerung deutlich

zugenommen (siehe Tabelle 32).

Jahr 2001 2011 2021
Anzahl Einwohner:innen 2524 2609 3845

Tabelle 32: Bevolkerungszahl (Anzahl Einwohner: innen) in der Marktgemeinde Michelhausen im Jahr 2001, 2011
und 2021 (Quelle: STATEcube 2023a, b; eigene Erstellung 2023)

5.1.1.2. Veranderung der Altersverteilung

Die Wohnbevolkerung in der Marktgemeinde Michelhausen zeigt zwischen dem
Vergleichsjahr 2001 und dem Vergleichsjahr 2021 starke Anderungen in der Altersverteilung.
Die Gruppe der Uber 50-Jahrigen verzeichnet in diesen Jahren den gréfiten Zuwachs (50 bis
64 Jahre: +79%; 65 Jahre und alter: + 64%), im Gegensatz zur Wohnbevdlkerung im Alter von
0-50 Jahre, die durchschnittich um rund 43% gestiegen ist. Zwischen 2001 und 2011
verzeichnen einzelne Altersgruppen der Wohnbevdlkerung eine Abnahme (unter 15 Jahre: -
16%; 30 bis 49 Jahre: -5%), andere eine Zunahme. Erst nachdem die Strecke und der Bahnhof
Tullnerfeld in Betrieb gegangen sind, ist ein starker Anstieg in allen Altersgruppen der
Wohnbevodlkerung der Marktgemeinde Michelhausen erkennbar, wobei in diesem Zeitraum die
Wohnbevdlkerung der Personen unter 15 Jahren den grofiten Zuwachs (+68%) und die

Gruppe der Uber 65-Jahrigen den kleinsten Zuwachs (+30%) verzeichnet (siehe Tabelle 33).

Jahr unter 15 15-29 30-49 50 — 64 65+
2001 463 471 812 421 357
2011 387 479 772 518 453
2021 652 680 1171 755 587

Tabelle 33: Anzahl Einwohner:innen nach Altersklassen in der Marktgemeinde Michelhausen im Jahr 2001, 2011
und 2021 (Quelle: STATEcube 2023 c, d; eigene Erstellung 2023)

5.1.1.3. Veranderung der Haushalte

Die Zahl der Privathaushalte in der Marktgemeinde Michelhausen hat sich zwischen dem
Vergleichsjahr 2001 und dem Vergleichsjahr 2021 fast verdoppelt. Eine Zunahme von rund
77% ist zu erkennen. Auch die Zahl der 1-Personenhaushalte verzeichnet eine Zunahme von
rund 139%. Die Zunahme an 1-Personenhaushalte spiegelt sich auch in der durchschnittlichen
Haushaltsgrofe wider. Zwischen 2011 und 2021 ist in der Marktgemeinde Michelhausen eine
markante Zunahme an Haushalten, sowohl im Bereich der Einfamilienhaushalte als auch der
Zwei- oder Mehrfamilienhaushalte, erkennbar. Demgegenuber fallt der Anstieg zwischen dem

Vergleichsjahr 2001 und dem Vergleichsjahr 2011 sehr moderat aus (siehe Tabelle 34).
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2001 2011 2021

Privathaushalte 880 985 1560
1 Person 192 262 459
2 Personen 240 271 501
3 bis 5 Personen 404 419 564
6 und mehr Personen 44 33 36
Einfamilienhaushalte 634 663 1036
Zwei- oder Mehrfamilienhaushalte 37 45 43
Nichtfamilienhaushalte 209 277 481

Durchschnittliche HaushaltsgroRe
- 2,63 2,41
(Personen/Haushalt)

Tabelle 34: HaushaltskenngréfRen in der Marktgemeinde Michelhausen im Jahr 2001, 2011 und 2021 (Quelle:
STATEcube 2023 €, f, g, h, i, j; eigene Erstellung 2023)

5.1.1.4. Verdnderung der Wanderungsbewegungen

Zwischen dem Vergleichsjahr 2002 und dem Vergleichsjahr 2022 verzeichnet die
Marktgemeinde Michelhausen einen positiven Wanderungssaldo. Das bedeutet, dass
Michelhausen fir die ausgewerteten Messpunkte mehr Zuziige als Wegzlige zu verzeichnen
hat. Vor allem im Vergleichsjahr 2022 profitiert die Marktgemeinde von deutlich mehr Zuziigen
als Wegzugen als noch in den Vergleichsjahren davor. Ein markanter Anstieg an Zuzlgen ist

erkennbar (siehe Tabelle 35).

Jahr Zuziige Wegziige Wanderungssaldo
2002 101 97 4

2012 119 111 8

2022 598 392 206

Tabelle 35: Wanderungsbewegungen in der Marktgemeinde Michelhausen im Jahr 2002, 2012 und 2022 (Quelle:
STATEcube 2023k, I, m; eigene Erstellung 2023)

5.1.1.5. Veranderung der Arbeitsstatten

Die Marktgemeinde Michelhausen verzeichnet zwischen 2001 und 2021 einen Zuwachs an
Arbeitsstatten. Zwischen 2001 und 2011 hat sich die Zahl der Arbeitsstatten fast verdreifacht
(+194%). Eine Zunahme der Arbeitsstatten ist ebenfalls zwischen 2011 und 2021 zu erkennen
(siehe Tabelle 36).

2001 2011 2021
Arbeitsstatten 85 250 310

Tabelle 36: Anzahl der Arbeitsstatten in der Marktgemeinde Michelhausen fiir das Jahr 2001, 2011 und 2021
(Quelle: STATEcube 2023w, Statistik Austria 2001b; eigene Erstellung 2023)

5.1.1.6. Verdnderung der Pendelbewegungen

Gesamthaft betrachtet verzeichnet die Marktgemeinde Michelhausen zwischen dem
Vergleichsjahr 2001 und dem Vergleichsjahr 2021 mehr Auspendleriinnen als

Einpendler:innen. Bei den Erwerbstatigen hat sich die Zahl der Aus- und Einpendler:innen fast
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verdoppelt. Die auspendelnden Schiler:innen und Studierenden sind zwischen 2001 und 2021

zwar gestiegen, verzeichnen jedoch im Jahr 2011 einen leichten Ruckgang (siehe Tabelle 37).

2001 2011 2021
Auspendler:innen — Erwerbstétige 806 950 1614
Einpendler: innen — Erwerbstétige 509 757 994
Auspendler:innen — Schiiler:innen/Studierende 256 245 279
Einpendler:innen — Schiiler:innen/ Studierende 0 4 -
Tabelle 37: Anzahl der Aus-/Einpendleriinnen — Erwerbstatige und Schiler:innen/Studierende in der

Marktgemeinde Michelhausen fur das Jahr 2001, 2011 und 2021 (Quelle: STATEcube 2023v, Statistik Austria
2001a, Statistik Austria 2011; eigene Erstellung 2023)

5.1.1.7. Verdnderung der Bodenpreise

Der durchschnittliche Grundstlickspreis fur Baulandflachen in  der Marktgemeinde
Michelhausen hat sich zwischen dem Vergleichsjahr 2001 und dem Vergleichsjahr 2021 mehr
als verdreifacht. Zwischen 2001 und 2011 ist ein Anstieg von rund 71% in der Marktgemeinde
zu erkennen. Zwischen dem Vergleichsjahr 2011 und dem Vergleichsjahr 2021 verzeichnet

Michelhausen einen Preisanstieg von durchschnittlich 89% (siehe Tabelle 38).

Jahr von bis

2001 45 €/m? 60 €/m?
2011 85 €/m? 95 €/m?
2021 140 €/m? 200 €/m?

Tabelle 38: Grundstiickspreise €/m? Bauland in der Marktgemeinde Michelhausen im Jahr 2001, 2011 und 2021
(Quelle: Wirtschaftsmagazin GEWINN 2001-2021; eigene Erstellung 2023)
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5.1.2. Marktgemeinde Langenrohr

Die Marktgemeinde Langengrohr befindet sich im Norden des Bahnhof Tullnerfelds und
besteht aus den Katastralgemeinden Asparn, Kronau, Langenrohr, Langenschoénbichl und
Neusiedl. Langenrohr umfasst eine Flache von rund 23km? (Marktgemeinde Langenrohr 0.J.).
Der Anteil der landwirtschaftlichen Nutzflachen liegt bei rund 62%, der Waldanteil bei rund
18% (Statistik Austria 2020). Abbildung 30 verortet die Marktgemeinde Langenrohr in der

Region.

Region
[JJ Marktgemeinde Langenrohr
O Gemeinden der Region Tullnerfeld

BB Bahnhof/Haltestelle

B Bahnhof Tullnerfeld

OBB Strecke

— Hochleistungsstrecke

Gewadsser

— Donau, Traisen

Abbildung 30: Lage der Marktgemeinde Langenrohr (Quelle: BEV 2022, Open Data Osterreich 2022a, OBB-
Infrastruktur AG 2022a; eigene Erstellung 2023)

5.1.2.1. Veranderung der Bevolkerungszahl

Die Bevolkerungszahl der Markgemeinde Langenrohr hat sich zwischen dem Vergleichsjahr
2001 und dem Vergleichsjahr 2021, wahrend die Hochleistungsstrecke und der Bahnhof
Tullnerfeld gebaut und in Betrieb genommen wurden, rund um ein Viertel (+25%) erhdht. Die
Marktgemeinde verzeichnet vor der Inbetriebnahme der Strecke und des Bahnhofs deutlich
mehr Zuwachs an Bevdlkerung (+16%) als in den Jahren nach der Inbetriebnahme. Zwischen

2011 und 2021 ist die Bevolkerungszahl nur um rund 8% gestiegen (siehe Tabelle 39).

Jahr 2001 2011 2021
Anzahl Einwohner:innen 1974 2299 2475

Tabelle 39: Bevolkerungszahl (Anzahl Einwohner:innen) in der Marktgemeinde Langenrohr im Jahr 2001, 2011 und
2021 (Quelle: STATEcube 2023a, b; eigene Erstellung 2023)

5.1.2.2. Veranderung der Altersverteilung

Die Altersverteilung in der Marktgemeinde Langenrohr zeigt zwischen 2001 und 2021 eine
Zunahme vor allem im Bereich der Wohnbevolkerung der Gber 50-Jahrigen (50 bis 64 Jahre:
+73%; 65 Jahre und alter: + 98%). Die restlichen drei Altersgruppen verzeichnen im

Durchschnitt einen Anstieg von rund 4%. Zwischen dem Vergleichsjahr 2001 und dem
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Vergleichsjahr 2011 ist bei der Altersgruppe 50 bis 64 Jahre der grofte Anstieg (+45%) zu
erkennen, die Gruppe der 15 bis 29 Jahre verzeichnet so gut wie keine Zunahme. Die
restlichen Altersgruppen sind durchschnittlich um rund 17% gestiegen. Zwischen 2011 und
2021 weist die Altersgruppe 65 Jahre und alter die grofdte Zunahme der Wohnbevolkerung
(+55%) auf, gefolgt von der Gruppe der 50 bis 64 Jahre (+19%) und der Gruppe der 15 bis 29
Jahre (+3%). Die restlichen zwei Altersgruppen verzeichnen eine Abnahme von
durchschnittlich rund 7% (siehe Tabelle 40).

Jahr unter 15 15-29 30 —-49 50 - 64 65+
2001 364 415 651 325 219
2011 400 413 735 472 279
2021 380 427 672 563 433

Tabelle 40: Anzahl Einwohner:innen nach Altersklassen in der Marktgemeinde Langenrohr im Jahr 2001, 2011 und
2021 (Quelle: STATEcube 2023 c, d; eigene Erstellung 2023)

5.1.2.3. Verdnderung der Haushalte

Die Marktgemeinde Langenrohr verzeichnet zwischen dem Vergleichsjahr 2001 und dem
Vergleichsjahr 2021 eine Zunahme an Privathaushalten von rund 36%. Die grof3te Zunahme
verzeichnen die 2-Personenhaushalte mit einem Anstieg von rund 79%, gefolgt von den 1-
Personenhaushalten (+50%). Die durchschnittliche HaushaltsgroRRe ist zwischen 2011 und
2021 gesunken. Die Zahl der Zwei- oder Mehrfamilienhaushalte hat sich zwischen 2001 und
2011 sowie zwischen 2011 und 2021 ahnlich entwickelt: Im Durchschnitt sind diese um rund
82% gestiegen. Die Zahl der Einfamilienhaushalte haben im Vergleich zwischen 2001 und

2011 um +17% und zwischen 2011 und 2021 um rund 8% zugenommen (siehe Tabelle 41).

2001 2011 2021
Privathaushalte 762 898 1038
1 Person 205 235 308
2 Personen 199 265 356
3 bis 5 Personen 340 373 351
6 und mehr Personen 18 25 23
Einfamilienhaushalte 543 633 683
Zwei- oder Mehrfamilienhaushalte 10 18 33
Nichtfamilienhaushalte 209 247 322
Durchschnittliche Haushaltsgrofe
- 2,56 2,38

(Personen/Haushalt)

Tabelle 41: HaushaltskenngréRen in der Marktgemeinde Langenrohr im Jahr 2001, 2011 und 2021 (Quelle:
STATEcube 2023 e, f, g, h, i, j; eigene Erstellung 2023)

5.1.2.4. Verdnderung der Wanderungsbewegungen

Die Marktgemeinde Langenrohr verzeichnete sowohl im Vergleichsjahr 2002 als auch im
Vergleichsjahr 2012 einen positiven Wanderungssaldo. Zwischen dem Vergleichsjahr 2012

und 2022 ist ein markanter Anstieg zu erkennen. Dies steht im Gegensatz zum Verhaltnis der
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Vergleichsjahre 2002 und 2012. In beiden Vergleichsjahren war der Wanderungssaldo zwar
positiv, doch war die Anzahl der Wegzlige 2012 deutlich erhéht und der Wanderungssaldo

daher nur mehr duf3erst knapp positiv (Tabelle 42).

Jahr Zuziige Wegziige Wanderungssaldo
2002 124 91 33
2012 119 111 8
2022 225 149 76

Tabelle 42: Wanderungsbewegungen in der Marktgemeinde Langenrohr im Jahr 2002, 2012 und 2022 (Quelle:
STATEcube 2023k, I, m; eigene Erstellung 2023)

5.1.2.5. Verdnderung der Arbeitsstatten

Gesamthaft betrachtet ist die Anzahl der Arbeitsstatten in der Marktgemeinde Langenrohr
zwischen dem Jahr 2001 und 2021 stark gestiegen. Die Anzahl der Arbeitsstatten hat sich fast
verdreifacht (+183%). Ein starker Zuwachs ist vor allem zwischen dem Vergleichsjahr 2001

und dem Vergleichsjahr 2011 zu erkennen (+134%) (siehe Tabelle 43).

2001 2011 2021
Arbeitsstitten 82 192 232

Tabelle 43: Anzahl der Arbeitsstatten in der Marktgemeinde Langenrohr fir das Jahr 2001, 2011 und 2021 (Quelle:
STATEcube 2023w, Statistik Austria 2001b; eigene Erstellung 2023)

5.1.2.6. Veranderung der Pendelbewegungen

Die Marktgemeinde Langenrohr zahlt zwischen dem Vergleichsjahr 2001 und dem
Vergleichsjahr 2021 deutlich mehr Auspendler:iinnen als Einpendler:innen. Sowohl die
Auspendler:innen als auch die Einpendler:innen der Erwerbstatigen sind zwischen 2001 und
2011 als auch zwischen 2011 und 2021 angestiegen. Die Anzahl der Einpendler:innen
(Erwerbstatige) ist im Vergleich zu den Auspendler:innen (Erwerbstatige) zwischen 2001 und
2021 leicht starker gestiegen. Obwonhl die Zahl der Auspendler:innen der Erwerbstatigen von
2011 auf 2021 angestiegen ist, verzeichnen die Auspendler:innen der Schiler:innen und

Studierenden einen leichten Rickgang (siehe Tabelle 44).

2001 2011 2021
Auspendler:innen — Erwerbstétige 819 950 1064
Einpendler: innen — Erwerbstéatige 454 688 754
Auspendler:innen — Schiiler:innen/Studierende 216 235 231
Einpendler:innen — Schiiler:innen/ Studierende 2 3 -
Tabelle 44: Anzahl der Aus-/Einpendleriinnen — Erwerbstdtige und Schiler:iinnen/Studierende in der

Marktgemeinde Langenrohr fur das Jahr 2001, 2011 und 2021 (Quelle: STATEcube 2023v, Statistik Austria 2001a,
Statistik Austria 2011; eigene Erstellung 2023)

5.1.2.7. Veranderung der Bodenpreise

Der durchschnittliche Grundstlckspreis in der Marktgemeinde Langenrohr hat sich ziwschen
dem Vergleichsjahr 2001 und dem Vergleichsjahr 2021 mehr als verdoppelt. Ein Preisanstieg

von rund 129% ist zu erkennen. Zwischen 2001 und 2011 ist der durchschnittliche Preisanstieg
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minimal (+1%), im Gegensatz zwischen 2011 und 2021, wo ein grof3er Preissprung bei den

Grundstuckspreisen (+125%) abzulesen ist (siehe Tabelle 45).

Jahr von bis

2001 65 €/m? 75 €/m?
2011 58 €/m? 84 €/m?
2021 120 €/m? 200 €/m?

Tabelle 45: Grundstiickspreise €/m? Bauland in der Marktgemeinde Langenrohr im Jahr 2001, 2011 und 2021
(Quelle: Wirtschaftsmagazin GEWINN 2001-2021; eigene Erstellung 2023)

5.1.3. Marktgemeinde Judenau-Baumgarten

Die Flachen der Marktgemeinde Judenau-Baumgarten sind sudostlich des Bahnhof
Tullnerfelds angesiedelt (Google Maps 2023) und umfassen vier Katastralgemeinden. Dazu
zahlen Baumgarten am Tullnerfeld, Freundorf, Judenau und Zoéfing. Die Marktgemeinde
Judenau-Baumgarten umfasst eine Flache von rund 14km? (Marktgemeinde Judenau-
Baumgarten o.J.). Der Anteil der landwirtschaftlichen Nutzflachen betragt rund 62% und rund
15% der Gemeindeflache ist bewaldet. Die Bevolkerungsdichte (2020) liegt bei rund 188
Einwohner:innen pro Quadratkilometer (Statistik Austria 2020). In Abbildung 31 ist die Lage

der Marktgemeinde Judenau-Baumgarten in der Region Tullnerfeld dargestellt.

Region
[ Marktgemeinde Judenau -Baumgarten
O Gemeinden der Region Tullnerfeld

BB Bahnhof/Haltestelle
B Bahnhof Tullnerfeld

OBB Strecke

— Hochleistungsstrecke

Gewdsser

— Donau, Traisen

Abbildung 31: Lage der Marktgemeinde Judenau-Baumgarten (Quelle: BEV 2022, Open Data Osterreich 2022a,
OBB-Infrastruktur AG 2022a; eigene Erstellung 2023)

5.1.3.1. Veradnderung der Bevoélkerungszahl

Die Marktgemeinde Judenau-Baumgarten verzeichnet zwischen dem Vergleichsjahr 2001 und
dem Vergleichsjahr 2021 keinen besonders markanten Anstieg ihrer Bevolkerungszahl. Der
Zuwachs liegt bei nur rund 12%. Zwischen 2001 und 2011 ist eine Zunahme von rund 4%
erkennbar. Zwischen 2011 und 2021 hat sich die Zunahme der Bevolkerungszahl ungefahr
verdoppelt (+8%) (siehe Tabelle 46).
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Jahr 2001 2011 2021
Anzahl Einwohner:innen 2075 2149 2328

Tabelle 46: Bevolkerungszahl (Anzahl Einwohner:innen) in der Marktgemeinde Judenau-Baumgarten im Jahr 2001,
2011 und 2021 (Quelle: STATEcube 2023a, b; eigene Erstellung 2023)

5.1.3.2. Verdnderung der Altersverteilung

Die Struktur der Altersverteilung in der Marktgemeinde Judenau-Baumgarten hat sich
zwischen 2001 und 2021 deutlich verandert: Jener Teil der Wohnbevdlkerung, der der Gruppe
der Jahre 0 bis 49 Jahre zuzurechnen ist, verzeichnet durchschnittlich eine Abnahme von rund
10%, wohingegen die restlichen zwei Altersgruppen eine Zunahme von durchschnittlich rund
76% aufweisen. Der grofte Zuwachs ist bei der Altersgruppe der 65 Jahre und alter (+96%)
zu erkennen. Eine Abnahme in den ersten drei Altersgruppen (0 bis 49 Jahre) sowie eine

Zunahme der Uber 50-Jahirgen Wohnbevdlkerung ist zu erkennen (siehe Tabelle 47).

Jahr unter 15 15-29 30 -49 50 - 64 65+
2001 436 402 687 335 215
2011 368 368 672 435 306
2021 367 360 654 526 421

Tabelle 47: Anzahl Einwohner:innen nach Altersklassen in der Marktgemeinde Judenau-Baumgarten im Jahr 2001,
2011 und 2021 (Quelle: STATEcube 2023 c, d; eigene Erstellung 2023)

5.1.3.3. Veranderung der Haushalte

Die Marktgemeinde Judenau-Baumgarten verzeichnet im Bereich der Privathaushalte
zwischen dem Vergleichsjahr 2001 und dem Vergleichsjahr 2021 eine Zunahme von rund
29%. Die grofte Zunahme ist im Bereich der 2-Personenhaushalte (+63%) zu erkennen,
gefolgt von den 1-Personenhaushalten (+46%). Die Zahl der Mehrpersonenhaushalte (3 bis 5
Personen; 6 und mehr Personen) hat sich durchschnittlich um rund 26% verringert. Die
durchschnittliche HaushaltsgréRe ist zwischen 2001 und 2021 von 2,57 Personen auf 2,41
Personen gesunken. Das bedeutet, dass sich auch in Judenau-Baumgarten die Zahl der im

Haushalt lebenden Personen reduziert hat (siehe Tabelle 48).

2001 2011 2021
Privathaushalte 745 828 960
1 Person 171 196 250
2 Personen 209 272 340
3 bis 5 Personen 336 339 358
6 und mehr Personen 29 21 12
Einfamilienhaushalte 544 596 682
Zwei- oder Mehrfamilienhaushalte 15 17 13
Nichtfamilienhaushalte 186 215 265
Durchschnittliche Haushaltsgrofe
- 2,57 2,41

(Personen/Haushalt)

Tabelle 48: HaushaltskenngréRen in der Marktgemeinde Judenau-Baumgarten im Jahr 2001, 2011 und 2021
(Quelle: STATEcube 2023 ¢, f, g, h, i, j; eigene Erstellung 2023)
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5.1.3.4. Verdnderung der Wanderungsbewegungen

Die Marktgemeinde Judenau-Baumgarten hatte im Vergleichsjahr 2002 weniger Zuzige als
Wegzlge zu verzeichnen. Das bedeutet, dass mehr Bewohner:innen aus der Marktgemeinde
abgewandert als zugewandert sind und daher ein negativer Wanderungssaldo vorlag. Im
Gegensatz dazu, ist in den Vergleichsjahren 2012 und 2022 ein positiver Wanderungssaldo
zu erkennen. Die Marktgemeinde gewinnt darliber hinaus 2022 im Vergleich zu 2012 deutlich

an Zuzugen (Tabelle 49).

Jahr Zuziige Wegziige Wanderungssaldo
2002 125 156 -31

2012 148 146 2

2022 186 145 41

Tabelle 49: Wanderungsbewegungen in der Marktgemeinde Judenau-Baumgarten im Jahr 2002, 2012 und 2022
(Quelle: STATEcube 2023k, I, m; eigene Erstellung 2023)

5.1.3.5. Verdnderung der Arbeitsstatten

Insgesamt betrachtet hat sich die Anzahl der Arbeitsstatten in der Marktgemeinde Judenau-
Baumgarten zwischen 2001 und 2021 deutlich erhdht. Zwischen 2001 und 2011 ist ein
markanter Zuwachs von rund 107% zu erkennen. Zwischen 2011 und 2021 ist der Anstieg

deutlich geringer (+13%) ausgefallen (siehe Tabelle 50).

2001 2011 2021
Arbeitsstitten 75 155 175

Tabelle 50: Anzahl der Arbeitsstatten in der Marktgemeinde Judenau-Baumgarten fir das Jahr 2001, 2011 und
2021 (Quelle: STATEcube 2023w, Statistik Austria 2001b; eigene Erstellung 2023)

5.1.3.6. Veranderung der Pendelbewegungen

Zwischen dem Vergleichsjahr 2001 bis und dem Vergleichsjahr 2021 zahlt die Marktgemeinde
Judenau-Baumgarten mehr Auspendler:innen als Einpendler:innen. Die Auspendler:innen der
Erwerbstatigen haben sich zwischen 2001 und 2021 um 17% erhéht. Dass sich die
Einpendler:innen der Erwerbstatigen zwischen 2001 und 2021 im Vergleich zu den
Auspendler:innen der Erwerbstatigen Uberproportional erhéht haben, kann auf die Eréffnung
von Gewerbe in der Marktgemeinde zurtckgefuhrt werden. Die Auspendler:iinnen der
Schdler:innen und Studierende sind zwischen 2001 und 2011 um rund 18% gestiegen und

zwischen 2011 und 2021 um rund 8% gesunken (siehe Tabelle 51).

2001 2011 2021
Auspendler:innen — Erwerbstatige 824 851 966
Einpendler: innen — Erwerbstéatige 135 224 517
Auspendler:innen — Schiiler:innen/Studierende 194 229 211
Einpendler:innen — Schiiler:innen/ Studierende 11 16 -
Tabelle 51: Anzahl der Aus-/Einpendlerinnen — Erwerbstatige und Schiler:innen/Studierende in der

Marktgemeinde Judenau-Baumgarten fur das Jahr 2001, 2011 und 2021 (Quelle: STATEcube 2023v, Statistik
Austria 2001a, Statistik Austria 2011; eigene Erstellung 2023)
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5.1.3.7. Verdanderung der Bodenpreise

Der durchschnittliche Grundstickspreis in der Marktgemeinde Judenau-Baumgarten ist
zwischen dem Vergleichsjahr 2001 und dem Vergleichsjahr 2021 um mehr als das Dreifache
angestiegen (+255%). Vor allem zwischen 2011 und 2021 ist ein markanter Anstieg zu
erkennen. Ein Preiszuwachs von rund 186% ist abzulesen. Eine vergleichsweise lediglich
leichte Zunahme ist im Gegensatz dazu in den Jahren 2001 bis 2011 ersichtlich. Der

durchschnittliche Grundstuckspreis ist um rund 24% angestiegen (siehe Tabelle 52).

Jahr von bis

2001 65 €/m? 80 €/m?
2011 80 €/m? 100 €/m?
2021 165 €/m? 350 €/m?

Tabelle 52: Grundstiickspreise €/m? Bauland in der Marktgemeinde Judenau-Baumgarten im Jahr 2001, 2011 und
2021 (Quelle: Wirtschaftsmagazin GEWINN 2001-2021; eigene Erstellung 2023)

5.1.4. Fazit

Dass der Bau und die Inbetriebnahme der Hochleistungsstrecke Wien — St. Pdlten und des
Bahnhof Tullnerfelds raumliche Veranderungen in den Untersuchungsgemeinden
Michelhausen, Langenrohr und Judenau-Baumgarten hervorgerufen haben, haben die
Analysen aus den vorangestellten Kapiteln (siehe Kapitel 5.1.1. — 5.1.3.) gezeigt, auch wenn
diese in unterschiedlichen Dimensionen ausgepragt sind. Fir die Analysen, in denen jede
Marktgemeinde in vordefinierten Vergleichsjahren untersucht wurde, wurden bewusst jene
Parameter ausgewahlt, die mit hoher Wahrscheinlichkeit Veranderungen im Bereich der
Wohnsiedlungsentwicklung aufzeigen. Nachstehend werden die Ergebnisse der
durchgefihrten Analysen zusammengefasst und erlautert, und erste Ruckschlisse auf die zu

Beginn der Arbeit formulierte Forschungsfrage abgeleitet.

Die Bevolkerungszahl verzeichnet zwischen dem Vergleichsjahr 2001 und dem Vergleichsjahr
2021 in allen Untersuchungsgemeinden eine Zunahme. Vorreiter dabei ist die Marktgemeinde
Michelhausen, die prozentuell am meisten Einwohner:innen gewonnen hat (+52%), gefolgt
von der Marktgemeinde Langenrohr (+25%) und Judenau-Baumgarten (+12%), die beide
einen moderaten Zuwachs aufweisen. Auffallig ist, dass die Bevdlkerungszahl in den
Marktgemeinden Michelhausen und Judenau-Baumgarten erst ab dem Jahr 2011 einen
deutlichen Anstieg aufweist, wahrend im Gegensatz dazu die Marktgemeinde Langenrohr
zwischen dem Vergleichsjahr 2001 und dem Vergleichsjahr 2011 und damit vor dem
Verkehrsinfrastrukturausbau deutlich mehr gewachsen ist als nach dem Ausbau (+16% versus
+8%). Obwohl der Anstieg in der Bevdlkerungszahl von Marktgemeinde zu Marktgemeinde
unterschiedlich stark ausgepragt ist, ist aus den durchgefiihrten Analysen abzuleiten, dass die
Marktgemeinden durch die Anbindung an den hochrangigen Schienenverkehr und einer damit

verbundenen besseren Erreichbarkeit deutlich an Attraktivitat gewonnen haben.
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Aus den Analysen der Altersverteilung sind in den Untersuchungsgemeinden Unterschiede zu
erkennen: In der Marktgemeinde Michelhausen dominiert beispielsweise, nachdem die
Hochleistungsstrecke und der Bahnhof Tullnerfeld in Betrieb gegangen sind, vorrangig die
etwas jungere Bevolkerung (0-50 Jahre) im Gegensatz zu den Marktgemeinden Langenrohr
und Judenau-Baumgarten, wo die altere Bevolkerung (50+) einen starkeren Anteil aufweist.
Vor dem Verkehrsinfrastrukturausbau Gberwiegt in allen drei Marktgemeinden der Anteil der
uber 50-Jahrigen. Es ist zu vermuten, dass die Marktgemeinde Michelhausen im Gegensatz
zu  Langenrohr und  Judenau-Baumgarten in den Jahren nach dem
Verkehrsinfrastrukturausbau deutlich mehr neuen und modernen Wohnraum zur Verfligung
gestellt hat und dadurch mehr Wohnraum fur die Bevolkerung ermdglicht hat. Ein Beispiel fur
neues Wohnen sind die in Kapitel 3.1.1. bereits erwdhnten Wohnanlagen in der

Katastralgemeinde Pixendorf.

Aus den Kenngrolien der Haushalte lasst sich ableiten, dass die Zahl der Privathaushalte
zwischen dem Vergleichsjahr 2001 und dem Vergleichsjahr 2021 in allen
Untersuchungsgemeinden einen Zuwachs verzeichnet. Vorreiter dabei ist auch hier die
Marktgemeinde Michelhausen, die vor allem nach dem Verkehrsinfrastrukturausbau einen
Zuwachs von rund 58% aufweist. Es Uberwiegen in allen Marktgemeinden die 1- oder 2-
Personenhaushalte. Eine verstarkte Zunahme dieser ist vor allem ab 2011 zu erkennen.
Dieses Entwicklungsmuster spiegelt sich auch in der durchschnittlichen Haushaltsgréf3e wider,
die in den Marktgemeinden stark gesunken ist. Auffallig ist, dass in der Marktgemeinde
Michelhausen nach der Inbetriebnahme der Hochleistungsstrecke und des Bahnhofs, die Zahl
der Einfamilienhaushalte stark gestiegen ist. Im Gegensatz dazu steht die Marktgemeinde
Langenrohr, wo eindeutig die Zahl der Zwei- oder Mehrfamilienhaushalte Uberwiegt. In
Judenau-Baumgarten ist die Zahl der Zwei- oder Mehrfamilienhaushalte ab 2011 deutlich
zurlckgegangen. Den Analysen nach ist anzunehmen, dass sich in der Marktgemeinde
Michelhausen die Bautatigkeiten, um neuen Wohnraum zu schaffen, vor allem in die Flache
ausgedehnt haben, im Gegensatz zu Langenrohr, wo anzunehmen ist, dass auf kleinerem

Raum gleichzeitig mehreren Menschen Raum zum Wohnen zur Verfigung gestellt wurde.

Aus den Analysen der Wanderungsbewegungen geht hervor, dass die
Untersuchungsgemeinden zwischen dem Vergleichsjahr 2002 und dem Vergleichsjahr 2022
deutlich an Zuzigen gewonnen haben. Michelhausen und Langenrohr verzeichnen dabei erst
nach Inbetriebnahme der Strecke und des Bahnhofs einen Anstieg an Zuziigen. Auch daraus
|&sst sich, wie bereits bei manchem anderen Parameter zu erkennen ist, ableiten, dass, je

schneller ein Ort erreichbar ist, desto attraktiver ein Raum fiir den Menschen zum Wohnen ist.

Aus der Untersuchung der Anzahl Arbeitsstatten geht hervor, dass alle drei

Untersuchungsgemeinden zwischen 2001 und 2021 einen Anstieg in der Anzahl der
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Arbeitsstatten verzeichnen. Auffallig ist, dass alle Marktgemeinden zwischen dem
Vergleichsjahr 2001 und dem Vergleichsjahr 2011 einen deutlich grofieren Zuwachs
aufweisen als zwischen 2011 und 2021. Es ist davon auszugehen, dass Unternehmen bereits
ab Bekanntwerden der Trassenfuhrung der Hochleistungsstrecke Wien — St. Pélten ihren
Unternehmensstandort in das Tullnerfeld verlagert haben, um von der Anbindung an das
hochrangige Schienennetz und einer damit verbundenen besseren Erreichbarkeit der
Arbeitsstatte zu profitieren. Durch eine Zunahme der Arbeitsstatten in den
Untersuchungsgemeinden ist ebenfalls von einem Anstieg an verfligbaren Arbeitsplatzen und

einer damit verbundenen Zunahme der Einpendler:innen auszugehen.

Aus der Betrachtung der Pendelbewegungen ist abzuleiten, dass die erwerbstatige
Bevdlkerung aus den Marktgemeinden Michelhausen, Langenrohr und Judenau-Baumgarten
bereits vor dem Verkehrsinfrastrukturausbau mehr Auspendleriinnen als Einpendler:innen
zahlt. Bei der Gruppe der Schiler:innen und Studierende sind minimale Unterschiede in der
Anzahl der Aus- und Einpendleriinnen zu erkennen. Der Rlckgang der auspendelnden
Schiler:innen und Studierenden zwischen dem Vergleichsjahr 2011 und dem Vergleichsjahr
2021 in der Marktgemeinde Langenrohr und Judenau-Baumgarten kann gemeinsam mit dem
Ergebnis aus der Analyse der Altersverteilung auf die altere Bevdlkerung, die in diesen
Gemeinden dominiert, zurlickgefiihrt werden. Aus dieser Analyse ist abzuleiten, dass den
Bewohner:innen der Untersuchungsgemeinden deutlich mehr Mdglichkeiten im Bereich der
Ausbildung und Arbeit zur Verflgung stehen, da durch die Anbindung an den
Hochgeschwindigkeitsverkehr und einer damit beschleunigten Geschwindigkeit, Regionen

und Stadte naher zusammenriicken und deutlich schneller erreichbar sind.

Dass eine Region durch die Anbindung an eine Hochleistungsstrecke und einer damit
verbundenen schnellen Erreichbarkeit deutlich an Wirkung gewinnt, zeigt auch die Analyse
der Bodenpreise. Der durchschnittliche Grundstlickspreis fir Baulandflachen ist ab dem
Zeitpunkt der Inbetriebnahme der Hochleistungsstrecke und des Bahnhofs Tullnerfeld
signifikant gestiegen. Die Grundstlckspreise in den Untersuchungsgemeinden sind

durchschnittlich um rund 201% gestiegen.

5.2. Empirische Erhebung - Leitfadengestiitzte Expert:inneninterviews

In diesem Kapitel wird die gewahlte empirische Erhebungsmethode im Detail prasentiert.
Neben der Methodik und der Auswahl der Expert:innen, wird auch der Interviewleitfaden und
die Datenauswertung erlautert. Zusatzlich zu der bereits durchgefiuhrten Literaturrecherche,
stellen die Erkenntnisse aus diesem Kapitel die Basis fur die Beantwortung der

Forschungsfrage dar.
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5.2.1. Methodik
5.2.1.1. Auswahl der Methode

Leitfadengestutzte Expert:inneninterviews zielen auf die Gewinnung von Informationen ab, die
sich aus anderen Quellen nicht oder nur eingeschrankt bestimmen lassen (Kaiser 2014, 35).
Aufgrund der komplexen Thematik der vorliegenden Arbeit, wurde zusatzlich zur
Literaturrecherche diese Methode gewahlt, um vertiefend Informationen mit Hilfe der
Fachexpertise von ausgewahlten Expertiinnen zu rdumlichen Auswirkungen und
Veranderungen im Bereich der Wohnsiedlungsentwicklung, welche durch den Bau der
Neubaustrecke Wien — St. Pdlten und dem Bahnhof Tullnerfeld in den Marktgemeinden
Michelhausen, Langenrohr und Judenau-Baumgarten entstanden sind, herauszuarbeiten und

zu erlautern.

Fur die Durchfihrung der Expert:inneninterviews wurde ein Interviewleitfaden erstellt, welcher
das Instrument fUr die Datenerhebung ist (Kaiser 2014, 52). Besonderheit dieser qualitativen
Interviewtechnik sind die offenen Fragen des Interviewleitfadens, auf welche die
Befragungsperson umfassend und in eigenen Worten antworten soll. Der Interviewverlauf soll
weniger von den Interviewenden und deren Fragen, welche vorab im Leitfaden definiert
wurden, vorstrukturiert werden, sondern von den interviewten Personen mitgestaltet werden.
Dadurch sollen die individuellen Sichtweisen der befragten Personen detailliert und vertieft

erschlossen werden (Bortz, Dérnig 2016, 365).

5.2.1.2. Auswahl der Expert:innen

Die Begriffe ,Experte® und ,Expertin® skizzieren Personen, die unmittelbar mit einer
besonderen Art des Wissens verbunden sind. Sie verfugen tUber Sonderwissen, welches
andere nicht vorweisen konnen. Unter Sonderwissen wird ein spezifisches Rollenwissen
verstanden, welches Personen zugeschrieben wird, und diese gleichzeitig diese besondere
Kompetenz fir sich selbst in Anspruch nehmen. Meist wird das in der modernen Gesellschaft
mit Berufsrollen verbunden aber auch mit Formen eines spezialisierten, aulerberuflichen
Engagements, welches vor allem durch das spezialisierte Wissen fur Expert:inneninterviews
von Vorteil ist (Przyborski, Wohlrab-Sahr 2021, 155).

Die Auswahl der Expert:innen fir die vorliegende Arbeit wurde aufgrund des vorhandenen
Wissens dieser, welches Gegenstand der Untersuchung ist, getroffen (Przyborski, Wohlrab-
Sahr 2021, 157).

Um jene Informationen zu gewinnen, welche nicht beziehungsweise nur eingeschrankt aus
Literaturquellen zu ermitteln sind, wurden fir die vorliegende Arbeit die Blirgermeister:innen
der Marktgemeinden Michelhausen, Langenrohr und Judenau-Baumgarten ausgewahlt, um

deren fachspezifisches Wissen in die gegenstandliche Arbeit einflieBen zu lassen. Die
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Auswahl der Interviewpartner:innen erfolgte aufgrund ihrer Fachexpertise. Weiters vertreten
die Blrgermeister:innen die Interessen und Wiinsche der ansassigen Blrger:innen und leisten

einen wesentlichen Beitrag in der Gestaltung der Region.

In Tabelle 53 sind die ausgewahlten Expert:innen, beginnend mit IP 1 bis IP 3, angefuhrt.
Weiters gibt die Tabelle Auskunft dartuber, an welchem Tag, zu welcher Uhrzeit und tber
welches Medium die Expert:innen interviewt wurden. Das Interview mit IP 1 und IP 2 wurde in
Form eines personlichen Gesprachs abgewickelt. Aufgrund der einfachen Abwicklung und der
Terminfindung wurde das Interview mit IP 3 Uber die online Kommunikationsplattform MS

Teams abgehalten.

Position Datum Uhrzeit Ort
Blrgermeister Gemeindeamt
IP1 06.12.2022  17:30 Uhr
Marktgemeinde Michelhausen Marktgemeinde Michelhausen
Burgermeister Gemeindeamt
IP2 13.12.2022  18:00 Uhr
Marktgemeinde Langenrohr Marktgemeinde Langenrohr

Blrgermeister
IP3 ) 31.01.2023  17:30 Uhr MS Teams
Marktgemeinde Judenau-Baumgarten

Tabelle 53: Interview-Matrix (Quelle: eigene Erstellung 2023)
5.2.1.3. Interviewleitfaden

Fir die Erhebung wurden qualitative Interviews mit Expert:innen mit Hilfe eines Leitfadens
abgehalten. Es wurde ein einziger Leitfaden formuliert, der allen Interviews zugrunde gelegt
wurde. Dadurch sind die einzelnen Interviews gut miteinander vergleichbar (Helfferich 2014,
565).

Der Interviewleitfaden hat die zentrale Funktion, die konkrete Gesprachssituation der
Befragung zu strukturieren, indem er die Anzahl der Fragen und deren Reihenfolge
vordefiniert. Fir die weitere Strukturierung des Interviews ist der thematische Aufbau des
Leitfadens relevant (Kaiser 2014, 53).

Der Interviewleitfaden wurde schriftlich dokumentiert (siehe Anhang B) und ist in drei
unterschiedliche Themenblocke (siehe Tabelle 54) gegliedert. Den Themenblécken
vorangestellt ist eine Einstiegsfrage, die sich als erste Aufforderung an die

Interviewpartner:innen richtet, sich zu dul3ern.

Themenblock 1 Position der Gemeinde
Themenblock 2 Position der Zugewanderten
Themenblock 3 Abschéatzung/Beurteilung/Bewertung der Wohnsiedlungsentwicklung

Tabelle 54: Uberblick (iber die einzelnen Themenblécke (Quelle: eigene Erstellung 2023)

92



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfugbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

Q Sibliothek,
Your knowledge hub

Grundsatzlich gilt, dass der Interviewleitfaden vor den Interviews nicht an die Expert:innen
verschickt werden soll, da es sich unter anderem fir die Interviewenden schwierig gestaltet,
im Zuge des Gesprachs vom Leitfaden abzuweichen. Dennoch kann das Verschicken des
Leitfadens einerseits zu einer Beruhigung der befragten Personen flihren. Andererseits dient
dieser auch zum Aufbau von Vertrauen zum Gegenuber (Bogner et al. 2014, 30-31). Um sich
vorab besser auf das Gesprach vorbereiten zu kdnnen, wurde auf Wunsch aller Expert:innen

der Leitfaden per E-Mail zugesandt.

5.21.4. Datenauswertung

Als Auswertungsmethode der Interviews wurde die qualitative Inhaltsanalyse gewahlt. Diese
wird unter anderem sehr haufig bei Transkriptionen von offenen Interviews und bei offenen
Fragen aus standardisierten Befragungen angewendet, was auch bei der vorliegenden Arbeit
zutrifft (Mayring, Fenzl 2014, 543). Im Zuge der qualitativen Inhaltsanalyse werden aus den
transkribierten Texten Daten entnommen, welche als Rohdaten behandelt werden.
Anschlie3end werden die Informationen, die den Texten entnommen werden, aufbereitet und

dementsprechend ausgewertet (Glaser, Laudel 2010, 199).

5.2.2. Interviewauswertung

Fir die Aussagen der Expertiinnen, die im Zuge des leitfadengestutzten Interviews getatigt
wurden, wird eine qualitative Inhaltsanalyse angewendet. Nach Abarbeiten der Einstiegsfrage,
werden die Aussagen der Expert:innen zu den drei Themenbldcke, die im Leitfaden definiert
und angefuhrt sind, ausgewertet und zusammengefasst. Die zusammengefassten Aussagen
stammen, sofern nicht ausdrucklich anders gekennzeichnet, aus den
Expert:innengesprachen. Die Transkripte zum Nachlesen sind im Anhang (siehe Anhang C)

angeflhrt.

5.2.21. Einstiegsfragen

Um einen ersten Uberblick tber die zu behandelnde Thematik zu bekommen, diente zu Beginn
eine allgemein und oberflachlich formulierte Frage als Einstieg in das Interview mit den

Experten.

Auf die Frage danach, wie sich die Marktgemeinden Michelhausen, Langenrohr und Judenau-
Baumgarten seit der Inbetriebnahme der Hochleistungsstrecke Wien — St. Polten und dem
Bahnhof Tullnerfeld verandert haben, gab es deutliche Unterschiede in den Antworten der

Experten.

Die Marktgemeinde Michelhausen beobachtet, seitdem der Bahnhof Tullnerfeld im Dezember
2012 in Betrieb gegangen ist, Veranderungen in unterschiedlichen Bereichen. Der Experte der
Marktgemeinde betitelt den Bahnhof als den wesentlichen Entwicklungsmotor fir die

Siedlungsentwicklung, vor allem aber die Wohnraumentwicklung und den generellen
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Wohnbau, sowohl grofdvolumig als auch was Einfamilienhduser anbelangt (IP 1 2022, Z. 7-
13). Durch den Bahnhof Tullnerfeld hat sich die Grélke und das Erscheinungsbild der
Marktgemeinde verandert. Ein signifikanter Bevdlkerungszuwachs sowie Zuzige in die
Marktgemeinde sind direkte Auswirkungen, welche vom Bahnhof Tullnerfeld abzuleiten sind
(IP 12022, Z.17-21).

Aus dem Interview mit dem Experten der Marktgemeinde Langenrohr geht hervor, dass sich
die Marktgemeinde seit dem Verkehrsinfrastrukturausbau nicht gravierend verandert hat.
Einzige Veranderungen sind im Bereich der Verkehrsflusse zu beobachten, sowohl von jenen
Bewohner:innen, die schon langer in der Marktgemeinde Langenrohr wohnen, als auch von
jenen, die erst zugezogen sind. Obwohl nach wie vor das Auto sehr haufig als
Zubringermdglichkeit zum Bahnhof benutzt wird, wird seit dem Verkehrsinfrastrukturausbau
verstarkt der Bahnhof Tullnerfeld zum Erreichen der Arbeitsstatte in der Bundeshauptstadt
Wien oder der Landeshauptstadt St. Polten verwendet (IP 2 2022, Z. 290-295). Seit dem
Ausbau wird die Infrastruktur Bahn sehr viel mehr genutzt als fruher (IP 2 2022, Z. 305-307).

Keine so starken Veranderungen, wie es vielleicht andere Gemeinden rund um den Bahnhof
Tullnerfeld erleben, verzeichnet die Marktgemeinde Judenau-Baumgarten. Grund daflr ist,
dass die Marktgemeinde sprichwortlich auf die ,Bremse gestiegen® ist, was die Widmung
neuer Flachen als Bauland betrifft (IP 3 2023, Z. 499-501). Die Marktgemeinde verzeichnet
zwar ein Wachstum in den letzten zehn Jahren von rund 10%, jedoch ware aufgrund der Lage
der Marktgemeinde rund um Wien deutlich mehr Entwicklung moglich als seitens der
Marktgemeinde stattgegeben wurde (IP 3 2023, Z. 506-510). Herausforderungen, vor denen
die Marktgemeinde jedoch schon seit Bekanntwerden des Verkehrsinfrastrukturausbau steht,
sind, dass sich sowohl Bauland und Baulandreserven verknappt haben und daher Preise flr
Baulandflachen massiv steigen (IP 3 2023, Z. 501-504).

5.2.2.2. Position der Gemeinde

Auf die Frage danach, wie sich die Marktgemeinden Michelhausen, Langenrohr und Judenau-
Baumgarten auf den ,Ansturm von Menschen® vorbereitet haben, seitdem 6ffentlich bekannt
wurde, dass die Region Tullnerfeld durch den Uberhol- und Regionalbahnhof an das
hochrangige Schienennetz angebunden wird, treten unterschiedliche Vorgehensweisen zu

Tage.

Um dem verstarkt spurbaren Druck im Bereich der Siedlungsentwicklung nachzukommen,
wurden in der Marktgemeinde Michelhausen in erster Linie neue Flachen umgewidmet und
weniger auf bereits Vorhandene zurickgegriffen (IP 1 2022, Z. 49-51). Es wurde zwar
versucht, Baullicken innerorts zu schlielten, vermehrt wurden jedoch neue Siedlungsgebiete

am Ortsrand, meist auf zum Teil bis dahin beispielsweise unverbauten Gebieten oder
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Ackerflachen, gewidmet (IP 1 2022, Z. 39-45) wodurch natlrlich das Spannungsverhaltnis
zwischen dem Erhalt von Ackerland bzw. der Sicherung von Produktionsflachen und der
Schaffung von Wohnraum massiv an Brisanz gewonnen hat. Durch eine mittlerweile
eingefuhrte ,Widmungsbremse®, wie es der Experte der Marktgemeinde Michelhausen nennt,
soll sich dieses Verhaltnis nun entscharfen lassen (IP 1 2022, Z. 60-68).

Mehr Ubereinstimmung in der Vorgehensweise gibt es bei den Experten der Marktgemeinde
Langenrohr und Judenau-Baumgarten. In beiden Orten lag der Fokus auf Ortskernstarkung
und Verdichtung. Die Marktgemeinde Langenrohr hat ausschlieRlich mafvollen Zuzug durch
die Errichtung von Reihenhdusern und einer geringen Anzahl an Wohnungen fur
nachkommende Generationen im verdichteten Bereich Uber Bautrager ermoglicht (IP 2 2022,
Z. 321-325). In Judenau-Baumgarten wurden hauptsachlich Baulandreserven aktiviert und
unter anderem durch Privatpersonen, Bautrager und Investor:innen genutzt. Nur ein Anteil von
rund 10% wurde neu gewidmet (IP 3 2023, Z. 521-526).

Bei der Beantwortung der Frage, ob sich die Marktgemeinden als Entlastungsstandorte von

Ballungsraumen sehen, wurden unterschiedliche Begrifflichkeiten verwendet:

Die Marktgemeinde Michelhausen sieht sich als sogenannten Ausweichraum fir den
Ballungsraum (IP 1 2022, Z. 80-81), im Gegensatz zur Marktgemeinde Judenau-Baumgarten,
die sich selbst als Fluchtraum betitelt (IP 3 2023, Z. 531). Einigkeit dieser zwei
Marktgemeinden besteht darin, dass es hauptsachlich Personen aus dem urbanen Raum
Wien sind (IP 1 2022, Z. 83-86; IP 3 2023, Z. 531-532), die entweder in die Marktgemeinde
Michelhausen ausweichen, aufgrund der landlichen Umgebung (IP 1 2022, Z. 86-88) oder in
die Marktgemeinde Judenau-Baumgarten flichten. Als Grinde wurden dazu beispielsweise
Migrationsthemen oder die Pension, welche vor allem bei der alteren Gesellschaft zum Tragen
kommt, genannt (IP 3 2023, Z. 538-541). Aus den Aussagen des Experten der Marktgemeinde
Langenrohr Iasst sich ableiten, dass aufgrund des defacto nicht vorhandenen baulandfahigen
Landes, die Mdglichkeit kaum bis gar nicht gegeben ist, ein Entlastungsstandort der
Ballungsraume zu werden. Baulandfédhiges Land besitzen Grundbesitzer und
Grundeigentimer, die das Land nicht fur Wohnraum zur Verfugung stellen (IP 2 2022, Z. 337-
342).

Dass der Bau der Hochleistungsstrecke Wien — St. Polten und des Bahnhofs Tullnerfelds nicht
auf Gegenliebe bei der Bevolkerung gestoRRen ist, dabei sind sich die Experten der
Marktgemeinden Michelhausen, Langenrohr und Judenau-Baumgarten einig. Die Reaktionen

der damals anséassigen Bevdlkerung waren nahezu ident.

Neben hitzige Diskussionen bereits ab Bekanntwerden des Streckenverlaufes der

Hochleistungsstrecke durch das Tullnerfeld gab es ebenso Protestbewegungen (IP 1 2022, Z.
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97-101).  Aufgrund von  Vorbehalten und vorgetragener Kritik ist dieser
Verkehrsinfrastrukturausbau von der Mehrheit der Bevolkerung der Marktgemeinde
Michelhausen nicht als willkommene Entwicklungs- oder Zukunftsperspektive gesehen
worden (IP 1 2022, Z. 103-106), vor allem bei den Landwirten, die um Ackerflachen mit bester
Bodenqualitat bangten (IP 1 2022, Z. 115). Sowohl die Marktgemeinde Langenrohr als auch
Judenau-Baumgarten sind ebenfalls mit Blirgerprotestbewegungen konfrontiert worden (IP 2
2022, Z. 355-356; IP 3 2023, Z. 548-549). Aus dem Gesprach mit dem Experten der
Marktgemeinde Langenrohr ist deutlich herauszulesen, dass sich diese Situation mittlerweile
entscharft hat und auch Gegner von damals die Vorteile und Vorzige der Anbindung durch
den Bahnhof Tullnerfeld an das hochrangige Schienennetz erkannt haben und auch nutzen
(IP 22022, Z. 366-369).

In diesem Themenblock wurde abschlieRend noch gefragt, ob in den Marktgemeinden zu
erkennen ist, dass durch die Anbindung an den schienengebundenen
Hochgeschwindigkeitsverkehr und einer damit verbundenen besseren Erreichbarkeit die

Wohnstandortwahl von Menschen beeinflusst werden kann.

Bei dieser Frage ist eine eindeutige Ubereinstimmung der Experten der Marktgemeinden
Michelhausen, Langenrohr und Judenau-Baumgarten zu erkennen (IP 1 2022, Z. 136; IP 2
2022, Z. 377; IP 3 2023, Z. 573). Die Anbindung an den hochrangigen Schienenverkehr und
die damit in Verbindung stehende schnelle Erreichbarkeit vieler Orte ist eines der
Hauptargumente beziehungsweise das Hauptmotiv fur den Zuzug des Uberwiegenden Teils
der Zugewanderten gewesen (IP 1 2022, Z. 142-145; IP 2 2022, Z. 383-384; IP 3 2023, Z.
573-574). Auch die landliche Umgebung bei gleichzeitiger Gro3stadtnahe sind als weitere
Motive genannt worden (IP 2 2022, Z. 384-386).

5.2.2.3. Position der Zugewanderten

Die Zugewanderten wurden von der Mehrheit der befragten Experten als jene Personen
charakterisiert, die sich einerseits einen Lebensraum im Griinen sichern und den Standort
ihres Lebensmittelpunkts im Tullnerfeld schaffen wollen, und sich andererseits aufgrund der
Anbindung an die Hochleistungsstrecke und einer damit verbundenen besseren
Erreichbarkeit, beispielsweise zur Arbeitsstatte, im Raum Tullnerfeld niedergelassen und
angesiedelt haben (IP 1 2022, Z. 168; IP 3 2023, Z. 587-588). Obwohl die Nachfrage
vorhanden ware, wurde in der Marktgemeinde Langenrohr darauf geachtet, den verfiigbaren
Wohnraum der eigenen Bevdlkerung zur Verfigung zu stellen und nicht dem Zuzug von
aulden. Der Prozentsatz von eigentlichem Zuzug von auf3en in die Marktgemeinde Langenrohr
ist sehr gering (IP 2 2022, Z. 392-398).
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Aus den Befragungen geht hervor, dass sich die Marktgemeinden Michelhausen, Langenrohr
und Judenau-Baumgarten durch die Zuziige, die durch den Verkehrsinfrastrukturausbau in
unterschiedlichen Dimensionen ausgelést und von den Markigemeinden angenommen
wurden, keinesfalls zu reinen ,Wohn- und Schlafgemeinden® entwickelt haben (IP 1 2022, Z.
200; IP 2 2022, Z. 405; IP 3 2023, Z. 601).

Die Experten bestatigen, dass sich ein Teil der Zugewanderten sehr gut in das Gemeindeleben
integrieren wirde (IP 1 2022, Z. 202; IP 2 2022, Z. 400; IP 3 2023, Z. 614) und dass - wie
beispielsweise in der Marktgemeinde Michelhausen - die Zugewanderten verschiedenste
Aktivitaten setzen wirden, und somit zum Beispiel Mitglied im Tennis-, Turn- oder
FuBballverein sind (IP 1 2022, Z. 188-190). Hierbei spielt vor allem die Personlichkeit jedes
Einzelnen eine sehr wichtige Rolle betont der Experte der Marktgemeinde Judenau-
Baumgarten (IP 3 2023, Z. 617-620) Es ist nicht mdglich, jeden Zugewanderten fir das
Gemeindeleben zu gewinnen (IP 1 2022, Z. 204-205).

Ein Grofiteil der zugewanderten Bevdlkerung der Untersuchungsgemeinden arbeitet auch in

der Region Tullnerfeld, um so zur wirtschaftlichen Entwicklung beizutragen.

Der Experte der Marktgemeinde Michelhausen nennt den Gebaudekomplex im direkten
Umfeld des Bahnhof Tullnerfelds als Beispiel, in dem verschiedene Unternehmen aus diversen
Branchen angesiedelt sind und Arbeitsplatze zur Verfigung stellen (IP 1 2022, Z. 184-187).
Die Bezirkshauptstadt Tulln an der Donau stellt aus Sicht des Experten der Marktgemeinde
Judenau-Baumgarten einen Standort fir interessante Jobs beispielsweise im Bereich der
Forschung dar (IP 3 2023, Z. 604-607). Auch der Experte der Marktgemeinde Langenrohr hebt
im Gesprach die Bezirkshauptstadt Tulln an der Donau als Standort fiir diverse Arbeitsstatten
hervor, verweist gleichzeitig aber auch darauf, dass der Grofteil der Zugewanderten
aulderhalb der Region tatig ist, obwohl theoretisch auch Arbeitsplatze in einem Gewerbegebiet,
welches direkt in der Marktgemeinde angesiedelt ist, zur Verfugung stinden (IP 2 2022, Z.
413-416).

5.2.2.4. Abschatzung/Beurteilung/Bewertung der Wohnsiedlungsentwicklung

In diesem Themenblock wurden die Experten gebeten, die Wohnsiedlungsentwicklung, die
durch den Bau und der Inbetriecbnahme der Hochleistungsstrecke und des Bahnhof
Tullnerfelds in den Marktgemeinden Michelhausen, Langenrohr und Judenau-Baumgarten

induziert wurde, zu beurteilen und zu bewerten.

Auf die Frage, ob in den Marktgemeinden eine verstarkte Wohnsiedlungsentwicklung seit der
Inbetriebnahme der Hochleistungsstrecke Wien-St. Pélten und dem Bahnhof Tullnerfeld zu
erkennen ist, ist nur eine teilweise Ubereinstimmung in den Beantwortungen der Experten
herauszulesen.
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Aus dem Gesprach mit dem Experten der Marktgemeinde Michelhausen ist abzuleiten, dass
sich die Wohnsiedlungsentwicklung seit dem Verkehrsinfrastrukturausbau in der
Marktgemeinde deutlich verandert hat. Die Marktgemeinde war 2022 niederdsterreichweit die
Gemeinde mit dem groften Bevolkerungszuwachs in den zurlckliegenden 10 Jahren (IP 1
2022, Z. 236-238), obwohl die Marktgemeinde in den Jahren vor der Eréffnung des Bahnhofs
und der Hochleistungsstrecke eine sinkende Bevolkerungsentwicklung aufwies (IP 1 2022, Z.
223-225). Der entscheidende Faktor, in erster Linie den Bevolkerungszuwachs betreffend und
in zweiter Linie die damit einhergehende Wohnsiedlungsentwicklung, ist aufgrund der
Aussagen des Experten der Marktgemeinde Michelhausen der Bahnhof Tullnerfeld (IP 1 2022,
Z. 232-234). Aus dem Gesprach mit dem Experten der Marktgemeinde Langenrohr ist
abzuleiten, dass sich die Wohnsiedlungsentwicklung in der Marktgemeinde nicht gravierend
verandert hat, da nicht beziehungsweise nur in kleinen Schritten gewidmet wird, um vorrangig
die Nachfrage aus der eigenen Bevolkerung zu bedienen (IP 2 2022, Z. 472-475). Ahnliches
l&sst sich auch aus den Aussagen des Experten der Marktgemeinde Judenau-Baumgarten
herauslesen: Eine Wohnsiedlungsentwicklung in der Marktgemeinde ist zwar zu erkennen,
jedoch ware deutlich mehr méglich, wenn die Marktgemeinde nicht bewusst Siedlungsgrenzen
eingezogen hatte. Es ist nicht Ziel der Marktgemeinde, massiv zu wachsen (IP 3 2023, Z. 626-
628).

Dennoch sind sich die Experten einig, dass der Bahnhof Tullnerfeld grundséatzlich

Wohnsiedlungsentwicklung beeinflussen kann.

Aus dem Gesprach mit dem Experten der Marktgemeinde Michelhausen ist herauszulesen,
dass ohne den Bahnhof Tullnerfeld die Nachfrage nach Wohnraum in der Marktgemeinde
deutlich geringer ware (IP 12022, Z. 277-281). Auch der Experte der Marktgemeinde Judenau-
Baumgarten betont, dass der Bahnhof Tullnerfeld das Interesse und die Attraktivitat fur
beispielsweise Investoriinnen ansteigen hat lassen und gleichzeitig den Druck auf
Baulandwohngebiet erhdht hat (IP 3 2023, Z. 644-646). Auch aus dem Interview mit dem
Experten der Marktgemeinde Langenrohr ist abzuleiten, dass der Bahnhof Tullnerfeld die
Wohnsiedlungsentwicklung in der Marktgemeinde zwar beeinflussen kann, jedoch nur, wenn
die Verantwortlichen dem Stattgeben (IP 2 2022, 472).

Als Abschluss dieses Themenblocks wurden die Experten gebeten, zu erldutern, wo
Entwicklungen in den Marktgemeinden stattgefunden haben. Eine teilweise Ubereinstimmung

in den Antworten auf diese Frage ist herauszulesen.

Eine Ubereinstimmung in der Beantwortung dieser Frage ist bei den Experten der
Marktgemeinde Langenrohr und Judenau-Baumgarten zu erkennen. Der Experte der
Marktgemeinde Judenau-Baumgarten betont ganz klar, dass die Entwicklung definitiv innen

stattgefunden hat (IP 3 2023, Z. 641). Auch aus dem Gesprach mit dem Experten der
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Marktgemeinde Langenrohr ist anzunehmen, dass vorrangig Innenentwicklung stattgefunden
hat (IP 2 2022, Z. 323-324). Innenentwicklung sei prioritar zu sehen, auch in Hinblick auf das
Thema Bodenverbrauch und den Erhalt von land- und forstwirtschaftlichen Flachen (IP 2 2022,
Z. 482-488). Aufgrund der Aussagen des Experten der Marktgemeinde Michelhausen kann
angenommen werden, dass die Entwicklung sowohl innen, wo es mdglich war, Baulliicken zu
schlielden, stattgefunden hat, aber auch an den Ortsrandern neue Siedlungsgebiete
entstanden sind (IP 1 2022, Z. 254-259)

5.2.3. Fazit

Aus den Aussagen der Experten geht hervor, dass infolge der Inbetriebnahme der
Hochleistungsstrecke Wien — St. Pélten und des Bahnhofs Tullnerfeld splrbare Impulse fir
die Wohnsiedlungsentwicklung in den Untersuchungsgemeinden Michelhausen, Langenrohr
und Judenau-Baumgarten erfolgt sind, jedoch nur in jenen Ausmafen, wie es von den
Verantwortlichen mdglich gemacht wurde. Es lasst sich jedoch aufgrund der Aussagen der
Experten bestatigen, dass Menschen aufgrund einer Anbindung an das hochrangige
Schienennetz und einer damit verbundenen besseren Erreichbarkeit ihren Wohnsitz in die

Region rund um den Bahnhof Tullnerfeld verlegen.

Den Ergebnissen der Expertenbefragungen ist zu entnehmen, dass sich die Marktgemeinde
Michelhausen, die sudlich des Bahnhof Tullnerfelds angesiedelt ist, seit dem
Verkehrsinfrastrukturausbau in der Region am meisten veradndert hat. Durch einen
signifikanten Bevdlkerungszuwachs, ausgeldst durch den Bahnhof Tullnerfeld, wurden sowohl
innerorts, wo es mdglich war, vorhandene Bauparzellen genutzt, sowie am Ortstrand neue
Siedlungsgebiete fur die Errichtung von Einfamilienhdusern oder gro3volumigen Wohnbau

gewidmet, um die Nachfrage an Wohnraum zu bedienen.

Im Gegensatz dazu haben die Marktgemeinden Langenrohr und Judenau-Baumgarten den
Fokus auf Ortskernstarkung und Verdichtung gelegt und daher keine gréberen Veranderungen
im Bereich der Wohnsiedlungsentwicklung erfahren. Mit ein Grund fur eine deutlich geringere
Entwicklung dieser zwei Marktgemeinden ist, dass die Verantwortlichen durch ein Einziehen
von Siedlungsgrenzen, Widmungsverboten, etc. in erster Linie die Nachfrage aus der eigenen

Bevolkerung bedient haben, obwohl grof3es Interesse von auf3en deutlich spurbar war.

Dadurch, dass sich ein Grofteil der Zugewanderten, welche vorrangig aufgrund der
Anbindung an den Hochgeschwindigkeitsverkehr und der landlichen Umgebung ihren
Lebensmittelpunkt in das Tullnerfeld verlegt haben, in das Gemeindeleben integrieren und
verschiedenste Aktivitdten setzen, sind die Untersuchungsgemeinden zu keinen Raumen
geworden, die rein nur zum Wohnen und Schlafen genutzt werden. Die Marktgemeinden

sehen sich auch nicht als Entlastungsstandorte der Ballungsraume, sondern einerseits als
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Ausweichraum beziehungsweise Ausgleichsraum zum urbanen Raum sowie als sogenannter

Fluchtraum, um aus verschiedensten Grinden aus der Stadt auf das Land zu flichten.

Obwohl der Verkehrsinfrastrukturausbau eingangs bei der ansassigen Bevolkerung auf grofe
Ablehnung gestofRen ist, wird dieser mittlerweile angenommen und es werden die Vorteile, die
damit verbunden sind, wie beispielsweise eine schnelle Erreichbarkeit des Arbeitsplatzes,

genutzt.
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6. Schlussfolgerungen und Handlungsempfehlungen
Ziel der vorliegenden Arbeit war es, folgende Forschungsfrage zu beantworten:

Entscheiden Menschen aufgrund einer Anbindung an das hochrangige Schienennetz und
einer damit verbundenen besseren Erreichbarkeit, ihren Wohnsitz in die Region rund um den

Bahnhof Tullnerfeld zu verlegen?

Um Antwort auf diese Fragestellung geben zu kénnen, wurde zu Beginn der vorliegenden
Arbeit eine umfangreiche Literaturrecherche zum Thema Wohnen, Wohnstandortwahl und der
Einfluss des schienengebundenen Hochgeschwindigkeitsverkehrs auf die
Wohnsiedlungsentwicklung durchgefuhrt. Dass der schienengebundene
Hochgeschwindigkeitsverkehr sowie Bahnhofe entlang einer Hochgeschwindigkeitsstrecke
raumliche Auswirkungen im Bereich der Wohnsiedlungsentwicklung nach sich ziehen ist aus
der Fachliteratur am Beispiel der japanischen Shinkansen-Hochgeschwindigkeitsziige sowie
der ICE-Haltebahnhofe Montabaur und Limburg entlang der ICE-
Hochgeschwindigkeitsstrecke KdIn-Rhein/Main zu erkennen. In einem anschlieRenden Kapitel
wurde die Region Tullnerfeld als grober Untersuchungsraum detailliert beleuchtet. Die Region
Tullnerfeld erlebt durch den Verkehrsinfrastrukturausbau einen spurbaren Aufschwung.
Veranderungen sowohl in der Bevdlkerungsstruktur als auch in der 6konomischen Struktur der
Region sind zu erkennen. In einem weiteren Kapitel wurden die Neubaustrecke Wien — St.
Polten und der Bahnhof Tullnerfeld, der seit dem Verkehrsinfrastrukturausbau als zentraler
Verkehrsknotenpunkt in der Region gilt, untersucht. Durch den Verkehrsinfrastrukturausbau
sind Veranderungen in der Erreichbarkeit zu erkennen. Im Anschluss daran wurden drei
Tullnerfelder Gemeinden mittels einer quantitativen Untersuchung auf raumliche
Veranderungen durch den Verkehrsinfrastrukturausbau im Bereich des Wohnens untersucht.
Zusatzlich wurden mittels qualitativen Expert:inneninterviews vertiefend Informationen dazu
herausgearbeitet, ob die Hochleistungsstrecke und der Bahnhof als Motor fir

Wohnsiedlungsentwicklung in der Region Tullnerfeld gelten.

Nachstehend werden nun die wesentlichen Erkenntnisse aus den Ergebnissen dieser Analyse
in Bezug auf die Forschungsfrage zusammengefasst und diskutiert. Gleichzeitig werden
Handlungsempfehlungen, die als Grundlage fir kinftige Planungsvorhaben dieser Art gelten

kdnnen, ausgesprochen, um anderen betroffenen Akteur:innen Orientierungshilfe zu bieten.

Aus dem quantitativen Teil (siehe Kapitel 5.1.) folgt eindeutig, dass der Bau und die
Inbetriebnahme der Neubaustrecke Wien — St. Polten und des Bahnhofs Tullnerfelds positive
Impulse fur die Bevolkerungsentwicklung in den Marktgemeinden Michelhausen, Langenrohr
und Judenau-Baumgarten setzen. So ist etwa ein Anstieg in den Bevolkerungszahlen zu

erkennen. Zugleich zeigt sich in der Zusammenschau mit den Ergebnissen der qualitativen
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Untersuchung (siehe Kapitel 5.2.), dass das Ausmal der Bevolkerungsentwicklung wesentlich
von der Position der Gemeinde abhangt. Der Anstieg der Bevdlkerungszahl in den
Untersuchungsgemeinden ist davon abhangig, ob dem Zuzug auch von den Verantwortlichen
stattgegeben wird oder nicht (siehe Kapitel 5.2.2.2.). Vor allem in der Marktgemeinde
Michelhausen konnten zusatzlich zur Verdichtung im Ortskern neue Siedlungsgebiete an den
Ortsrandern errichtet werden, da neue Baulandflachen als Wohngebiet ausgewiesen wurden.
Im Gegensatz dazu hat die Position der Gemeinde Langenrohr und Judenau-Baumgarten
dazu gefuhrt, dass der Fokus auf den Baullckenschluss innerorts gelegt wurde und somit trotz
der Impulse, die vom Bahnhof Tullnerfeld ausgehen, ein deutlich geringerer

Bevodlkerungszuwachs zu verzeichnen war.

Der deutlich geringere Bevolkerungszuwachs in den Marktgemeinden Langenrohr und
Judenau-Baumgarten im Vergleich zur Marktgemeinde Michelhausen spiegelt sich auch in der
Altersverteilung der Bevdlkerung in den Marktgemeinden wider. In den Marktgemeinden
Langenrohr und Judenau-Baumgarten dominiert sowohl vor dem Bau und der Inbetriebnahme
der Neubaustrecke Wien — St. Polten und dem Bahnhof Tullnerfeld, als auch nachdem die
Strecke und der Bahnhof in Betrieb gegangen sind, die altere Bevolkerung (50+), wahrend in
der Marktgemeinde Michelhausen, nach der Eréffnung des Verkehrsinfrastrukturbaus die
jungere Bevolkerung (unter 50-Jahrige) Uberwiegt. Auch hier zeigt sich, dass die
Altersverteilung der Bevolkerung von der Position der Gemeinde beeinflusst wird. Sofern die
Verantwortlichen nur mafvoll neuem Zuzug stattgeben, besteht wenig Moéglichkeit, dass sich
beispielsweise Jungfamilien ansiedeln kénnen und dadurch das Durchschnittsalter gesenkt
wird. Durch wenig bis keinen neuen Zuzug von aullen bleibt das Durchschnittsalter der

ansassigen Bevodlkerung selbst bei starken infrastrukturellen Veranderungen hoch.

Unabhangig davon, ob die Markigemeinden neue Flachen als Baulandwohngebiet gewidmet
haben, verzeichnen die Bodenpreise seit der Erdffnung der Hochleistungsstrecke und dem
Bahnhof Tullnerfeld einen deutlichen Anstieg. Auffallig ist, dass der Grundstlckspreis in der
Marktgemeinde Michelhausen im Vergleich zu den Marktgemeinden Langenrohr und
Judenau-Baumgarten bereits vor der Inbetriebnahme der Neubaustrecke Wien — St. Polten
und dem Bahnhof Tullnerfeld im Jahr 2012 deutlich starker angestiegen ist. Dieser deutlich
héhere Zuwachs lasst sich aufgrund der neuen Siedlungsgebiete, die in Sichtweite zum
Bahnhof Tullnerfeld aufgeschlossen und als Baulandwohngebiet gewidmet wurden (siehe
Kapitel 3.1.1. und 3.3.), erklaren. Im Gegensatz dazu stehen die Marktgemeinden Langenrohr
und Judenau-Baumgarten, wo bereits bestehende Flachen innerorts, deutlich weiter entfernt
vom Bahnhof Tullnerfeld als die der Marktgemeinde Michelhausen, als neuer Wohnraum

genutzt wurden. Hier spielte die Nahe zum Bahnhof Tullnerfeld eine wesentliche Rolle. Darin
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zeigt sich aber auch, dass der Grundstiickspreis nicht der entscheidende Faktor fir die Frage

gewesen ist, ob Bevolkerungsentwicklung stattgefunden hat oder nicht.

Aus der quantitativen Analyse ist ebenfalls festzustellen, dass in den Marktgemeinden
Michelhausen, Langenrohr und Judenau-Baumgarten eine wirtschaftliche Entwicklung
stattgefunden hat, unabhangig davon wie sich die Bevolkerungszahl in den Marktgemeinden
verandert hat. So ist etwa in allen drei Gemeinden ein deutlicher Anstieg an Arbeitsstatten und
eine parallel dazu einsetzende Zunahme der Einpendler:iinnen zu erkennen. Obwohl die
Marktgemeinden also einen Unterschied in der Bevolkerungsentwicklung verzeichnen, weisen
sie im Bereich der wirtschaftlichen Entwicklung ein ahnliches Entwicklungsmuster auf. So zeigt
sich, dass die Wirtschaftsentwicklung einer Gemeinde nicht zwingend vom Anstieg einer
Bevolkerung abhangig ist, sondern der Anschluss an den hochrangigen Schienenverkehr

entscheidend fur den wirtschaftlichen Aufschwung gewesen ist.

Bei einem Blick auf die Ergebnisse der quantitativen Untersuchung ist abzulesen, dass sich
durch den Verkehrsinfrastrukturausbau die Mobilitdtsmuster der dort lebenden Bevolkerung
verandert haben. Das Ergebnis der Anbindung an das 6ffentliche Bahnnetz und gewonnene
Reisezeitersparnisse (siehe Kapitel 4.2.) ist eine massive Zunahme in der Zahl der
Auspendler:innen. Untermauert wird dies von den Ergebnissen der qualitativen Untersuchung,
denn auch aus Sicht der Experten ist die Anbindung an das hochrangige Schienennetz und
eine damit verbundene bessere und schnellere Erreichbarkeit vieler Orte eines der
Hauptargumente der Menschen fir die Wohnstandortwahl im Tullnerfeld. Auch aus der
Fachliteratur kann bestatigt werden, dass die Lage und die Erreichbarkeit ausschlaggebende

Faktoren fur die Wahl des Wohnstandorts des Menschen sind (siehe Kapitel 2.2.).

Obwohl aus dem quantitativen Teil eine Zunahme der Zahl der Auspendler:innen abzulesen
ist, zeigt sich etwa bei einem Blick auf die Ergebnisse der qualitativen Untersuchung, dass
sich der Charakter der Marktgemeinden Michelhausen, Langenrohr und Judenau-Baumgarten
dadurch nach Einschatzung der Experten nicht verandert hat. Der Charakter einer Gemeinde
wird daher stark von den sozialen Merkmalen der Zugewanderten beeinflusst. Da sich ein
Groldteil dieser in den Untersuchungsgemeinden in das Gemeindeleben integrieren,
Aktivitdten setzen und in der Region arbeiten, um so zu wirtschaftlichen Entwicklungen
beizutragen, entwickeln sich die Ortschaften trotz einer hohen Anzahl an Auspendler:innen

nicht zu reinen ,Wohn- und Schlafgemeinden®.

Aus den gewonnenen Erkenntnissen in Bezug auf die Untersuchungsgemeinden lassen sich
nachstehende Handlungsempfehlungen ableiten, die Akteur:innen in &hnlichen Situationen

eine Hilfestellung sein kénnten.
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Ein Verkehrsinfrastrukturausbau, der als Ergebnis eine schnelle Erreichbarkeit mit sich bringt
und dadurch einen positiven Nutzen fir die Bewohner:innen der Region Tullnerfeld hat, geht
mit einer ansteigenden Bevolkerungsentwicklung einher. Die Bevolkerungsentwicklung steht
in engem Zusammenhang mit der Flachennutzung und den Bodenpreisen. Daher ist es fir
Gemeinden von grof3er Bedeutung, sich bereits im Vorfeld klare Strategien und Prioritaten

dazu zu Uberlegen:

Bei einem Anstieg der Bevodlkerung gilt es, die Strategie der Innenentwicklung
(,/Innenentwicklung vor AuRenentwicklung®) zu verfolgen. Der Fokus seitens der Gemeinden
soll zunachst auf der Ortskernstarkung sowie auf dem Schliefen von Baullcken innerorts
liegen, um das Ortskernsterben zu verhindern, bevor Siedlungsgrenzen erweitert und neue
Siedlungsgebiete an den Ortsrandern ausgewiesen werden. Auch ist darauf zu achten, ob die
vorhandene Infrastruktur neue Siedlungsgebiete mitversorgen kann oder ob zusatzlich

Investitionen notwendig sind.

Da im Zuge eines Verkehrsinfrastrukturausbaus auch mit einer Bodenpreissteigerung zu
rechnen ist, stehen aufgrund der Innenentwicklung zunachst begrenzt Flachen fir neues
Bauland zur Verfligung. Daraus resultiert, dass die Bodenpreise vorerst ansteigen werden. Die
Gemeinden haben die Aufgabe darauf zu achten, dass die Preise fur Baulandflachen nicht
explodieren. Der Markt sollte dynamisch bleiben. Eine gewisse Anzahl an Angeboten ist
notwendig, um die Nachfrage und die gleichzeitig erwartete zunehmende Siedlungsdichte

teilweise bedienen zu kdonnen.

Um die bereits vorhandene Wirtschaft noch mehr anzukurbeln, besteht die Mdglichkeit,
zusatzlich neue Gewerbegebiete zu realisieren. Seitens der Gemeinden kdnnen durch
gunstige Mieten oder niedrige Grundstiickspreise Anreize fir die Niederlassung von
Unternehmen geschaffen werden. In Kooperation mit Ubergeordneten Behdrden und
Entscheidungstrager:innen (z.B. im Falle des Bahnhofs Tullnerfeld dem Land Niederdsterreich
bzw. dem Regionalmanagement) kdnnen zusatzliche Foérdermittel zur Verfligung gestellt
werden. Durch die Ansiedelung von Unternehmen kénnen der ansassigen Bevdlkerung
Arbeitsplatze zur Verfugung gestellt werden und dadurch die Zahl der Auspendler:innen
minimiert und die Zahl der Einpendler:innen erhoht werden. Es ist anzunehmen, dass ein
attraktives Angebot an Arbeitsplatzen ein Anreiz flr die Menschen ist, sich in einem Gebiet

anzusiedeln und dieses gleichzeitig als Wohnraum und als Raum zum Arbeiten nutzen.

Wie der Bau und die Inbetriebnahme der Hochleistungsstrecke Wien — St. Pdélten und des
Bahnhof Tullnerfelds zeigen, kann ein Verkehrsinfrastrukturausbau die Mobilitatsmuster der
Bevolkerung verandern. Um so schnell wie moglich das gewiinschte Ziel zu erreichen, wird
oftmals der Pkw zur Anreise beziehungsweise als Zubringer zum Bahnhof genutzt (siehe

Kapitel 4.2.). Ist das Ziel, einen Verzicht auf den Pkw als komplementares Verkehrsmittel zu
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bewirken, zeigt sich etwa am Tullnerfelder Beispiel, dass die Zahl der Park & Ride-
Abstellflachen mdglichst gering gehalten werden sollte. Zugleich ist es von Bedeutung,
Zubringerlinien, etwa Busse, entsprechend zu adaptieren und so ein alternatives Angebot zu
schaffen. Kurzere Wegzeiten sowie die Mdglichkeit, die Reisekette beispielsweise zur Arbeits-
oder Ausbildungsstatte im offentlichen Verkehr zurlickzulegen, ist der Bevoélkerung zur
Verfligung zu stellen. Auch ist es notwendig, den Bahnhof in ein regionales Radwegnetz zu

integrieren, damit auch das Rad als Zubringer zum Bahnhof genutzt werden kann.

Im Zuge der Erarbeitung der vorliegenden Arbeit hat sich weiterer Forschungsbedarf in vielen
Bereichen gezeigt. Wahrend es im Rahmen der vorliegenden Arbeit nicht moglich war, auf
Faktoren einzugehen, warum eine Gemeinde sich entscheidet, Bauland zu widmen oder nicht,
konnten zuklnftige Arbeiten detailliert untersuchen, welche Rahmenbedingungen es braucht,
um sowohl Ortskernverdichtung zu ermoglichen als auch neuen Siedlungsraum zu
erschlieRen. Ebenfalls ware interessant, die Fragestellung dieser Arbeit auf den urbanen
Raum zu Ubertragen. Dies ware eine genauere Untersuchung wert, um hinsichtlich raumlicher
Auswirkungen einer Hochleistungsstrecke auf den urbanen Raum bessere Vorhersagen
treffen zu kdnnen. Letztlich besteht auch im Bereich der 6ffentlichen Verkehrsinfrastruktur ein
starker Bedarf nach weiterer Grundlagenforschung. Zukinftige Arbeiten koénnten
beispielsweise genauer untersuchen, wie am besten in ein bestehendes 6ffentliches Busnetz

eingegriffen werden kann.

Als Abschluss der vorliegenden Arbeit ist es nun mdglich, die Aussage zu treffen, dass sich
Menschen aufgrund einer Anbindung an das hochrangige Schienennetz und einer damit
verbundenen besseren Erreichbarkeit eher dazu entscheiden, ihren Wohnsitz in die Region

rund um den Bahnhof Tullnerfeld verlegen.

Gesamthaft betrachtet kann auf Basis der gesammelten Erkenntnisse jener Aussage
zugestimmt werden, dass die Neubaustrecke Wien — St. Pélten gemeinsam mit dem Bahnhof
Tullnerfeld als Motor flir Wohnsiedlungsentwicklung in der Region gilt. Neben der
Hochleistungsstrecke und dem Bahnhof Tullnerfeld selbst, der sich seit dem
Verkehrsinfrastrukturausbau als ein zentraler Verkehrsknotenpunkt in der Region etabliert hat,
verstarken weitere wesentliche Faktoren wie beispielsweise die Anbindung der Region an das
regionale Radwegenetz, die Anbindung an das 6ffentliche Bus- und Bahnnetz und das damit
in Verbindung stehende Angebot an Taktverbindungen sowie Sharing Mobility-Maéglichkeiten,
unterstitzt durch LISA.TULLN, die Funktion der Neubaustrecke als Motor filr
Wohnsiedlungsentwicklung im Tullnerfelder ~ Raum. Zusatzlich komplettieren
Infrastruktureinrichtungen am Bahnhof und im nahen gelegenen Umfeld, wie beispielsweise
das Gesundheitszentrum Tullnerfeld, sowie Arbeitsstatten in der Region die Bedeutung des

Infrastrukturprojekts. Allen voran stehen gewonnene Reisezeitersparnisse, welche das
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Ergebnis der Anbindung an das offentliche Bahnnetz (Anbindung an das hochrangige
Schienennetz) sind. Dadurch wird den Bewohner:innen eine schnelle Erreichbarkeit vieler Orte

ermoglicht, was zur Attraktivitatssteigerung des Tullnerfelds als Wohnraum beitragt.
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Abkurzungsverzeichnis

bzw. — beziehungsweise

etc. — et cetera

Kfz — Kraftfahrzeug

MIV — Motorisierter Individualverkehr

OBB - Osterreichische Bundesbahn

OPNV - Offentlicher Personennahverkehr

OREK — Osterreichisches Raumentwicklungskonzept
OROK - Osterreichische Raumordnungskonferenz
OV - Offentlicher Verkehr

Pkw — Personenkraftfahrzeug

VOR - Verkehrsverbund Ostregion

z.B. — zum Beispiel
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Anhang

A. Ubersicht der Expert:innen

Gemeindeebene

= Michelhausen — Herr Bernhard Heinl, Blirgermeister
= Langenrohr — Herr Leopold Figl, Burgermeister

= Judenau-Baumgarten — Herr Georg Hagl, Birgermeister
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B.

Interviewleitfaden

Einstiegsfrage

Kénnen Sie bitte als Einstieg grob schildern, wie sich die Gemeinde
Michelhausen/Judenau-Baumgarten/Langenrohr seit der Inbetriebnahme der
Hochleistungsstrecke Wien/St. Pdlten und mit ihr der Bahnhof Tullnerfeld verandert

hat?

Themenblock 1: Position der Gemeinde

Wie haben Sie sich als Gemeinde darauf vorbereitet, um mit einem ,Ansturm von
Menschen® zurecht zu kommen? Wurden zusatzlich Flachen als Bauland ausgewiesen
oder lag der Fokus auf ,Ortskernstarkung“?

Sind Sie der Meinung, dass eine Anbindung an den schienengebundenen
Hochgeschwindigkeitsverkehr und einer damit verbundenen besseren Erreichbarkeit
die Wohnstandortwahl von Menschen beeinflussen kann? Lasst sich dies in Ihrer
Gemeinde erkennen?

Sehen Sie sich als Entlastungsstandorte der Ballungsraume?

Wurde aus |hrer Sicht der Bahnhof Tullnerfeld und der Bau der Hochleistungsstrecke
vonseiten der Bevolkerung gleich zu Beginn angenommen? Wie waren die

Reaktionen?

Themenblock 2: Position der Zugewanderten

Sind vor allem Personen aus den umliegenden Ballungsraumen (Wien; St. Pélten)
zugewandert, die nun von einem ,Leben im Grinen“ und einem ,Leben am Land"
profitieren?

Sind es vor allem Pendleriinnen, die von der Anbindung an den
Hochgeschwindigkeitsverkehr profitieren, die sich in der Gemeinde niedergelassen
haben? Ist die Gemeinde dadurch zu einer reinen ,Wohn- und Schlafgemeinde®
geworden? Oder arbeiten die Zuwandernden auch in der Region, um so zu
wirtschaftlichen Entwicklungen beizutragen?

Setzen die Zugewanderten Aktivitaten? (Vereinstétigkeiten, etcetera.) Oder sind diese

rein nur zum Wohnen vor Ort?

Themenblock 3: Abschatzung/Beurteilung/Bewertung der Wohnsiedlungsentwicklung

Ist aufgrund der Anbindung an die Hochleistungsstrecke Wien-St. Polten durch den
Bahnhof Tullnerfeld eine verstarkte Siedlungsentwicklung in der Gemeinde zu

erkennen, insbesondere im Bereich der Wohnsiedlungsentwicklung? Sind Zuzlge in
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die Gemeinde erfolgt, nachdem die Strecke und mit ihr der Bahnhof Tullnerfeld nun
seit 10 Jahren in Betrieb sind?

Wie sehr beeinflusst der Bahnhof Tullnerfeld die Wohnsiedlungsentwicklung in der
Gemeinde?

Wo haben sich die Zugewanderten niedergelassen? Wo fand Entwicklung in der

Gemeinde statt?
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1 C. Transkriptionen der Interviews mit ausgewdhlten Experten
2 CA. Transkript der Marktgemeinde Michelhausen

3 I: Gut, dann wurde ich sagen starten wir. Kdnnen Sie bitte mal als Einstieg grob schildern wie
4 sich die Gemeinde Michelhausen seit der Inbetriebnahme der Hochleistungsstrecke und mit
5 ihr eben der Bahnhof Tullnerfeld verandert hat?

6 IP1: Es ist offenbar ein Zufall aber der Zeitpunkt des Interviews fallt fast auf den Tag genau
7 auf die, auf das zehnjahrige Eréffnungsjubilaums des Bahnhofes. Der ist im Dezember 2012
8 eroffnet worden und in Betrieb gegangen und seither muss man sagen, dass dieser Bahnhof
9 Tullnerfeld fir uns als Marktgemeinde Michelhausen schon ein wesentlicher oder nicht nur ein
10 wesentlicher sondern der wesentliche Entwicklungsmotor gewesen ist, ja, weil vieles was in
11 unserer Gemeinde passiert ist, ist direkt oder indirekt auf diesen Bahnhof zuriickzufihren. Das
12 beginnt bei der Siedlungsentwicklung, ja, also die Wohnraumentwicklung, der Wohnbau, ja,
13 sowohl grof3volumig als auch Einfamilienhduser. Das hat durch diese Eréffnung eine
14 signifikante Anderung vollzogen bei uns, ja. Und natrlich in weiterer Folge der Ausbau der
15 Kinderbetreuung, ja, durch den Zuzug. Das gesamte oder auf, auf Standbringen der
16 Infrastruktur, ja. Weil jeder Zuzug bedarf ja auch nachgelagerte Schritte. Eben Kindergarten,
17 Schule, ja, arztliche Versorgung, ja. Und durch diesen Bahnhof haben wir, das ist eine direkte
18 Auswirkung auch belegbar, ja, durch Fakten, einen, einen signifikanten
19 Bevdlkerungszuwachs, einen Zuzug und so gesehen hat sich die Gemeinde michelhausen,
20 die Marktgemeinde Michelhausen verandert, ja, in ihrer Bevolkerungszusammensetzung, in

21 ihrer Grofde, ja, und auch in ihnrem Erscheinungsbild.
22 I: Vielen Dank fir die ausfuhrliche Antwort.

23 IP1: Wenn es zu lange Antworten sind, sagen sie es mir. Wenn ich kurzer, pragnanter sein,

24 soll kann ich das gerne machen.

25 I: Nein auf keinen Fall. Das passt so. Je mehr Informationen desto besser. Ja dann wirde ich
26 vorschlagen, dass wir gleich zum ersten Themenblock ubergehen. Mich wurde interessieren,
27 wie haben sie sich als Gemeinde darauf vorbereitet, um quasi mit so einem Ansturm an
28 Menschen unter Anfihrungszeichen zurecht zu kommen, wie eben 6ffentlich bekannt gegeben
29 wurde, dass die Region Tullnerfeld an das hochrangige Schienennetz angebunden wird?
30 Wurden da zusatzlich Flachen als Bauland ausgewiesen oder lag der Fokus seitens der

31 Gemeinde eher auf Ortskernstarkung, Verdichtung?

32 IP1: Diese Antwort ist jetzt nicht von mir persdnlich authentisch, weil ich bin erst seit ein
33 bisschen Uber einem Jahr Blrgermeister, das heift zu der Zeit wo man sich auf den Bahnhof
34 und auf die neue Hochleistungsstrecke vorbereitet hat war mein Vorganger im Amt. Aber ich

35 bin schon seit langerem im Gemeinderat, hab naturlich die Entwicklung, vielleicht nicht
132



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfugbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

Q Sibliothek,
Your knowledge hub

36 hautnah, sondern doch nah miterlebt, ja. Wie hat man sich darauf vorberiet: Wenn man heute
37 schaut, dann ist ganz klar, dass eigens Siedlungsgebiete gewidmet wurden, ja. Wo friher
38 Ackerflachen waren, ist heute ein groRer Wohnpark, ja, mit nahezu mittlerweile tausend
39 Einwohnern, ja, in Pixendorf, in unmittelbarer, oder in wirklich Sichtweite zum Bahnhof, ja. Das
40 ist so auch im Hauptort Michelhausen ist eine komplette neue Siedlung entstanden, auch auf
41 einem am Ortsrand, wenn man so will, auf zum Teil bis dahin unverbauten Gebiet aber auch
42 auf zum Teil, auf, auf, auf einem Teil friiher durch auf Betriebsgebiet. Also dort wo friher
43 Lagerflache eines Betriebs war, hat man heute hat man heute Wohnungen stehen,
44 grof3volumigen Wohnbau, ja. Daneben parallel dazu ist es aber schon auch so, dass man
45 naturlich auch geschaut hat, wie kann man Baullcken innerorts verwenden und verwerten, ja.
46 Ist nichtimmer einfach, weil die Gemeinde Grolteils ja nicht Eigentimer dieser Liegenschaften
47 war, ja, aber trotzdem hat man das, vor allem in den kleinen Katastralen versucht, dort diesen
48 verstarkt spurbaren Wohnungsdruck- oder Baudruckentwicklungs-,
49 Siedlungsentwicklungsdruck nachzukommen. Also in erster Linie das gebe ich zu sind dort
50 wirklich neue Flachen herangezogen worden, ja. Und nur in einem geringeren Ausmal ist man

51 da, hat man geschaut, dass man das irgendwo im Zentrum unterbringen kann.
52 I: Das heif3t die Flachenwidmung hat sich wesentlich verandert?

53 IP1: Naturlich.

54 I: Seitdem?

55 IP1: Natirlich, ja. Und seither, das ist halt schon bisschen weiterfihrend, weiterfihrender als,
56 als nur auf ihre Frage zu antworten, seither haben wir einen enormen Druck was
57 Flachenwidmung betrifft, ja, und wir missen da wirklich sehr, sehr restriktiv sein, ja, um, um
58 erstens diesen Druck standzuhalten weil wir genau wissen wir kdnnen nicht ad in Finitum
59 Flachen widmen, ja. Wir befinden in uns da in einer Region, ja, wo es beste Bodenqualitat gibt
60 fur die Landwirtschaft, flr die produzierende Landwirtschaft, ja. Ackerflachen mit hochsten
61 Bodenbonitaten, ja, und umso sensibler ist es, ja, und umso 6fter und, und, und, und intensiver
62 muss man darUber nachdenken, opfere ich jetzt Ackerland, wertvolles Ackerland, daflir, dass
63 ich, dass ich Wohnraum schaffe, ja, und dieser, dieses Spannungsfeld zwischen dem, auf der
64 einen Seite Ackerland erhalten, Produktionsflachen sichern, auf der anderen Seite aber auch
65 den Druck Wohnraum zu schaffen, das ist kein leichtes Spannungsfeld. Das merken wir
66 tagtaglich, ja, aber mit unserer klaren Strategie, dass jetzt einmal sozusagen ein Zuzugs-, ein
67 Entwicklungs-, eine Entwicklungs-, eine Widmungsbremse einzogen ist, versuchen wir dem,

68 dem standzuhalten.

69 I: Also man hort da raus, dass ihnen das Thema Bodenverbrauch auch sehr wichtig ist?
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70 IP1: Natdrlich, natirlich. Das ist ein Thema, das ganz klar in dieser Gesamt-
71 Betrachtungsweise eine wesentliche Rolle spielt, ja. Wo es vielleicht vor flnf, zehn oder
72 zwanzig Jahren nicht gewesen ist, ja, da war das Thema Bodenversiegelung, Bodenverbrauch
73 untergeordnet, ja. Das hat sich wirklich in den letzten wenigen Jahren da herauskristallisiert,

74 dass man das, dass man das auch sehr, sehr prominent im, im Fokus haben muss.

75 I: Dankeschon. Dann warde ich weitergehen zur nachsten Frage: Sehen sie sich als Gemeinde
76 in irgendeiner Art und Weise als Entlastungsstandort der Ballungsraume, sprich, sie haben
77 jetzt vorhin eben erwahnt, dass, dass der Zuwachs in der Gemeinde deutlich spurbar ist, dass
78 die Gemeinde Michelhausen quasi ein Entlastungsstandort von Wien und oder von St. Pélten,

79 also vermehrt wahrscheinlich von Wien, als so einer gesehen werden kann?

80 IP1: Das glaube ich schon, ja, dass, dass wir da schon, Entlastungsstandort ist vielleicht ein,
81 ein falscher Ausdruck, ja, aber ein Ausweichraum flr den Ballungsraum sind, ja. Das glaube
82 ich schon. Ich kann das jetzt nicht mit, mit, mit Zahlen belegen, ja, wie viel Prozent jetzt aus
83 Wien zu uns gezogen sind, aber ich weil}, dass es viele sind, ja. Und das ist sicherlich die
84 Mehrheit derer, die hier Neuburger bei uns sind, sind aus, ich sag jetzt einmal grob dem
85 Ballungsraum Wien, aus der Stadt direkt oder wo es halt jetzt schon mehr oder weniger auch
86 dazu gehdrt hat, da kommen die her die Leute. Das ist, das unzweifelhaft der Fall und darum
87 glaube ich schon, dass wir da so ein Ausgleichsraum sind, wo die Leute aus dem urbanen
88 Bereich in eher eine landliche Umgebung ziehen wollen, ja. Wo man noch ein Grun hat, wo
89 man vielleicht sein eigen Grund und Boden gestalten kann — ein Haus, einen Garten, ja, oder
90 halt eine Wohnung, wo ich, wenn ich aus der Haustire rausgehe, mehr oder weniger im
91 Grunen stehe, ja. Das glaube ich schon, dass das das Hauptmotiv derer ist, die

92 hierhergekommen sind.

93 I: Ok. Wie waren die Reaktionen von der Bevdlkerung aus der Gemeinde? Hat es da geteilte

94 Meinungen gegeben? Waren ein paar daflr, ein paar dagegen?
95 IP1: Auf das Faktum des Zuzugs oder dem Bahnhof betreffend, oder, oder?
96 I: Generell den Bahnhof betreffend und naturlich auch in weiterer Folge auch auf den Zuzug.

97 IP1: Das reicht jetzt eigentlich noch viel, viel weiter zurlick, um diese Frage zu beantworten,
98 weil die Diskussionen, wie erstmals spruchreif geworden ist, dass diese, diese
99 Hochleistungsbahn durch das Tullnerfeld fihren soll, ja, die waren extrem laut diese
100 Diskussionen. Da hat es, da hat es Proteste gegeben, da sind Protestplakate gehangen, ja, in
101 dieser Region, ja. Vor allem wie dann auch schon sich die, die Trassenauswahl abgezeichnet
102 hat, ja. Ich war da noch in meiner, in meiner Schulzeit teilweise hat das schon begonnen, weil
103 das reicht ja weit zuriick, wo es die ersten Plane, |ldeen gegeben hat, ja. So dass das als

104 willkommene Entwicklungs- oder Zukunftsperspektive gesehen worden ware, ja, von der
134
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105 Mehrheit der Bevdlkerung, das war mit Sicherheit nicht der Fall, ja. Sondern die, die
106 Vorbehalte, die Kritik, ja, die offen vorgetragene Kritik war prasent da, ja. Und mein Vorganger
107 als Burgermeister, der gleichzeitig auch Landtagsabgeordneter war, der Herr Rudolf Friewald,
108 ja, der war eigentlich der, der diese Entwicklungschance gesehen hat, ja, und der hat dann
109 auch durch seinen massiven Einsatz, durch seine Interventionen, durch, der, aus meiner Sicht
110 hat sich der gesagt: ,Wenn wir schon ins Tullnerfeld diese Linie, diese Hochleitungslinie
111 bekommen, dann muss fur uns auch ein Nutzen herausschauen® und hat eigentlich dann diese
112 Idee dieses Regionalbahnhofs da aufgebracht beziehungsweise dann auch an fuhrender, an
113 fuhrender Stelle verfolgt, ja. Auch das war nicht gleich von jeden so, dass das positiv
114 aufgenommen worden ware. Vor allem auch die Landwirtschaft, die damals schon gesagt hat:
115 ,Wir verlieren dadurch Ackerflachen.” Nur hat das halt den geringeren Stellenwert gehabt
116 damals. Ich kann mich da wirklich an, an heifl3e Diskussionsabende erinnern, ja, wo, wo wirklich
117 hitzig, ja, hitzig diskutiert worden ist. Es hat ja dann auch eine Blrgerinitiative gegeben, die
118 das ganze Projekt begleitet hat. Und alleine von da her sieht man, welcher Gegenwind da
119 eigentlich anfanglich da war, jetzt wo es die Bahn, die Bahnlinie, die Bahnstrecke und vor allem
120 auch den Bahnhof betrifft, betroffen hat, ja. Und was den Zuzug betrifft, ist es vielleicht nicht
121 so wie es damals bei der Bahn war, aber es gibt natirlich, sind nicht alle erfreut Gber diese
122 Entwicklung, ja. Weil sie wirklich eine Entwicklung war, die schnell gegangen ist. Wir haben
123 innerhalb von 10 Jahren ja einen massiven Bevolkerungszuwachs zu verzeichnen gehabt und
124 das ist verstandlicherweise fur die Leute, die schon lange hier leben eine Umstellung, eine
125 Veranderung und jede Veranderung bringt naturlich Verunsicherung, ja. Und das hat man
126 gemerkt, merkt man immer noch, ja, aber ich glaube, dass sich das naturlich im Laufe der Zeit,
127 ich will nicht sagen, die Zeit heilt alle Wunden aber, aber dass sich das auch einpendelt, dass
128 man sich daran gewohnt, ndmlich damit umzugehen und dass man auch den ein oder anderen

129 Vorteil sieht, der damit verbunden ist.

130 I: Ok. Dankeschon. Als Abschluss von Themenblock 1 hatte ich noch eine Frage: Sind sie
131 selbst der Meinung, dass diese Anbindung an den Hochgeschwindigkeitsverkehr und
132 infolgedessen einer damit verbesserten Erreichbarkeit der Ballungsraume die

133 Wohnstandortwahl von Menschen beeinflusst werden kann?
134 IP1: Ja.
135 I: Lasst sich dies in ihrer Gemeine erkennen?

136 IP1: Ja. Ein klares und deutliches ja. sonst hatten wir nicht diese Zuwachsraten an
137 Bevolkerung, ja. Und ich bin mit vielen Menschen, die hier neu sind, die sich hier angesiedelt
138 haben, die zu uns gekommen sind, im Gesprach, in Kontakt und das erste oder das wichtigste
139 Argument, weil ich einfach frage, woher sie kommen, warum sie gekommen sind - das ist die

140 Erreichbarkeit, die Anbindung, ja. Zu wissen, dass ich in 20 Minuten am Westbahnhof oder am
135
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141 Hauptbahnhof bin, ja. In einer viertel Stunde in St. Pélten, in einer knapp dreiviertel Stunde am
142 Flughafen, ohne Umsteigen teilweise, ja. Das gibt es selten wo so eine Anbindung. Unser
143 Bahnhof, unser Regionalbahnhof Tullnerfeld erlaubt das und das ist in Wahrheit fir den
144 Uberwiegenden Teil der Zugezogenen das Hauptargument, das Hauptmotiv, der
145 Hauptbeweggrund gewesen, ja.Und, da komme ich jetzt wieder zu dem, was ich gerade vorhin
146 gesagt hab, dass auch die jetzige oder die schon lange hier wohnende Bevdlkerung Vorteile
147 sieht, die nutzen das natirlich auch, diese Anbindung. Fur die hat sich, was das betrifft, auch
148 einiges geandert. Ich sag ihnen ein persdnliches Beispiel, betrifft meine Tochter: Die steht jetzt
149 nach der vierten Mittelschule vor der, vor der nachsten, vor der Schulwahl, ja, und sie
150 beabsichtigt nach Mddling in die HLP - hdhere Lehranstalt fir Produktentwicklung oder so
151 irgendwas, zu gehen. Friher, vor dem Bahnhof, ware Mdodling eine Weltreise, eine halbe
152 Weltreise gewesen, ja. Offentlich fast, fast nicht machbar, ja. Also da hatte es nur ein Internat
153 gegeben, dass man da nur am Wochenende nach Hause kommt, ja. Heute ist man da in einer
154 nicht einmal dreiviertel Stunde, ja, von Tullnerfeld in Mddling, ja. Mit einmal Umsteigen in
155 Meidling und alleine an dem Beispiel sieht man, was sich da geandert hat, ja. Also auch far
156 unsere junge Bevodlkerung, durch die Anbindung eine erweitert, eine erweiterte Maglichkeit,

157 erweiterte Moglichkeiten, nur was jetzt die Schulwahl betrifft.
158 I: Deutlich mehr Chancen fur die Ausbildung.
159 IP1: Ja.

160 I: Sie haben vorhin auch gerade die Personen, sprich die Zugewanderten angesprochen, da

161 wurde ich gern gleich zum zweiten Themenblock Ubergehen.
162 IP1: Ja.

163 I: Wer sind die Personen, die sich in ihrer Gemeinde niedergelassen haben? Wenn man kurz
164 versucht die zu charakterisieren — sind das vor allem Personen eben aus den umliegenden
165 Stadten, also von Wien, die jetzt beispielsweise von einem Leben am Land profitieren, oder
166 sind das vermehrt auch Pendler, die aufgrund der Anbindung sich in ihrer Gemeinde

167 niedergelassen haben?

168 IP1: Sowohl als auch wirde ich sagen. Ich kann es nicht quantifizieren, wie hoch der Anteil
169 der und von, von denen ist, ja. Aber durch die Gesprache sind mir beide Gruppen
170 untergekommen. Also die, die aus einer Stadt, vorwiegend aus Wien aber auch aus St. Pdlten
171 oder so, hierhergekommen sind und sich den Traum vom Leben im Grinen erfillen wollen, ja.
172 Und das geht quer durch alle sozialen Schichten. Ich kenne Universitatsprofessoren, die friher
173 in Wien gewohnt haben, ja, und jetzt da in Pixendorf zum Beispiel wohnen. Ich kenne aber
174 auch Krankenschwestern, ja, die im AKH arbeiten und jetzt da wohnen, ja, weil die sagen:

175 ,Bevor ich quer durch Wien ins AKH fahren muss, ja, mit StraRenbahn, U-Bahn oder was auch
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176 immer, das schaff ich da auch oder sogar schneller.“ Und so koénnte ich ihnen eigentlich aus
177 jeden Berufsfeld fast jemanden sagen, und dass wirklich, und das sind nicht nur, nur
178 Akademiker, sondern auch, auch Arbeiter, Angestellte, ja. Also quer durch. Und das geht
179 natirlich dann auch in die zweite grof3e Gruppe, die sie angesprochen haben, die Pendler, ja,
180 die halt wirklich, die halt wirklich aufgrund der o6ffentlichen Verkehrsanbindung den, den

181 Standort ihres Lebensmittelpunktes da gewahlt haben, ja.

182 I: Setzen die Zugewanderten auch irgendwelche Aktivitaten oder arbeiten die auch in der

183 Region, um so zu wirtschaftlichen Entwicklungen beizutragen?

184 IP1: Naturlich. Kenne ich auch wieder aus personlichen, aus personlichem Kennenlernen, aus
185 personlichen Gesprachen. Selbststandige, Ein- Personen-Unternehmen, IT-Branche, ja, sind
186 am Bahnhof in einem, in einem Geschaftsblirogebaude eingemietet zum Beispiel. Wohnen in
187 Pixendorf, sind zugezogen, haben friher Wien gewohnt, der hat da jetzt seine IT-Firma, ja.
188 Und die bringen sich auch teilweise, ich merke, dass, das wird, wird immer starker sptrbar und
189 auch, auch merkbar, dass sich, dass sich Neublrger, also Zugezogenen im Vereinsleben
190 integrieren und engagieren, ja. Tennisverein, Turnverein, ja, Fulballverein. Wenn ich nur
191 hernehme, Zufall, voriges, vergangenes Wochenende hat unser FuRballverein
192 Weihnachtsfeier gehabt von den, von den kleinen Nachwuchsspielern, also achtjahrige und
193 jlnger, ja. Da ist mittlerweile der Grol¥teil, stammt aus Familien, ja, die in den letzten drei, vier,
194 funf Jahren da zugezogen sind, ja. Die teilweise die Kinder zwar da schon bekommen haben,
195 ja, aber vorher nicht da gewohnt haben, ja. Also wirklich NeubUrger, die das Vereinsangebot,
196 das gesellschaftliche Leben, das Gemeindeleben da nltzen, ja, beleben, ja und, und, und sich

197 da einfach integrieren, teilhaben, teilnehmen, ja.

198 I: Das heil’t die Gemeinde Michelhausen ist dadurch nicht zu einer reinen Wohn- und

199 Schlafgemeinde geworden?
200 IP1: Nein, Nein.
201 I: Das heif3t die Zugewanderten sind wirklich, integrieren sich?

202 IP1: Nicht alle. Man kann nicht pauschalieren. Es gibt natirlich viele, ja, vor allem im
203 grofRvolumigen Wohnbau, den wir ja teilweise auch da haben, wo ich jetzt nicht sagen kdnnte,
204 ja. Aber das habe ich uberall. Ich kann nicht immer alle fir das Gemeindeleben gewinnen, ja,
205 und die sind halt da, haben ihren Job in St. Pdlten, in Wien. Erledigen den Job, fahren nach
206 Hause, schlafen da und am nachsten Tag fahren sie wieder in die Arbeit, ja. Und sonst sieht
207 man sie wenig, ja. Gibt es sicherlich auch, ja. Aber es gibt auch, und das kann ich wirklich so

208 behaupten und auch belegen, viele, die, die sich da einfach engagieren und mittun.
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209 I: Dankeschon. Dann wirde ich noch gern zum Themenblock 3 Ubergehen, wo es um die
210 Bewertung und Beurteilung der Wohnsiedlungsentwicklung in der Gemeinde geht. Und zwar:
211 Wie eben schon erwahnt, wie sie schon erwahnt haben ist, dass durch die Anbindung an die
212 Hochleistungstrecke eine verstarkte Siedlungsentwicklung, vor allem im Bereich der
213 Wohnsiedlungsentwicklung in der Gemeinde zu erkennen ist. Das heifl3t Zuzlige sind erfolgt,
214 nach dem die Strecken nun mittlerweile eben schon seit 10 Jahren in Betrieb ist? Kann man

215 da ungefahr sagen, in den letzten zehn Jahren, um wie viel?
216 IP1: Ich habe mir das extra raussuchen lassen, ich geben ihnen die Zahlen auch gerne mit.
217 I: Dankeschon.

218 IP1: Ich will aber eine Vorbemerkung machen, ja, weil das viele, vor allem auch bei uns
219 vergessen oder nicht wissen, ja. Ich schau jetzt nicht nur auf die zehn Jahre seit der Eroffnung
220 des Bahnhofs, also was in den letzten zehn Jahren seit der Eréffnung sich, sich getan hat,
221 sondern ich schaue auf die 10 Jahre vor der Eréffnung des Bahnhofs, ja. Und da habe ich
222 folgende Situation festgestellt: Ich habe mir das namlich extra angeschaut und habe es selber
223 nicht glauben kénnen. In diesen zehn Jahren also von 2002 bis 2012 hat es drei Jahre
224 gegeben, ich weil® jetzt nicht welche Jahre das waren, wo wir sinkende
225 Bevdlkerungsentwicklung gehabt haben. Hier in diesem Gebiet, ja. Nahe des Ballungsraumes
226 Tulln und des oder, der, der Kleinstadt Tulln, Mittelstadt Tulln und des Ballungsraumes Wien,
227 ja. Drei Jahre, wo wir zugegeben eine geringe aber doch ein Minus vor der, bei der
228 Bevdlkerungsentwicklung gehabt haben, ja. Also so dass wir da automatisch diese, diese,
229 diese oder keine Sorgen, wo es Bevolkerungsentwicklung gehabt hatten, das war nicht so.
230 Sondern wir haben da auch wirklich Jahrgange gehabt, wo wir an Bevolkerung abgebaut
231 haben, ja. Seit der Eréffnung des Bahnhofs und jetzt komme ich auf diese zweiten zehn Jahre,
232 schaut es naturlich ganz anders aus, ja. Und das ist wohl auch der qualitative und quantitative
233 Beweis, ja, dass ein Bahnhof, oder eine, eine, eine Verkehrsader Bevdlkerungsentwicklung
234 beeinflusst. Ich habe mir das rausgesucht: Wir haben Vergleich 01. November 2012 mit 01.
235 November 2022 einen Bevolkerungszuwachs von 1666 Einwohner:innen. Und das ausgehend
236 von einem Niveau von 2650 ungefahr auf 4100. Und wir sind ja im Vorjahr und das wird sich
237 nicht massiv geandert haben, Michelhausen war niederdsterreich weit ja die Gemeinde mit
238 dem groBten Bevolkerungszuwachs in den zurtickliegenden 10 Jahren, Uber 40%, ja. Also das
239 ist der hdchste Wert einer niederdsterreichischen Gemeinde, ja. Und das ist mit Sicherheit und

240 ohne Einschrankung auf den Bahnhof zurtickzufuhren.

241 I: Mich wurde noch gern interessieren: sie haben es eh schon kurz angesprochen, wo sich die
242 zugewanderten niedergelassen haben: Wo fand die Entwicklung in der Gemeinde statt? Wenn

243 man in Richtung den Grundsatz Innen- vor AuRenentwicklung denkt? Haben sie da irgendwie
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244 konkrete Instrumente, Regeln wie sie beispielsweise, wenn es um einen Baugrunderwerb

245 geht, wie sie da vorgehen?

246 IP1: Vorausschicken méchte ich, die, der Bevdlkerungszuwachs konzentriert sich oder, oder
247 konzentriert sich bei uns in Wahrheit auf zwei Katastral, Katastralgemeinden. Michelhausen
248 hat acht Katastralgemeinden und dort, wo es grof3volumigen Wohnbau gibt, wo wir den
249 ermdglicht haben, namlich in Michelhausen und Pixendorf, dort haben wir auch den grofiten
250 Bevolkerungszuwachs, ja, und dort hat sich auch in Wahrheit der Grofteil des Zuzugs
251 abgespielt oder angesiedelt. Aber das war eine ganz klare politische Entscheidung, dass in
252 diese beiden Ortschaften, Michelhausen als Hauptort und Pixendorf als Bahnhofsnachster Ort,
253 ja, dass das dort passieren soll. Fur die anderen Ortschaften hatten wir das sicher auch
254 machen kénnen, aber das haben wir aus bewussten politischen Griinden nicht gemacht. Dort
255 haben wir auch im Uberschaubaren Rahmen einfach Einfamilienhausbau ermaoglicht, ja, in dem
256 wir halt Bauparzellen gewidmet haben, ja, und da halt auch schon versuchend Baullcken
257 innerorts zu schlieRen. Dort wo wir wirklich was machen haben kdnnen. Ist nicht immer
258 gelungen. Ist auch nicht immer gegangen. Darum ist da auch am Ortsrand da und dort was
259 entstanden, ja. Aber und das will ich auch betonen weil das hat mich selber Uberrascht in der
260 Bilanz der letzten zehn Jahre: Sechs von den acht Ortschaften haben ein Plus in der
261 Bevdlkerungsentwicklung, zwei von den acht Ortschaften, namlich die kleineren, haben ein
262 leichtes, ein zartes Minus. Wirde man auch nicht glauben, ja, weil es immer heilt Zuzug,
263 Zuzug, Zuzug. Sondern ich habe auch zwei Ortschaften bei mir, wo ich Bevdlkerung in den
264 letzten zehn Jahren verloren habe, sozusagen, oder wo heute weniger wohnen als vor zehn
265 Jahren, ja.

266 I: Was konnte da ein Grund dafur sein? Die Entfernung vom Bahnhof?

267 IP1: Nein nicht unbedingt, sondern einfach ich glaube da geht es um die Verfugbarkeit von,

268 von, von Bauland, ja.
269 I: Ok.

270 IP1: Das, das ist der Hauptgrund aus meiner Sicht, ja. Weil ich habe in Ortschaften, die
271 eigentlich weiter entfernt sind vom Bahnhof ein Plus und in Ortschaften, die weniger weit
272 entfernt sind, ein Minus. Also da spielt die Entfernung keine Rolle. Ich glaube da liegt der

273 Grund einfach in der Verfigbarkeit von Bauland, ja.

274 1: Ja dann waren wir schon beim Schluss. Bezlglich der letzten Frage: Wie wirden Sie das
275 beurteilen, wie stark beeinflusst der Bahnhof Tullnerfeld die Wohnsiedlungsentwicklung in ihrer
276 Gemeinde?
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277 IP1: Sehr stark. Sehr stark. Wenn ich von einer Skala von 1-10 das bewerten misste, dann
278 liegt das sicher zwischen 9 bis 10, wenn 10 das Hochste ist von der Beeinflussung. Mit
279 Sicherheit. Mit Sicherheit. Hatten wir diesen Bahnhof nicht, dann ware auch diese Nachfrage
280 an Wohnraum, ja, an Bau, Bauplatzen, ware bei uns nicht so. Mit Sicherheit. Ganz, ganz, ganz

281 einfach klar und deutlich gesagt, das ist so.

282 I: Ok, super. Dann vielen Dank.

283 IP1: Bitte gerne.

284 1: Auch fur nochmal fir Ihre Gesprachsbereitschaft.

285 IP1: Gerne.
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286 C.2. Transkript der Marktgemeinde Langenrohr

287 I: So, gut dann wurde ich sagen starten wir: Konnten sie einmal zu Beginn bitte grob schildern,
288 wie sich die Gemeinde Langenrohr seit der Inbetriebnahme der Hochleistungsstrecke und dem
289 Bahnhof Tullnerfeld verandert hat?

290 IP2: Die Gemeinde selber hat sich in Wahrheit nicht groRartig verandert, sowohl aber die
291 Verkehrsflisse unserer Bewohner, die schon langer da wohnen beziehungsweise auch von
292 denjenigen, die zugezogen sind, und zwar wird der Bahnhof Tullnerfeld sehr stark in Richtung
293 St. Polten und Wien zur Erreichung des Arbeitsplatzes verwendet. Es ist aber naturlich die
294 Thematik — die, die, die Menschen missen irgendwie zum Bahnhof kommen und da wird noch
295 immer sehr haufig das Auto benltzt und darum ist die Parkplatzsituation urspriinglich sehr
296 angespannt gewesen. Wie, wie der Bahnhof angenommen wurde, das hat ein bissl gedauert
297 aber es ist relativ flott gegangen und also das ist in Bezug auf, auf unsere Gemeindebewohner
298 und wie dann die Anbindung moglich geworden ist an den Flughafen Wien Schwechat hat das
299 ganz andere Dimension bekommen weil sehr viele Dauerparker dazubekommen haben, die
300 naturlich ihre Urlaubsreisen vom Bahnhof Tullnerfeld autofrei begonnen haben und somit die
301 Parkplatzgebihren dem Flughafen Wien Schwechat entgangen sind und, und mit der
302 Thematik sind wir immer noch befasst. Wir haben dann zusatzlich ein Parkdeck gebaut, also
303 die drei Mitgliedsgemeinden des Bahnhofs Tullnerfelds wenn ich das so sagen darf oder
304 Umlandgemeinden und seit dem wir das Parkdeck haben, haben wir die Parkplatz Situation
305 nach jetzigen Malistaben im Griff. Also ihre urspringliche Frage, die Situation hat sich, hat
306 sich bei der Bevdlkerung nur dahingehend verandert, nattrlich im positiven Sinne, dass sie

307 die Infrastruktur Bahn sehr viel mehr nutzen als was friher.
308 I: Ok.

309 IP2: Weil dieser Bahnknotenpunkt einfach in unmittelbarer Nahe vorhanden ist. Das hat sich
310 natlrlich bewehrt.

311 I: Dankeschon. Dann wirde ich einmal zum Themenblock 1 Gbergehen. Ich habe meinen
312 Leitfaden ja in drei Themenbldécke gegliedert, und zwar die erste Frage: Wie haben sie sich
313 als Gemeinde Langenrohr darauf, darauf vorbereitet mit einem unter Anflihrungszeichen mit
314 einem Ansturm von Menschen zurecht zu kommen wie eben 6ffentlich bekannt gegeben
315 wurde, dass die Region Tullnerfeld durch den Bahnhof Tullnerfeld an das hochrangige
316 Schienennetz angebunden wird? Wurden da neue Flachen als Bauland ausgewiesen oder lag

317 da der Fokus eher also der Fokus der Gemeinde eher auf Ortskernstarkung und Verdichtung?

318 IP2: Es gibt ein Leitbild in unserer Gemeinde, dass sich der Gemeinderat vor vielen Jahren
319 gegeben hat, wo der Grundkonsens eigentlich lautet: ,Wir wollen eine, eine lebenswerte,
320 liebenswurdige, landliche Gemeinde weiter so bleiben und groRartige Ausbauplane in
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321 Wabhrheit nicht gewtinscht sind.“ Was wir naturlich schon gemacht haben in den letzten 12
322 Jahren ist, dass wir aufgrund der Bodenpreissteigerungen flr unserer nachkommenden
323 Generationen einige, einige, einige Wohnbauten ermdglicht haben. Das heildt im verdichteten
324 Bereich. Wir haben Reihenhauser Uber Bautrager errichten lassen und haben uns auch mit
325 Bautrager eine geringe Anzahl von Wohnungen errichten lassen. Wo zusatzliches Bauland
326 erwerbbar war und auch widmungsfahig war und das praktisch auch in unser, in unser
327 raumliches Konzept in der Gemeinde reingepasst hat. Aber diesen Ansturm wie Sie gesagt
328 haben, sie haben vollig recht, es gibt eine Vielzahl von Nachfragen, nicht nur von Bautragern

329 sondern auch von privater Seite, dem wir aber nicht stattgeben.
330 I: Ok.

331 IP2: Also wir gestatten malivollen Zuzug, haben aber nicht vor in 10 Hektar grolden Schritten
332 dementsprechend so viel Bauland zu widmen was der Nachfrage entsprechen wirde. Das ist

333 nicht das Ziel unserer Gemeinde, dramatisch stark zu wachsen.

334 I: Ok. Wirden Sie sich als Gemeinde in irgendeiner Art und Weise als Entlastungstandort der

335 Ballungsraume, vor allem von Wien, also Ballungsraum Wien, sehen?

336 IP2: Wir wissen das sich der Speckgurtel von Wien Klosterneuburg in den Raum Wien/St.
337 Pdlten verlagern wird. Auch aufgrund der, der, der glinstigeren Baulandpreise. Hat sich aber
338 in den letzten Jahren dahingehend verandert, dass die Baulandpreise rasant gestiegen sind,
339 rasant gestiegen sind und somit die, die Nachfrage etwas gedampft wurde und die Gemeinde
340 hat, hat defacto kein baulandfahiges Land, sondern das besitzen dementsprechend viele
341 Grundbesitzer und Grundeigentiimer, die meist nicht das grof3e Interesse haben ihr Land zur
342 Verflgung zu stellen. Bekanntlicherweise bekommt man ums Geld sehr viel aber nicht alles
343 und darum sagen wir, wir sind auch gar nicht so grof3 dahinter, dass wir so dementsprechend
344 grold wachsen und das, was mdglich ist, kann man ins Auge fassen aber nicht mit Nachdruck,
345 dass wir jetzt die nachsten 10 Jahre unsere Bevolkerungsanzahl verdoppeln wollen. Das ist
346 nicht unser Ziel.

347 1: Ok.

348 IP2: Obwohl das von der Nachfrage her sofort moglich ware.
349 I: Das stimmt, ja!

350 IP2: Ja, Ja!

351 I: Wurde aus lhrer Sicht der Bahnhof Tullnerfeld und vor allem auch der Bau der

352 Hochleistungsstrecke von der Bevolkerung von der Bevdlkerung von der Gemeinde sofort
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353 angenommen, wie waren die Reaktionen? Hat es da Protestete gegeben? Geteilte

354 Meinungen?

355 IP2: Ursprunglich ist, wie die Entscheidungsfindung Uber den Bahnhof Tullnerfeld Standort
356 stattgefunden hat, hat es natlrlich auch Protestbewegungen gegeben — da viele gesagt: ,Na
357 bei uns ist das nicht notwendig® und das haben natirlich Nachbargemeinden genau so
358 gesehen und schlussendlich ist dann eigentlich ein dementsprechender Standort zwischen
359 Wien und St. Polten gesucht worden und ist dann halt bei uns zu liegen gekommen, wo sich
360 die Gemeinden Langenrohr und Michelhausen defacto diese, diese, diesen
361 Infrastrukturstandort geteilt haben. Es ist damals politisch so entschieden worden und es hat
362 da ein bissl, wie die Errichtung dann fertig war, mehr oder weniger, das ist ja nicht gleich in
363 einem Jahr gebaut, sondern das hat eine gewissen Vorlaufzeit gebraucht und Verhandlungen
364 mit sehr vielen Grundeigentimern, um das auch zu bewerkstelligen. Nach dem OBB-
365 Eisenbahnbaurecht ist es dann natirlich alles abgehandelt worden, schlussendlich haben wir
366 jetzt diesen Bahnhof und die Leute haben sich damit abgefunden. Mittlerweile werden auch
367 von, doch von, von vielen Gegnern von damals auch die Vorzige und die Vorteile erkannt und
368 auch genitzt und natirlich war des alles bissl verzégert, was fur Vorteile diese Anbindung
369 bringen kann. Aber das Angebot der OBB Betreiber und Westbahnbetreiber ist
370 dementsprechend gut, dass das Land Niederosterreich viel Geld zuschieffen muss, um
371 Garnituren, um eine hohere Anzahl von Garnituren fahren zu lassen auf dieser Schiene weil
372 die Nachfrage so dementsprechend hoch ist. Also das Konzept in Wahrheit, die Verlagerung
373 von Stral’e auf die Schiene ist aufgegangen und wird auch noch vermehrt in Anspruch

374 genommen. Ist ein positiver Effekt.

375 I: Super. Glauben Sie, dass eine Anbindung an den Hochgeschwindigkeitsverkehr die

376 Wohnstandortwahl von Menschen beeinflussen kann?
377 1P2: Ja.

378 I: Ihre personliche Meinung?

379 IP2: Ja.

380 I: Schon?

381 IP2: Ja.

382 I: Ok.

383 IP2: Es ist von den Zuzlglern, wird, ist es der, einer der, der Hauptargumente, warum sie

384 hierher wollen. Also neben, neben der landlichen Region und neben, neben der
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385 Grol3stadtnahe ist diese Anbindung an die, an die Uberregionale Bahninfrastruktur das

386 Hauptargument.

387 I: Wenn man jetzt die, die Personen versucht zu charakterisieren, die sich in ihrer Gemeinde
388 niedergelassen haben— wer sind die Personen? Sind das vor allem Personen, die jetzt sagen:
389 ,Ja ich habe jetzt einen Garten, ich profitiere quasi von dem Leben am Land“ oder sind das

390 auch vermehrt Pendler:innen, die sich eben aufgrund der Anbindung hier angesiedelt haben?

391 IP2: Durch unser sehr geringes Wachstum wird seitens der, der Engagements der Bautrager

392 die Wohnungsvergabe in Absprache mit der Gemeinde gemacht. Und

393 wir haben sehr wenig Zuzug von auften ermdglichen kénnen, weil wir so einen hohen Bedarf
394 an Wohnraum aus der eigenen Bevdlkerung versplrt haben und die haben wir natirlich
395 bevorzugt behandelt. Also wir haben sehr, relativ wenig Zuzug von auf3en, vielleicht 25% und
396 75% dieser Neubauten sind eigentlich von, von nachkommenden Gemeindeblrgern
397 frequentiert und angemietet beziehungsweise angekauft worden. Es ist sehr wenig, ein sehr

398 geringer Prozentsatz eigentlich von wirklichen Zuzug, wen man des so mochte.
399 I: Und diese 25% Zuzug von aul3en, integrieren sich diese in die Gemeinde?
400 IP2: Teils, Teils.

401 I: Sind diese bei Vereinen tatig?

402 IP2: Teils, Teils.

403 I: Wie wirden sie das beurteilen: ist die Gemeinde irgendwie zu einer reinen Wohn- und

404 Schlafgemeinde geworden?
405 IP2: Nein. In keinster Weise.
406 I: OK.

407 IP2: Also, die Leute, die zuziehen genielRen sehr wohl das Angebot der, der Vereine, der
408 Heurigenwirte, der Umgebung, der schénen Landschaft, der Wanderwege, also die genief3en
409 das.

410 I: Also das heif3t arbeiten die Zuzlgler, sage ich jetzt einmal so, auch in der Region?
411 IP2: Grofteils auswarts
412 I: Auswarts.

413 IP2: Groliteils auswarts. Aber auch doch in, in Bezirkshauptstadt Tulln, in Landeshauptstadt

414 St. Polten — gut das ist wieder auswarts aber wir haben auch bei uns ein Gewerbegebiet, wo
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415 ca. 900 Arbeitsplatze zur Verfigung stehen, wenn jemand arbeiten mdchte in unserer

416 Gemeinde, hat da sehr wohl auch die Chance, dass er Arbeit findet.

417 1: Ok. Gut, dann wirde ich noch zum Themenblock 3 Ubergehen, der sich mit der Bewertung
418 und Beurteilung der Wohnsiedlungsentwicklung, auch wenn es nur ein geringer, also die
419 Wohnsiedlungsentwicklung jetzt nicht in groRen Ausmal in der Gemeinde stattgefunden hat.
420 Die Strecke ist jetzt mittlerweile zehn Jahre in Betrieb, ungefahr 25% Zuzug. Gibt es irgendwie
421 -

422 IP2: Nein, nein das stimmt nicht 25% Zuzug. 25% der, des, des neu entwickelten Wohnraumes
423 ist der Zuzug. Nur der, der, der Zuzug an sich ist, ist viel, viel kleiner. Es sind nur 75% der neu
424 zur Verfigung gestellten Wohnungen oder Bauplatze, wenn man das so mochte, dass ist
425 fremder Zuzug. Aber der Prozentsatz ist nicht 25% Zuzug, weil wenn ich sage, wir haben 2 72
426 Tausend Einwohner kann ich nicht sagen: ,Ich hab die letzten 10 Jahre 25% Zuzug gehabt,
427 weil da waren wir ja um 500, 500 Leute mehr oder, oder 700 Leute mehr, und das ist ja nicht.
428 Es ist nur von diesem zuzuglichen Wohnraum kommen 25% nicht aus unserer Gemeinde,

429 sondern sind von aulien irgendwo zugezogen. Das ist ein Unterschied.
430 I: Entschuldigen Sie. Das habe ich falsch formuliert.

431 IP2: Ich mein nur zur Verstandniserklarung. Wir haben nicht 75% Gemeindewachstum an, an,

432 an Zahl der Gemeindebewohner. Das ist es nicht.

433 I: Zurlck zu meiner Frage, die ich lhnen stellen mochte: Haben Sie in der Gemeinde

434 bestimmte Instrumente oder Regeln, wenn es beispielsweise um einen Baugrunderwerb geht?
435 1P2: Ja.

436 I: Wenn man jetzt sagt: es mdéchte jemand von einem Ballungsraum den Baugrund erwerben
437 aber gleichzeitig auch einer von, einer der bereits in der Gemeinde halt wohnt: Wie, was sind
438 die Regeln?

439 IP2: Naja, Regeln. Erstens einmal gibt es sehr wenig Baulandwidmung, weil wir eigentlich
440 festgelegt haben, dass wenn baulandfahiges Land zur Umwidmung kommt, dass dieses
441 Bauland zuerst die Gemeinde erwerben muss. Also wenn jetzt zum Beispiel jemand einen
442 Hektar baulandfahigen Grund hat und er hat zum Beispiel zwei Kinder, dann kann man 2000m?
443 runtermessen von diesen 10000m? und 8000m? ist der Gemeinde zu verkaufen. Sonst kommt
444 es uberhaupt zu keiner Widmung. Auch nicht zu den 2000. Also es kommt nur dann eine
445 Umwidmung in Frage, wenn ein Grolteil des baulandfahigen Landes die Gemeinde erwerben
446 kann.

447 1: Ok.
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448 IP2: Sonst gibt es keine Umwidmung.
449 I: Ok.

450 IP2: Und so steuern wir praktisch dann die MaRhahme wer zuzieht und vor allem in welcher
451 Geschwindigkeit das passiert. Wenn wir Widmungen den Grundeigentiimern gibt, dann gibt
452 es ja auch diese Bauland, Bauland, Bauverpflichtung. Bau Zwang heit das landlaufig.
453 Baulandsicherungsvertrage heilt es offiziell in der NO Raumordnung. Das hei}t wenn jemand
454 Bauland gewidmet bekommt, oder die Gemeinde widmet ihr angeschafftes Bauland, muss
455 man praktisch innerhalb von 5 Jahren das zur Bebauung bringen. Weil sonst hortet man ja
456 Bauland, das ist ja nicht sinnvoll auf die Wertsteigerung zu warten. Ich mein, das ist zwar das
457 Interesse der Grundeigentimer, aber es wird nur mehr diesjeniges Land gewidmet, das auch
458 nachgefragt wird und auch dementsprechend zur Verwendung kommt. Aber den zweiten Teil
459 ihrer Frage, wer da zum Zug kommt: Ich habe eine Vormerkliste von, von Hauptwohnsitzen
460 unsere Gemeinde, die Bauland oder Wohnraum suchen und die werden naturlich als erstes
461 bedient.

462 I: Ok.

463 IP2: Weil sage ich, ich kann nicht und ich sag das jetzt ganz so in Wahrheit, wenn unsere
464 Bevolkerung Wohnraum nachfragt, dann soll es die Mdglichkeit, dann sollen die zuerst die

465 Moglichkeit haben, dass diese Nachfrage befriedigt wird, bevor jemand von auf3en zuzieht.
466 I: Ok.
467 IP2: Das ist der Grundgedanke.

468 I: Ok. Eine Frage noch zum Abschluss: Wie wiirden Sie das beurteilen, wie sehr beeinflusst

469 der Bahnhof Tullnerfeld die Wohnsiedlungsentwicklung in ihrer Gemeinde?
470 IP2: Na in unserer Gemeinde — die Siedlungsentwicklung Gberhaupt?
471 1: Ja.

472 IP2: Ja wirde, wirde sie extrem beeinflussen, nur wir lassen es nicht zu. Wir widmen nicht
473 und damit ist dem ein Schranken vorgeworfen. Wir widmen nur, wie gesagt, in, in, in kleinen
474 Schritten und da versuchen wir der Nachfrage aus der eigenen Bevdlkerung Rechnung zu

475 tragen, was der Zuzug von aul3en ist, hat bei uns nicht Prioritat.

476 I: Ok, das heillt wenn man jetzt in Richtung den Grundsatz Innenentwicklung vor

477 Aulienentwicklung
478 IP2: So ist es.

479 |: Entgegen sieht,
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480 IP2: Das stimmt.
481 I: dann stimmen Sie dem zu in |hrer Gemeinde?

482 IP2: Dem stimme ich zu. Also innere Verdichtung, ist, ist, ist auf jeden Fall prioritéar zu sehen,
483 weil wir natlrlich auch diesen, dieses Bodenverbrauchsthema im Fokus haben und diese,
484 diese Versiegelung von Flachen oder Entnahme aus der land- und forstwirtschaftlichen
485 Produktion, in dem, in dem Male wie es in den letzten Jahrzehnten passiert ist, dem muss
486 man Einhalt gebieten. Also das geht zu schnell. Und darum sind wir angehalten, unsere
487 furchtbaren Bdden, die wir ja in unserer Gemeinde besitzen, bestes Tullnerfelder Ackerland,

488 auch mit, mit also mit Augenmal} schauen, dass wir das auch in der Situation erhalt.

489 I: Ok. Gut. Dann waren wir eigentlich schon am Ende. Dann bedanke ich mich nochmal

490 rechtherzlich fur die Gesprachsbereitschaft.
491 IP2: Gerne.

492 I: Dankeschon.

493 IP2: Bitte, gerne.

494 |: Danke.
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495 C.3. Transkript der Marktgemeinde Judenau-Baumgarten

496 I: Gut, dann wirde ich sie zu Beginn bitten grob zu schildern, wie sich die Gemeinde Judenau-
497 Baumgarten seit der Inbetriebnahme der Hochleistungsstrecke und mit ihr der Bahnhof

498 Tullnerfeld verandert hat. Grob in paar Satzen.

499 IP3: Also ich glaube das wir von den drei Gemeinden, die sie untersuchen, glaube die sind,
500 die sich am wenigsten verandert haben, weil wir halt wirklich auf die Bremse gestiegen sind,
501 was Flachen Widmung, Raumordnung zweiter anbelangt. Was bei uns aber schon massiv
502 geworden ist, seitdem bekannt worden ist, seit dieser Inbetriebnahme, ist die Geschichte, dass
503 das Bauland und die Baulandreserven sich absolut verknappt haben und dementsprechend
504 die Preise in die HOhe geschnalltst sind. Gutes Beispiel: Ich bin 2010 Burgermeister geworden,
505 da hat das Bauland bei uns rund 75€ gekostet, jetzt schreiben wir das Jahr 2023 und
506 mittlerweile sind wir bei 450€ pro Quadratmeter, ja. Es ist jetzt so, dass natirlich die Gemeinde
507 gewachsen ist, ja, aber in diesen letzten zehn Jahren in Wahrheit nur 10%, ja. Und des oder
508 dies, mittlerweile schon, ja zehn Jahre ist der Bahnhof in Betrieb, sind es rund 10%, das ist
509 eine Entwicklung, die sage ich einmal, die fur eine Gemeinde rund um Wien eher wenig, ja.
510 Da wiurde viel mehr gehen, ja. Und deswegen ist unsere, unsere Gemeinde nicht so stark

511 verandert, wie es vielleicht andere Gemeinde sind, rund um den Bahnhof.

512 I: Ok. Super, dankeschoén. Dann wurde ich vorschlagen, dass wir gleich einmal in den
513 Themenblock 1 Ubergehen. Ich habe den Gesprachsleitfaden in drei Themenbldcke unterteilt:
514 Einmal die Sicht der Gemeinde, dann einmal die Position der Zugewanderten, sprich wer sind
515 die Personen, die zugewandert sind und letzter Themenblock, da geht es um die Beurteilung
516 beziehungsweise um die Bewertung der Wohnsiedlungsentwicklung. Dann wirde ich mit der
517 ersten Frage gleich einmal starten: Wie haben sie sich als Gemeinde darauf vorbereitet, um
518 mit einem Ansturm von Menschen unter Anfihrungseichen zurecht zu kommen? Wurden da
519 zusatzlich Flachen als Bauland ausgewiesen oder lag da der Fokus seitens der Gemeinde

520 eher auf Ortskernstarkung?

521 IP3: Also bei uns liegt der Fokus zu 100% auf Ortskernstarkung. Wir haben in Wahrheit nichts
522 neu gewidmet. Bis auf, ich glaube es waren 10%, der Rest sind einfach Baulandreserven die
523 vorhanden waren in den Orten, in den Ortszentren, die wir einfach im Zuge dieser, dieser
524 Entwicklung aktiveren hat kdbnnen zum Teil durch Gemeindeinitiativen, zum Teil durch Private
525 und zum Teil aber auch durch Investoren oder, oder Bautrager, die von au’en gekommen
526 sind, ja, die diese gewidmeten Flachen genutzt haben. Wir hatten, bevor die Bahn gekommen
527 ist, Baulandreserven weit Uber der 30% der gewidmeten Flachen, ja, und liegen jetzt irgendwo

528 so zwischen 10% und 15%, die wir noch auf Reserve haben.
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529 I: Ok. Sehen sie sich als Gemeinde als Entlastungsstandort der Ballungsraume von Wien,

530 auch vielleicht von St. Polten?

531 IP3: Nein. Also als Entlastungsraum, wir sehen uns eher als Fluchtrdume, ja. Speziell aus
532 Wien. Der klassische Zuzlgler in den letzten zehn Jahren war eigentlich der junge Akademiker
533 aus dem Westen von Osterreich, ja, der ein Studium gemacht hat, Familie gegriindet hat und
534 gesagt hat: ,,Ok, aber mit der Familie mdchte ich nicht in einer Stadt leben, sondern ich méchte
535 mit der Familie wieder aufs Land gehen® und der hat sich der Bahnhof einfach, und das
536 Tullnerfeld gut ergeben, weil doch sidlich dann noch der Wiener Wald beginnt, der
537 Naherholungswert relativ gut ist. In den letzten beiden Jahren merken wir wirklich, dass wir
538 massiv Leute aus Wien zu ziehen, die wirklich flichten. Die sagen in der Stadt wollen sie nicht
539 mehr, sie kbnnen nicht mehr, Migrationsthemen, und, und und, ja, wo die gesagt haben, ok
540 jetzt suchen wir uns, zum Teil auch altere Menschen, in der Pension, die gesagt haben: ,Die
541 Pension verbringen wir nicht mehr in Wien. Da suchen wir uns irgendwo, erreichbar gut von
542 Wien, eine Wohnung*, ja, und wollen da leben und nicht mehr irgendwo in einem Bereich von

543 Wien, der halt ja ihren Vorstellungen nicht mehr entspricht. Warum auch immer.

544 1: Ok. Ist der Bahnhof Tullnerfeld und der Bau der Hochleistungsstrecke, wie das damals

545 gebaut worden ist, ist das von der Bevolkerung gleich zu Beginn angenommen worden?
546 IP3: Nein.
547 I: Wie waren die Reaktionen?

548 IP3: Das waren, das waren ganz schlimme, schlimme Entwicklungen. Es hat wirklich massive
549 Birgerprotestbewegungen gegeben. Es hat Demonstrationen gegeben. Es hat Figuren am
550 StraRenrand, die den Landeshauptmann dargestellt haben, und, und, und. Es war definitiv
551 nicht so, dass das auf Gegenliebe gestoRen ist, ja. Hat aber den Vorteil gehabt, dass die OBB
552 und die Projektanten das ganze sehr ernst genommen haben und naturlich dementsprechend
553 gut, gut geplant haben und deswegen sind auch gewisse Teile im Tullnerfeld quasi unter der
554 Erde und deswegen nur nicht sichtbar zu machen. Man hat sich wirklich bemuht seitens der
555 OBB, die Anrainer bestméglich anzugehen und da war es auch nicht verkehrt, dass man so
556 Protestbewegungen gehabt hat, weil man dann auch Ansprechpartner hatte. Es waren
557 Burgerinitiativen, da hat es Ansprechpartner gegeben. Und da haben die, die Themen mit den

558 Projektanten reden konnen, ja.

559 I: Das heilt, das Projekt ist im Zuge der Offentlichkeitsarbeit eigentlich relativ gut unterstitzt

560 worden?

561 IP3: Ja, aber es war so, dass der Protest sehr stark war in der Bevdlkerung, ja. Die

562 Betriebsgrundsitzer teilweise damit gefangen, dass sie eine dementsprechend hohe Abldse
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563 bekommen haben, ja. Das ist damals abgelést worden, glaube zwischen 17€ und 20€ der
564 Quadratmeter Ackerland, ja. Wir haben uns damals bewegt zu einer Zeit bei 3,4,5€ maximal
565 Ackerland, ja. Es wurde den Bauern das 4-fache zahlt, 5-fache oft, ja, und deswegen sind die
566 dann auch anders damit umgegangen als wie, wenn sie weniger bekommen hatten, ich sage

567 es ganz vorsichtig.

568 I: Ok. Verstehe. Dankeschon. Dann hatte ich noch eine Frage zum Themenblock 1, und zwar:
569 Sind Sie der Meinung, dass eine Anbindung an den schienengebundenen
570 Hochgeschwindigkeitsverkehr und einer damit verbundenen besseren Erreichbarkeit die
571 Wohnstandortwahl von Menschen beeinflusst werden kann? L&sst sich dies irgendwie in lhrer

572 Gemeinde erkennen?

573 IP3: Zu 100%. Die Menschen, die anrufen und um Bauplatze fragen, um Wohnungen fragen,
574 um alte Hauser fragen, sagen immer sie wollen ins Tullnerfeld wegen der Anbindung, ja. Sie
575 kennen die Zeiten wie lang man vom Tullnerfeld in den, jetzt sag ich es ganz Uberspitzt, in den
576 ersten Bezirk braucht, selbst wenn die U-Bahn schlecht kommt, ja, braucht man keine 30
577 Minuten und man ist mitten in Wien, ja, und das ist einfach unschlagbar. Menschen brauchen
578 innerhalb von Wien von einem Bezirk zum anderen langer als wie, wenn sie vom Tullnerfeld

579 zur Arbeit fahren.

580 I: Ok. Das bringt mich eigentlich eh gleich zu dem Themenblock 2. Und zwar: Wer sind die
581 Personen, die zugewandert sind? Wenn man kurz versucht diese zu charakterisieren, sind das
582 vor allem Personen aus den umliegenden Ballungsrdumen, die jetzt von einem Leben im
583 Grlinen oder von einem Leben am Land profitieren oder sind das auch Pendler:innen, die sich
584 eben gerade aufgrund dieser Anbindung an den Hochgeschwindigkeitsverkehr in lhrer
585 Gemeinde angesiedelt haben. Kann man dadurch sagen, dass die Gemeinde vielleicht zu

586 einer reinen Wohn- und Schlafgemeinde geworden ist?

587 IP3: Also prinzipiell ist es so, das weil} ich auch ziemlich gut, also das sind schon die Pendler
588 oder die Menschen, die ins Griine wollen und die schnell zur Arbeit wollen, ja. Wir haben im
589 Jahr 2015/2016 eine Erhebung gemacht, wo pendeln unsere Menschen aus Judenau-
590 Baumgarten hin. Das ist im ganzen Tullnerfeld passiert, in allen Gemeinden und wir waren die

591 einzige Gemeinde, wo mehr Menschen nach Tulln pendeln als nach Wien in die Arbeit.
592 I: Ok.

593 IP3: Und ich glaube, das hat sich mittlerweile verandert. Also da ist es definitiv so, dass wirklich
594 viele nach Wien pendeln. Und deswegen auch hier sich versuchen, einen Lebensraum zu

595 schaffen, zu sichern, um eben da im Griinen zu leben. Das trifft beides zu.
596 I: Ok.
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597 IP3: Sowohl die gute Verbindung als auch der Wunsch nach dem, nach dem Hauschen oder

598 nach der Wohnung im Grunen.

599 I: Sprich, dass man kann das jetzt nicht so betrachten, dass es eher eine Schlafgemeinde

600 geworden ist?
601 IP3: Nein. Nein, uberhaupt nicht. Da bin ich Uberzeugt.

602 I: Arbeiten die Zugewanderten auch in der Region Tullnerfeld, um so zu einer wirtschaftlichen

603 Entwicklung beizutragen?

604 IP3: Natlrlich. Mit Tulln sind zwei Dinge, die einher gehen. Das eine ist, es entstehen in Tulln
605 gerade mit der TU, mit der BOKU wesentlich interessante Jobs, Forschungszentren,
606 Universitaten, ja, die auf der anderen Seite Menschen mit einem hdheren Bildungsgrad
607 brauchen, ja, und dieser hohere Bildungsgrad ist wieder die Voraussetzung, dass die
608 Menschen das Einkommen haben, dass sie sich das Tullnerfeld noch leisten konnen. Ich habe
609 vorhin gesagt 450€ am Quadratmeter, das kann sich ein junger Mensch, ein Normalverdiener
610 nicht leisten. Da missen beide mindestens Akademiker sein, damit sie sich den Grund hier

611 leisten kdnnen und dann auch noch Haus bauen. In die Richtung geht es zurzeit.

612 I: Und die Zugewanderten, sind diese auch im Gemeindeleben integriert? Sind die bei

613 Vereinen?

614 IP3: Ja. Also es gibt, es kommt auf die Menschen an. Es gibt Menschen, die kommen am
615 Abend nach Hause und sperren die Hausture auf und zu, die sieht man das ganze Jahr nicht.
616 Dann gibt es welche, die sind schon beim dritten Verein innerhalb vom ersten Jahr, wo sie da
617 leben, ja. Des kommt wirklich auf die Persénlichkeit darauf an. Das wirde ich nicht
618 generalisieren auf irgendeine Gruppe, weil es einfach, das ist eine personliche Entscheidung,
619 ob ich zu einem Verein gehe oder ob ich eher mein Biedermeier Dasein friste, das kann man

620 einfach nicht sagen, ja.

621 I: Ok. Gut, Dankeschon. Dann wéaren wir auch schon beim Themenblock 3, beim letzten
622 Themenblock, indem es um die Beurteilung und Bewertung der Wohnsiedlungsentwicklung in
623 der Gemeinde geht. Und zwar: ist aufgrund der Anbindung an die Hochleistungsstrecke durch
624 den Bahnhof Tullnerfeld eine verstarkte Siedlungsentwicklung in der Gemeinde zu erkennen?

625 Vor allem insbesondere der Wohnsiedlungsentwicklung?

626 IP3: Also zum Erkennen ist es, ja, es ware auch mehr mdglich, wenn die Verantwortlichen
627 mehr zulassen wurden, ja. Also wir steigen bewusst bei der Baulandsituation massiv auf die
628 Bremse, ja, wir haben Siedlungsgrenzen eingezogen, um das eben hinten anzuhalten. Wir

629 wollen nicht ,auf Teufel komm raus” wachsen, ja. Wo diese Entwicklungen hinflhren, sieht

151



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfugbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

Q Sibliothek,
Your knowledge hub

630 man eh in der Nachbargemeinde Pixendorf, wo wirklich massiv gebaut worden ist und das ist

631 keine gesunde Entwicklung, wenn das so schnell geht und so viel.

632 I: Das heil3t sind Zuzuge in die Gemeinde erfolgt seitdem die Strecke und der Bahnhof seit
633 2012 in Betrieb sind?

634 IP3: Natirlich sind Zuzlge erfolgt, natlrlich, ja, ja, aber nicht so massiv wie in der

635 Nachbargemeinde.
636 I: Ok.
637 IP3: Wie gesagt, 10%, ich habe es Ihnen eh vorhin gesagt, auf die zehn Jahre.

638 I: Ok. Dann noch zu den letzten zwei Fragen, und zwar: Wo haben sich die Zugewanderten
639 niedergelassen? Wo fand die Entwicklung in der Gemeinde statt, wenn man jetzt Richtung

640 dem Grundsatz denkt Innenentwicklung vor Aul3enentwicklung?
641 IP3: Innen. Bei uns innen, definitiv innen.

642 I: Ok. Gut dann noch als letzte Frage: Wie sehr beeinflusst der Bahnhof Tullnerfeld die

643 Wohnsiedlungsentwicklung in der Gemeinde Judenau-Baumgarten?

644 IP3: Er erhdht den Druck auf Baulandwohngebiet. Er erhdht das Interesse an, an Investoren,
645 an, an Projektbetreibern, ja. Es ist einfach so ganz dings zu sagen — es ist einfach sexy

646 geworden im Bezirk Tulln oder im Tullnerfeld sich anzusiedeln aufgrund der Situation.

647 I: Mich wirde noch interessieren, gibt es seitens der Gemeinde ein bestimmtes Verfahren

648 beziehungsweise Regelwerk, wie man vorgeht, wenn es um einen Baugrunderwerb geht?

649 IP3: Prinzipiell ist es so, dass wir in der letzten Zeit nur noch dann gewidmet haben, wenn das
650 Grundstiick im Besitz der Gemeinde war. Das heil3t, die, die Grundbesitzer miissen, wenn sie
651 den Wunsch haben, eh mit uns sprechen, ja, und dann schauen wir, dass wir das so regeln,
652 dass auch ein Teil dieses neu gewidmeten Baulandes, das waren in den letzten Jahren
653 wirklich, in den letzten Jahre sechs Bauplatze genau, und jetzt kommen noch einmal zehn.
654 Die bekommen dann ein, zwei Bauplatze, fir die Kinder, die sie haben und der Rest wird Uber
655 die Gemeinde abgegeben, ja. Weil wir sonst den Grundpreis nicht in den Griff bekommen, ja.
656 Wenn wir es als Gemeindeamt kaufen und zu viel zahlen, und dann kénnen wir das nicht in
657 den Griff bekommen, da haben wir den letzten um 165€ verkauft. Wenn wir das Gber den freien
658 Markt gespielt hatten, sind wir bei den 450€ und das ist dann fur unsere eigenen Kinder nicht
659 mehr leistbar, ja. Das ist eine Entwicklung die furchterlich ist und uns absolut nicht gefallt, ja.

660 Das versuchen wir eben mit Vertragswidmung das so in den Griff zu bekommen.
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661 I: Ok, und wenn man jetzt zwei Personen gegenuberstellt, die Interesse an einem Bauplatz
662 hatten: Person A ist eine Gemeindebirgerin, sprich die hat Familie in der Gemeinde und ein
663 Auswertiger (Person B)?

664 IP3: A.
665 I: Ok.

666 IP3: A. Nachdem diese Grundstlicke der Gemeinderat vergibt, ja, ist das einfach so, dass das
667 auch ein Kriterium ist. Wie weit hat derjenige Bezug zur Gemeinde? Wie weit bringt der sich

668 schon ein in das Gemeindeleben? Also das ist dann auch sicher mitentscheidend.
669 I: Ok. Super. Ja vielen Dank.
670 IP3: Gerne.

671 I: Dann waren auch schon am Ende des Leitfadens. Dann wurde ich die Aufnahme beenden.
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D.1. Altersverteilung in der Region Tullnerfeld

2001 2011
Gemeinde unter 15 15-29 30 -49 50 — 64 65+ unter 15 15-29 30-49 50 — 64 65+
Atzenbrugg 459 421 830 414 373 332 526 753 554 435
Judenau-Baumgarten 436 402 687 335 215 368 368 672 435 306
Konigstetten 365 323 644 301 255 296 331 619 423 313
Langenrohr 364 415 651 325 219 400 413 735 472 279
Michelhausen 463 471 812 421 357 387 479 772 518 453
Muckendorf-Wipfing 164 119 327 218 152 176 208 399 293 239
Sieghartskirchen 1290 1046 2175 1286 877 966 1264 2189 1438 1272
Tulbing 409 368 786 606 365 385 454 858 617 582
Tulln an der Donau 2258 2454 4418 2425 2036 2171 2869 4543 2981 2605
Wirmla 217 229 372 232 208 171 248 343 268 239
Zeiselmauer-Wolfpassing 327 297 615 431 296 357 339 697 444 429
Zwentendorf an der Donau 634 718 1164 622 577 611 694 1171 829 650
Tabelle 55: Wohnbevdlkerung nach Altersklassen in der Region Tullnerfeld im Jahr 2001 und 2011 auf Gemeindeebene (Quelle: STATEcube 2023c, d; eigene Erstellung 2023)
D.2. Anzahl Privathaushalte in der Region Tullnerfeld

2001 2011 2021
Gemeinde Privathaushalt Privathaushalt Privathaushalt
Atzenbrugg 905 1042 1326
Judenau-Baumgarten 745 828 960
Kdnigstetten 749 828 1067
Langenrohr 762 898 1038
Michelhausen 880 985 1560
Muckendorf-Wipfing 417 595 781
Sieghartskirchen 2564 2900 3304
Tulbing 1042 1236 1406
Tulln an der Donau 5826 6765 7701
Wirmla 448 508 656
Zeiselmauer-Wolfpassing 819 963 1021
Zwentendorf an der Donau 1460 1618 1792

Tabelle 56: Anzahl Privathaushalt in der Region Tullnerfeld im Jahr 2001, 2011 und 2021 auf Gemeindeebene (Quelle: STATEcube 2023e, f; eigene Erstellung 2023)
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D.3. GroRe der Privathaushalte in der Region Tullnerfeld

2001 2011 2021
Gemeinde 1P. 2P. 3-5P. 6 und mehr P. 1P. 2P. 3-5P. 6 und mehr P. 1P. 2P. 3-5P. 6 und mehr P.
Atzenbrugg 200 246 435 24 271 332 414 25 388 435 468 35
Judenau-Baumgarten 171 209 336 29 196 272 339 21 250 340 358 12
Konigstetten 216 196 321 16 252 264 293 19 315 349 388 15
Langenrohr 205 199 340 18 235 265 373 25 308 356 351 23
Michelhausen 192 240 404 44 262 271 419 33 459 501 564 36
Muckendorf-Wipfing 124 133 157 3 197 208 184 6 263 288 221 9
Sieghartskirchen 646 801 1039 78 837 927 1063 73 1005 1149 1073 77
Tulbing 273 364 382 23 358 424 434 20 461 492 426 27
Tulln an der Donau 1977 1794 1979 76 2468 2150 2044 103 3063 2437 2097 104
Wirmla 106 117 203 22 144 155 199 10 199 216 225 16
Zeiselmauer-Wolfpassing 251 251 297 20 297 318 325 23 361 337 306 17
Zwentendorf an der Donau 410 397 622 31 475 504 607 32 567 605 579 41
Tabelle 57: Grof3e der Privathaushalte in der Region Tullnerfeld im Jahr 2001, 2011 und 2021 auf Gemeindeebene (Quelle: STATEcube 2023g, h; eigene Erstellung 2023)
D.4. Anzahl Einfamilienhaushalte, Zwei- oder Mehrfamilien und Nichthaushalte in der Region Tullnerfeld
2001 2011 2021

Gemeinde Einfamilien- Zwei- Nichtfamilien- Einfamilien- Zwei- Nichtfamilien- Einfamilien- Zwei- Nichtfamilien-

haushalte IMehrfamilienhaushalte haushalte haushalte IMehrfamilienhaushalte haushalte haushalte IMehrfamilienhaushalte haushalte
Atzenbrugg 664 27 214 718 29 295 868 41 417
Judenau-Baumgarten 544 15 186 596 17 215 682 13 265
Konigstetten 514 9 226 552 10 266 727 13 327
Langenrohr 543 10 209 633 18 247 683 33 322
Michelhausen 634 37 209 663 45 277 1036 43 481
Muckendorf-Wipfing 282 7 128 388 2 205 501 5 275
Sieghartskirchen 1803 54 707 1932 76 892 2156 85 1063
Tulbing 739 15 288 847 12 377 895 27 484
Tulln an der Donau 3673 49 2104 4094 87 2584 4394 104 3203
Wirmla 319 19 110 349 10 149 426 18 212
Zeiselmauer-Wolfpassing 535 16 268 640 13 310 630 11 380
Zwentendorf an der Donau 995 35 430 1080 27 511 1162 32 598

Tabelle 58: Anzahl Einfamilienhaushalte, Zwei- oder Mehrfamilienhaushalte und Nichthaushalte in der Region Tullnerfeld im Jahr 2001, 2011 und 2021 auf Gemeindeebene (Quelle: STATEcube 2023i, j; eigene Erstellung 2023)
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Gemeinde 2001 2011 2021
Atzenbrugg - 2,5 2,4
Judenau-Baumgarten - 2,57 2,41
Konigstetten - 2,38 2,37
Langenrohr - 2,56 2,38
Michelhausen - 2,63 2,41
Muckendorf-Wipfing - 2,21 2,17
Sieghartskirchen - 2,45 2,35
Tulbing - 2,34 2,24
Tulln an der Donau - 2,2 2,11
Wirmla - 2,5 2,4
Zeiselmauer-Wolfpassing - 2,35 2,21
Zwentendorf an der Donau - 2,43 2,32
Tabelle 59: Durchschnittliche HaushaltsgroRe (Personen/Haushalt) in der Region Tullnerfeld im Jahr 2001, 2011 und 2021 auf Gemeindeebene (Quelle: STATatlas 2023; eigene Erstellung 2023)
D.6. Wanderungsbewegungen in der Region Tullnerfeld
2002 2012
Gemeinde Zuziige Wegziige Saldo Zuziige Wegziige Saldo
Atzenbrugg 106 88 18 182 102 80
Judenau-Baumgarten 125 156 -31 148 146 2
Konigstetten 77 77 174 131 43
Langenrohr 124 91 33 119 111 8
Michelhausen 101 97 4 119 111
Muckendorf-Wipfing 76 43 33 72 60 12
Sieghartskirchen 371 345 26 408 407 1
Tulbing 135 93 42 126 119 7
Tulln an der Donau 942 632 310 1035 716 319
Wirmla 38 46 -8 64 53 11
Zeiselmauer-Wolfpassing 88 82 6 99 111 -12
Zwentendorf an der Donau 130 144 -14 203 207 -4

Tabelle 60: Wanderungsbewegungen in der Region Tullnerfeld im Jahr 2002 und 2012 auf Gemeindeebene (Quelle: STATEcube 2023f, g, h; eigene Erstellung 2023)
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D.7. Erwerbsstatus der Bevolkerung in der Region Tullnerfeld

2001 2011 2021
Gemeinde Erwerbstatig Arbeitslos Erwerbstatig Arbeitslos Erwerbstiatig Arbeitslos
Atzenbrugg 1190 50 1409 45 1705 48
Judenau-Baumgarten 1033 51 1073 32 1239 40
Konigstetten 925 33 1007 39 1321 44
Langenrohr 1044 44 1222 43 1336 50
Michelhausen 1231 37 1355 43 2079 73
Muckendorf-Wipfing 461 21 681 18 903 21
Sieghartskirchen 3219 152 3654 126 4054 148
Tulbing 1165 32 1432 62 1591 39
Tulln an der Donau 6654 396 7629 360 8601 385
Wirmla 590 24 654 29 798 27
Zeiselmauer-Wolfpassing 952 28 1079 41 1104 43
Zwentendorf an der Donau 1768 109 1963 105 2101 99
Tabelle 61: Erwerbsstatus der Bevodlkerung in der Region Tullnerfeld im Jahr 2001, 2011 und 2021 auf Gemeindeebene (Quelle: STATEcube 2023n, o; eigene Erstellung 2023)
D.8. Erwerbspersonen/Nicht-Erwerbspersonen in der Region Tullnerfeld
2001 2011 2021
Gemeinde Erwerbspersonen Nicht-Erwerbspersonen Erwerbspersonen Nicht-Erwerbspersonen Erwerbspersonen Nicht-Erwerbspersonen
Atzenbrugg 1240 1257 1454 1146 1753 1430
Judenau-Baumgarten 1084 991 1105 1044 1279 1049
Kdnigstetten 958 930 1046 936 1365 1172
Langenrohr 1088 886 1265 1034 1386 1089
Michelhausen 1268 1256 1398 1211 2152 1693
Muckendorf-Wipfing 482 498 699 616 924 768
Sieghartskirchen 3371 3303 3780 3349 4202 3549
Tulbing 1197 1337 1494 1402 1630 1525
Tulln an der Donau 7050 6541 7989 7180 8986 7617
Wirmla 614 644 683 586 825 748
Zeiselmauer-Wolfpassing 980 986 1120 1146 1147 1111
Zwentendorf an der Donau 1877 1838 2068 1887 2200 1974

Tabelle 62: Erwerbspersonen/Nicht-Erwerbspersonen in der Region Tullnerfeld im Jahr 2001, 2011 und 2021 auf Gemeindeebene (Quelle: STATEcube 2023p, q; eigene Erstellung 2023)
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D.9. Erwerbspersonen nach wirtschaftlicher Zugehoérigkeit
2001 2011 2021
Gemeinde Primérer Sektor Sekundarer Sektor Tertiarer Sektor Primérer Sektor Sekundarer Sektor Tertidrer Sektor Primérer Sektor Sekundarer Sektor Tertidrer Sektor
Atzenbrugg 116 373 747 97 405 943 62 460 1225
Judenau-Baumgarten 109 279 693 97 226 774 85 212 976
Konigstetten 22 231 701 23 177 834 26 197 1135
Langenrohr 86 284 713 89 264 900 54 295 1033
Michelhausen 132 418 714 100 400 889 86 476 1580
Muckendorf-Wipfing 19 89 373 12 93 585 7 114 801
Sieghartskirchen 172 973 2215 143 880 2727 98 835 3250
Tulbing 31 285 878 32 267 1186 17 271 1336
Tulln an der Donau 178 1589 5227 145 1410 6376 124 1427 7389
Wirmla 71 180 359 57 190 431 35 210 577
Zeiselmauer-Wolfpassing 19 175 784 24 169 919 15 171 956
Zwentendorf an der Donau 78 704 1083 69 614 1368 56 620 1514
Tabelle 63: Erwerbspersonen nach wirtschaftlicher Zugehdorigkeit in der Region Tullnerfeld im Jahr 2001, 2011 und 2021 auf Gemeindeebene (Quelle: STATEcube 2023r, s; eigene Erstellung 2023)
D.10. Pendelbewegungen in der Region Tullnerfeld
2001 2011 2021
Erwerbstatige Schiiler:innen/ Erwerbstatige Schiiler:innen/ Erwerbstatige Schiiler:innen
Studierende Studierende Studierende
Gemeinde Auspendler Einpendler Auspendler Einpendler Auspendler Einpendler Auspendler Einpendler Auspendler Einpendler Auspendler Einpendler
Atzenbrugg 805 388 162 154 1033 507 153 182 1289 605 156 -
Judenau-Baumgarten 824 135 194 11 851 224 229 16 966 517 211 -
Konigstetten 733 147 224 1 821 123 198 3 1101 186 232 -
Langenrohr 819 454 216 2 950 688 235 3 1064 754 231 -
Michelhausen 806 509 256 0 950 757 245 4 1614 994 279 -
Muckendorf-Wipfing 410 26 150 0 589 25 143 0 766 44 186 -
Sieghartskirchen 2330 561 478 85 2681 708 516 79 3004 1009 478 -
Tulbing 965 153 267 2 1169 148 243 2 1293 204 276 -
Tulln an der Donau 3092 6333 406 2094 4465 7959 504 1815 5283 9434 474 -
Wirmla 389 118 128 1 475 121 108 0 638 168 109 -
Zeiselmauer-Wolfpassing 812 200 189 44 928 300 238 46 955 243 234 -
Zwentendorf an der Donau 1241 506 223 3 1410 718 191 4 1530 859 201 -

Tabelle 64: Aus-/Einpendler:innen - Erwerbstatige und Schiler:innen/Studierende in der Region Tullnerfeld im Jahr 2001, 2011 und 2021 auf Gemeindeebene (Quelle: STATEcube 2023v, Statistik Austria 2001a, Statistik Austria 2011; eigene Erstellung 2023)
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D.11. Grundstiickspreisiibersicht in der Region Tullnerfeld

2001 2011 2021

Gemeinde von bis von bis von bis

Atzenbrugg 66€/m? 88€/m? 52€/m? 54€/m? 90€/m? 160€/m?
Judenau-Baumgarten 65€/m? 80€/m? 80€/m? 100€/m? 165€/m? 350€/m?
Konigstetten 95€/m? 117€/m? 120€/m? 140€/m? 150€/m? 245€/m?
Langenrohr 65€/m? 75€/m? 58€/m? 84€/m? 120€/m? 200€/m?
Michelhausen 45€/m? 60€/m? 85€/m? 95€/m? 140€/m? 200€/m?
Muckendorf-Wipfing 110€/m? 124€/m? 110€/m? 120€/m? 150€/m? 190€/m?
Sieghartskirchen 102€/m? 146€/m? 80€/m? 120€/m? 150€/m? 250€/m?
Tulbing 95€/m? 117€/m? 90€/m? 250€/m? 170€/m? 220€/m?
Tulln an der Donau 139€/m? 175€/m? 135€/m? 200€/m? 300€/m? 430€/m?
Wirmla 51€/m? 51€/m? 33€/m? 36€/m? 75€/m? 180€/m?
Zeiselmauer-Wolfpassing 117€/m? 139€/m? 130€/m? 150€/m? 160€/m? 210€/m?
Zwentendorf an der Donau 44€/m? 58€/m? 49€/m? 70€/m? 60€/m? 110€/m?

Tabelle 65: Grundstlickspreise €/m? Bauland in der Region Tullnerfeld im Jahr 2001, 2011 und 2021 auf Gemeindeebene (Quelle: Wirtschaftsmagazin GEWINN 2001-2021; eigene Erstellung 2023)
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D.12. Reisezeitberechnungen — vor der Inbetriebnahme der Neubaustrecke Wien — St Pélten und dem Bahnhof Tullnerfeld — Verkehrsmittel Pkw/Bahn (Park & Ride)

Reisezeit mit dem Gemeindeamt Gemeindeamt ‘ | | | |Gemeindeamt ‘ | |Gemeindeamt
PKW zum Bahnhof ... |Judenau-Baumgarten Bahnhof Michelhausen St. Pélten Hauptbahnhof |Reisezeit |Judenau-Baumgarten Bahnhof Michelhausen St. Polten Hauptbahnhof |Reisezeit [St. PSlten Hauptbahnhof [Bahnhof Michelhausen Judenau-Baumgarten Reisezeit |St. Polten Hauptbahnhof |Bahnhof Michelhausen Judenau-Baumgarten Reisezeit
00:10 06:25 06:35 07:17 00:52 Keine Zugverbindungen Keine Zugverbindungen Keine Zugverbindungen
07:11 07:52 07:52
Gemeindeamt Gemeindeamt Gemeindeamt Gemeindeamt
Zwentendorf/Donau Bahnhof Moosbierbaum St. Polten Hauptbahnhof |Reisezeit |Zwentendorf/Donau Bahnhof Moosbierbaum St. Polten Hauptbahnhof |Reisezeit |St. Polten Hauptbahnhof |Bahnhof Moosbierbaum Zwentendorf/Donau Reisezeit [St. Polten Hauptbahnhof |Bahnhof Moosbierbaum Zwentendorf/Donau Reisezeit
00:08 06:33 06:41 07:17 00:44 Keine Zugverbindungen Keine Zugverbindungen Keine Zugverbindungen
07:09 07:17 07:52 00:43
Gemeindeamt Gemeindeamt Gemeindeamt Gemeindeamt
Konigstetten Bahnhof Muckendorf-Wipfing St. Polten Hauptbahnhof |Reisezeit |Konigstetten Bahnhof Muckendorf-Wipfing St. Pélten Hauptbahnhof |Reisezeit |St. Pdlten Hauptbahnhof |Bahnhof Muckendorf-Wipfing Konigstetten Reisezeit [St. Polten Hauptbahnhof  |Bahnhof Muckendorf-Wipfing Konigstetten Reisezeit
00:05 06:06 06:11 07:17 01:11 Keine Zugverbindungen 12:10 13:47 13:52 01:42 Keine Zugverbindungen
06:33! 06:38 07:52 01:19
Gemeindeamt Gemeindeamt Gemeindeamt Gemeindeamt
Sieghartskirchen Bahnhof Unteroberndorf St. Pélten Hauptbahnhof |Reisezeit [Sieghartskirchen Bahnhof Unteroberndorf St. Polten Hauptbahnhof |Reisezeit |St. Polten Hauptbahnhof  |Bahnhof Unteroberndorf Sieghartskirchen Reisezeit |St. Polten Hauptbahnhof [Bahnhof Unteroberndorf Sieghartskirchen Reisezeit
00:15 06:15! 06:30 07:07 00:52 10:09 10:24 10:51 00:42 12:09 12:37 12:52 00:43 15:09 15:37 15:52 00:43
06:38! 06:53 07:36 00:58 13:09 13:37 13:52 00:43 16:09 16:37 16:52 00:43
6-8 Uhr 9-11 Uhr 12-14 Uhr 15-17Uhr
Gemeindeamt Gemeindeamt Gemeindeamt Gemeindeamt
Judenau-Baumgarten Bahnhof Michelhausen Wien Meidling Reisezeit _|Judenau-Baumgarten Bahnhof Michelhausen Wien Meidling Reisezeit _|Wien Meidling Bahnhof Michelhausen Judenau-Baumgarten Reisezeit _|Wien Meidling Bahnhof Michelhausen Judenau-Baumgarten Reisezeit
00:10 keine passenden Zugverbindungen Keine Zugverbindungen Keine Zugverbindungen Keine Zugverbindungen
Gemeindeamt Gemeindeamt Gemeindeamt Gemeindeamt
Zwentendorf/Donau Bahnhof Moosbierbaum Wien Meidling Reisezeit |Zwentendorf/Donau Bahnhof Moosbierbaum Wien Meidling Reisezeit |Wien Meidling Bahnhof Moosbierbaum Zwentendorf/Donau Reisezeit |Wien Meidling Bahnhof Moosbierbaum Zwentendorf/Donau Reisezeit
00:08 keine passenden Zugverbindungen Keine Zugverbindungen Keine Zugverbindungen Keine Zugverbindungen
Gemeindeamt Gemeindeamt Gemeindeamt Gemeindeamt
Konigstetten Bahnhof Muckendorf-Wipfing \Wien Meidling Reisezeit [Konigstetten Bahnhof Muckendorf-Wipfing Wien Meidling Reisezeit [Wien Meidling Bahnhof Muckendorf-Wipfing Konigstetten Reisezeit |Wien Meidling Bahnhof Muckendorf-Wipfing Konigstetten Reisezeit
00:05 06:04 06:09 07:07 01:03 09:12 09:17 10:14 01:02 12:11 13:08 13:13 01:02 15:11 16:08 16:13 01:02
06:29! 06:34 07:29 01:00 09:47' 09:47 10:44 00:57 12:41 13:38 13:43 01:02 15:41 16:38 16:43 01:02
06:42 06:47 07:44 01:02
Gemeindeamt Gemeindeamt Gemeindeamt Gemeindeamt
Sieghartskirchen Bahnhof Unteroberndorf Wien Meidling Reisezeit |Sieghartskirchen Bahnhof Unteroberndorf Wien Meidling Reisezeit |Wien Meidling Bahnhof Unteroberndorf Sieghartskirchen Wien Meidling Bahnhof Unteroberndorf Sieghartskirchen Reisezeit
00:15 05:51 06:06 06:52 01:01 09:22 09:37 09:49' 00:27 12:24 13:24 13:39 15:24 16:24 16:39 01:15
06:26 06:41 07:34 01:08
6-8 Uhr 9-11 Uhr 12-14 Uhr 15-17Uhr
Gemeindeamt Gemeindeamt Gemeindeamt Gemeindeamt
Judenau-Baumgarten Bahnhof Michelhausen Wien Westbahnhof Reisezeit [Judenau-Baumgarten Bahnhof Michelhausen Wien Westbahnhof Reisezeit |Wien Westbahnhof Bahnhof Michelhausen Judenau-Baumgarten Reisezeit |Wien Westbahnhof Bahnhof Michelhausen Judenau-Baumgarten Reisezeit
00:10 keine passenden Zugverbindungen Keine Zugverbindungen Keine Zugverbindungen Keine Zugverbindungen
Gemeindeamt Gemeindeamt Gemeindeamt Gemeindeamt
Zwentendorf/Donau Bahnhof Moosbierbaum Wien Westbahnhof Reisezeit _|Zwentendorf/Donau Bahnhof Moosbierbaum Wien Westbahnhof Reisezeit |Wien Westbahnhof Bahnhof Moosbierbaum Zwentendorf/Donau Reisezeit |Wien Westbahnhof Bahnhof Moosbierbaum Zwentendorf/Donau Reisezeit
00:08 keine passenden Zugverbindungen Keine Zugverbindungen Keine Zugverbindungen Keine Zugverbindungen
Gemeindeamt Gemeindeamt Gemeindeamt Gemeindeamt
Konigstetten Bahnhof Muckendorf-Wipfing Wien Westbahnhof Reisezeit [Konigstetten Bahnhof Muckendorf-Wipfing Wien Westbahnhof Reisezeit _|Wien Westbahnhof Bahnhof Muckendorf-Wipfing Konigstetten Reisezeit | Wien Westbahnhof Bahnhof Muckendorf-Wipfing Konigstetten Reisezeit
00:05 06:04 06:09 07:01 00:57 09:12 09:17 10:14 01:02 12:17 13:08 13:13 00:56 15:17 16:08 16:13 00:56
06:29! 06:34 07:23 00:54 09:42 09:47 10:44 01:02 12:47 13:38 13:43 00:56 15:47 16:38 16:43 00:56
06:42 06:47 07:38 00:56
Gemeindeamt Gemeindeamt Gemeindeamt Gemeindeamt
Sieghartskirchen Bahnhof Unteroberndorf Wien Westbahnhof Reisezeit _[Sieghartskirchen Bahnhof Unteroberndorf Wien Westbahnhof Reisezeit _|Wien Westbahnhof Bahnhof Unteroberndorf Sieghartskirchen Reisezeit _|Wien Westbahnhof Bahnhof Unteroberndorf Sieghartskirchen Reisezeit
00:15 05:51 06:06 06:40 00:49 09:22 09:37 10:26 01:04 12:36 13:24 13:39; 01:03 15:36 16:24 16:39 01:03
06:26 06:41 07:22 00:56

Tabelle 66: Reisezeitberechnungen - vor der Inbetriebnahme der Neubaustrecke Wien - St. Pélten und dem Bahnhof Tullnerfeld - Verkehrsmittel PKW/Bahn (Park & Ride) (Quelle: Google Maps 2023, OBB-Personenverkehr AG 2011, OBB-Scotty 2023; eigene Erstellung

2023)
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D.13. Reisezeitberechnungen — nach der Inbetriebnahme der Neubaustrecke Wien — St P6lten und dem Bahnhof Tullnerfeld — Verkehrsmittel Pkw/Bahn (Park & Ride)

6-8 Uhr 9-11 Uhr 12-14 Uhr 15-17 Uhr
Reisezeit mit dem PKW
zum Bahnhof Tullnerfeld Gemeindeamt Judenau-Baumgarten |Bahnhof Tullnerfeld [St. Pélten Hauptbahnhof |Reisezeit |Gemeindeamt Judenau-Baumgarten [Bahnhof Tullnerfeld |St. Pélten Hauptbahnhof |Reisezeit [St. Pélten Hauptbahnhof [Bahnhof Tullnerfeld | Gemeindeamt Judenau-Baumgarte|R it |St. Polten Hauptbahnhof |Bahnhof Tullnerfeld |Gemeindeamt Judenau-Baumgarte| Reisezeit
00:07 06:01 06:08 06:22 00:21 09:09 09:16 09:28 00:19 12:06 12:19 12:26 00:20 15:06 15:19 15:26 00:20
06:09 06:16 06:28 00:19 09:33 09:40 09:44 00:11 12:12 13:11 13:18 01:06 15:12 16:11 16:18. 01:06
06:10 06:17 07:04 00:54 09:41 09:48 10:44 01:03 12:32 12:43 12:50 00:18 15:32 15:43 15:50 00:18
06:33 06:40 06:54 00:21 10:09 10:16 10:18 00:09 13:06 13:19 13:26 00:20 16:06 16:19 16:26 00:20
06:41 06:48 07:44 01:03 10:33 10:40 10:44 00:11 13:32 13:43 13:50 00:18
07:03 07:10 07:24 00:21
07:09 07:16 07:28 00:19
Gemeindeamt Zwentendorf/Donau Bahnhof Tullnerfeld |St. Pélten Hauptbahnhof |Reisezeit |Gemeindeamt Zwentendorf/Donau Bahnhof Tullnerfeld |St. Pélten Hauptbahnhof |Reisezeit [St. Pélten Hauptbahnhof [Bahnhof Tullnerfeld | Gemeindeamt Zwentendorf/Donau [R St. Pélten Hauptbahnhof |Bahnhof Tullnerfeld |Gemeindeamt Zwentendorf/Donau |Reisezeit
00:17 05:51 06:08 06:22 00:31 08:59 09:16 09:28 00:29 12:06 12:19 12:36 00:30 15:06 15:19 15:36 00:30
05:59 06:16 06:28 00:29 09:23 09:40 09:44 00:21 12:12 13:11 13:28 01:16 15:12 16:11 16:28 01:16
06:00 06:17 07:04 01:04 09:31 09:48 10:44 01:13 12:32 12:43 13:00 00:28 15:32 15:43 16:00 00:28
06:23 06:40 06:54 00:31 09:59 10:16 10:18 00:19 13:06 13:19 13:36 00:30 16:06 16:19 16:36 00:30
06:31 06:48 07:44 01:13 10:23 10:40 10:44 00:21 13:32 13:43 14:00 00:28
06:53 07:10 07:24 00:31
06:59 07:16 07:28 00:29
Gemeindeamt Konigstetten Bahnhof Tullnerfeld |St. Pélten Hauptbahnhof |R it |Gemeindeamt Konigstetten Bahnhof Tullnerfeld |St. P6lten Hauptbahnhof |Rei: St. Pélten Hauptbahnhof |Bahnhof Tullnerfeld | Gemeindeamt Kénigstetten R it |St. Polten Hauptbahnhof |Bahnhof Tullnerfeld |Gemeindeamt Konigstetten Rei it
00:13 05:55 06:08 06:22 00:27 09:03 09:16 09:28 00:25 12:06 12:19 12:32 00:26 15:06 15:19 15:32 00:2
06:03 06:16 06:28 00:25 09:27 09:40 09:44 00:17 12:12 13:11 13:24 01:12 15:12 16:11 16:24 01:12
06:04 06:17 07:04 01:00 09:35 09:48' 10:44 01:09 12:32 12:43 12:56 00:24 15:32 15:43 15:56 00:24
06:27 06:40 06:54 00:27 10:03 10:16 10:18 00:15 13:06 13:19 13:32 00:26 16:06 16:19 16:32 00:26
06:35 06:48 07:44 01:09 10:27 10:40 10:44 00:17 13:32 13:43 13:56 00:24
06:57 07:10 07:24 00:27
07:03 07:16 07:28 00:25
Gemeindeamt Sieghartskirchen Bahnhof Tullnerfeld |St. Polten Hauptbahnhof |Reisezeit |Gemeindeamt Sieghartskirchen Bahnhof Tullnerfeld |St. Polten Hauptbahnhof |Reisezeit |St. Pélten Hauptbahnhof |Bahnhof Tullnerfeld |Gemeindeamt Sieghartskirchen Reisezeit |St. Pélten Hauptbahnhof |Bahnhof Tullnerfeld |Gemeindeamt Sieghartskirchen Reisezeit
00:09 05:59 06:08 06:22 00:23 09:07 09:16 09:28 00:21 12:06 12:19 12:28 00:22 15:06 15:19 15:28 00:22
06:07 06:16 06:28 00:21 09:31 09:40 09:44 00:13 12:12 13:11 13:20 01:08 15:12 16:11 16:20 01:08
06:08 06:17 07:04 00:56 09:39 09:48' 10:44 01:05 12:32 12:43 12:52 00:20 15:32 15:43 15:52 00:20
06:31 06:40 06:54 00:23 10:07 10:16 10:18 00:11 13:06 13:19 13:28 00:22 16:06 16:19 16:28 00:22
06:39 06:48 07:44 01:05 10:31 10:40 10:44 00:13 13:32 13:43 13:52 00:20
07:01 07:10 07:24 00:23
07:07 07:16 07:28 00:21
6-8 Uhr 9-11 Uhr 12-14 Uhr 15-17 Uhr
Gemeindeamt Judenau-Baumgarten |Bahnhof Tullnerfeld [Wien Meidling Reisezeit |Gemeindeamt Judenau-Baumgarten |Bahnhof Tullnerfeld |Wien Meidling Reisezeit |Wien Meidling Bahnhof Tullnerfeld |Gemeindeamt Judenau-Baumgarte|R Wien Meidling Bahnhof Tullnerfeld | Gemeindeamt Judenau-Baumgarte| Reisezeit
00:07 06:22 06:29 06:45 00:23 09:13 09:20 09:58 00:45 12:02 12:14 12:21 00:19 15:02 15:14 15:21 00:19
06:38 06:45 06:58 00:20 09:38 09:45 09:58 00:20 12:11 12:39 12:46 00:35 15:11 15:39 15:46 00:35
06:52 06:59 07:15 00:23 10:13 10:20 10:48 00:35 13:02 13:14 13:21 00:19 16:02 16:14 16:21 00:19
07:22 07:29 07:45 00:23 10:38 10:45 10:58 00:20 13:11 13:38 13:45 00:34 16:11 16:39 16:46 00:35
07:38 07:45 07:58 00:20
Gemeindeamt Zwentendorf/Donau Bahnhof Tullnerfeld |Wien Meidling Reisezeit |Gemeindeamt Zwentendorf/Donau Bahnhof Tullnerfeld |Wien Meidling Reisezeit [Wien Meidling Bahnhof Tullnerfeld [Gemeindeamt Zwentendorf/Donau |Reisezeit |Wien Meidling Bahnhof Tullnerfeld |[Gemeindeamt Zwentendorf/Donau |Reisezeit
00:17 06:12 06:29 06:45 00:33 09:03 09:20 09:58 00:55 12:02 12:14 12:31 00:29 15:02 15:14 15:31 00:29
06:28 06:45 06:58 00:30 09:28 09:45 09:58 00:30 12:11 12:39 12:56 00:45 15:11 15:39 15:56 00:45
06:42 06:59 07:15 00:33 10:03 10:20 10:48 00:45 13:02 13:14 13:31 00:29 16:02 16:14 16:31 00:29
07:12 07:29 07:45 00:33 10:28 10:45 10:58 00:30 13:11 13:38 13:55 00:44 16:11 16:39 16:56 00:45
07:28 07:45 07:58 00:30
Gemeindeamt Konigstetten Bahnhof Tullnerfeld |Wien Meidling Reisezeit |Gemeindeamt Konigstetten Bahnhof Tullnerfeld |Wien Meidling Reisezeit [Wien Meidling Bahnhof Tullnerfeld [Gemeindeamt Konigstetten Reisezeit |Wien Meidling Bahnhof Tullnerfeld |Gemeindeamt Kénigstetten Reisezeit
00:13 06:16 06:29 06:45 00:29 09:07 09:20 09:58 00:51 12:02 12:14 12:27 00:25 15:02 15:14 15:27 00:25
06:32 06:45 06:58 00:26 09:32 09:45 09:58 00:26 12:11 12:39 12:52 00:41 15:11 15:39 15:52 00:41
06:46 06:59 07:15 00:29 10:07 10:20 10:48 00:41 13:02 13:14 13:27 00:25 16:02 16:14 16:27 00:25'
07:16 07:29 07:45 00:29 10:32 10:45 10:58 00:26 13:11 13:38 13:51 00:40 16:11 16:39 16:52 00:41
07:32 07:45 07:58 00:26
Gemeindeamt Sieghartskirchen Bahnhof Tullnerfeld |Wien Meidling Reisezeit |Gemeindeamt Sieghartskirchen Bahnhof Tullnerfeld |Wien Meidling Reisezeit |Wien Meidling Bahnhof Tullnerfeld |Gemeindeamt Sieghartskirchen R Wien Meidling Bahnhof Tullnerfeld |Gemeindeamt Sieghartskirchen Reisezeit
00:09 06:20 06:29 06:45 00:25 09:11 09:20 09:58 00:47 12:02 12:14 12:23 00:21 15:02 15:14 15:23 00:21
06:36 06:45 06:58 00:22 09:36 09:45 09:58 00:22 12:11 12:39 12:48 00:37 15:11 15:39 15:48 00:37
06:50 06:59 07:15 00:25 10:11 10:20 10:48 00:37 13:02 13:14 13:23 00:21 16:02 16:14 16:23 00:21
07:20 07:29 07:45 00:25 10:36 10:45 10:58 00:22 13:11 13:38 13:47 00:36 16:11 16:39 16:48 00:37
07:36 07:45 07:58 00:22
6-8 Uhr 9-11 Uhr 12-14 Uhr 15-17 Uhr
Gemeindeamt Judenau-Baumgarten |Bahnhof Tullnerfeld [Wien Westbahnhof Reisezeit |Gemeindeamt Judenau-Baumgarten |Bahnhof Tullnerfeld [Wien Westbahnhof Reisezeit |Wien Westbahnhof Bahnhof Tullnerfeld [Gemeindeamt Judenau-Baumgarte| R Wien Westbahnhof Bahnhof Tullnerfeld | Gemeindeamt Judenau-Baumgarte|Reisezeit
00:07 06:13 06:20 06:42 00:29 09:13 09:20 09:42 00:29 12:18 12:39 12:46 00:28 15:18 15:39 15:46 00:28
06:43 06:50 07:12 00:29 10:13 10:20 10:42| 00:29 12:22 13:14 13:21 00:59 15:48 16:07 16:14. 00:26
07:13 07:20 07:42 00:29 13:18 13:39 13:46 00:28 16:18 16:39 16:46 00:28
Gemeindeamt Zwentendorf/Donau Bahnhof Tullnerfeld |Wien Westbahnhof R Gemeindeamt Zwentendorf/Donau Bahnhof Tullnerfeld |Wien Westbahnhof Rei Wien Westbahnhof Bahnhof Tullnerfeld | Gemeindeamt Zwentendorf/Donau | R Wien Westbahnhof Bahnhof Tullnerfeld |Gemeindeamt Zwentendorf/Donau | R
00:17 06:03 06:20 06:42 00:39 09:03 09:20 09:42 00:39 12:18 12:39 12:56 00:38 15:18 15:39 15:56 00:38
06:33 06:50 07:12 00:39 10:03 10:20 10:42| 00:39 12:22 13:14 13:31 01:09 15:48 16:07 16:24 00:36
07:03 07:20 07:42 00:39 13:18 13:39 13:56 00:38 16:18 16:39 16:56 00:38
Gemeindeamt Kdnigstetten Bahnhof Tullnerfeld |Wien Westbahnhof Reisezeit |Gemeindeamt Konigstetten Bahnhof Tullnerfeld |Wien Westbahnhof Reisezeit [Wien Westbahnhof Bahnhof Tullnerfeld [Gemeindeamt Kénigstetten Reisezeit |Wien Westbahnhof Bahnhof Tullnerfeld |Gemeindeamt Kénigstetten Reisezeit
00:13 06:07 06:20 06:42 00:35 09:07 09:20 09:42 00:35 12:18 12:39 12:52 00:34 15:18 15:39 15:52 00:34
06:37 06:50 07:12 00:35! 10:07 10:20 10:42 00:35 12:22 13:14 13:27 01:05 15:48 16:07 16:20 00:32
07:07 07:20 07:42 00:35! 13:18 13:39 13:52 00:34 16:18 16:39 16:52 00:34
Gemeindeamt Sieghartskirchen Bahnhof Tullnerfeld |Wien Westbahnhof Reisezeit |Gemeindeamt Sieghartskirchen Bahnhof Tullnerfeld |Wien Westbahnhof Reisezeit [Wien Westbahnhof Bahnhof Tullnerfeld |Gemeindeamt Sieghartskirchen Reisezeit |Wien Westbahnhof Bahnhof Tullnerfeld |Gemeindeamt Sieghartskirchen Reisezeit
00:09 06:11 06:20 06:42 00:31 09:11 09:20 09:42 00:31 12:18 12:39 12:48 00:30 15:18 15:39 15:48 00:30
06:41 06:50 07:12 00:31 10:11 10:20 10:42 00:31 12:22 13:14 13:23 01:01 15:48 16:07 16:16 00:28
07:11 07:20 07:42 00:31 13:18 13:39 13:48 00:30 16:18. 16:39 16:48 00:30

[ 3ibliothek,
Your knowledge hub

Tabelle 67: Reisezeitberechnungen - nach der Inbetriebnahme der Neubaustrecke Wien - St. Pélten und dem Bahnhof Tullnerfeld - Verkehrsmittel PKW/Bahn (Park & Ride) (Quelle: Google Maps 2023, OBB-Personenverkehr AG 2023, OBB-Scotty 2023;
eigene Erstellung 2023)
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[ 3ibliothek,
Your knowledge hub

D.14. Reisezeitberechnungen — nach der Inbetriecbnahme der Neubaustrecke Wien — St Pélten und dem Bahnhof Tullnerfeld — Verkehrsmittel Bus/Bahn (Offentlicher Verkehr)

6-8 Uhr 9-11 Uhr 12-14 Uhr 15-17 Uhr
Gemeindeamt Judenau-Baumgarten |St. Pélten Hauptbahnhof |Reisezeit |Gemeindeamt Judenau-Baumgarten [St. Pélten Hauptbahnhof|Reisezeit |St. Pélten Hauptbahnhof |Gemeindeamt Judenau-Baumgarten |Reisezeit |St. Pdlten Hauptbahnhof [Gemeindeamt Judenau-Baumgarten |Reisezeit
06:55 07:54 00:59 09:55 10:54 00:59 12:32 13:01 00:29 15:06 16:04 00:58
Gemeindeamt Zwentendorf St. Pélten Hauptbahnhof |Reisezeit [Gemeindeamt Zwentendorf St. Pélten Hauptbahnhof|Reisezeit |St. Pdlten Hauptbahnhof [Gemeindeamt Zwentendorf Reisezeit [St. Pélten Hauptbahnhof |Gemeindeamt Zwentendorf Reisezeit
06:08 06:54 00:46 09:22 10:44 01:22 12:06 13:11 01:05 15:42 16:54 01:12
06:14 07:04 00:50
06:14 07:09 00:55
06:53 07:54 01:01
Gemeindeamt Kénigstetten St. Pélten Hauptbahnhof |Reisezeit |Gemeindeamt Konigstetten St. Polten Hauptbahnhof|Reisezeit |St. Pélten Hauptbahnhof |Gemeindeamt Kénigstetten Reisezeit |St. P6lten Hauptbahnhof |Gemeindeamt Kdnigstetten Reisezeit
06:19 07:14 00:55 09:15 10:18 01:03 12:16 13:06 00:50 15:16 16:06 00:50
06:49 07:44 00:55 09:53 10:44 00:51 12:42 13:36 00:54
06:54 07:44 00:50
Gemeindeamt Sieghartskirchen St. Pélten Hauptbahnhof |Reisezeit |Gemeindeamt Sieghartskirchen St. Pélten Hauptbahnhof|Reisezeit |St. Polten Hauptbahnhof [Gemeindeamt Sieghartskirchen Reisezeit |St. Polten Hauptbahnhof |Gemeindeamt Sieghartskirchen Reisezeit
06:04 07:09 01:05 09:54 10:44 00:50 12:16 13:00 00:44 15:16 16:00 00:44
06:19 07:14 00:55 09:58 10:44 00:46 12:42 13:22 00:40 15:42 16:22 00:40
06:25 07:25 01:00 13:16 14:00 00:44 16:16 17:00 00:44
06:49 07:44 00:55
06:50 07:55 01:05
6-8 Uhr 9-11 Uhr 12-14 Uhr 15-17 Uhr
Gemeindeamt Judenau-Baumgarten |Wien Meidling Reisezeit |Gemeindeamt Judenau-Baumgarten [Wien Meidling Reisezeit |Wien Meidling Gemeindeamt Judenau-Baumgarten |[Reisezeit |Wien Meidling Gemeindeamt Judenau-Baumgarten |Reisezeit
Keine Verbindung méglich 08:55 10:13 01:18 12:06 13:29 01:23 Keine Verbindungen méglich
Gemeindeamt Zwentendorf Wien Meidling Reisezeit |Gemeindeamt Zwentendorf Wien Meidling Reisezeit |Wien Meidling Gemeindeamt Zwentendorf Reisezeit |Wien Meidling Gemeindeamt Zwentendorf Reisezeit
06:08 07:03 00:55 09:22 10:53 01:31 Keine Verbindungen méglich 15:47 16:54 01:07
06:14 07:03 00:49
Gemeindeamt Konigstetten Wien Meidling Reisezeit |Gemeindeamt Kénigstetten Wien Meidling Reisezeit |Wien Meidling Gemeindeamt Kdnigstetten Reisezeit [Wien Meidling Gemeindeamt Kdnigstetten Reisezeit
06:19 07:03 00:44 09:15 10:13 00:58 12:10 13:35 01:25 15:05 16:12 01:07
06:24 07:38 01:14 09:24 10:49 01:25 12:38 13:56 01:18 15:06 16:12 01:06
06:49 07:50 01:01 12:39 13:56 01:17 15:08 16:26 01:18
06:54 07:50 00:56 15:09 16:26 01:17
15:36 16:42 01:06
15:38 17:00 01:22
Gemeindeamt Sieghartskirchen Wien Meidling Reisezeit |Gemeindeamt Sieghartskirchen Wien Meidling Reisezeit |Wien Meidling Gemeindeamt Sieghartskirchen Reisezeit [Wien Meidling Gemeindeamt Sieghartskirchen Reisezeit
06:19 07:03 00:44 Keine Verbindung méglich 12:47 13:22 00:35 15:47 16:22 00:35
06:25 07:23 00:58 15:48 17:00 01:12
06:49 07:50 01:01
06:50 07:53 01:03
6-8 Uhr 9-11 Uhr 12-14 Uhr 15-1 7Uhr
Gemeindeamt Judenau-Baumgarten |Wien Westbahnhof Reisezeit |Gemeindeamt Judenau-Baumgarten [Wien Westbahnhof Reisezeit |Wien Westbahnhof Gemeindeamt Judenau-Baumgarten |[Reisezeit |Wien Westbahnhof Gemeindeamt Judenau-Baumgarten |Reisezeit
Keine Verbindung mdglich Keine Verbindung mdglich 12:08 13:01 00:53 Keine Verbindungen méglich
12:22 13:29 01:07
Gemeindeamt Zwentendorf Wien Westbahnhof Reisezeit |Gemeindeamt Zwentendorf Wien Westbahnhof Reisezeit |Wien Westbahnhof Gemeindeamt Zwentendorf Reisezeit |Wien Westbahnhof Gemeindeamt Zwentendorf Reisezeit
06:08 07:11 01:03 09:22 10:38 01:16 Keine Verbindungen méglich 15:38 16:54 01:16
06:14 07:11 00:57
06:14 07:12 00:58
Gemeindeamt Konigstetten Wien Westbahnhof Reisezeit |Gemeindeamt Konigstetten Wien Westbahnhof Reisezeit |Wien Westbahnhof Gemeindeamt Konigstetten Reisezeit |Wien Westbahnhof Gemeindeamt Konigstetten Reisezeit
06:03 07:05 01:02 09:15 10:10 00:55 12:00 12:57 00:57 15:00 15:52 00:52
06:15 07:10 00:55 09:24 10:34 01:10 12:08 13:06 00:58 15:08 16:06 00:58
06:19 07:11 00:52 09:53 10:52 00:59 12:12 13:12 01:00 15:19 16:12 00:53
06:19 07:12 00:53 12:24 13:35 01:11 15:23 16:26 01:03
06:24 07:24 01:00 12:52 13:56 01:04 15:44 16:42 00:58
06:49 07:52 01:03 15:53 17:00 01:07
06:54 07:52 00:58
Gemeindeamt Sieghartskirchen Wien Westbahnhof Reisezeit |Gemeindeamt Sieghartskirchen Wien Westbahnhof Reisezeit |Wien Westbahnhof Gemeindeamt Sieghartskirchen Reisezeit [Wien Westbahnhof Gemeindeamt Sieghartskirchen Reisezeit
06:25 07:08 00:43 09:54 10:52 00:58 12:08 13:00 00:52 15:08 16:00 00:52
06:50 07:38 00:48 09:58 10:52 00:54 12:38 13:22 00:44 15:38 16:22 00:44
12:52 13:39 00:47 15:52 16:39 00:47
13:08 14:00 00:52 16:08 17:00 00:52
BUSUMSTEIGEKNOTEN BAHNHOF TULLNERFELD, BUSUMSTEIGEKNOTEN BAHNHOF TULLN/DONAU; BUSUMSTEIGEKNOTEN NICHT AM BAHNHOF TULLNERFELD (Z.B: ANDERER BAHNHOF; ANDERE BUSHALTESTELLE)

Tabelle 68: Reisezeitberechnungen — nach der Inbetriebnahme der Neubaustrecke Wien — St. Pélten und dem Bahnhof Tullnerfeld — Verkehrsmittel Bus/Bahn (Offentlicher Verkehr) (Quelle: Google Maps 2023, OBB-Personenverkehr AG 2023, OBB-Scotty
2023, VOR 2023d; eigene Erstellung 2023)
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