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KURZFASSUNG

Im Zuge der Entstehung und Erstarkung der Luftfahrtindustrie spielten weltweit auch kriegs-
bedingte Aufriistungsvorginge sowie diesbeziigliche Weiterentwicklungen eine bedeutsame
Rolle. Dazu gehérte auch die ehemalige kaiserliche und kénigliche Militidraeronautische An-
stalt in Fischamend, 6stlich von Wien. Als Erweiterung der, aufgrund von innerstddtischem
Platzmangel, rdumlich erschépften Aeronautikanlage im Wiener Arsenal wurde schlieBlich
1909 der dazumal groBte und einflussreichste Luftschiffhafen der Monarchie Osterreich-Un-
garn aullerhalb der GroBstadt geschaffen, welcher tiber mehrere Jahre hinweg errichtet sowie
stetig erweitert wurde. Zahlreiche namhafte Luftschiffe, Flugzeugtypen und Persénlichkeiten
der Aeronautik werden mit der Geschichte dieser Anlage in Verbindung gebracht, die mit Aus-
gang des Zweiten Weltkriegs endgiiltig stillgelegt wurde. So sind die erhaltenen Bestandteile
der ehemaligen Militiraeronautischen Anstalt als fundamentale Zeitzeugen der Luftfahrtent-

wicklung sowie der vergangenen Kriegsgeschichte zu betrachten.

Die vorliegende Arbeit beschiftigt sich neben einem historischen Abriss der wesentlichen,
luftfahrtbezogenen Ereignisse und einem Einblick in die ehemalige, acronautische Gesamt-
anlage eingehend mit einem der letzten bestehenden Objekte im heutigen Ortsgebiet. Das
chemalige Werkgebiude Nr. 210, seinerzeit auch bekannt als ,,Feinmechanikerwerk®, wurde in
den Jahren 1916 bis 1917 errichtet und sogleich der bestehenden Militiraeronautischen Anstalt
angegliedert. Es handelt sich um eine monumentale, dreigeschossige Massivkonstruktion, die
damals wie heute den stid6stlichsten Rand des Orts markiert. Der Solitir unterteilt sich optisch
und auch strukturell in drei Trakte, wobei sich in den zwei flankierenden Bauteilen gro3ziigige
Werkshallen befinden, wihrend der Zentraltrakt eher kleinteilige Rdumlichkeiten sowie die
beiden ErschlieBungskerne aufweist. Von unterschiedlichsten Fertigungs- und Reparaturar-
beiten fir die Luftfahrt- und Ristungsindustrie, tiber andere Werksbetriebe, die sich zeitweilig
niederlieBen, bis zum heutigen Leerstand durchlebte das Objekt eine abwechslungsreiche Nut-
zungsgeschichte. Nach mehrfachen Debatten wurde das historische Bestandsbauwerk im Jahr

2001 vom Bundesdenkmalamt unter Schutz gestellt.

Ziel dieser Arbeit ist es, das erhaltene Bauwerk hinsichtlich seiner histotischen und baulichen
Qualititen sowie in Bezug auf die geldufigen Denkmalwerte und -kriterien zu beurteilen. In
weiterer Folge soll ein denkmalpflegerisches Konzept in Zusammenhang mit einer kiinftigen
Nutzungsstrategie und den dafiir notwendigen baulichen MaBinahmen prisentiert werden, um

das bestehende, historische Objekt erneut und vor allem sinnbringend aktivieren zu kénnen.

ABSTRACT

In the course of the evolution and strengthening of the aviation industry, war-related arma-
ment processes and related further developments also played a significant role worldwide.
This also included the former imperial and royal military aeronautical institution in Fischa-
mend, located in the east of Vienna. As an extension of the aeronautical facility in the Vienna
Arsenal, which was exhausted due to a lack of space in the inner city, then the largest and most
influential airship port in the Austro-Hungarian monarchy outside the city was created in 1909,
which was built and constantly expanded over several years. Numerous well-known airships,
aircraft types and aeronautic-related personalities are associated with the history of this facility,
which was finally shut down at the end of the Second World War. The preserved parts of the
former military aeronautical institute are to be regarded as fundamental contemporary witnes-

ses to the development of aviation and the history of world wars.

In addition to a historical outline of the essential aviation-related events and an insight into
the former, overall aeronautical facility, the present work deals in detail with one of the last
remaining objects in today‘s local area. The former factory building No. 210, also known at the
time as the ,,precision mechanics factory*, was built in the years 1916 to 1917 and immediately
attached to the existing military aeronautical institute. It is a monumental, three-storey solid
construction, which then and now marks the south-eastern edge of the town. The solitaire
is divided optically and structurally into three building sections, with spacious factory halls in
the two flanking parts, while the central wing displays rather small-scale rooms and the two
development cores. The property has had a diverse history of use, from a wide vatiety of ma-
nufacturing and repair work for the aviation and armaments industry, to other factories that
temporarily settled here, to its current vacancy. After several debates, the historic building was

placed under protection by the Federal Monuments Office in 2001.

The aim of this work is to assess the preserved building in terms of its historical and structural
qualities as well as in relation to the common monument values and criteria. Subsequently, a
concept for the memorial preservation will be presented in connection with a future utilization
strategy and the necessary structural measures in order to be able to activate the remaining

historical structure object again and above all in a meaningful way.
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1 EINLEITUNG

1.1. Ausgangslage und Zielsetzung
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1.2. Methode und Gliederung

1.3. Quellenlage und Forschungsstand

ed o‘rj,ginal version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothe

Abb. 2 - Ostfront des chemaligen Mechanikerwerks
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1.1. AUSGANGSLAGE UND ZIELSETZUNG

Vom ewigen Traum des Menschenflugs, den ersten Versuchen und Experimenten tber die
Entwicklung des Heiflluftballons und der Luftschiffe bis hin zu heutigen, héchstmodernen
Flugmaschinen: Die Luftfahrt birgt unzihlige Phinomene, Geschichten und schlief3lich auch
eine Vielzahl an weltweit verteilten, historischen Kulturstitten, die als Zeitzeugen diverser
Fortschritte sowie Meilensteine der Flugindustrie von grofler Bedeutung sind. Dennoch geht
der rasante Aufstieg der Aeronautik in vielerlei Hinsicht auch in Verbindung mit den verhee-
renden Zeiten des Ersten sowie auch Zweiten Weltkriegs einher, da ein massiver Aufristungs-

und Entwicklungsprozess innerhalb der Nationen herrschte.

So geschah es auch in der Bliitezeit des damaligen Luftschiffbaus zur Zeit der Osterrei-
chisch-ungarischen Monarchie. Nur wenige Jahre vor Ausbruch des Ersten Weltkriegs ent-
wickelte sich eine, fir die Luftfahrt dullerst bedeutsame Anlage in Fischamend, ein damals
kleinteiliger Ort in Niederdsterreich, ostlich von Wien. Mit der Errichtung im Jahr 1909 war
die damals kaiserliche und konigliche Militdraeronautische Anlage als Erweiterung des beste-
henden Werks im Wiener Arsenal anzusehen, da die Platzproblematik und die damit einher-
gehenden eingeschrinkten Ausbauméglichkeiten in Wien die Suche nach einem neuen Stand-
ort vorantrieben. Die Anlage in Niederosterreich etablierte sich schon bald als gréB3ter und
einflussreichster Luftschiffhafen der damaligen Monarchie und wurde zudem wihrend des
Zweiten Weltkriegs als gro3flichiges Flugzeugwerk fir die Ristungsindustrie des Deutschen
Reichs genutzt. Die in der heutigen Gemeinde spirlich verteilten Uberreste der Anlage sind
als wichtiges Kulturgut fiir die Entwicklungsgeschichte der Aviatik sowie auch als bedeut-
same Zeugnisse der ehemaligen Anlage Fischamends® anzusehen. Einen ehemals geringfi-
gigen, jedoch heute, durch seinen fast vollstindigen Erhalt, sehr wesentlichen, tberlieferten
Bestandteil der Gesamtanlage bildet das ehemalige Werksgebdude Nr. 210. Dieses ist an einem
der topografisch hochst gelegenen Punkte des Ortsgebiets sowie am Rande der kleinteiligen,
auslaufenden Siedlungsstruktur und in direkter Nachbarschaft zur Lage des ehemaligen, zur
Anstalt zugehérigen Flugfelds zu finden. Genutzt wurde das Bauwerk einst als sogenanntes
,Heinmechanikerwerk® fiir unterschiedlichste Arbeiten im Zuge der 6rtlichen Luftfahrtindus-
trie und durchlief darauthin eine Vielzahl an Nutzungen. Die eindrucksvolle, dreigeschossige

Hallenkonstruktion verkorpert eines der letzten Relikte der Militdraeronautischen Anlage der

Einleitung

Ortschaft und gilt durch seine Bauzeit in den Jahren 1916 und 1917 zudem auch als historisch
bedeutsames Exemplar des Industriebaus wihrend des Ersten Weltkriegs, der heute nur noch
selten in seinem Originalzustand anzutreffen ist. Nach Jahrzehnten des Leerstands erfolgte
im Jahr 2001 schlieBlich die Unterschutzstellung des Objekts vonseiten des Bundesdenkmal-
amts, jedoch erst nach lingerfristig anhaltenden Unstimmigkeiten und Debatten zwischen den
damals beteiligten Parteien. Der Fortbestand des Bauwerks stand demnach bereits mehrmals
in einem kritischen Diskurs, jedoch konnte bis dato simtlichen Vorhaben hinsichtlich einer

Abtragung erfolgreich entgegengewirkt werden.

Als Ziel der Arbeit soll aufgezeigt werden, warum das historisch erhaltene Objekt sowohl
aus architekturhistorischer Hinsicht als auch in Bezug auf die Unterschutzstellung und den
damit einhergehenden, oftmals gegensitzlichen Rezeptionen sowie die aus der Denkmalpfle-
ge bekannten Werte und Bewertungskriterien als erhaltenswiirdiges Denkmalerbe einzustufen
ist. Zum Abschluss mindet diese umfassende, facettenreiche Bewertung in eine kiinftige, das
vorangehende denkmalpflegerische Konzept berticksichtigende Nutzungsstrategie, welche in
Zusammenhang mit den dafiir notwendigen baulichen Verdnderungen eine Méglichkeit dar-
legen soll, wie das ehemalige Werksgebiude am Flugfeld in Zukunft wieder aktiviert und vor
allem vor einem vordergrindigen Mehrwert fiir den Ort und die Umgebung belebt und be-

spielt werden kann.

1.2. METHODE UND GLIEDERUNG

Aufbauend auf diesen Forschungsfragen gliedert sich auch die Struktur der Arbeit hinsichtlich
den dementsprechend erforderlichen Thematiken. Den Anfang bildet zunichst eine kurze
Einfithrung in der wesentliche, den Ort und die Lage betreffende Parameter erliutert werden,
sowohl aus entstehungsgeschichtlicher als auch gegenwirtiger, struktureller und nutzungstech-
nischer Perspektive. Hierbei kommen sowohl historische Quellen als auch gegenwirtige, em-
pirische Daten, die den Aufbau der Gemeinde in unterschiedlichster Hinsicht darlegen, zum
Einsatz. Dartber hinaus wird mithilfe umfassender Literaturrecherche der Versuch unternom-
men, die allgemeine Geschichte der Luftfahrt auf die wesentlichsten Entwicklungsschritte

herunterzubrechen, um so, zuerst in Bezug auf die weltweiten Anfinge und schlieBllich mit

Einleitung
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fokussiertem Blick auf Osterreich, den Weg der Fluggeschichte bis hin zur Errichtung der
Militdraeronautischen Anstalt in Fischamend aufzuzeigen. In weiterer Folge wird hier noch
genauer auf den Aufbau und die Nutzung der Gesamtanlage im Verlauf der Zeit sowie die
noch heute erhaltenen Bauwerke in Fischamend eingegangen. Der Kern der Arbeit befasst
sich, mit der genauen Untersuchung des erhaltenen Bestandobjekts am Flugfeld, dem Werks-
gebidude Nr. 210.

So wird zunichst versucht, aus simtlichen, das ehemalige Mechanikerwerk betreffenden, Da-
ten, Fakten und belegter, historischer Angaben durch diverse Bestandsdokumente und wissen-
schaftliche Quellen eine strukturierte Sammlung aller Informationen rund um das Gebidude
zusammenzutragen. Diesbeziiglich eignet sich auch der Vergleich von vielfiltigem Planmaterial
aus diversen Archiven sowie die Analyse historischer Originalfotografien. Des Weiteren setzt
sich die Arbeit in Form einer umfassenden Baubeschreibung sowie eines zusitzlich detaillier-
ten Raumbuchs (siche Anhang) intensiv mit der gegenwirtigen, architektonischen Beschaf-
fenheit des historischen Bestandsgebdudes auseinander. Hierfiir wurde das Objekt vielfach
und eingehend vor Ort analysiert und zudem selbststindig fotografisch dokumentiert. Sowohl
diese historischen als auch aktuellen, das Objekt betreffenden, untersuchten Parameter flie-
Ben schlussendlich in eine ausfithrliche Bewertung ein, die das Bauwerk aus unterschiedlicher
Hinsicht beleuchten und beurteilen. Als wissenschaftliche Grundlage bezieht sich die Arbeit
hier hauptsichlich auf die Denkmalwerte nach Alois Riegl sowie die geliufigen Bewertungs-
kriterien nach Gottfried Kiesow. Zu guter Letzt rundet ein praktischer Teil, aufbauend auf
cinem denkmalpflegerischen Konzept sowie einer kiinftigen Nutzungsstrategie und den damit
einhergehenden, baulich notwendigen Ma3nahmen das Thema ab und vollendet die Arbeit
mit einem Ausblick auf eine neuetlich aktive Zukunft des Bestandsobjekts.

1.3. QUELLENLAGE UND FORSCHUNGSSTAND

Im Hinblick auf die Grundlagen- und Informationsrecherche bedient sich die vorliegende
Arbeit unterschiedlichster Quellen sowie diverser Archivstandorte, die jeweils Uber verschie-
denste, im Hinblick auf die Thematik relevante Dokumente und Daten verfiigen. Da vor

allem sidmtliche tUberlieferte Unterlagen und Materialien zum gegenstindlichen Bauwerk ver-

Einleitung

streut wie auch unzusammenhingend in unterschiedlichsten Archiven oder Publikationen vor-
zufinden sind und sich nach wie vor zahlreiche Unwahrheiten sowie Spekulationen um die
Entstehungs- und Bestandsgeschichte, aber auch die ehemalige und gegenwirtige Funktion
des Objekts ranken, werden im Zuge der Forschung zahlreiche Standorte konsultiert, um die
betreffenden, noch vorhandenen Fakten rund um das ehemalige ,,Feinmechanikerwerk® zu-

sammenzutragen.

Als erste Anlaufstelle wurde beim niederdsterreichischen Landeskonservatorat des Bundes-
denkmalamts in Krems der zugehorige Akt 38979 begutachtet, worin niitzliche Unterlagen
beziiglich der baulichen Verinderungen der letzten Jahrzehnte sowie des langwierigen Unter-
schutzstellungsprozesses und den damit verbundenen Unstimmigkeiten vorzufinden waren.
Ein statisches Gutachten aus dem Jahr 2000 gibt zusitzlichen Aufschluss tiber bereits damals
vorhandene, grobere Schiden und notwendige Manahmen, die im und am Objekt fiir eine
addquate Instandsetzung sowie Erhaltung zu treffen wiren.

In weiterer Folge wurde mehrfach in den thematisch zugehdrigen Sammlungen des Osterrei-
chischen Staatsarchivs vor Ort recherchiert. Hier erwiesen sich vor allen Dingen konservierte
Dokumente der Abteilungen des Kriegsarchivs (bis 1918) und des Archivs der Republik (ab
1918) als duBerst hilfreich fiir die Vervollstindigung der Geschichte der Gesamtanlage, jedoch
auch im Hinblick auf wertvolle Informationen und Planunterlagen zum gegenstindlichen Ein-

zelobjekt am Flugfeld.

Auch das Archiv der Bauabteilung des 6rtlichen Gemeindeamts wurde konsultiert, welches
tber zwei zum Bauwerk zugehorige Bauakte (Akt 382, Akt 1349) verfiigt, die jeweils nttzliches
Material in Form von Plan- und Textdokumenten aufweisen. Die Daten dieser Unterlagen
kommen ebenso hauptsichlich im bauwerksbezogenen Teil der Arbeit zur Anwendung, da sie

sich ausschlieBlich mit der erhaltenen Anlage am Flugfeld beschiftigen.

Zu guter Letzt liefern die Archivbestinde des Ortlichen Heimatmuseums sowie der ,,Intet-
essensgemeinschaft Luftfahrt Fischamend® nicht nur wertvolles Planmaterial, sondern auch
eine breite Masse an bedeutsamen, historischen Originalaufnahmen, die die textliche Arbeit
grafisch untermalen und vor allem die geschichtlichen Themenbereiche informativ aufwerten

sollen.
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Beziiglich der klassischen Literaturrecherche gilt es noch einige Werke zu erwihnen, die die
vorliegende wissenschaftliche Arbeit in ihren diversen Themengebieten bereichert haben.
Besonders hervorheben méchte ich hierzu die Publikationen des gebiirtigen Fischamender‘s
und pensionierten Kulturamtsdirektors Adalbert Melichar, dessen vielfiltige Werke sowohl die
Ortsgeschichte als auch Thematiken rund um die Luftfahrt in Fischamend behandeln. Zudem
liefern auch die Publikationen von Erich Gabriel, Reinhard Keimel und Wolfram Lenotti um-
fassende Informationen zur Entwicklung der menschlichen Flughistorie, aber auch zur Ge-
schichte des heimischen Luftschiffhafens und des spiteren Flugzeugswerks in der Gemeinde.
Wihrend sich die Abhandlung von Matthias Marschik intensiv mit der Entwicklungsgeschich-
te der Osterreichischen Aviatik befasst, geht die Publikation von Rudolf Ster und Reinhard
Ringl wiederrum detailliert auf die groB3flichige Anlage in Fischamend ein. Aus diesen und
samtlichen anderen im Literaturverzeichnis vermerkten Werken konnten wertvolle Informati-
onen und Daten fiir die Vervollstindigung der unterschiedlichen Themenbereiche dieser Ar-

beit herangezogen werden.

Uber das online zugingliche ANNO-Netzwerk der Nationalbibliothek konnten zudem einige
historische Zeitungsartikel ausfindig gemacht werden, die in der Arbeit als Vertiefung des
Forschungsstands angesehen werden kénnen. Sie belegen oder widerlegen bisherige Mutma-
Bungen, vor allem im Hinblick auf die Geschichte der allgemeinen Luftfahrt sowie der Anlage

in Fischamend, und unterstiitzen so den wissenschaftlichen Inhalt der Arbeit.

Einleitung
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2.1. ORTSGESCHICHTE
2.1.1. DIE ENTSTEHUNG FISCHAMENDS

Die historischen Uberlieferungen des Orts reichen in der Entwicklungsgeschichte zuriick bis
in die Romerzeit. Fischamend war damals bereits ein befestigter Platz und somit Posten der
Roémer gewesen, bekannt unter dem Namen ,,Aquinocrium“.1 Da Fischamend direkt an der
antiken, verbindenden Heeresstralle der beiden rémischen Lagerstitten Vindobona und Cat-
nuntum zu finden war (Abb. 4), die sich mit dem Verlauf der heutigen, ortsdurchquerenden
BundesstraBle ,,B9“ groBtenteils deckt?, ist definitiv auch von einer damaligen Besiedlung des
heutigen Ortsgebiets auszugehen, da hier stets reger Verkehr sowie ein umfassender Gtiter-
transport herrschten.” Aulerdem verweist sogar das Strallenverzeichnis der rémischen Kaiset-
zeit, genannt ,,Itinerare®, auf ein nur 14 Meilen von Vindobona entferntes Dorf, welches hier

ebenfalls als ,,Aquinoctium® betitelt wurde.* Durch den Standort unmittelbar entlang des Do-
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Abb. 4 Verortung Vindobona, Aquinoctium und Carnuntum

' MOLFENTER, Eberhard, Fischamend. Ein Heimatbuch, Wien 1964, S. 12.

> WEINZIERL, Herbert Franz, Nachantike Siedlungsentwicklung am rimischen Limes in Osterreich, Wien 2018, S. 198-199.
> HANSEL, Edmund, Josef KRENN, Fischamend /,4"{//////00‘//////). Kurzgefasste Chronik des Si
schen Zentralanstalt, Fischamend 1910, S. 7.

' MOLFENTER 1964, S. 28.

es der k.u.k. Militaraeronanti-

Fischamend

naustroms, durchwanderten im Laufe der Jahrtausende eine Vielzahl an fremden Vélkern das
Ortsgebiet, wovon mehrere Funde aus verschiedenen und bereits friheren Epochen noch vor
der Rémerzeit Zeugnis ablegen.” Uberlieferungen zufolge litt Fischamend auch maBgeblich
an den Zerstérungen und Unruhen wihrend der beiden Turkenbelagerungen in den Jahren
1529 und 1683°, da diese auf ihrem Weg nach Wien den Ort passierten und in hohem Ausmal3
verwusteten.” Auf eine noch wesentlich frihere Besiedlung weist der bedeutsame Fund einer
historischen Wohngrube hin, der sich zufillig im Zuge der Errichtung einer Flugzeugwerft fir
die Militdraeronautische Anlage im Jahr 1917 ereignete. Es handelte sich bei den ausgegrabe-
nen Gegenstinden in erster Linie um zerbrochene Geti3e und Armreifen, die zum Teil dem
Niederdsterreichischen Landesmuseum tibergeben und von Spezialisten in den Zeitraum der
spiten Bronzezeit bis zum Beginn der Hallstattzeit eingeordnet wurden. Bei Grabungen um
1940 wurde im Ortskern von Fischamend auch ein Grab aus der Latenezeit mit einem weib-

lichen Skelett freigelegt.®

Um etwa 1.000 n. Chr. und mit dem Finzug der Babenberger entstanden innerhalb weniger
Jahrhunderte schlieBllich eine Vielzahl an Ortschaften im heutigen Niederdsterreich, vor al-
len Dingen in den Gebieten unter dem Wienerwald.” In erhaltenen Aktenunterlagen wurde
Fischamend als solcher Ort erstmals in einem Schenkungsbrief von Heinrich IV. im Jahr 1058
erwihnt. Damals noch unter dem Namen ,,Vischagemunde war dies die erste aktenkundige
Erwihnung des Orts und der Fischa, damals ,,Viskaha“ genannt."” So kann der Beginn der
tatsdchlichen Siedlungsgeschichte auf das 11. Jahrhundert zuriickgefithrt werden, wonach in
dieser Zeitspanne auch die Errichtung der beiden Kirchen St. Michael und St. Quirin, erstmals
in textlichen Uberlieferungen auftauchten. Aus dieser anfinglichen Kirchsiedlung entwickel-
te sich eine dorfliche Verbauung mit zumeist kleinteiligen, unregelmiBig verteilten Parzellen.
Der Kern der Ortschaft, der 1250 angelegte Hauptplatz beim Marktturm, entwickelte sich
grofitenteils im 17. Jahrhundert (Abb. 5-7). Die umliegenden, zum Teil noch erhaltenen Bau-

ten wurden jedoch in der nachfolgenden Zeit bis heute oftmals aufgestockt und erweitert. In

SEbd, S. 12.

*WEINZIERL 2018, S. 200.
"HANSEL, KRENN 1910, S. 29,33.
" MOLFENTER 1964, S. 27-28.
 HANSEL, KRENN 1910, S.16.

1" MOLFENTER 1964, S. 30.
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stidlicher Richtung erstreckte sich ab Ausgang des 19. Jahrhunderts ein, nicht zuletzt durch
die Entstehung der Militiracronautischen Anlage, immer weiter wachsendes Industriegebiet,

wihrend sich auch Wohn- und Siedlungsgebiete in alle Richtungen nach auflen hin und vor

allen Dingen in den 6stlichen Bereich von Fischamend ausbreiteten."

= o il T
Abb. 7

Luftaufnahmc. Historischer Ortskern

" BENEDIK, Christian et al., Debio Niederisterreich. Siidlich der Donan Teil 1 A-L., Horn/Wien 2003, S. 438-440.

Fischamend

2.1.2. ZUSAMMENLEGUNG UND POLITISCHER AUFSTIEG DES ORTS

Bis zum heutigen Auftreten Fischamends als Stadtgemeinde sowie der politischen und wirt-
schaftlichen Zusammenfiigung des Orts, fiihrte ein langer Weg sowie eine Vielzahl an Verin-
derungen im Laufe der Jahrtausende. Wihrend einer Zeit, zu der kriegerische Aktivititen keine
Seltenheit waren und zudem noch das Faustrecht galt, entzweite sich der damalige Ort. Im
Jahr 1429 spaltete sich Fischamend in die beiden Teilgebiete Fischamend-Markt und Fischa-
mend-Dorf, wobei nun jeder Ortsteil iiber seine eigene Kirche und einen internen Schutzpat-
ron verfligte."” Erneut bildete der Fischafluss die klar ersichtliche Grenze zwischen den beiden
Bereichen", so wie er bereits im 11. Jahrhundert fiir knapp zwei Jahrzehnte als Trennungslinie
zwischen der Ost- und Neumark diente.'* Bedeutsam fiir die Teilung des Orts war auch die
erstmalige Errichtung der heutigen ,,Fischabriicke® als Holzkonstruktion um 1854, die zum
ersten Mal eine direkte Verbindung beider Siedlungen schuf. Mit Ausbruch des Ersten Welt-
kriegs wurde das Bauwerk schlieSlich durch eine eiserne Briickenanlage ersetzt, die noch vor
Kriegsende des Zweiten Weltkriegs durch Sprengung deutscher Truppen zerstort wurde. Erst
im Jahr 1948 konnte die Ortsverbindung als eiserne Fachwerkskonstruktion wieder aufgebaut

werden."”

Erst 1970 kam es schlieSlich nach einer sehr langen Zeitspanne als gespaltene Ortschaft
zur erneuten Zusammenlegung der beiden Teile, Fischamend-Dorf im Westen und Fischa-
mend-Markt im Osten'’, sowie zu einer politisch verbundenen und zusammengehorigen Ka-

tastralgemeinde: der damaligen Marktgemeinde Fischamend."”

Ein weiterer Meilenstein erfolgte schlieBlich fast zwei Jahrzehnte nach der Zusammenlegung
beider Teildorfer. Auf Antrag des Gemeinderats der Marktgemeinde und durch das Bestre-
ben des damaligen Biirgermeisters Johann Besin in einer Sitzung vom 09. Juli 1987, reagierte
der Niederdsterreichische Landtag mit der Erhebung Fischamends zur Stadtgemeinde. Das

2 HANSEL, KRENN 1910, S. 25.

B BENEDIK 2003, S. 438-439.

" MOLFENTER 1964, S. 19-20.

" STADLER, Gerthard, Das industrielle Erbe Niederisterreichs. Geschichte, Technik, Architektur, Wien/Koln/Weimar 20006, S. 184.
1 WEINZIERL 2018, S. 201.

"BENEDIK 2003, S. 438.
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Stadtrecht wurde Fischamend schlussendlich am 16. April 1988 im Niederdsterreichischen

Landhaus in St. Polten mit der folgenden Begrindung vetlichen'®:

wDie Erhebung zur Stadigemeinde erfolgt in Anerkennung der wirtschaftlichen, historischen

und kulturellen Bedentung der Gemeinde fiir das dstliche Wiener Becken, sowie in Wiirdi-
«19

gung des Auf- und Ausbaues der kommmunalen Einrichtungen in den letzten Jabrzehnten.

18

Homepage Stadtgemeinde Fischamend, Zahlen und Fakten, URL: http://www.fischamend.gv.at/Lebensraum_Fischamend/
Wissenswertes_der_Gemeinde/Zahlen_und_Fakten [26.01.2023].

" Originalurkunde des niederésterreichischen Landtags zur Erhebung der Marktgemeinde Fischamend zur Stadtgemeinde,
verlichen und gesiegelt im Niederosterreichischen Landhaus in St. Pélten am 16.04.1988 durch den Landtag Niederdsterreich,
in: Archiv Stadtgemeinde Fischamend, Rathaus Fischamend, Gregerstra3e 1, Fischamend, 2401.

Fischamend

2.2. LAGE, ORTSSTRUKTUR UND NUTZUNGSVERTEILUNG
2.2.1. LAGE IM INDUSTRIEVIERTEL

Die Stadtgemeinde Fischamend befindet sich im 6stlichen Nieder&sterreich und gehért zum
Bezirk Bruck an der Leitha. Aufgrund der Vielfiltigkeit des Raums, sowohl wirtschaftlich und
klimatisch bedingt als auch in Bezug auf die Geographie und Topographie, wird das gesamte
Bundesland in vier Bereiche unterteilt, die jedoch kaum einen Einfluss in politischer oder
verwaltungstechnischer Hinsicht aufweisen. Neben dem Wein-, Wald- und Mostviertel wird
der betreffende Ozt an der nérdlichen Grenze dem vierten Teilgebiet zugeordnet: dem Indus-
trieviertel (Abb. 8).

‘ Fischamend
Donau
Wien
Weinviertel
Industrieviertel
Mostviertel
Waldviertel
Bezirk Bruck/Leitha

0 20 40 60 80 100km

/

Abb. 8  Teilgebiete Niederdsterreichs M 1:2.000.000

2 WALDSTEIN, Mella et al., Niederisterreich. Eine Spurensuche, Wien 2017, S. 32.
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Ehemals auch als ,,Viertel unter dem Wienerwald* bekannt, verkérpert der Raum in mehrfa-
cher Hinsicht eine dul3erst vielfiltige Region. Einerseits ldsst sich in Bezug auf die Topogra-
phie die breite Palette an unterschiedlichsten Gegebenheiten erkennen. Zum einen befinden
sich mit dem Wienerwald, dem Raxgebirge (Abb. 9) sowie der Buckligen Welt vor allem im
sudwestlichen Teil die Berg- und Hugellandschaften des Industrieviertels, wobei auch an der
6stlichen Grenze hin zum Burgenland das Leithagebirge (Abb. 10) den Raum umschlief3t.

Ebenso beherbergt das Industrieviertel zwei tiber die Grenzen des Landes hin bekannte Wein-
baugebiete: Die Thermenregion und Carnuntum (Abb. 11). Sowohl die Weine der nieder-
schlagsarmen Thermenregion mit pannonischem Einfluss als auch die Rebsorten des Carnun-
tumgebiets, entstanden wihrend der Hochzeit des gleichnamigen, rémischen Lagers im 2. und
3. Jahrhundert n. Chr., erlangten einen hohen Stellenwert in der kulinarischen Welt und werden

vielfach international exportiert.”’

Abb. 10 Leithagebirge

Abb.9 Raxgebirge . Abb. 11 Weinbaugebiet Carnuntum

2 SCHRAMPY, Luzia, Higelland & burgundische Elegang, in: WALDSTEIN, Mella, Das Industrieviertel: Am Puls der Zeiten, Weitra
2011, S. 176-183.

Fischamend

In nérdlicher Richtung, und vor allem zur Hauptstadt Wien hin, geht das Gebiet schlieBlich
sukzessive zu einem flacheren Geldnde tber, welches von einer gewissen Randurbanitit ge-
prigt wird und wo die Region durch ihre Nutzung immer stirker ihrem Namen im Sinne
der ,,Industrie” treu wird. Weitldufige Feldgebiete, die fiir ertragreiche Getreideernten sorgen,
Weinreben auf sanften Hiigeln, aber auch ein zunehmend dichter und urbaner Raum sowie ein
erhéhtes Verkehrsaufkommen, je weiter man sich der GrofB3stadt nihert, dominieren hier das
Landschaftsbild (Abb. 12-17).%

h‘-nh _‘
_E .

Abb. 12 Feldlandschaft Fischamend Umgebung Abb. 13 Feldlandschaft Fischamend Umgebung

Abb. 14 Randurbanitit Fischamend Umgebung

# =

Abb. 16 A4-Ostautobahn beim Flughafen

Abb. 17  OMYV Raffinerie Schwechat

2 SCHWARZ, Etnst Johann, ,,Wenn du langsam genug gebst, kommt die Seele mit!, in: WALDSTEIN, Mella, Das Industrieviertel: Am
Puls der Zeiten, Weitra 2011, S. 23-25.
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Ein weiteres, der Bezeichnung ,,Industrieviertel gerecht werdendes Charakteristikum sind die
vermehrten Flussldufe, die aus dem Gebiet der Voralpen in nordéstliche Richtung fliefen, um
dort in den Donaustrom zu miinden und auf ihrem Weg fiir den jahrhundertelangen Antrieb

zahlreicher Fabriken, Mithlen und Werksanlagen sorgten. Dazu gehdren unter anderem die

Schwechat, die Triesting, die Piesting, die Schwarza, die Leitha und auch die Fischa, ebenfalls
cin wichtiger Bestandteil des Fischamender Ortsgebiets (Abb. 18).

‘ Fischamend
Donau
Schwechat
Triesting
Piesting
Fischa

Schwarza

~N O U AN

Leitha

Abb. 18  Flussldufe im Industrieviertel M 1:1.000.000

Fischamend

Aus den ehemaligen, quellennahen Anlagen, die urspriinglich fiir die Holztrift oder als Sige-
werke genutzt wurden, entwickelten sich im Laufe des 18. Jahrhunderts schlieB3lich schrittweise
metallverarbeitende Fabriken, wie Patronen-, Metall- oder Walzwerke. Ftwas weiter flussab-
wirts betrieben die Gewisser mit hoherer Stromungskraft mehrere Getreide- und Papiermiih-
len. Auch die Textilmanufakturen aus dem 18. Jahrhundert konnten mit der Jahrhundertwende
in mechanische Fabriken umgewandelt werden, wodurch in einem Gebiet, welches eigentlich
die intensive Agrarwirtschaft als Hauptgewerbezweig beheimatete, ein Zentrum fir Textilf-
irmen geschaffen wurde.” So befanden sich rund um und in Fischamend eine Vielzahl an
bedeutenden, historischen Anlagen, die mithilfe der Wasserkraft betrieben wurden. Dazu ge-
hérte unter anderem die 1724 gegriindete Zitz- und Kottonfabrik in Schwechat, welche als
alleinige Baumwollmanufaktur in der Monarchie tiber lange Zeit hinweg einen Monopolstatus
genoss.” Auch eine der ehemals namhaftesten Papierfabriken der Monarchie befand sich in
unmittelbarer Nihe zu Fischamend, im direkt angrenzenden Nachbarort Kleinneusiedl. Die
1793 vom GroBhindler Ignaz Theodor Pacher gegriindete und erbaute Anlage erfreute sich
ber lange Zeit an kontinuierlichem Ertrag und zihlte bereits ab dem Jahr 1820 zu den gréBten
Fabriken Niederdsterreichs. Grof3e Teile des ehemaligen Betriebs sind heute noch vorhanden,
befinden sich jedoch zumeist in einem fortgeschrittenen Zustand des Zerfalls (Abb. 19-21).

Abb. 19-21 Ehemalige Papierfabrik in Kleinneusiedl

# KOMLOSY, Andrea, Barocke Inszeniernngen, in: WALDSTEIN, Mella, Das Industrieviertel: Am Puls der Zeiten, Weitra
2011, S. 28.

*Ebd.,, S. 31.

% BENEDIK 2003, S. 986.
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2.2.2. INDUSTRIELLER WERDEGANG FISCHAMENDS

Vom 13. bis in das 19. Jahrhundert beherbergte Fischamend selbst eine der gréfiten Miithlen-
gewerbestitten in ganz Osterreich.”® Weitere, vergleichsweise groe Miihlenbetriebe fanden
sich etwa wihrend dem spiten 17. Jahrhundert neben Fischamend nur in Baden, Médling und
Wien.”” Entlang der Flussldufe der Fischa existierten tber die Jahrhunderte hinweg acht Miih-
len, die zusammen mit den sieben Schiffsmithlen am Donauufer ma3gebend zum damaligen,

wirtschaftlichen Ertrag durch den umfassenden Getreidehandel des Dorfs beitrugen (Abb.
22-23)%
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Abb. 22 Acht Fischamender Muhlen Abb. 23 Sieben Donauschiffsmiihlen

% MOLFENTER 1964, S. 12.
# HANSEL, KRENN 1910, S. 33.
* MOLFENTER 1964, S. 12.
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Noch heute erinnert der Getreide-
platz an die damalige Zeit des profi-
tablen Vertriebs im Rahmen der Ag-
rarwirtschaft”, ein befestigter Platz,
der auch gegenwirtig als Ort der
Zusammenkunft dient, wo friher je-
weils dienstags und donnerstags die
Koérner- und Viehmirkte stattfanden
(Abb. 24).%° Abb. 24 Heutiger Getreideplatz

o Die wohlhabenden Fischamender Miillersleut* sie mablten Getreide zu Geld und Gold. '

Teilbestinde des damaligen Gewerbestrangs sind heute noch vorhanden, verfiigen jedoch
tber andere Nutzungszwecke in Form von diversen Betrieben, Gutshéfen oder Wohnhidu-
sern. Dazu gehdren unter anderem die Reste der ehemaligen Tabor-Mihle, gegenwirtig als
chemischer Industriebtrieb genutzt™ (Abb. 25-27), oder die einstige Schmidt-Miuhle, deren be-
stehende Rdumlichkeiten derzeit gleich mehrere Unternehmen beheimaten und deren Klein-

Abb. 25 Historische Aufnahme der Tabor-Mithle ~ Abb. 26-27 Relikte der ehemaligen Tabor-Miihle

¥ LORENZ, Franz et al., Festschrift 1909-2009. 100 Jahre Luftfabrt in Fischamend, Fischamend 2009, S. 9.
O MOLFENTER 1964, S. 170.

S LORENZ et al. 2009, S. 9.

2 MOLFENTER 1964, S. 178-180.
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kraftwerk and der Fischa im Jahr 1991 saniert und sogar wieder in Betrieb genommen wurde
(Abb. 28-30).”

Abb. 29 Relikte der ehemaligen Schmidt-Miihle Abb. 30 Reaktiviertes Kleinkraftwerk

Die frithere, denkmalgeschiitzte Rottner-Miihle existiert noch als bewohnter Gutshof*, wih-
rend auch das erhaltene Turbinenhaus der Batthyany- und Gregermiihle als Teil eines privaten
Wohnhauses genutzt wird. Die letztgenannte Anlage ist zudem historisch bedeutsam, da die
Liegenschaft zwischenzeitlich auch zur damaligen Militdracronautischen Anstalt gehorte, in-
dem sie vom Ortlichen Militirkorps temporir fiir unterschiedliche Zwecke angemietet wurde
(siche Kap. 4.1.).” Der Beginn der Industrialisierung und somit die schrittweise Technisierung
aller ehemals handwerklich durchgefiihrten Arbeiten fiihrte schlieBlich mit Anfang des 19.

* STADLER 2006, S. 187.

* Homepage Bundesdenkmalamt, Denkmalliste des Niederdsterreichischen Bundesdenkmalamts, Unbewegliche und archio-
logische Denkmale unter Denkmalschutz, Stand 29.06.2022, S. 71, URL: https://www.bda.gv.at/service/denkmalverzeichnis/
denkmalliste-gemaess-3-dmsg.html [24.02.2023].

» STER, Rudolf, Reinhard RINGL, Die k.u.k. Militiraeronantische Anstalt Fischamend. Die grofie Zeit der k.u.k. Luftschiffe 1908-1914,
Band 1, Fohnsdorf 2017, S. 20.

Fischamend

Jahrhunderts zu einem fortschreitenden Niedergang und Riickzug des Mithlenhandwerks und

des Getreidehandels aus dem Betriebswesen von Fischamend.*

Einen weiteren wirtschaftlichen Aufschwung erlebte die Gemeinde im Jahr 1868 durch den
Eisenhindler und Agenten der Donaudampfschifffahrtsgesellschaft Karl Fithrmann, auf des-
sen Anregung hin Fischamend als Standort fiir einen weiteren Winterhafen auserkoren und
sogleich der Aufbau an der Fischamiindung begonnen wurde. Bereits seit dem Jahr 1840 be-
strebte die Donaudampfschifffahrtsgesellschaft die Nutzung der Fischamiindung als Station
tir einen Winterhafen, jedoch wehrte sich anfangs die Gemeinde selbst gegen den Aufbau, da
die Bewohner befiirchteten, die Anlage kénnte eine Belastung fiir den Ort darstellen. Diese
Einstellung dnderte sich nach 1860 jedoch gréBtenteils, als durch den Einsatz von Eisen-
bahnen und Dampfschiffen die StraBen im Ort zunehmend entlastet wurden.”” Mit Errich-
tungsbeginn ab etwa 1868 und der anschlieBenden Erdffnung des betriebsbereiten Winter-
hafens beherbergte die Anlegestelle in den Wintermonaten jeweils 200 bis 250 Dampf- sowie
Schleppschiffe (Abb. 31).”® GleichermalBlen bedeutete diese Menge an Schiffen fir den Ort
auch einen Bevélkerungszuwachs von etwa 800 Personen. Die Kapitine, Matrosen und ihre
Familien kauften sowohl Lebensmittel als auch Kleidung und andere Giter in den Liden ein
und kurbelten so die Wirtschaft und den finanziellen Erfolg der Gemeinde bis zur Stilllegung
der Anlage im Jahr 1902 deutlich an.”” Der Fischamender Winterhafen wurde schlieBlich still-

 BENEDIK 2003, S. 439.
" MOLFENTER 1964, S. 176-177.
*# STADLER 2006, S. 182.
¥ MOLFENTER 1964, S. 176-177.
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gelegt, wihrend sich der neue Standort Freudenau etablierte und die wirtschaftliche Situation

der Gemeinde dadurch enorm beeintrichtigt wurde.*

Die Anbindung Fischamends an die Lokalbahn im Jahr 1889, die entlang der Strecke zwischen
Schwechat und Mannersdorf vetrlief, forderte wihrend der florierenden Zeit des Winterhafens
noch zusitzlich die Vernetzung mit den umliegenden Gemeinden und sorgte gleichermal3en

fur bessere und stirkere soziale Beziehungen auBlerhalb der eigenen Ortsgrenze.”!

Einen Meilenstein in der jahrhundertelangen Wirtschaftsgeschichte Fischamends verzeichnete
man schlieSlich ab dem Jahr 1909. Die Griindung der k.u.k. Militiracronautischen Anstalt auf
dem Gelinde der Ortschaft fihrte zu einem regelrechten Bauboom und lie3 die Gemeinde
in nur wenigen Jahren flichenmiBig enorm expandieren (Abb. 32-33).* Mit Kriegsende 1918
sprach man zu Recht von der sogenannten ,,Fliegerstadt™, da die Anlage zur damaligen Zeit
nicht weniger als 5.000 militirische sowie zivile Mitarbeiter und 300 Offiziere beschiftigte®
und das Werk zeitweilig auch den gréfiten sowie bedeutsamsten Luftschiffhafen der gesamten

osterreichisch-ungarischen Monarchie beheimatete (Abb. 34).* Schitzungsweise waren nur

Abb. 32 Baul%cginn der Anlage um 1909/1910

Abb. 33 Baubeginn der Anlage um 1909/1910

“ Ebd., S. 12.

# HANSEL, KRENN 1910, S. 46.

2 LORENZ et al. 2009, S. 10.

# STER, RINGL 2017, S. 21.

# Akt 38979, Denkmalbescheid zur Unterschutzstellung des Fabriksgebiude in Fischamend per Bescheid des Bundesdenkmal-
amts, Wien 05.02.2001, in: Archiv Bundesdenkmalamt, Landeskonservatorat fiir Niederosterreich, Hoher Markt 11, Gozzoburg,
Krems an der Donau, 3500.
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etwa 600 Arbeitskrifte davon Pendler, die tiglich aus Wien anreisten, die restliche Belegschaft
der Anlage lebte zur damaligen Zeit in und um Fischamend.*” Die Militdracronautische Anlage
prigte schlieBlich tiber viele Jahre das wirtschaftliche Wachstum Fischamends, einerseits durch

die Vielzahl der im Ort lebenden Mitarbeiter, andererseits aber auch durch den enormen Er-

trag des Betriebs.

T e gy

Abb. 34 Luftbild der Fischamender Anlage

“ MOLFENTER 1964, S. 186.
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2.2.3. UMGEBUNG, ANBINDUNG UND NATURRAUM

Im Umkreis von Fischamend liegt heute neben zahlreich verstreuten kleinen Gemeinden und
Ortschaften der GroBraum Schwechat, welcher direkt an die Wiener Stadtgrenze anschlief3t.
Dartiber hinaus befindet sich der internationale Flughafen Wien-Schwechat als Nachbarort in
unmittelbarer Nihe zu Fischamend, was die immerwihrende Verbindung des Orts zur Flie-
gerei hervorhebt.* Ostlich der Hauptstadt Osterreichs gelegen, lisst sich das Stadtzentrum
Wiens durch eine effiziente Zugverbindung oder auch tber die, den Ort tangierende, Ostau-
tobahn in kiirzester Zeit erreichen (Abb. 35). Unter anderem durch diesen begiinstigenden
Nahverkehr steigt die Einwohnerzahl Fischamends kontinuietlich an, da der Ort das Leben

am Land und in der Natur mit der raschen Erreichbarkeit der GroBstadt ideal kombiniert.*’

.
\

@ Fischamend
& Flughafen Wien - Schwechat

o S-Bahn Linie Wien Floridsdorf - NO Wolfsthal

Ost-Autobahn A4 Verbindung Wien - Ungarn
Wien

Niederosterreich

’/ H \\
0 10 20 30 40 50 km K J
L I 1 I 1 J —

Abb. 35 Anbindung durch Autobahn und Zuglinie M 1:1.000.000

“ Ebd., S. 186-187.
* Homepage Statistik Austria, Einwohnerzahl und Komponenten der Bevolkerungsentwicklung 2002-2021. Fischamend, URL:
hrrps://\\'ww.smrisrik.ﬂr/h]ickgem/gemDemil.do?gemm:fﬁ(ﬁf’)(l [18.01.2023].

Fischamend

Hinsichtlich Natur und Freiraum hat die heutige
Stadtgemeinde ebenfalls einiges zu bieten. Ne-
ben der kleinen Au (Abb. 30), die als innerstadti-
sches Erholungsgebiet zentral im Ort zu finden
ist und zusammen mit dem Fischafluss die kla-
re Grenze zwischen den ehemaligen Siedlungs-
gebieten ,,Markt™ und ,,Dorf™ bildete, finden
sich noch weitere bedeutsame Grunraume in :
unmittelbarer Ortsnihe.*® Wihrend die Katast-  Abb. 36 Kleine Au

ralgemeinde Fischamend ndmlich eine Gesamtfliche von rund 2.490 Hektar Boden einnimmt,
werden nur 1,8 % dieses Gebiets als tatsdchlich bebaute Fliche ausgewiesen. Ein bedeutsamer
Anteil von etwa 1.000 Hektar Grundfliche dient heute der landwirtschaftlichen Nutzung, wo-
bei es sich bei einem umfangreichen Teil der Feldlandschaft im Siidosten der Gemeindefliche
auch um das ehemalige, weitldufige Flugfeld der Militiraeronautischen Anlage handelt.”
Des Weiteren grenzt das Ortsgebiet neben den bereits erwidhnten Griinrdumen an ein duflerst
bedeutsames Naturschutzgebiet Osterreichs, den Nationalpark Donauauen (Abb. 37). Dieser
ist mit einer Fliche von tiber 9.600 Hektar Teil der groB3ten und weitgehend unberiihrten Au-
landschaften in ganz Mitteleuropa und beherbergt eine umfangreiche und streng geschitzte
v Flora und Fauna.” Ein betrichtlicher Anteil
des Bodens der Katastralgemeinde gehort be-
reits zum Gebiet dieses Nationalparks. Vom
bewohnten Ortsgebiet aus, ist das von den
Donauausliufern durchzogene Naturschutz-
gebiet innerhalb weniger Minuten auf dem

FuBlweg erreichbar und bietet einen wert-

vollen Naherholungsraum fiir die Bewohner

(Abb. 38).

Abb. 37  Nationalpark Donauauen

 WANNASEK, Julia, Irene JAMMERNEGG, Thomas Leo GSTREIN, Komnzunales Energiekonzept fiir die Stadtgemeinde Fischa-
mend. Endbericht, Bruck/Leitha 2011, S. 14.

“ Homepage Statistik Austria, Fliche und Flichennutzung bzw. Bevolkerungsdichte. Fischamend, Stand 31.12.2020, URL:
https:/ /wwwstatistik.at/blickgem/gemDetail. dorgemnr=30730 [07.02.2023].

** Homepage Nationalpark Donauauen, Wissen. Zahlen, Daten, Fakten, URL: https:/ /www.donauauen.at/wissen/zahlen-da-
ten-fakten [07.02.2023].
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- Donau
Donauarm
Nationalpark Donauauen
Kleine Au
- Bestandsobjekt
Ortliche Bebauung
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0 100 200 300 400 500 m @
L 1 1 ]

Abb. 38  Fischamender Natur- und Erholungsraum M 1:15.000

2.2.4. ORTSSTRUKTUR UND NUTZUNGSVERTEILUNG

Fischamend entwickelte sich im Laufe der Jahrhunderte ausgehend von einem historischen
Ortskern bis hin zu seinem heutigen Erscheinungsbild. Zwei Hauptverkehrswege prigen die
ortliche Gliederung und treffen einander an der ehemaligen ,,Vier-Wirten Kreuzung®, ein his-
torisch bedeutsamer Dreh- und Angelpunkt der Fischamender Gasthauskultur, wo zu frithe-
ren Zeiten an jeder der vier Ecken ein utiges Wirtshaus zu finden war.”' Die Hainburger Stra-
Be, aus 6stlicher Richtung von der Landesgrenze kommend Richtung Wien, geht schlief3lich
bei der Fischabriicke in die sogenannte Wiener Stra3e iiber. Noch davor trifft sie sich an der
5, Vier-Wirten Kreuzung®™ mit der Enzersdorfer Strale, die Fischamend mit den in stdlicher
Richtung angrenzenden Gemeinden verbindet. Diese beiden markanten StraBenziige bilden so
die Hauptverkehrsachsen durch den Ort (Abb. 39). Die verbleibende Infrastruktur der Stadt-
gemeinde ist im Vergleich dazu kleinteilig und beschrinkt sich auf eher sporadisch befahrene

Strallenziige und eine Vielzahl ruhiger Wohngassen.

Aus topografischer Hinsicht macht sich eine nennenswerte Héhenentwicklung des Ortsge-
biets lediglich im &stlichen Teil Fischamends bemerkbar. Das Gebiet des ehemals eigenstin-
digen Ortsteils Fischamend-Dorf im Westen verlduft weitgehend ebenmiBig und auch das
Geldnde im Raum Fischamend-Markt weist vor allen Dingen westlich der markanten Enzers-
dorfer Straf3e eine nahezu ebene Grundfliche auf. Das 6stliche und noch mehr das stidéstliche
Randgebiet Fischamends verzeichnet jedoch eine deutliche Steigung, sodass entlang dieses
Hauptverkehrswegs bis hin zur Ortsgrenze zum Teil ein Héhenunterschied von tiber 20 Me-
tern im Gelidnde messbar ist, wodurch hier zum Teil ein Blick tiber das gesamte Ortsgebiet

ermoglicht wird.*

Betrachtet man die bestehende Gebaudesubstanz Fischamends, so wird deutlich, dass ein
GroBteil der bebauten Fliche als Wohngebiet genutzt wird, da der Ort durch die giinstige
Lage zwischen Stadt und Land von stindigem Wachstum und Zuzug geprigt wird (Abb. 39).

So entstanden im Laufe der Zeit verschiedene Wohngebiete wie beispielsweise der Rosenhiigel

*' MELICHAR, Adalbert, Fischamend. Wie es friiber einmal war, Fischamend 1997, S. 127-131.
*2 Homepage Topographic-Map, Topografische Karte Niederdsterreich, URL: https://de-at.topographic-map.com/map-
mj3nh/Nieder%0C3%Bo6sterreich/?center=48.11603%2C16.61377&zoom=14 [28.02.2023].
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Abb. 39 Fischamender Ortsstruktur und Nutzungsverteilung M 1:15.000
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Fischabriicke

Hauptverkehrswege

im Jahr 1983, eine reine Einfamilien- sowie Reihenhausbebauung am nordéstlichen Rand der
Stadtgemeinde, die die flichenmiBige Entwicklung Fischamends deutlich vorantrieben. Doch
auch groBflichige Betriebsgebiete, verschiedenste Einzelhandelsliden und Gastronomiebetrie-
be siedelten sich durch die vorteilhafte Lage und aufgrund der vielfiltigen Qualititen des Orts
hier an. GroBziigige Freizeit- und Sportangebote sowie zahlreiche Spielplitze ermdglichen
gesunde Aktivititen fiir Jung und Alt. AuBerdem ist ein breites Spektrum an Betreuungs- und
Bildungseinrichtungen fiir Kinder und Jugendliche vorhanden (Abb. 39), wodurch der Ort im
Jahr 2016 mit dem staatlichen Giitesiegel als ,,familienfreundliche Gemeinde* ausgezeichnet

wurde.”

So entwickelte und vor allen Dingen veridnderte sich Fischamend im Laufe der Jahrhunderte
vielfach und grundlegend bis es schlussendlich zu seiner heutigen Gestalt heranwuchs. Wenn-
gleich vieles lingst vergangen, zerstort oder schlichtweg nicht mehr vorhanden ist, so spaziert
man noch heute oft unbewusst an Relikten der historischen Zeitgeschichte vorbei und erkennt
bei genauerem Betrachten das Flair des einstigen Orts (Abb. 40-63).

e S ST B RS .
Abb. 40 Historische Aufnahme: ,,Vier-Wirten Abb. 41 Aktuelle Aufnahme: ,,Vier-Wirten
Kreuzung® mit Blick zum Stadtturm Kreuzung® mit Blick zum Stadtturm

% Homepage Stadtgemeinde Fischamend, Ortschronik, URL: http://www.fischamend.gv.at/Lebensraum_Fischamend /Wis-
senswertes_der_Gemeinde/Ortschronik [08.02.2023].
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Abb. 42 Historische Aufnahme: Durchfahrt Fischa-  Abb. 43 Aktuelle Aufnahme: Durchfahrt Fischaturm
mit Blick zur ,,Vier-Wirten Kreuzung*

turm mit Blick zur ,,Vier-Wirten Kreuzung™

r\b. 44 Historis-c_hc R;f-nahme-: bﬁréhf;tht Fischa- Abb. 45  Aktuelle Aufnahme: Durchfahrt Fischaturm

von der Marktseite

turm von der Marktseite

- il T e : : P
Abb. 46 Historische Aufnahme: Blick von der Abb. 47 Aktuelle Aufnahme: Blick von der
Fischabricke ins Dorf Fischabriicke ins Dorf

Fischamend

Abb. 48 Historische Aufnahr-nc: Abb. 49 Aktuelle Aufnahme:

Ortlicher Bahnhof Fischamend

Ortlicher Bahnhof Fischamend

Abb. 50 Historische Aufnahme: Abb. 51  Aktuelle Aufnahme:
Ortlicher Bahnhof Fischamend Ortlicher Bahnhof Fischamend

Abb. 53  Aktuelle Aufnahme:
Marktkirche Fischamend

- i B
Abb. 52 Historische Aufnahme:
Marktkirche Fischamend

Fischamend
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Abb.54 Hstorlschc Aufnahme: Blick von der Abb. 55 Aktuelle Aufnahme: Blick von der

Gregerstralie zum Hauptplatz

Gregerstralie zum Hauptplatz

T
e

Abb. 57  Aktuelle Aufnahme: Blick von der
Gregerstralie zum Hauptplatz

ee AL e Tt N =2 ;
Abb. 56  Histotische Aufnahme: Blick von der
Gregerstralie zum Hauptplatz

"’ "”H}fiun

Abb. 58 Historische Aufnahme: Blick von der
Hainburgerstralie zur Marktkirche

Abb. 59  Aktuelle Aufnahme: Blick von der
Hainburgerstral3e zur Marktkirche

44 Fischamend
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Abb. 60 Historische Aufnahme: Abb. 61  Aktuelle Aufnahme:
Feuerwehrhaus im Dorf

Feuerwehrhaus im Dorf

Abb. 63  Aktuelle Aufnahme: Blick zum
Fischaturm von der Dotfseite

Abb. 62 Historische Aufnahme: Blick zum
Fischaturm von der Dotfseite

Fischamend
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3.1. DER TRAUM VOM FLIEGEN

Das Vermogen eines Menschen in die Himmelsluft hinaufzusteigen und zu fliegen wie ein Vo-
gel beschreibt ein Phinomen, welches seit jeher in den unterschiedlichsten Gebieten der Wis-
senschaft thematisiert, untersucht und erforscht wurde, sei es nun in der Literatur, der Kunst
oder in technischen Uberlegungen, die schlussendlich bis hin zu realistischen Entwiirfen von
Fluggeriten fihrten. Bezugnahmen zum urspriinglichen Traum vom Fliegen reichen zuriick
bis in die Steinzeit Europas und sind seit damals in allen Abschnitten der Zeitgeschichte und
bei einer Vielzahl von Kulturen weltweit zu finden, sei es nun in Indien, Zentralafrika oder

aber auch in der Siidsee.>

Bereits der rémische Dichter Ovid sprach in seinen Metamot-
phosen tber die Geschichte des fliegenden Ikarus und prigte die
Thematik des Menschenflugs, als er sie zu einem bis heute nam-
haften Bestandteil der griechisch-rémischen Mythologie erhob.
Im Laufe der schulischen Ausbildung lernt man meist noch heute
die Geschichte des Didalus und seines Sohns Ikarus kennen, der
mit den gebastelten Fliigeln seines Vaters losflog und der Sonne
zu nahe kam, wodurch das Wachs, welches die Federn zusam-
menbhielt, schmolz und Ikarus tief hinab in das, heute ,,ikarische®,
Meer und somit in den Tod stirzte (Abb. 65).

Auch der weltbekannte italienische Maler und Bildhauer Leonardo da Vinci beschiftigte sich
zu seinen Lebzeiten ausfihrlich mit dem Wunsch des menschlichen Hohenflugs. Eine um-

fassende Untersuchung des Vogelflugs und auch deren Kérper- und Muskelaufbau fiihrte zu

56

weiterfilhrenden Studien tiber mégliche Flugmodelle fiir den Menschen.”® Ein wichtiger Be-

standteil seiner Forschungen betraf aulerdem die um 1500 gewonnene Erkenntnis, dass sich

 MARSCHIK, Matthias, Heldenbilder. Kulturgeschichte der isterreichischen Aviatife, Munster/Hamburg/London 2002, S. 20. zit. n.
LOCHNER, Wolfgang, Fliegen. Das grosse Abenteuer der Menschheit. Kulturgeschichte — Wissenschaft — Technik — Motor und Segelfiugsport,
Minchen 1970, S. 13-14, 21, 37-41.

> Ov. Met. V111, 183-235 in: OVIDIUS NASO, Publius, Erich, ROSCH, Metamorphosen, 3. Auflage, Miinchen/ Ziirich 1994, S.
204-206.

% KEIMEL, Reinhard, Osterreichs Luftfabrzenge. Geschichte der Lufifabrt von den Anfiingen bis Ende 1918, Wien 1980, S. 8.

Die Geschichte der Luftfahrt

die Hauptmuskelkraft des Menschen nicht in den Armen oder dem Oberkérper, sondern in
der Beinmuskulatur befindet.”” Aufbauend auf diesem damaligen Wissensstand fertigte der
Kinstler mehrere Entwirfe und Skizzen von unterschiedlichen Konstruktionen an, die dem
Menschen durch Einsatz sowohl von Arm- als auch Beinmuskulatut, laut Da Vinci, die Fortbe-
wegung in den Liiften durch die eigens erzeugte Muskelkraft wie bei einem Vogel erméglichen
sollten (Abb. 66). Trotz vielversprechender Plandarstellungen des Kiinstlers wurden weder
das Rumpfgeriist, noch seine Fallschirm- und Hubschraubenkonstruktionen jemals tatsdch-
lich realisiert und von Menschenhand getestet (Abb. 67-
69). Dennoch gilt Da Vinci bis in die heutige Gegenwart
als bedeutsamer Pionier der menschlichen Flugtechnik
und als Wegbereiter fiir unzihlige weitere Experimente
und Flugversuche verschiedenster Forscher vom 15. bis

ins 18. Jahrhundert, die es dem Menschen erméglichen

wollten mithilfe der eigenen Muskelkraft in die Liifte zu

steigen.SS Abb. 66  Skizze einer Fligelprobe

1
-

Abb. 67 = Skizze Rumpfgeriist Abb. 68  Skizze Abb. 69  Skizze Hubschraube

Fallschirm

T TANUS, Vorname unb., Dée Luftschiffabrt und was man von ihrer Geschichte wissen mufs, in: Die junge Welt, Band 5, Wien 1911, S. 19.
8 WISSMANN, Gethard, Geschichte der Luftfabrt von Ikarus bis zur Gegemwart. Eine Darstellung der Entwicklung des Fluggedankens und
der Luftfabritechnik, 3. Auflage, Berlin 1970, S. 43-48.

Die Geschichte der Luftfahrt
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Auch die Schrift ,,De motu animalium* (Abb. 70) des italie-
nischen Physikers Johann Alfons Borelli, in der er deutlich
aufzeigte, dass der Menschenflug durch die eigens erzeugte
Muskelkraft unmdoglich ist, hielt die damaligen Entwickler
nicht davon ab an weiteren Konstruktionen und Systemen
zu feilen und waghalsige Versuche zu starten, die jedoch
allesamt erfolglos blieben und zum Teil auch schwere Un-

fille zur Folge hatten.”

Wihrend der bereits stetig voranschreitenden Entwick-
lungsgeschichte der Luftfahrt dullerte sich auch der deut-
sche Dichter Johann Wolfgang von Goethe im Jahr 1783
zu den Ereignissen in der technischen Forschung, Auch  Abb. 70 ,De motu anim

alium*

er war angetan von der enormen weltweiten Bewegung und der Begeisterung der
Menschheit, die die Entwicklung der Luftfahrzeuge nach sich zog und beschrieb iber-
dies auch die Vielzahl an medialen Erwihnungen in Zeitschriften und Tagesnachrich-
ten zum Thema der Luftfahrt, die diese Euphorie noch bekriftigten und unterstrichen.®

P WISSMANN 1970, S. 51-53. zit. n. BORELLL, Johann Alfons, Die Bewegung der Tiere. Ostwalds Klassiker der exakten Wissenschaf-
ten, Leipzig 1927, S. 32-34.
 MARSCHIK 2002, S. 26. zit. n. LENOTTI, Wolfram, Schreiben fiir’s Fliggen. 40 Jabre ,,anstroflug*. 200 Jahre Luftfabripublizistik in
Osterreich, Wien 1991, S. 6.

Die Geschichte der Luftfahrt

3.1. DIE ANFANGE DER LUFTFAHRT

Mit Beginn des 18. Jahrhunderts lisst sich auch relativ bald der Ubergang von utopischen
Vorstellungen und Mythen hin zu realistischen, technischen Untersuchungen und Entwirfen
festhalten. Im Hinblick auf die nichsten Jahrzehnte kann eine laufende Prizisierung dieser
Gedanken, Konzepte und Entwiirfe in Richtung realistischer Flugplanung vermerkt werden,

wobei man sich zunichst meist mit der Methode ,,leichter als Luft* beschaftigte.®'

Generell sprach man in Bezug auf die Luftfahrt und den Menschenflug seit jeher von zwei
bedeutenden Systemen, zum einen dem Fliegen nach dem Prinzip ,leichter als Luft” und
zum anderen der ebenso verfolgte Grundsatz ,,schwerer als Luft™. Ersteres bezeichnet alle
Entwicklungen hinsichtlich des Ballonfahrens, wo der Auftrieb tatsichlich mithilfe heif3er
Luft erfolgen sollte. Die zweite Méglichkeit wurde indessen bereits vor der Entwicklung der
HeiBluftballone vielfach untersucht und wie bereits beschrieben auch unzihlige Male erfolglos
getestet. Es handelt sich hierbei um jegliche Konstruktionen und Entwiirfe von Schwingen-
fliegern und anderen Flugapparaten, die fir einen Aufstieg mithilfe der Muskelkraft sorgen
sollten und auf den Einsatz jeglicher Gase und anderer Antriebe verzichtet haben. Erst die bis
heute andauernde Entwicklung motorisch betriebener Gerite bis hin zu den gegenwirtigen
Flugmaschinen kann wieder dem Prinzip ,,schwerer als Luft” zugeordnet werden, die die Pra-

xis der Ballonfihrung relativ bald zum Etliegen brachte.®

Besonders das Jahr 1709 gilt als markanter Startpunkt dieser neuen Ara der Luftfahrt und
des realisierten Menschenflugs. Zunichst erliuterte der deutsche Professor Johann Ludwig
Hannemann mithilfe seiner Abhandlung in mehreren wissenschaftlichen Artikeln, warum der
Mensch seiner Ansicht nach fiir immer fluguntauglich sein wird. Er berief sich dabei auf die
unterschiedlichen Korperteile, die einen Auftrieb in die Luft unmdglich machen sollten, wie
unter anderem der Kopf, der Brustkorb, die Wirbelsdule oder die Arme eines menschlichen
Leibes. Dartiber hinaus wies Hannemann auch darauf hin, dass die Luft unserer Atmosphire

schlichtweg zu leicht und zu fein wire, um vergleichsweise so enorme Gewichte tragen zu

' MARSCHIK 2002, S. 21. zit. n. WISSMANN 1970, S. 67-76.
2TANUS 1911, S. 22.
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kénnen.” Zeitgleich jedoch berichtete bereits das ,,Wienerische Diatium* im Juni desselben
Jahres von einer spektakuliren Nachricht aus Lissabon. Beschrieben wurde ein Luftfahrzeug,
welches sowohl fiir den Handel und die Uberbringung von Waren als auch fiir kriegerische
Aktivititen niitzlich wire, da es innerhalb von 24 Stunden bis zu 200 Meilen an Entfernung
zuriicklegen konne.* Tatsichlich stand diese Meldung in Zusammenhang mit einem realen
Ereignis, welches sich im Sommer 1709 in Portugal zutrug, Der Naturwissenschaftler Bartho-
lomeo Laurenzo de Gusmao galt durch eine herausragende Erkenntnis, die einen realistischen
Entwurf fir das weltweit erste Luftschiff zur Folge hatte, als absoluter Pionier der Luftfahrt.
Durch eine zufillige Beobachtung erkannte der Forscher erstmals, dass die Luft oberhalb ei-
ner heilen Quelle, wie etwa einem Feuer oder einer Kerze, aufstieg. In einem weiteren Schritt
tillte Gusmao ein eher flaches Gefdll mit noch brennender Glut und befestigte dieses nun
an einem Papierballon, der iiber eine Offnung an der Unterseite verfiigte, wodurch die heif3e,
aufsteigende Luft direkt in den Innenraum des Ballons wandern konnte. Das Experiment ist
geglickt und am 8. August 1709 genehmigte Johann V., der damalige Konig von Portugal,
die Prisentation seiner Konstruktion vor dem versammelten Kénigshaus, bei der Gusmao
seinen Prototyp mit einer GréBe von etwa 60-80 Zentime-
tern im Durchmesser vor den Augen der gebannten Zuseher
erfolgreich in die Luft steigen lieB.° Der Naturwissenschaft-
ler erhielt fir seine Erfindung vom Konig das erste nach-
zuverfolgende Luftschiffpatent verlichen und nannte sein
damaliges Konstrukt ,,Passarola® (Abb. 71), was der portu-
glesische Ausdruck fiir ,,grofler Vogel“ ist, da die Optik des

Abb. 71 Passarola von Gusmao Luftschiffs sehr viel mit der des Flugtieres gemein hatte.*

Wihrend Gusmao Anfang des Jahrhunderts die Erkenntnis erlangte, dass heille Luft leichter
ist als im Normalzustand und daher aufsteigt, kam es einige Jahrzehnte danach zu einer wei-

teren bahnbrechenden Entdeckung, welche die Entwicklung der Luftfahrt erneut vorantrieb.

% HANNEMANN, Johann Ludwig, lkarus der in das ikarische Meer geworfen wird, oder eine Dissertation, in der der Mensch als fluguntang-
lich dargestellt wird, Kiel 1709, S. 1-14.

 Autor unb., Wiennetisches Diatium, Nr. 609, Ausgabe 05.06.1709, Wien, S. 2.

 KEIMEL 1980, S. 8.

% Homepage Wikipedia, Bartholomeo de Gusmao, URL: https://de.wikipedia.org/wiki/Bartolomeu_de_Gusm%C3%A30
[16.01.2023].
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1766 experimentierte der britische Naturwissenschaftler Henry Cavendish mit verschiedenen
chemischen Stoffen und stie3 so auf das Element Wasserstoff. In weiterer Folge entdeckte
der Wissenschaftler, dass neben heiller Luft auch das brennbare Gas Wasserstoff leichter war
als die umgebende Luft in der Atmosphire. Rickblickend nutzte man fiir die Ballonfahrt zum
Grof3teil Wasserstoffgas fiir den Antrieb, da dieses in der Herstellung relativ unkompliziert
war. Auch Leuchtgas, geliefert aus den stidtischen Gasfabriken, kam stellenweise zum Einsatz,
bis man im 20. Jahrhundert in geringem Malle auch auf die Nutzung des brennbaren Gases

Helium zurtckgriff."’

Wihrend der darauffolgenden Jahre kam es zu zahlreichen unbemannten Ballonaufstiegen,
wodurch die Luftfahrt nach und nach an Glaubwiirdigkeit und Vertrautheit von Seiten des
Volkes gewann. In erster Linie war jedoch inspirierend, dass die Anfinge der Fliegerei vor
allem durch ein allgemeines Interesse der Menschheit gekennzeichnet waren und sich nicht
nur ein ausgewihlter Kreis an Ingenieuren und Forschern damit beschiftigte. Durch die zu-
nehmende Anzahl an Berichten tiber gegliickte Flugversuche war eine allgemeine Euphorie
spiirbar, da die Verwirklichung eines ewigen Traums der Weltbevolkerung zum Greifen nahe

erschien.®

wMan war sich sicher, dafs der erste Menschenfiug bevorstand und diskutierte nur mebr iiber
den Ort, den Zeitpunkt und das Wie: ,Man kann nicht fliegen — aber man ist iiberzengt,
daf§ die technische 1 erwirklichung dieses alten Menschbeitstraumes nur mebr eine Frage der
Zeit ist" ‘¥

Zwei weitere herausragende Personlichkeiten, die die Geschichte der Luftfahrt prigten, wa-
ren die Gebriider Montgolfier, Joseph-Michel und sein Bruder Jacques-Ftienne. Als Besitzer
ciner angeschenen Papierfabrik verfigten die Brider gliicklicherweise tiber die, fiir die da-
malige Forschung, notwendigen finanziellen Ricklagen und zeitlichen Ressourcen, um sich

umfassend und gewissenhaft mit den Experimenten rund um die Fliegerei zu beschiftigen.”

% MARSCHIK 2002, S. 22.
% MARSCHIK 2002, S. 22. zit. n. BEHRINGER, Wolfgang, Constance OTT-KOPTSCHALIJSKI, Der Traum vom Fliegen.
Zwischen Mythos und Technik, Frankfurt am Main 1991, S. 301.

Y KEIMEL 1980, S. 8.

" KEIMEL 1980, S. 8.
)2
)2, S

Die Geschichte der Luftfahrt



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

[ 3ibliothek,
Your knowledge hub

54

Wertvoll fiir ihre Arbeit in der Luftfahrt waren auBlerdem ihre gelernten Berufe und privaten
Interessen, die ein kreatives Gesplir voraussetzten, da Etienne Montgolfier ausgebildeter Ar-
chitekt war, wihrend sein Bruder gro3en Gefallen an der Kunst fand.” Die beiden entdeckten
im Jahr 1782 ebenfalls das Phinomen der leichteren, warmen Luft, die im Vergleich zur kalten
Luft aufsteigt und entschlossen sich einen eigenen Entwurf eines mit Heil3luft angetriebenen
Ballons zu entwickeln. Durch ihre Arbeit in der Papierindustrie bestanden die Luftfahrzeuge
der Briider selbstverstindlich auch aus Papier und trugen fortan den Namen ,,Montgolfieren®.
Fir den Erstflug des Ballons (Abb. 72) luden sogar Kénig Ludwig XVI. und seine Gattin Ma-
rie Antoinette auf ihr Anwesen in Versailles, am Rande von Paris, ein. Bereits am 19. Septem-
ber 1783 ereignete sich das Spektakel, wobei sich unter der Besatzung lediglich eine Ente, ein
Hausschaf und ein Huhn befanden, die allesamt unversehrt wieder den Erdboden bertihrten.
Nachdem der Tierversuch erfolgreich vonstattenging, rickte bereits am 21. November 1783

der Erstflug mit menschlicher Besatzung nach.”™

Zeitgleich mit den Gebriiddern Montgolfier entwickelte noch jemand in Paris Entwiirfe fiir eine
Ballonfahrt, jedoch mit der Absicht Wasserstoffgas fiir den Auftrieb zu nutzen. Dabei handel-
te es sich um den Professor Jacques Alexandre César Charles, dem es bereits am 27. August
1783 gelang mit seinem 620 m3 groBen Ballon eine souverine Erstfahrt durchzufihren.”” Der
Flug startete in den Girten der Tuilerien in Paris und wurde von tber 300.000 begeisterten
Beobachtern vor Ort mitverfolgt.” Von diesem Tag an nannte man die Luftfahrzeuge des
Professors ,,Chatlieren (Abb. 73).

Schon bald verbreitete sich die Ballonfahrt europaweit durch die Begeisterung des gesamten
Volkes, in erster Linie jedoch durch Interesse in Kreisen des Adels. So nahm der Fortschritt in
der Luftfahrt seinen Lauf, als stets weitere Lander herausragende Forscher und Personlichkei-

ten auf diesem Gebiet hervorbrachten.” Die Ballonflige avancierten schon bald zur gingigen

"I MARSCHIK 2002, S. 23. zit. n. BRAUNBURG, Rudolf, Lezchter als Luft. Aus der Geschichte der Ballonluftfabrt, Hamburg 1963, S.
41-42.

2 KEIMEL 1980, S. 8.

" Ebd.,, S. 8.

" MARSCHIK 2002, S. 24.

7 KEIMEL 1980, S. 8.

* MARSCHIK 2002, S. 26. zit. n. LENOTTT 1991, S. 6.
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Unterhaltung verschiedenster Konigshiuser, wie beispielsweise in London, Rom, Berlin oder

Barcelona, bis die Entwicklung des Fliegens schlieBlich auch in Osterreich ihren Anfang fand.”

L ;
Bautyps ,,Charliere®

Abb. 72 rstﬂg des Ballontyps ,,Montgolﬁére‘ Abb. 73 Ballon des

" MARSCHIK 2002 S. 26-27. zit. n. BEHRINGER, OTT-KOPTSCHALIJSKI 1991, S. 331-332.
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3.3. DIE LUFTFAHRT IN OSTERREICH

Im Hinblick auf die Entwicklungsgeschichte der Luftfahrt durfte man Osterreich nicht hinter
Frankreich und andere damalige Imperien reihen, auch wenn es auf den ersten Blick den An-
schein haben mag, als hitten diese Linder den Weg zum Fliegen als Pioniere zuerst beschrit-
ten. Selbstverstindlich gelangten bereits Nachrichten tiber die Ballonfahrten der Franzosen,
wie etwa der geplante Aufstieg eines Montgolfiere-Ballons, nach Osterreich, woriiber in den

Wiener Tageszeitungen gespannt berichtet wurde.”

Tatsdchlich jedoch kam es anndhrend zeitgleich mit dem erstmals bemannten Ballonaufstieg
der Montgolfier-Briider in Frankreich am 21. November 1783 auch in Osterreich bereits zu
namhaften Entwicklungen, die grof3e Fortschritte nach sich zogen und womit der Beginn der
Osterreichischen Luftfahrtgeschichte zeitgleich mit der weltweiten Entwicklung des Ballonfah-
rens einzuordnen ist.” Bereits am 31. Dezember 1782 berichtete der Ssterreichische Natut-
wissenschaftler Alois von Widmanstitten von einem mit brennbarer Luft gefiillten Ballon, der
etwa 30 Zentimeter an Gré3e im Durchmesser aufwies und der bis zu seinem langsamen Sink-
flug knapp neun Stunden an der Zimmerdecke verweilte.*” Daraufhin experimentierte Wid-
manstitten 1783 zunichst mit HeiBluftballonen im Innenraum, bis er seine Vorginge 1784
schlieBlich auch in den AuBlenraum vetlegte.®' In diesem Jahr gelang es dem Wissenschaftler
am 17. Janner auf der Wieden in Wien einen, im Vergleich zu seinen Vorgidngermodellen, ver-
stiarkten Papierballon, der einen Durchmesser von etwa zwei Metern aufwies, vor einer Menge

von Zuschauern auf eine Hohe von knapp 475 Metern aufsteigen zu lassen.™

Noch im selben Jahr erfolgte die erste bemannte Fahrt mit einem HeiBluftballon in Osterreich,
die am 6. Juli ebenfalls in Wien vonstattenging. Der sogenannte ,,Lustfeuerwerker* Johann
Georg Stuwer ermdglichte mit einer hélzernen Gondel, die an einem 4.000 m3 grofien Ballon

befestigt war, einen erstmaligen Aufstieg von Personen, weshalb das Jahr 1784 als eigentliches

® ZAHLHEIM, Katl von, JOSEE, Politzer, Das Wienerblittchen, Ausgabe 30.09.1783, Wien, S. 26-27.

7 KEIMEL 1980, S. 7.

Y GUGITZ, Gustav, Denkmwiirdigkeiten ans Altisterreich, in: Neue Freie Presse, Nr.18.560, Ausgabe 23.04.1916, Wien, S. 44-45.

8 LENOTTI, Wolfram, Ein Traun: vom Fliegen. 200 Jabre Luftfabrt in Osterreich, Wien 1982, S. 9.

%2 GABRIEL, Erich, Fliggen 90/ 71. Militirluftfabrt und Luftabwebr in Osterreich von 1890 bis 1971, Katalog Teil 1, Wien 1971, S. 21.
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Geburtsjahr der Osterreichischen Luftfahrt be-
zeichnet werden kann. Seine Auffahrten in die
Lifte veranstaltete Stuwer auf der Feuerwerks-
wiese im Prater und sorgte bei regem Treiben der
zahlreichen Besucher fiir ein wahtliches Spektakel
durch seine gekonnte Kunst der Darbietungen auf
dem Rummelplatz (Abb. 74).%

Mit dem Jahr 1785 flachte die positive Resonanz
rund um die Ballonfahrt aufgrund ausbleibender
Fortschritte und neuer Erfindungen zusehends
ab.* Ein letztes Aufkeimen der Begeisterung fur
die Luftfahrt erlebte man in Osterreich vor der
Jahrhundertwende durch den chemals weltweit
bekannten, franzosischen Berufsluftschiffer Fran-

cois Jean Pierre Blanchard, der im November 1790
fir einen neunmonatigen Aufenthalt nach Wien
kam. Da der Franzose durch die erstmals gegliick-
te Uberquerung des Armelkanals am 7. Jinner
1785 zum bedeutendsten Ballonfahrer seiner Zeit
avancierte, galten sein Besuch und seine Ballon-
fahrten in Wien als groes Spektakel (Abb. 75).

Die darauffolgende Zeit der ersten Hilfte des 19. Abb. 75 Aufstieg von Blanchard in Wien
Jahrhunderts war durch einen deutlichen Riickgang der Ballonfahrten und
durch  eine Vielzahl an Modellen und Experimenten fir muskelbetriebe-
ne Luftfahrzeuge gekennzeichnet, die sich in erster Linie wieder mit dem Prinzip

schwerer als Luft“ auseinandersetzten.®

8 LENOTTI 1982, S. 9.

8 MARSCHIK 2002, S. 29. zit. n. LENOTTI 1991 S. 12.

% GABRIEL 1971, S. 22.

% MARSCHIK 2002, S. 35. zit. n. BEHRINGER, OTT-KOPTSCHALIJSKI S. 380.
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So entwickelte beispielsweise, der aus der

Schweiz stammende Erfinder Jakob Degen,
der 1766 nach Wien kam, einen sogenannten
,»Schlagfliigelapparat™ (Abb. 76), welcher als
Kombination eines Ballons und einer Flug-
maschine betrachtet werden konnte. 1807 et-
richtet, fand der Erstflug auf der Praterwiese
schlieBlich am 13. November 1808 vor Pu-
blikum statt, wobei der Erfinder mit seinem

Fluggerit eine Héhe von knapp 200 Metern Abb. 76 D.cgcns‘ Schlﬂgﬂiigcl;lly;parat

erreichte. In den darauffolgenden Jahren feilte Degen weiter an seiner Erfindung ohne regel-
rechten Erfolg oder Fortschritt zu erzielen und begab sich schliefSlich nach Paris, der damali-
gen Hauptstadt der Luftfahrt.”’

Bis um 1850 stagnierten die Zahlen in der Luftfahrt in Osterreich weiterhin. Ballonfahrten
wurden immer seltener und auch die Besuche bekannter Luftschiffer in der Monarchie gingen
nach und nach zuriick.*® Die Beweggriinde fir das zur Jahrhundertmitte neuerlich aufblithen-
de Interesse am Menschenflug waren vor allen Dingen in einem Gefthl nationaler Verbun-
denheit, welches auf die tiberschaubare Anzahl an heimischen Luftschiffexperten zurtickzu-
fuhren war®, jedoch auch in der steigenden Nutzung fur kriegerische Handlungen zu finden.
So nutzt man etwa wihrend der Belagerung Venedigs unter Feldmarschall Radetzky im Jahr
1849 Montgolfiere-Ballone, die den Angriff aus der Luft unterstiitzen und vereinfachen soll-
ten (Abb. 77). Insgesamt drei Mal kam es wihrend der Angriffswelle im Juli besagten Jahres
zu einem bewaffneten Einsatz mit den Flugkérpern Gber der Wasserstadt. Da das Vordringen
der &sterreichisch-ungarischen Besatzung fiir einen direkten Angriff auf die Stadt nicht aus-
reichte, nutzte man die Ballone, um Bomben Uber dem Zentrum abzuwerfen und in weiterer
Folge mittels Fernziindung die Detonationen auszulésen. Zwar waren diese Vorginge auf-

grund windtechnischer Probleme sowie durch zahlreiche Fehltreffer, die die eigenen Truppen

8 GABRIEL 1971, S. 30-31.
8% MARSCHIK 2002, S. 35. zit. n. LENOTTI 1982, S. 12-13. und LENOTTI 1991 S. 12-13.
% MARSCHIK 2002, S. 36. zit. n. KEIMEL 1980, S.13.
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verwundeten, eher erfolglos, dennoch kamen in den
folgenden Jahrzenten auf der ganzen Welt hiufig Bal-

lone bei Gefechten und Angtiffen zum Einsatz.”

Um auf die weitere Entwicklung der Luftfahrt in der
damaligen Monarchie Osterreich-Ungarns einzuge-
hen, gilt es einige herausragende Persénlichkeiten zu
nennen, die sich ungefihr zeitgleich auf jeweils un-
terschiedliche Weise mit der Thematik der Luftfahrt
beschiftigten. Diese damaligen Wissenschaftler und
nambhaften Persénlichkeiten der Flugindustrie beschif-
tigten sich bereits lange vor den Erstfliigen bekannter
Luftfahrtpioniere, wie etwa dem der amerikanischen
Gebriider Wright im Jahr 1903 oder der erstmaligen
Uberquerung des Armelkanals des Franzosen Louis Blériot mithilfe einer Flugmaschine am

—r

Luftangriff auf Venedig 1849

25. Juli 1909, mit der Forschung in der Aviatik und leisteten einiges an Vorarbeit fiir spitere,

erfolgreiche Konstruktionen.”

Y MARSCHIK 2002, S. 36. zit. n. BRAUNBURG 8. 110.
' GABRIEL 1971, S. 21-24, 45.
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3.3.1. VIKTOR SILBERER

Ein bedeutsamer Pionier fir die 6sterreichische Luftfahrt
war der dazumal sehr bekannte und gebirtige Wiener ,,All-
round-Sportsmann®, Politiker und Schriftsteller Viktor Silbe-
rer (Abb. 78).” Bereits im Alter von sieben Jahren begeis-
terten ihn die Ballonfahrten des franzdsischen Aeronautikers
Hugene Godard, der 1853 mit mehreren Auffahrten durch
Osterreich und unter anderem auch Wien reiste.”” 1882 er-

warb der in vielen Bereichen erfolgreiche Journalist seinen

ersten eigenen Ballon aus Paris, dem er den Namen ,,Vind-

obona“ verlich. Nur wenige Tage nach der Ankunft begann  Abb. 78 Portrit Viktor Silberer

Silberer mit seinen Auffahrten und absolvierte in den folgenden Jahren nicht weniger als 187
Fahrten mit seinem Ballon. Ein dauerhafter Startplatz im Prater mit eigens errichteter Bal-
lonhalle, Geritehiitte und einer Gasleitung galt als sein personlicher ,,Lufthafen® (Abb. 79).

Ein rickblickend bedeutsamer Aufstieg des Ballonfahrers trug
sich am 5. Juni 1890 zu, als er von der Praterwiese aus gleich
mehrere Orte Uberflog, die spiter an grol3er Bedeutung fir die
Aviatik gewinnen sollten. Dies geschah damals v6llig unbewusst
und ohne jegliche Planung, da aufgrund eines plotzlichen Wet-
terumschwungs rapide gehandelt werden musste. So passierte
der Ballon sowohl das Flugfeld in Aspern, den Ort des heutigen
Flughafens Wien-Schwechat und schlussendlich das Gebiet der

damals noch nicht existenten Militiraeronautischen Anstalt in

Abb. 79 Startplatz im Prater Fischamend.”

2 MARSCHIK 2002, S. 40-41. zit. n. KRETSCHMER, Helmut, Awus der Geschichte des Flugwesens in Wien. Kleinausstellung des Wiener
Stadt- und Landesarchivs, Wiener Geschichtsblitter, Beiheft 1, Wien 1991, S. 6.

% KUSTAN, Alexandet, Reinhatrd RINGL, Frang Hinterstoisser. Kommandant der k.u.k. Luftschifferabteilung 1897-1903 und 1907 -
1912, Fischamend 2019, S. 216.

“LENOTTT 1982, S. 15.

% STER 2017, S. 31-34.
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Prigend fiir die Geschichte der Luftfahrt war Silbe-
rer jedoch vor allen Dingen aufgrund seines frithen
Verstindnisses, den Ballon nicht nur als Attraktion,
sondern ebenso fur Forschungszwecke und in der 6s-
terreichisch-ungarischen Armee zu nutzen, was sich
zudem als wichtiger Meilenstein fir die spitere Ent-
wicklung der Militiraeronautischen Anstalten in Os-
terreich erwies.” So begleiteten den Ballonfahrer in
den darauffolgenden Jahren oftmals bedeutende Per-

sonlichkeiten der Forschung”, wodurch das Fluggerit

schon bald als Hilfsmittel bei meteorologischen oder
physikalischen Messungen und Studien zum Einsatz ~ Abb. 80 Iirste Ballonfotografie

kam.” Auch auf dem Gebiet der Ballonfotografie waren Silberers Taten wegweisend, da er im
Jahr 1885 die erste Ablichtung einer Vogelperspektive in ganz Osterreich erzielte. Es handelte
sich um ein Abbild der Reichsbriicke, die noch heute Uber die Donau und die Donauinsel fihrt
(Abb. 80). Zwischenzeitlich war es den Luftschiffoffizieren sogar verbindlich vorgeschrieben,
bei jeder Freifahrt eine gewisse Menge von Fotos zu machen, um die Sammlung an Eindri-

cken der Stidte und des Landes aus der Luft schnellstmoglich zu erweitern und festzuhalten.”

Wesentlich fir die Einbindung der Luftfahrt in die damalige Armee war schlussendlich das Jahr
1888, als Silberer zum Regierungsjubildium von Kaiser Franz Joseph eine sehr anschauliche
und tppig bestiickte Ausstellung rundum das Thema der Luftschifffahrt in Wien veranstaltete.
Vertreter des Heeres, Berichterstatter und qualifizierte Fachleute aus aller Welt kamen in die
Hauptstadt, um die rund 300 imposanten Ausstellungsstiicke der Luftfahrttechnik zu begut-
achten. Dies fithrte bald darauf zur Beauftragung Silberers zur Planung eines Militiraeronau-
tischen Kurses, welcher erstmals 1890 abgehalten wurde und den Auszubildenden grundle-
gendes Wissen und Techniken der Ballonfahrt vermitteln sollte.'” Dieses Studium brachte

% GABRIEL 1971, S. 37-38.

7 KUSTAN, RINGL 2019, S. 219.

* GABRIEL 1971, S. 37.

% HILDEBRANDT, Alfred, Die Lufischiffabrt nach ibrer geschichtlichen und gegemwirtigen Entwicklung, Berlin/Munchen/Boston 1911,
S. 398-399.

1% KUSTAN, RINGL 2019, S. 220.
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viele herausragende Aeronautiker hervor, wie etwa den Hauptmann Franz Hinterstoisser, der
spater zwischenzeitlich als Kommandant der Militiracronautischen Anstalt in Fischamend ti-
tig war."”! Gemeinsam griindeten Silberer und Hinterstoisser schlieBlich im Jahr 1901 den
Osterreichischen Aero-Club, wo ebenfalls die Kunst des Ballonfahrens gelehrt wurde und der

Luftfahrtpionier selbst tiber zehn Jahre hinweg als Prasident fungierte.'””

"1 Ebd., S. 25-27.
12 Fbd., S. 221-222.
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3.3.2. WILHELM KRESS

Ein weiterer nennenswerter Wegbereiter der Aviatik in Os-
terreich war der Konstrukteur Wilhelm Krel3 (Abb. 81), der
sich anders als Viktor Silberer eingehend mit der Flugpro-
blematik nach dem allgegenwirtigen Prinzip ,,schwerer als
Luft“ beschiftigte.'” Bereits einige Jahrzehnte vor der Jaht-
hundertwende war KreB der Uberzeugung, dass schon bald
das motorbetriebene Flugwesen dem Ballonfahren weit tiber-
legen sein wird.'"” Von groBer Bedeutung ist seine Fertigung
einer erstmals freifliegenden ,,Flugmaschine® (Abb. 82) im
Jahr 1877, ein Gebilde nach dem Grundsatz ,,schwerer als

Luft®, bestehend aus einem gespaltenen Bambusrohr und ei-

nem Segeltuch, welches durch einen Gummimotor angetrie- Abb. 81 Portrit Wilhelm Krel3
ben wutrde.'” Durch diesen gegliickten Flugversuch war der Entwickler, im Gegensatz zum
GroBteil der damaligen Wissenschaftler, bereits zu dieser Zeit fest davon Gberzeugt, dass ein

motorisch betriebener Flug fiir den Menschen umsetzbar wire, sofern man hierfiir vergleichs-

106

weise leichtere Motoren entwickeln konnte.

Fig. 7. Aufrils.
e i}
;—__._—‘____‘___
Abb. 82 Krel3 erste freifliegende Flugmaschine
1% KEIMEL 1980, S. 7.
14 GABRIEL 1971, S. 24.
5 Bbd., S, 34.
16 Ebd., S. 35.
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Weitere seiner Erfindungen und Forschungserzeugnisse
waren das Modell seiner ,,Captif-Schraube® (Abb. 83),

welches einem Fessel-Hubschrauber dhnelte und durch

einen Elektromotor betrieben wurde, oder sein bertthm-
ter, motorisierter ,,Drachenflieger”, der nach der Jahr-
hundertwende viel Aufschen erregte. Leider blieben sei-
ne Flugversuche bei Tullnerbach, womdglich aufgrund
eines nach wie vor zu schweren und schwachen Motors,

erfolglos.

Trotz herausragender Ideen und Entwicklungen fehlten
in der Monarchie zur damaligen Zeit oftmals die not-

wendigen finanziellen und technischen Mittel, um For-

Krefl Hubschraube
u i i

b \' 4__/ e ol
Abb. 83 KreB* ,,Captif-Schraube Erfindung zu geleiten.'”” So blickte et auch dem Erstflug

schungen wie diese zu einer erfolgreich funktionierenden

von Blériot tiber den Armelkanal 1909 eher gedemiitigt entgegen, da die erste Flugmaschine
nach dem Prinzip ,,schwerer als Luft* seiner Meinung nach schon vor einigen Jahren in Os-
terreich hitte entwickelt werden konnen.'™ Nichtsdestotrotz trug Wilhelm Kref3 durch eine
Vielzahl an Vortrigen sowie durch seine bahnbrechenden Studien und Forschungen dazu beti,
den Wunsch des Fliegens in der Bevélkerung der sterreichisch-ungarischen Monarchie fest

zu verankern und sie dieser Sehnsucht wieder einen Schritt niher zu bringen.'"”

TLENOTTI 1982, S. 20-21.

1% MARSCHIK 2002, S. 58. zit.n. HAVELKA, Hans, Die Simmeringer Heide — erster Wiener Flugplatz. 1 om Weideland zum Industrie-
und Wobngebiet, Wien 1969, S. 14.
1 GABRIEL 1971, S. 34.
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3.3.3. DAVID SCHWARZ

In Bezug auf den Bau von Luftschiffen zu Zeiten der dama-
ligen k.u.k. Monarchie gilt es den wohlhabenden Holzhindler
David Schwarz (Abb. 84) zu erwihnen. Nach jahrelanger Be-
geisterung fur die Luftfahrtgeschichte, entschied sich Schwatz,
die dazumal vorhandene Fachliteratur sowie das Zeichnen auf
technischer Basis zu studieren, um seinen Traum eines eigenen

Luftschiffbaus verwirklichen zu kénnen.!?

Um 1910 unterschied man zwischen drei herkommlichen und

gingigen Varianten, die fur die Errichtung der méchtigen Luft-

fahrtgerite in Frage kamen. Hs handelte sich entweder um Abb. 84 Portrit David Schwarz
yunstarre®, | halbstarre® oder ,,starre” Lenkballons, die sich in ihrer Konstruktion unterschie-
den, wobei Letztere auch unter der Bezeichnung ,, Zeppeline* bekannt waren. Weiters wurden
iunstarre® Objekte auch als ,,Parseval® bezeichnet, wihrend ,,halbstarre” Lenkballone auch

mithilfe des Terminus ,,Lebaudy* kategorisiert wurden.'"

David Schwarz jedoch entwickelte im Jahr
1892 einen Entwurf fur das allererste
nstarre® Luftschiff (Abb. 85), welches in
den darauffolgenden Jahrzehnten fir die
spiteren Konstrukteure noch von groflem

"2 Erstmals angefertigt wur-

Nutzen wat.
de sein Luftschiff in Russland, da die 6s-

terreichisch-ungarische Heeresverwaltung

thm 1890 jegliche finanzielle Unterstiitzung
113

Abb. 85 Schwarz starres Ganzmetallluftschiff

verwehrte und das Militidr die damaligen technischen Innovationen noch kritisch bedugte.

10 Bbd., S. 41.

UUTANUS 1911, S. 17.

12 GABRIEL 1971, S. 24.

15 STER, RINGL 2017, S. 89-90.
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Dieser Entwurf eines Flugkérpers

(Abb. 86) mit einem Fillvolumen von

3.700 m3, das von einer starren Git-

tertrigerkonstruktion aus Aluminium

umhiillt wurde, war von groBer Bedeu- | j
tung flr nachfolgende Entwicklun- | §§ ]l y

| | |
gen.'" Schwarz selbst starb ungliickli- i gg_ AL 5w | e

cherweise in der Nacht vom 13. Jinner Abb. 86 Skizze des ,starren Ganzmetallluftschiffs

1897, da ihn die Nachricht tiber die bevorstehende Erstfahrt seiner Konstruktion des welt-
weit ersten Ganzmetall-Luftschiffs so sehr schockierte, sodass der damals erst 46-jihrige Ent-
wickler einen todlichen Schlaganfall erlitt.'"” Erwihnenswert ist diesbeztglich noch der nach-
folgende Patentkauf der Entwirfe von Schwarz durch den deutschen Entwickler Ferdinand
Graf von Zeppelin'®, der unter anderem durch seinen heldenhaften Patrouillenritt wihrend
des Deutsch-Franzosischen Kriegs 1870-1871 in weiten Kreisen an Bekanntheit erlangte.'”
Er arbeitete bereits zeitgleich an einem Entwurf fir ein starres Luftschiff und erhielt dafiir
schon im Jahr 1895 das erste Patent."® So avancierte Graf von Zeppelin schlieBlich zu ei-
nem Begriinder der ,,starren” Luftschiffkonstruktion, wobei er nachtriglich viele wertvolle

Ideen und Ansitze, auch den Luftschiffpatenten von David Schwarz entnehmen konnte.'”

14 GABRIEL 1971, S. 40-41.

15 KEIMEL 1980, S. 45.

16 Ebd., S. 45.

1T HILDEBRANDT 1911, S. 164.
18 KEIMEL 1980, S. 45.

1

5

" GABRIEL 1971, S. 24.
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3.3.4. VON EXPERIMENTEN HIN ZUR K.UK. LUFTFAHRTINDUSTRIE

Wihrend die Jahre vergingen, hiuften sich die Flugversu-
che, die experimentellen Eigenkonstruktionen verschie-
denster Luftfahrtmaschinen und die Anzahl der Pioniere
und Aviatiker, die sich intensiv und eingehend mit der
Flugproblematik auseinandersetzten. Die erste Kon-

struktion eines Lenkballons, der in Wien zu bestaunen

war, entstammte einer Familie von Zirkus-Artisten, der

bekannten Familie Renner.'” Eigenhindig errichteten Abb. 87 | Estaric I Prall- Lufeschiff

die Briidder Anatol und Alexander Renner ihr Prall-Luftschiff mit dem Namen , Estaric 1

(Abb. 87) in Graz und besuchten, nach dem Erstflug am 26. September 1909, mit ihrer Kon-
struktion ab dem 16. Oktober 1909 und zur Begeisterung des Kaisers Franz Joseph auch die
Residenzstadt Wien. Der technische Standard dieses unstarren Objekts lie3 zum damaligen
Zeitpunkt jedoch noch zu wiinschen tibrig und wurde auch lediglich zum Zwecke der Schau-

vorfuhrungen und zur Unterhaltung des umfangreichen Publikums genutzt.'”!

Fiir den spiteren Werdegang der Luftfahrtindustrie in Osterreich sehr prigend, war zudem
der Wiener Flugzeugkonstrukteur Igo Etrich.'” Etrich und sein Vater Ignaz, befassten sich
wie unzihlige andere Entwickler dieser Zeit mit dem Flugverhalten diverser Tierarten und
bestaunten, ebenso wie viele andere Besucher, die Gleitfliige Otto Lilienthals, einem weiteren
bedeutsamen Pionier der Aviatik'”, auf seinem ,Fliegeberg® in Lichterfelde (Abb. 88-90)
wihrend der letzten Jahre des 19. Jahrhunderts.'** Schon frihzeitig erkannte man das Potenzial
des Gleitflugs als Wegbereiter fiir den spiteren dynamischen und motorisch betriebenen Men-
schenflug, ohne den die enorme Entwicklung der Aeroplane niemals méglich gewesen wire.'*
So geschah es, dass das Interesse an den Vorfiihrungen Lilienthals noch mehr anstieg, als er ab

1894 auch motorisierte Doppeldecker und Schlagfliigelapparte in das Repertoire seiner Expe-

20 MANNSBARTH 1931, S. 51-52.

2 KEIMEL 1980, S. 45-46.

122 MARSCHIK 2002, S. 47. zit. n. BEHRINGER, OTT-KOPTSCHALIJSKI 1991, S. 389.
2 LENOTTI 1982, S. 21.

2 HILDEBRANDT 1911, S. 224.

12 TANUS 1911, S. 20.
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Abb. 88  Lilienthals® ,,Fliegeberg™ Abb. 89  Entwurf Gleitflieger Abb. 90  Gleitflieger

rimente aufnahm. Trotz seines todlichen Unglicks im August 1896 erwies sich Otto Lilienthal
somit als ebenfalls bedeutsamer Pionier der dsterreichischen Luftfahrt.'? 1898 entschloss sich
die Familie Etrich fiir den Kauf je eines Eindeckers und Fliigelapparats aus dem Nachlass Li-
lienthals®, beschiftigte sich umfassend mit der dazumal vorhandenen Flugliteratur und kontak-
tierte schlieBlich den Flugpionier Wilhelm Kref3. Dieser vermittelte thnen den Gehilfen Franz
Wels, der schlieBlich am 6. Oktober 1906 als Pilot den ersten Gleitflug in Osterreich (Abb. 91)
steuerte und eine Strecke von insgesamt 250 Metern mit einer MaximalhShe von 20 Metern
zuriicklegte.'”’ Schon bald entwickelte Etrich weitere Modelle wie den ,,Praterspatz* (Abb. 92),
mit dem er 1909 mehrere Fliige von bis zu 100 Metern Entfernung absolvierte. Schlussend-
lich kamen mit dem Jahr 1910 auch die ersten Konstruktionen der offiziellen ,,Etrich-Taube*
(Abb. 93-94) hinzu, die die spitere Flugzeugindustrie und insbesondere auch die Militirae-
ronautische Anlage in Fischamend umfassend beeinflussten.'®® Jahrzehntelang reprisentierte
das Modell der ,, Taube®, die mit Abstand einfachste und sicherste Flugkonstruktion, die selbst
den bekennenden Ballonliebhaber Viktor Silberer begeisterte, der das aviatische Gerit sogar

in seiner Sportzeitung erwihnte.'”

Fn e T o r Lt =
Abb. 91 Erstflug von Wels im Jahr 1906 Abb. 92, Praterspatz*

126 MPARSCHIK 2002, S. 47.

27 L ENOTTI 1982, S. 21.

128 Bhbd.,, S. 22-24.

29 \JARSCHIK 2002, S. 53. zit. n. LENOTTI 1991, S. 20.
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dmk:

Abb. 93 Etrich-Taube

Abb. 94 | Etrich-Taube*

So galt das sogenannte ,Neunerjahr als
Startschuss fir den Motorflug in Oster-
reich, zu dessen Zeit auch der franzosische
Aviatiker Louis Blériot erste Vorfithrungen
seiner Flige tber der Simmeringer Hei-
de zum Besten gab, die als erste ,,richtige®
Motorenfliige in Osterreich betitelt wurden
(Abb. 95)."" Die ,,Neue Freie Presse® be-

richtete begeistert von dem Spektakel, wel-  Abb. 95 Motorflug von Blériot in Wien im Jahr 1909
131,

ches von hunderttausenden Flugbegeisterten beobachtet wurde

wDer Mensch fliegt. |[...] Auf der Simmeringer Heide ist heute gescheben, was viele Wiener,

die zugegen waren, dereinst ihren Kindern und Kindeskindern ergéblen werden. ‘>

Als besonders glinstig erwies sich wihrend der Produktion der
,» Tauben® vor allen Dingen auch die enge Zusammenarbeit mit
der Daimler-Motoren AG."” Der Konzern brachte im Jahr 1910
den ersten, in Serie produzierten, Flugmotor in ganz Osterreich
auf den Markt und erwies sich als vielversprechendste Marke,
was den Verkauf von Motoren unterschiedlichster Leistungs-
stitke betraf.”™ Die Erzeugnisse der Firma Daimler (Abb. 96)

Abb. 96 Daimler-Motor

BOLENOTTI 1982, S. 22-23.

1 KOHLER, Karl Felix, Neue Freie Presse, Nr. 16228, Ausgabe 24.10.1909, Wien, S. 1.
12 Ebd., S. 1.

13 LENOTTI 1982, S. 24.

134 KEIMEL 1980, S. 456.
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wogen um etwa zwei Drittel weniger als die Produkte anderer Firmen und waren auch in ihrer
Leistung den franzésischen Produkten weit voraus. Generell verlie3 man sich zur damaligen
Zeit in Osterreich voll und ganz auf die beiden Konzerne Daimler und Hiero, da sie als einzige
Produktionsstitten in Serie Motoren produzierten, die mit Ende des Ersten Weltkriegs bereits
eine Leistung von bis zu 400 PS erreichten und somit zu den Spitzenwerten im europiischen
Produktionsfeld zihlten."”® Auch die Fertigung von Flugzeugen, durch die im Jahr 1913 ge-
griindete Flugzeugfabrik in Fischamend erfolgte in den meisten Fillen mithilfe von Flugmoto-

ren der Marken Daimler oder Hiero.'*

Als Sinnbild der damals einsetzenden Luftfahrtindustrie war ebenso die Hofwagenfabrik Ja-
cob Lohner & Co. aus Wien anzusehen. 1909 gegriindet, fertigten sie im April 1910 ihr erstes
Motorenflugzeug, was den Start der Ara des Flugzeugbaus der Firma Lohner markierte. Dar-
aufthin wurden zahlreiche Flugmaschinen und verschiedenste Typen fiir das 6sterreichisch-un-
garische Heer sowie Modelle von Wasserflugzeugen bis hin zu Flugbooten fiir die Marine
hergestellt."”” Neben den ,,Etrich-Tauben® gelang schlieBlich nur einem zweiten Fliegermodell
die fortlaufende, serielle Produktion: dem sogenannten ,,Lohner-Pfeilflieger (Abb. 97-99).
Beide Konstruktionen sowie ihre vielfachen Typen und Abwandlungen wurden der Gster-
reichisch-ungarischen Armee als Heeresflugzeuge bereitgestellt, wihrend der Lohner-Kon-
zern im Auftrag unterschiedlicher Besteller unter anderem auch ,,Etrich-Tauben® fertigte.'*®
So baute man in der Monarchie in den Jahren vor dem Ersten Weltkrieg 1909 bis 1914 bereits
etwa 150 Motorflugzeuge in Osterreich, wihrend die Anzahl im ungarischen Teil deutlich
geringer ausfiel. Mit dem seriellen Bau beschiftigte sich anfangs ausschlieBlich die Firma Loh-
ner, wobei auch nach Deutschland, Spanien, Italien oder sogar Russland und China exportiert
wurde."” Ab der Umstrukturierung der Militiracronautischen Anlage in Fischamend zu einem
Flugzeugwerk im Jahr 1913 (siche Kap. 4.2.1.) war auch dieser Standort unter anderem fiir die

Produktion der ,,Lohner-Pfeilflieger verantwortlich.'*

135 KEIMEL, Reinhard, Laufifabrzengban in Osterreich. Von den Anfingen bis 3ur Gegenwart, Oberhaching 2003, S. 13.
B KEIMEL 1980, S. 248-250.

BT KEIMEL 2003, S. 9, 13.

B TENOTTI 1982, S. 25.

%9 BEbd., S. 43.

" KEIMEL 1980, S. 249.
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Auf diese Weise bildete sich im Verlauf der Jahre eine be-

deutsame Bandbreite an Industriebetrieben, die die Luft-

fahrtproduktion der damaligen Monarchie ziigig vorantrie-
ben. Weiters gelang es der Osterreichischen Fliegerflotte in
der Anfangsphase des Motorfluges bis Jahresende 1912,
gegen die starke Konkurrenz aus dem Ausland dennoch
eine beachtliche Zahl von 23 Weltrekorden aufzustellen.

Mehr Rekorde erzielte im Vergleich dazu nur Frankreich.'"!

wDer hobe Stand der heimischen Flugzengtechnik im

Zusammenwirken mit dem hervorragenden Konnen

dsterreichischer Piloten machten Osterreich-Ungarn

vor Ausbruch des Ersten Weltkrieges zu einer fiih-

" Lohner ‘Preilfegar I
Liibl

renden fliegerischen Grofimacht, wenngleich auch die
wm o o B
breite industrielle und finanzielle Basis feblte. '+ Abb. 97 Entwurf Lohner Pfeilflieger

Ungeachtet dessen gilt es parallel dazu auch noch auf eine anderweitige bedeutsame Entwick-
lung einzugehen: die Griindung der Militiracronautischen Anlage in Wien, welche sich zeitlich
betrachtet bereits etwas frither ereignete, die Geschichte der ésterreichischen Luftfahrt jedoch
ebenso in grolem Maf3 beeinflusste und unter anderem den Weg zur schlussendlichen Griin-

dung der Militiraeronautischen Anstalt in Fischamend ebnete.

HEY

Abb. 98  Lohner Pfeilflieger Abb. 99 Lohner Pfeilflieger

I GABRIEL 1971, S. 26.
142 Ebd., S. 26.
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3.3.5. DIE MILITARAERONAUTISCHE ANSTALT IN WIEN

Wie bereits in den Erzihlungen tiber das Werk des Ballonfahrers Viktor Silberer erwihnt,
begann dieser in der damaligen Monarchie im Auftrag des Kaisers Franz Joseph ab dem Jahr
1890 mit der Abhaltung eines sogenannten Militiraeronautischen Kurses (Abb. 100), der den
Teilnehmern die bis dahin bekannten Kiinste und Techniken der Aviatik lehren sollte.!* (siche
Kap. 3.3.1)

Abb. 100 Illustration des ersten Militaraeronautischen Kurses von Viktor Silberer

Erstmals startete der viermonatige Kurs am 14. April
1890 auf der Feuerwerkswiese im Prater, dem damali-
gen Privatstartplatz Silberers® (Abb. 101), der die Teil-
nehmer, darunter auch Leutnant Franz Hinterstoisser
(Abb. 102), mithilfe von zwei Ballonen in den Kiins-
ten der Luftfahrttechnik unterrichtete. Nachdem im

darauffolgenden Jahr an ebendiesem Ort der zweite

Lehrgang folgte, suchte man schliellich im Jahr 1892 Abb. 101 Silberers* Smrtpltz
nach einem adiquaten Platz zur Abhaltung rein militdrischer Kurse der neuen Luftschifferab-
teilung der Monarchie.'* Die in den letzten beiden Jahren ausgebildeten Offiziere der Aviatik
wurden hierfiir nach Wien berufen, um sich an der Entwicklung sowie Errichtung einer eigens
geplanten Militiraeronautischen Anstalt zu beteiligen.'” Auch Hinterstoisser unterstitzte die
Griindung der Wiener Anlage, war bis 1897 als Lehrkraft titig und fungierte in weiterer Folge
15 KUSTAN, RINGL. 2019, . 220.

" KEIMEL 1980, S. 32.
> GABRIEL 1971, S. 87.
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auch als ihr leitender Kommandant, sowohl in Wien als auch
zu spiterer Zeit in der Militidraeronautischen Anstalt in Fischa-
mend." Aufgrund unzureichender Gasleitungen konnte der
Kurs nicht linger auf der Praterwiese abgehalten werden'?’,
doch auch andere Parameter, wie eine weitliufige, planare Fla-
che ohne tbermiBligen Baumbestand, waren fiir die Suche
der neuen Position der Anlage entscheidend.'*® Mégliche zu-
kiinftige Verortungen, wie etwa Grundstiicke in Floridsdorf,

Korneuburg oder auch die Simmeringer Heide wurden nun

analysiert und als unzureichend bewertet.'*” SchlieBlich ent-

schied man sich fiir eine rund 5.000 Quadratmeter grole Fla- 777 om0 “Em T

che am 6stlichen Rand des Arsenal-Exerzierplatzes, in unmit- Hinterstoisser
telbarer Nihe des damals erst kiirzlich aufgelésten St. Marxer Friedhofs (Abb. 103)."" Hier
errichtete man noch im Jahr 1892 eine aus Eisen und Ziegelmauerwerk gefertigte Ballonhalle

— S AN & ".1

Verortung der Militdraeronautischen Anstalt neben dem Wiener Arsenal

L

Abb. 103

146 SANTIFALLER, Leo et al., Osterreichisches Bibliographisches Lexikon 1815-1950, Band 2, Graz/Kéln 1959, S. 325.
7 GABRIEL 1971, S. 87.

148 KUSTAN, RINGL 2019, S. 21-22.

9 Ebd., S. 21-22.

50 GABRIEL 1971, S. 88.
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Abb. 104 Ballonhallc des Wiener Arscl . Abb. 105 Areal des Wiener Arsenals

(Abb. 104)"', zwei Materialschuppen, eine Gasfabrik mitsamt Kompressorenanlage zur Er-
zeugung von Wasserstoff, eine chemische Laboreinrichtung sowie eine sogenannte ,,photo-
graphische Kammer®, allerlei Aufenthaltsrdumlichkeiten fir simtliche Mannschaften und ihre
Offiziere und einen zusitzlichen Gebaudetrakt, in dem die Kurse abgehalten werden sollten.'
Ihre Eréffnung feierte die erste Militiraeronautische Anlage Osterreichs schlieSlich am 20.
August 1893, als der erste Kurs mit Oberleutnant Franz Hinterstoisser sowie Oberleutnant

Josef Trieb als leitende Personlichkeiten startete.'

In den darauffolgenden Jahren tummelten sich eine Vielzahl an Aviatikern, bekannten Persén-
lichkeiten, sowie Auszubildenden aufgrund der militiracronautischen Kurse und den stattfin-
denden militirischen Ubungen auf dem Areal des Wiener Arsenals (Abb. 105). Ebenso der
Aufstieg des ersten und auch zweiten Gsterreichisch-ungarischen Militdrballons trug sich in
den Jahren 1893 (Abb. 106) und 1894 auf den Exerzierplitzen der Anlage zu, wodurch der
Ort zur Wiege der kaisetlichen und koniglichen Militirluftfahrt avancierte.””* Die wichtigste
Aufgabe der Anlage war schon bald die Ausbildung der Ballonabteilungen des Heeres fiir
ihre Einsitze als Beobachter der Festungsartillerie.”® Des Weiteren stand auch die Idee der
Beschaffung und Eingliederung von grof3formatigen Lenkballonen in die Armee im Raum.
Diesbeztglich sorgte jedoch die Finanzierung des Ankaufs, der Herstellung sowie des Betriebs
51 LATSA, Karl, Prager Abendblatt, Nr. 239, Ausgabe 20.10.1893, Prag, S. 3.

152 KUSTAN, RINGL 2019, S. 250.

13 GABRIEL 1971, S. 88.

151 Ebd., S. 89-90.
155 STER, RINGL 2017, S. 59.
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und der Erhaltung dieser michtigen Flugkérper fiir
ein anfingliches Misstrauen des Heeres."® Bedeutsame

Personlichkeiten, wie etwa der Oberstleutnant und da-

malige Kommandant der Anlage Franz Hinterstoisser,
setzten sich jedoch vehement fiir die Nutzung dieser
Flugmaschinen im Heer ein."”” Als schlieBlich auch

&

tatkriftige Mitglieder aus den eigenen Reihen des Ae-
ro-Clubs, wie der Kommerzialrat Camillo Castiglioni
oder der Generaldirektor Alexander Cassinone, die
eine fihrende Position in der Luftfahrtindustrie besa-
Ben, einschligige und aus finanzieller Hinsicht risikof-
reie Angebote fiir die Eingliederung von Luftschiffen
in die Armee darboten, wandelte sich allmahlich die
Haltung der Heeresverwaltung, bis schlussendlich eine
endgiiltige Zusage von Seiten des Reichskriegsministe-

riums erteilt wurde.!®® ballons 1893

Die Nutzung der Lenkballone fiir das Militdr verfolgte nicht die ehemals unterhaltsamen und
vergniiglichen Absichten der Luftschifffahrten. Im Zuge der militirischen Verwendung sollten
unterschiedliche Konstruktionssysteme, seien es nun starre, halbstarre oder unstarre Objekte,
auf ihre Tauglichkeit und Qualitit getestet werden, um in weiterer Folge eine ganze Hinheit
des qualifiziertesten Luftschiffs fiir das Osterreichisch-ungarische Militdr bereitstellen zu kén-
nen.'”” Als Kriterien und Qualititsmerkmale, die vor allen Dingen fiir die Bewertung eines
Kriegslenkballons von grof3ter Wichtigkeit sind, lassen sich die Tragfihigkeit, die Betriebssi-
cherheit, die Figengeschwindigkeit, die Transportfihigkeit in befiillter Form, die Dauer der
Vorbereitung vor einer Fahrt und die Unabhingigkeit von fixierten Einrichtungen nennen.'®
150 KEIMEL 1980, S. 50.

157 SANTIFALLER 1959, S. 325.

18 MANNSBARTH, Franz, Lenkballonfabrt in Osterreich seit dem Jahr 1909, in: Festschrift, 30 Jahre Osterreichischer Aero-Club 1901-
1931, Wien 1931, S. 52.

1% KEIMEL 1980, S. 45-46.

' MELICHAR, Adalbert, Lufifabren unterm Doppeladler. Ballonfabrer, Lufischiffer und Aviatiker. Die k.u.k. Militir-aeronantische

Zentralanstalt Fischamend und ibre bewegte Geschichte ab dem Jahre 1909, Fischamend 2009, S. 57. zit. n. HANSEL, KRENN 1910, S.
50-51.
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Schon bald zeichnete sich jedoch im Hinblick auf dieses Vorhaben ein wachsender Platzman-
gel in der Anlage des Wiener Arsenals ab.'! Eine Vielzahl an Hiusern, Leitungen sowie hohen
Schornsteinen und ein tppiger Baumbestand wiirden den Verkehr mit grof3en Luftschiffen

12 Daher wurde umgehend tber eine Umsiedlung der Anlage an ei-

erheblich beeintrichtigen.
nen adiquateren Ort mit vielversprechenderen Erweiterungsmoglichkeiten debattiert.'® Nach
umfassender Standortsuche kam es im Jahr 1909 schlussendlich zur Umsiedlung nach Fischa-
mend, als das Militirkomitee beauftragt wurde einen geeigneteren Ort fir einen Luftschiftha-

fen ausfindig zu machen.'*

11 STER, RINGL 2017, S. 59.
12 Ebd., S. 48.

19 Ebd., S. 59.

14 KEIMEL 2003, S. 283.
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4.1. ENTSTEHUNGS- UND BAUGESCHICHTE

Die Geschichte der Militdraeronautischen Anlage in Nieder6sterreich fand ihren Anfang be-
reits im Jahr 1907, da hier erstmals die Umsiedlung der Wiener Anlage in Erwigung gezogen
wurde.'” Aufgrund unterschiedlicher Argumente entschloss man sich schlielich fiir die Su-
che nach einem neuen Standort als zukinftigen Luftschiffhafen. Zum einen verkiindete die
osterreichisch-ungarische Monarchie nach reichlicher Ubetlegung und anfinglicher Skepsis
der Heeresverwaltung die Beschaffung und Eingliederung von Lenkballonen in die Armee.
Zum anderen war fiir dieses Vorhaben der Platzbedarf fir Aufstiege und Landungen eines
Luftschiffs und die GréBie der bisherigen Einrichtungen der Wiener Anstalt definitiv nicht

ausreichend und fir Handlungszwecke dieser Art auch recht unpraktikabel.'®

Noch im Jahr 1908 erreichte schlieBllich den damaligen Biirger-
meister von Fischamend, August Schiitz (Abb. 108), durch seinen
Sohn Otto die Nachricht tiber die Suche nach einem neuen, mog-
lichst weitliufigen und erweiterbaren Standort fiir einen Luft-
schifthafen in der Ndhe von Wien. SchlieB3lich folgte am 19. Sep-
tember 1908 ein Brief von Schiitz an die zustindige Abteilung der
Heeresverwaltung, worin er, in Zustimmung des Gemeinderats,
das Einverstindnis des Orts zur Errichtung einer Militdraeronau-
tischen Anlage im Ortsgebiet bekanntgab. Man erklirte sich be-

reit, bestimmte Parzellen der Gemeinde fur die Konstruktion der

Abb. 108 Portrit Burgermeister
Werksgebdude und Depots sowie als Platz zum Exerzieren, also August Schiitz

fir den Luftverkehr, zur Verfiigung zu stellen. In weiterer Folge willigte der Biirgermeister
mitsamt Gemeinderat ein, Unterkiinfte und Kasernen fiir die Mannschaften und ihre Offiziere

sowie die Pferde des Militirs zu errichten.'’

Auf diese Nachricht folgte schlussendlich am 8. Februar 1909 eine offizielle Sitzung im k.u.k.

Kriegsministerium, wo die notwendigen Kiriterien fir die neue Militiraeronautische Anlage

1% STER, RINGL 2017, S. 59.
19 KEIMEL 1980, S. 50.
7 STER, RINGL 2017, S. 10.
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diskutiert wurden.'® Ausdriicklich erwiinscht war die Nahe des neuen Standorts zur Residenz-
stadt Wien, da eine weit entfernte Lage des Luftschiffhafens das allgemein 6ffentliche Interesse
am Flugwesen beeintrichtigen kénnte. Auch im Hinblick auf den Aero-Club, dessen Gescheh-
nisse und Handlungen sich zumeist in und um Wien zutrugen, war eine leichte Erreichbarkeit
von der Hauptstadt aus, erstrebenswert.'” Zwar gab es bereits Ende 1907 Gespriche tber
cine Verlegung der Anlage nach Wiener Neustadt, da sich die Stadt durch grofie Freiflichen,
eine gute Erreichbarkeit von Wien und die Nihe zu den Daimler-Motorwerken auszeichne-
te, dennoch wurden bei der Sitzung Anfang 1909 schlieBlich mehrere Standorte analysiert.'”
Entschieden wurde zuletzt zwischen den Orten Bruck an der Leitha, Wiener Neustadt, Fischa-
mend, Linz, Odenburg und Pressburg, die allesamt einer konkreten Priifung im Hinblick auf
die gewtlinschten Anforderungen unterzogen wurden. Ungefidhr einen Monat danach fiel die
Wahl bei einer weiteren Sitzung am 13. Mirz 1909 auf den Standort Fischamend, der sich auf-
grund einiger Vorziige im Vergleich zu den restlichen Anwirtern durchsetzen konnte."”" Grof3-
ziigige Preiflichen fir Aufstiege und Landungen (Abb. 109), die Nihe zur Residenzstadt und

Abb. 109 Stdostlicher Ortsrand Fischamends vor dem Bau der Anlage

168 KOMMER, Karl, Herbert, KUGLER, Otto, SCHUTZ, Wie alles begann, in: Fischamend. Eine Wiege der Osterreichischen Lufifabrt,
Flyer-Serie des Heimatmuseums Fischamend, Fischamend 2001, S. 1.

19 STER, RINGL 2017, S. 48.

" Ebd., S. 12, 48, 59.

7 KOMMER, KUGLER, SCHUTZ 2001, S. 1.
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deren schnelle und unkomplizierte Erreichbarkeit durch die bereits vorhandene Reichsbahn,
die von Gotzendorf uber Fischamend nach Wien vetlief, waren schlieBlich dafiir verantwort-
lich, dass die Gemeinde als Errichtungsstitte des neuen Luftschiffhafens auserwihlt wurde.'”

Kurz darauf nutzte man das neue Areal in Niederdsterreich noch vor Fertigstellung der Fin-
richtungen erstmals fiir einen Ubungsvorgang der Festungsballonabteilung (Abb. 110-111).
Fir dieses Ereignis vom 7. bis zum 16. Juni 1909 wurde das gesamte notwendige Ballonma-
terial, ein Ballonzelt sowie eine selbsterzeugende Gasanlage eigens hierfiir vom Arsenal in die

Gemeinde transportiert.'”

o Der Name Fischamend wurde danit im Luftfabrigescheben der fk.u.k. Monarchie 3um Be-
griff, obwobl zu diesems Zeitpunkt noch keinerlei Gebinde der kiinfligen Anlage standen. ‘7

Abb. 110 Balloniibung in Fischamend im Jahr 1909 Abb. 111 Balloniibung in Fischamend im Jahr 1909

Nach abgeschlossener Ubungstitigkeit lieB die Errichtung des neuen Luftschiffhafens nicht
lange auf sich warten, so startete der Bau der Anlage, vorzugsweise in stidlicher Richtung des
historischen Ortskerns im Bereich der Enzersdotfer Stralle bereits Ende Juni 1909.' Zu die-
sem Zeitpunkt hegten die Vorgesetzten der Anlage noch gewisse Zweifel, ob eine Ubersied-

lung ohne eine, in Fischamend stationierte Gasanlage, fiir den Ballonbetrieb tiberhaupt sinn-

2 STER, RINGL 2017, S. 12.
3 Ebd., S. 56.
" Ebd.,, S. 57.
5 LORENZ et al. 2009, S. 10.
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voll wire."” Kurz darauf war die Eingliederung einer ebensolchen Anlage in den Ort bereits

in Planung und ging im darauffolgenden Jahr im November 1910 in Betrieb."”

Im Zuge dieser
laufenden Produktion von Wasserstoffgas direkt vor Ort konnten sowohl die Ballons als auch
die gigantischen Luftschiffe komfortabel befiillt werden, wihrend man davor auf ein Depot
angewiesen war, welches bis zu 600 Gasflaschen mit Wasserstoff- oder Leuchtgasfiillung auf-
nehmen und lagern konnte.'” Das Hauptgebdude der Gasanlage bestand laut Plandokument
und der Auswertung damaliger Fotografien aus einem T-férmigen Gebdude, dem sowohl ein
kleiner als auch ein groB3er Gasbehilter sowie ein separates Eingangsgebdude zugewiesen wa-

ren (Abb. 112-113).”
e 2 | _ X

Abb. 112 Gaswerk im Bau Abb. 113 Gasweﬂ; im Betrieb

Weitere Vorarbeiten fiir die Uberstellung der Anlage nach Fischamend umfassten die Sicher-
stellung einer ausreichenden Versorgung der schon bald hier stationierten Truppen. Dazu be-
durfte es der Anmietung sowie Erwerbung unterschiedlicher Griinde vonseiten des Militirs,
die der Erzeugung und Lagerung von Lebensmitteln dienten. Unter anderem erwarb die Hee-
resverwaltung hierfiir den landwirtschaftlichen Betrieb der damaligen Familie Schwarzott. Im
historischen, éstlichen Teil des Orts an der Hainburger Straf3e gelegen, ist ein gro3er Bestand
der Hofanlage noch heute vorhanden (Abb. 114). Abgesehen davon mietete der Militirkorps,
wie bereits eingangs in der Arbeit erwihnt (siche Kap. 2.2.2.), die Gebadudetrakte der Batthya-
ny- und Gregermiihle an (Abb. 115), die als Depots und Werkstitten genutzt wurden.'

" MAYER, Edmund, Wiener Sonn- und Montagszeitung, 47. Jahrgang, Nr. 28, Ausgabe 12.07.1909, Wien, S. 4.
7 STER, RINGL 2017, S. 85.

178 KUSTAN, RINGL 2019, S. 111.

1" 0. Aktnr., Linearskizze des Gaswerkes in Fischamend, K.u.k. Militirbauabteilung des 2. Korps, Wien 30.03.1910, in: AT-OeS-
tA/KA, Terr., GenKdo. Wien, NR, BauAbt. TR 35, II B/7 Fischamend (Schriftverkehr, Pline).

150 KOMMER, KUGLER; SCHUTZ 2002, S. 1.
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Abb. 114 Ehemalige Hofanlage Schwarzott ~ Abb. 115 Historische Aufnahme der Batthyany- und Gregermiihle

Neben der fortlaufenden Errich-
tung des Luftschiffhafens fand am
14. Juli 1909 eine symbolische Ziel-
fahrt statt (Abb. 116), die die Uber-
siedlung der Militiraeronautischen
Anlage vom Wiener Arsenal nach
Fischamend offiziell bestitigen soll-
te. Sieben Kugelballons stiegen am
Exerzierplatz in der Residenzstadt
auf' und landeten in der etwa 20

Kilometer Luftlinie entfernten Ge-
182

Abb. 116 Zielfahrt von Wien nach Fischamend am 14. Juli 1909

meinde in Niederosterreich.

Als erster nennenswerter Gro3bau der neuen Anlage entstand noch im legendiren ,,Neun-
erjahr* die imposante Konstruktion der ersten Luftschiffhalle, auch als ,,Kértinghalle® be-
kannt. Nach rascher Durchsicht mehrerer Offerte versandte man am 16. Juni 1909 den end-
giltigen Vergabevorschlag an das Kriegsministerium, wodurch schlieflich der Zimmermeister
Johann Troster sowie der Baumeister Max Ott mit der Realisierung der Lenkballonhalle be-
auftragt wurden. Nach nur zwolf Tagen startete man bereits am 28. Juni mit den Konstrukti-

onsarbeiten, die zeitgerecht Ende September desselben Jahres abgeschlossen wurden.' Die

181 KUSTAN, RINGL 2019, S. 113ff.

%2 Homepage Luftlinie/Entfernungsrechner, Entfernung Arsenal/Heeresgeschichtliches Museum Wien bis zum chemaligen
Flugfeld Fischamend, URL: https:/ /www.luftlinie.org/ [23.02.2023].

1% STER, RINGL 2017, S. 61-62.
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Ubergabe der neuen Militiraeronautischen
Anstalt an die erst kurz zuvor gegriinde-
te Verkehrstruppenbrigade der damaligen
Monarchie erfolgte schlieBlich am 7. Ok-
tober 1909. Es war ein denkwiirdiger Tag
fir die Anlage und den Ort Fischamend,
der wohl durchaus im Einklang mit den
Eroffnungsfeierlichkeiten der Kortinghal-
le, deren Fertigstellung nur wenige Tage
zuriicklag, zelebriert wurde (Abb. 117).'%
Flankiert wurde die Halle aulerdem durch
ein kleinteiliges Wachhauschen zur linken
Hand der Eingangsseite und durch das ehe-
malige Flaschendepot rechts vom Bauwerk.
Die Gesamtkosten dieser ersterrichteten
Bestandteile der Anlage in Fischamend be-
liefen sich damals auf etwa 107.000 Kro-

nen, was umgerechnet heute einem Wert Abb. 118 Holzfachwerkgerippe als Tra

von 535.000 Euro entsprechen wiirde. Der Grofteil der Summe ist da-
bet selbstverstindlich der Errichtung der Luftschifthalle zuzuschreiben,
ohne dabei jegliche Vor- und Nebenarbeiten zu inkludieren.' Es han-
delt sich bei dem Bauwerk von Tréster und Ott um eine hélzerne Trag-
konstruktion aus Fachwerkgerippen (Abb. 118), deren Eingangsportal
von zwei ebenfalls hélzernen Ttirmen flankiert wurde (Abb. 119), die die
héchsten Bestandteile des Bauwerks bilden. Die Luftschiffhalle wies eine
Linge von 80 Metern und eine Breite von 36 Metern auf, wihrend der
stitzenfreie Innenraum bis zu den Fachwerkkonstruktionen und dem
Laufsteg eine Maximalhohe von 20 Metern erreichte (Abb. 120-123).1%¢

% KUSTAN, RINGL 2019, S. 270.
% STER, RINGL 2017, S. 62-64.
1% KEIMEL 1980, S. 50.

Abb. 119 Hallentiirme
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Abb. 120 Kértinghalle Grundriss
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Abb. 121 Kértinghalle Schnitt

Abb. 122 Histotische Aufnahme der Kértinghalle Abb. 123 Historische Aufnahme der Kortinghalle

Um 1910, im Laufe der Entstehung der Anlage'’ errichtete man ebenfalls vier groBziigige
und zwei kleinere Mannschaftsunterkiinfte in unmittelbarer Nihe zur Kortinghalle." Diese
Wohnhiuser dienten der Unterbringung zahlreicher Arbeitskrifte, die in der Anstalt titig wa-
ren und wurden im sogenannten Heimatstil erbaut'®, eine Baukunst die sich der lindlichen
sowie regionalen Architekturform bedient und im Laufe der 1870er Jahre entstand.' Neben
den zwei kleinteiligen Wohnhiusern, wiesen die deutlich prominenteren Wohnblocke eine
Hohe von vier Geschossen auf, wobei die Raumhdéhen im Inneren duflerst grof3ziigig ausfie-
len (Abb. 124). Die Deckung erfolgte mithilfe von Mansardenschopfwalmdichern, wobei der
etwas breiter ausfallende Mittelrisalit jeweils Uber ein konventionelles Walmdach verfugte."!
% BENEDIK 2003, S. 442.

15 MELICHAR 2009, S. 78.

% BENEDIK 2003, S. 442.

" Homepage Wikipedia, Heimatstil, URL: https://de.wikipedia.org/wiki/Heimatstil [27.02.2023].
PTBENEDIK 2003, S. 442.
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Dieser, um etwa zwei Meter in der Fassade her-
vorspringende Mittelteil, beherbergte in jedem
der vier Wohngebdude sowohl das Treppenhaus
sowie die zentral angelegten Aborte und die ge-
meinschaftliche Waschkiiche. Das Gesamtmal3
der Gebiude wies eine Linge von etwa 66 Me-

tern und eine Tiefe von fast acht Metern auf.

Mithilfe eines zentralen Mittelgangs wurden — Abb. 124 Historische Aufnahme der Wohnkasetnen
die Ost-West orientierten, einseitig belichteten Wohnungen erschlossen (Abb. 125). Nach der
Adaptierung in der Zwischenkriegszeit verfugte jedes Geschoss nun tiber verschiedene Woh-
nungstypen mit einer unterschiedlichen Anzahl an Rdumen sowie tber kleine Kabinettzimmer

am jeweils nordlichen und sudlichen Ende des Bauwerks.'”

Fanson,

;\blx)lZ"') \X'o.h::k;serr?én Grundriss
Unweit von der Wohnanlage befand sich auch
das Offizierswohngebiude (Abb. 126)'”, die
ehemalige Unterkunft der Fliegeroffiziere der
Militdraeronautischen Anlage (Objekt Nr.

110)."* Dieses zweigeschossige Bauwerk h-

nelte optisch durchaus den beinahe benachbar-  Abb. 126 Historische Aufnahme Offizierswohnhaus

12 0. Aktnr., Adaptierungsplan der Objekte 102, 103, 105 und 108, Industriewerke Fischamend, Fischamend April 1921, in:
AT-OeStA /KA, Terr., GenKdo. Wien, NR, BauAbt. TR 35, II B/7 Fischamend (Schriftverkehr, Pline).

19 MELICHAR 2009, S. 78.

% MELICHAR 1997, S. 111.
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ten Wohnhiusern. Das obere Geschoss wurde mit groB3formatigen Rundbogenfenstern aus-
gestattet und die Fassade gliederte sich durch ein secessionistisches Plattendekor sowie durch

eine markante Lisenengliederung,'”

Ebenfalls in direkter Nachbarschaft, an der Ecke der heutigen Dr. Karl Renner Strale zur
Smolekstralie, befand sich das ehemalige und exklusive Offizierscasino der Anlage, welches
als populdrer Treffpunkt fiir die Ballonfahrer, Aviatiker und die spiter nachfolgenden Feld-
piloten diente (Abb. 127-128)." Dieses Gebiude, ebenfalls optisch an die Wohngebiude der
Offiziere und Mannschaften angelehnt, wurde als eingeschossiger, L-férmiger Pavillon er-
richtet, der im Bereich des tieferen Gebaudeteils ebenfalls tber einen minimal hervortreten-
den Mittelrisalit verfiigte. Dieser vorspringende Gebédudeteil wurde auch mit einem Walmdach
gedeckt und an den Fronten durch ecine fiinfachsige Lisenengliederung sowie dazwischen-
liegende Rundbogenfenster geteilt.'”’” Eine histo-
risch bedeutsame Aufnahme ist die Szenerie des
grasenden Ziegenbocks direkt hinter dem Offi-
zierscasino. Da die k.u.k. Luftschifferabteilung auch
Fallschirme zur Rettung der Flugbesatzungen er-
probte, beschiftigte sich unter anderem der Offizier
Adolf Freiherr Odkolek von Ujezd mit der Priifung
verschiedener Konstruktionen in Fischamend. Fur
die Verldsslichkeit seines Fallschirmentwurfs nutzte
er hierzu im Jahr 1912 einen Ziegenbock als Test-
piloten, der glicklicherweise wohlauf am Boden
ankam. So beschrieb man die Nutzungstauglichkeit
der Konstruktion aufgrund der Tatsache, dass der
Ziegenbock direkt nach seiner Landung auf der
Wiese hinter dem ehemaligen Offizierscasino mit

gesundem Appetit zu fressen begann (Abb 127).198 Abb. 128 Feietlichkeiten im Offizierscasino

1 BENEDIK 2003, S. 442.

¢ MELICHAR 2009, S. 73,78.
PTBENEDIK 2003, S. 442.

" MELICHAR 2009, S. 125-129.
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Ein weiterer monumentaler Hallenbau entstand im Zuge der Errichtung der Stagl-Manns-
barth-Luftschiffhalle. Die Familie Stagl, Besitzer eines kurzlich etablierten Ballonunterneh-
mens, entschieden sich unweit der bestehenden Kértinghalle fir den Bau einer zweiten Ein-
stellméglichkeit fiir Lenkballone. Als Privatinvestoren, die zu der Zeit ein eigenes Luftschiff
errichten lieBen, zielten sie auf einen méglichst gewinnbringenden Verkauf der Anlage an das
Militdr ab, da das Wesen der Luftschifffahrt zum damaligen Zeitpunkt florierte. Anfang Juni
1910 stellte Frau Hermine Stagl, Mutter des Ingenieurs und Luftschifferbauers Hans Otto
Stagl, den Antrag fir die Genehmigung zur Errichtung des Bauwerks. Dieser wurde kurz
daraufhin akzeptiert, worauthin die Arbeiten kurz drauf beginnen und schlieB8lich mit Herbst
1910 abgeschlossen werden konnten. Die Stagl-Mannsbarth-Halle wies eine Linge von 105

Metern sowie eine Breite von 25 Metern auf (Abb. 129-130), wodurch sie um etwas weniger

: !
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Abb. 129 Stagl-Mannsbarth-Halle Grundriss

Abb. 130 Stagl-Mannsbarth-Halle Schnitt

Fliche im Innenraum verflgte als
die Kortinghalle. Aus  bautech-
nischer Sicht errichtete man das
Traggertst der Halle aus grof3for-
matigen, aneinandergereihten Bin-
der- und Fachwerkkonstruktionen
aus Holz (Abb. 131). Die Triger
ermoéglichten  eine  vollkommen
stiitzenfreie Halle (Abb. 132), was
fur das Einstellen eines Luftschiffs

Abb. 131 Hélzerne *‘ach\\'crksk(mstruktion der Staglhalle
unbedingt notwendig war, und eine Innenraumhéhe von 20 Metern aufwies (Abb. 130).
Im Vergleich zur vollkommen verkleideten Kortinghalle waren die Tragwerkselemente der

Die Militaraeronautische Anstalt in Fischamend
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Stagl-Mannsbarth-Halle auch nach ihrer Fertigstellung noch deutlich erkennbar und sorgten
199

fiir ein vollig divergentes Erscheinungsbild (Abb. 133).

I — A L
Abb. 132 Stutzenfreier Innenraum der Staglhalle

Abb. 133 Historische Aufnahme der Staglhalle

Bereits wihrend der Monarchie des dsterreichisch-ungarischen Reichs nutzte man die Anlage
des Wasserwerks™”, welches sich auBerhalb des Ortsgebiets entlang der Donaustrale und des
Damms befand.*”" Auch dieser Gebiudekomplex, bestehend aus mehreren Brunnen, einem
Pumpenhaus und einer Enteisungsanlage®”, wurde wihrend der Errichtung der Militirae-
ronautischen Anstalt in den Besitz des Heeres gestellt*” und markierte fortan den duBersten
und am nordlichst gelegenen Teil der Anlage® Genutzt wurde das Wasserwerk seit jeher fur
die Entnahme von Wasser aus einem Donaubegleitstrom mithilfe eines Brunnens. Durch eine
spezielle Koksfilterung wurde das Wasser schlieBlich aufbereitet und in spiteren Jahren zur

Speicherung in den Wasserturm gepumpt, welcher im Ortsgebiet errichtet wurde.””

Der Wasserturm als monumentaler Hochbehilter der Gemeinde entstand erst viele Jahrzehnte
danach zu Zeiten des Ersten Weltkriegs. Am 14. Dezember 1916 genchmigte das damalige

Kriegsministerium die vorgeschlagene Vergabe des Bauauftrags fiir einen Wasserturm-Hoch-

9 STER, RINGL 2017, S. 66-69.

0 MELICHAR, Adalbert, Fischamend. Wo die alte Zeit noch lebt. Alte Bamwerke-Magische Orte-Historische Plétze, Stadigeschichte auf
Schritt und Tritt, Fischamend, 2017, S.18.

P MELICHAR 2009, S. 76.

2 0. Aktnr., Katastralkopie Fischamend, K.u.k. Militirbauabteilung des 2. Korps, Wien 19.07.1917, in: AT-OeSTA/KA KPS
KS G I h, 170-60.

05 MELICHAR 1997, S. 113.

" MELICHAR 2009, S. 76.

5 MELICHAR 1997, S. 113.
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behilter in Fischamend an den bestbietenden Konzern A. PORR GmbH.** Als Generalplaner
fir das Objekt wurde das bekannte Architektenduo, bestehend aus Siegfried Theiss und Hans
Jaksch, herangezogen®”’, die im Zuge der ersten Hilfte des 20. Jahrhunderts zu den gefragtes-
ten und meistbeschiftigten Architekten Osterreichs avancierten.””® Es handelte sich bei dem
monumentalen Bauwerk um einen polygonalen Schaft, welcher sich nach oben hin verjiingte
und durch hervortretende Ecklisenen gegliedert wurde. Das zuoberst liegende Behilterge-
hiuse kragte mithilfe von, ebenfalls optisch in Erscheinung tretenden Konsolstreben aus und

wurde durch ein Zeltdach mit zugehoériger Scheitelterrasse abgeschlossen.”” Aus den Planun-

terlagen des ortsansissigen Wasserwerkarchivs geht eine Gesamthdhe des Turms von knapp
210

42 Metern hervor, sowie ein maximales Fassungsvermégen von 300 Kubikmetern Wasser.
Die Situierung entlang der ansteigenden
Smolekstrale fithrte dazu, dass sich der

Wasserturm auf einer topografisch ho- ;
her liegenden Ebene befand (Abb. 134). e
Durch die zusitzliche, beachtliche Eigen- |

héhe des Bauwerks tberblickte man von
den obersten Geschossen das gesamte

Fischamender Ortsgebiet sowie die weitldu-

fige Umgebung rund um die Gemeinde.”"

Infolgedessen entwickelte sich die Militiracronautische Anstalt Fischamends in den Jahren vor

und wihrend des Ersten Weltkriegs zu einem immer umfangreicheren Standort des Luftfahr-

wesens, det schon bald zum damalig gréBten Luftschiffhafen der Monatchie heranwuchs.”'?

206 Akt 8/HB 2-5/9-3, Luftfahrwerft FISCHAMEND, Wasserturmbau, Offertverhandlungsakt., Wien 14.12.1916, in: AT-OeS-
tA/KA, ZSt., KM, HR, Akten, 9743 Abteilung 8/Bauwesen 2/4/21-2/8/10.

2T BENEDIK 2003, S. 445.

% Homepage Architekturzentrum Wien, Architektenlexikon Wien 1770-1945, Siegfried Theiss, URL: http:/ /www.architektenle-
xikon.at/de/641.htm [28.02.2023).

29 BENEDIK 2003, S. 445.

2100, Aktnr., Wasserturm Horizontalschnitte und Vertikalschnitt, A. PORR GmbH, Wien Mirz 1917, in: Archiv des Wasser-
werks Fischamend, Am Damm 10, Fischamend, 2401.

2T BENEDIK 2003, S. 445.

212 Akt 38979, Denkmalbescheid zur Unterschutzstellung des Fabriksgebdude in Fischamend per Bescheid des Bundesdenkmal-
amts, Wien 05.02.2001, in: Archiv Bundesdenkmalamt, Landeskonservatorat fir Niederosterreich, Hoher Matrkt 11, Gozzoburg,

Krems an der Donau, 3500.
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Neben zahlreichen Unterkiinften, Werkstitten und verschiedensten Hallen sowie anderen not-
wendigen Einrichtungen®”, entstanden fortlaufend neue Gebiude, die der zur jeweiligen Zeit

gegebenen Nutzung des Standorts dienten (Abb. 135-139).

>

Abb. 137 Flgzcugwcrksmtte - Abb. 138 Motorenwerk

23 KEIMEL 1980, S. 50.

Die Militaraeronautische Anstalt in Fischamend

Abb. 139 Gesamtbild der Militdracronautischen Anlage im Jahr 1916
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4.2. DIE ANLAGE UND IHRE NUTZUNG

Ganzheitlich betrachtet, zog sich die aktive Nutzungsgeschichte des Standorts in Fischamend
tber eine lange Zeit hinweg und durchlief dabei unterschiedlichste Verwendungszwecke und
-phasen, die sich stets an die damaligen Kriegsverliufe sowie an die fortlaufende Entwicklung

des Flugwesens anpassen mussten.

4.2.1. VORKRIEGSZEIT (1909-1914)

Da die Umsiedelung der Militiracronautischen Anstalt vom Wiener Arsenal nach Fischamend
aufgrund der Suche nach mehr Raum fir den Verkehr von Lenkballonen erfolgte und nach-
dem auch sogleich mit dem Bau der ersten Luftschiffhalle begonnen wurde, liel3 der erste, in
der neuen Anlage stationierte Lenkballon nicht lange auf sich warten.”* Zeitgleich ereigneten
sich zudem bedeutsame Fortschritte im Hinblick auf den Flug mit motorbetriebenen Aero-
planen, die auch der heimischen Heeresverwaltung keineswegs verborgen blieben. Dennoch
konnte die bereits in die Wege geleitete Anschaffung von Lenkballonen fiir den neuen Stand-
ort nicht mehr angehalten werden, wodurch noch 1909 das erste Militirluftschiff in Fischa-

mend empfangen wurde.”

Der militirische Lenkballon , M.I“ nach dem e
System Parseval (Abb. 140-141), ein sogenanntes | & e o e

,unstarres® Prallluftschiff, titigte seine Erstfahrt
am 26. November 1909*'°, ein zwanzigminttiger
Rundflug iiber eine Strecke von etwa zwolf Ki-

lometern mit der Militiracronautischen Anstalt
217

in Fischamend als Ausgangs- sowie Zielpunkt.

Im Zuge erfolgreicher Mandver und mehrtidgi-  Abb. 140 Prallluftschiff Parseval in Fischamend

2 KEIMEL 2003, S. 283.

25 MANNSBARTH 1931, S. 53-54.

21 STER, RINGL 2017, S. 105.

27 SILBERER, Viktor, Wiener Luftschiffer-Zeitung, 8. Jahrgang, Nr. 23, Ausgabe 01.12.1909, Wien, S. 1.
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ger Ausflige, wie etwa nach Westungarn,

die zu Uberwachungszwecken des Hee-

res dienten, galt es als erstes Luftaufkld-

rungsmittel der damaligen Armee.® In

den nichsten Jahren erfreute man sich mit

dem Parseval-Luftschiff vieler erfolgrei-
cher Touren, unter anderem war auch ein ~ Abb. 141 Plandarstellung Prallluftschiff Parseval

Rundflug um den Stephansdom in Wien dabei sowie Ausfahrten nach Graz, Wiener Neustadt
oder Briinn, bis das Luftschiff im Jahr 1914 schlieflich in den Ruhestand versetzt wurde, da

die finanziellen Mittel fur weitere Reparaturen unzureichend waren.”’

Bereits kurz darauf folgte die Anschaf-
fung eines zweiten Lenkballons, das
Objekt ,,M.II nach dem franz&sischen
System Lebaudy (Abb. 142-143), welches
seine Erstfahrt am 30. Mai 1910 vollzog.*
Es handelte sich hierbei um ein , halbstar-
res Prallluftschiff’?!, dessen offizielle
Nachbaurechte man von den Franzosen
einholte, um den Lenkballon schlieflich
mithilfe heimischer Firmen und Moto-
renwerke fiir die &sterreichisch-unga-
rische Armee zu fertigen.” Da sich die
Auftriebskraft nach einigen Fahrten als
zu gering erwies, wurde das Luftschiff

zunichst auler Dienst gestellt und erst

T %
er Fischamend

nach Umbau der Ballonhaut sowie dem  Abb. 143 Prallluftschiff Lebaudy tib

218 MANNSBARTH 1931, S. 54-55.
29 KEIMEL 1980, S. 51.

20 Ebd., S. 55.

2 STER, RINGL 2017, S. 112.

222 KEIMEL 1980, S. 54-55.
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Einbau eines stirkeren Daimler-Antriebsmotors am 11. Februar 1911 wieder in das Mili-
tir eingegliedert.”” Bedeutsam waren fur das Lebaudy-Luftschiff wihrend seiner Nutzung
vor allem zwei erfolgreiche Fahrten von Fischamend nach Linz und wieder zuriick in den
Heimathafen.” Endgultig ausgemustert wurde der Lenkballon schlieBlich Mitte des Jah-

res 1911, ebenfalls aufgrund eines zu hohen technischen sowie finanziellen Aufwands.”

Als drittes Exemplar gilt es den Lenkballon
»MIII zu erwihnen, welcher aufgrund seiner
Herstellung durch die Osterreichische Maschi-
nenbau A.G. Kérting seinen Beinamen ,,K61-
ting* erhielt (Abb. 144-145). Die Erstfahrt die-
ses ,,halbstarren® Prallluftschiffs erfolgte am 01.
Janner 1911 und ersteckte sich tUber einen Zeit-
raum von 30 Minuten.*” Technisch geschen, ist
anzumerken, dass der Korting-Lenkballon die

Leistungen der bisherigen Luftschifftypen aus

Fischamend tibertraf und eine noch hohere Ma-

ximalgeschwindigkeit von bis zu 50 Kilometern

pro Stunde erreichen konnte.”” Ungliicklicher-
weise erwies der Korting-Lenkballon am 20. Juni
1914 seinen ungewollt letzten Dienst in der Ar-
mee, da ein tragischer Zusammenstof3 mit einem
Flugzeug des Typs ,,Farman HF-20 (Abb. 146)
diese Auffahrt schlagartig beendete.”” Dieser
Vorfall galt als die groite Katastrophe der Oster-
reichischen Luftschifffahrt (Abb. 147-149) und

ging aullerdem als einziger Zusammenstof3 eines

Abb. 146 Flugzeugtyp ,,Farman HF-20%

22 Ebd., S. 54.

24 MANNSBARTH 1931, S. 56.

25 STER, RINGL 2017, S. 112, 116.
26 Bbd., S. 117.

2T KEIMEL 1980, S. 57.

28 STER, RINGL 2017, S. 139-142.
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Abb. 148 Uberreste des Flugzeugs

Flugzeuges mit einem Luftschiff in die Ge-
schichte des Flugwesens ein.” In den Ta-
gen nach dem Ungliick berichtete eine Viel-
zahl der damaligen Printmedien iber das
| Lufischiffhatien . =T \\ s _ tragische Geschehen in Fischamend, so bei-
L ' » spielsweise auch ,,Das interessante Blatt®,
eine ehemalige Wochenzeitung aus Wien.”’
In Folge der gemeinschaftlichen Begribnis-
zeremonie fir alle neun Ungliicksopfer auf
dem Wiener Zentralfriedhof flogen damals
Flieger in- und auslindischer Herkunftin ei-

ner vereinten Ehrenformation am Himmel

RN
S

: : iber den Trauergisten. Dieses Geschehen
Abb. 149 Verortung des Ungliickorts

. markiert das letzte Mal, dass Piloten vet-
schiedener Staatsangehorigkeiten vor Ausbruch des Ersten Weltkriegs zusammen und vereint
Uber den Himmel zogen.”! Nicht selten wird die sogenannte ,, Korting-Katastrophe® auch als
Vorbote des nahenden Kriegs gedeutet, da zwischen dem Absturz des Luftschiffs und dem
todlichen Attentat auf das Thronfolgerpaar Erzherzog Franz Ferdinand und seiner Gattin

Sophia in Sarajevo am 28. Juni 1914 lediglich acht Tage vergingen.*”

2 MANNSBARTH 1931, S. 57-58.

0 SWOBODA, Othmar, Bernhard, FUCHS, Das interessante Blatt, 8. Jahrgang, Nr. 26, Ausgabe 25.06.1914, Wien, S. 1.

21 BLASI, Walter, Bernhard, TOTSCHINGER, Die k.u.k. Lufifabrtruppen. Zur Geschichte von Osterreich-Ungarns ,,Luftakrobaten”,
Schleinbach 2017, S. 13.

#2 Ebd., S. 158.
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Neben den Militdrluftschiffen, die der Standort Fischamend hervorbrachte, gesellte sich, im
Zuge der Konstruktion der in Privatbesitz stehenden Stagl-Mannsbarth-Halle, im Jahr 1911
der gleichnamige, ebenfalls private Lenkballon dazu. Das Stagl-Mannsbarth-Luftschiff (Abb.
150) wurde als ,,halbstarre® Prallkonstruktion errichtet und titigte seine Erstfahrt am 9. Mirz
19117 Durch Ingenieur Hans Otto Stagl sowie den Luftschiffkonstrukteur Oberstleutnant
Franz Mannsbarth, der zusammen mit Hinterstoisser und anderen GroB3en des Luftfahrwesens

t34 entstand

als einer der ersten Lenkballonfithrer Osterreichs aus der Geschichte hervorgeh
der damals weltweit grof3ite Lenkballon im Luftschiffhafen von Fischamend, der von zwei 150
PS starken Daimler-Motoren betrieben wurde.*” Von groBier Bedeutung fiir das Objekt war
vor allem die Durchfithrung des ersten Passagierflugverkehrs im Jahr 1912, Dennoch ging
der urspriingliche Verkaufsplan der Privatinvestoren nicht auf, da sich das Kriegsministerium
nach und nach der Anschaffung zukunftssicherer Flugzeuge widmete, wodurch die Luftschiffe
zusehends in Vergessenheit gerieten™ und auch dieser Lenkballon schlieflich im Jahr 1914

vernichtet wurde.?’

Abb. 151 , Boemches‘“-Luftschiff

Abb. 150 ,,Stagl-Mannsbarth®“-Luftschiff

Ebenfalls in der Mannsbarth-Stagl-Halle wurde schlieBlich das vierte Militdrluftschiff Fischa-
mends mit der offiziellen Bezeichnung ,,M.IV* stationiert, welches aufgrund des Entwurfs

von Hauptmann Friedrich Boemches die Zusatzbezeichnung ,,Boemches® erhielt (Abb. 151).

3 Ebd., S. 129.

24 PIZZINI, Ricco, Der Aero-Club und Osterreichs Lufifabrt von 1901-1931, in: Festschrift, 30 Jahre Osterreichischer Aero-Club 1901-
1931, Wien 1931, S. 30.

#5 KEIMEL 2003, S. 12.

6 MANNSBARTH 1931, S. 59.

7 KEIMEL 1980, S. 61.
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Es handelte sich hierbei um ein ,,unstarres* Prallluftschiff, dessen Erstfahrt am 16. April 1912
erfolgte, bevor Boemches seine Konstruktion schlieSlich dem Heer tberlie3.2* Ab diesem
Zeitpunkt wurde es jedoch nicht mehr aktiv genutzt™, wodurch man es bereits Ende dessel-

ben Jahres in den Ruhestand versetzte und abbaute.**

Wihrend der Zeit vor dem Ersten Weltkrieg galt die Verwendung der Luftschiffhallen dem-
nach ausschlieBlich dem Einstellen der verschiedenen, hier stationierten Lenkballontypen

#1 Dies anderte sich jedoch noch vor

sowie deren Reparatur- oder auch Adaptionsarbeiten.
Kriegsausbruch im Juli, als eine Umnutzung der bestehenden Hallen angestrebt wurde.** Zu
diesem Zweck wurde der Innenraum der Kortinghalle bereits kurz darauf durch eine hélzerne
Trennwand geteilt, um den nérdlichen Trakt kiinftig als Depot zu nutzen, wihrend der vor-
dere Bereich am Haupteingangsportal spiter als Standort fir bedeutsame Forschungsarbeiten

diente.?®

Auch in den Jahren davor sorgte ein verbreitetes Umdenken weg von der Luftschiffindust-
rie und hin zur Konstruktion von Motorflugzeugen fiir bedeutende Verdnderungen in der
Fischamender Anlage. Grund fir diesen progressiven Umbruch war zum einen die rasante,
positive Entwicklung des Flugzeugbaus, die eine namhafte Zukunft fiir die motorbetriebenen
Fluggerite versprach.*** Zum anderen waten es in den Jahren 1911 und 1912 aus der Sicht
des damaligen Heeres vor allem die vielversprechenderen finanziellen Méglichkeiten, die die
Umstellung von Luftschiffen zu Flugobjekten nach dem Prinzip ,,schwerer als Luft® voran-

5 Landesweit betrachtet, wurden in der 6sterreichisch-ungarischen Monarchie in den

trieben.
Jahren 1909 bis 1914 etwa 150 Motorflugmaschinen der unterschiedlichsten Typen errichtet,
wobei sich der Standort Fischamend nach und nach an der steigenden Anzahl an Flugzeu-

gen im Land beteiligte.** Am 02. April 1911 tibernahm die Militiracronautische Anstalt in

8 STER, RINGL 2017, S. 128.
#» MANNSBARTH 1931, S. 58.
0 STER, RINGL 2017, S. 128.

24 Bbd., S. 63.
22 Bbd., S. 200.
28 Bbd., S. 66.

#* MANNSBARTH 1931, S. 60.
# STER, RINGL 2017, S. 198.
0 LENOTTI 1982, S. 43.
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Niederésterreich das erste Modell, eine Etrich-Taube, die sogleich am 19. April 1911 in den
aktiven Dienst gestellt wurde. Nun erfolgte die Beauftragung durch die Luftschifferabteilung,
das Areal sowie die Einrichtungen der Anlage zu nutzen, um unterschiedlichste Flugzeugtypen
auf die Verwendung fiir Heereszwecke zu testen. Exakt ein Jahr darauf begann die Heeres-
verwaltung mit der internen Umstrukturierung des Standorts, wobei man Oberstleutnant Emil
Uzelac am 24. April 1912 zum neuen Kommandanten der Luftschifferabteilung ernannte und
Fischamend im Zuge dessen auch zum Testflughafen avancierte, dem sogleich der erste Han-
gar mit einem Einstellraum fur acht Flugzeuge angegliedert wurde.*”’ Zunichst nutzte man die
Anlage lediglich fir Instandhaltungs- und Reparaturarbeiten®, wihrend mit der Grindung
der Fliegerwerft in Fischamend im Jahr 1913 auch die eigenstindige Fertigung von Fluggeri-
ten hinzukam, wodurch sich der Standort nun aktiv an der motorbetriebenen Flugzeugindus-
trie beteiligen konnte.*” In dieser Funktion errichtete man Aufklirer sowie Schulflugzeuge
verschiedenster Typen und kiimmerte sich ebenfalls um den Einbau von Flugmotoren in die
Rimpfe von Etrich-Tauben, deren Anlieferung durch die Firma Lohner erfolgte. Um die ein-
zelnen Modelle spiter zuordnen zu kénnen, bekamen die Fabriken jeweils bestimmte Erken-
nungsnummern zugewiesen. Der Standort Fischamend bekam hierbei die Nummernreihen

70 zugewiesen. Unter dieser Bezeichnung lieferte die Fliegerwerft in den kommenden Jahren

cine Vielzahl an Flugzeugen an das Heer, wie beispielsweise die verschiedenen Modelle der
Etrich-Tauben (Abb. 152-153) sowie Pfeilflieger nach dem Patent der Firma Lohner (Abb.
154-155) in den Jahren 1913 und 1914.%°

I Taube in Fischamend

Abb. 152 Etrich A-I Taube in Fischamend Abb. 153 Etrich A-1
2T KEIMEL 1980, S. 248.
SLENOTTI 1982, S. 43.
2 KEIMEL 1980, S. 248-249.
%0 Bhd., S. 249.
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Abb. 154 Lohner B-I Flugzeug Abb. ]:’;5 Lohner B-1I Flugzeug

So waren in Fischamend zu Ausbruch des Ersten Weltkriegs am 28. Juli 1914 keinerlei fiir den
Kampf nittzliche Luftschiffe mehr vorhanden, da die Osterreichisch-ungarische Heeresver-
waltung nun alle ihre materiellen und physischen Krifte in den Ausbau der motorbetriebenen
Flugzeugristung investierte.””' Abgesehen davon, spielten auch die deutlich eingeschrinkten
finanziellen Méglichkeiten des Heeres eine Rolle im Hinblick auf den Verzicht von weiteren
Luftschiffen fur kriegerische Zwecke. In diesem Fall kam der Monarchie diese Knappheit
jedoch zugute, da sich das Osterreichisch-ungarische Reich, im Gegensatz zu den anderen
GroB3michten wie beispielsweise Deutschland, durch die Aulerdienststellung der militirischen

Lenkballone vor Kriegsbeginn enorme materielle und auch personelle Vetluste ersparte.®

B MANNSBARTH 1931, S. 60.
52 LENOTTI 1982, S. 46-47.
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4.2.2. ERSTER WELTKRIEG (1914-1918)

Trotz der fortschreitenden Entwicklung und des militirischen Umdenkens, befand sich die
motorbetriebene Aviatik in Osterreich-Ungarn kurz vor Kriegsausbruch noch in seinen An-
fingen.” So besal} die heimische Fliegerbrigade zu Kriegsbeginn lediglich eine tiberschaubare
Anzahl an Etrich-Tauben sowie Lohner-Pfeilfliegern, wobei das einzige, fiir den Serienbau qua-
lifizierte Werk, die Firma Lohner aus Wien, dem Heer bis dahin erst 43 Tauben und 52 Pfeilf-
lieger bereitstellen konnte. Im Sinne einer raschen Aufristung wurden im August 1914 etliche
Flugmaschinen aus Deutschland angefordert.”* Wie bereits in vergangenen Zeiten entwickelte
sich der Krieg als wirksamster Antriebsmotor sowohl fiir den technischen Fortschritt als auch
fur die expandierende, industrielle Produktion. Schlag auf Schlag entstand ein Netzwerk einer
bedeutsamen Flugzeugindustrie und schon bald darauf wurden im 6sterreichisch-ungarischen

Reich Jagdflugzeuge, Bomber und Aufklirer vielerorts in Setie produziert.”>

Ein Teil der damals aufstrebenden Luftfahrtindustrie war auch das Fliegerarsenal in Fischa-
mend. Wihrend das Werk zu Zeiten des Kriegsausbruchs lediglich zwo6lf Beamte und 460
Mitarbeiter zihlte, war die Anzahl der Beschiftigten gegen Ende 1918 bis hin zu 210 Beamten
sowie knapp 4.500 Mann gestiegen.” Dieser Zuwachs an Personal war im Sinne des stetigen
Wachstums der Anlage notwendig, da dem Standort wihrend der Kriegsjahre eine groB3fla-
chige Flugzeugtabrik, weitere Reparaturwerkstitten sowie ein weitldufiges Flugfeld stidéstlich
des Ortsgebiets angegliedert wurden.”” Bereits im Spitherbst 1914 erfolgte eine erstmals be-
deutsame Erweiterung mehrerer Flugzeugwerke der Monarchie, wie etwa der Firmen Lohner,
Lloyd oder Ufag sowie unter anderem auch des Fliegerarsenals in Fischamend. Im Jahr 1915
lieferten schlieBlich insgesamt zehn heimische Produktionsstitten unterschiedlichste Flug-
zeugtypen und -modelle an das heimische Heer, sieben davon befanden sich in Osterreich,

wihrend drei Werke in Ungarn stationiert waren.*"

23 STERK, Harald, Industriekultur in Osterreich. Der Wandel in Architektur, Kunst und C sesellschaft im Fabrikszeitalter 1873-1918, Band 2,
Wien/Miinchen 1985, S. 101-102.

»* KEIMEL 1980, S. 231.

2 STERK 1985, S. 103.

¢ KEIMEL 1980, S. 233.

T Ebd., S. 50.

28 GABRIEL 1971, S. 143-144,

Die Militaraeronautische Anstalt in Fischamend

Durch die, fir die k.u.k. Monarchie, verheerenden ersten Kriegsmonate und die damit verbun-
denen Geschehnisse, litt das Heer in Bezug auf ausreichend qualifizierte Kriegspiloten sowie
den, fiir die Flugzeuge zustindigen Mitarbeitern im Werk, schon bald an einem akuten Perso-
nalmangel. So kam es noch im November 1914 zur Einrichtung der ,,Fliegerkompanie 12 auf
dem Areal der Fischamender Anlage. Die Truppe wurde jedoch nicht in den Kampf entsandt,
sondern lediglich als Reservekorps in der Heimat stationiert, um die Ausbildung neuer Piloten

sowie Bodenpersonals bestméglich voranzutreiben.”

Kurz darauf erlebte auch das Flugwesen nach
dem Prinzip ,,leichter als Luft“ einen erneuten
Aufschwung in Fischamend. Infolge der Er-
kenntnis, dass sich Ballone vor allen Dingen
im Stellungskrieg als erfolgreiche Héhenbe-
obachter erwiesen, entschied man sich im Jahr
1915, neben den bereits bestehenden Einhei-

ten, noch vier weitere Ballonabteilungen zu Abb. 15> Hansa»rzmdcnbtrg B-I Flugzctg
integrieren.*® Durch den weiterhin verheerenden Kriegsverlauf war der Bestand an Piloten
und Bodenpersonal im 6sterreichisch-ungarischen Heer auch im Jahr 1915 nie austeichend,
wodurch in geringem zeitlichen Abstand zwei Mal die Eingliederung von fiinf neuen Fliege-
rersatzkompanien vollzogen wurde, wovon sich jeweils eine im Fliegerarsenal in Fischamend
befand. Dadurch konnte sich die Anzahl an Mitarbeitern in den Truppen zumindest bis 1916
zeitweise erholen.®' In diesem Jahr stand in Fischamend vor allen Dingen die Fertigung der
Hansa Brandenburg B-I (Abb. 150), in unterschiedlicher Ausfithrung in Bezug auf die Moto-
renstirke im Vordergrund. Diesen Doppeldecker-Flugzeugtyp errichtete das Arsenal in erster
Linie fur Ausbildungszwecke*?, zusammen mit einer geringfiigicen Anzahl an Lohner B-T und
B-1I Modellen (Abb. 154-155), die ebenfalls fur den schulischen Betrieb hergestellt wurden.*®

Herausfordernd war fiir die Fliegerwerke der k.u.k. Monarchie in den Jahren ab 1915 auch der

» MELICHAR 2009, S. 162.

20 Ebd., S. 162.

Ebd., S. 164.

22 KEIMEL 1980, S. 233, 243, 250.

263 BLASI, TOTSCHINGER 2017, S. 100.
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zunchmende Mangel an notwendigen Betriebsstoffen, wie etwa Schmierdl, wodurch schon
bald die Leistungsfihigkeit der Flugmotore nachlie8.*** Ebenso sorgte ein steigender Engpass
an Rohmaterialien sowie die zunehmende Kohleknappheit fiir weitere Riickschlige in der Pro-
duktion und Instandsetzung von Flugapparaten, wihrend feindliche GroBmichte Rohstoffe
aus aller Welt beziehen konnten. Die quantitative und qualitative Unterlegenheit des Osterrei-

chisch-ungarischen Heeres zeigten sich trotz groBler Anstrengungen immer deutlicher.*®

Als der ungarische Hauptmann Stephan Petréczy von Petrécz im Jahr 1917 zum neuen Kom-
mandanten der Anlage ernannt wurde, lag der Fokus im Fischamender Werk bis zum Kriegs-
ende im Wesentlichen bei gleichbleibenden Aufgaben. Man kiimmerte sich unter Petrocz

vor allem um die Modifikation veralteter Einrichtungen des Werks und baute ausgediente

Flugzeuge zu Schulmaschinen um oder tiberpriifte diese und setzte sie instand (Abb. 157-162).

Abb. 157 Tra;ﬂiichcnbau . Abb. 158 ngﬂﬁchcﬁbcspannung

]

Abb. 159 Feinmetallarbeiten Abb. 160 Grofarbeiten in der Montagehalle

26+ Autor unb., Die dsterreichisch-ungarischen Lufistreitkrdfte im Weltkriege, in: Festschrift, 30 Jabre Osterreichischer Aero-Club 1901-1931,

Wien 1931, S. 142-143.
%5 GABRIEL 1971, S. 144.
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Abb. 161 Formenentwicklung fir Propellerelemente Abb. 162 Propellerbearbeitung auf den Werkbinken

Entwickelt wurden in der Anlage auch Gerite und Waffen, wie etwa verschiedene Maschinenge-
wehre, die fur den Kriegsgebrauch an den Flugzeugen montiert wurden.” Eine zentrale Rolle
spielte das Fliegerwerk in Fischamend auch bei der Erprobung verschiedener, technischer In-
novationen, die Teil der allgemeinen Flugthematik waren. Sowohl flugtechnische Instrumente,
Luftschrauben oder ganze Motor- und Flugzeugtypen wurden in den Einrichtungen des Are-
als getestet.”” So gehorte Fischamend wihrend der Zeit des Ersten Weltkriegs zu den wichtigs-
ten Fertigungs-, Schulungs-, Export- und Versuchsstellen der Flugzeugtechnik im damaligen
Osterreichisch-ungarischen Reich. Auch im Laufe des letzten Kriegsjahres 1918 erzielten die
Werke der Monarchie nochmals eine Gesamtproduktion von 1.600 Flugzeugmodellen®®, was
mehr als die Hilfte der insgesamt zu Kriegszeiten innerhalb des dsterreichisch-ungarischen

Reichs hergestellten Gerite ausmachte.”’

s gab wobl keinen Militdrflieger der alten Monarchie, der nicht ein oder das andere Mal
[sic] im Lanfe seiner Dienstzeit fiir einige Zeit in Fischamend geweilt batte, um hier eine
Ausbildung u erbalten. Namen bekannter Flieger dieser Zeit und Namen berithmter Kon-

strufeteure sind mit demr Namen Fischamend verbunden. ‘©™°

Insgesamt umfasste das Fischamender Fliegerarsenal mit Kriegsende am 11. November 1918

eine Vielzahl an Finrichtungen und Gebiuden mit unterschiedlichsten Funktionen, da es sich

266 MELICHAR 2009, S. 163, 166.

27 Bbd., S. 166, 177.

268 Bbd., S. 158.

29 Autor unb., Die dsterreichisch-ungarischen Lufistreitkrifte im Weltkriege, in: Festschrift, 30 Jahre Osterreichischer Aero-Club 1901-1931,
Wien 1931, S. 142.

70 MOLFENTER 1964, S. 186.
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bei der Anlage um eine tiber die Jahre hinweg gewachsene Institution handelte. Dazu gehérte
die Bauleitung, die Kommandozentrale, die Fliegerwerft, die Versuchswerkstitte, das Moto-
ren- sowie das Flugzeugwerk, das Gaswerk fir die verbleibenden Ballone, die Mechaniker-
schule und die Radiowerkstitte.”! Weitere Bestandteile der Anlage, wie Unterkiinfte, Baracken,
Depothiuser und andere Bauwerke sind auf der detaillierten, historischen Ubersichtskarte
der Fliegerwerft aus dem Archiv des Heimatmuseums vermerkt.”’? Allfillige Unlesetlichkeiten
im historischen Plandokument konnten erfreulicherweise zum Grofiteil durch eine weitere
Ortskarte aus dem Archiv des Fischamender Wasserwerks erginzt werden, die ebenfalls erkla-
rende Beschriftungen tber die jeweiligen Nutzungen der Bauwerke erhilt.”” So konnte eine
allgemeine Ubersicht der ehemaligen Militiraeronautischen Anstalt und spiteren Fliegerwerft
Fischamends erstellt werden (Abb. 163), die die GréB3e der einstigen Anlage nochmals vor
Augen fiihrt.

T MELICHAR 2009, S. 70.

72 0. Aktnr., Lageplan tiber die Objekte der Fliegerwerft in Fischamend, Gebiudeverwaltung in Fischamend, Fischamend No-
vember 1919, in: Archiv Heimatmuseum Fischamend, Hauptplatz, Stadtturm, Fischamend, 2401.

75 o. Aktar., Situation der Rohtleitung. Luftfahr-Werft, Technisches Biiro C. Korte & Co., Wien November 1916, in: Archiv des
Wasserwerks Fischamend, Am Damm 10, Fischamend, 2401.
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4.2.3. ZWISCHENKRIEGSZEIT (1918-1939)

Das Ende des Ersten Weltkriegs brachte auch den voriibergehenden Niedergang der Flugin-
dustrie in der ehemaligen Monarchie Osterreich-Ungarns mit sich.?”* Professionell ausgebildete
Piloten und zugehoriges Bodenpersonal sowie intakte Maschinen waren jedoch noch vorhan-
den®” und auch in den Flugzeugfabriken des ehemaligen Reichs fanden sich eine Vielzahl an
gerade fertiggestellten oder im Bauprozess befindlichen Flugapparaten, demzufolge man auf
eine Anzahl von etwa 1.000 nutzungstauglichen Flugzeugen schlieen kann.”® Die mit Kriegs-
ende am 11. November 1918 gegriindete Volkswehr Deutschésterreich, Heim- und Ortsweh-
ren aber auch die Polizei ermdglichten schliellich die Rettung eines betrichtlichen Teils der
tibrigen Maschinen, wodurch bereits im Dezember 1918 zwolf Fliegerhorste entstanden, zu
denen auch das Arsenal in Fischamend gehorte.””” Durch die voranschreitenden Friedensver-
handlungen der Siegermichte und dem daraus resultierenden Vertrag von Saint Germain war
jedoch ein frihes Ende der, erst kirzlich ins Leben gerufenen, Volksweht abzusehen.” So
legte dieser in Artikel 144 eindeutig fest, dass Osterreich fortan keinerlei Luftstreitkrifte, sei
es zu Land oder zu Wasser, in seinem Heer fithren diirfe. Weiters untersagte der Vertrag dem
Land durch die Artikel 147 und 148 die Herstellung sowie Ein- und Ausfuhr von Flugappa-
raten oder Geriteteilen wie Motoren. Zum grofen Missfallen des Osterreichischen Heeres
verpflichtete man sich sogar der Auslieferung simtlichen militdrischen Materials, insbesondere
auch der Flugmaschinen an die Siegermichte und sah einer Demolierung aller noch im Land
vorhandenen Einrichtungen fir kriegerische Zwecke entgegen, die ebenfalls von den Alli-
ierten vollzogen wurde.””” Im Zuge dieser Vorlage an Bestimmungen fiir das 6sterreichische
Heer erkannte man die Sorgen der Siegermichte, die einer neuerlichen Aufriistung und einem
Umbau zu militirischen Zwecken galten, welche damit zunichte gemacht werden sollten.”

% MOLFENTER 1964, S. 186.

75 STERK, Harald, Industriekuitur in Osterreich. Der Wandel in Architektur, Kunst und Gesellschaft im Fabrikszeitalter 1918-1938, Band
3, Wien/Miinchen 1986, S. 81.

76 REISINGER, Rupert, Und sic flagen doch. Die Polizeifiugzenge Dentschisterreichs 1918/ 1919 und der Ersten Republik Osterreich 1919-
1938, in: Osterreichische Militirgeschichte 2005, Folge 9, Wien 2005, S. 6.

*7 Ebd., S. 6.

% GABRIEL 1971, S. 220.

#? REISINGER 2005, S. 6-7. zit. n. Staatsvertrag von Saint-Germain-en-Laye vom 10. September 1919. V. Teil, Abschnitt I11.
Bestimmungen {iber militirische und Seeluftfahrt, Artikel 144 und Artikel 147. in: Rechtsinformationssystem des Bundes, URL:

https:/ /www.ris.bka.gv.at/ GeltendeFassung.wxe? Abfrage=Bundesnormen&Gesetzesnummer=10000044 [05.03.2023]
20 STERK 1986, S. 81.
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So wurde bereits Ende August 1919 mit den Zerstérungen vonseiten der Alliierten begonnen
(Abb. 164-167), wihrend das Staatsamt fiir Heereswesen eine Rettungsaktion zum Erhalt eines
Teilbestands der Maschinen und zugehoérigen Geritschaften startete.” Durch die Grindung
der ,,militdrischen Flughafenpolizei® kam es ndmlich am 24. August 1919 zur Aufstellung von
Polizeiflugstaffeln in Graz, Wiener Neustadt und am Areal der ehemaligen Anlage in Fischa-
mend.” Zwar verminderte sich die StandortgréBe in Fischamend durch die demolierenden
Arbeiten der alliierten Streitmichte zusehends, die Kasernen und Werksanlagen blieben je-
doch gliicklicherweise erhalten. Alle gerdumigen Flugzeughangars sowie die beiden monu-
mentalen Luftschiffhallen wurden abgetragen und zum Teil in die Linder der Siegerstaaten
abtransportiert.” Die neu entstandene Polizeistaffel des Orts (Abb. 168) verfigte nun uber
sechs Flugzeuge (Abb. 169) und bekam offiziell die Uberwachung des Grenzabschnitts von

Znaim bis zum steirischen Gebiet als Auftrag erteilt, da den Alliierten als Begriindung fiir die
284

Aufstellung der Polizeistaffeln der Grenzschutz gegen Ungarn vorgelegt wurde.

. Ly -

Abb. 166 Zerstorung/ Abtransport durch Alliierte Abb. 167 Japanische Delegation in Fischamend

#' GABRIEL 1971, S. 220-221.
#2 REISINGER 2005, S. 11.
# MOLFENTER 1964, S. 186.
4 REISINGER 2005, S. 11.
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B & (W oo
Abb. 168 Piloten de

g

r Polizciﬂugstafcl Fischamend Abb. 169 »Aviatik Berg D-1 der 6rtlichen Polizei

Die Geschichte und Entwicklung der &sterreichischen Polizeiflugstaffeln nahm ihren Lauf,
bis schlieSlich im Mirz 1920 deklariert wurde, dass der Staatsvertrag von Saint Germain auch
die Vernichtung und Auslieferung der Polizeiflugzeuge vorsah. Neben der in Fischamend an-
sissigen Polizeistaffel verfugte der Standort zu diesem Zeitpunkt noch iber zwolf weitere
Fluggerite, die als Reservemaschinen eingelagert wurden. Uber einen Zeitraum voller Ver-
handlungen, Widerstinde und Diskussionen zwischen dem Osterreichischen Staatsamt fir
Heereswesen und den Alliierten fiel die Entscheidung schlieBlich zugunsten der Siegermichte,
woraufhin bis Mirz 1922 alle dem Militir und der Polizei zugehérigen Flugapparate zerstort

wurden.?

Nach diesem Riickschlag unterzog man die tibrigen Anlagen und Einrichtungen in Fischa-
mend nun einer Umnutzung fiir ginzlich andere Zwecke. Nach dem anfinglichen Versuch
das Areal in gemeinschaftliche Werke umzustrukturieren, lieBen sich nach deren Auflésung
unterschiedliche Fabriken und Werkstitten in den umfangreichen Rdumlichkeiten nieder. In
den verbliebenen Hallen entlang der Enzersdorfer Straf3e gliederten sich mehrere Betriebe ein,
darunter die Presstuchfabrik Spitz, die Tuchfabrik Swoboda, eine Motorboot- und M&belbau-
firma, die Seidenfabrik Kary, die Waagenfabrik Florenz und die Sidgeblattfabrik der Familie
Wister. Auch in anderen tGbriggebliebenen Bauwerken aus der Zeit der Militdraeronautischen
Anstalt fanden sich in der Zwischenkriegszeit verschiedene private Betriebe ein, die die Ge-

biude durch eine weiterhin aktive Nutzung am Leben erhielten.”

2% Ebd., S. 21,29.
2 MOLFENTER 1964, S. 186-187.
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Einige Jahre ohne militirischen Flugverkehr in Osterreich vergingen, bis ein Abkommen mit
den Alliierten® dem Bundesheer schliellich die Berechtigung zur Ausbildung von zwolf Flie-
geroffizieren erteilte (Abb. 170).** Nach der darauffolgenden Einrichtung einer Jagdstaffel
im Jahr 1933 entwickelte sich die flugtechnische Ausbildung erneut in eine zusehends milité-
rische Richtung, zuerst unter einer gewissen Tarnung gegentiber den Alliierten, danach auch
immer offenkundiger, bis die Republik um 1936 bereits eine neue Flotte von etwa 300 dul3erst
modernen Flugzeugen besal3.*® Zwei Jahre spiter kam es unmittelbar nach dem Anschluss
an das Deutsche Reich zur Grindung der Wiener Neustiddter Flugzeugwerke am 28. Mirz
1938 durch den Oberbefehlshaber der deutschen Luftwaffe, Hermann Géring, Als Funktion
dieser Werksbetriebe wurde die fabriksmifige Erzeugung und Reparatur sowie die Verchar-
terung von Flugzeugen, die Durchfiihrung von Rund-, Strecken- oder Reklamefliigen und die
Beteiligung in Kombination mit dem Erwerb von ihnlichen Firmen angegeben.”” Zu den
insgesamt sieben Werksstandorten des Betriebs gehérte schon bald auch das Areal des ehema-
ligen Fischamender Fliegerarsenals.”! Da eine Vielzahl der angesiedelten Firmen die Weltwirt-
schaftskrise nicht Uberstand®? und der
wirtschaftliche Ausstof3 der Privatbetriebe
zum Grofteil schon seit den 1930er Jah-
ren ins Stocken geriet, entschied man sich
daflir, die Betriebe wieder auszumieten
und stattdessen einen Standort der Wiener
Neustidter Flugzeugwerke in Fischamend
zu erbffnen, wodurch der Ort erneut sei-
nen aktiven Beitrag zur Luftfahrtindustrie Wasssremie sy

Osterreichs leistete.?” Abb. 170 Flugzeuge des 6. Bundesheers im Jahr 1936

#7 GABRIEL 1971, S. 221.

8 STERK 1986, S. 83.

29 Ebd., S. 83.

0 HABERFELLNER, Wernfried, Walter, SCHROEDER, Wiener-Neustidter Flugzengwerke Gesellschaft m. b. H., Graz 1993, S. 19.
1 Ebd., S. 224.

#2 SCHIRER, Renato, Als sich die Sonne verbarg. Fischamend im Luftkrieg 1944-1945, Fischamend 2014, S. 20.

2 MOLFENTER 1964, S. 186-187.
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4.2.4. ZWEITER WELTKRIEG (1939-1945)

In der Zeit des Zweiten Weltkriegs ereilte die
Osterreichische Luftfahrtindustrie ein  Auf-
schwung, der vor allen Dingen den Ausbau des
heimischen Militirs begiinstigte. Zahlreiche
Betriebe sowie Firmenanlagen im Land wurden
umgenutzt, um kinftig den heeresbezogenen
Ristungsarbeiten zu dienen. So geschah es auch
mit der chemaligen Wiener Neustidter Flug-
hafenbetriebsgesellschaft, die einen Ubergang
zu den ,,Wiener Neustiddter Flugzeugwerken®
durchlief.** Ein Teil dieses im Land verteilten Werks®” waren bald auch die Betriebsgebaude
der echemaligen Militiracronautischen Anstalt in Fischamend. Denn nachdem sich die Werke
I und II in Wiener Neustadt zusehends einer entsprechenden Auslastung erfreuten, begann
die Suche nach einem neuen Standort fur eine profitable Erweiterung des Konzerns. Die
Wahl fiel schlief3lich auf die leerstehenden und zum Teil temporir umgenutzten Hallen in der
niederdsterreichischen Gemeinde 6stlich von Wien, die nunmehr als Werk 111 des Konzerns
gefiihrt wurden.”® Nachdem Anfang Oktober 1939 der Beschluss fir die Expansion nach
Fischamend vonseiten des Reichsluftfahrtministeriums gefasst wurde, begannen sogleich die
nétigen Raumungs-, sowie Instandsetzungsarbeiten. Auch einige neue, erforderliche Gebiude
wurden dem bestehenden Betriebsgelinde angegliedert und das Personal wurde eingeschult,
bis schlieflich im Sommer 1940 aktiv mit den Arbeiten begonnen werden konnte (Abb. 171).
Das Hauptaugenmerk im Flugzeugwerk 111 lag auf der Reparatur beschidigter Tragflichenele-
mente der Flugzeugtypen Messerschmitt Bf 109, Heinkel He 111 sowie der Junkers Ju 88.%
Auch an der rasanten Fertigungssteigerung im Jahr 1942 war das Werk I1I ma3gebend beteiligt
(Abb. 172-177), wodurch im Zuge der Verdoppelung des bisherigen AusstoBes die Anlagen zu

dieser Zeit sogar nochmals um weitere Einrichtungen wie Baracken und Lagerriume erwei-

4 KEIMEL 2003, S. 17.

#5 HABERFELLNER, SCHROEDER 1993, S. 224.

#¢ SCHIRER 2014, S. 20.

»T HABERFELLNER, SCHROEDER 1993, S. 160. zit. n. SCHAUSBERGER, Norbert, Riistung in Osterreich 1938-1945. Eine
Studie iiber die Wechselwirkung von Wirtschafl, Politik und Kriegsfiibrung, Wien 1970, S. 77.
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tert wurden (Abb. 178).*”® Nur durch den enormen Beitrag von Standorten wie Klagenfurt,
Ternitz und auch der Anlage in Fischamend konnten die Wiener Neustidter Flugzeugwerke
zu dieser Zeit eine AusstoBerhéhung von bis zu 150 ,,Messerschmitt Bf 109 Jagdflugzeugen

pro Monat erreichen.””

Abb. 174 Bahnverladung der Tragflichen im Werk ITI Abb. 175 Kleinteilfertigung im Werk IIT

Wi
> 000 [N

Abb. 176 Flugzeugreparatur im Werk I11 Abb. 177 Versandfertige Tragflichen im Werk III

8 SCHIRER 2014, S. 21-25.
2 SCHAUSBERGER, Notbert, Die Bedentung Osterreichs fiir die deutsche Riistung wibrend des Zweiten Weltkriegs, in: SCHOTTELIUS,
Herbert, Manfred, MESSERSCHMIDT [Hrsg.|, Militirgeschichtliche Mitteilungen (MGM), Nr. 11, 1972, Freiburg, S. 70.
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Die Produktion nahm schlie3lich ihren Lauf bis zu dem vernichtenden kriegerischen Ereignis im
Jahr 1944, welches durch den enormen Ausbau der Rustungsindustrie in Fischamend, bewusst
das Ortsgebiet traf. > Am 12. April 1944 zerstorte ein Bombardement einer US-amerikanischen
Fliegertruppe den GroBteil des 6rtlichen Flugzeugwerks (Abb. 179-181). Um 12:17 Uhr er-
reichte die erste Welle von 38 US-Bomberfliegern das Fischamender Ortsgebiet, die insgesamt
456 Sprengbomben auf die Werksanlagen niederlieSen, was bereits zu erheblichen Gebaude-

schiden an den Fabrikbestandteilen fihr-

I. VWERY LARGE WORKSHOP WITH
OFFICES AT ONE END,

. VERY LARGE WORKSHOPS.

te. Weitere Wellen bombardierten kurz 2
1 3. WORKS ENTRANCE,
;
5

darauf um 12:21 Uhr und schlief3lich zu-
letzt um 12:35 Uhr, wobei jeweils mehre-

. WORKSHOFS AND - STORES.
. FOUNDATION FOR NEW
BUILDING.

. SMALL WORKSHOPS,

8. FOUNDATION FOR NEW
BUILDING.

9. STORE
§ 10 OFFICES OR CANTEEN.

8l 1. WORKSHOP.

B8 2. VERY LARGE WORKSHOP.
i 13, WORKS ENTRAMCE.

14. WORKSHOP OR STORE.

i 15. BOILER HOUSE.
HUTTED CAMP.

re hunderte Brand- und Sprengbomben
das Gemeindegebiet sowie das zughdrige
Flugzeugwerk trafen.””! Nach den Luftan-
griffen konnten die Werksanlagen durch
den Totalausfall und die vollkommende
Zerstorung der Anlage ihren Betrieb nicht
wieder aufnehmen (Abb. 182-185)."* Die
Auslagerung in umliegende Standorte, wie
etwa Ebergassing war zunichst die Fol-
ge.” Man vertrat die Meinung, dass eine
Dezentralisierung der Ristungsindustrie
von Vorteil wire und die Verwundbar-
keit der Produktion einschranken wirde,
weswegen die Bestandteile des ehemaligen
WNF IIT in Fischamend auf unterschied-
liche Ersatzbetriebsstitten und schlieB3lich

auch in schiitzende, zur Verfiigung gestell-

te Eisenbahntunnel aufgeteilt wurden.®®  Abb. 178 Werk I11 mit nahendem Kriegsende um 1944

30 MOLFENTER 1964, S. 186.

T SCHIRER 2014, S. 46.

2 0. Aktar., Information tiber Fliegerangriff am 12.04.1944, Wien 13.04.1944, in: AT-OeStA/AdR MaNS LA 1.12.
3 SCHIRER 2014, S. 52-53.

34 Ebd., S. 52-53.
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Abb. 181 Bombardement Abb. 182 Ausmaf3 der Zerstérung im Ortsgclct Abb. 183 Zerbombtes
am 12.04.1944 von Fischamend Rathaus

Abb. 184 Ausmal} der Zerst{)r.l;ng Fischamends

Abb. 185 Ausmal} der Zerstérung Fischamends
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Die Luftangriffe an diesem schicksalhaften Tag forderten in Fischamend insgesamt 118 Tote,
wihrend 38 Biirger schwer sowie weitere 29 Personen leicht verletzt wurden und sieben Men-
schen nach dem Bombardement als vermisst galten.’” Diese Zerstdrungstat sowie ein zeit-
nahe darauffolgender, bedeutend schwicherer und weniger verheerender Luftangtiff™ und
schlieBlich das Ende des Zweiten Weltkriegs liel3 die Flugzeugindustrie fir immer aus dem
Ortsgebiet verschwinden. Doch nur wenige Kilometer entfernt entwickelte sich bereits vor
Ausbruch des Kriegs neuerdings ein bedeutsamer Ort des Flugwesens. Der heutige Flughafen
Wien-Schwechat, Dreh- und Angelpunkt des modernen Flugverkehrs, urspriinglich entstan-
den als Flughafen fiir deutsche Jagdflieger, zwischenzeitlich auch als Flugzeugwerk genutzt,
avancierte schlieBlich zu der heutigen grofiflichigen und bedeutsamen Anlage, in unmittelba-
rer Nachbarschaft zu Fischamend. So steht der Ort bis heute, wenn auch auf etwas anderem
Weg, in enger Verbundenheit mit dem Flugwesen. Bewohner der Stadtgemeinde kénnen nach
wie vor eine Vielzahl an, nunmehr viel gré3eren Flugmaschinen tiber ihrer Heimatstadt be-
obachten oder die Vorginge auf dem Flughafengeldnde verfolgen, welches sich zum Teil in
Sichtweite vom Ortsgebiet aus, befindet (Abb. 186).>

Abb. 186 Internationaler Flughafen Wien-Schwechat in Sichtweite vom Ortsgebiet Fischamend

35 0. Aktnr., Schadensmeldung iiber den am 12.04.1944 erfolgten Angriff auf Fischamend, Wien 22.04.1944, in: AT-OeStA/
AdR MaNS LA 1.12.

¢ MOLFENTER 1964, S. 213-214.

%7 Ebd., S. 186-187.

Die Militaraeronautische Anstalt in Fischamend

4.3. BESTEHENDE RELIKTE UND ZEITZEUGEN

Trotz der destruktiven Luftangriffe auf das Fischamender Flugzeugwerk tiberdauerten eini-
ge Bestandteile der ehemaligen Anlage die vergangenen Jahrzehnte und konnten zum Teil
bis heute erhalten werden. Sie gelten als bedeutsame Zeitzeugen einer lingst vergangenen
Geschichte und wurden im Zuge des Entstehens der Militiracronautischen Anstalt errichtet.
Heute findet man die Relikte inmitten der gewachsenen Bebauung der Stadtgemeinde, wo sie
sich oft unauffillig in das heutige Stadtbild eingliedern und zum GroBteil aktiv genutzt werden.

Vor allen Dingen in der heutigen Dr. Katl Renner-Stral3e findet man ein breites Spektrum an
historischen Gebduden aus der Zeit des Ersten Weltkriegs. Ehemals siedelten sich hier insge-
samt sechs Wohnkasernen (Abb. 180) fur die Mitarbeiter des damaligen Luftschiff- sowie Test-
flughafens an™®, die infolge des Bombardements vom 12. April 1944 stark in Mitleidenschaft
gezogen oder gar zerstort wurden.”” Heute noch vorhanden, sind die ehemaligen Objekte Nr.
102 und 103, wobei ersteres nach einem verheerenden Bombentreffer nur noch zur Halfte
existiert.”"” Genutzt werden die erst kiirzlich sanierten Gebdude nach wie vor als Wohnbauten
(Abb. 187). Das dazumal bekannte, sogenannte ,,108er*-Wohnhaus, aufgrund seines desolaten

t311

Zustands auch ,,Wanzenburg” genannt’', wurde ebenfalls durch die kriegerischen Ereignisse

beschidigt und im Jaht 1975 nach jahrzehntelangem Zetfall abgetragen.’'?

T e

H B e = “a
Abb. 188 Heutige Wohnhausanlage Dr. Karl Renner-Stralie

—\bi)‘ 17 Zerb)mbte Wohnkaserne Nt. 102

8 MELICHAR 2009, S. 78.

9 TLLORENZ et al. 2009, S. 10.

510 Bhd., S. 10.

W MELICHAR, Adalbert, Bomben, Polenta & bessere Zeiten. Fischamend in der Nachkriegszeit, Band 1, in: Fischamender Fotogeschichte(n),
Fischamend 1989, S. 70.

2 MELICHAR, Adalbert, Fischamend. Geliebte Stadt — gelebte Zeit. Erlebtes & Erzibltes, Fischamend 2019, S. 55.
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Auch das unweit entfernt gelegene, ehemalige Offizierswohngebdude (Abb. 189) an der Kreu-
zung der Dr. Karl Renner-Straf3e zur Smolekstral3e beherbergt heutzutage nach wie vor meh-
rere Wohneinheiten (Abb. 190). Der Bombenhagel verschonte das Objekt zum Grofiteil und
zusammen mit dem ebenfalls unversehrt gebliebenen, damaligen Offizierscasino (Abb. 191)
zeugen die benachbarten Bauwerke von der bedeutenden Ara des Orts.*® Heute findet der
einst populire Treffpunkt fir Aviatiker, Ballonfahrer sowie Piloten®* seine Verwendung nach
wie vor im Zusammenbringen der Mitbiirger. Verschiedenste Bille, Konzerte und Veranstal-

tungen werden hier jahtlich fir Menschen aus dem Ort und der Umgebung ausgetragen und

lieBen das heutige Volksheim zu einem bedeutsamen Veranstaltungsort heranwachsen (Abb.
192).°

i,

Abb. 191 Ehemaliges Offizierscasino

Abb. 192 Heutiges Volksheim

U MELICHAR 2017, S. 15.
W MELICHAR 2009, S. 73.
5 MELICHAR 2017, S. 29.

Die Militaraeronautische Anstalt in Fischamend

Erwihnenswert ist dariiber hinaus auch die
Fischamender Wasserwerksanlage (Abb. 193-
194) in Kombination mit dem Wasserturm,
der als markanter, chemaliger Bestandteil
(Abb. 195) der Militdraeronautischen Anlage
(Objekt Nr. 119) noch heute das Stadtbild des
Orts priagt (Abb. 196). Bereits zu Zeiten der
Monarchie nutzte man die Anlage am Damm

zur Trinkwasserabspeisung aus dem Donau-  Abb. 193 Fhemaliges Wasserwerk am Damm
begleitstrom und auch heute erfreut sich die Fischamender Bevolkerung bester Wasserqualitit

durch die immerwihrende Nutzung dieser bestechenden Einrichtung, ™

Abb. 194 Heutiges Wasserwerk am Damm \bb. 195 Wasserturm  Abb. 196 Wasserturm

damals heute

Ein weiteres Relikt aus damaliger Zeit zeugt ebenfalls von der historischen Geschichte der
Militiraeronautischen Anstalt in Fischamend. Das ehemalige Werksgebdude (Abb. 197), zu
finden ,,Am Flugfeld®, an der siiddstlichsten Spitze der Ortschaft, war bekannt unter der Ob-
jektnummer 210 und erinnert als Markstein der 6rtlichen Zeitgeschichte noch heute an die
Hochzeiten des Luftschiffwesens und der Aviatik in Fischamend (Abb. 198)."

16 Ebd., S. 18.
" Ebd., S. 18.
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Abb. 197 Werksgebdude Nr. 210 zu damaliger Zeit

Die Militaraeronautische Anstalt in Fischamend

Abb. 198 Ehemaliges Mechanikerwerk heute

Die Militaraeronautische Anstalt in Fischamend
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5.1. BAU- UND NUTZUNGSGESCHICHTE

Im Zuge des enormen Wachstums und der stetigen Erweiterung des ehemaligen Fischamen-
der Luftschifthafens avancierte die Anlage schlieBlich wihrend der Zeit des Ersten Weltkriegs
durch Angliederung einer Flugzeugfabrik, zahlreicher Reparaturwerkstitten und einem um-
fangreichen Flugfeld”® zu einem der bedeutendsten Fertigungs- und Reparaturwerke innet-
halb der Aviatik.”"’ (siche Kap. 4.2.2.) So errichtete man wihtrend dieser prigenden Zeitspanne
neben zahlreichen anderen Objekten auch das ehemalige Werksgebdude mit der Erkennungs-
nummer ,,210 (Abb. 200).”* Eine Vielzahl an Gertichten und Erzihlungen ranken sich noch
heute sowohl um die Bau- als auch die Nutzungsgeschichte des historischen, noch bestehen-
den Bauwerks am Flugfeld. Dennoch liefern einige historische Dokumente, die durch eine
umfassende Recherche in den unterschiedlichen Abteilungen des Osterreichischen Staatsar-
chivs, im Archiv des Bundesdenkmalamts sowie im 6rtlichen Gemeindearchiv erhoben wut-
den, eindeutige Informationen, die den Bau und die damalige Verwendung des Objekts genau-

er belegen konnen.

Abb. 200 Historische Aufnahme der Werksanlage Nr. 210 am Flugfeld

18 KEIMEL 1980, S. 233.

9 Autor unb., Die dsterreichisch-nngarischen Luftstreitkrifte im Weltkriege, in: Festschrift, 30 Jahre Osterreichischer Aero-Club 1901-1931,
Wien 1931, S. 142.

0 o. Aktnr., Auskunftspost betreffend Feinmechanikerwerk im Industriewerk Fischamend, Wien Jinner 1922, in: AT-OeSTA/
AdR BMF 1Rep Dept 17 Departement 23 /Staatsbetriebe 1918-1938, Karton Nr. 63.

Das Werksgebdude Nr. 210

5.1.1. BAUGESCHICHTE

Die Errichtungszeit des ehemaligen Mechanikerwerks Nr. 210 ldsst sich durch die Archiv-
recherche auf einen Zeitraum zwischen 1916 und 1917 eingrenzen. So beschreibt ein Aus-
kunftsprotokoll vom Janner 1922, dass das Bauwerk wihrend dem Jahr 1917 unter der mili-
tirischen, baulichen Leitung von Oberstleutnant Ingenieur Raisky errichtet wurde, sowie mit
einem damaligen Kostenaufwand von 720.040 Kronen verbunden war, was heute umgerech-
net etwa einem Wert von 1.440.080 Euro entsprechen wiirde.”” Das neue Objekt ging dat-
aufhin vermutlich im April 1917 in den aktiven Betrieb.”” Demnach kann die Fertigstellung
der Anlage ungefihr mit Frihling dieses Jahres datiert werden, da in den Akten auch keine
Verzugsmeldungen im Hinblick auf den Errichtungsvorgang zu finden waren. In einem Plan-
dokument aus dem Archiv des Fischamender Wasserwerks vom 29. Juni 1916 wird die kinfti-
ge Werksanlage am Flugfeld zwar schon vermerkt, jedoch ist das Gebdude im Dokument um
fast 90 Grad gedreht dargestellt.” Es lasst sich also darauf schlieBen, dass sich das Objekt
zu diesem Zeitpunkt noch in seiner Planungs- oder anfinglichen Bauphase befand, da die
Ausrichtung im Planstand nicht den tatsichlichen, noch heute vorhandenen Gegebenheiten
entsprach. Uberlieferte Grundrissdokumente zum gegenstindlichen Objekt sind unter ande-
rem mit Februar 1916 datiert. Hier kann es sich jedoch nicht um den finalen Stand der Planung
handeln, da etwa die ErschlieBungszonen noch vollig anders im Gebiude vorzufinden sind
und nicht dem tatsichlich realisierten Bauwerkszustand entsprechen.” Eine Luftaufnahme
aus den Wintermonaten 1916/1917 zeigt zudem den gesamten Ort aus stidostlicher Richtung,
wo klar ersichtlich wird, dass sich die Anlage am Flugfeld (rechts im Bild) zu diesem Zeitpunkt
im Bau befand (Abb. 201).

Das Werksgebiude befand sich damals wie heute in einer dullerst exponierten Lage, abseits

des Fischamender Ortskerns und auch in einiger Entfernung zum geschlossen angesiedelten

21 Ebd.

22 Akt 8/HB 2-5/15, Fischamend Luftfahrarsenal, Versuchsabt. Errichtung eines Kanzleigebiudes, Wien 17.11.1916, in:
AT-OeStA /KA, ZSt., KM, HR, Akten, 9743 Abteilung 8/Bauwesen 2/4/21-2/8/10.

323 0. Aktnr., Situation der Rohrleitung. Katasterplan, Technisches Biiro C. Korte & Co., Wien 29.06.1916, in: Archiv des Wasser-
werks Fischamend, Am Damm 10, Fischamend, 2401.

2 o. Aktnr., Grundrisspline des Feinmechanikerwerks in Fischamend, K.u.k. Bauabteilung der Luftfahrtruppen, Wien Februar

1916, in: Archiv Interessensgemeinschaft Luftfahrt Fischamend, Donauarmstraf3e 20, Fischamend, 2401.
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Abb. 201 Luftaufnahme aus den Wintermonaten 1916/1917

Enzersdorfer Stralle

Flugfeldstralle

- Bestandsobjekt

Ortliche Bebauung

Geldnde ehemaliges Flugfeld
I:l Gelinde ehemalige Militiraeronautische Anlage
0 200 400 600 800 1.000 m <”>

Abb. 202 Verortung des Objekts im Hinblick auf die chemalige Flugzeugfabrik Fischamends M 1:20.000

Firmengelinde des ehemaligen Luftschiffhafens, sowie der spiteren Flugzeugfabrik entlang
der heutigen Enzersdorfer Stralle (Abb. 202). Ausschlieflich erreichbar, durch eine von der
Heeresverwaltung angelegten Strale, nunmehr als Flugfeldstrale bekannt, grenzte das Objekt
durch seine Lage, zusammen mit einigen benachbarten Flugzeughangars direkt an das Geldn-
de des damaligen Flugfelds an und ermdglichte einen Ausblick auf die umfangreiche Start-

325

und Landefldche der Fluggerite.

Das ehemalige Werksgebdude entstand im Zuge einer, fiir die damalige Zeit, relativ raschen
Bauphase und wurde als dreigeschossige Massivkonstruktion errichtet, die keine nachtrigli-
chen Erweiterungen oder Anbauten aufwies (Abb. 203). Eine detaillierte Kostenberechnung
tber den Bau des Objekts gibt Aufschluss tiber den originalen, historischen Zustand des da-
maligen Mechanikerwerks unmittelbar nach seiner Fertigstellung.” Von Beginn an verfugte
das Gebdude tber eine partielle Unterkellerung der bebauten Fliche, wobei es sich lediglich

I 3 B 3
= N
uﬁ:r

Abb. 203 Historische Aufnahme der dreigeschossigen Massivkonstruktion am Flugfeld

25 Akt 81326, Amtsveranlassung betreffend Vermietung des Mechanikerwerkes Objekt 210 in Fischamend an die Syngala
Ges.m.b.H., 22.12.1931, in: AT-OeSTA/AdR BMF 1Rep Dept 17 Departement 23 /Staatsbetriebe 1918-1938, Karton Nr. 66.
20 Akt 57922, Detaillierte Kostenberechnung tiber den Bau eines Mechaniker-Werkes der Luftfahrwerft in Fischamend, K.u.k.
Bauleitung der Luftfahrtruppen in Wien, Wien 05.06.1916, in: AT-OeSTA/AdR BMF 1Rep Dept 17 Departement 23 /Staatsbe-
tricbe 1918-1938, Karton Nr. 65.
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um einen Mittelgang, der tUber die gesamte Bauwerkslinge verlduft, sowie zwei nordlich ori-
entierte Rdumlichkeiten handelte (Abb. 204). Dieser unscheinbare Bereich im Untergeschoss
war fiir den damaligen Gebrauch der Anlage jedoch essenziell, da man hier den Kohlenla-
ger- sowie den direkt angrenzenden Kesselraum vorfand. Der erstgenannte Bereich verfigte
auch iber eine Kohlenrutsche, die den Transport der Brocken vom AuBlenraum durch eine
Schacht6ffnung in der Bauwerksmauer direkt in den unterirdischen Lagerraum ermoglichte.””
Die Kellerwinde und Streifenfundamente sowie auch der massive Gebidudesockel wurden
schlieBlich aus Beton gefertigt, wihrend die oberirdischen Wandelemente zur Ginze aus Zie-
gelmauerwerk errichtet wurden. Neben den tragenden Auflenwandelementen befinden sich
freistehende Eisenbetonsiulen in den grof3zigigeren Raumlichkeiten, die die oftmals grofen
Spannweiten der durchlaufenden Eisenbeton-Hohlkammerdecken kompensieren.” Dieses
statische Tragsystem einer Stahlbetonskelettkonstruktion mit einer Ausfachung durch mas-
sives Ziegelmauerwerk hat sich bis zum heutigen Zeitpunkt nicht verindert. Der detaillierte
Aufbau der Anlage sowie deren einzelne Bestandteile werden in der darauffolgenden Baube-

schreibung noch genauer erliutert. (siche Kap. 5.2.)

Abb. 204 Historischer Kellergrundrissplan

27 Akt 382, Grundrissplan Kellergeschoss, 0.0., 19.07.1923, in: Archiv Stadtgemeinde Fischamend, Rathaus Fischamend, Gre-
gerstral3e 1, Fischamend, 2401.
28 Akt 57922, Detaillierte Kostenberechnung tuber den Bau eines Mechaniker-Werkes der Luftfahrwerft in Fischamend, K.u.k.

Bauleitung der Luftfahrtruppen in Wien, Wien 05.06.1916, S.1-3, 6, in: AT-OeSTA/AdR BMF 1Rep Dept 17 Departement 23/
Staatsbetriebe 1918-1938, Karton Nr. 65.
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5.1.2. BAULICHE VERANDERUNGEN

In den vergangenen iiber 100 Jahren des Bestehens durchlief das Objekt diverse Veridnde-
rungs- und Umbauphasen, die es hier zu erwihnen gilt. Aufgrund der bereits beachtlichen
Lebzeit des Bauwerks sind gewisse Adaptierungen lediglich bei Besichtigung vor Ort als neu-
artige Elemente, die nicht Teil des bauzeitlichen Zustands waren, erkennbar und kénnen durch
fehlende Belege nicht exakt in einen zeitlichen Rahmen eingeordnet oder datiert werden. Ein
Beispiel hierfiir sind die erneuerten Dacheindeckungen der Anlage, die nicht mehr den origi-
nalen Konstruktionen nach ihrer Fertigstellung im Jahr 1917 entsprechen. Zum einen musste
das ehemalige Presskiesdach, welches simtliche Gebdudebereiche bis auf das 6stlich gelegene
Giebeldachelement abdeckte, ersetzt werden. Es bestand aus einer durchschnittlich 20 Zen-
timeter hohen Holzzementschicht mit darunterliegender 15 bis 25 Zentimeter starker Schla-
ckenbetonauffiitterung, und ist mit einem Glattstrich aus Portlandzementmértel als oberste
Haut abgedeckt worden.”” Die gesamte Konstruktion wies einen Neigungswinkel von vier
Prozent auf, um eine adidquate Ableitung des Regenwassers zu ermoglichen (Abb. 205).%*
Aufgrund fehlender Dokumentation ist undefinierbar, wann genau das Dach ersetzt wurde,
jedoch bestand der neue Dachaufbau definitiv bereits Anfang des Jahres 2007. Die Blechein-
deckung, vor allem des westlichen Gebiudetrakts, wurde ndmlich durch den Sturm ,,Kyrill
in der Nacht vom 18. auf 19. Jinner 2007 stark beschidigt, durch die enormen Windb&en
sogar hochgeklappt und schlieBllich auf die Eindeckung des Mitteltrakts gedrickt. Simtliche
Schiden wurden zum damaligen Zeitpunkt fotografisch dokumentiert (Abb. 206) und laut
Schadensbewertung holte man sogleich auch einen Kostenvoranschlag fiir die Sanierung der
Dachfliche ein. Weitere Vorginge die damalige Lage betreffend, gehen aus den Unterlagen

jedoch nicht hervor. ™

Eine dhnliche Situation liegt bei der Dacheindeckung des optisch hervortretenden Giebeldachs
vor, da auch hier der bauzeitliche Aufbau vor einigen Jahren provisorisch ersetzt werden muss-

te. Es handelte sich um eine intelligente Zusammensetzung aus filigranen Eisenelementen in

2 Ebd.

#0 Akt 382, Gebdudeschnitt A-B, 0.0., 19.07.1923, in: Archiv Stadtgemeinde Fischamend, Rathaus Fischamend, Gregerstrale 1,
Fischamend, 2401.

P Akt 1349, Schadensbewertung Sturmschiden Kyrill, 0.0, Jinner 2007, in: Archiv Stadtgemeinde Fischamend, Rathaus

Fischamend, GregerstraB3e 1, Fischamend, 2401.
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Abb. 205 Historischer Schnitt mit Dachaufbauten und Neigungsangaben
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Kombination mit transparenten Ober-
lichtfillungen aus sechs bis sieben Milli-
meter starkem Drahtglas. Die Giebelda-
cheindeckung erstreckte sich iiber eine
Spannweite von 4,60 Metern zwischen
der Eisenbetonstiitze im Raum sowie
der dulleren Fassadenkante zur Terrasse
und wies eine Linge von zwolf Metern
auf, was der gesamten Gebédudetiefe in
diesem Bereich entsprach.” Man spricht
von einer sogenannten ,,Ateliersdach-
konstruktion® (Abb. 207), deren gli-
serne Giebeleindeckung einer beson-

deren Dachform mit vermutlich be-
wusstem Hintergedanken nachempfun-
den wurde. Als ,,Sheddach bezeichnet
man im Eigentlichen die Aneinanderrei-
hung mehrerer Pultdachausbildungen,
was zu einem héheren Verglasungsanteil

und somit auch zu einem gesteigerten

s Lichteinfall in den Innenraum fihrt.
Abb. 207 Ehcmalige,,Arcliérsdachkonsrruktion“ Gerade deswegen nutzte man diese, aus
dem englischen Industriecbau stammende, Konstruktion (Abb. 208-209)  seit
jeher gerne fiir Fabrikbauten und Orte an denen Menschen tagsiiber titig waren. Durch die
erweiterten Dachflichenelemente wurde die natiirliche Belichtung der Innenrdume intensiviert
und vor allen Dingen verlingert, wodurch gerade im Zeitalter der Industrialisierung lingere
Arbeitszeiten ermdglicht wurden. So konnte der Planungsgedanke auch beim Werksgebdu-
de Nr. 210 verlaufen sein, wo das Einfigen einer dhnlichen, vollstindig gldsernen und zum
¥2 Akt 57922, Detaillierte Kostenberechnung iiber den Bau eines Mechaniker-Werkes der Luftfahrwerft in Fischamend, K.u.k.
Bauleitung der Luftfahrtruppen in Wien, Wien 05.06.1916, S.1-3, 6, in: AT-OeSTA/AdR BMF 1Rep Dept 17 Departement 23/
Staatsbetricbe 1918-1938, Karton Nr. 65.

3 Homepage Blauarbeit, Sheddach: hell und modern mit industriellem Charme, URL: https://ratgeber.blauarbeit.de/dach/
sheddach [03.04.2023].
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Raum hin quer ausgerichteten Satteldachkonstruktion durch den optimierten Licht-
cinfall fiir potenziell ldngere Arbeitszeiten unter akzeptablen Belichtungsver-
hiltnissen im  Ateliersraum  gesorgt hitte. Aufgrund schwerwiegender materiel-
let Schiden und der vermutlich wiederkehrenden Undichtheit dessen, bedurfte es

jedoch einer temporiren Losung, die den darunterliegenden Innenraum weiterhin

nm [|_ ] [T | i vor dulleren Einflissen bewahrt und die bauzeitliche Konstruktion (Abb. 210) wurde schlus-
i A

it b e i ILQ : sendlich abgetragen.
\
"

Mit Bezugnahme auf die Raumverteilung sowie
im Laufe der unterschiedlichen Nutzungen der
Anlage (siche Kap. 5.1.3.) kam es in den oberir-
dischen Geschossen zum mehrmaligen Auf- und
Riickbau lediglich nichttragender Zwischenwin-
de aus Ziegelmauerwerk, sodass die Verteilung
und die GréBen der Rdume tiber die Zeit hinweg
variierten und sich an die jeweiligen Notwendig-
keiten der wechselnden Betriebe anpassten.”* >
36 So sind in vielen Bereichen der Anlage an den

Oberflichen noch heute Ruckstinde bereits ab-

gebrochener Wand- und Deckenanschliisse che-

maliger Zwischenwande ersichtlich (Abb. 21 1). Abb. 211 Spuren abgebrochener Zwischenwinde

Eine bauliche Adaptierung, die jedoch die tragende Struktur sowie die dullere Optik des Bau-
werks beeinflusste, war das Hinzufiigen einer dritten Eisenbetonstitze an der Glasfassade der
Ostlichen Halle im Dachgeschoss. Ebenso kann hier durch fehlende Dokumentation nicht
bewiesen werden zu welchem Zeitpunkt die Stitze eingebracht wurde, jedoch ist durch ihr

4 Akt 382, Grundrisspline, 0.0., 19.07.1923, in: Archiv Stadtgemeinde Fischamend, Rathaus Fischamend, GregerstraB3e 1,
Fischamend, 2401.

% o. Aktnr., Planunterlagen Fischamender Werke Objekt 210, Wien Juni 1930, in: AT-OeStA/AdR BMF 1Rep Hauptanstalt fiir
Sachdemobilisierung, Karton Nr. 151.

3 o. Aktnr., Planunterlagen Mechanikerwerk Objekt 210, 0.0,, 15.08.1922, in: AT-OeSTA/FHKA SUS KS, N-635.

37 Akt 382, Lokalaugenschein Objekt 210, Fischamend 04.12.1995, in: Archiv Stadtgemeinde Fischamend, Rathaus Fischamend,

Abb. 210 Bauzeitliche Dachkonstruktion GregerstraBle 1, Fischamend, 2401.
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ebenmiliges, neuartiges Erscheinungsbild offensicht-
lich zu erkennen, dass es sich hierbei nicht um den Origi-
nalbestand handelt (Abb. 212). Zudem istin historischen
Aufnahmen der Anlage sogar ersichtlich, dass die ur-
spriingliche Fassadenteilung der 6stlichen Aullenwand
im Dachgeschoss nicht symmetrisch war (Abb. 213).

Erst durch Einsetzen der zusitzlichen, zu den anderen

Elementen idente Stiitze erhielt die Fassade ihre Regel-
miBigkeit. Eine weitere Verdnderung dieses Raums trug
sich auch an der Sudfassade zu, da die mittlere Fenster-
6ffnung hier ebenfalls nicht mehr dem Originalzustand
entspricht (Abb. 213). Sie wurde im Laufe der Zeit

vergroflert und an die gegentiberliegende Fenstersitu- Abb. 212 Neue St

iitze (mittig im Bild)

ation der Nordfront angeglichen, um erneut ein symmetrisches Erscheinungsbild zu gene-
rieren (Abb. 214). Auch hier ist unklar in welchem Zeitraum es zu dieser Adaptierung kam,
die in gewisser Weise auch die duBlere Optik des Bauwerks beeinflusste. In Bezug auf diesen
Bauwerksbereich lisst sich auch auf der groB3ziigigen Terrasse eine Verinderung feststellen.
Das historische Eisenstabgelinder (Abb. 213) wurde zu einem unbestimmten Zeitpunkt ent-
fernt, wird jedoch seitdem in der Anlage aufbewahrt und kénnte jederzeit wieder zum Einsatz

gebracht werden, um das Flair im AulBBenbereich wieder aufleben zu lassen.

e

ST ©r O R
i 0 f
Abb. 214 Neue Fensteroffnung (mittig oben)

Abb. 213 Historische Teilung der Ostfassade

Das Werksgebdude Nr. 210

Fine weitere Anderung der Fassa-
de, die zeitlich nicht einzuordnen
ist, indet man in der westlichen
Erdgeschosshalle. Hier wurden
vor geraumer Zeit zwei der his-
torischen Fensterelemente an der

Stidseite des Raums entfernt und

die Offnungen durch ein Ziegel-
mauerwerk, mit derselben Stirke
der AuBlenwand, geschlossen. An
der duBeren Fassade ist durch  Abb. 215 Vermauerte Fensterffaungen (I u. r.)

fehlenden Verputz noch deutlich erkennbar, wo sich die ehemaligen Offnungen befan-
den (Abb. 215), die entgegen der symmetrischen Wirkung des Objekts entfernt wurden.

In der gesamten Anlage mussten iiber die vielen Jahrzehnte hinweg bereits einige historische
Tir- und Fensterelemente aufgrund ihrer Baufilligkeit sowie Undichtheit und Einsturzgefahr
ausgebessert oder durch Provisorien ersetzt werden. Im Hinblick auf die Beschaffenheit und
Originalitit der unterschiedlichen Offnungsfliigel gibt das Raumbuch (siche Anhang) genau-
ere Einblicke. Die teilweise bereits aus dem Bestand entnommenen Elemente werden jedoch
vielfach, nach wie vor im Gebiude aufbewahrt und kénnten sich nach einer Instandsetzung
wieder an ihren urspriinglichen Plitzen einfinden. Fin dokumentierter Lokalaugenschein aus
dem Jahr 1995 gibt zudem Aufschluss dariiber, dass sdmtliche Verblechungen der Anlage, ob
Regenrinnen, Regenabfallrohre oder Ahnliches, aus damaliger Hinsicht vor kurzer Zeit erneu-
ert wurden, wodurch sich diese Verinderung grob in der Bestands- und Umbaugeschichte

lokalisieren lasst.>”’

Einige Adaptierungen am Bauwerk wurden im Laufe der letzten Jahre genauer dokumentiert
und kénnen somit in einen zeitlichen Rahmen eingegliedert werden. So wurden im Jahr 2006

die bestehenden Fisensprossenfenster an der Nordseite der dulleren Erdgeschossfliigel zum

Teil durch Einfahrtstore ersetzt, die eine Durchfahrtsbreite von etwa drei Metern aufweisen

¥7 Akt 382, Lokalaugenschein Objekt 210, Fischamend 04.12.1995, in: Archiv Stadtgemeinde Fischamend, Rathaus Fischamend,
Gregerstral3e 1, Fischamend, 2401.
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(Abb. 216). Fiir den Einbau mussten die Parapete der ehemaligen Fenster6ffnungen entfernt

werden, um darauthin die Stahlrahmenportale mit Pressspanplattenfiillung einsetzen zu kdn-
338

nen.

Abb. 216 Neue Einfahrtstore (links im Bild) ~ Abb. 217 Neue Kastenfenster an der Nordfassade (1. u. 2. OG)

Ebenso wurden in den vergangenen Jahren im Mitteltrakt eine Reihe historischer Kastenfens-
ter restauriert und zum Teil auch vollstindig erneuert. Wo sich ein Sanierungsprozess auf-
grund des fortgeschrittenen Verfalls nicht mehr als sinnvoll erwies, wurden ganze Fligel de-
montiert und durch neue Holzfensterelemente ersetzt. Im Hinblick auf das Teilungsverhaltnis
der Neukonstruktionen achtete man jedoch prizise auf die optische Nachbildung des Altbe-
stands, um das Fassadenbild der Anlage kiinftig nicht zu stéren und moglichst den originalen
Gesamteindruck zu wahren (Abb. 217).%* Bereits 2008 kam es zum Einbau der ersten neuen
Kastenfenster, die ohne innerer Fensterebene verbaut wurden, aber dennoch tber eine umlau-
fende, raumseitige Laibungsverkleidung verfiigen.” Zusitzlich wurden 2013 elf weitere Kas-
tenfenster™! sowie in den beiden darauffolgenden Jahren schlieBllich die restlichen, baufilligen
8 Akt 38979, Einreichplan Neugestaltung Fassade Nord Erdgeschoss, 0.0., 12.12.2005, in: Archiv Bundesdenkmalamt, Landes-
konservatorat fiir Niederosterreich, Hoher Markt 11, Gozzoburg, Krems an der Donau, 3500.

9 Akt 38979, Bau- und Mobeltischlerei Kostenvoranschlag, Wien 18.09.2013, in: Archiv Bundesdenkmalamt, Landeskonserva-
torat fiir Nieder6sterreich, Hoher Markt 11, Gozzoburg, Krems an der Donau, 3500.

0 Akt 38979, Rechnung Tischlerei fur Kastenfenster, Wien 10.12.2007, in: Archiv Bundesdenkmalamt, Landeskonservatorat fiir
Niederosterreich, Hoher Markt 11, Gozzoburg, Krems an der Donau, 3500.

¥ Akt 38979, Bau- und Mobeltischlerei Kostenvoranschlag, Wien 18.09.2013, in: Archiv Bundesdenkmalamt, Landeskonserva-
torat fiir Niederésterreich, Hoher Markt 11, Gozzoburg, Krems an der Donau, 3500.
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Elemente ersetzt.** Durch die vorhandenen Dokumente des Bundesdenkmalamts ldsst sich
zwar ein Zeitraum definieren, in dem man die entsprechenden Bestandteile ersetzte, jedoch
ist unklar, welche Fenster im Objekt zuerst erneuert wurden. Zusammenfassend wurden mit
heutigem Objektzustand, bis auf zwei siidlich orientierte Kastenfenster im Dachgeschoss so-

wie alle Elemente im Erdgeschoss, simtliche Bestandteile im zentralen Gebiudeteil erneuert.

2 Akt 38979, Férderungsansuchen an das Bundesdenkmalamt, Wien 09.10.2014, in: Archiv Bundesdenkmalamt, Landeskonset-
vatorat fiir Niederosterreich, Hoher Markt 11, Gozzoburg, Krems an der Donau, 3500.
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5.1.3. NUTZUNGSGESCHICHTE

Im Hinblick auf seine Verwendung beherbergte das historische Massivbauwerk am Flugfeld
zahlreiche unterschiedliche Nutzungen, woriiber vor allen Dingen die Recherche im Osterrei-

chischen Staatsarchiv als auch im 6rtlichen Gemeindearchiv genaueren Aufschluss gab.

Urspriinglich wurde das Gebdude nach seiner Errichtung als sogenanntes ,,Mechanikerwerk®
betrieben und galt als offizieller Bestandteil der damaligen Militiraeronautischen Anstalt von
Fischamend.’® In den erhaltenen Grundrissdokumenten zur damaligen Errichtung in den Jah-
ren 1916 und 1917 (siche Kap. 5.1.1.) wurden unter anderem die genauen Raumnutzungen
vermerkt. Hier wird deutlich, dass die groBeren Bereiche der AuBlenfliigel vorwiegend der
Produktion sowie den Werksvorgingen dienten, wihrend sich die kleinteiligeren Rdume im
Zentraltrakt wohl auch fir Biiro- und Verwaltungszwecke eigneten. In den verhiltnismalig
gerdumigen und lichtdurchfluteten Werkshallen waren unterschiedliche Funktionen wie Tisch-
lereien, Schlossereien, Feinmechanik- und Elektromechanikwerkstitten sowie ein Zeichensaal
vermerkt. Die groflentechnisch komprimierteren Bereiche des Bauwerks verfiigten wihrend-
dessen zumeist Uber Magazine, Biiroarbeitsplitze oder Garderoben fiir die Mitarbeiter.™* Kurz
nach Kriegsende sprach man von dem Bauwerk am Flugfeld ebenso als ,,Feinmechaniker-
werk®, wodurch lediglich Annahmen getroffen werden kénnen, dass in den Raumlichkeiten
des Objekts nach wie vor verschiedenste Kleinteile fiir den aktiven Flugbetrieb vorbereitet und

produziert wurden.**

Gliicklicherweise blieb das Werksgebdude Nr. 210 zusammen mit einigen weiteren Objekten
des ehemaligen Luftschiffhafens von den destruktiven Abtragungsarbeiten und dem Abtrans-
port zahlreicher Bestandteile durch die alliierten Siegermichte verschont und konnte nach
dem Ersten Weltkrieg weiterhin bestehen bleiben. (siche Kap. 4.2.3.)

3 0. Aktar., Lageplan tber die Objekte der Fliegerwerft in Fischamend, Gebdudeverwaltung in Fischamend, Fischamend No-

vember 1919, in: Archiv Heimatmuseum Fischamend, Hauptplatz, Stadtturm, Fischamend, 2401.

0. Aktar., Grundrisspline des Feinmechanikerwerks in Fischamend, K.u.k. Bauabteilung der Luftfahrtruppen, Wien Februar

19106, in: Archiv Interessensgemeinschaft Luftfahrt Fischamend, DonauarmstraB3e 20, Fischamend, 2401.

" 0. Aktnr., Auskunftspost betreffend Feinmechanikerwerk im Industriewerk Fischamend, Wien Jinner 1922, in: AT-OeSTA/
> f > i s

AdR BMF 1Rep Dept 17 Departement 23/Staatsbetriebe 1918-1938, Karton Nr. 63.
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Bereits drei Jahre nach Aufstellung der 6rtlichen Polizeiflugstaffel erhob die Wiener Polizeidi-
rektion Anspruch auf das zwischenzeitlich leerstehende Werksgebdude Nr. 210. Die Idee war
es, in dem urspriinglich industriellen Zweckgebdude eine Lagerstitte fir Lebensmittel sowie
cinen landwirtschaftlichen Betrieb mit Wohnmdglichkeiten und Stallungen im Erdgeschoss
zu integrieren. Das Vorhaben wurde jedoch in Bezug auf die undkonomische Verwertung
des Objekts und aufgrund der hohen Kosten, die mit dieser Adaptierung verbunden gewesen
wiren, heftig kritisiert. SchlieBlich kam der Entwurf nicht zur Ausfithrung, da man auch die
vorhandenen, lichtdurchfluteten Werkstitten des Zweckbaus nicht durch eine minderwertige
Nutzung als Stallung weiterverwerten wollte. Dartiber hinaus lagen dem leerstehenden Fein-
mechanikerwerk zwei weitere Projekte zur Umsetzung vor, die jedoch ebenfalls nicht realisiert
wurden. Es handelte sich hierbei um den Antrag zur Einrichtung einer Schuhfabrik und um

das Angebot der Ubernahme durch einen bekannten Hersteller fiir Klaviere.**

Entscheidend fiir die weiterfithrende Nutzung der nun leerstehenden, im Ort verstreuten Werk-
stitten war die Grindung der gemeinwirtschaftlichen Anstalt der sogenannten ,,Fischamender
Werke®, die vom Bund ins Leben gerufen wurde.””” Eine intakte Infrastruktur, bestehend aus
einer Elektrizititsanlage, Wasserversorgung, Bahnanschluss, Fernheizung und einer Kliranla-
ge, sowie eine Vielzahl an Werkstitten, vor allem entlang der Enzersdorfer Stralle, wurde in
Fischamend nach Abreise der Alliierten in solidem Zustand zuriickgelassen. Das Vorhaben
der neuen Anstalt grindete nun auf dem Kauf der verbliebenen Anlagen des ehemaligen
Luftschifthafens, sowie deren erneuten Betriebs durch die Fingliederung mehrerer Firmen.
Man spezialisierte sich hauptsdchlich auf die Erzeugung und den Verkauf von Eisen-, Holz-
und Metallwaren, Maschinen und Maschinenteilen sowie auf die Vermarktung gewerblicher
und industrieller Produkte aller Art. Auch die Errichtung zugehériger Tochtergesellschaften
entpuppte sich als eine der Hauptthematiken der ,,Fischamender Werke®, deren Aktienkapital
durch vertragliche Regelungen zum Teil der tibergeordneten, gemeinwirtschaftlichen Anstalt
zugesprochen wurde. Gegriindet wurden die , Fischamender Werke® auf unbestimmte Zeit

und man startete sogleich am 1. Februar 1922 mit dem ersten Geschiftsjahr.**

46 FEbd.

37 Bbd.

S LORENZ et al. 2009, S. 46.

0. Aktnr., Satzungen der Fischamender Werke, gemeinwirtschaftliche Anstalt, 0.0., 0.]., in: AT-OeSTA/AdR BMF 1Rep Dept
17 Departement 23/Staatsbetriebe 1918-1938, Karton Nr. 63.
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Unmittelbar nach Betriebsbeginn der Anstalt wurde auch dem ehemaligen Werksgebdude am
Flugfeld ein Unternechmen zugewiesen, wodurch die Rdumlichkeiten erneut aktiv genutzt wur-
den. Mit 20. Oktober 1922 wurde die Metallwarenfabrik ,, M. Bittner und Sohn® als Tochter-
gesellschaft den ,,Fischamender Werken angegliedert, die sogleich ihre neuen Werkstitten
im Objekt Nr. 210 bezog.™ Damals bekannt als eines der industriell am besten ausgestat-
teten Gebdude der Gemeinde.™' Es handelte sich bei dem neuen 6rtlichen Betrieb um eine
urspringliche Einzelfirma, die erst im Jahr 1921 zur GmbH umgewandelt wurde und sich
auf die Produktion sowie den Vertrieb von Metallwaren, vor allen Dingen jedoch auf Bahn-
und Automobilausriistungsgegenstinde, spezialisierte.”® Mit Juli 1923 figte man die Firma
»ochwarz, Zimbler und Co.“ in den Betrieb am Flugfeld ein, wodurch die Anlage nunmehr
tber ungefihr 70 Arbeitskrifte verfiigte. Zusammen belieferten die beiden Unternehmen eine
Reihe namhafter in- und auslindischer Lokomotivfabriken, unter anderem die Stidbahn, die
osterreichische Staatsbahn und sogar ein weit entferntes Unternehmen in Indien™, wobei das
Erzeugungsprogramm des Konzerns weiterhin auf simtliche Arten von Metallwaren, Lam-
pen, Laternen sowie Elektromaterial fiir Bahn- und Automobilfahrzeuge ausgelegt wat.”* Die
Réumlichkeiten der Anlage wurden sowohl als Magazine und Rohmateriallager genutzt, sowie
auch fir unterschiedlichste Arbeitsvorgidnge. So fand man im Gebdude sowohl grof3ziigige
Montagerdume mit zahlreichen Werk- und Drehbinken als auch Bereiche fir andere Vorgin-
ge, wie einer Druckerei, Schleiferei, Presserei, Schlosserei und auch einer Werkzeugmacherei.
Auch Waschriume und Garderoben fiir die Mitarbeiter wurden neben den Werksrdumen in-
tegriert.’

Im Laufe der Jahre kam es immer hiufiger zu finanziellen Problemen und belastenden Kredit-
aufnahmen durch die gemeinwirtschaftliche Anstalt, wodurch die Vollmacht tiber die weitere
3 o, Aktnr., Ubereinkommen zwischen Fischamender Werke und Metallwarenfabrik M. Bittner, 0.0., 0.J., in: AT-OeSTA/AdR
BMF 1Rep Dept 17 Departement 23/Staatsbetriebe 1918-1938, Karton Nr. 62.

B! o. Aktnr., Auskunft tiber Bittner A.G. an Kreditinstitut, Wien 29.10.1923, in: AT-OeSTA/AdR BMF 1Rep Dept 17 Departe-
ment 23/Staatsbetriebe 1918-1938, Karton Nr. 62.

2 Fbd.

% 0. Aktnr., Griindungsgeschichte der M. Bittner & Sohn A.G., 0.0., 0.J., in: AT-OeSTA/AdR BMF 1Rep Dept 17 Departe-
ment 23/Staatsbetriebe 1918-1938, Karton Nr. 62.

¥t o, Aktnr., Ubereinkommen zwischen Fischamender Werke und Metallwarenfabrik M. Bittner, 0.0., 0.J., in: AT-OeSTA/AdR
BMF 1Rep Dept 17 Departement 23/Staatsbetriebe 1918-1938, Karton Nr. 62.

5 Akt 382, Grundrisspline, 0.0., 19.07.1923, in: Archiv Stadtgemeinde Fischamend, Rathaus Fischamend, Gregerstrafie 1,
Fischamend, 2401.
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Verwertung der Bauwerke der ehemaligen ,,Fischamender Werke® schliefSlich dem Dorotheum
in Kooperation mit dem 0sterreichischen Credit-Institut ibergeben wurde.” Mit Jahresende
1931 kam es schlussendlich zur vollstindigen Riumung der Werkanlage am Flugfeld, nachdem

die Metallwarenfabrik ,,Bittner bereits tiber lingere Zeit stillstand.*”

Kurze Zeit spiter riickte durch die Einmietung eines anderen Betriebs eine erneute, allenfalls
temporire Verwertung der Riumlichkeiten des Objekts hinterher. Ab August 1932 wurde das
Gebidude von der Firma ,,Syngala®, einem Wiener Konzern, der sich mit der Erzeugung che-
misch-synthetischer sowie galenischer Arzneimittel befasste, zur Einlagerung und Trocknung

bestimmter Heilpflanzen nach ihrer Ernte genutzt.®

Der genaue Ubergang der Nutzung im Hinblick auf den Ausbruch des Zweiten Weltkriegs
ldsst sich aufgrund spirlicher Dokumentation in diesem Zeitraum nicht exakt definieren. Ein-
deutig festzustellen ist jedoch, dass die Arzneimittelfirma ,,Syngala® ihren, im Jahr 1934 um
zehn Jahre erweiterten Pachtvertrag nicht mehr vollstindig nutzen konnte, da der Kriegsbe-
ginn im Jahr 1938 auch mit einem wiederkehrenden Aufschwung der Ristungs- und Luft-
fahrtindustrie im Land einherging, der auch den Ort und vor allem die vorhandene Anlage in
Fischamend betraf. Die dazumal vorhandenen Betriebe in den Werksanlagen wurden somit
ausgemietet, um in den industriezweckmiBigen Gebduden, die nunmehr als ein Standort der
,»Wiener Neustddter Flugzeugwerke™ betrieben wurden, neuetlich Arbeitsstitten fiir die Un-
terstiitzung des Luftfahrwesens einzurichten. So wurden in Fischamend sowohl Reparatur- als
auch Produktionsarbeiten fir unterschiedliche Flugzeugtypen vorgenommen, wodurch der
Standort ein weiteres Mal zu einem bedeutsamen Teil der Luftfahrtindustrie avancierte. (siche
Kap. 4.2.4.) Genaue Informationen tber die Arbeitsvorginge, die sich im Laufe des Kriegs
im erhaltenen Bauwerk am Flugfeld zutrugen, sind nicht auffindbar. Lediglich ein Hinweis
im ,,Heimatbuch* von Eberhard Molfenter deutet darauf hin, dass das Objekt wihrend der

56 Akt 33372, Revision der durch das Credit-Institut und das Dorotheum besorgten Verwertung und Verwaltung und Vermo-
gens der ehemaligen Fischamender Werke G.A., 0.0, 0., in: AT-OeSTA/AdR BMF 1Rep Dept 17 Departement 23 /Staatsbe-
triebe 1918-1938, Karton Nr. 70.

7 Akt 51839, Fischamender Werke, Gemeinwirtschaftl. Anstalt, Riumung des Objekts 210 durch M. Bittner A.G., 0.0., 0.]., in:
AT-OeSTA/AdR BMF 1Rep Dept 17 Depatrtement 23 /Staatsbetriebe 1918-1938, Karton Nr. 65.

8 Akt 35852, Arealsteuer fur Fischamender Werke G.A. pro 1932; Abschreibung,, 0.0., 12.07.1932, in: AT-OeSTA/AdR BMF
1Rep Dept 17 Departement 23/Staatsbetriebe 1918-1938, Karton Nr. 67.
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Kriegsjahre als Motorenwerk zum Einsatz kam und die Rdumlichkeiten dazu genutzt wurden,
verschiedene Maschinenteile der Flugzeuge sowie deren Motoren instand zu setzen und zu

iiberholen.*”

Nach Kriegsende und endgiiltiger Verabschiedung der Luftfahrtindustrie in Fischamend wur-
de das, trotz mehrmaliger Bombardierung erhaltene Mechanikerwerk erneut fir den Betrieb
unterschiedlicher Firmen zur Verfiigung gestellt. Das Unternehmen ,,Heyl & Co.“, urspriing-

30 nutzte die Rium-

lich aus Berlin stammend und 1926 in der Zwischenkriegszeit gegrindet
lichkeiten in der Nachkriegszeit zuerst fiir dhnliche Zwecke wie die, aus der Zwischenkriegs-
zeit bekannte, Firma ,,Syngala®. Als ebenfalls chemisch-pharmazeutischer Betrieb verarbeitete
man in der Anlage am Flugfeld Pflanzen fiir medizinische Zwecke und produzierte vor allen
Dingen auch diverse Teesorten. Danach tbernahm mit Jahresbeginn 1965 das Unterneh-
men von Franz Schade die Rdumlichkeiten im ehemaligen Mechanikerwerk und verblieb laut
archivierter Dokumente der Stadtgemeinde zumindest bis zum Jahr 1967 Eigentiimer des Bau-
werks.** Sein Betrieb spezialisierte sich auf die Herstellung unterschiedlicher Plastikprodukte,

wie etwa Blumentépfe, Spielzeug oder auch Bienenkorbe.

Nachdem simtliche Firmen schlieBlich im Laufe der Jahrzehnte aus dem Werksgebdude am
Flugfeld verschwanden, waren die groB3ziigigen Rdume der Anlage laut eines dokumentierten
Lokalaugenscheins aus dem Jahr 1995 hauptsichlich durch Leerstand und zum Teil auch durch
Vandalismus gepriagt’™, da sich tber einen langen Zeitraum keine aktive Nutzung mehr im
Gebiude einfand.

In Bezug auf die Nutzungsgeschichte der Anlage ist noch erwihnenswert, dass sdmtliche Vor-

ginge und Verwendungszwecke, die sich im Laufe des Bestehens in den Rdumen zutrugen, das

¥ MOLFENTER 1964, S. 170.

" Homepage Heyl, Histotie, URL: https://www.heyl-betlin.de/firmenportrait/ [05.04.2023].

' MELICHAR, Adalbert, Pendler; Baraber und die Geschftslent’. Fischamend in der Nachkriegszeit, Band 2, in: Fischamender Fotogeschich-
te(n), Fischamend 1990, S. 47.

2 Akt 382, Grundbuchsauszug, Schwechat 14.04.1967, in: Archiv Stadtgemeinde Fischamend, Rathaus Fischamend, Greger-
straBe 1, Fischamend, 2401.

63 MELICHAR 1990, S. 47.

0+ Akt 382, Lokalaugenschein Objekt 210, Fischamend 04.12.1995, in: Archiv Stadtgemeinde Fischamend, Rathaus Fischamend,

Gregerstral3e 1, Fischamend, 2401.

Das Werksgebdude Nr. 210

historische Gesamterscheinungsbild und den Eindruck des Objekts bis in die Gegenwart nicht
zerstorten. Weder die dulere Fassadengliederung des ehemaligen Mechanikerwerks noch der
grundsitzliche innere Aufbau der Geschosse und die damit einhergehende, gleichbleibende
Tragstruktur wurden im Zuge der unterschiedlichen Gebidudeverwertungen groben Verinde-
rungen unterzogen. Zumeist handelte es sich um Adaptierungen der Innenraumverteilung,
die durch Hinzufiigen oder Abtragen nichttragender Trennwinde zustande kamen. Das tiber-
geordnete Raumkonzept der drei Gebdudeabschnitte mit durchlaufendem Mittelgang, zwei
Stiegenhdusern als ErschlieBungskerne und dem zentral angeordneten Lastenaufzug blieb je-
doch stets erhalten. Davon zeugt die zum Grofteil bis heute bestehende Originalstruktur des
Bauwerks. (sieche Kap. 5.1.2.)
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5.2. BAUBESCHREIBUNG
5.2.1. VERORTUNG UND UMGEBUNG

Das historische Bauwerk der ehemaligen Militiracronautischen Anlage bildet heutzutage die
sudéstliche Grenze des Fischamender Ortsgebiets und ist an der Kreuzung Am Flugfeld zum
Pfarrweg zu finden. Die Zuwegung erfolgt sowohl iber die Flugfeld- als auch die Smolekst-
ralie (Abb. 218), wobei der Weg aus dem zentralen Stadtraum bis hin zum Objekt, vor allem
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Abb. 218 Lageplan des Mechanikerwerks M 1:20.000 und M 1:4.000
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Abb. 219 Blick bis zum Flughafen und dahinter aufragendem Wienerwald

im Bereich der beiden genannten Zufahrtsstra3en, mit einem Hhenunterschied von bis zu 20
Metern verbunden ist. (siche Kap. 2.2.4.) Dadurch erweist sich der Standort der Anlage in westli-
cher und auch nérdlicher Richtung als qualitativer Aussichtspunkt iiber die Gemeinde und bietet
bei giinstigen Wetterverhiltnissen einen Blick bis zum Geldnde des Flughafens Wien-Schwechat
und der im Hintergrund aufragenden Hugellandschaft des Wienerwalds (Abb. 219). Sowohl in
stdlicher als auch 6stlicher Richtung erstrecken sich vom Gebdude weg kilometerlange Feld-
landschaften (Abb. 220-221), die tiber das Jahr verteilt von den Bauern der Umgebung aktiv
bewirtschaftet werden. Eine Zuwegung von diesen Seiten ist tiber die beiden Schotterstralen
Am Flugfeld und dem Pfarrweg mit dem Fahrrad oder zu Full moglich, da die Zufahrt hier le-
diglich dem Anrainerverkehr gestattet ist. Ein dicht bewachsener Windschutzgiirtel siumt den
Weg Richtung Stden, wihrend man in 6stlicher Richtung direkt zwischen den Kornfeldern

F 2

F'ri.

Abb. 220 Siidliche Feldlandschaft und Am Flugfeld

Abb. 221 Ostlich angrenzende Feldlandschaft
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marschiert. Diese Strecken ziehen sich durch die Landschaft und bilden zusammen mit den Do-
nauauen beliebte, ortliche Ausflugsrouten fiir Spazierginger, Wanderer und Radfahrer aus der

Umgebung oder, vermehrt an den Wochenenden, auch aus der nahegelegenen GrofB3stadt Wien.

Bebauungstechnisch grenzt das Objekt, abgesehen von einem siidlich situierten, groitenteils
ruhendem Betriebsgelinde (Abb. 222) sowie einem Wirtschafts- und Wohngebdude, welches
vom Bauwerk aus in nérdlicher Richtung zu finden ist, ausschlief3lich an ein ruhiges Wohnge-
biet (Abb. 223). Es handelt sich hierbei um Einfamilienhduser mit grof3ziigigen Privatgirten,
die den GroBteil der Randgebiete Fischamends sdumen. (siche Kap. 2.2.4.)

Abb. 222 Sidlich angrenzendes Betriebsgelinde

Abb. 223 Westlich angrenzendes Wohngebiet
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5.2.2. ZUGANG UND AUSSENRAUM

Eine breite Eisentordffnung, die direkt an
der nordwestlichen Gebaudekante anschliel3t,
bietet derzeit den einzigen Zugang zum an-
sonsten vollstindig eingezdunten Grundstiick
(Abb. 224). Nach Passieren der Eingangspfor-
te erreicht man ber einen nérdlich gelegenen,
befestigten Vorplatz schlief3lich den zentral ge-

legenen Haupteingang (Abb. 225). Ebenso gibt
es theoretisch noch drei Zutrittsmdéglichkeiten — Abb. 224 Nordwestliches Hisentor als Zugang

an der Studfront des Objekts, die derzeit jedoch von aullerhalb nicht zuginglich sind, da sie sich
aktuell in einem desolaten Zustand befinden (Abb. 226) und der stidliche Bereich des Grund-
stiicks zudem durch das benachbarte Firmengeldnde vom Straflenraum abgegrenzt wird.

Abb. 225 Zentraler Hauptcingang Abb. 226 Sudliche Zutittsméglichkcit in desolatem Zustand

Generell betrachtet, ist das Bauwerk, abgesehen von der Westfront, die zur Stralie hin ausge-
richtet ist, von tippigem Griinraum umgeben. Da der siidliche Abschnitt und auch der Gstliche
Rand des Grundstiicks nicht genutzt und betreten werden, herrscht hier ein wilder Wuchs
von Pflanzen und Striuchern. Nordlich des Objekts erstreckt sich hinter dem befestigten Zu-
bringer ebenfalls eine tippig bewachsene Griinfliche mit einer Vielzahl an héherem Baumbe-
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stand, der sich hauptsichlich am Rand der Parzelle verteilt und als natiirlicher Sichtschutz die
Privatheit der Anlage wahrt (Abb. 227-228). Nicht nur durch die dichte Begriinung, sondern
ebenfalls durch den direkten Anschluss eines privaten Firmengelindes an der Stdseite des
Objekts (Abb. 222) werden konkrete Einblicke von auB3erhalb des Grundsticks fast unméglich
gemacht, da eine unmittelbare Anniherung an das Bauwerk ohne Zutritt zum Gelidnde nahezu
vollstindig verhindert wird. Lediglich die westliche Fassadenfront liegt direkt an der Grund-
stiicksgrenze und ist somit vom 6ffentlichen Straflenraum aus greifbar. Auch hier sind keine
Einblicke in den Innenraum gewihrleistet, worauf die Analyse der Fassadengestaltung noch

genauer eingeht. (siehe Kap. 5.2.3)

Abb. 227-228 Uppig bewachsene Griinfliche nérdlich des ehemaligen Mechanikerwerks
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5.2.3. BAUKORPER UND FASSADE

Das Gebiude orientiert sich beinahe exakt in einer Nord-Siid-Ausrichtung und weist eine
schmale, langgestreckte Grundfliche auf. Es verfiigt tiber eine Gesamtlinge von etwa 74 Me-
tern, wihrend die Bauwerkstiefen in den verschiedenen, optisch separierten Trakten variieren.
Das ehemalige Werksgebdude weist eine dulerst symmetrische Dreiteilung auf, die sowohl das
duBere Erscheinungsbild als auch den inneren Aufbau der Anlage definiert. Ein etwa 33 Meter
breiter und fast 18 Meter tiefer Mittelrisalit, der an der Nordfassade Uber einen Meter und an
der Sudfront sogar mehr als drei Meter auf gesamter Bauwerkshohe aus der Fluchtlinie her-
vorspringt, sorgt fiir eine allgemeine Trennung in drei Gebaudeabschnitte. Dadurch verbleiben
an den Seiten jeweils zwei identische Randelemente, die eine Linge von mehr als 20 Metern
und eine Tiefe von exakt 13 Metern aufweisen (Abb. 229).°* Das gesamte Bauwerk prisentiert
sich als michtige, dreigeschosshohe
Konstruktion, die durch ihr Volumen
bereits aus einiger Entfernung ersicht-
lich ist und sich aufgrund dessen auch
von der umgebenden, kleinteiligeren
Bebauung deutlich abhebt. Lediglich am
Ostlichen Gebiduderand senkt sich der
Baukérper auf zwei Geschosse herab,
wodurch im obersten Stockwerk eine
grof3ztgige Terrassenfliche entsteht
(Abb. 228), die einen Panoramablick auf ~ Abb. 229 Gesamter Baukérper und ticferer Mictelrisalit

die weitldufige Feldlandschaft ermdglicht. Der oberste Abschluss der einzelnen Gebdudetrakte

erfolgt durch eine herkémmliche Walmdachkonstruktion, die aus einer Holzunterkonstruktion
mit schiitzender Blecheindeckung besteht und auf der massiven Flachdecke aufliegt, welche
als oberer Horizontalabschluss der Innenrdume im Dachgeschoss dient. Der Dachstuhl tiber
dem westlichen Gebiudetrakt verfiigt jedoch tber keine oberste Abdeckung aus Blechmate-
rial und wird lediglich durch eine Bitumenbeschichtung gegen duflere Einflisse abgedichtet
(Abb. 230). Da die gesamte Dachkonstruktion sehr flach geneigt ist und das Gebdude zudem

%5 Akt 382, Grundrisspline, 0.0., 19.07.1923, in: Archiv Stadtgemeinde Fischamend, Rathaus Fischamend, Gregerstralle 1,
Fischamend, 2401.
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Uber eine umlaufende, mehr als einen Meter
auskragende, massive Traufenkonstruktion,
bestehend aus einer Hingeplatte aus Eisenbe-
ton™, verfugt, trittder obere Gebdudeabschluss
beim Blick vom Stra3enniveau aus, nicht in FEr-
scheinung und kann lediglich aus der Luft oder
zum Teil aus weiterer Entfernung betrachtet

werden. Ein besonderes Merkmal im Hinblick

Abb. 230 Obere Dachhaut auf die Dachausbildung lisst sich zudem an
der 6stlichen Front der Anlage erkennen. Erhaltene Giebelwinde aus Ziegelmauerwerk und
Beton zeugen noch heute von der ehemaligen Sheddach-Konstruktion, die sowohl das Er-
scheinungsbild der duBleren Gebdudehiille als auch die innere Raumatmosphire des entspre-
chenden Bereichs prigte. Zurzeit wird der darunterliegende Innenraum durch eine provisori-
sche, flache Holzrahmenkonstruktion mit Sparrenauflage und Pressspanplattenabdeckung vor
Witterungseinfliissen geschiitzt, die jedoch nicht mehr dieselbe Innenraumqualitit erzielt, die

der Originalzustand einst mit sich brachte (Abb. 231-233). (siche Kap. 5.1.2.)

==

Abb. 231 Erhaltene Giebelwinde aus Ziegelmauerwerk und temporire Eindeckung

66 Akt 57922, Detaillierte Kostenberechnung tiber den Bau eines Mechaniker-Werkes der Luftfahrwerft in Fischamend,
05.06.1916, S. 7, in: AT-OeSTA/AdR BMF 1Rep Dept 17 Departement 23/Staatsbetriebe 1918-1938, Karton Nt. 65.
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Abb. 232 Innenraumatmosphire mit Giebeldach Abb. 233 Innenraumatmosphire ohne Giebeldach

In Bezug auf die Fassadengliederung weist das Gebiude eine durchwegs symmetrische An-
ordnung simtlicher Fenster- und Turoffnungen sowie der verschiedenen Elemente auf, die
zur Teilung der groBflichigen AuBenwinde beitragen. Offnungen in Form von Tiiren und
Fenstern verschiedenster Dimensionen finden sich vor allen Dingen an der langgezogenen
Nord- (Abb. 234) und Sudfront des Objekts, wohingegen die westliche Fassade (Abb. 235) in
Richtung Strallenraum véllig geschlossen und ohne Einsicht in den Innenraum ausgefiihrt ist.
Auch die 6stliche Fassade (Abb. 236) erscheint in den ersten beiden Geschossen vollstindig
geschlossen, jedoch befindet sich im obersten Stockwerk eine grof3ziigig dimensionierte, pro-
visorisch angebrachte Glasfassadenfront, die sich tiber die gesamte Wandfliche erstreckt und
den 6&stlichen Raumabschluss des Dachgeschosses bildet. Den duleren Fligeln der Anlage
werden zumeist verhéltnismiBig grof3flichige Fensteréffnungen zugeordnet, wihrend der Mit-
teltrakt eher tiber kleinteiligere Offnungselemente verfiigt. Dies kann durchaus auf die Rau-
manordnung sowie auf die differenzierten RaumgréBen im Inneren zuriickgefithrt werden,
die im folgenden Abschnitt noch genauer erldutert werden. (siche Kap. 5.2.3.) An der Sidfront
(Abb. 237) des Objekts stechen vor allem die Fenster6ffnungen der beiden Stiegenhauskerne
hervor, da diese als einzige Elemente abweichende Parapethéhen aufweisen. Ein wesentlicher
Bestandteil der Ttr- und Fensteréffnungen der Anlage ist noch im Originalzustand erhalten
und wurde lediglich saniert, andere mussten zeitweise durch Provisorien ersetzt werden, um

die Innenridume vorerst gegen Witterungseinfliisse zu schiitzen.

Das Werksgebdude Nr. 210

153



at TU Wien Bibliothek.

|

|
I Il ==
] ] e e = —

[TTTT

[TTTTTTTTITTITITT

IRIRRIRARR AR

Die approbierte gedruckte Originalversjon dieser Diplomarbeif ist an der TU Wien Bibliothek verflgbar

sis is available in prirt

Abb. 234 Ansicht Nord Bestand M 1:250

iE

Innnnnm

LITTTTTT

IThe approved original version of this t

Abb. 235 Ansicht West Bestand M 1:250

L]

1]

O

&

—H |==H

i_j'

i
=

IL=8L

LT

L =8 |

LT TR

LT

IRAn

=0

[ 3ibliothek,
Your knowledge hub

=
o
o

. 236 Ansicht Ost Bestand M 1:250

154 Das Werksgebdude Nr. 210

Abb. 237 Ansicht Std Bestand M 1:250
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Fir die Fassadenteilung prigend sind zudem unterschied-
liche horizontale sowie vertikale Gliederungselemente aus
Putz. Zunichst tritt das 45 Zentimeter hohe Sockelbeton-
mauerwerk als waagrechte Formgebung hervor. Nicht nur
durch den physischen Vorsprung aus der restlichen Gebau-
deflucht, sondern auch in Bezug auf den Materialunter-
schied durch den gréberen Portlandzementmortel und die
gestockte Oberfliche hebt sich der bodennahe Abschnitt
der Fassade bereits deutlich von der restlichen Gebdude-
front ab (Abb. 238). Zwar wird die restliche Aulenmauer Bt
des Objekts durchgehend mit feinerem Weillkalkmértel — Abb. 23

verputzt, so kommen dennoch verschiedene Teilungselemente zum Einsatz, die fir op-
367

=

8 Sockcl)cmucrwcrl
tische Abgrenzungen sorgen. Neben einem deutlich hervortretenden, an der Nord-
, West-, sowie Studfassade umlaufenden Traufengesims direkt unterhalb der Dachkan-
te findet man jeweils filigranere Fenstergesimse in allen Geschossen an der Fassade des
Mitteltrakts (Abb. 239-240), die jedoch mehrmals von anderen Gestaltungselementen
unterbrochen werden. Die beiden Seitenfligel werden zusitzlich durch ein auffallen-
des, umlaufendes Stockwerkgesims zwischen dem ersten und zweiten Geschoss hori-
zontal gegliedert, welches am Ostlichen Gebiduderand direkt in die Oberkante der Ter-
rassenfliche mindet und diesen Bereich dadurch ebenfalls umrahmt (Abb. 241-242).

Abb. 239 Gesimse und Lisenen als Fassadengliederung ~ Abb. 240 Gesimse und Lisenen als Fassadengliederung

7 Akt 57922, Detaillierte Kostenberechnung tiber den Bau eines Mechaniker-Werkes der Luftfahrwerft in Fischamend,
05.06.1916, S. 1-2, in: AT-OeSTA/AdR BMF 1Rep Dept 17 Departement 23 /Staatsbetricbe 1918-1938, Karton Nr. 65.
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Neben den waagrechten Teilungen sorgen hervortretende, vertikale Lisenen sowie spezielle
Ecklisenen, die die dufleren Kanten des Baukorpers betonen®®, an den flankierenden Gebidu-
deteilen fiir eine senkrechte Gliederung der Bauwerksfronten. Zusitzlich wird die Fassade des
Mitteltrakts dutrch eine Vielzahl von Quaderlisenen strukturiert, die zum Teil auch tber die
Gebiudeecken des zentralen Baukorpers vetlaufen. Diese und auch weitere hervortretende,

rechteckige Elemente zwischen den Wandéffnungen treten durch einfache Putzverstirkungen

in Erscheinung und sorgen fiir eine spannende Gliederung der ansonsten relativ planaren

Fliche (Abb. 239).

Te;rasse Abb. 242 Stockwerkgesims

So zieht sich ein wiederholender, symmetrischer Formenkanon von unterschiedlich dimensi-
onierten Offnungen und verschiedenen Gliederungselementen tiber die gesamte Gebiudefas-
sade, der dem grundsitzlich schlichten Baukérper von allen Seiten eine unvergleichliche Optik

vetleiht.

% BINDING, Gnther, Architektonische Formenlebre, 8. Auflage, Darmstadt 2019, S. 105.
% Akt 38979, Denkmalbescheid zur Unterschutzstellung des Fabriksgebdude in Fischamend per Bescheid des Bundesdenkmal-
amts, Wien 05.02.2001, in: Archiv Bundesdenkmalamt, Landeskonservatorat fiir Niederdsterreich, Hoher Markt 11, Gozzoburg,

Krems an der Donau, 3500.
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5.2.4. TRAGSTRUKTUR UND RAUMVERTEILUNG

Der massive Gebiudekomplex besteht
aus einem einfachen statischen System,
1 1
welches sich rasch erklaren lasst. Lastab- A A A A 1 11 1 ST
fithrende Bauwerkselemente liegen Ge-
schoss fiir Geschoss tbereinander und
bilden eine tibersichtliche, gut ablesbare 1 1
=il =il
Tragstruktur. Zunichst handelt es sich - -
. B o N Y 11 R Y Y
bei dem Baukdrper um ausschlieflich 1 1
tragende MassivauBBenwinde aus Ziegel-
mauerwerk, deren Stirke im Bereich der
duBeren Gebdudefliigel nach oben hin |~ .~ .~ 1 1 —lelele
mit jedem Stockwerk abnimmt. Far die | . . . L L N N N TN
Uberbriickung der Spannweiten dienen 1 1

im Mitteltraktzweiebenfallslastabtragen- ~ Abb. 243 Tragende Struktur und Deckenspannrichtung
de Massivwinde aus Ziegelmauerwerk,
die zugleich den zentral durchlaufenden
Mittelgang in jedem Stockwerk definie-
ren und zumindest die Mauerstirken der
Auflenwinde aufweisen (Abb. 243). In
den flankierenden, schmileren Gebiu-
debereichen sorgt eine Kombination der

Ziegelmauerwerksausfachung mit einer

Stahlbetonskelettkonstruktion,  beste-  Abb. 244 Hisenbetonstiitzen mit Voutenausbildung

hend aus Eisenbetonstitzen und den dariitber durchlaufenden Eisenbetontri-
gern, die Uber eine dreiecksférmige, sichtbare Voutenausbildung fiir einen bes-
seren Krifteverlauf verfiigen (Abb. 244), fur die Minimierung der Lastabstinde.
Die Geschossdecken des Baukérpers sind als durchlaufende Eisenbeton-Hohlkammerdecken
ausgefithrt, deren untenliegende Stahlbewehrung fiir die Aufnahme der Zugkrifte sorgt. Die
Hohlrdume der Betondecke sind mit Rohrschilfmatten ausgelegt, wihrend sowohl tiber als

auch unter der gesamten Konstruktion zehn Zentimeter starke Betonplatten fiir die Druckauf-
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nahme zustindig sind (Abb. 245).”" Der Fubodenaufbau, zum Teil noch im Originalzustand
vorhanden, fehlt in einigen Rdumlichkeiten zur Ginze und gibt den Blick auf die rohe Hohl-
kammerdecke samt durchlaufender Deckenbalken frei (Abb. 246). Da die Geschossdecken je
nach Lage im Objekt unterschiedlich grof3e Spannweiten tberwinden mussen, variieren ihre
Stirken in den verschiedenen Gebiudeteilen und sorgen fiir minimal unterschiedliche Raum-
hoéhen.

J

|
s Wy P SRy, -

i ’ T I.

Abb. 245 Einblick in Eisenbeton-Hohlkammerdecke Abb. 246 Oberkante Rohbetondecke

Die Streifenfundamente (Abb. 247) bestehen aus grobem Betonmauerwerk’, wihrend ein
geringer Bereich der Anlage fiir den damaligen Bedarf eines Kohlenlager- sowie Heizkessel-
raums in Zusammenhang mit einem durchlaufenden unterirdischen Gangbereich sogar unter-
kellert wurde.”” (sieche Kap. 5.1.1.)

Abb. 247 Grundriss Bestand Kellergeschoss M 1:500

0 Akt 38979, Statisches Gutachten zum Fabriksgebiude Fischamend der Ziviltechniker Zeissel + Partner, Wien 31.10.2000,
in: Archiv Bundesdenkmalamt, Landeskonservatorat fir Niederdsterreich, Hoher Markt 11, Gozzoburg, Krems an der Donau,
3500.

7 Akt 57922, Detaillierte Kostenberechnung tiber den Bau eines Mechaniker-Werkes der Luftfahrwerft in Fischamend,
05.06.1916, S. 1, in: AT-OeSTA/AdR BMF 1Rep Dept 17 Departement 23 /Staatsbetriebe 1918-1938, Karton Nr. 65.

72 Akt 382, Grundrissplan Kellergeschoss, 0.0., 19.07.1923, in: Archiv Stadtgemeinde Fischamend, Rathaus Fischamend, Gre-
gerstrafe 1, Fischamend, 2401.
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Abb. 248 Eingangsbereich und Aufzug

Abgesehen von der statischen Tragstruktur ldsst sich
auch der innere Grundrissaufbau und die Verteilung der
Riumlichkeiten relativ simpel beschreiben, da die ober-
irdischen Geschosse fast ident aufgebaut sind. Betreten
wird das Gebiude hauptsichlich durch das zentral gele-
gene Haupteingangstor an der Nordfassade des Objekts.
(siche Kap. 5.2.2.) Ebenfalls an der nérdlichen Front be-
finden sich an den duBleren Gebaudefligeln derzeit auch
grofBflichige Einfahrtstore (siehe Kap. 5.1.2.), die jedoch
selten und lediglich fir Einlagerungszwecke genutzt wer-
den. Nach Betreten des Haupteingangs wandert der Blick
durch den Eingangsbereich direkt in Richtung des beste-
henden Schachts fiir den Lastenaufzug, der ebenfalls in
der zentralen Achse des Baukorpers liegt. Da der Aufzug
im Erdgeschoss sowohl von nérdlicher als auch stdli-

cher Seite betreten und beladen werden kann, reicht der

1AL e

Rima'| 5,

Abb. 250 Westlicher Stiegenhauskern

kommen diese Zutrittsméglichkeiten aufgrund der verhin-
derten Zugangssituation zum stdlichen Grundstiicksteil
(siche Kap. 5.2.2.) jedoch nicht zum Einsatz. Das &stlich
gelegene Stiegenhaus bietet zudem noch den Abgang in
die Kellerrdumlichkeiten, die sich jedoch auf einen lang-
gestreckten Gang (Abb. 251), der sich iiber die gesamte
Gebidudelinge zieht, sowie den ehemaligen Heizkessel-
und Kohlenlagerraum beschrinken.’” (sieche Kap. 5.1.1.)

In den oberirdischen Geschossen gelangt man nun tber
dendurchlaufenden Gang sowie die beiden anschlieBenden
Stiegenhiuser in alle Stockwerke und in simtliche, dazuge-
hérige Bauwerksbereiche (Abb. 252-254). In Bezug auf die
Raumverteilung beherbergen die dulleren Gebaudefligel
zumeist gerdumige, hallenartige Bereiche (Abb. 255), deren

freie Grundflachen von bis zu 241 Quadratmetern, je nach

Blick vom Haupteingang durch den Schacht hindurch bis
zum gegentberliegenden, ebenfalls zentral gelegenen Ein-
gangsbereich an der Stidfront (Abb. 248). Uber den nérd-
lichen Eingangsbereich gelangt man schliefllich zu einem
langgestreckten, querliegenden Mittelgang, der als zentra-
le Verbindung aller Gebdudeabschnitte funktioniert sowie
zwischen Zugangsbereich und Aufzugsschacht zu finden
ist. Dieser, etwa 32 Meter lange, Gangbereich ist Bestand-
teil aller Stockwerke und sorgt fiir die ErschlieBung simt-
licher Rdumlichkeiten im Objekt (Abb. 249). Durch ihn
werden ebenfalls die beiden grof3ziigigen Stiegenhausker-
ne erschlossen, die siidseitig in den Ecken des Mitteltrakts
angesiedelt sind (Abb 250). In gespiegelter Ausfithrung
verlaufen die beiden Treppen ident vom Erdgeschoss bis
ins Dachgeschoss und verfligen jeweils tiber einen stidsei-

tigen Eingang unter dem ersten Treppenpodest. Aktuell

Das Werksgebdude Nr. 210

Abb. 249 Dutrchlaufender Gangbereich

Auflenwandstirken, lediglich durch mittig angeordnete Stiitzenreihen unterbro-

chen werden, die der Lastabtragung dienen. Abgeschen davon wird der westlich ge-

legene Hallenraum im FErdgeschoss zurzeit temporir
durch herkémmliche Gipskartonstinderwinde in mehrere
Abschnitte unterteilt und kann somit nicht in seiner vollen
Gr6Be wahrgenommen werden. Die symmetrischen, nord-
und stidseitig angeordneten Fenster6ffnungen fallen in den
Randbereichen der Anlage ebenfalls sehr grof3ziigig aus und
sorgen fiir einen reichhaltigen Lichteinfall (Abb. 256). An
cinigen Stellen wurden die originalen Fensterelemente mit
filigraner Sprossenteilung jedoch temporir durch proviso-
rische Konstruktionen ersetzt, die den Lichteinfluss deut-
lich reduzieren, da nur Bestandteile der Offnungen wei-
terhin lichtdurchlissig ausgefiihrt sind. (siche Kap. 5.1.2.)

73 Ebd.

Abb. 251 Durchlaufender Kellergang
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Im Vergleich zu den anderen Hallen im Gebiude gilt es den Ostlichen Dachgeschossraum
gesondert zu erwihnen, da dieser neben den gegeniiberliegenden Nord- und Sidfenstern
noch iiber eine groBiziigige Glasfassadenfront als Ostlichen Raumabschluss verfiigt, die den
Blick in die Landschaft freigibt und den Austritt auf eine Freiluftterrasse ermdglicht, die in
der Anlage nur einmalig hier zu finden ist (Abb. 257). Die Fassadenfront besteht zwar nicht
mehr in threm historischen Ursprungszustand, dennoch wurde sie als temporire Holzrah-
menkonstruktion mit Plexiglaselementen erneut transparent gestaltet, sodass der Raum nach
wie vor lichtdurchflutet in Erscheinung tritt. Ein weiteres Merkmal der 6stlichen Hallen im
obersten Stockwerk findet man in der Dachausbildung, da der Raum echemals zu einem Drit-
tel durch ein glidsernes Giebeldach gedeckt wurde. Nach Abtragung wird der Innenraum bis
dato durch ein Provisorium aus einem Holzrahmen mit Sparren- und Platteneindeckung vor
Witterungseinfliissen geschiitzt, dessen Untersicht nun in der Halle sichtbar ist und deut-
lich hoher liegt als die angrenzende Flachbetondecke. (siehe Kap. 5.1.1., 5.1.2. und 5.2.3.)

Das Werksgebdude Nr. 210
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Der zentrale Gebdudetrakt teilt sich aufgrund des durchlaufenden Mittelgangs in allen Stock-
werken in nord- und siidorientierte Raumlichkeiten auf. Diese fallen im Vergleich zu den flan-
kierenden Hallen kleinteiliger aus und weisen unterschiedlichste Raumgréien von sechs bis
hin zu 225 Quadratmetern auf (Abb. 252-254). Die Fensteranordnung verlduft auch hier exakt
symmetrisch, wihrend die urspriinglichen originalen Kastenfensterelemente nur noch zum
Teil vorhanden sind und zwischenzeitlich in einigen Bereichen durch Neuerungen ersetzt wor-
den sind, wobei stets auf ein optisches Nachempfinden des Altbestands geachtet wurde (Abb.
258). (siche Kap. 5.1.2.)

=
Il
i

Abb. 258 Neue ,,Kastenfenster™

Abb. 257 Ostlicher Hallenraum mit Terrasse im Dachgcsc}lu.)ssu
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5.2.5. OBERFLACHEN UND MATERIALIEN

Abseits der tragenden Bauwerkselemente
gilt es auch noch das Spektrum an Oberfld-
chenmaterialien zu erwihnen, die im Objekt
derzeit zur Anwendung kommen. Beginnend
mit den Bodenbeldgen findet man sowohl im
Eingangs- und Gangbereich als auch in den
Stiegenhausbereichen, ausgenommen der
Treppenstufen, ein Feinklinkerplattenpflas-
ter als FuBlbodenbelag. Diese zweieinhalb

Zentimeter starken und etwa 15 Zentimeter  Abb. 259 Sockel aus Feinklinkerplattenpflaster
im Quadrat gemessenen Bodenplatten wei- L

sen eine orange-gelbliche Firbung auf und
werden in den genannten Bereichen auch als
Sockelelement genutzt, welches 30 Zentime-
ter hoch ist und somit aus zwei tibereinander-
liegenden Scharen der Klinkerplatten besteht
(Abb. 259).°™ Die bauzeitlichen Treppenstu-

fen bestehen aus massivem Naturgranit, des-

sen Sichtoberfliche fein gestockt wurde und

nach wie vor in gutem Zustand erhalten ist.””

Abb. 260 Naturgranittreppen und Eisengelinder

Simtliche Gelinderkonstruktionen in den ErschlieBungskernen als auch die Absturzsicherung
der Terrasse im obersten Stockwerk sind bauzeitliche, schmiedeeiserne Konstruktionen aus
Quadrateisen (Abb. 260).”° Es handelt sich um den allgemein bekannten, noch heute oftmals
in Wien vorzufindenden Gelindertyp der Wiener Stadtbahn®”’, der vom nambhaften 6ster-

7 Akt 57922, Detaillierte Kostenberechnung tiber den Bau eines Mechaniker-Werkes der Luftfahrwetft in Fischamend,
05.06.1916, S. 8, in: AT-OeSTA/AdR BMF 1Rep Dept 17 Departement 23/Staatsbetriebe 1918-1938, Karton Nr. 65.
5 Akt 57922, Detaillierte Kostenberechnung tiber den Bau eines Mechaniker-Werkes der Luftfahrwetft in Fischamend,
05.06.1916, S. 5, in: AT-OeSTA/AdR BMF 1Rep Dept 17 Departement 23/Staatsbetriebe 1918-1938, Karton Nr. 65.
70 Akt 57922, Detaillierte Kostenberechnung tiber den Bau eines Mechaniker-Werkes der Luftfahrwetft in Fischamend,
05.06.1916, S. 18, in: AT-OeSTA/AdR BMF 1Rep Dept 17 Departement 23 /Staatsbetriebe 1918-1938, Karton Nr. 65.
77 Ebd.
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reichischen Architekten Otto Wagner entworfen wurde.”™ Gefertigt wurden die einen Meter
hohen Konstruktionen durch den Industriellen Rudolph Philipp Waagner’, der das bereits
damals bekannte Eisen- und Glasbautechnikunternehmen ,,Waagner™ in Wien grindete.”®
Die Absturzsicherung der Terrasse wurde zwar zwischenzeitlich abgetragen, wird jedoch auf-
bewahrt und befindet sich noch in einem solidem Zustand. In den Stiegenhiusern sind die
Geldnder nach wie vor in ithrem bauzeitlichen Zustand erhalten und verfiigen zusitzlich tber

historisch bestehende Handlaufe aus Buchenholz.*®!

Der Fuflbodenaufbau in den einzelnen Riumlichkeiten der Anlage variiert, da die Beldge in
cinigen Bereichen vollstindig entfernt wurden, wohingegen in anderen Teilen des Objekts
die Aufbauten noch in ihrem originalen Zustand vorhanden sind. Somit wechselt der Unter-
grund in den einzelnen Rdumen von der rohen Oberkante der Betondecke, iiber die Schicht
des Unterlagbetons, bis hin zum bauzeitlichen feuerfesten Bodenbelag mit einer Stirke von
etwa 1,5 Zentimetern.” Angaben tber die zurzeit vorhandenen Materialien und Oberflichen
im Gebiude liefert jedoch das Raumbuch (siehe Anhang), welches jeden Bereich im Objekt

gesondert behandelt und analysiert.

Sofern die Innenraumwinde und -decken mithilfe ei-
nes Anstrichs abgedeckt sind, handelt es sich um einen
Verputz aus Weillkalkmortel. Oftmals kommen jedoch
auch die rohen Oberkanten der tragenden Materialien
zum Vorschein, wobei in diesem Fall das dahintetlie- e

gende Ziegelmauerwerk sowie die Betondecken in Er- é{ [
scheinung treten (Abb. 261). (siche Kap. 5.2.4.)

Abb. 261 Sichtbare Rohwinde und -decken

8 GROGER, Roman Hans, Die nnvollendeten Stadtbabnen. Wiener Schnellverkebrsprojekte aus den Akten des Osterreichischen Staatsarchivs,
Innsbruck/Wien/Bozen 2010, S. 76-77.

7 Akt 57922, Detaillierte Kostenberechnung tiber den Bau eines Mechaniker-Werkes der Luftfahrwerft in Fischamend,
05.06.1916, S. 18, in: AT-OeSTA/AdR BMF 1Rep Dept 17 Departement 23/Staatsbetriebe 1918-1938, Karton Nr. 65.

8 GRANICHSTAEDTEN-CZERVA, Rudolf von, Josef, MENTSCHL, Gustav, OTRUBA, A/zisterreichische Unternehmer. 110
Lebensbilder, Wien 1969, S. 127-129.

81 Akt 57922, Detaillierte Kostenberechnung tiber den Bau eines Mechaniker-Werkes der Luftfahrwerft in Fischamend,
05.06.1916, S. 18, in: AT-OeSTA/AdR BMF 1Rep Dept 17 Departement 23/Staatsbetriebe 1918-1938, Karton Nr. 65.

2 Akt 382, Gebiudeschnitt C-D, 0.0., 19.07.1923, in: Archiv Stadtgemeinde Fischamend, Rathaus Fischamend, GregerstraBe 1,

Fischamend, 2401.
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Im Hinblick auf die Fenster- und Tiirelemente handelt es sich bei den grof3ziigigen, original
vorhandenen Vorrichtungen in den flankierenden Hallenrdumen um sogenannte ,,Fassonei-
senfenster”, die eine filigrane Eisensprossenteilung aufweisen und iiber eine Vielzahl klein-
teiliger Glasfiillungselemente verfiigen (Abb. 262). Temporir ersetzte Elemente dieser Gro-
Benordnung wurden durch Holzrahmenkonstruktionen ausgetauscht, die zum Grof3teil mit
Pressspanplatten blickdicht vernagelt wurden und nur stellenweise mit transparenten Plexig-

laselementen versehen worden sind (Abb. 263). Die eingebauten Kastenfenster der Anlage,

T

[ —

Abb. 263 Temporire Holzrahmenkonstruktionen

Abb. 262 Bauzeitliche ,,Fassoneisenfenster®
ungeachtet ob im Originalzustand oder als Nachbau, bestechen zur Ginze aus Holzmaterial,
welches lediglich verschiedenfarbig in blaugriulichen oder weillen T6énen lackiert wurde (Abb.
264). Auch historisch vorhandene Tiren sind aus Holz gefertigt, verfiigen tiber Kassettentiir-
blitter mit gleichmiBiger Fillungsteilung und weisen zum Grof3teil noch eine blaugriuliche
Farbgebung auf (Abb. 265). Weitere, erst kiirzlich hinzugefiigte Ttr- und Torelemente beste-
hen auch aus Materialien wie Metall oder Holz und stechen durch ihre differenzierte Optik im
Gebidude aus dem Altbestand hervor (Abb. 266).

So ergibt sich im Bauwerk eine Vielfalt aus unterschiedlichen Oberflichen, die sich jedoch

beim Durchwandern des Objekts wiederholen und schrittweise fiir einen gewissen Wiederer-

kennungseffekt sorgen.
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Abb. 266 Temporire Tiirelemente

Abb. 265 Bauzeitliche Holztliren

Abb. 264 Neue ,,Kastenfenster
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5.3. BEWERTUNG

Als urspringlicher Bestandteil der Militdraeronautischen Anstalt in Fischamend, ldsst sich das
historische Bauwerk am Flugfeld anhand unterschiedlicher Herangehensweisen sowie Kriteri-
en untersuchen und beurteilen, die im Rahmen dieser Arbeit das gleiche Forschungsziel verfol-
gen: das Aufzeigen von unterschiedlichen Werten, die den fortwihrenden Erhalt und die damit

einhergehende Denkmalwiirdigkeit des Bestandobjekts beftirworten.

5.3.1. ARCHITEKTURHISTORISCHE EINORDNUNG

Dutch seine Errichtung in den Jahren 1916 und 1917 (sieche Kap. 5.1.1.) ldsst sich das che-
malige Werksgebiude zeitlich in die Baugeschichte wihrend des Ersten Weltkriegs einord-
nen. Hinzukommt, dass das Objekt durch seine Bauweise sowie dem industriellen Charakter
eindeutig der Industriearchitektur des anfinglichen 20. Jahrhunderts zuzuordnen ist. Daher
macht sich auch oftmals eine Analogie zu anderen Gebduden in diesem Zeitraum erkenn-
bar, die ebenjenen technischen Bautypus in Kombination mit einer vormaligen industriellen
Nutzung aufweisen. So kénnen Merkmale dieser Fabrikarchitektur hinsichtlich Ausfihrung,
Materialitit sowie Gestaltung in einen Kontext gestellt und direkt miteinander verglichen wer-
den.”® Grundsitzlich gilt festzuhalten, dass die, wihrend des Ersten Weltkriegs, entstandene
Architektur in der architekturhistorischen Forschung oftmals vernachlissigt wird, wohingegen
es wihrend dieser Epoche keinesfalls zu einem Stillstand der Baubranche in Europa kam.®*
Zwischen 1914 und 1918 wurden zwar in erster Linie kriegs- und riistungsbezogene Projekte
genehmigt™ wihrend zivile Bauantrige und -projekte zeitweilig zum Erliegen kamen, so je-
doch setzte in der Industriebranche um etwa 1915 ein regelrechter Aufschwung an Bauarbei-
ten ein, die jedoch mit speziellen Kriterien behaftet waren. Im Fokus der damaligen Kriegslage
standen vor allem schnelle und unkomplizierte Bauprozesse, da die Not an zweckmiligen

Gebiuden fur Industrie und Technik immer groBer wurde.®

W KIESOW, Einfiibrung in die Denkmalpflege, Darmstadt 1989, S. 46.

W RENZ, Kerstin, Industriearchitektnr im friihen 20. Jahrhundert. Das Biiro von Philipp Jakob Manz, Minchen 2005, S. 91.

385 Ebd.

% Homepage Brandenburgische Technische Universitit, Bauen mit Beton und Eile. Industricbau im Ersten Weltkrieg, URL:

https:/ /www.b-tu.de/news/artikel /9029-bauen-mit-beton-und-eile-industriebau-im-ersten-weltkrieg [18.05.2023].
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Generell ldsst sich im Zeitalter der Hochindustrialisierung 1900 auch die vermehrte Nutzung
neuer Materialien wie Eisen oder Beton verzeichnen, die im Fabrikbau immer hiufiger zum
Einsatz kamen.”” Dadurch wurden Baustoffe wie Holz, dessen Verwendung bis dahin oftmals
in tragenden Bauwerksstrukturen zu finden war, zusehends abgelst. Mégliche Stiitzenabstin-
de sowie Maximalspannweiten zwischen den statischen Elementen konnten so aufgrund der
erhéhten Tragfihigkeit neuer Materialien deutlich erweitert werden. Diese grof3ziigigen, ledig-
lich punktuell durch lastabtragende Elemente in Stltzenform unterbrochenen Raumflichen
waren und sind fiir den Fabrikanlagenbau nach wie vor essenziell, da so gentigend Platz fir
unterschiedliche Produktionsvorginge sowie fiir die Einrichtung der notwendigen Maschinen

vorhanden ist.*®®

Unterschieden wurde im Industriebau der damaligen Zeit zwischen drei grundsitzlichen Ge-
biudetypen. Zum einen gab es den sogenannten Flachbau, ein eingeschossiger, relativ niedriger
Gebiudetypus, der jedoch flichenmifig tiber eine enorme Ausdehnung verfiigte und im Zuge
der Textilindustrie in Form von Webereien sowie Spinnereien in Europa erstmals Mitte des 19.
Jahrhunderts aufkam. Des Weiteren war der Hallenbau eine dhnliche, ebenfalls eingeschossi-
ge Ausformulierung einer Werksanlage, jedoch mit dem Unterschied, dass er eine bedeutend
grofB3ziigigere Raumhdéhe und dafir umso geringeren Flichenverbrauch aufwies. Auch diese
Fabrikbauweise entwickelte sich um die Mitte des 19. Jahrhunderts, entstand jedoch durch
den Produktionsstrang der FEisengewinnung und -verarbeitung, da fiir die Arbeitsvorginge in
den Betrieben ausreichend Platz fiir die Einrichtung ausladender Hebe- und Transportkrine
vorhanden sein musste.”® Zwar wird das gegenstindliche Werksgebiude im Dehio-Handbuch
des Bundesdenkmalamts ebenso als dreigeschossiger ,,Hallenbau® beschrieben™’, dennoch
bezieht sich diese Schilderung vielmehr auf die vergleichbar grof3zligicen Rdume der dulieren
Gebiudefliigel. Diese weisen im Vergleich zur kleinteiligeren Raumentwicklung im Mitteltrakt
der Anlage und durch ihre ausschliellich durch Stiitzenreihen unterbrochenen Freiflichen,
durchaus einen gewissen Hallencharakter auf. Der bestehende Baukérper wird jedoch eindeu-

tig der dritten Kategorie des Industriebaus der damaligen Zeit zugeordnet, nimlich dem Ge-

®T HASSLER, Uta, Niklaus, KOHLER, Das Verschwinden der Bauten des Industriezeitalters. Lebensyklen industrieller Baubestinde und
Methoden transdisziplindrer Forschung, Tubingen/Berlin 2004, S. 17-19.

5 Ebd., S. 143.

9 Ebd., S. 147-150.

0 BENEDIK 2003, S. 444-445.
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schossbau. Besonders bei dieser Bauweise von Fabriken hielt die bereits erwidhnte Verwendung
neuartiger Materialien wie Beton im Laufe der letzten beiden Jahrzehnte des 19. Jahrhunderts
Einzug und konkurrierte als innovative Mischbauweise schon kurz darauf und mit der Planung
reiner Eisenkonstruktionen. Neben der eben angefiihrten Erhéhung der Spannweiten durch
bessere Tragtihigkeiten war auch die Feuerfestigkeit durch Ummantelung des eisernen Trag-
geriists ein maB3gebendes Kriterium fiir die Nutzung von Beton im Geschossbau. Entstanden
ist dieser Fabrikbautypus bereits im Laufe des 18. Jahrhunderts, zunidchst auch im Zuge der
Textilindustrie, der sich anfangs zumeist durch tragende Massivaullenmauern auszeichnete. Im
Laufe der Jahre entwickelte sich der Geschossbau schlieBlich durch die Verteilung der tragen-
den Elemente sowie unter Berticksichtigung bestimmter Produktionsabldufe in eine konkrete
Richtung. Im Sinne einer besseren Kraftiibertragung wurden die Spinnmaschinen so nahe
wie méglich an den jeweiligen Energiequellen situiert, wodurch sich zumeist in sdmtlichen
Geschossen der gleiche Autbau an Arbeitsprozessen und -einrichtungen ergab. Durch die-
sen Sachverhalt, jedoch auch im Hinblick auf eine unkomplizierte und sichere Lastabtragung,
wurden Raumgefiige sowie tragende Bauwerkselemente in jedem Geschoss direkt tGberein-
anderliegend angeordnet.”” Auch im Objekt Nr. 210 ist eine dementsprechend gleichmilige
Vertikallastabtragung vorzufinden, was folglich zu einer nahezu identen Raumverteilung auf

allen Ebenen fiihrt.

In Bezug auf die Bauweise industrieller Anlagen der damaligen
Zeit lassen sich noch weitere Merkmale definieren, die zu den wie-
derkehrenden Charakteristiken gehéren und sich ebenso in der
Ausfithrung sowie Gestaltung des historischen Mechanikerwerks
in Fischamend wiederfinden. Unter anderem ist hier das Lebens-
werk des namhaften, deutschamerikanischen Industriearchitekten
Albert Kahn (Abb. 267) erwihnenswert, der ihm Rahmen seiner
umgesetzten Projekte, die dazumal gingige Architektur techni-
scher Objekte maligeblich prigte. So entwickelte Kahn im Zuge

seiner frithen Bauten Anfang des 20. Jahrhunderts bedeutsame Fa-

brikanlagen auf amerikanischem Boden, wie die ,,Packard Motor  Abb. 267 Portriit Albert Kahn

¥ HASSLER, KOHLER 2004, S. 143-145.

Das Werksgebdude Nr. 210

Company® in Detroit im Jahr 1905 oder die sogenannte ,,Burrough Adding Machine Co.*
in Plymouth im Jahr 1907. Bei diesen und weiteren realisierten Projekten handelte es sich
um mehrgeschossige Stahlbetonskelettbauten die ein Traggeriist aus gleichmiBig verteilten
Stiitzen aufwiesen. Dazu kamen grofiflichige, vorgefertigte Eisenrahmenfenster, die in ori-
ginaler Ausfihrung iiber filigrane, kleinteilige Sprossenteilungen verfiigten. Die dullere Fas-
sadengliederung zeigte ein stets symmetrisches und einheitliches Erscheinungsbild, wonach
sich ungeachtet der grolen Entfernung der amerikanischen Anlagen zum gegenstindlichen
Objekt dieser Arbeit allmahlich ein allgemeiner Bautypus fiir die damaligen Fabrikbauten he-
rauskristallisiert, da simtliche beschriebene Merkmale ebenfalls mit dem erhaltenen Werks-
gebiude in Fischamend ubereinstimmen.” Kahns Durchbruch war jedoch das Projekt einer
Automobilfabrik fiir den Hersteller Ford, bekannt unter dem Namen ,,Highland Park® (Abb.
268), welches im Jahr 1909 in Detroit realisiert wurde. Auch dieses Bauwerk wurde nach den
bereits genannten Parametern eines damaligen Industriebaus errichtet und ist somit gestalte-

tisch sowie statisch betrachtet ebenfalls dem Objekt Nr. 210 gleichzustellen.”

gl

Abb. 268 Planskizze der ,,Highland Park® Automobilfabrik in Detroit

Abgeschen von internationalen Entwicklungen gab es auch in der heimischen Baubranche
zahlreiche Objekte der Technik und Industrie, die Parallelen zur Werksanlage am Flugfeld

aufzeigten. Neben Albert Kahn gilt es auch den bekannten, Osterreichischen ,,Industrieat-

2 Homepage Deutsche Bauzeitschrift, Albert Kahn. Industriearchitekt, Werk und Lebensbericht, vetfasst von Prof. Dr. Miron
Mislin am 22.01.2018 in Berlin, URL: https:/ /www.dbz.de/news/dbz_Albert_Kahn_Industriearchitekt Ein Werk-_und_Le-
bensbericht_anlaesslich-1550780.html [09.04.2023].

% GOSSEL, Peter, Gabriele, LEUTHAUSER, Architektur des 20. Jabrhunderts, Kéln 2005, S. 134-135.
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chitekten® der damaligen Zeit, Bruno Bauer (Abb. 269), zu er-
wihnen. Auf Stahlbetonbauten spezialisiert, fertigte er mit sei-
nem 1907 gegriindeten Wiener Biiro zunidchst Anlagen fiir die
Textilindustrie und erweiterte sein Repertoire schlieB3lich auch auf
Chemie- sowie Automobilbetriebe, wodurch er im Laufe seiner
Karriere weit iber 300 Projekte realisieren konnte.”* Auch Bauer
verarbeitete in seinen Bauwerken die architektonischen Einfliisse
amerikanischer Fabriken®”, wie im Falle der ehemaligen Baum-
wollspinnerei in Teesdorf (Abb. 270), welche vor einigen Jahren

zu einem Wohnbau umgebaut wurde. Die gleichmiBig tibereinan-
derliegende Tragstruktur, die sich daraus ergebende symmetrische — Abb. 269 Portrit Bruno Bauer
Fassadengliederung durch Fensteréffnungen sowie durch verschiedene Ausbildungen von Li-
senen und Gesimsen, und die kleinteiligen Eisensprossenfenster erinnern sowohl an die Cha-
rakterziige der Bauwerke von Albert Kahn als auch an die architektonischen Merkmale der

erhaltenen Anlage am Flugfeld in Fischamend.

Des Weiteren ist noch ein heimisches Beispiel erwih-
nenswert, welches neben den konstruktiven sowie gestal-
terischen Attributen auch eine bedeutsame geschichtliche
Verbundenheit zur echemaligen Anlage in Fischamend
hegte. Die einstige Daimler-Motoren Fabrikanlage in
Wiener Neustadt, im Jahr 1899 gegriindet und errichtet’,
belieferte bereits vor und wihrend des Ersten Weltkriegs
den Luftschiffhafen in Fischamend mit Motoren fiir den
anfinglichen Betrieb der Luftschiffe sowie zur spiteren
Ausstattung diverser Flugzeugmodelle. (siche Kap. 3.3.4.
und 4.2.1.) Neben der gemeinsamen Nutzungsgeschich-

Abb. 270 Ehemalige Baumwollspinnerei
in Teesdorf te der beiden Anlagen, wies eine Vielzahl der Bauwerke

¥ RENZ 2005, S. 36.

%5 Ebd.

% Homepage Austro Daimler, Chronik der sterteichischen Daimler Motoren Gesellschaft, URL: https://www.austrodaimlet.
at/firmengeschichte/ [09.04.2023].
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in Wiener Neustadt auch architektonische Ahnlichkeiten zum Objekt Nr. 210 in Fischa-
mend auf, die ebenso dem allgemeinen Gestaltungskanon damaliger Industriebauten zu-
geordnet werden konnen. So fanden sich auch hier Stahlbetonskelettkonstruktionen mit
regelmiBigem Stiitzenraster (Abb. 271) als Traggeriist zahlreicher Gebiude. Die dadurch
generierten Freiflichen waren teilweise bedeutend grofer als im gegenstindlichen Bauwerk
am Flugfeld. Auch Eisensprossenfenster mit kleinteiligen Offnungsfliigeln (Abb. 272), die
fiir eine gleichmifige Fassadenteilung sorgten, bis hin zu Oberlichten in Form von gliser-
nen Satteldichern (Abb. 271) erinnern optisch an das erhaltene Bauwerk in Fischamend.””

o'_.'.o_-‘ P e l.'l '1,' L =
Abb. 272 Daimler-Motorfabrik in Wiener Neustadt

Abb. 271 Daimlcr—Motorfbrik in Wiener Neustadt

Abgesehen von dieser Fabrikanlage in Wiener Neustadt entstanden im Laufe des anfidnglichen
20. Jahrhunderts auch im restlichen Niederdsterreich, sowie in angrenzenden, dem ehemaligen
Werksgebdude nahegelegenen Bundeslindern wie Wien oder dem Burgenland zahlreiche in-
dustrielle Betriebsbauten mit unterschiedlichsten integrierten Nutzungen. Es handelte sich um
Werkstittenhofe, Kraftwerksanlagen sowie Fabriksgebdude, die der Herstellung verschiedens-
ter Giiter dienten. Von Automobilen, Gussstahlgegenstinden oder Ndhmaschinen bis hin zu
Spititus, Zuckerwaren oder Schokolade waren alle méglichen Produkterzeugnisse vertreten.””
Grof3teils wurden die Anlagen bis in die Gegenwart erhalten und verfiigen zum Teil sogar tiber
aktive, neuerliche Nutzungen. Jedoch gibt es auch Fille, wo die Objekte bereits abgetragen

werden mussten. Zahlreiche Anlagen verfigen tiber verschiedene, bereits erwihnte Merkmale

T HABERFELLNER, SCHROEDER 1993, S. 43-45, 56-57.

¥ WEHDORN, Manfred, Ute GEORGEACOPOL-WINISCHHOFER, Basudenkniiler der Technik und Industrie in Osterreich. Wien
— Niederisterreich — Burgenland, Band 1, Wien/Koln/Graz 1984, S. 28-29, 38-39, 40-47, 66-67, 82-83, 88-89, 194-105, 128-129,
150-151, 208-209, 274-275, 288-289, 298-99.
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des damaligen Fabrikbaustandards, wie etwa den grof3-
ziigigen Eisenfenstern, deren Sprossenteilung auf einen

9

Zweckbau hinwies®” sowie fiir die klare, funktionelle

Gliederung®™ der damaligen Industriefassade des an-
fainglichen 20. Jahrhunderts sorgte.*”" Dariiber hinaus
verfugte die Wiener Zuckerfabrik (Abb. 273), um die
Jahrhundertwende erbaut, iiber eine konsequente Ver-
teilung unterschiedlicher Fensterelemente auf die diver-
sen Nutzungsbereiche der Anlage. So kamen gréBere
Eisensprossenfenster aus funktionalen Grinden bei
den Werksrdumen zum Finsatz, wihrend komprimier-
te Holzkastenfenster im Verwaltungs- und Wohntrakt
eingebracht wurden.*” Diese bewusste Anordnung der
Offnungselemente je nach innenriumlicher Nutzung
kann auch beim Objekt am Flugfeld wahrgenommen
werden, da hier urspriinglich ebenfalls Eisensprossen-
fenster in den grof3ztigigen Werkshallen der Aulenfliigel
verwendet wurden, wihrend man im mittleren Gebau-
detrakt Holzkastenfenster einbrachte, der eher kleintei-
ligere Rdume beinhaltete und dazumal unter anderem
fur Biro- und Verwaltungszwecke genutzt wurde. (siche
Kap. 5.1.3. und 5.2.4.) Des Weiteren tritt bei einigen An-
lagen auch die typische, zusitzliche Fassadengliederung
in Form von Lisenen und Gesimsausbildungen in den
Vordergrund, wie etwa bei der Spiritusfabrik in Neu-
dorf im Burgenland*” oder auch bei der 1909 errichte-
ten Wiener Waagen- und Maschinenfabrik (Abb. 274).4%

39 Ebd., S. 88-89.
10 Ebd., S. 208-209.
W1 Ebd., S. 28-29.
92 Ebd., S. 38-39.
13 Ebd., S. 288-289.
104 Ebd., S. 128-129.
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Abb. 274 Wiener Waagen- und
Maschinenfabrik

Vor allem letzteres Bauwerk erinnert durch seinen ma- q
teriellen sowie strukturellen Aufbau und der gleichmi- :
Bigen Fassadengliederung enorm an die Architektur der
damaligen Werksanlage in Fischamend.*” Auch das un-
weit von Fischamend gelegene Elektrizititswerk (Abb.
275) in Bruckneudorf im Burgenland wurde annidhernd
zeitgleich in den Jahren 1915 bis 1916 errichtet. Diese
Anlage wird in der Abhandlung tber ,,Baudenkmiler
der Technik und Industrie in Osterreich® von Manfred
Wehdorn und Ute Georgeacopol-Winischhofer explizit

als maligeblicher Zeuge des Industriebaus aus den An-

fangsjahren des 20. Jahrhunderts erwihnt. Auch dieser

Bau gleicht dem betreffenden Objekt in Fischamend in  Abb. 275 Elektrizititswerk
vielerlei Hinsicht von der typischen Stahlbetonskelettbauweise, tiber die Ausfachung mittels
Ziegelwinden die mit Portlandzementmortel verputzt wurden bis hin zur klaren Fassadenglie-
derung durch Lisenen und die teilweise noch original erhaltenen Fensterelemente aus Eisen

oder Holz. 4%

AbschlieB3end gilt es noch die Flexibilitit der Architektur des damals klassischen Industriebaus
zu erwihnen, die bei zahlreichen Anlagen vorzufinden ist und eine oftmalige Umwidmung fir
verschiedenste Nutzungen und Betriebe ermdglichte. Dieser Sacherhalt ist ebenso als charak-
teristisches Merkmal dieser Bauweise hervorzuheben.*” So nutzte man auch die relativ mi-
helos adaptierbare Raumverteilung der ehemaligen Werksanlage in Fischamend fiir die Ein-
gliederung verschiedenster Betriebe und den damit verbundenen, Giber die Jahrzehnte hinweg
unterschiedlichsten Gebrauchszwecken. (siche Kap. 5.1.3.)

“5 Ebd., S. 128-129.
6 Ebd., S. 274-275.
“7Ebd., S. 44-45, 82-83.
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5.3.2. DENKMALWERTE UND BEWERTUNGSKRITERIEN

Neben der architekturhistorischen Einordnung des Objekts und der damit einhergehenden
Zuordnung zum klassischen Industriebautypus wihrend des Ersten Weltkriegs ldsst sich das
Werksgebdude noch aus Sicht der allgemein bekannten Denkmalwerte und -kriterien beur-
teilen. Zudem erlangen die Wertbegriffe des 1903 erschienenen Denkmalkultus des Wiener
Universitdtsprofessors Alois Riegl besonders im Hinblick auf die Erhaltungswiirdigkeit tech-
nischer sowie industrieller Bauwerke an Relevanz und werden daher auch im Hinblick auf die

Bewertung des Mechanikerwerks am Flugfeld in Fischamend heranzogen.*”

Zuerst kann dem Objekt Nr. 210, der in Denkmalkreisen bekannte ,,Alterswert™ zugespro-
chen werden. Da sich dieses Merkmal eingehend mit der optischen Wahrnehmung sowie dem
Zustand des Bauwerks befasst*” wird hier besonders die Beschaffenheit der Oberflichen
und bauzeitlichen Materialien begutachtet. So ist beim ehemaligen Mechanikerwerk deutlich
eine gewisse Patina zu erkennen, die sich auf unterschiedliche Weise im Gebdude bemerkbar
macht. Eine fortschreitende Unvollkommenheit sowie die beginnende Auflésung partieller
Bereiche und Oberflichen*” erzeugen eine spezielle Stimmung und vermitteln den in die Jahre
gekommenen Charakter des Bauwerks. Zum Teil abbréckelnde Fassadenflichen, herunterge-
kommene Fenster- und Turelemente, die durch oberflachliche Schiden ebenfalls ein veraltetes
Erscheinungsbild aufweisen sowie sichtbare Unebenheiten der Bodenbelige oder abgeriebene
Putzstellen an Wand- und Deckenoberflichen kennzeichnen das jahrzehntelange Bestehen der
Anlage (siche Raumbuch im Anhang). Beim Durchwandern des Objekts wird man in der Zeit
zuriickversetzt und erfihrt durch vielfach vorhandene, bauzeitliche Materialien und Oberfla-

chen die historische Atmosphire des ehemaligen Werks.

Des Weiteren lisst sich das gegenstidndliche Gebdude in vielerlei Hinsicht auch dem ,,histori-
schen Wert* zuordnen. Dieser, auch ,,geschichtliche Wert™ genannt, beschiftigt sich in erster

Linie mit der Bedeutung des erhaltenen Objekts fur die allgemeine Architektur- sowie Ent-

8 STADLER 2006, S. 21 (Einleitung).
"W RIEGL, Alois, Der moderne Denkmalknltus. Sein Wesen und seine Entstehung, Wien/Leipzig 1903, S. 28.
10 RIEGL 1903, S. 22.
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wicklungsgeschichte.*" Bei der ehemaligen Werksanlage ist diese konstruktive Besonderheit
unter anderem auf die revolutionire Bauweise mit damals erst kiirzlich etablierten Baustoffen
wie Hisen und Beton zurlickzufiihren, da der historische Industriebau oftmals als Vorreiter fiir

die Nutzung neuer Materialien sowie Bauformen anzusehen ist.** (siche Kap. 5.3.1.)

Ebenso in Zusammenhang mit dieser Wertkategorie steht die technikgeschichtliche Bedeu-
tung des ehemaligen Mechanikerwerks. Demnach ist das Gebdude Nr. 210 auch im Hinblick
auf die Entwicklung der Technik als bedeutsamer Zeuge der rasant ansteigenden, industri-
ellen Produktion zu betrachten.*” Generell gilt das Bundesland Niederosterreich als duBerst
traditionsreiches Industriegebiet, da der Anschluss an den modernen Industriesektor relativ
frith erfolgte und dariiber hinaus auch ein stetiger Zuwachs in der Produktion zu verzeichnen
war.*'* Da sich das gegenstindliche Objekt sogar im Industrieviertel des Bundeslands befin-
det, ist die Verbindung zur Geschichte des regionalen wirtschaftlichen Aufschwungs (siche
Kap. 2.2.1.) durch die Verortung noch stirker im Bauwerk verankert. So dient es als Zeuge
der bedeutsamen Flugzeugproduktion wihrend des Ersten und Zweiten Weltkriegs, sowie der
florierenden Privatindustrie, bestehend aus unterschiedlichsten Betrieben, die sich in der Zwi-
schenkriegszeit auf dem umfangreichen Werksgelinde ansiedelten. (siche Kap. 4.2.2.,, 4.2.3.,
4.2.4. und 5.1.3.) Doch abgeschen von der ansteigenden Produktion in der Luftfahrtindustrie
wihrend der beiden Weltkriege sorgen auch herausragende Errungenschaften und Erfindun-
gen fir eine Bedeutung der ehemaligen Anlage im Hinblick auf die Weiterentwicklung sowie
Forschung auf dem Gebiet des Luftfahrwesens und der Aeronautik. Dazu gehért ein 1917 in
Betrieb genommener Windkanal (Abb. 276), der in der, chemals fir Luftschiffe vorgesehenen,
Kértinghalle aufgebaut war und dessen Gestalt in der damaligen Welt der Aeronautik einzigar-
tig war. Vom Flugwissenschaftler und Professor Dr. Richard Knoller entworfen, diente er der
Anstalt als Priifstitte fiir verschiedenste Luftschraubenmodelle und ist bis in die Gegenwart
als herausragender Markstein der Osterreichischen Forschung auf dem Gebiet der Luftfahrt

anzusehen.*””

T STADLER 2006, S. 21 (Einleitung).
2 Ebd. S. 22 (Einleitung).

43 KIESOW 1989, S. 51-52.

4 STADLER 2006, S. 49.

4“5 LORENZ et al. 2009, S. 24-26.
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Des Weiteren wurde im Jahr 1917 auf dem Geldnde des Fischamender Luftschiffhafens erst-
mals eine Urform des spiter bekannten Hubschraubers entwickelt. Die Prototypmodelle
»PK.Z.1% sowie ,,PK.Z.2 (Abb. 277), als Fesselhubschrauber konstruiert, wurden nach ihren
Erfindern Oberstleutnant Dr. Theodor von Karman und Ingenieursleutnant Wilhelm Zuro-
vec sowie dem damals fiir die Anlage zustindigen Kommandanten Hauptmann Stephan Pe-

tréczy von Petrécz benannt und gingen auf ewig in die Entwicklungsgeschichte der Luftfahrt

ein. Als namhafte Personlichkeiten des allgemeinen Aufstiegs der Aeronautik stehen auch sie
416

durch diese Erfindungen in enger Verbundenheit mit der 6rtlichen Anstalt.

Abb. 277 ,,PK.Z.*“ Fesselhubschrauber
Hinsichtlich des historischen Werts lisst sich das Objekt am Flugfeld auch als wesentlicher
Zeuge der Territorial- und Kriegsgeschichte Osterreichs einordnen.”'” Die Flugzeugfabrik in
Fischamend war stets ein bedeutsamer Bestandteil der heimischen Riistungsindustrie in Form
ciner umfangreichen Produktionsstitte von Jagd-, Kampf- und Aufklirungsflugmaschinen,
zunichst fir das Osterreichisch-ungarische Reich wihrend des Ersten Weltkriegs sowie spiter
im Dienst des Deutschen Reichs, dem sich Osterreich noch vor Ausbruch des Zweiten Welt-
kriegs anschloss. (siche Kap. 4.2.2. und 4.2.4.)

16 Bhd., S. 35-39.
"7 KIESOW 1989, S. 57-58.

Das Werksgebdude Nr. 210

Doch auch in Bezug auf die kulturelle Bedeutung im Hinblick auf die Volkskunde sowie
Heimatgeschichte*'® der damals eher unscheinbaren Gemeinde in Niederosterreich, ist die um-
fangreiche Militiraeronautische Anstalt als relevanter Meilenstein der Ortsgeschichte anzuse-
hen. (siche Kap. 2.2.2.) Die Relevanz des dazumal gréfiten Luftschifthafens der Monarchie,
sowie des darauffolgenden Flugzeugwerks fiir den Ort ldsst sich noch bis in die Gegenwart
an mehreren Punkten festmachen. So erinnern etwa noch heute einige Straflenbezeichnun-
gen (Abb. 278) an das ehemalige Vorhandensein der umfangreichen Anlage im Gemeinde-
gebiet. Dazu gehort unter anderem die Bezeichnung ,,Am Flugfeld” als direkte Adresse des
gegenstindlichen Bauwerks oder auch die sogenannte ,,Flugfeldstrale”, die noch heute als
Zubringer zum Gebdude dient und das siidéstlich vom Ortszentrum gelegene Siedlungsge-
biet durchquert. Parallel und siidlich zur ,,Flugfeldstrae gelegen, befindet sich auBerdem
die ,,Parsevalstrafie”, in Erinnerung an das erste lenkbare Luftschiff, welches damals in der

ortlichen Anlage stationiert war.*"” (siche Kap. 4.2.1.)

Bl

A Flugfda
Ebimmeedd Al ek dn b BL S
wma sbeslmi T THEETVIH

Abb. 278 Stralenbezeichnung und erklirende Beschilderung beim Objekt Nr. 210 als Reminiszenz

18 Ebd., S. 59.
"9 MOLFENTER 1964, S. 170-171.
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Des Weiteren erinnern mehrere lehrreiche Beschilderungen sowie Informationstafeln (Abb.
279), die an bewusst ausgewihlten Stellen im Ortsgebiet positioniert wurden, an die vergan-
gene Geschichte des Orts. Neben der erstmaligen Besiedelung des Gemeindegebiets wihrend
der Rémerzeit (siche Kap. 2.1.1.), iber die historischen Kirchenbauten, handwerkliche Ein-
richtungen sowie dem damaligen Vereinsleben, wird an den Tafeln auch die Geschichte der
Luftfahrt in Zusammenhang mit der umfangreichen Werksanlage thematisiert und dokumen-
tiert, um Passanten so ein Stiick der Ortsgeschichte zu vermitteln. Angebracht wurden diese
,Wissensstationen auf Initiative des Vereins ,,Stadtmuseen Fischamend® sowie durch ein

Finanzierungsprojekt zum Thema Stadterneuerung und -entwicklung vom ,,L.and Niederds-

terreich®.4?

Abb. 279 Informationstafel zum ehemaligen Industriewerk in Fischamend

0 Informationstafeln im Fischamender Ortsgebiet, Umsetzung durch Verein Stadtmuseen Fischamend und Land Niederoster-
reich, Fischamend, 2401.
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Neben Strallenbezeichnungen und In-
formationstafeln, die sich im Ortsgebiet
verteilen, zeugt auch eine umfangreiche
Veranstaltung, organisiert durch das Hei-
matmuseum Fischamend, am 6. und 7.
Juni 2009 von der immerwihrenden Wert-
schitzung des ehemaligen Luftfahrtstand-
orts innerhalb der Gemeinde. Die soge-

nannten ,,Flugtage® fanden anldsslich des
100-jahrigen Jubiliums der Luftfahrt in  Abb. 280 Flugtage in Fischamend im Jahr 2009

Fischamend statt und sollten an die glorreiche Zeit des Orts erinnern, als der dazumal groBte
Luftschiffhafen der Monarchie ab dem Jahr 1909 in der Gemeinde stationiert war. (siche Kap.
4.1.) Als Austragungsort dieser zweitdgigen Feierlichkeiten wihlte man das ehemalige Flugfeld
der Anlage, wodurch sich das Geschehen direkt neben dem erhaltenen Werksgebidude zutrug
(Abb. 280), in Reminiszenz an die ehemals in Fischamend vorhandene Luftfahrtindustrie. Ne-
ben der Besichtigungsmdglichkeit ausgestellter Modellflugzeuge stand auch die Darbietung
einer spektakuldren Flugshow am Programm, bei der sowohl motorbetriebene Flugmaschinen
sowie vereinzelt auch Ballone zum Einsatz kamen, wodurch noch 100 Jahre nach Errichtung

der Militiraeronautischen Anstalt bewusst an die damalige Zeit erinnert wurde.*”!

Der vorhandene Kunstwert des Objekts bezieht sich auf das steigende Interesse sowie den
zunchmenden Gefallen der Bevolkerung an Bauwerken, die in ihrer Errichtung bedeutend
linger in der Zeitgeschichte zuriickliegen. Dieser Sachverhalt kann so weit gehen, dass er-
haltene Bauten in hohem Malle gewiirdigt werden, die zu Zeiten ihrer Fertigstellung keinen
besonderen Gefallen in der Gesellschaft gefunden oder sogar scharfe Kritik geerntet haben.**
Das jeweilige Kunstwollen verdnderte sich im Laufe der Epochen stindig und unaufhorlich,
weswegen es keinen bleibenden Kriterien und Anforderungen folgt, sodass sich auch mo-
derne, gegenwirtige Ansichten nicht mit fritheren Wahrnehmungen decken. Demnach kann
das erhaltene Mechanikerwerk entgegen der jahrhundertelang zuriickliegenden Theortie eines

1 LORENZ et al. 2009, S. 89-92.
2 RIEGL 1903, S. 57-59.
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absoluten, objektiven Kunstwerts und vielmehr hinsichtlich einer relativen, spezifischen Auf-
fassung der Gestalt sowie des Formen- und Farbkanons gewtirdigt werden.*” Auch die in
Denkmalkreisen bertthmte Charta von Venedig aus dem Jahr 1964 befasst sich sogleich in
ihrem ersten Artikel mit der allgemeinen Definition des Denkmalbegriffs. Hiernach umfasst
die Bezeichnung als Denkmal nicht nur geniale Kunstwerke, die seit jeher in hohem Mal3e
bewundert werden, sondern kann sich durchaus auch auf Zeugnisse bezichen, welche erst
im Laufe der Zeit an gesellschaftlicher Wertschitzung und kultureller Bedeutung etlangten.**
Dies gilt demnach auch fiir das gegenstindliche Objekt, welches als unscheinbarer Bestandteil
eines dazumal umfangreichen Ensembles errichtet wurde, jedoch bis dato durch seinen Erhalt

in vielerlei Hinsicht zu einem bedeutsamen Denkmal heranwuchs.

Im Hinblick auf den bezeichnenden Formen-
und Farbkanon kann zudem die ansprechende
Fassadengliederung (Abb. 281) als bedeutsa-
mer Aspekt erwihnt werden, der das Gebdude
auszeichnet und den relativ schlichten Baukér-
per optisch aufwertet. Hier wird auf die klassi-

sche Redewendung ,,weniger ist mehr* verwie-

sen, da sich oft die eindrucksvolleren Bauten

auf das Wesentliche beschrinken wihrend —Abb. 281 r\nsprcchcndc Fassadengliederung

andere Werke in einem Uberfluss an duBerem Schmuck und Bauornamentik zu ertrinken
drohen.”” Auch die Anlage am Flugfeld verfuigt tber ein ansprechendes und nach wie vor
grofBtenteils symmetrisches Erscheinungsbild, welches zum einen durch die gleichmif3ig an-
geordneten Fenster- und Portaléffnungen und zum anderen aufgrund eines durchgingigen,
filigranen Teilungssystems der Auflenmauern zustande kommt. Wie bereits erwihnt, kommen
lediglich feingliedrige Ornamente wie etwa schmale Vorspriinge durch Gesimse oder einfache
Putzverstirkungen in Form von Quadern oder Vertikallisenen zum Einsatz, die keinesfalls

protzig wirken und der Fassade dennoch eine ansprechende Optik verleihen. (siche Kap. 5.2.3.)

2 Ebd., S. 45-46.

24 ICOMOS, Chatta von Venedig, Internationale Charta tiber die Konservierung und Restautierung von Denkmilern und
Ensembles, Venedig 1964 (in der Fassung von 1989).

12 KIESOW 1989, S. 48-49.

Das Werksgebdude Nr. 210

Die qualitativ hochwertige Konstruktion des Bauwerks kann in Kombination mit dem bereits
tiber 100-jihrigen Erhalt sowie der méglichst originalgetreuen Uberlieferung des Gesamtob-
jekts auch mit dem Wert der Authentizitdt beurteilt werden. Die statische Struktur sowie die
damit verbundene einwandfreie Tragfihigkeit ist, bis auf punktuelle Eingriffe durch den Men-
schen, etwa in Form von lokalen Brandschiden in einigen Bereichen (sieche Kap. 5.3.3.) und
bis auf witterungsbedingte Wasserschiden im Raum unter der Terrasse noch in einwandfreiem
Zustand vorhanden.*® Zwar mussten am ehemaligen Werksgebiude bereits unterschiedliche
MaBnahmen in Form von Erneuerungen und Instandsetzungen im Hinblick auf eine wei-
terhin intakte Erhaltung getroffen werden (sieche Kap. 5.1.2.), so weist das Bauwerk dennoch
zum Grof3teil die erhaltene Originalstruktur auf und hat sich sowohl in seiner grundlegenden
Form sowie den dazugehérigen Proportionen und Gliederungen, als auch in der farblichen

Gestaltung weitestgehend nicht verindert.

Im Sinne des nahezu alleinigen Erhalts als einer der letztverbleibenden Uberreste der ehema-
ligen Militiraeronautischen Anstalt in Fischamend (siche Kap. 4.3.) kann dem Bauwerk ein
gewisser Seltenheitswert zugeschrieben werden. Doch auch als Vertreter des heutzutage nur
noch vereinzelt bewahrten Industriebautypus aus den Anfingen des 20. Jahrhunderts weist das
chemalige Mechanikerwerk einen besonderen Status im Sinne seiner Seltenheit auf.*’ (siche
Kap. 5.3.1.) Ein GroBteil an Zeugnissen der gingigen Bauweise fiir technische Bauten dieser
Geschichtsepoche, von leerstehenden Fabrikhallen und -gebéduden bis hin zu gro3formatigen
Ensembles, wurde bedauerlicherweise bereits zerstért, wodurch der vollige Dokumentations-
verlusts dieses Bautypus zwar schrittweise niher riickt, gleichzeitig jedoch der Wert der noch

erhaltenen Gebiude zunehmend steigt.*

Zu guter Letzt lassen sich dem Bauwerk am Flugfeld noch einige stidtebauliche Werte zu-
schreiben, die auf die Bedeutung der erhaltenen Anlage fiir das Umgebungs- und Ortsbild
eingehen. Zum einen kann dem Objekt durch seine annihernd isolierte Lage am Flugfeld die

Qualitit eines exponierten Einzelbauwerks zugeteilt werden. Der michtige Geschossbau ist

426 Ebd., S. 52-54.
2T KIESOW 1989, S. 48.
428 STADLER 2006, S. 50-51.
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von allen Seiten bereits aus weiter Entfernung ersichtlich und prigt als ,,Landmark® zusehends
das Landschaftsbild seiner Umgebung (Abb. 282).*

Das Gebiude markiert zwar den siidéstlichen Rand des Ortsgebiets und ist relativ abseits gele-
gen, grenzt jedoch in Richtung Nordwesten an das weitldufige Siedlungsgebiet im Bereich der
Flugfeldstral3e an. (siche Kap. 5.2.1.) Hierzu kann erwihnt werden, dass die historische Anlage
neben der kleinteiligen Einfamilienhausbebauung einen milieubildenden Charakter aufweist,
da sie durch ihre Massivitit und ihr Volumen eindeutig hervortritt (Abb. 282). Diesbeziiglich
kann noch erginzt werden, dass dem Objekt durch die angrenzende Lage an das Siedlungsge-
biet mit bedeutend niedrigeren und kleineren Bauten, ebenso eine maf3stabsbildende Funktion
innewohnt. Ohne die unmittelbare Nachbarschaft zu dieser Einfamilienhausbebauung kénnte

man die wahre Monumentalitit der Anlage bedeutend schlechter wahrnehmen, da diese erst

durch den groBenbezogenen Kontrast an Eindruck gewinnt.*’ (siche Kap. 5.2.1.)

Abb. 282 Ehemaliges Mechanikerwerk als ,,Landmark® der Umgebung

Abschliefend kann im Hinblick auf den stidtebaulichen Kontext der Anlage und den damit
cinhergehenden Werten noch ein Merkmal erwihnt werden, welches das Objekt als bedeutsa-
men konstruktiven Rest einer historischen Stidtebaukonzeption wahrnimmt.*! Zwar wurde
der ortliche Aufbau Fischamends nicht durch eine Gbergreifende stidtebauliche Idee vorab

festgelegt, sondern ist vielmehr tber die Zeit hinweg durch stetiges Wachstum entstanden

2 KIESOW 1989, S. 60.
0 Ebd.,, S. 60-61.
B Ebd. S. 61.
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und erweitert worden, so kann jedoch durchaus in Bezug auf die Militiraeronautische Anstalt
von einer gewissen Gesamtplanung gesprochen werden. Grundsitzlich entstanden auch hier
die Bauwerke nach und nach in einem Zeitraum weniger Jahre, jedoch wurde die Anlage stets
und zweifellos vor einem strukturellen Hintergrund geplant, wovon mehrmalige Plandarstel-
lungen zeugen, in denen Leitungsverbindungen, Kanalstringe®* und verkehrstechnische Weg-
fuhrungen*” dargelegt werden, die bei jedem Ausbau bedacht wurden und mit in die Planung
einflossen, sodass sich eine intakte Infrastruktur fir die Anlage ergab, der auch das ehemalige

Werksgebdude am Flugfeld angehérte.

Nach umfassendem Herausarbeiten simtlicher, fir das gegenstindliche Bauwerk geltender
Werte? 4 wiederholt sich eine Vielzahl auch im Kriterienkatalog des Osterreichischen Bun-
desdenkmalamts, welcher im Zuge von Gebidudebewertungen, sowie bei Entscheidungen tiber
mogliche Unterschutzstellungen herangezogen wird.*® So kann ausdriicklich aufgezeigt wet-
den, dass das erhaltene Werksgebiude in vielfacher Hinsicht und auf Basis unterschiedlicher

Werke, Charten sowie Leitlinien zweifellos als wertvolles Denkmal einzuordnen ist.

42 o. Aktnr., Situation der Rohrleitung. Luftfahr-Werft, Technisches Biiro C. Korte & Co., Wien November 1916, in: Archiv des
Wasserwerks Fischamend, Am Damm 10, Fischamend, 2401.

3 0. Aktnr., Lageplan tiber die Objekte der Fliegerwerft in Fischamend, Gebiudeverwaltung in Fischamend, Fischamend No-
vember 1919, in: Archiv Heimatmuseum Fischamend, Hauptplatz, Stadtturm, Fischamend, 2401.

4 RIEGL, Alois, Der moderne Denkmalknltns. Sein Wesen und seine Entstehung, Wien/Leipzig 1903.

45 KIESOW, Einfiibrung in die Denkmalpflege, Darmstadt 1989.

% Homepage Bundesdenkmalamt, Kriterienkatalog zur Unterschutzstellung, URL: https://www.bda.gv.at/themen/unter-
schutzstellung/kritetienkatalog.html [15.04.2023].
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5.3.3. DENKMALSCHUTZ UND REZEPTION

Im Hinblick auf die Bewertung des ehemaligen Mechanikerwerks gibt auch der durchaus lang-
wierige Prozess der damaligen Unterschutzstellung Anfang des 21. Jahrhunderts Einblick in
die unterschiedlichen Beurteilungsansitze und Wahrnehmungen des Objekts, die zu Unstim-

migkeiten im Verlauf des linger andauernden Verfahrens fithrten.

Bereits im Jahr 1995 wurde seitens der Fischamender Stadtgemeinde im Dezember ein Loka-
laugenschein betreffend des Gebdudezustands anberaumt, da die Eigentimer des benachbar-
ten Betriebs tUber einen partiell desolaten Zustand klagten. Die Dokumentation der Begehung
gibt Aufschluss tber die damalige Beschaffenheit des Bauwerks, welche jedoch zunehmend
positiv ausfiel. Weder eine Beeintrichtigung der Standfestigkeit noch eine Gefahr des Trag-
verlusts aus brandschutztechnischer Sicht ging vom Objekt Nr. 210 zum damaligen Zeitpunkt
aus. Zudem wurde Giber den damaligen Leerstand der Anlage berichtet, der zum Teil Vorfille

von Vandalismus und einen chaotischen Zustand der Innenriaume mit sich brachte.*’

Im Jahr 1998 wurde schlieBlich durch die damaligen Eigentiimer ein Antrag auf den Ab-
bruch*®, sowie ein Ansuchen um eine Baubewilligung fir einen Neubau an das zustindige
Bauamt des ortlichen Gemeindeamts gestellt.*”” Nach einer Bauverhandlung betreffend einer
Neuerrichtung am 15. Dezember 1998* wurde das Projekt schlieBlich am 12. Jinner 1999

durch einen Baubewilligungsbescheid seitens der Stadtgemeinde genehmigt.*!

Ungefihr ein Jahr verging bis das Bundesdenkmalamt aktiv wurde, um der Gefahr einer mut-

willigen Zerstérung des historischen Objekts entschlossen entgegenzuwirken. Die Vorginge

#7 Akt 382, Lokalaugenschein Objekt 210, Fischamend 04.12.1995, in: Archiv Stadtgemeinde Fischamend, Rathaus Fischamend,
Gregerstraf3e 1, Fischamend, 2401.

+8 Akt 1349, Bauanzeige fiir Abbruch, Wien 15.12.1998, in: Archiv Stadtgemeinde Fischamend, Rathaus Fischamend, Greger-
stral3e 1, Fischamend, 2401.

9 Akt 1349, Ansuchen um Baubewilligung, Wien 01.12.1998, in: Archiv Stadtgemeinde Fischamend, Rathaus Fischamend,
Gregerstraf3e 1, Fischamend, 2401.

#0 Akt 1349, Niederschrift Bauverhandlung, Fischamend 15.12.1998, in: Archiv Stadtgemeinde Fischamend, Rathaus Fischa-
mend, Gregerstral3e 1, Fischamend, 2401.

1 Akt 1349, Baubewilligungsbescheid, Fischamend 12.01.1999, in: Archiv Stadtgemeinde Fischamend, Rathaus Fischamend,
Gregerstral3e 1, Fischamend, 2401.
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ereigneten sich knapp hintereinander, denn als die Abteilung fiir technische Denkmale des
Bundesdenkmalamts am 08. Februar 2000 Giber den drohenden Abbruch der historischen An-
lage informiert wurde*?, folgte sogleich tags darauf die Empfehlung der Abteilung an den
Generalkonservator des Amts, das bestehende Fabriksgebdude schnellstméglich durch einen
Bescheid vor seiner Abtragung zu bewahren. Im Zuge dieses Antrags berief man sich auf
mehrere Bewertungskriterien, die das 6ffentliche Interesse an der Erhaltung rechtfertigen
wiirden. Daraus resultierend, erwies sich das Gebéude als bedeutsamer technikgeschichtlicher
sowie auch architekturgeschichtlicher Zeitzeuge, da es zusammen mit dem Wasserturm, den
Kasernenbauten und dem Offizierskasino, einerseits zu den letzten erhaltenen Bestandtei-
len des einst grof3ten Luftschiffhafens der damaligen Monarchie zdhlte (siche Kap. 4.3.) und
andererseits ein ansehnliches Beispiel des heutzutage bereits selten auffindbaren Typus ei-
nes Industriebaus der damaligen Zeit verkérperte. (siche Kap. 5.3.1.) Das Bundesdenkmalamt
schlug demnach eine raschestmogliche Unterschutzstellung der Anlage vor und erinnerte an
die bereits votliegende Abbruchbewilligung.** Die erste Version des Denkmalbescheids un-
ter Berlicksichtigung aller, vonseiten der technischen Abteilung eingebrachten Werte, erfolgte
sogleich am 10. Februar 2000.*** Bereits kurze Zeit spiter erhoben die damaligen Eigentu-
mer Einspruch gegen den Bescheid des Bundesdenkmalamts und verwiesen dahingehend auf
schwerwiegende Brandschidden, sowie eine zerstdrte Grundsubstanz der Anlage. Demnach
kénne man eher von einer Ruine sprechen als von einem historischen Denkmal und man bat
die Zustindigen des Bundesdenkmalamts in weiterer Folge um eine bedachte Reflexion ihrer

Entscheidung.**

Als Reaktion lud das Bundesdenkmalamt schlief3lich zu einem Lokalaugenschein am 24. Mirz
2000, wo siamtliche Teilnehmer ihre Einwinde vorbringen konnten und gemeinsam der Zu-

stand des Bauwerks besichtigt wurde. Wihrend sich die anwesenden Vertreter der Stadtge-

#2 Akt 38979, Information tiber Abbruchbewilligung, Wien 08.02.2000, in: Archiv Bundesdenkmalamt, Landeskonservatorat fiir
Niederosterreich, Hoher Markt 11, Gozzoburg, Krems an der Donau, 3500.

3 Akt 38979, Unterschutzstellungsantrag, Wien 09.02.2000, in: Archiv Bundesdenkmalamt, Landeskonservatorat fiir Niederos-
terreich, Hoher Markt 11, Gozzoburg, Krems an der Donau, 3500.

#* Akt 38979, Denkmalbescheid zur Unterschutzstellung des Fabriksgebiude in Fischamend per Bescheid des Bundesdenkmal-
amts, Wien 10.02.2000, in: Archiv Bundesdenkmalamt, Landeskonservatorat fiir Niederosterreich, Hoher Markt 11, Gozzoburg,
Krems an der Donau, 3500.

5 Akt 38979, Vorstellung gegen Bescheid, Wien 24.02.2000, in: Archiv Bundesdenkmalamt, Landeskonservatorat fiir Niederos-

terreich, Hoher Markt 11, Gozzoburg, Krems an der Donau, 3500.
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meinde Fischamend fiir eine Erhaltung der Anlage aufgrund ihrer Bedeutung fiir die 6rtliche
Geschichte aussprachen, wurden besonders von damaliger Eigentiimerseite kontroverse An-
sichten entgegengebracht, die sich gegen eine Konservierung und Instandsetzung ausspra-
chen. Demnach wird dem Objekt aus Sicht der Kontrahenten jegliche geschichtliche, kul-
turelle oder auch kiinstlerische Bedeutung aberkannt sowie auch die fehlende Relevanz im
Vergleich zu den bereits abgetragenen Elementen der ehemaligen Anlage thematisiert. Ein
Offentliches Interesse an der Erhaltung bestinde zudem aufgrund fehlender wissenschaftli-
cher Forschungsergebnisse generell nicht und jegliche Formen der Instandsetzung wirden die
Substanz des Objekts dermalien verindern, sodass der urspriingliche Dokumentationswert im

Nachgang nicht mehr vorhanden wire.**

Abgeschen von dieser scharfen Kritik in Bezug auf die, per Denkmalbescheid festgelegte,
Erhaltung des Objekts seitens des Bundesdenkmalamts forderten die damaligen Eigentiimer
zusitzlich die Durchfihrung eines statischen Gutachtens ein.*'” Dieses ethob sowohl in al-
len nordlich angesiedelten Rdumen im Ober- als auch im Dachgeschoss des zentralen Ge-
biudetrakts sowie im nordéstlichsten und siidwestlichsten Raum des Erdgeschosses, eben-
falls im mittleren Bauwerksteil, massive Schiden an Béden und Decken, verursacht durch
cine schwerwiegende Brandbelastung (Abb. 283-284). Die Hohlkammerdecken aus Beton
sind durch die Hitzeeinwirkung in mehrerlei Hinsicht beeintrichtigt, sodass zum einen die

statische Wirkung der Druckplatten fortlaufend nachldsst und zum anderen die betonum-

Abb. 283-284 Beeintrichtigung der Tragfihigkeit von Hohlkammerdecken infolge der Brandbelastung
#0 Akt 38979, Protokoll zum Lokalaugenschein am 24.03.2000, Wien 18.05.2000, in: Archiv Bundesdenkmalamt, Landeskonser-

vatorat fiir Niederosterreich, Hoher Markt 11, Gozzoburg, Krems an der Donau, 3500.
7 Ebd.
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mantelten Stahlarmierungen nicht mehr voll-
stindig belastbar sind. Im Laufe der Zeit
mussten die, unter dem Feld angebrachten Be-
tondruckplatten aus Sicherheitsgriinden und
aufgrund partieller Abplatzungen zum Teil ab-

getragen werden, wodurch die Innenkammern

der Hohlraumdecken stellenweise sichtbar frei-

liegen. Des Weiteren wird im Gutachten auf die  Abb. 285 Wasserschiden unter der Terrasse
Wasserschiden im Ostlichen Gebdudebereich verwiesen (Abb. 285), die infolge der undichten
Dachisolierung der Terrasse hinzukamen und fiir strukturelle Schiden der betroffenen Decken
sowie des tragenden Stahlbetonskeletts in Form von korrodierenden Armierungen und einer
durchfeuchteten Betonstruktur sorgen. Bei Begehung der Innenrdume sind simtliche dieser, im
Gutachten erwihnten Mingel ersichtlich, so beschrinken sie sich in der gesamten Anlage ledig-
lich auf eine geringe Anzahl punktueller Orte und Rdume. Laut empfohlener MaBnahmen, die
dem statischen Gutachten zu entnehmen sind, sollten im Sinne einer neulichen vollstindigen
Tragfihigkeit all diese beschidigten, statischen Elemente in den genannten Bereichen erneuert
werden.*® Unter Vorlage dieser detaillierten Begutachtung forderte man von Eigentiimerseite
nun erneut das Uberdenken der Entscheidungen des Bundesdenkmalamts und bat um Auf-
hebung des Unterschutzstellungsbescheids.*” Unter Beriicksichtigung der neu gewonnenen
Erkenntnisse reagierte das Bundesdenkmalamt mit einer Uberarbeitung sowie Ergiinzung des
bisherigen Denkmalbescheids. Es wurde erldutert, dass simtliche zu behebende Schiden im
Gebidude lediglich lokal begrenzte Erneuerungsmalinahmen erfordern und dariiber hinaus eine
Auswechslung dieser betroffenen Tragelemente in technischer Hinsicht auch méglich wire. So-
mit wird der gegenwirtige Denkmalbestand laut Bundesdenkmalamt trotz partiellem Austausch
der Bausubstanz keineswegs zerstort, wodurch der bereits erwihnte Dokumentationswert sowie

alle weiteren denkmalpflegerischen Werte auch nach den Umbauarbeiten erhalten blieben.*”

8 Akt 38979, Statisches Gutachten zum Fabriksgebiude Fischamend der Ziviltechniker Zeissel + Partner, Wien 31.10.2000,

in: Archiv Bundesdenkmalamt, Landeskonservatorat fir Niederosterreich, Hoher Markt 11, Gozzoburg, Krems an der Donau,
3500.

9 Akt 38979, Antrag auf Aufhebung, Wien 31.10.2000, in: Archiv Bundesdenkmalamt, Landeskonservatorat fiir Niederoster-
reich, Hoher Markt 11, Gozzoburg, Krems an der Donau, 3500.

#0 Akt 38979, Denkmalbescheid zur Unterschutzstellung des Fabriksgebdude in Fischamend per Bescheid des Bundesdenkmal-
amts, Wien 05.02.2001, in: Archiv Bundesdenkmalamt, Landeskonservatorat fiir Niederosterreich, Hoher Matrkt 11, Gozzoburg,
Krems an der Donau, 3500.
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Ein weiteres Mal lehnten sich die damaligen Eigentiimer gegen die Entscheidung des Bun-
desdenkmalamts auf und legten beim Bundesministerium fiir Bildung, Wissenschaft und
Kultur Berufung gegeniiber dem neuerlichen Unterschutzstellungsbescheid ein. Unter neu-
erlichem Verweis auf die bereits angefithrten Kritikpunkte, wurde im Nachgang erneut die
Aufhebung der Unterschutzstellung beantragt.*”! Daraufhin tbergab das Bundesdenkmalamt
durch Vorlage simtlicher, diesbeziiglicher Unterlagen die Entscheidung tiber weitere Vorginge
dem Bundesministerium fiir Bildung, Wissenschaft und Kultur*? worauf das Ministerium um
Ubermittlung einer umfassenden Fotodokumentation bat, damit der Fall besser bewertet und
eingeschitzt werden kénne.*” Einige Monate spiter zogen die damaligen Eigentimer ihre
Berufung jedoch zuriick, wodurch die Fassung vom 5. Februar 2001 als letztgiltiger Denkmal-

bescheid betreffend dem verfahrensgegenstindlichem Objekt anzusehen ist.**

Im Hinblick auf die gegensitzlichen Meinungen zur Erhaltung der ehemaligen Werksanlage
wird festgehalten, dass ohne die schiitzende Hand und das rechtzeitige Eingreifen vonseiten
des Bundesdenkmalamts das historische Bauwerk am Flugfeld vermutlich der Abtragung zum
Opfer gefallen wire und heute nicht mehr bestehen wiirde. So war das Bauwerk tiber einen
lingeren Zeitraum der drohenden Zerstérung aufgrund von Unwissenheit und auch einer ge-
wissen Indolenz beteiligter Personen, in diesem Fall den damaligen Eigentiimern, ausgesetzt
und konnte einem Abriss nur knapp entgehen. Ein Problem, welches der bekannte Kunst-
historiker Max Dvorak bereits 1916 identifizierte.*> Das Gebidude kann somit als konkretes
Beispiel fiir mangelndes Interesse an alter Industriearchitektur betrachtet werden, da leerste-
hende, mit einer speziellen Atmosphire behaftete Fabrikanlagen von der Offentlichkeit nach
wie vor oftmals als sogenannte ,,Wegwerfarchitektur® bezeichnet werden. Eine weiterfithrende
Nutzung und die damit einhergehende Instandsetzung der Ridumlichkeiten wird daher oft-

mals als unékonomisch erachtet, wohingegen gerade solch gro3formatige Bestandsanlagen

B! Akt 38979, Berufung gegen Denkmalbescheid, Wien 19.02.2001, in: Archiv Bundesdenkmalamt, Landeskonservatorat fiir
Niederosterreich, Hoher Markt 11, Gozzoburg, Krems an der Donau, 3500.

2 Akt 38979, Vorlage Untetlagen an Bundesministerium fiir Bildung, Wissenschaft und Kultur, Wien 01.03.2001, in: Archiv
Bundesdenkmalamt, Landeskonservatorat fiir Niederésterreich, Hoher Markt 11, Gozzoburg, Krems an der Donau, 3500.

3 Akt 38979, Ansuchen um l",‘bcrmirrlung Fotodokumentation, Wien 09.04.2001, in: Archiv Bundesdenkmalamt, I.andeskon-
servatorat fir Niederdsterreich, Hoher Markt 11, Gozzoburg, Krems an der Donau, 3500.

4 Akt 38979, Zuriickziehung Berufung, Wien 06.08.2001, in: Archiv Bundesdenkmalamt, Landeskonservatorat fiir Niederos-
terreich, Hoher Markt 11, Gozzoburg, Krems an der Donau, 3500.

%5 DVORAK, Max, Katechismus der Denkmalpflege, 2. Auflage, Wien 1918, S. 7-10.
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bedeutsame Ressourcen zur Wiederverwertung aufweisen, die keinesfalls ohne umfassende
Prufung ihrer Beschaffenheit zerstort werden sollten.*® Auch von stetigem Neubau am Rande
rapide wachsender Gemeinden, sollte man abriicken, um im Sinne einer ressourcenschonen-
den Wiederverwertung Strukturen zu nutzen, die im Umfeld bereits vorhanden sind und die
eine Vielzahl an Qualititen aufweisen. Sowohl innerértlich als auch in der Umgebung driften
die generellen Positionen in Bezug auf das weitere Vorgehen mit dem Bestand nach wie vor
auseinander, weswegen es nach langer Zeit des Stillstands gelingen sollte, eine mdglichst zu-

friedenstellende Losung im Hinblick auf die Zukunft der Anlage zu generieren.

¢ STADLER 2006, S. 50-51.
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5.4. KONZEPT UND MASSNAHMEN
5.4.1. DENKMALPFLEGERISCHES KONZEPT

Im Zuge der umfassenden Bewertung soll nun in Form eines denkmalpflegerischen Konzepts
der Fortbestand der bestehenden Anlage durch eine méglichst sanfte Instandsetzung sowie
Konservierung erldutert werden, wobei zugleich auf die unterschiedlichen Qualititen und
Werte eingegangen wird, weswegen das Bauwerk am Flugfeld zweifellos als erhaltenswiirdig
deklariert wird. Diese Besonderheiten, die das Gebdude sowie dessen Atmosphire kennzeich-

nen sollen durch einen angemessenen Umgang mit dem Bestand erhalten werden.

Zum einen verkorpert die ehemalige Werksanlage den gingigen Industriebautypus des an-
finglichen 20. Jahrhunderts sowie der da-
maligen Kriegszeit des Ersten Weltkriegs,
welcher heutzutage immer seltener in einem
soliden Erhaltungszustand vorzufinden ist.
(siche Kap. 5.3.1.) Herausragende Qualiti-
ten, wie die GrofBzugigkeit der Werksriu-
me in den flankierenden Baukdrpern (Abb.
280), die gleichmiBlige und klare, funktionel-
le Gliederung der Fassade durch verschiede-

ne Gestaltungselemente wie Gesimse, Lise-  Abb. 286 GroBziigige Werkshallen
nen und unterschiedliche Fenster6ffnungen = .I'"“
(Abb. 287) sowie die groBformatigen, ori- R b

ginalen Eisensprossenfenster (Abb. 288), -;‘_ i .

die den Produktionsbereichen der Anlage
ein zusitzliches industrielles Flair verleihen,
zeichnen die Fabriken und Anlagen der da-
maligen Zeit gestalterisch aus. Auch der stets
idente Aufbau der tragenden Elemente sowie _
die nahezu gleichbleibende Raumverteilung - |' . l‘? ";ﬁ 1

in allen Ubereinanderliegenden Geschossen — Abb. 287 GleichmiBige Fassadengliederung
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charakterisiert Industriebauwerke dieser L

Epoche. Simtliche dieser architektonischen, ]

aus der Bauzeit stammenden Qualititen gilt

es im gegenwirtigen sowie kinftigen Be-

stand zu bewahren, wodurch auch das Riick-
fithren zwischenzeitlich hinzugekommener
Zeitschichten, wie etwa bei einigen proviso-
rischen Fenster-, Tur- oder Deckenelemen- e

ten (siche Raumbuch im Anhang), angedacht —_—=

wird. So soll die historisch bedeutsamste — Abb. 288 Bauzeitliche Hisensprossenfenster

und zudem bauzeitliche Schicht des Objekts wihrend der Militiraeronautischen Anstalt
sowie dem darauffolgenden Flugzeugwerk bestmoglich riickgefiihrt und erhalten werden, da
das Bauwerk in vielerlei Hinsicht aufgrund der Verbundenheit zu dieser Anlage und dieser Zeit

von grofier Bedeutung ist. (siche Kap. 5.3.2.)

Generell betrachtet, halten sich die tiber die Jahrzehnte hinweg entstandenen, baulichen Schi-
den des Bauwerks deutlich in Grenzen, wodurch das Objekt nach wie vor iiber eine tiberwie-
gend intakte und tragfihige Substanz verfigt (siche Kap. 5.3.3.), deren Instandsetzung mit

geringem Aufwand méglich wire.

Zum anderen erweist sich das Objekt neben seinen architekturhistorisch bedeutsamen Quali-
titen auch im Hinblick auf die Geschichte des Orts sowie der allgemeinen Kriegsgeschichte
und den Entwicklungen auf dem Gebiet der Luftfahrtindustrie als fundamentaler Zeitzeuge,
wodurch ein Erhalt sowie eine teilweise Riickfithrung der bauzeitlichen Gebdudeschicht im
Sinne einer Reminiszenz an die damalige Zeit und den damit verbundenen Vorgingen sowie
Entwicklungen vorangetrieben werden soll. Noch heute zeigen unterschiedliche Raumdimen-
sionen und -abfolgen im Objekt die dazumal verschiedenen Arbeitsbereiche der Anlage am
Flugfeld an, wodurch man bis dato zwischen hallenartigen Werkssilen in den flankierenden
Gebiudeteilen und kleinteiligeren Bereichen im Zentrum des Bauwerks unterscheidet. Diese
Struktur der Raumverteilung sowie ihre Dimensionen sollen auch bei der kiinftigen Bespie-
lung des Bauwerks zusehends beibehalten werden, um die bauzeitliche Atmosphire und die

Qualitdten der Innenraumabfolgen bestmdglich zu wahren und in die Gegenwart tiberliefern
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zu kénnen. Ansonsten ist das Bauwerk relativ frei von Spuren sidmtlicher vergangener Nut-
zungen und die leerstechenden Rdume geben wenig Aufschluss iiber die urspriingliche Verwen-
dung der Anlage. Keinetlei Maschinen, Einrichtungen oder andere Uberreste weisen explizit
auf das ehemalige Feinmechanikerwerk, die zwischenzeitliche Metallwarenfabrik oder die Mo-
torenreparaturwerkstitte hin. (siche Kap. 5.1.3.) Daher sollen die Rdumlichkeiten kiinftig unter
anderem dazu genutzt werden tUber die Geschichte des Objekts aufzukliren, im Hinblick auf
die allgemeine Ortsgeschichte, die Kriegsjahre sowie die Entwicklungen der allgemeinen Luft-
fahrtindustrie, aber auch in Bezug auf das Bauwerk an sich, als bedeutsames architektonisches
Denkmal. Bedeutsam hinsichtlich der geplanten Wiederbelebung des Bauwerks ist jedoch vor
allem die Beibehaltung des nahezu bauzeitlichen Gesamteindrucks in Form von Fassadenglie-
derungen, Oberflichen, Materialien, vorhandenen Originalelementen sowie Raumabfolgen
sodass die historische Atmosphire der Anlage bestmdglich bewahrt werden kann. Somit soll
eine kiinftige Nutzung einerseits eine méglichst hohe Vertriglichkeit mit dem vorhandenen
Baubestand aufweisen, andererseits jedoch auch an die Bediirfnisse der Umgebung angepasst
werden sowie zum Grofiteil der Allgemeinheit zuginglich sein. Auf diese Weise soll kiinftig
eine breite Palette an unterschiedlichen Menschengruppen und Individuen zur Flugfeldanlage
gefithrt werden, sodass das historische Bauwerk auf diesem Weg wieder sinnvoll belebt wer-

den kann.

5.4.2. NUTZUNGSSTRATEGIE

Da es sich bei der Werksanlage in Bezug auf die oberirdischen Geschosse um eine Gesamt-
nutzfliche von tber 2.500 Quadratmetern handelt, fiel die Entscheidung unter anderem da-
rauf, mehrere Gebrauchsstrukturen in die vorhandenen Riumlichkeiten einzugliedern. Eine
alleinige Nutzung oder ein monofunktionaler Betrieb in der Anlage wiirde durch die vom
Ortskern eher abgeschiedene Lage vermutlich nur beschwerlich und z6gernd funktionieren.
Daher wird der vielversprechendere Ansatz verfolgt, ein Netzwerk unterschiedlicher Méglich-

keiten im Bauwerk am Flugfeld zu integrieren.

Das Werksgebdude Nr. 210

Das neue ,,Fischamender Haus der Begegnung* soll eine Vielzahl wohliberlegter Be-
reiche von Buroflichen, tiber Freizeitaktivititen bis hin zum Gebiet der Kunst, Kultur und
Bildung mit sich bringen und damit auch eine breite und vor allem vielfiltige Nutzergruppe
anziehen, sodass die Anlage eine entsprechende Auslastung erfihrt und im besten Fall ein
Dialog zwischen den unterschiedlichen Bereichen im Gebidude entsteht. Des Weiteren kann
auch die zum Teil isolierte Lage am Rand der Gemeinde weniger als Schwachpunkt, sondern
vielmehr als Chance gewertet werden, kiinftig einen neuen Ballungsraum zu definieren (Abb.
289), der das ansonsten sehr komprimierte Stadtzentrum innerértlich erweitert und somit

neue Interessenten anlockt.

- Bestandsobjekt

Ortliche Bebauung aktuelle Ballungsrdume

kiinftiger, durch vielfiltige Nutzung erweiterungsfihiger Ballungsraum

0 200 400 600 800 1.000 m

Abb. 289 Aktuelle und kiinftig mégliche Ballungsriume im Fischamender Ortsgebiet M 1:25.000
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Da eine Anreise zum ,,Haus der Begegnung® auch durch den 6ffentlichen Nahverkehr er-
méglicht werden soll, befindet sich eine neue Bushaltestelle direkt an der angrenzenden Flug-
feldstralle vor dem Grundstiick. So kann das Objekt durch die bestehenden Buslinien, die
innerhalb des Orts und der Umgebung verkehren, stindlich erreicht werden.*” Sogar aus dem
Wiener Stadtzentrum wird eine Anfahrt mit den 6ffentlichen Transportmitteln innerhalb einer
halben Stunde erméglicht, die lediglich ein einmaliges Umsteigen vom Regionalzug in den Bus
am Bahnhof in Fischamend erfordert (Abb. 291).%8

< Flughafen
< Wien \

Wolfsthal >
Bruck /ILeitha >

Buslinien 221/222

Buslinie 273

Bushaltestellen in Fischamend

Erweiterung Buslinien 221/222
Neue Bushaltestelle

S-Bahn Linie Wien Floridsdorf - NO Wolfsthal

Bahnhof in Fischamend

- Bestandsobjekt

Ortliche Bebauung

0 200 400 600 800 1.000 m @

Abb. 291 Anbindung an 6ffentliche Verkehrsmittel M 1:25.000

#7 Homepage Verkehrsbund Ost-Region, Linienfahrplan Fischamend, URL: https://www.vor.at/ fahrplan-mobilitact/ fahrplan-
bus-bahn/linienfahrplan [18.04.2023].

% Homepage Osterreichische Bundesbahnen, Fahrplan Linie 907, URL: https:/ /www.oebb.at/de/dam/jcr:f51bb135-2368-
4fd2-a3c¢0-b3688d799aa3/907_23.pdf [18.04.2023].
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5.4.2.2. ERSCHLIEESUNG UND ALLGEMEINFLACHEN

Erschlossen werden samtliche Bereiche

des Bauwerks weiterhin nach demsel-

ben Prinzip seit seiner Errichtung wih-

rend des Ersten Weltkriegs. Der zentrale

Mittelgang befindet sich in jedem Stock-

werk und verbindet alle Raumlichkeiten
der Anlage mit den beiden siidseitig

orientierten, original bestehenden Trep-

penhdusern im Haupttrakt des Objekts
(Abb. 292). Entweder iber die Keller-

treppe im Ostlichen Stiegenbereich oder

den zentralen Lift kann auch die zuge-

hérige Haustechnikzentrale im Kellerge— - VertikalerschlieBung (Treppenhduser u. Aufzug)

schoss der Anlage erreicht werden, die HorizontalerschlieBung (durchlaufender Mittelgang)

fir das gesamte Bauwerk genutzt wird. Abb. 292 ErschlieBungskonzept M 1:1000

Neben den drei allgemeinen Nutzungskategorien finden sich die notwendigen Allgemeinfli-
chen in allen oberirdischen Geschossen ident, im stuidostlichen Bereich des Zentraltrakts der
Anlage ein. Es handelt sich hierbei um geschlechtergetrennte Sanitirrdume, ein separates bar-
rierefreies WC und einen Abstellraum fir Allgemeinzwecke und Putzmittel (Abb. 293).

0 4 3
Do 2 4+ ¢ & n

Abb. 293 Grundriss Dachgeschoss (Sanitirbereiche und Abstellraum) M 1:200
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5.4.2.3. RAUMNUTZUNGSPROGRAMM 3. KULINARIK UND FREIZEIT

) : . Gastronomie/Eventlocation
Die kiinftige Nutzungsstrategie der Innenrdume des historischen Objekts ldsst sich nun in

o ) ) o o Speisesaal/Bar (DG) 177,50 m?
drei Ubergeordnete Kategorien gliedern, unter denen sich jedoch ein internes Netzwerk aus Outdoorbereich/ Terrasse (DG) 64,40 m’
verschiedenen Verbindungen entwickeln kann, da die jeweiligen Nutzungen voneinander pro- Kiiche (DG) 29.20 m?
fitieren. (Abb 294—297) Lagerriiume (DG) 40,30 m?

1. T D LTUR .
KUNST UND KULTU 4. ALLGEMEINFLACHEN

Museum ErschlicBungsflichen (EG+OG+DG) 295,50 m?
Empfangshalle/Café/ Ticketverkauf (EG) 233,40 m? Sanitirbereiche/Abstellriume (EG+OG+DG) 134,40 m?
Biro/Pausentraum/Kiiche/WC (EG) 70,30 m? Haustechnikzentrale (KG) 51,50 m?
Museumsarchiv (EG) 88,80 m?
Ausstellung Luftfahrt (OG+DG) 427,40 m?
Temporirausstellung 1 (OG) 49,50 m?
Temporitausstellung 2 (OG) 89,80 m?
Atelier/Kiinstlerwerkstitten Dachgeschoss =
Arbeitshalle/Matetiallager 233,40 m?
Pausenraum/Kiche/Lager 28,90 m?
2. ARBEIT UND BILDUNG Obergeschoss L
Volkshochschule — ="
Sekretatiat/Information (EG) 24,10 m?
Besprechungs- und Arbeitsraum (EG) 68,50 m? L“—|

. 5 Erdgeschoss | =
Seminarraum 1 (OG) 77,60 m

1 2
Seminarraum 2 (DG) 72,60 m Bereich Kunst und Kultur
Seminarraum 3 (DG) 89,80 m? . ) ]
Seminaraum 4 (DG) 7720 m? Bereich Arbeit und Bildung
Biiroflichen Bereich Kulinarik und Freizeit
GrofBraumbiiro (OG) 237 40 m? Sanitatbereiche
Kleinbtio (OG) 64,60 m? ErschlieBungsflichen
Pausenraum/Kiiche (0OG) 29,80 m? Abb. 294 Raumprogramm M 1:200
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Bereits vor einigen Jahren musste das 6rtliche Luftfahrtmuseum schlieBen, da in der Ge-
meinde keine passenden Ridumlichkeiten mehr zur Verfigung standen. Eine Vielzahl an
Interessierten beschiftigt sich jedoch seit Jahrzehnten mit der Geschichte des Orts und
auch mehrere Bicher wurden zur Thematik der Militdracronautischen Anstalt sowie der
Luftfahrt- und Kriegsindustrie in Fischamend verfasst. Aufgrund von fehlenden Rdum-
lichkeiten und zu geringem Platzangebot konnten die gesamten Archive der Vereine®™*",
bestehend aus unzihligen, originalen Bilddokumenten und zum Teil auch grof3formati-

gen Ausstellungstiicken, jedoch nie prisentiert werden. Diese Geschichte vom Beginn des
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Abb. 299 Grundriss Obergeschoss (Detail Ausstellung Luftfahrt) M 1:150

* Archiv Heimatmuseum Fischamend, Hauptplatz, Stadtturm, Fischamend, 2401.

“ Archiv Interessensgemeinschaft Luftfahrt Fischamend, Donauarmstrae 20, Fischamend, 2401.
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Menschenflugs tiber die Entwicklung verschiedenster Apparate bis hin zur Glanzzeit des
Luftschiffhafens und der spiteren Flugzeugindustrie in Fischamend soll nun an einem Ort aus-
gestellt werden, der als eines der letzten erhaltenen Bauwerke der Militiraeronautischen An-
stalt auf enge Weise mit den Geschehnissen der damaligen Zeit verkniipft ist. In den Werkshal-
len iber dem Museumsfoyer, wo zu damaliger Zeit produziert, repariert und gearbeitet wurde,
wird nun auf insgesamt 426,50 Quadratmetern die Geschichte der Luftfahrt prisentiert, mit
stdseitigem Ausblick auf das ehemalige Flugfeld und einer internen, neuartigen ErschlieBung
die ausschlieflich dieser dauerhaften Zentralausstellung zu Verfigung steht. (Abb. 299-300)
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Abb. 300 Grundtiss Dachgeschoss (Detail Ausstellung Luftfahrt) M 1:150
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Zusitzlich zu dieser kontinuierlichen Hauptexposition, finden sich im ersten Obergeschoss
jeweils noch zwei weitere Riumlichkeiten unterschiedlicher Gréfe, die fiir temporire Wechse-
lausstellungen ebenfalls dem Museumsbetrieb zur Verfiigung stehen. Auf diese Weise sollen
immer wieder frischer Wind in die Kunsthallen sowie neue, interessierte Besucher zum ,,Haus
der Begegnung® gebracht werden. (Abb. 301) Die Sile kénnen von externen Kunstlern fiir
verschiedenste Ausstellungen angemietet werden oder von den Mitgliedern der Kunstwerk-
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Abb. 301 Grundriss Obergeschoss (Detail Temporirausstellungen) M 1:150
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statt im eigenen Haus genutzt werden, welche sich in der 6stlichen Werkshalle im Erdgeschoss
befindet. Im hinteren, cher privaten sowie zurtickgezogenen Teil der Anlage situiert, wird
ein gemeinschaftlicher Arbeitsbereich mit Lagerflichen fiir unterschiedliche Kreativpersonen
integriert, sei es nun zum Zweck der Malerei, Fotografie sowie auch fir die Produktion von
Schmuck oder anderen Kleingegenstinden. Wichtig in Bezug auf die Kreativhalle ist, dass

sich hier stets Kiinstlerteams und -individuen aufhalten, deren Arbeitsprozesse in Bezug auf

Akustik-; Geruchs- oder Partikelbelastung gut miteinander vereinbar sein miissen damit ein
harmonisches Arbeiten erméglicht wird. (Abb. 302)
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Abb. 302 Grundriss Erdgeschoss (Detail Kiinstlerwerkstitten) M 1:150

Das Werksgebdude Nr. 210




Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

LAY Your knowledge hub

Y ibliothek,

218

Arbeitsplitze

[ |

Kleinburo

Pausenraum

| I B |

[ B |

@0 1 2 3 4 5m
L I 1 I

Abb. 303 Grundriss Obergeschoss (Detail Biirordumlichkeiten) M 1:100

Als zweiter Nutzungsstrang findet sich im Objekt Nr. 210 der Bereich ,,Arbeit und Bil-
dung® ein, wobei auch hier diverse Rdumlichkeiten entstehen. Die 6stliche Werkshalle im
ersten Obergeschoss bietet als groB3ziigiger, lichtdurchfluteter Bereich einen adiquaten Raum
fiir ein GroBraumbiiro unterschiedlichster Art. Ob Architekturbtiro, Marketingfirma oder ein
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sonstiger Betrieb, dessen Arbeit auf ausreichenden sowie gerdumigen Computerarbeitsplitzen
und einem kommunikativen Miteinander aufbaut, haben hier die Méglichkeit sich einzumie-
ten und arbeitstechnisch zu entfalten. Im gleichen Stockwerk befindet sich im kleinteiligeren
Mitteltrakt ebenfalls noch gentigend Platz fir ein Kleinbtro, wobei beide Agenturen den da-
zwischenliegenden Pausenraum gemeinsam nutzen kénnen oder ein grof3erer Betrieb beide

Arbeitsbereiche zusammen anmieten kann. (Abb. 303)
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Dartiber hinaus verfiigt die Anlage kiinftig tiber insgesamt vier Seminarrdume unterschiedli-
cher Grofen und Ausstattungen (Abb 304-305). Seit Jahren treten in der Gemeinde durch eine
Vielzahl von Institutionen und Freizeitangeboten Engpisse in Bezug auf mietbare Zweckriu-
me auf, was oftmals darin resultiert, dass Kurse nach wie vor iiber Onlinemeetings abgehalten
werden miissen oder Kleingruppen den groBrdumigen Turnsaal der Schule reservieren und
anmieten miissen. Vor allem die Fischamender Volkshochschule bietet als gréfite Organisati-
on der Ortschaft bereits gegenwirtig sowohl diverse Sport- und Sprachprogramme als auch

Computerkurse an. Um dem zugehérigen Kollegium sowie dem Seckretariat einen gemein-
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Abb. 304 Grundriss Dachgeschoss (Detail Seminarrdume) M 1:150
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schaftlichen Treffpunkt zu ermdglichen, an dem sich sowohl die Vorbereitungsrdume fir die
Lehrenden als auch die Seminarriume befinden eignen sich die kleinteiligen Bereiche im mitt-
leren Teil der Anlage (Abb 300). So verstreutsich das Angebotkiinftig nicht mehr uniibersichtlich
in der gesamten Ortschaft, sondern findet komprimiert in einem Gebidude statt,
wodurch man sich auch bes-
ser und einfacher Uber simtli- % % [

AN

che Angebote informieren kann. ‘ ‘ ‘

RegelmifBig auf Initiative der

[

Stadtgemeinde veranstaltete Ak-
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tivititen fir Jung und Alt wie
beispielsweise wochentliche Mut-
ter-Kind-Treffen oder Babysport-

kurse kénnen sich kiinftig an ei-

nem Ort einfinden und mussen

nicht nach stindigen Ausweich-
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suchen. Abb. 305 Grundriss Obergeschoss (Detail Seminarrdume) M 1:150
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Abb. 306 Grundriss Erdgeschoss (Detail Sekretariat und Arbeitsplitze fiir Lehrende) M 1:150
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Abb. 307 Grundriss Dachgeschoss (Gastronomie/Eventlocation) M 1:100
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AbschlieBend bietet die Anlage am Flugfeld einen letzten Programmpunkt aus dem Bereich

der ,,Kulinarik und Freizeit*“ an. Im Dachgeschoss des Bauwerks befinden sich im Ostfliigel

optimal ansprechende Rdumlichkeiten fiir ein Restaurant mit stimmiger Innenraumatmosphi-

re, welches parallel dazu auch als einladende, mietbare Eventlocation genutzt werden kann.

Zusitzlich ermoglicht dieser Bereich durch die Freiluftterrasse einen weitliufigen Ausblick auf

die umliegende Feld- und Hiigellandschaft. Die zugehérige Kiche sowie Lebensmittel- und

Kiihllager sind fiir das Personal direkt tber den groB3ziigigen Gastrobereich zuginglich und

befinden sich wiederum im zentralen Baukérper der Anlage, welcher tiber kleinteiligere Rdume

verfiigt. (Abb. 307)
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5.4.3. BAULICHE MASSNAHMEN

Da das Bauwerk am Flugfeld in vielerlei Hinsicht, sowohl architekturhistorisch als auch ge-
schichtlich betrachtet ein bedeutsames Zeugnis fir die Zeit seiner Entstehung verkorpert (sie-
he Kap. 5.3.1. und 5.3.2.), gilt es den Versuch anzustellen diesen bauzeitlichen Zustand der
Anlage bestméglich sowie auf wenige Mallnahmen beschrinkt zu konservieren und zum Teil

auch durch das Rickfiihren spiterer Verinderungen wiederherzustellen.

Zunichst sollen hierfiir die Raumabfolgen und -dimensionen im Inneren des Bauwerks kaum
verindert und bestmoglich, wie sie unmittelbar nach der Fertigstellung im Jahr 1917 bestan-
den, beibehalten werden. Daher integrieren sich im zentralen Bauwerksteil nach wie vor klein-
teiligere Strukturen und Rdume, die zum Teil auch mehr Privatheit erfordern. Hier dndern sich
nur stellenweise die Positionen der nichttragenden Zwischenwinde aus Ziegelmauerwerk, wel-
che sich iiber die Jahrzehnte hinweg ohnehin schon des Ofteren an die jeweiligen Nutzungen
des Bauwerks anpassen mussten und somit bereits mehrmals verdndert wurden. (siche Kap.
5.1.2.) Ausschlaggebend ist hier vor allen Dingen die Einrichtung der Sanitdr- und Abstellrdu-
me im stid6stlichen Teil des Haupttrakts, die in allen oberirdischen Ebenen ident vorzufinden
sind und eine kleinteilige Struktur aufweisen. Ganz im Gegenteil sollen die westlich und 6st-
lich gelegenen Randbereiche der Anlage durch ihre weitere Verwendung so groBziigig und
offen wie méglich gehalten werden, um auch die damalige Nutzung und Weitldufigkeit dieser
Werkshallen bis in die heutige Zeit widerzuspiegeln. Lediglich filigrane Glastrennwinde oder
temporire Moglichkeiten der Raumgliederung mittels Vorhangschienen sollen bei Bedarf die
Privatheit gewisser Nutzungen unterstiitzen (siche Kap. 5.4.2.3.), jedoch die spiirbare sowie
sichtbare GroBziigigkeit der Hallen bestméglich bewahren. Neben der beibehaltenen, raumli-
chen Struktur sollen auch die Oberflichen der Innenraumwinde moglichst in threm derzeiti-
gen Zustand erhalten und nur geringfiigig instandgesetzt werden. Hierzu werden stellenweise
sichtbare Schiden und Verunreinigungen an den Putz- oder Sichtziegelwinden ausgebessert
sowie allenfalls auch kleinteilige, ehemalige Leitungséffnungen geschlossen. (Abb. 308-309)

Die tiefgreifendste Verdnderung betrifft die statisch erfordetliche Erneuerung bestimmter

Deckenelemente, da die Anlage in einigen Bereichen lokale Brand- und Wasserschiden auf-
weist. (siche Kap. 5.3.3.) Daher wird der gesamte, durch Feuchtigkeitseindringen beschadigte
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Abb. 308-309 Verunreinigungen und Schiden an den Putzoberflichen im Gebiude

Flachdachaufbau der 6stlichen Terrasse im Dachgeschoss erneuert sowie die darunterliegen-
de, durchfeuchtete Betonstruktur und alle darin befindlichen, korrodierenden Armierungen
ersetzt, um die volle Tragfdhigkeit dieses Gebdudeabschnitts erneut herzustellen. Des Weite-
ren werden auch die, infolge von Brandschiden, in ihrer Leistungsfihigkeit beeintrichtigten
Decken- und Dachelemente vollstindig ausgetauscht, um wieder ein sicheres Begehen der
gesamten Anlage zu ermdglichen. Statt der urspriinglichen Hohlkammerdecken werden Stahl-
betonflachdecken sowie neue FuBlbodenaufbauten und -beldge ausgebildet. Jene Bereiche der
Anlage, die aufgrund ihres kiinftigen Gebrauchs ecine gewisse Innenraumklimatik erfordern,
werden mit einer neuwertigen FuBbodenheizung ausgestattet. Hier handelt es sich um die Gas-
tronomie der Anlage, das Foyer des Museumsbetriebs sowie simtliche Birordumlichkeiten, die
nutzungsintensiv und meist ganztags sowie auch ganzjihrig beansprucht werden. Zusitzlich
zu den erneuerten Decken soll auch die oberste Dachhaut der Anlage mittels einer erneuerten
Flachdachdimmung sowie einer schiitzenden Blecheindeckung gegen den AuBlenraum abge-
dichtet werden. (Abb. 310-313)

In Bezug auf Tir- und Fensterelemente sowie bestehende oder neu hinzugekommene Off-
nungen gilt generell zu erwihnen, dass simtliche Verdnderungen an Orten im Gebiude
stattfinden, wo keine bedeutsamen bauzeitlichen Elemente mehr vorhanden sind, die Be-
standteile sich in sehr desolatem Zustand befinden oder die neu eingebrachten Nutzungen
zwingend eine Modifikation der aktuellen Situation erfordern. Zudem werden originalhis-
torische, innenliegende Tirelemente, die sich noch in einem intakten oder bereits sanierten

Zustand befinden (siche Raumbuch im Anhang), zum Teil auch an andere Stellen im Ob-
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Abb. 314-315 Saniertes, bauzeitliches Tirelement im Erdgeschoss

jekt transferiert, sofern sie aktuell in den sicherzustellenden Brandabschnitten der beiden
Hauptstiegenhduser zu finden sind. (Abb. 314-315) Diese Zonen sind aus simitli-
chen Gebiudebereichen innerhalb von 40 Metern erreichbar und bilden fir den Nut-
zer gesicherte Fluchtwege auf allen Ebenen. Neben brandsicheren Verbindungs-
tiren zu simtlichen, an die Fluchtbereiche angrenzenden Rdume, bilden auch neu
hinzugefiigte Trennwinde in den Mittelgingen eine Isolierung dieser Fluchtwege. Die neu hin-
zugefiigten Gangportale werden ebenfalls brandsicher ausgestaltet und sind mit transparenten
Glaselementen ausgefiillt, um den Durchblick durch den Mitteltrakt sowie die Belichtung des
zentralen Verbindungsweges iiber die Stiegenhduser zu erhalten. Zudem erzeugen sie eine
zusitzliche Gliederung und Separation der jeweiligen Nutzungen im Gebdude. So wird das
westlich gelegene Stiegenhaus lediglich fiir den Museumsbetrieb genutzt, wihrend der 6stliche
Treppenaufgang die Seminarrdume der Volkshochschule und Gemeinde sowie den Gastrono-
miebereich im Dachgeschoss erschlie3t. (Abb. 295-297)

Neben Innenraumportalen kommt es auch an der dulleren Fassade zu Verinderungen in Be-
zug auf die Zuginge zum Objekt. Die drei siidlichen Turelemente (Abb. 316) im Erdgeschoss
werden aufgrund ihres fortgeschrittenen Verfallszustands (siche Raumbuch im Anhang) er-
neuert, dienen in der kinftigen Nutzung der Anlage jedoch keinesfalls als Hauptzuginge,
sondern lediglich als zusitzliche Fluchtmdéglichkeiten aus dem Gebdude. In Anlehnung an die
dariiberliegenden, bauzeitlichen Fensterelemente der Stiegenhduser (Abb. 316) werden auch
die Portale erneut als Holzrahmentiiren samt Kassettentiirblatt mit kleinteiligen Glas- und
Holzfillungen ausgebildet. An der Nordfassade (Abb. 317) jedoch wird die zwischenzeitlich
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hinzugekommene Schicht der provisorischen Zugangsportale aus dem Jahr 2006 (siche Kap.
5.1.2.) bewusst riickgefithrt. In symmetrischer Anordnung im Hinblick auf das Gesamtfas-
sadenbild werden hier zwei groB3formatige Zugangsportale, jeweils eines im westlichen und
Ostlichen Gebédudetrakt, eingebracht, um verschiedene Einginge zu den diversen Nutzungen
in der Anlage zu ermdglichen. Die Portalteilung soll entsprechend den Proportionen der ver-
bleibenden Fassadenelemente erfolgen, wihrend sich die materielle Ausgestaltung in Form
von Eisenrahmen mit kleinteiligen Glasfillungen an die bauzeitlichen Bestandteile der Anlage

anlehnen soll.

Auch die bestehenden Fensterelemente des Bauwerks werden stellenweise unterschiedlichen
Veridnderungen unterzogen, die allesamt das Ziel verfolgen, den Gesamteindruck der Anlage
moglichst wieder auf sein bauzeitliches Erscheinungsbild zurtickzufihren. Zunichst sollen
die original erhaltenen, derzeit im Gebiude eingelagerten Eisensprossenfenster, welche ur-
spriinglich Teil der flankierenden Werkshallen waren, wieder instandgesetzt und an ihren ur-
spriinglichen Positionen eingebracht werden. Die eingefiigten Provisorien (siche Kap. 5.1.2.
und Raumbuch im Anhang), welche iiber keinerlei geschichtliche oder architekturhistorische
Bedeutung verfiigen und rein zum Zweck der voriibergehenden Abdichtung der Rdume gegen
dulBere Einflisse eingebaut wurden, kénnen somit entfernt werden. Da bei den bauzeitlichen
Fensterelementen ein gegenwirtig bauphysikalischer Leistungsstandard trotz umfangreicher
Restaurierungsarbeiten nicht mehr erreicht werden kann, wird in den Rédumlichkeiten, die eine
bestimmte Aufenthaltsqualitit erfordern sowie nutzungsintensiver beansprucht werden, eine
zusitzliche und vor allen Dingen besser abdichtende Zweitebene angedacht. Auch die iiberlie-
ferten Originalpline zeigen eine urspriinglich doppelte Ausfithrung der groB3formatigen Fens-
ter an, die nun in der gleichen Materialitit wiederhergestellt werden soll. Es handelte sich um
innenliegende Holzelemente, wihrend sich an der Fassade die bauzeitlichen, bis heute aufbe-
wahrten Eisensprossenfenster zeigten. (Abb. 318) Um das dullere Erscheinungsbild sowie den
allgemeinen Fabrikcharakter, den diese historischen Elemente erzeugten, zu rekonstruieren,
soll eine ebensolche Sekundirverglasung eingebracht werden. Als Referenz wird hier unter
anderem die Instandsetzung der Van-Nelle-Fabrik in Rotterdam, die in den Jahren von 1999
bis 2004 durchgefuhrt wurde, herangezogen.*' (Abb. 319-320)

61 AYON, Angel, Uta, POTTGIESSER, Nathaniel, RICHARDS, Newe Fassaden im Bestand. Sanierungsstrategien fiir Klassiker der
Moderne, Basel 2019, S. 114-121.
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Abb. 318 Historisches Plandokument zeigt urspriingliche Ausformulierung von Doppelfenstern

wDie Transformation der Industrieanlage |...] in Verbindung mit der Restaurierung der
Vorbangfassaden und der newen Sekunddirverglasung stellt eine gelungene Intervention dar,
die die Authentizitit des urspriinglichen Entwurfs mit den Anforderungen der nenen Nut-

@62

gungen in Einklang bringt.

[IE

i g 0
Abb. 319 Neue Verkehrsfliche in der Van-Nelle Fabrik Abb. 320 Original- (.) und Sekundirverglasung (r.)

2 Ebd., S. 121.
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So soll durch die innenliegende Zweitebene eine adiquate Raum- und Aufenthaltsqualitit
sowohl im Foyer der Museumsinstitution, in den Kinstlerwerkstitten, dem Grofiraumbiiro
und dem Gastronomiebereich geschaffen werden, ohne dass der Gesamteindruck der An-
lage sowie das industrielle Flair des Bauwerks zerstért werden. Die neu hinzukommenden
Fensterebenen weisen eine Teilung auf, die sich an die Gliederungen sowie Proportionen der
historischen Bestandsfenster anpasst und werden durch eine professionelle Schichtanalyse des
Bundesdenkmalamts auch in ihrer Farbgebung an die Optik der bauzeitlichen Eisensprossen-

fenster angeglichen.

Simitliche bauzeitliche Holzkastenfenster mussen ausnahmslos ersetzt werden, da zum Grof3-
teil nur noch Restbestinde der urspriinglichen Holzrahmen vorhanden sind, wobei auch zahl-
reiche Glasfiillungen fehlen und die Offnungen oftmals temporir mit Pressspanplatten ver-
nagelt werden mussten (siche Raumbuch im Anhang). In den vergangenen zwei Jahrzehnten
wurden sowohl im Ober- als auch im
Dachgeschoss bereits einige Kasten-
fenster erneuert, die mit gutem Beispiel
in Bezug auf einen denkmalkonfor-
men Umgang vorangehen (siche Kap.
5.1.2.). (Abb. 321) Nun werden auch

die restlichen, zu ersetzenden Fenste-

a
| #
.-

relemente auf diese Weise konstruiert
und eingebracht, da in ihrem Fall kein
weiterer Hrhalt als sinnvoll oder gar
m('jglich angesehen werden kann. Als  Abb. 321 Bauzeitliche und neue Kastenfenster

klassische Holzkastenfenster mit umlaufender Laibung jedoch ohne innerer Ebene werden
die restlichen desolaten Bestandselemente schlieB3lich ersetzt, um erneut ein einheitliches Er-
scheinungsbild des Gesamtobjekts zu generieren. Die Teilung wird, ebenso wie bei den bereits
erneuerten Elementen, optisch dem Altbestand nachempfunden und die Lackierung passt sich
mithilfe einer erneuten Schichtanalyse des Bundesdenkmalamts an die Farbigkeit der bauzeit-

lichen Holzkastenfenster an.
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Abb. 322 Schnitt Satteldach A-A M 1:200

Zu guter Letzt wird im Hinblick auf die Offnungs-
clemente der Anlage die chemalige, bauzeitliche
Obetlichtverglasung der 6stlichen Werkshalle im
Dachgeschoss thematisiert. Auch diese Konstrukti-
on wird im Sinne der weitestgehenden Riickbildung
des Objekts zu seinem bauzeitlichen Zustand wie-
der zu seiner urspriinglichen Erscheinung zuriickge-
fihrt. Ein Satteldach aus einer Eisenrahmenkonst-
ruktion erzeugt durch eine transparente Glasfillung
erneut eine einzigartige Atmosphire im darunter-
liegenden Restaurantbereich. Die neuartige Ausbil-
dung von Kippfenstern innerhalb der Konstrukti-
on soll als zusitzliche Beliftungsmdglichkeit einer
Uberhitzung des Raums vorbeugen. (Abb. 322-323)
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Abb. 323 Schnitt Satteldach D-D M 1:200

Da in simtlichen Bereichen der Anlage darauf geachtet wird, das geschlossene Erscheinungs-

bild des bauzeitlichen Zustands bestméglich wiederzuerlangen wird auch die dul3ere Fassade

Das Werksgebdude Nr. 210

des Baukorpers dementsprechend behandelt. Ein nichster Schritt hierzu wire eine sogenannte
Schichtanalyse des Aullenputzes beim Bundesdenkmalamt anzufordern, um so den bauzeit-
lichen Zustand der Fassade unmittelbar nach der Gebdudefertigstellung zu ermitteln. Auf
diese Weise kann erneut eine einheitliche Erscheinung der Anlage unter Berticksichtigung der
urspringlichen Zusammensetzung und Farbigkeit des Putzes erzielt werden. Auch etwaige
abgebréckelte oder abgeschlagene Stellen (Abb. 324-326)der Fassadengliederung in Form von
Lisenen, Gesimsen und Sockelleisten kdnnen mithilfe von Handwerksarbeiten wieder erginzt

werden, um den Gesamteindruck bestméglich wiederherzustellen.

Abb. 324-326 Exemplarische Putzschidden an der Fassade

Ebenfalls den Freiraum des Objekts betreffend muss im
Sinne einer gefahrlosen Nutzung auch die derzeit fehlende
Absturzsicherung der 6stlich gelegenen Terrasse wieder ein-
gebracht werden. (Abb. 327) Hierzu muss keine neue Gelin-
derkonstruktion konzipiert werden, da der originale Bestand
dieses Elements noch im Objekt gelagert wird. Vor einiger
Zeit abgebaut, kann das bauzeitliche Geldnder nach dem
Entwurf des Osterreichischen Architekten Otto Wagner re-

stauriert sowie instandgesetzt und erneut an originaler Stelle

Abb. 327 Fehlendes Gelander

eingebracht werden. (siche Kap. 5.2.5.)
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Auch in den beiden bestehenden Stiegenhauskernen im Zentraltrakt der Anlage soll das bau-
zeitliche Geldnder (Abb. 328), bestehend aus schmiedeeisernen Stiben in Form von Quadratei-
sen und einem Handlauf aus Buchenholz (siche Kap. 5.2.5.) beibehalten sowie gegebenenfalls
durch geringfigige Arbeiten, wie Entrosten oder Lackieren, instandgesetzt und optisch auf-
gebessert werden. Zudem sollen in diesen Gebidudebereichen und in den Verbindungsgingen
auf allen Ebenen auch die verbleibenden Originalmaterialien der Treppenstufen aus massivem
Naturgranit sowie der Bodenbelag aus orange-gelblichem Feinklinkerplattenpflaster (siche
Kap. 5.2.5.) moglichst erhalten und stellenweise, wenn nétig, instandgesetzt werden (Abb.
328-329). Da die Oberflichen gréftenteils noch in solidem Zustand vorhanden sind, kann der
bauzeitliche Flair und die urspriingliche Atmosphire der ErschlieBungswege gut tibermittelt

werden.

Abb. 328-329 Bauzeitliche Absturzsicherung und originalhistorische Beldge in den Stiegenhiusern

Bezuglich der VertikalerschlieBung tritt eine Neuerung im Konzept auf, welche die Haupt-
ausstellung des Museums betrifft. Um die Sammlung rund um die Thematik der Luftfahrt
gesondert vom restlichen Bauwerk und abseits der anderen Expositionen begutachten zu kén-
nen, fiihrt eine neu integrierte ErschlieBung im nordwestlichsten Bereich der Anlage tber
alle oberirdischen Geschosse. (Abb. 330) Da hier durch einen ehemaligen Traforaum bereits
ein grof3ziigiger Deckendurchbruch vom Erdgeschoss ins Obergeschoss vorhanden ist (siche
Raumbuch im Anhang) muss diese Vertikalverbindung nur noch bis ins Dachgeschoss durch
einen Abbruch der Zwischendecke erweitert werden. Nun kann die Ausstellung tiber eine fi-

ligrane Eisentreppe nach dem Ticketkauf direkt vom Foyer aus, durchwandert werden.

Das Werksgebdude Nr. 210
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Abb. 330 Neue ErschlieSung im Museum fiir Luftfahrt

Als barrierefreie ErschlieBung fiir
alle Ebenen dient der zentral im
Bauwerk situierte Aufzug. Der ge-
genwirtige, vermutlich bauzeitliche
Lastenlift muss selbstverstindlich
durch ein zeitgemiBles Modell er-
setzt werden, wihrend jedoch seine
Position und der original erhaltene
Vertikalschacht bestehen  bleiben
kénnen. (Abb. 331) Um kiinftig auch
die, fiir die gesamte Anlage im Keller
befindliche Haustechnikzentrale bat-
rierefrei erreichbar zu gestalten, wird
der bestehende Schacht bis in das

zugehorige Kellergeschoss erweitert.

Abb. 331 Bestehender Aufzugsschacht
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Abb. 332 Zugang zum Gelinde mit Outdoorcafé und Spielplatz
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Abb. 333 Empfangshalle der Museumseinrichtung mit Ticketverkauf, Bibliothek und Café
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Abb. 335 GroBraumbiro im Osttrakt
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Im Zuge dieser Arbeit gilt nach eingehender Auseinandersetzung mit dem Werksgebdude Nr.
210 zu erwihnen, dass das historische Bauwerk mit einer Bestandsdauer von bereits iber 100
Jahren definitiv und in vielféltiger Hinsicht ein bedeutsames Zeugnis der Vergangenheit ver-
kérpert. Ein bisher noch nicht vorhandenes, gesammeltes Werk mit simtlichen Fakten und
Informationen sowohl zur spezifischen Geschichte als auch zur baulichen Beschaffenheit des
Objekts illustrierte eine, bis dato fehlende intensive sowie detaillierte Auseinandersetzung mit
dem Bestandsbau. Daher vereint diese Abhandlung nun jegliche, aus wissenschaftlichen Quel-
len und den Unterlagen diverser Archive herangezogene Daten zum Objekt, um eine mog-
lichst liickenlose Beschreibung rund um die Thematik des ehemaligen ,,Feinmechanikerwerks®

vorlegen zu kénnen.

Aufbauend auf dieser neu gewonnenen Informationsgrundlage sowie einer tiefgriindigen Be-
gutachtung der gegenwirtigen Bauwerksbeschaffenheit in Form einer Analyse inklusive de-
tailliertem Raumbuch, konnte das Objekt nun erneut und mit umfangreicherem Hintergrund-
wissen bewertet werden. Zunichst kann festgehalten werden, dass das Gebiude im Sinne
einer architekturhistorischen Einordnung von grof3er Bedeutung ist. In einem soliden Zustand
erhalten, reiht sich der Geschossbau neben weiteren Bauwerken dieser Zeit in einen lber-
schaubaren und stets kleiner werdenden Bestand des Industriebaus aus dem anfinglichen 20.
Jahrhundert und besonders aus der Zeit der Kriegsjahre ein. Vor allem in Bezug auf die damals
im Fabrikbau aufkommende Bauweise aus Eisen und Beton, aber auch durch andere Merk-
male ldsst sich das Objekt klar in diesen Bautypus einordnen. Dazu gehdren unter anderem
tbereinanderliegende Tragstrukturen, symmetrische Fassadengliederungen in Folge von Fens-
teroffnungen oder der Ausbildung gleichmifliger Lisenen und Gesimse sowie die kleinteiligen

Hisensprossenfenster, die einen zusitzlichen industriellen Flair vermitteln.

Neben dieser historischen Hingliederung wurden im Sinne einer umfassenden Bewertung
auch die klassischen Denkmalwerte sowie Bewertungskriterien im Hinblick auf das Bauwerk
geprift. Ohne hier nun erneut detailliert auf sdmtliche Werte einzugehen, kann zusammen-
fassend erwihnt werden, dass sich ein Grof3teil der Ansichten sowie Anspriiche der Denkmal-

pflege an ein Bestandsobjekt mit der Erscheinung und dem Zustand des erhaltenen Bauwerks

Fazit

am Flugfeld deckt. Somit kann auch diesbeziiglich auf ein weiterhin durchaus erhaltenswiir-
diges Denkmalerbe verwiesen werden, dem eine Menge an wertvollen Charakteristiken zuge-

sprochen werden kénnen.

Der Prozess der Unterschutzstellung des Bauwerks im Jahr 2001 sorgte fiir Spekulationen.
So entstand damals eine umfassende Debatte zwischen den betroffenen Parteien, da sich die
damaligen Eigentiimer hinsichtlich mehrerer Kritikpunkte klar gegen das Vorhaben einer Un-
terschutzstellung durch das Bundesdenkmalamt aussprachen. Ein damals anberaumtes stati-
sches Gutachten zeigte jedoch die zur monumentalen Objektgro3e vergleichsweise marginalen
Schiden auf, die auch laut Bundesdenkmalamt durch ihre Instandsetzung keineswegs den Do-
kumentationswert des Denkmals zerstéren wiirden. Aulerdem wurde im damaligen Diskurs
auf fehlende wissenschaftliche Forschungsergebnisse sowie eine nicht vorhandene historische
Bedeutung der Anlage hingewiesen. Auch diesen Behauptungen kann nun mithilfe dieser Ar-
beit klar entgegengetreten werden. Sowohl die Relevanz im Sinne eines geschichtlichen und
architekturhistorischen Zeugnisses als auch eine Vielzahl wissenschaftlicher Quellen, die sich

auf das Bestandsobjekt beziehen, wurden dargelegt und zusammengetragen.

Die, in mehrere Themenbereiche gegliederte Bewertung miindet im Zuge der Arbeit in das
eingangs erwihnte, weiterfiihrende Konzept fiir das ehemalige Feinmechanikerwerk in Fischa-
mend. Der kiinftigen Funktion waren nun zwei essenzielle Ziele vorangestellt, die im Zuge der
neuen Nutzungsstrategie konsequent im Auge behalten und verfolgt wurden: die Vereinbarkeit
mit dem vorhandenen Baubestand und die Sinnhaftigkeit fiir die umgebende Gesellschaft und
das Bauwerk selbst. Einerseits geht es bei der neuerlichen Aktivierung sowie dementspre-
chenden Adaptierung der Anlage von Beginn an um einen angemessenen Umgang mit dem
Bestand, wonach ein denkmalpflegerisches Konzept auf eine schonende Vorgangsweise mit
dem erhaltenen Bauwerk und den dazugehérigen Elementen eingeht. Andererseits steht der
kiinftige Mehrwert fiir den Ort und die Umgebung im Fokus der Zukunftsplanung, wodurch
am Flugfeld ein neuer Ort der Begegnung fiir alle Altersklassen, Menschengruppen und ver-

schiedenste Interessen geschaffen wird.

Fazit
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Das Konzept baut auf dem Grundsatz auf, mehrere Funktionen in den groBzigigen Fli- kiinftig Bereiche der ,,Kunst und Kultur®, ,,Arbeit und Bildung* sowie ,,Kulinarik und

chen der Anlage zu vereinen um kiinftig verschiedenste Besucher zum Gebiude hin- Freizeit, die das leerstchende Gebiaude wieder aktivieren und die Riumlichkeiten auf un-
zufithren und im Bestfall ein interaktives Netzwerk zwischen den Nutzungen entste- terschiedlichste Weise beleben, wihrend der einzigartige Charakter der Anlage auch weiterhin
hen zu lassen. So findet man am Flugfeld im ,,Fischamender Haus der Begegnung bestehen bleibt.

y*
Y, \

Abb. 339 Gesamtansicht vom Stra[%enraum
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Abb. 211: Spuren abgebrochener Zwischenwinde Abb. 239: Gesimse und Lisenen als Fassadengliederung

Abb. 212: Neue Stiitze (mittig im Bild) Abb. 240: Gesimse und Lisenen als Fassadengliederung

Abb. 213: Historische Teilung der Ostfassade [Archiv Heimatmuseum Fischamend)] Abb. 241: Stockwerkgesims umrahmt die Terrasse

Abb. 214: Neue Fenster6ffnung (mittig oben) Abb. 242: Stockwerkgesims

Abb. 215: Vermauerte Fensteréffnungen (l. u. r.) Abb. 243: Tragende Struktur und Deckenspannrichtung

Abb. 216: Neue Einfahrtstore (links im Bild) Abb. 244: Eisenbetonstiitzen mit Voutenausbildung

Abb. 217: Neue Kastenfenster an der Nordfassade (1. u. 2. OG) Abb. 245: Einblick in Eisenbeton-Hohlkammerdecke

Abb. 218: Lageplan des Mechanikerwerks M 1:20.000 und M 1:4.000 Abb. 246: Oberkante Rohbetondecke

Abb. 219: Blick bis zum Flughafen und dahinter aufragendem Wienerwald Abb. 247: Grundriss Bestand Kellergeschoss M 1:500

Abb. 220: Sidliche Feldlandschaft und Am Flugfeld Abb. 248: Eingangsbereich und Aufzug

Abb. 221: Ostlich angrenzende Feldlandschaft Abb. 249: Durchlaufender Gangbereich

Abb. 222: Sudlich angrenzendes Betriebsgelinde Abb. 250: Westlicher Stiegenhauskern

Abb. 223: Westlich angrenzendes Wohngebiet Abb. 251: Durchlaufender Kellergang

Abb. 224: Nordwestliches Eisentor als Zugang Abb. 252: Grundriss Bestand Erdgeschoss M 1:200

Abb. 225: Zentraler Haupteingang Abb. 253: Grundriss Bestand Obergeschoss M 1:200

Abb. 226: Sudliche Zutrittsméglichkeit in desolatem Zustand Abb. 254: Grundriss Bestand Dachgeschoss M 1:200

Abb. 227: Uppig bewachsene Griinfliche nérdlich des ehemaligen Mechanikerwerks Abb. 255: Grofziigiger westlicher Hallenraum im Dachgeschoss

Abb. 228: Uppig bewachsene Griinfliche nérdlich des ehemaligen Mechanikerwerks Abb. 256: Grofie Fenster6ffnungen

Abb. 229: Gesamter Baukérper und tieferer Mittelrisalit Abb. 257: Ostlicher Hallenraum mit Terrasse im Dachgeschoss

Abb. 230: Obetre Dachhaut Abb. 258: Neue ,,Kastenfenster

Abb. 231: Erhaltene Giebelwinde aus Ziegelmauerwerk und temporire Eindeckung Abb. 259: Sockel aus Feinklinkerplattenpflaster

Abb. 232: Innenraumatmosphire mit Giebeldach [Homepage Filmlocations, Atelier #1, URL: https://www.film- Abb. 260: Naturgranittreppen und Eisengelinder
locations.at/de/locations/niederosterreich/bruck-an-der-leitha/atelier-001?category=[%22ate- Abb. 261: Sichtbare Rohwinde und -decken

lier%22]&subject= (06.09.2023)]

Abb. 262: B itliche ,,F: isenfenster
Abb. 233: Innenraumatmosphire ohne Giebeldach ’ auzettiche ,rassonersentenster

Abb. 263: Temporire Holzrahmenkonstrukti
Abb. 234: Ansicht Nord Bestand M 1:250 emporare Holzrahmenkonstruktionen

Abb, 264: Neue , Kastenfenster™
Abb. 235: Ansicht West Bestand M 1:250 cue Hiastentenster

Abb. 236: Ansicht Ost Bestand M 1:250

Abb. 265: Bauzeitliche Holztliren

Abb. 237: Ansicht Siid Bestand M 1:250 Abb. 266: Temporire Tiirclemente

Abb. 238: Sockelbetonmauerwerk

282 Abbildungsverzeichnis Abbildungsverzeichnis 283



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

[ 3ibliothek,
Your knowledge hub

284

Abb. 267:

Abb. 268:

Abb. 269:

Abb. 270:

Abb. 271:

Abb. 272:

Abb. 273:

Abb. 274:

Abb. 275

Abb. 276:
Abb. 277:
Abb. 278:
Abb. 279:
Abb. 280:

Abb. 281:
Abb. 282:
Abb. 283:
Abb. 284:

Portrit Albert Kahn [Homepage Deutsche BauZeitschrift, Albert Kahn, Industriearchitekt, URL:
https:/ /www.dbz.de/news/dbz_Albert_Kahn_Industricarchitekt_Ein_Werk-_und_Lebensbericht_an-
laesslich-1550780.html (06.09.2023)]

Planskizze der ,,Highland Park® Automobilfabrik in Detroit [Homepage Deutsche BauZeitschrift, Albert
Kahn, Industriearchitekt, URL: https://www.dbz.de/news/dbz_Albert_Kahn_Industriearchitekt Ein_
Werk-_und_Lebensbericht_anlaesslich-1550780.html (06.09.2023)]

Portrit Bruno Bauer [Homepage Architektenlexikon, Bruno Bauer, URL: https://www.architektenlexi-
kon.at/de/20.htm (06.09.2023)]

Ehemalige Baumwollspinnerei in Teesdorf
[Homepage altbauneu, Baumwollspinnerei Teesdorf, URL: https://www.altbauneu.at/objekte-nie-
der%C3%B6sterreich/a-h/baumwollspinnerei-teesdorf/ (06.09.2023)]

Daimler-Mototfabrik in Wiener Neustadt [HABERFELLNER, Wernfried, Walter, SCHROEDER, Wie-
ner-Neustidter Flugzengwerke Gesellschaft m. b. H., Graz 1993, S. 45.]

Daimler-Motorfabrik in Wiener Neustadt [HABERFELLNER, Wernftied, Walter, SCHROEDER, We-
ner-Neustidter Flugzengwerke Gesellschaft m. b. H., Graz 1993, S. 44.]

Wiener Zuckerfabrik
[WEHDORN, Manfred, Ute GEORGEACOPOL-WINISCHHOFER, Baudenknidler der Technik nnd In-
dustrie in Osterreich. Wien — Niederisterreich — Burgenland, Band 1, Wien/Koln/Graz 1984, S. 39.]

Wiener Waagen- und Maschinenfabrik
[WEHDORN, Manfred, Ute GEORGEACOPOL-WINISCHHOFYER, Baudenkniler der Technik und In-
dustrie in Osterreich. Wien — Niederdsterreich — Burgenland, Band 1, Wien/Koln/Graz 1984, S. 129.]

: Blektrizitatswerk

[WEHDORN, Manfred, Ute GEORGEACOPOL-WINISCHHOFER, Baudenkmiler der Technik und In-
dustrie in Osterreich. Wien — Niederisterreich — Burgenland, Band 1, Wien/Kéln/Graz 1984, S. 275.]

Windkanal [Archiv Heimatmuseum Fischamend]

,»PK.Z.“ Fesselhubschrauber [Archiv Heimatmuseum Fischamend]

Stralenbezeichnung und erklirende Beschilderung beim Objekt Nr. 210 als Reminiszenz
Informationstafel zum ehemaligen Industriewerk in Fischamend

Flugtage in Fischamend im Jahr 2009
[Homepage Austrian Wings, Historischer Flugtag in Fischamend (LOWE), URL: https://www.austtian-
wings.info/2009/06/historischer-flugtag-in-fischamend-lowf/ (06.09.2023)]

Ansprechende Fassadengliederung

Ehemaliges Mechanikerwerk als ,,Landmark® der Umgebung

Beeintrichtigung der Tragfihigkeit von Hohlkammerdecken infolge der Brandbelastung
Beeintrichtigung der Tragfihigkeit von Hohlkammerdecken infolge der Brandbelastung

Abbildungsverzeichnis

Abb. 285:
Abb. 2806:
Abb. 287:
Abb. 288:
Abb. 289:
Abb. 290:
Abb. 291:
Abb. 292:
Abb. 293:
Abb. 294:
Abb. 295:
Abb. 296:
Abb. 297:
Abb. 298:
Abb. 299:
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb. 314:

300:
301:
302:
303:
304:
305:
306:
307:
308:
309:
310:
311:
312
313:

Wasserschidden unter der Terrasse

Grol3ziigige Werkshallen

GleichmifBige Fassadengliederung

Bauzeitliche Eisensprossenfenster

Aktuelle und kiinftig mégliche Ballungsrdume im Fischamender Ortsgebiet M 1:25.000
Lageplan und Stellplatzmdglichkeiten fiir das kiinftige ,,Haus der Begegnung® M 1:1000
Anbindung an 6ffentliche Verkehrsmittel M 1:25.000

ErschlieBungskonzept M 1:1000

Grundriss Dachgeschoss (Sanitirbereiche und Abstellraum) M 1:200
Raumprogramm M 1:200

Grundriss Erdgeschoss (Konzept Gesamt) M 1:200

Grundriss Obergeschoss (Konzept Gesamt) M 1:200

Grundriss Dachgeschoss (Konzept Gesamt) M 1:200

Grundriss Erdgeschoss (Detail Empfangshalle/Backoffice/Atchiv) M 1:100
Grundriss Obergeschoss (Detail Ausstellung Luftfahrt) M 1:150

Grundriss Dachgeschoss (Detail Ausstellung Luftfahrt) M 1:150

Grundriss Obergeschoss (Detail Temporirausstellungen) M 1:150

Grundriss Erdgeschoss (Detail Kiinstlerwerkstitten) M 1:150

Grundriss Obergeschoss (Detail Biirordumlichkeiten) M 1:100

Grundriss Dachgeschoss (Detail Seminarriume) M 1:150

Grundriss Obergeschoss (Detail Seminarrdume) M 1:150

Grundriss Erdgeschoss (Detail Sekretariat und Arbeitsplitze fiir Lehrende) M 1:150
Grundriss Dachgeschoss (Gastronomie/Eventlocation) M 1:100

Verunreinigungen und Schiden an den Putzoberflichen im Gebédude
Verunreinigungen und Schidden an den Putzoberflichen im Gebiude

Schnitt A-A M 1:200

Schnitt B-B M 1:200

Schnitt C-C M 1:200

Schnitt D-D M 1:200

Saniertes, bauzeitliches Tirelement im Erdgeschoss

Abbildungsverzeichnis

285



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

[ 3ibliothek,
Your knowledge hub

Abb. 315: Saniertes, bauzeitliches Tirelement im Erdgeschoss

Abb. 316: Ansicht Sid M 1:200

Abb.

317:

Ansicht Nord M 1:200

Abb. 318: Historisches Plandokument zeigt urspringliche Ausformulierung von Doppelfenstern

Abb.

Abb.

Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.

319:

320:

321:
322:
323:
324:
325:
326:
327:
328:
329:
330:
331:
332:
333:
334:
335:
336:
337:
338:

339

[Archiv Interessensgemeinschaft Luftfahrt Fischamend)]

Neue Verkehrsfliche in der Van-Nelle Fabrik [AYON, Angel, Uta, POTTGIESSER, Nathaniel,
RICHARDS, Nexue Fassaden im Bestand. Saniernngsstrategien fiir Klassiker der Moderne, Basel 2019, S. 119.]

Original- (1) und Sekundirverglasung (r.) [AYON, Angel, Uta, POTTGIESSER, Nathaniel,
RICHARDS, Newue Fassaden im Bestand. Sanierungsstrategien fiir Klassiker der Moderne, Basel 2019, S. 116.]

Bauzeitliche und neue Kastenfenster

Schnitt Satteldach A-A M 1:200

Schnitt Satteldach D-D M 1:200

Exemplarische Putzschiden an der Fassade

Exemplarische Putzschiden an der Fassade

Exemplarische Putzschiden an der Fassade

Fehlendes Gelinder

Bauzeitliche Abstutrzsicherung und originalhistorische Beldge in den Stiegenhdusern
Bauzeitliche Absturzsicherung und originalhistorische Beldge in den Stiegenhdusern
Neue ErschlieBung im Museum fiir Luftfahrt

Bestehender Aufzugsschacht

Zugang zum Gelinde mit Outdoorcafé und Spielplatz

Empfangshalle der Museumseinrichtung mit Ticketverkauf, Bibliothek und Café
Hauptausstellung zur Geschichte der Luftfahrt

Grofraumbiiro im Osttrakt

Gastronomiebetrieb im Dachgeschoss

Gastronomiebetrieb im Dachgeschoss

Detailaufnahme Fassade

: Gesamtansicht vom Strallenraum

286 Abbildungsverzeichnis

Abb. 340: Originalplan Werksgebdude Nr. 210 Grundriss EG, Februar 1916 (Anhang)
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RAUMBUCH

Mangels detaillierter Literatur im Hinblick auf den erhaltenen Bauwerkszustand wurde zu-
sitzlich zur vorangehenden Baubeschreibung ein Raumbuch verfasst, welches sich der Reihe
nach mit den einzelnen Ridumen im Gebiude befasst. Analysiert werden die Oberflichen in
den jeweiligen Bereichen, die vorhanden Offnungselemente und deren Beschaffenheit sowie
generelle Schiden, die durch eine optische Begutachtung erkennbar sind. Im Zeitraum vom
21. Oktober 2022 bis zum 10. April 2023 wurde das Gebdude mehrmals besichtigt und im
Zuge dessen auch fotografisch dokumentiert. Simtliche Aufnahmen, die im Raumbuch zu
schen sind, wurden demnach eigenstindig wihrend diesen Besuchsterminen aufgenommen.
Alle Riume werden separat behandelt und erhalten in Bezug auf eine bessere Ubersicht eine

Nummernbezeichnung und werden zur Orientierung zusitzlich im Lageplan verortet.

Bestimmte Bereiche waren bei den Besichtigungsterminen nicht zuginglich, weswegen hier
keine Informationen tber die vorhandenen Oberflichen sowie den Zustand der Raumlich-
keiten tberliefert werden kénnen. Die Beschaffenheit der Tir- und Fensterelemente kann
jeweils nur von Seiten des Gangbereichs oder durch eine Analyse der Bauwerksfassade von
auBlen ermittelt werden. Es handelt sich bei den betroffenen Rdumen im Erdgeschoss um
den nordwestlichsten Bereich des zentralen Gebiudetrakts sowie um die beiden stidéstlich
angesiedelten Rdume ebenfalls im mittleren Gebdudeteil. Im ersten Obergeschoss war sowohl
in einem kleinteiligen Raum in nordwestlichen Bereich des Mitteltrakts sowie in simtlichen
sidlich orientierten Rdumen des zentralen Baukérpers kein Zutritt moglich, wihrend sich die
Zugangsbeschrinkungen im Dachgeschoss auf einen Raum eingrenzen lassen, der stidéstlich

im zentralen Gebidudetrakt angesiedelt ist.

Raumliste:

1. Kellergeschoss: KG 01 - KG 03
2. Erdgeschoss: EG 01 - EG 17

3. Obergeschoss: OG 01 - OG 13
4. Dachgeschoss: DG 01 - DG 07
5. Dach

Anhang
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KG-01 Abgang und Gang

Fliche: 142,38 m?

Raumhohe: 2,45 m

Winde: sichtbare Rohbetonmauerwerksoberkante im Mischungsverhiltnis 1:8, Restbestdnde

des urspriinglichen Weil3kalkmortelverputz
Boden: graues Betonpflaster mit Riffelwalze hergestellt

Decke: Untersicht Eisenbeton-Hohlkammerdecke, gréBtenteils materialsichtig, im Bereich
zwischen Kellertreppen und gegeniiberliegendem Wanddurchbruch zum Teil
Restbestinde urspriinglicher Weilkalkmortelverputz

Stltzen/Trager: -
Tiiren/Offnungen:

Kellertreppe Ausgang oben: einfliigelige, bauzeitliche Holzrahmenstocktiir
100x220 cm, Rahmen und Turblatt blaugriuliche Farbgebung, Kassettentiirblatt mit
gleichmilBiger Fillungsteilung

Nordwand: rechteckiger Wanddurchbruch in den Abmessungen 140x225 cm

Stidwand: rechteckiger Wanddurchbruch zu Raum im Erdgeschoss, 45x30cm,
Parapethéhe 215 cm

Fenster: -

Beschreibung: Uber das 6stliche Stiegenhaus (s. EG-15) gelangt man durch einen schmalen
Stiegenabgang in die Kellerraumlichkeiten der Anlage. Zuerst findet man sich in einem langge-
streckten, jedoch maximal 2,30 Meter breiten Gangbereich, der relativ mittig unter der gesam-
ten Gebdudelinge verlduft. Im Bereich des 6stlichen Gebiudetrakts ldsst sich vermuten, dass
der schmale Gang urspriinglich als Kollektorgang diente, der mithilfe einer Olauffangwanne
die verloren gegangenen Restbestinde, der in den dariiberliegenden Werkshallen stattfinden-

den Arbeiten, wieder sammelte.

Anhang

Zustand/Schiden: An simtlichen Decken und Winden sind nur noch Reste ehemaliger Put-
zoberflichen erkennbar, ansonsten treten die Bauteile grof3tenteils in threm materialsichtigen
Zustand in Erscheinung, wodurch das grobe Mischverhiltnis des Betonmauerwerks sichtbar
wird. Die Laibungsfliche des nérdlichen Wanddurchbruchs in den darauffolgenden Keller-
raum (s. KG-02) ist zum Teil durch nachtrigliche Beschmierungen gekennzeichnet. An der
sudlichen Mauer befindet sich westlich des Aufzugsschachts ein hoch gelegener, an der De-
ckenunterkante anschlieBender Wanddurchbruch, der einen Durchblick in den Erdgeschos-
sraum (s. EG-11) erméglicht. Da das Bodenniveau in diesem dariiber angrenzenden Raum
stellenweise deutlich herabgesetzt wurde und im historischen Planmaterial aus dem Jahr 1923
hier eine Glithofenanlage vermerkt war, geht man recht in der Annahme, dass diese eingelas-
sene Betonwanne den Nutzen verfolgte, die Schlackereste oder andere Materialriickstinde zu

sammeln und gezielt in den Kellergang (s. KG-01) abzuleiten.

Wanddurchbruch ins Erdgeschoss

Kellerabgang Gangbereich

Anhang
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KG-02 Raum Nord-Ost Mitteltrakt

Flache: 51,48 m?

Raumhohe: 3,80 m

Winde: sichtbare Rohbetonmauerwerksoberkante im Mischungsverhiltnis 1:8, Restbestdnde

des urspriinglichen Wei3kalkmortelverputz
Boden: graues Betonpflaster mit Riffelwalze hergestellt

Decke: Untersicht unverputzte Eisenbeton-Hohlkammerdecke, Restbestinde urspringlicher

Weillkalkmértelverputz
Stutzen/Traget: -
Turen/ C)ffnungen:

Westwand: bauzeitliche, einfligelige Metalltiir 70x180 cm, Parapethdhe 122,5 cm,
Rahmen grau lackiert, Ttrblatt blau lackiert, steile Eisentreppe fithrt zum
Durchgang hinauf

Stidwand: rechteckiger Wanddurchbruch in den Abmessungen 140x225 cm,
Parapethéhe 155 cm, Eisentreppe fithrt zum Durchbruch hinauf

Fenster:

Nordwand: zwei bauzeitliche Kellerliftungséffnungen, Wandschacht fithrt zu
kleinteiligem bauzeitlichem Holzfenster 80x55 cm, Unterkante Fenster trifft
Gelindeoberkante im AuBlenraum, Glasfillungen fehlen, temporir mit

Pressspanplatten vernagelt

Beschreibung: Durch einen nérdlich angelegten Wanddurchbruch gelangt man vom zentralen,
unterirdischen Gangbereich (s. KG-01) in den angrenzenden, gegenstindlichen Kellerraum.
Dieser liegt deutlich tiefer als der vorherige Gangbereich und weist somit eine verhiltnismifig
groflere Raumhohe auf. Erschlossen wird der Bereich iiber eine historisch erhaltene Eisen-
treppe, die in einem massiven, etwas erhéhten Sockel verankert ist. Zwei bestehende Litftungs-
schichte befinden sich an der nérdlichen Aullenmauer des Raumes, die teilweise flir einen mi-

nimalen Lichteinfall in den unterirdischen Bereich sorgen, der laut historischem Planmaterial

Anhang

aus dem Jahr 1923 urspriinglich der Nutzung als Kesselraum diente. An der westlichen Wand
befindet sich eine zweite bauzeitliche Eisentreppe, die zu einer Metalltiir fiihrt, die wiederrum
den Durchgang in den zweiten Kellerraum (s. KG-03) bildet.

Zustand/Schiden: Die Putzoberflichen bréckeln an mehreren Stellen der Winde und Decken
ab, die zudem starke, ruBartige Verfirbungen durch die damalige Nutzung als Kesselraum und
der damit einhergehenden Verbrennung der Kohlen aufweisen. Die Metalltir in der westlichen
Mauer weist Rostschiden auf und die ehemalige, blaugriuliche Lackierung blittert zuneh-

mend ab.

Treppenaufgang zu KG-01 Kellerliftungsoffnungen Treppenaufgang zu KG-03

Anhang
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KG-03 Raum Nord-Ost Mitteltrakt

Flache: 41,58 m?

Raumhohe: 2,90 m

Wiinde: Betonmauerwerk im Mischungsverhiltnis 1:8, WeiB3kalkmértelverputz, graulicher

Anstrich im unteren Viertel der Wandflichen
Boden: graues Betonpflaster mit Riffelwalze hergestellt
Decke: Untersicht Eisenbeton-Hohlkammerdecke, Weikalkmortelverputz
Stltzen/Trager: -
Tiiren/Offnungen:
Ostwand: bauzeitliche, einfliigelige Metalltiir 70x180 cm, Parapethdhe 32,5 cm,

Rahmen grau lackiert, Ttirblatt blau lackiert, zwei massive Granitsteintreppen fithren

zum Durchgang hinauf

Nordwand: original erhaltene Kohlenrutsche, bodentiefer Wanddurchbruch
80x250 cm, Abdeckung der Bodenéffnung aullerhalb des Bauwerks durch
Metalldeckel

Fenster: -

Beschreibung: Uber den Durchgang in der Zwischenwand beider Kellerriume gelangt man
in den ehemaligen Kohlenlagerraum. Direkt nach der verbindenden Metalltiir befinden sich
zwel massive Treppensteigungen aus Beton, die in den Raum fithren, der etwas tiefer als die
Zugangstlr gelegen ist. Eine original erhaltene, bodentiefe Kohlenrutsche befindet sich an der
nérdlichen AuBlenmauer, die eine Einlagerung der Kohlenbrocken in den Kellerbereich ohne
Nutzung und Verunreinigung der oberirdischen Rdume ermdglichte. An den Winden befindet
sich ungefihr im unteren Viertel ein robusterer und eher griulicher Anstrich, vermutlich um
grobe Verschmutzungen durch die Kohlenbrocken an den Winden zu vermeiden. Ein groBer
Tank, vermutlich als Lagebehalter fiir eine ehemalige OLheizung genutzt, fillt den Grofiteil des
Raumes aus und verfligt tiber anschlieBende Rohrleitungen, die durch die ehemalige Kohlen-

rutsche in den AuBlenraum verlaufen und woméglich als Zubringer fir damalige Ollieferungen

Anhang

oder als Entliiftungsleitungen dienten.

Zustand/Schiden: Auch in diesem Raum blittert die Putzoberfliche zunehmend ab und ist
zum Teil in Restbestinden auf dem Boden zu finden. Auch der zentrale Behilter ist von
massiven Rostschiden tiberzogen, wodurch die Oberfliche nach und nach zerbroselt um sich
schlieSlich auf das darunterliegende Streifenfundament und den Fuliboden zu legen.

L i ¥
Oltank auf Streifenfundament Rohtleitungen vom Tank ins Freie

bauzeitliche Kohlenrutsche

Anhang
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EG-01 Halle Ostfliigel

K

N

Fliche: 233,42 m?

Raumhohe: 3,90-3,92 m
Winde: Ziegelmauerwerk, Weilkalkmortelverputz

Boden: Oberkante Rohbetondecke, zum Teil noch bauzeitlicher Bodenbelag ,,Feuertrotz®

vorhanden
Decke: Untersicht Eisenbeton-Hohlkammerdecke, Weikalkmortelverputz

Stiitzen/Triger: drei Eisenbetonstiitzen in den Abmessungen 55x55 cm,

Weillkalkmértelverputz

drei durchlaufende Eisenbetontriger in den Abmessungen 35x35cm,
Weillkalkmértelverputz, geradlinige, dreiecksférmige Voutenausbildung am
Ubergang der Siule zum Triger fiir einen gleichmiBigeren Kriftefluss,

Weilkalkmértelverputz
Tiren/ Offnungen:

Nordwand: drei bodentiefe Wanddurchbriiche in den Abmessungen 380x380 cm
(bauzeitliche Fensteroffnung durch Entfernung des Parapets erweitert), provisorische

Fillung durch Holzrahmenkonstruktion, mit Pressspanplatten vernagelt

bodentiefer Wanddurchbruch in den Abmessungen 380x380 ¢cm mit grolem
Einfahrtstor 300x380 cm (bauzeitliche Fenster6ffnung durch Entfernung des
Parapets erweitert), provisorische Stahlrahmenkonstruktion gefillt mit

Holzpressspanplatten, nach innen 6ffnend

Westwand: doppelfliigelige, bauzeitliche Holzrahmenstocktiir 150x255 ¢cm, Rahmen
und Tirblatt blaugrduliche Farbgebung, Kassettentiirblatt mit gleichmalBiger
Fullungsteilung

rechteckiger Wanddurchbruch 160x260, originaler Holzrahmenstock und Turblitter

fehlen, provisorisch mit Pressspanplatten vernagelt

Anhang

Fenster:
Stidwand: vier Wand6ffnungen 380x300 cm, Parapethdhe 80 cm, provisorische
Fallung durch Holzrahmenkonstruktion, mit Pressspanplatten vernagelt,
asymmetrisch geteiltes Oberlicht aus Plexiglaselementen, chemalige, innenliegende
Fensterbank entfernt und Oberkante des Parapets ausbetoniert, sichtbare,

bestehende Heizkérpernische unter Fensteréffnung

Beschreibung: Durch den zentralen Hauptgang im Erdgeschoss gelangt man durch ein bau-
zeitliches Tirelement in die groB3ztgige Halle, die den gesamten Ostfliigel der Anlage ein-
nimmt. Die Freifliche wird lediglich durch drei tragende Stiitzenelemente durchbrochen, die

die Lasten der dartber durchlaufenden, im Raum sichtbaren Triger aufnehmen.

Zustand/Schiden: Samtliche bauzeitliche Fenster an der Siidseite wurden zu undefinierbarem
Zeitpunkt durch temporire Konstruktionen ersetzt, wihrend man die Parapete der Offnungen
an der Nordwand im Jahr 2006 ginzlich entfernte um bodentiefe Wanddurchbriche und ein
grof3es Einfahrtstor zu generieren. Vereinzelt finden sich an manchen Stellen im Bodenaufbau
Lécher, die womdglich mit dem ehemals darunter befindlichen Kollektorgang mit zusitzlicher
Olauffangwanne in Verbindung stehen. (s. KG-01) Auch im restlichen FuBbodenaufbau sowie
an den Winden und Decken sind Unebenheiten an den Oberflichen zu finden, die stellen-
weise provisorisch abgedeckt wurden. Am Rand der Fenster6ffnungen sind ungefihr auf Pa-
rapethShe jeweils an beiden Seiten Ausnehmungen in der Wand zu finden, da hier vermutlich

ehemals die Fensterbanke der bauzeitlichen Elemente verankert waren.

Stidfassade mit provisorischen Fensterfiillungen

Nordfassade mit provisorischem Einfahrtstor

Anhang
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Ausbetonierte Fensterbank au3en

Ausbetonierte Fensterbank innen

Anhang

Ehemalige Ve

: AL
rbindungen zum Kollekt

N

organg (KG-01)

Baugzeitliches Tiirelement zum Gangbereich

Ausbetonierte Fensterbank innen

Anhang

307



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

[ 3ibliothek,
Your knowledge hub

308

EG-02 Raum Nord-Ost Mitteltrakt

K

Flache: 29,57 m?

Raumhohe: 3,95 m

Winde: Ziegelmauerwerk, Weilkalkmortelverputz
Boden: bauzeitlicher Bodenbelag ,,Feuertrotz*
Decke: Untersicht Eisenbeton-Hohlkammerdecke, Weilkalkmortelverputz
Stutzen/Traget: -

Turen/ Offnungen:

Stidwand: doppelfliigelige, bauzeitliche Holzrahmenstocktiir 150x255 cm,
Rahmen und Tirblatt blaugriuliche Farbgebung, Kassettentiirblatt mit
gleichmiBiger Fillungsteilung

Ostwand: rechteckiger Wanddurchbruch in den Abmessungen 160x260, originaler

Holzrahmenstock und Ttrblitter fehlen, provisorisch mit Pressspanplatten vernagelt
Fenster:

Nordwand: bauzeitliches Kastenfenster 200x300 cm, Parapethdhe 80 cm, Lackierung
des Holzrahmens vollstindig abgeblittert, innere Ebene fehlt samt Fillung und
Sprossenteilungen, dullere Ebene horizontal geteilt durch Kdmpfer im oberen Drittel,
gleichmilBige Dreiteilung des dulleren Oberlichts durch vertikale Sprossenelemente,
vertikale Teilung des dulleren Hauptfligels durch asymmetrisch angeordneten
Mittelpfosten, dullere Ebene im Bereich des Hauptfliigels von innen mit
Pressspanplatten vernagelt da Glaselemente fehlen, Obetlicht durch Plexiglas und
Folie provisorisch gefiillt, bestehende Heizkérpernische unter Fensteréffnung

Beschreibung: Es handelt sich um einen kleinteiligeren Raum, der sich im nordéstlichsten Be-
reich des Mitteltrakts befindet. Uber den Zentralgang durch eine doppelfliigelige Tiir aus dem
historischen Bestand erschlossen, weist der Bereich noch eine bestehende Fensteroffnung an
der Nordwand auf, sowie einen Wanddurchbruch zur Sstlich angrenzenden Halle, der jedoch

temporir geschlossen wurde.

Anhang

Zustand/Schiden: Das historische Tirblatt kennzeichnet sich durch Beschmierungen sowie
zum Teil fehlende Fillungselemente, die provisorisch geschlossen wurden. Das originale Kas-
tenfensterelement befindet sich in dulerst notdiirftigem Zustand und wird derzeit nur temporir
durch Holz- und Plexiglasplatten geschlossen. An den Winden zeichnet sich ein deutlicher
Verlust der Putzoberfliche ab, wihrend an der Decke die Schiden infolge der Brandbelastung
in den Vordergrund treten. Der original erhaltene Bodenbelag weist Gebrauchspuren auf, ist

ansonsten jedoch in akzeptablem Zustand vorhanden.

I
o

Abblittern der Putzobcrﬂé—chcn Provisorische Trennung zu EG-01

Schiden durch Brandbelastung im Deckenbereich Bauzeitliches Fensterelement

Anhang
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EG-03 Raum Nord-Ost Mitteltrakt

K

Flache: 67,84 m?

Raumhohe: 3,95 m

Winde: Ziegelmauerwerk, Weilkalkmortelverputz
Boden: Oberkante betonierter Bodenbelag mit Hartkorneinstreuung
Decke: Untersicht Eisenbeton-Hohlkammerdecke, Weilkalkmortelverputz
Stutzen/Traget: -

Tiren/ Offnungen:

Stidwand: doppelfliigelige, bauzeitliche Holzrahmenstocktiir 150x255 cm,
Rahmen und Turblatt blaugriuliche Farbgebung, Kassettenttrblatt mit gleichmiBiger

Fullungsteilung, zwei oberste Fillungen durch Drahtglaselemente ersetzt
Fenster:

Nordwand: drei bauzeitliche, sanierte Kastenfenster 150x300 c¢m,

Parapethéhe 80 cm, umlaufender Laibungsrahmen an der Innenwand, Holzrahmen
weil3 lackiert, innere Ebene ohne Glasfiillungen, beide Ebenen horizontal geteilt
durch Kédmpfer im oberen Drittel, gleichmiBige Dreiteilung des dul3eren Oberlichts
durch vertikale Sprossenelemente, vertikale Teilung des duleren Hauptfliigels durch
asymmetrisch angeordneten Mittelpfosten, dullere Ebene im Bereich des
Hauptfliigels von innen mit Pressspanplatten vernagelt da Glaselemente fehlen,
Obetlicht in dullerer Ebene durch Plexiglas provisorisch gefiillt, bestehende

Heizkorpernische unter Fensteroffnung

Beschreibung: Ebenso an der nérdlichen Fassade gelegen, wird der Raum durch eine dop-
pelfligelige Tir aus dem historischen Bestand betreten und weist an der gegeniiberliegenden

Auflenmauer drei symmetrisch angeordnete Fensteréffnungen auf.

Anhang

Zustand/Schiaden: Die aus der Bauzeit erhaltenen Holzkastenfenster befinden sich in relativ
heruntergekommenem Zustand, die spréde Lackierung blittert zunehmend ab und die Off-
nungen missen bereits durch temporire Elemente geschlossen werden, da simtliche Glasfiil-

lungen fehlen. Boden- und Deckenoberflichen sind in relativ gutem Zustand, wihrend an den

Winden grobe Putzausbesserungen und Verspachtelungen ersichtlich sind.

Bauzeitliches Turelement aul3en Bauzeitliches Turelement innen Bauzeitliches Fensterelement

Betonierter Bodenbelag mit Hartkorneinstreuung

Putzschiaden an den Winden

Anhang
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EG-04

Fliche: 67,12 m?
Raumhohe: 3,95 m

Raum Nord-West Mitteltrakt

K

Winde: Ziegelmauerwerk, Weilkalkmortelverputz

Boden: bauzeitlicher Bodenbelag ,,Feuertrotz*

Decke: Untersicht Eisenbeton-Hohlkammerdecke, materialsichtig

Stutzen/Traget: -

Turen/ Offnungen:

Fenster:

Stidwand: doppelfliigelige, bauzeitliche Holzrahmenstocktiir 150x255 cm, saniert und
neu lackiert, Rahmen und Tirblatt blaugriuliche Farbgebung, Kassettentiirblatt mit
gleichmifBiger Fillungsteilung, zwei oberste Fillungen durch Drahtglaselemente

ersetzt

Nordwand: drei bauzeitliche sanierte Kastenfenster 150x300 cm, Parapethdhe 80 cm,
Holzrahmen weil3 lackiert, innere Ebene ohne Glasfiillungen, beide Ebenen
horizontal geteilt durch Kdmpfer im oberen Drittel, gleichmiBige Dreiteilung der
beiden Oberlichter durch vertikale Sprossenelemente, vertikale Teilung des dulleren
Hauptfliigels durch asymmetrisch angeordneten Mittelpfosten, duliere Ebene im
Bereich des Hauptfliigels von innen mit Pressspanplatten vernagelt da Glaselemente
fehlen, Obetlicht in duBerer Ebene durch Glaselement gefiillt, bestehende

Heizkorpernische unter Fensteroffnung

Beschreibung: Westlich zum zentralen Eingangsbereich der Anlage gelegen wird der Raum

durch den Hauptgang erschlossen und weist ebenfalls drei symmetrisch angeordnete Fenster-

offnungen an der Nordwand auf.

Anhang

Zustand/Schiden: Die innere Ebene der sanierten Kastenfenster befindet sich in einem rela-
tiv akzeptablen, lediglich verdreckten Zustand, wihrend jedoch simtliche fehlenden Glasele-
mente in der duBeren Ebene bereits durch provisorische Fillungen ersetzt werden mussten.
Sowohl Fuflbodenaufbau, verputzte Wandoberflichen als auch die unverputzte Deckenun-
tersicht treten ohne grébere Schiden oder Verunreinigungen auf. Zudem weist der optische

Zustand der doppelfliigeligen Eingangstiir auf eine kiirzliche Sanierung hin.

N

Untersicht Eisenbeton-Hohlkammerdecke

Bodenbelag ,,Feuertrotz® Saniertes Turelement Bauzeitliches Fensterelement

Anhang
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EG-05

(kein Zugang!)

Flache: 30,38 m?

Raum Nord-West Mitteltrakt

K

Raumhohe: keine Angaben méglich

Winde: keine Angaben moglich

Boden: keine Angaben moglich

Decke: keine Angaben moglich

Stltzen/Trager: -

Tiiren/Offnungen:

Fenster:

Stidwand: doppelfliigelige, bauzeitliche Holzrahmenstocktiir 150x255 cm, saniert und
neu lackiert, Rahmen und Turblatt blaugriuliche Farbgebung, Kassettentiirblatt mit
gleichmiBiger Fullungsteilung, zwei oberste Fullungen durch Drahtglaselemente

ersetzt

Westwand: Metalltiir (unklar ob bauzeitlich oder nachtriglicher Einbau) 160x200 cm,
Tirblatt aus Metall, blaugriuliche Lackierung, Oberlichtelement ebenfalls mit
Metallblatt gefillt

Nordwand: Fassoneisenfenster 200x300 cm, Parapethdhe 80 cm, zwei fixe Kimpfer
teilen in Horizontalrichtung, filigrane Sprossenteilung in Horizontal- und
Vertikalrichtung, drei Drehfliigel im unteren Drittel, sowie ein kleinteiliger, 6ffenbarer
Fligel fir Reinigungsarbeiten im mittleren Drittel, simtliche Fliigel nach innen
offnend, Befestigung in Winkeleisenrahmen samt Pratzen, sichtbare, bestehende

Heizkérpernische unter Fensteréffnung

Beschreibung: Der kleinteilige Raum befindet sich im nordwestlichsten Teil des mittleren Ge-

biudetrakts und wird Giber den zentralen Hauptgang der Anlage erschlossen. Er verfiigt tiber

eine Fenster6ffnung an der nérdlichen Wand, deren Fiillung jedoch nicht dem bauzeitlichen

Zustand entspricht.

Anhang

Zustand/Schiden: Die doppelfligelige Zugangstiir befindet sich in einem guten Zustand und
wurde scheinbar erst kiirzlich saniert und instandgesetzt. Von auflen ldsst sich erkennen, dass
auch das Fensterelement relativ solide beschaffen ist, historischen Aufnahmen zur Folge je-
doch nicht zum bauzeitlichen Zustand der Anlage gehért und aktuell auch nicht in das restli-
che Fassadenbild der Anlage passt.

-

Saniertes Turelement Fassoneisenfenster

Anhang
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EG-06 Halle 1 Westfliigel

K

Flache: 57,33 m?

Raumhohe: 3,90-3,92 m

Winde: Ziegelmauerwerk mit Weilkalkmortelverputz, provisorische Trennwand (westlich) zu
Halle 2 als Gipskartonstinderkonstruktion

Boden: Oberkante Rohbetondecke, zum Teil noch bauzeitlicher Bodenbelag ,,Feuertrotz®
vorhanden, auf Breite von Zentralgang der Anlage zog sich Klinkerplattenbelag
ehemals bis in den Hallenbereich, noch Konturen der Platten auf freiliegender Schicht

des Unterlagbetons sichtbar
Decke: Untersicht Eisenbeton-Hohlkammerdecke, Weilkalkmortelverputz

Stutzen/Triger: Eisenbetonstitze in den Abmessungen 55x55 cm zu Halle 2,
Weillkalkmértelverputz

durchlaufender Eisenbetontriger in den Abmessungen 35x35cm zu Halle 2,
Weillkalkmértelverputz, geradlinige, dreiecksférmige Voutenausbildung am
Ubergang der Siule zum Triger fiir einen gleichmiBigeren Kriftefluss,
Weillkalkmértelverputz

Tiiren/Offnungen:

Nordwand: bodentiefer Wanddurchbruch in den Abmessungen 380x380 cm mit
groflem Einfahrtstor 300x380 cm (bauzeitliche Fenster6ftnung durch Entfernung des
Parapets erweitert), provisorische Stahlrahmenkonstruktion gefiillt mit

Holzpressspanplatten, nach innen 6ffnend

Ostwand: Metallttr (unklar ob bauzeitlich oder nachtriglicher Einbau) 160x200 cm,
Tirblatt aus Metall, blaugriuliche Lackierung, Oberlichtelement ebenfalls mit
Metallblatt gefillt

doppelfliigelige, bauzeitliche Holzrahmenstocktiir 150x255 cm, Rahmen und Tirblatt
blaugriuliche Farbgebung, Kassettentiirblatt mit gleichmiBiger Fillungsteilung,

herausgebrochene Fillungen provisorisch mit Pressspanplatten vernagelt

Anhang

Fenster:

Stidwand: bauzeitliches Fassoneisenfenster 380x300 cm, Parapethéhe 80 cm, zwei fixe
Kimpfer teilen in Horizontalrichtung, drei fixe Mittelpfosten teilen in
Vertikalrichtung, filigrane Sprossenteilung in Horizontal- und Vertikalrichtung,
jeweils sechs Drehfliigel im unteren Drittel, sowie zwei kleinteiligere, 6ffenbare Fliigel
fir Reinigungsarbeiten im mittleren Drittel, simtliche Fliigel nach innen 6ffnend,
Befestigung in Winkeleisenrahmen samt Pratzen, sichtbare, bestehende
Heizkorpernische unter Fensteroffnung, sichtbare Rostschiden, keine Glasfillungen
mehr vorhanden, daher innenliegende Holzrahmenkonstruktion als provisorische
Fillung mit Pressspanplatten vernagelt, mittig geteiltes Obetlicht aus

Plexiglaselementen

Beschreibung: Am westlichen Ende das ebenerdigen Hauptgangs betritt man durch ein dop-
pelfliigeliges Tirelement die zweite Halle der Erdgeschossebene. Da dieser Bereich erst vor
einigen Jahren durch Gipskartonwinde temporir in drei Teile separiert wurde weist der Raum

derzeit nicht dieselbe GroBziigigkeit wie die gegeniiberliegende, 6stlich gelegene Halle auf.

Zustand/Schiden: Die innenliegende Zugangstiir vom Gangbereich weist eine Vielzahl feh-
lender Fuallungsteilungen auf, die temporir geschlossen wurden. Das studlich angeordnete,

original bestehende Fensterelement wird aufgrund fehlender Glasfiillungen provisorisch von

innen geschlossen. Die Decke weist minimale

[ 15,

- - L) 1 i
Fassoneisenfenster mit dahintetliegendem Provisorium  Unterschiedliche Bodenbelige

Anhang
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Bauzeitliches Turelement aul3en

Anhang

Schiden/Abnutzungsspuren

Provisorische Trennung zu EG-07

Anhang
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EG-07 Halle 2 Westfliigel

K

Fliche: 56,51 m?

Raumhohe: 3,90-3,92 m

Winde: Ziegelmauerwerk mit Weilkalkmortelverputz, provisorische Trennwinde (westlich
und 6stlich) zu Halle 1 und 3 als Gipskartonstinderkonstruktionen

Boden: Oberkante Rohbetondecke, zum Teil noch bauzeitlicher Bodenbelag ,,Feuertrotz®

vorhanden
Decke: Untersicht Eisenbeton-Hohlkammerdecke, Weilkalkmortelverputz

Stutzen/Trager: zwei Eisenbetonstitzen in den Abmessungen 55x55 c¢m zu Halle 1 und 3,
Weillkalkmértelverputz

zwei durchlaufende Eisenbetontriger in den Abmessungen 35x35cm zu
Halle 1 und 3, WeiBlkalkmortelverputz, geradlinige, dreiecksférmige
Voutenausbildung am Ubergang der Siule zum Triger fiir einen
gleichmiBigeren Kriftefluss, Weilkalkmortelverputz

Tiiren/Offnungen:

Nordwand: Metallrahmenkonstruktion 325x380 cm, Teilung durch Kdmpfer etwas
tber Hilfte der Gesamthéhe, vertikale Sprossenteilungen, Metallblattfiilllungen im
unteren Bereich, ansonsten Fiillung mit Drahtglas, wo Glaselemente fehlen
provisorisch von innen mit Pressspanplatten vernagelt, blaugriuliche Lackierung der
Metallelemente, einfliigeliges Ttirelement aus Metall mit integriertem Fenster

90x210 cm, nach innen 6ffnend, Schwelle durch durchgehende Rahmenkonstruktion
5 ¢cm hoch

Fenster: -

Beschreibung: Betreten wird der Raum aktuell nur durch den nérdlichen Zugang in Form
ciner grofiziigigen Metallrahmenkonstruktion, die nicht der bauzeitlichen Toréffnung ent-
spricht und sowohl tiber feststehende Elementen als auch tiber ein integriertes Turblatt ver-

fiigt. Durch die Abtrennung der groflen Halle in kleinere Bereiche verfiigt der Raum derzeit

Anhang

tber keine Fenster6ffnungen.

Zustand/Schiden: Wihrend sich die verputzten Wandflichen in gutem Zustand befinden,
weist die Decke partielle Schiden und Verfirbungen auf. Der Bodenbelag ist tiberwiegend
gleichmiBig beschaffen, weist jedoch stellenweise auch Unebenheiten auf. Die Glasfillungen
des Zugangstors sind zum Grofteil durch provisorische Abdeckungen ersetzt worden, wih-

rend die Metalloberflichen vermehrt von Rostschaden betroffen sind.

e

-

Eisenbetonstiitze und Trennwand Provisorisches Einfahrtstor auen Schﬁdcn/Abnutzungsspuren

Anhang
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EG-08 Halle 3 Westfliigel

K

Fliche: 90,23 m?

Raumhohe: 3,90-3,92 m

17N} e

Winde: Ziegelmauerwerk mit Weilkalkmortelverputz, provisorische Trennwand (6stlich) zu
Halle 2 als Gipskartonstinderkonstruktion

Boden: Oberkante Rohbetondecke, zum Teil noch bauzeitlicher Bodenbelag ,,Feuertrotz®

vorhanden
Decke: Untersicht Eisenbeton-Hohlkammerdecke, Weilkalkmortelverputz

Stutzen/Triger: Eisenbetonstitze in den Abmessungen 55x55 cm zu Halle 2,
Weillkalkmértelverputz

durchlaufender Eisenbetontriger in den Abmessungen 35x35cm zu Halle 2,
Weillkalkmértelverputz, geradlinige, dreiecksférmige Voutenausbildung am
Ubergang der Siule zum Triger fiir einen gleichmiBigeren Kriftefluss,
Weillkalkmértelverputz

Tiiren/Offnungen:

Nordwand: bodentiefer Wanddurchbruch in den Abmessungen 380x380 cm mit
groflem Einfahrtstor 300x380 cm (bauzeitliche Fenster6ftnung durch Entfernung des
Parapets erweitert), provisorische Stahlrahmenkonstruktion gefiillt mit

Holzpressspanplatten, nach innen 6ffnend
Fenster:

Stidwand: originales Fassoneisenfenster 380x300 cm, ParapethShe 80 cm, zwei fixe
Kimpfer teilen in Horizontalrichtung, drei fixe Mittelpfosten teilen in
Vertikalrichtung, filigrane Sprossenteilung in Horizontal- und Vertikalrichtung,
jeweils sechs Drehfliigel im unteren Drittel, sowie zwei kleinteiligere, Sffenbare Fligel
fiir Reinigungsarbeiten im mittleren Drittel, simtliche Fligel nach innen 6ffnend,
Befestigung in Winkeleisenrahmen samt Pratzen, sichtbare, bestehende
Heizkérpernische unter Fensteroffnung, sichtbare Rostschiden, keine Glasfiillungen

Anhang

mehr vorhanden, daher innenliegende Holzrahmenkonstruktion als provisorische
Fillung mit Pressspanplatten vernagelt, mittig geteiltes Obetlicht aus

Plexiglaselementen

Beschreibung: Durch die temporire Trennung der westlichen Erdgeschosshalle wird auch die-
ser Bereich derzeit nur durch die nérdliche AuBlenwand erschlossen. Es handelt sich um einen
L-f6rmigen Raum, der neben dem neuartigen Einfahrtstor aus dem Jahr 2006 noch tber eine

bestehende Fenster6ffnung an der Studfront verfiigt.

Zustand/Schiden: Sowohl Winde als auch Decken befinden sich zum Grofteil in gutem Zu-
stand und sind meist nur durch Verfirbungen oder minimale Schiden gekennzeichnet. Die
oberste Schicht des Bodenbelags ist nur teilweise vorhanden und wurde partiell entfernt. Dem
originalen Fensterelement wurde aufgrund fehlender Glasfillungen eine provisorische innen-
liegende Konstruktion angegliedert um den Bereich weitestgehend vor dem Auflenraum zu

schitzen.

Fassoneisenfenster mit dahintetliegendem Provisorium

Unterschiedliche Bodenbeldge

Anhang
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EG-09 Traforaum Westfliigel

K

Fliche: 25,94 m?

Raumhohe: 8,40 m
(bis Deckenunterkante Obergeschoss, da vollstindiger Deckendurchbruch)

IZN]

Winde: Ziegelmauerwerk mit Weilkalkmortelverputz
Boden: bauzeitlicher Bodenbelag ,,Feuertrotz*

Decke: keine Deckenuntersicht, da vollstindiger Deckendurchbruch zur

dartiberliegenden Halle

Stutzen/Traget: -

Turen/ Offnungen: Einblick in den Traforaum vom Obergeschoss Fensterelement Uber Traforaum

Nordwand: provisorische Holzrahmenkonstruktion in Wandéffnung 380x350 cm,
Parapethéhe 30 cm, eine horizontale und zwei vertikale Teilungen durch
Holzelemente, untere Felder von innen mit Pressspanplatten vernagelt,

Oberlicht provisorisch mit Plexiglaselementen lichtdurchlissig geschlossen,

ein unteres Feld als doppelfliigelige Eingangstiir zum ehemaligen Traforaum
140x200 cm ausgebildet, Turblatt und Rahmen aus Metall mit blaugriulicher

Lackierung, Eintritt vom dulleren Gelidnde tiber 15 cm Héhenunterschied
Fenster: -

Beschreibung: Es handelt sich um einen kleinen, rechteckigen Raum in der nordwestlichsten

Ecke der Anlage, der tber keinen oberen Deckenabschluss verfiigt und somit einen Durch-

blick bis in den dariiberliegenden Hallenraum erméglicht. Betreten wird der Raum nur durch

Zugang Traforaum aullen

eine provisorische Konstruktion an der nérdlichen Auf3enmauer.

Zustand/Schiden: Der Bodenbelag ist in einem zunehmend ebenmaBigen Zustand wihrend
die Wandflichen sowohl Putzschiden als auch geringfiigice Mingel durch freigelegtes Zie-
gelmauerwerk aufweisen. Das temporir eingefiigte Zugangstor aus Metall (Datierung unklar)

weist gro3flichige Rostschiden auf.

Anhang Anhang 325
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EG-10 Stiegenraum West Mitteltrakt S e

Raumhohe: 13,40 m H ﬁ
(Erdgeschossniveau im Stiegenraum -0,30 bis Deckenunterkante Dachgeschoss +13,10)

Fliche: 19,02 m?

Winde: Ziegelmauerwerk mit Weikalkmortelverputz, bauzeitlicher Sockel in allen Bereichen,
30 cm hoch aus zwei Scharen Feinklinkerplatten, orange-gelbliche Farbgebung,
Hohlkehlformsteine zum Anschluss an das Fulbodenpflaster

Boden: bauzeitliche Treppenstufen aus Granitstein, Sichtflichen fein gestockt, Podestflichen
und Fulboden vor Treppenantritt und nach Treppenaustritt mit historischen

Feinklinkerplattenpflaster ausgelegt, 2,5 cm stark, orange-gelbliche Farbgebung
Decke: Untersicht Eisenbeton-Hohlkammerdecke, Weilkalkmortelverputz
Stltzen/Trager: -
Tiiren/Offnungen:

Nordwand bei Treppenausgang im Dachgeschoss: Holztir (nachtriglicher Einbau)

80x210 cm, Ttrblatt weil3 lackiert, eingebaut in provisorische Holzrahmentrennwand
zur Abgrenzung der Stiegenrdume zum Dachgeschoss, Bodenschwelle durch

provisorischen Holzrahmen 5cm

Stidwand Erdgeschoss: einfligelige Tiir unter Podest 150x205 cm, auflen
Metalltirblatt (nachtriglicher Einbau) mit Glastillung im oberen Bereich, derzeit
temporir von innen mit Pressspanplatten vernagelt und in Ansitzen mithilfe

PU-Schaum zur Dimmung ausgefiillt
Fenster:

Stidwand: zwei bauzeitliche Holzrahmenstockfenster 160x300 cm, einmal
Parapethéhe 305 cm zum Erdgeschoss (ParapethShe 80 cm zum Treppenpodest),
einmal Parapethche 305 cm zu 1. Obergeschoss (Parapethche 80 cm zum
Treppenpodest), blaugrduliche Lackierung, horizontale Teilung durch Kimpfer im
oberen Drittel, gleichmiBige Dreiteilung von Hauptelement und Oberlicht,

Anhang

links Stulpfliigel bei Hauptfliigel und Oberlicht, rechts Drehfliigel bei Hauptfliigel
und Oberlicht, Hauptfliigel nach innen 6ffnend, Obetlichtfliigel nach aullen 6ffnend

originales Holzrahmenstockfenster 160x165 cm, Parapethéhe 195 cm zum
Dachgeschoss (40 cm Vertikalabstand zu darunterliegendem Fensterelement),
blaugriuliche Lackierung, gleichmi@ige Dreiteilung der Fensterfliche, links
Stulpfligel, rechts Drehfliigel, simtliche Fliigel nach innen 6ffnend, Mittelsteg
zwischen beiden Fensterelementen in geringerer Stirke ausgefithrt als restliche

Wand gegen Aullenraum

Beschreibung: Der offene Stiegenraum erstreckt sich vom Erdgeschossniveau bis ins Dachge-
schoss und besteht aus zwei tibereinanderliegenden, identen Stiegenliufen. Errichtet wurden
die vertikalen ErschlieBungen jeweils mit einem siidseitig orientierten Zwischenpodest inklusi-
ve Fensterausblick, deren Treppenstufen iiber eine Auftrittshéhe von 15 Zentimetern und eine

Auftrittstiefe von 30 Zentimetern verfiigen.

Zustand/Schiden: Die massiven Treppenstufen sind in einem guten Zustand erhalten und
auch das bauzeitlich bestehende Geldnder weisen keine groberen Abnutzungen auf. An Wand-
und Deckenoberflichen sind vereinzelte Mingel an der Putzoberfliche erkennbar, wihrend
der studliche Bereich im Erdgeschoss unter dem Treppenpodest deutlichere Schiden in Form
von Brandmalen aufweist. Hier ist auch der ehemalige stidseitige Ausgang zu finden, der auf-
grund des zunchmenden Verfalls des Eingangsportals temporir von innen vernagelt wurde.
Die Fensterelemente, die an der Stidfassade Giber die Hohe des Stiegenhauses verteilt liegen
befinden sich in einem akzeptablen Zustand. Lediglich an der AuBlenseite ist simtliche Lackie-

rung abgeblittert und einige Glasfiillungen bediirfen bereits einem Austausch.

Anhang
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Anhang

Stiegenraum vom OG ins DG

11 IR

REmsi ) wr .

Stiegenraum OG

Stidzugang von innen
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EG-11 Raum Sud-West Mitteltrakt

K

Flache: 64,38 m?

Raumhohe: 4,08 m

17N} e

Winde: Ziegelmauerwerk zum Teil mit Weil3kalkmértelverputz zum Teil materialsichtiges

Mauerwerk
Boden: sichtbare Oberkante der rohen Betondecke, da Fullbodenaufbau (13 ¢cm) fehlt
Decke: Untersicht unverputzte Eisenbeton-Hohlkammerdecke
Stltzen/Trager: -
Tiiren/Offnungen:

Nordwand: zwei rechteckige Wanddurchbriiche in den Abmessungen 160x260 cm,
bauzeitlicher Holzrahmenstock und Tirbldtter fehlen

Fenster:

Stidwand: bauzeitliches Kastenfenster 150x300 cm, Parapethche 80 cm, umlaufender
Laibungsrahmen an Innenwand, Lackierung des Holzrahmens vollstindig
abgeblittert, innere Ebene ohne Glasfiillungen, beide Ebenen horizontal geteilt durch
Kiémpfer im oberen Drittel, Teilung durch Sprossenelemente und Mittelpfosten fehlt,
duBere Ebene im Bereich des Hauptfliigels von innen mit Pressspanplatten vernagelt
da Glaselemente fehlen, Oberlicht in du3erer Ebene durch Plexiglas provisorisch

gefiillt, bestehende Heizkorpernische unter Fenster6ffnung

zwei provisorischer Holzrahmen in Wand6ffnung in den Abmessungen 150x300 cm,
von innen mit Pressspanplatten vernagelt und in Ansitzen mithilfe PU-Schaum zur

Dimmung ausgefullt

Beschreibung: Betreten wird der Raum derzeit durch zwei Wandéffnungen, denen jegliche
Tirelemente fehlen. An der Siidfront befinden sich drei symmetrisch angeordnete Fensteroff-
nungen. Im Bodenbereich ist eine durchlaufende Bodenaussparung von der Nordwand bis zur
Sudwand zu verzeichnen, die eine Breite von etwa einem Meter aufweist. Die Bodenoberkante

ist in diesem Bereich um etwa einen Meter herabgesetzt und eine Art betonierte Wanne ist im

Anhang

Boden eingelassen. Auf historischen Plinen ist hier ehemals eine Glithofenanlage vermerkt,
daher wurde der Bereich eventuell genutzt um Schlackereste oder andere Materialriickstinde
zu sammeln. Richtung Norden erméglicht die Bodenaussparung sogar einen Durchblick bis
in den Kellergang. (s. KG-01)

Zustand/Schiden: Der FuB3bodenaufbau fehlt in diesem Raum zur Ginze und gibt den Blick
auf die Oberkante der Rohdecke frei. An der Decke sind sichtbare Schiden infolge einer
Brandbelastung zu erkennen, die jedoch scheinbar noch nicht vollstindig die Tragwirkung des
Elements beeintrichtigen und fur keine sichtbaren Durchbiegungen im Deckenbereich sor-
gen. An den Winden ist nur noch teilweise die Putzoberfliche erhalten, meist jedoch kommt
bereits das rohe Ziegelmauerwerk zum Vorschein. Die Restbestinde der beeintrichtigten

Fensterelemente wurden groBtenteils provisorisch von innen vernagelt.

Betonwanne im Boden eingelassen

Brandschdden im Deckenbereich Fehlender Fulbodenaufbau Sichtbares Ziegelmauerwerk

Anhang
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EG-12 Raum bei Aufzug Mitteltrakt

K

Fliche: 15,26 m?

Raumhohe: 3,95 m
(Aufzugsschacht Gesamthohe = 14,60 m)

Winde: Ziegelmauerwerk mit Weilkalkmortelverputz, bauzeitlicher Sockel im stidlichen Raum
hinter Schacht 30 cm hoch aus zwei Scharen Feinklinkerplatten, orange-gelbliche
Farbgebung, Hohlkehlformsteine zum Anschluss an das Fulbodenpflaster

Boden: im stidlichen Raum bauzeitliches Feinklinkerplattenpflaster, 2,5 cm stark,

orange-gelbliche Farbgebung
Decke: Untersicht Eisenbeton-Hohlkammerdecke, Weilkalkmortelverputz
Stutzen/Traget: -
Turen/ C)ffnungen:

Stidwand: doppelfliigelige Ttr (nachtriglicher Einbau) 185x205 ¢cm, Rahmen und
Tirblatt aus Metall, urspriingliche blaugriuliche Farbgebung noch erkennbar,
sichtbare Rostschiden

Nordwand im Aufzugsschacht: Wanddurchbruch 220 cm breit Giber gesamte
Bauwerkshohe (Aufzugsschacht)

Fenster:

Stidwand: bauzeitliches Holzrahmenstockfenster 170x130 cm, Parapethohe 250 cm
(liegt iber doppelfligeliger Tiir), provisorisch mit Pressspanplatten vernagelt,
Lackierung des Holzrahmens vollstindig abgeblittert

Siidwand im Aufzugsschacht: zwei bauzeitliche Fixverglasungen 180x350 cm, einmal
Parapethéhe 60 cm zu 1. Obergeschoss, einmal Parapethéhe 60 cm zu Dachgeschoss,
oberer Abschluss an Deckenunterkante, eloxierter Metallrahmen und horizontale
Teilung in 3 idente, tbereinanderliegende Hauptelemente, kleinteilige, anndhernd
quadratische, halbtransparente Segmente aus Drahtglas, eingebracht und montiert

mittels Fensterkitt

Anhang

Beschreibung: Der kleinteilige Zugangsraum an der Siidseite des bestehenden Lastenaufzugs
kann derzeit nur durch den Schacht hindurch und nicht tiber den Eingang an der Siidfassade
betreten werden. Wie die restlichen Gangflichen der Anlage verfiigt er {iber einen Boden-
belag aus bauzeitlichem, orangefarbenem Klinkerplattenpflaster. Der angrenzende Aufzugs-
schacht verlduft durchgehend in allen oberirdischen Geschossen, wobei er im Obergeschoss
wie im Dachgeschoss nur vom Gangbereich aus betretbar ist und nicht wie im Erdgeschoss

als Durchlader funktioniert.

Zustand/Schiden: Die Wandflichen im gesamten Schacht weisen wiederkehrende Schiden
an der Putzoberfliche auf, wihrend die Oberflichen im siidlichen Eingangsbereich relativ
akzeptabel in Erscheinung treten. Hier musste jedoch das Obertlichtfenster provisorisch von
innen vernagelt werden, da keine Glasfiillungen mehr vorhanden sind. Das Zugangstor ist von
Rostschiden geprigt und kann durch die Unzuginglichkeit des studlichen Grundstiicksteils

derzeit auch nicht aktiv genutzt werden.

Stdlicher Zugang zum Aufzug Schacht mit Fensteréffnungen Schacht mit Fensteroffnungen

Anhang
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EG-13 Raum Sud-Ost Mitteltrakt
(kein Zugang!)

K

Fliche: 21,60 m?

Raumhohe: keine Angaben méglich
Winde: keine Angaben moglich
Boden: keine Angaben moglich
Decke: keine Angaben moglich
Stltzen/Trager: -
Tiiren/Offnungen:

Nordwand: einfliigelige, bauzeitliche Holzrahmenstocktiir 90x220 cm, Rahmen und
Tirblatt weille Lackierung, Kassettentiirblatt mit gleichmifiger Fiillungsteilung

Fenster:

Stidwand: bauzeitliches Kastenfenster 150x300 c¢m, Parapethéhe 80 cm, Lackierung
des Holzrahmens vollstindig abgeblittert, dullere Ebene horizontal geteilt durch
Kimpfer im oberen Drittel, gleichmaBige Dreiteilung des duB3eren Oberlichts durch
vertikale Sprossenelemente, vertikale Teilung des duleren Hauptfliigels durch
asymmetrisch angeordneten Mittelpfosten, dulere Ebene im Bereich des
Hauptfliigels von innen mit Pressspanplatten vernagelt da Glaselemente fehlen,
Oberlicht durch Plexiglas und Folie provisorisch gefiillt, bestchende

Heizkérpernische unter Fenster6ffnung

Beschreibung: Noch heute weist der ehemalige Bereich fiir sanitdre Anlagen die originalen
Trennwinde der historischen WC-Rdumlichkeiten auf. (vom Eigentlimer erfahren) Betre-
ten wird der Bereich durch eine einfliigelige Tiir tiber den zentralen Hauptgang und verfigt

schlief3lich an der Stidfront iiber eine Fenster6ffnung;

Anhang

Zustand/Schiden: Die Beschaffenheit der Zugangstiir ist als allgemein akzeptabel zu beurtei-
len, weist jedoch mehrfache Spuren der Abnutzung auf, wodurch der Lack an einigen Stellen
bereits abblittert. Das originale Fensterelement ist in einem eher diirftigen Zustand vorhanden

und wird aktuell aufgrund fehlender Glasfiillungen provisorisch geschlossen.

Bauzeitliches Turelement

Bauzeitliches Fensterelement

Anhang
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EG-14 Raum Sud-Ost Mitteltrakt
(kein Zugang!)

K

Fliche: 21,60 m?

Raumhohe: keine Angaben méglich
Winde: keine Angaben moglich
Boden: keine Angaben moglich
Decke: keine Angaben moglich
Stltzen/Trager: -
Tiiren/Offnungen:

Nordwand: einfliigelige, bauzeitliche Holzrahmenstocktiir 90x220 cm, Rahmen und
Tirblatt weille Lackierung, Kassettentiirblatt mit gleichmifiger Fiillungsteilung

Fenster:

Stidwand: bauzeitliches Kastenfenster 150x300 c¢m, Parapethéhe 80 cm, Lackierung
des Holzrahmens vollstindig abgeblittert, dullere Ebene horizontal geteilt durch
Kimpfer im oberen Drittel, gleichmaBige Dreiteilung des duB3eren Oberlichts durch
vertikale Sprossenelemente, vertikale Teilung des duleren Hauptfliigels durch
asymmetrisch angeordneten Mittelpfosten, dulere Ebene im Bereich des
Hauptfliigels von innen mit Pressspanplatten vernagelt da Glaselemente fehlen,
Oberlicht durch Plexiglas und Folie provisorisch gefiillt, bestchende

Heizkérpernische unter Fenster6ffnung

Beschreibung: Noch heute weist der ehemalige Bereich fiir sanitdre Anlagen die originalen
Trennwinde der historischen WC-Rdumlichkeiten auf. (vom Eigentlimer erfahren) Betre-
ten wird der Bereich durch eine einfliigelige Tiir tiber den zentralen Hauptgang und verfigt

schlief3lich an der Stidfront iiber eine Fenster6ffnung;

Anhang

Zustand/Schiden: Die Beschaffenheit der Zugangstiir ist als allgemein akzeptabel zu beurtei-
len, weist jedoch mehrfache Spuren der Abnutzung auf, wodurch der Lack an einigen Stellen
bereits abblittert. Das originale Fensterelement ist in einem eher diirftigen Zustand vorhanden

und wird aktuell aufgrund fehlender Glasfiillungen provisorisch geschlossen.

Saniertes Tirelement

Baugzeitliche Fensterelemente mit provisorischen Fillungen

Anhang
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EG-15 Stiegenraum Ost Mitteltrakt .. e

Fliche: 19,02 m?

Raumhohe: 13,40 m
(Erdgeschossniveau im Stiegenraum -0,30 bis Deckenunterkante Dachgeschoss +13,10)

Winde: Ziegelmauerwerk mit Weilkalkmortelverputz, bauzeitlicher Sockel in allen Bereichen
30 cm hoch aus zwei Scharen Feinklinkerplatten, orange-gelbliche Farbgebung,
Hohlkehlformsteine zum Anschluss an das Fulbodenpflaster

Boden: bauzeitliche Treppenstufen aus Granitstein, Sichtflichen fein gestockt, Podestflichen
und Fulboden vor Treppenantritt und nach Treppenaustritt mit originalem

Feinklinkerplattenpflaster ausgelegt, 2,5 cm stark, orange-gelbliche Farbgebung
Decke: Untersicht Eisenbeton-Hohlkammerdecke, Weilkalkmortelverputz
Stltzen/Trager: -
Tiiren/Offnungen:

Nordwand beim Treppenausgang im Dachgeschoss: Holztiir (nachtriglicher Einbau)

80x210 cm, Tirblatt weil3 lackiert, eingebaut in provisorische Holzrahmentrennwand
zur Abgrenzung der Stiegenrdume zum Dachgeschoss, Bodenschwelle durch

provisorischen Holzrahmen 5cm

Stidwand Erdgeschoss: einfligelige Holztiir (nachtriglicher Einbau) unter Podest
90x200 cm, provisorische Holzrahmenkonstruktion im Wanddurchbruch 160x210,
feststehendes Element von innen dutrch Pressspanplatten vernagelt, Holztir
eingebaut in Holzrahmentrennwand, Turblatt weille Farbgebung, Bodenschwelle

durch provisorischen Holzrahmen 5cm

Wand zu Kellerabgang: einfliigelige, bauzeitliche Holzrahmenstocktiir 100x220 cm,
Rahmen und Tirblatt blaugriuliche Farbgebung, Kassettenttrblatt mit gleichmalBiger

Fillungsteilung

Anhang

Fenster:

Stidwand: zwei originale Holzrahmenstockfenster 160x300 cm, einmal ParapethShe
305 cm zum Erdgeschoss (Parapethohe 80 cm zum Treppenpodest), einmal
Parapethéhe 305 cm zu 1. Obergeschoss (Parapethéhe 80 cm zum Treppenpodest),
blaugriuliche Lackierung, horizontale Teilung durch Kidmpfer im oberen Drittel,
gleichmifBige Dreiteilung von Hauptelement und Oberlicht, links Stulpfliigel bei
Hauptfliigel und Oberlicht, rechts Drehfliigel bei Hauptfliigel und Oberlicht,
Hauptfliigel nach innen 6ffnend, Obetlichtfliigel nach auflen 6ffnend

originales Holzrahmenstockfenster 160x165 cm, Parapethéhe 195 cm zum
Dachgeschoss (40 cm Vertikalabstand zu darunterliegendem Fensterelement),
blaugriuliche Lackierung, gleichmi@ige Dreiteilung der Fensterfliche, links
Stulpfligel, rechts Drehfliigel, simtliche Fliigel nach innen 6ffnend, Mittelsteg
zwischen beiden Fensterelementen in geringerer Stirke ausgefiihrt als restliche

Wand gegen Aullenraum

Beschreibung: Auch der Ostlich angesiedelte Stiegenraum verlduft vom Erdgeschoss bis ins
Dachgeschoss und verfiigt zudem iiber den einzigen Abgang in die Kellerrdumlichkeiten der
gesamten Anlage. Der ErschlieBungskern besteht ebenso aus zwei iibereinanderliegenden,
identen Stiegenldufen, die jeweils ein siidseitig orientiertes Zwischenpodest mit direktem Fens-
terausblick aufweisen. Die dazugehérigen Treppenstufen wurden mit einer Auftrittshéhe von

15 Zentimetern und eine Auftrittstiefe von 30 Zentimetern konstruiert.

Zustand/Schiden: Wie bereits im westlich angesiedelten Stiegenhaus lassen sich auch hier
marginale Putzschiden an den Wandoberflichen verzeichnen, wihrend die Treppenstufen in
allgemein gutem Zustand sind. Auch die Gelinderkonstruktion weist keine massiven Beein-
trichtigungen auf und wird lediglich durch geringfiigige Rostschiden geprigt. Der zusitzliche
Zugang an der Siidwand wird als Temporirkonstruktion ausgebildet und derzeit nicht aktiv ge-
nutzt. Auch hier sind simtliche Fensterelemente, die ident mit dem Aufbau der Offnungen des
westlichen Stiegenhauses in die Fassade eingebracht sind, in einem allgemein guten Zustand
vorhanden. Ebenfalls sind hier lediglich auszutauschende Glasftllungen sowie die bereits voll-

stindige Abblitterung der duleren Lackierung zu verzeichnen.

Anhang
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Bauzeitliches Gelinder und Granittreppen

Stiegenraum OG Hisenstabgelinder und Holzlauf

Granittreppen und Feinklinkerplattenpflaster Ehemaliger Stidzugang zum Stiegenhaus von aul3en

Stdzugang von innen Bauzeitlicher Kellerabgang
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EG-16 Gangbereich Mitteltrakt SR e

Winde: Ziegelmauerwerk mit Weilkalkmortelverputz, bauzeitlicher Sockel in allen Bereichen

Fliche: 82,02 m?

Raumhohe: 4,10 m

30 cm hoch aus zwei Scharen Feinklinkerplatten, orange-gelbliche Farbgebung,
Hohlkehlformsteine zum Anschluss an das Fulbodenpflaster

Boden: bauzeitliches Feinklinkerplattenpflaster, 2,5 cm stark, orange-gelbliche Farbgebung
Decke: Untersicht Eisenbeton-Hohlkammerdecke, Weil3kalkmortelverputz

Stutzen/ Triget: -

Tiiren/Offnungen:

Nordwand: doppelfliigelige, bauzeitliche Holzrahmenstockttr 150x255 cm, Rahmen
und Thrblatt blaugriuliche Farbgebung, Kassettentiirblatt mit gleichmaliger
Fillungsteilung (s. EG-02)

drei doppelfliigelige, bauzeitliche Holzrahmenstocktiiren 150x255 c¢m, saniert und
neu lackiert, Rahmen und Turblatt blaugriuliche Farbgebung, Kassettentiirblatt mit
gleichmiBiger Fullungsteilung, zwei oberste Fillungen durch Drahtglaselemente
ersetzt (s. EG-03; EG-04; EG-05)

bauzeitliches Windfangportal als Holzrahmenkonstruktion 230x385 cm, zwei
symmetrische jeweils feststehende Fliigel am Rand, zentrale Ttrblitter fehlen,
horizontale Teilung und Ausbildung eines Obetlichts durch Kiampfer, blaugriuliche
Farbgebung, zusitzliche Teilungen durch filigrane Sprossenelemente (s. EG-17)

Ostwand: doppelfliigelige, bauzeitliche Holzrahmenstocktiir 150x255 cm, Rahmen
und Thrblatt blaugriuliche Farbgebung, Kassettentiirblatt mit gleichmaliger
Fillungsteilung (s. EG-01)

Stidwand: zwei rechteckige Wanddurchbriiche in den Abmessungen 160x260 cm,
bauzeitlicher Holzrahmenstock und Turblitter fehlen (s. EG-11)

Anhang

Wanddurchbruch 220 c¢cm breit tber gesamte Bauwerkshohe (Aufzugsschacht)
(s. EG-12)

einfligelige, originale Holzrahmenstocktiir 90x220 cm, Rahmen und Ttirblatt weil3e
Lackierung, Kassettentlirblatt mit gleichmiBiger Fullungsteilung (s. EG-13)

doppelfligelige, bauzeitliche Holzrahmenstocktiir 150x255 c¢m, saniert und neu
lackiert, Rahmen und Tirblatt blaugriuliche Farbgebung, Kassettentiirblatt mit
gleichmiBiger Fullungsteilung, zwei oberste Fillungen durch Drahtglaselemente
ersetzt (s. EG-14)

Westwand: doppelfligelige, bauzeitliche Holzrahmenstocktiir 150x255 ¢cm, Rahmen
und Tirblatt blaugrduliche Farbgebung, Kassettentiirblatt mit gleichmaliger
Fillungsteilung, herausgebrochene Fiillungen provisorisch mit Pressspanplatten
vernagelt (s. EG-00)

Fenster: -

Beschreibung: Der zentrale Gangbereich teilt den mittleren Gebaudetrakt in nord- und siido-
rientierte Rdumlichkeiten und sorgt fiir die ErschlieBung sdmtlicher Rdume im Erdgeschoss.
Er verfiigt tiber eine Durchgangsbreite von 2,40 Metern, einem Bodenbelag aus bauzeitlichem

Feinklinkerplattenpflaster sowie einem weillen Wand- und Deckenverputz.

Zustand/Schiden: Im Wand- und Deckenbereich kommt es zu wiederkehrenden, oberflachli-
chen Schiden des Putzes, wihrend der Bodenbelag groBtenteils vollstindig und in akzeptab-
lem Zustand vorhanden sind. Lediglich im Sockelbereich macht sich des Ofteren eine sichtba-

re Abnutzung oder stellenweise auch eine Zersplitterung der Fliesen bemerkbar.

Anhang
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Gangbereich Richtung Westen Gangbereich Richtung Osten Abnutzungsspuren/Putzschiden

Abnutzungsspuren/Putzschiden Orange-gelbliches Feinklinkerplattenpflaster

Anhang
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EG-17 Eingangsbereich Mitteltrakt

K

Fliche: 16,94 m?

Raumhohe: 3,95 m

Winde: Ziegelmauerwerk mit Weilkalkmortelverputz, bauzeitlicher Sockel in allen Bereichen
30 cm hoch aus zwei Scharen Feinklinkerplatten, orange-gelbliche Farbgebung,

Hohlkehlformsteine zum Anschluss an das Fu3bodenpflaster
Boden: bauzeitliches Feinklinkerplattenpflaster, 2,5 cm stark, orange-gelbliche Farbgebung
Decke: Untersicht Eisenbeton-Hohlkammerdecke, Weilkalkmortelverputz
Stutzen/Traget: -
Turen/ Offnungen:

Nordwand: bauzeitliches, dreiteiliges Holzrahmen-Haupteingangstor 200x380 cm,
horizontale Teilung und Ausbildung eines Oberlichts durch Kimpfer, blaugrauliche
Farbgebung, linker Teil (von innen betrachtet) feststehend, doppelfliigelige Ttir und
Oberlichten nach aullen 6ffnend, vertikale Dreiteilung des Obetlichts und zusitzliche
horizontale Teilung der Hauptelemente durch filigrane Sprossen, auflenliegende
Gitterverzierung der einzelnen Offnungen mittels Quadrateisen, Verglasung der
Obetlichter durch Lagerglas, Fillung der Hauptelemente durch massives Holzturblatt
im unteren Bereich, Metallblitter in den verbleibenden Bereichen und provisorisch

(spiter hinzugekommenes) Plexiglas wo Originalfiillung fehlt

Stidwand: bauzeitliches Windfangportal als Holzrahmenkonstruktion 230x385 cm,
zwel symmetrische jeweils feststehende Fliigel am Rand, zentrale Ttrblitter fehlen,
horizontale Teilung und Ausbildung eines Oberlichts durch Kidmpfer, blaugriuliche

Farbgebung, zusitzliche Teilungen durch filigrane Sprossenelemente
Fenster: -

Beschreibung: Der zentrale, nérdlich orientierte Eingangsbereich ist als Hauptzugang der ge-
samten Anlage zu sehen, der direkt in den querliegenden Verteilergang miindet. Er verflgt

tber ein aus der Bauzeit um 1916/17 erhaltenes, dreifliigeliges Eingangstor, welches aus hol-

Anhang

zernen Turblittern mit Fillungsgittern aus Quadrateisen besteht. Zudem trennt ein mehrfach
durch Sprossenelemente geteilter Windfang, dessen Tiirelemente bereits fehlen, den Zugangs-

bereich vom zentralen Gang der Anlage.

Zustand/Schiden: Wie im Gangbereich sind auch hier die Klinkerplatten des Bodenbelags in
allgemein gutem Zustand und weisen nur im Sockelbereich partielle Schiden durch Abtragung
auf. Auch an den Wand- und Deckenoberflichen findet man lediglich marginale Putzschiden,
wihrend auch der zugehérige Windfang ebenfalls gut erhalten ist und noch tiber simtliche, in-
takte Glasfillungselemente verfigt. Hingegen ist das dreifligelige Eingangstor zum Teil durch
Schiden beeintrichtigt, da Fillungselemente bereits herausgebrochen sind und die jeweiligen

Stellen nun temporir mit Holzplatten als Sicht- und Witterungsschutz vernagelt wurden.

Blick Richtung Aufzugsschacht Nérdlicher Hauptzugang

Blick Richtung Zugangsportal

Anhang
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OG-01 Halle Ostfltigel

Fliche: 237,41 m?

Raumhohe: 4,03 m

Winde: Ziegelmauerwerk zum Teil mit Weilkalkmértelverputz zum Teil materialsichtiges

Mauerwerk

Boden: sichtbare Oberkante der rohen Eisenbeton-Hohlkammerdecke, da Fu3bodenaufbau
(13 cm) fehlt

Decke: Untersicht Eisenbeton-Hohlkammerdecke, Weilkalkmortelverputz

Stitzen/Triger: drei Eisenbetonstitzen in den Abmessungen 45x45 cm,
Weillkalkmértelverputz

drei durchlaufende Eisenbetontriger in den Abmessungen 35x35cm,
Weillkalkmértelverputz, geradlinige, dreiecksférmige Voutenausbildung am
Ubergang der Siule zum Triger fiir einen gleichmiBigeren Kriftefluss,
Weillkalkmértelverputz

Tiiren/Offnungen:

Westwand: doppelfligelige, bauzeitliche Holzrahmenstocktiir 150x255 ¢cm, Rahmen
und Thrblatt blaugrduliche Farbgebung, Kassettentiirblatt mit gleichmaliger

Fillungsteilung, Bodenschwelle 2 cm

rechteckiger Wanddurchbruch in den Abmessungen 160x260 cm, bauzeitlicher

Holzrahmenstock und Ttrblitter fehlen, provisorisch mit Pressspanplatten vernagelt
Fenster:

Nordwand: vier bauzeitliche Wand6ffnungen in den Abmessungen 380x300 cm,
Parapethéhe 80 cm, provisorische Fillung durch Holzrahmenkonstruktion mit
Pressspanplatten vernagelt, asymmetrisch geteiltes Obetlicht aus Plexiglaselementen,
ehemalige, innenliegende Fensterbank entfernt und Oberkante des Parapets

ausbetoniert, sichtbare, bestehende Heizkérpernische unter Fensteréffnung

Anhang

Stidwand: vier bauzeitliche Wandoffnungen in den Abmessungen 380x300 cm,
Parapethéhe 80 cm, provisorische Fillung durch Holzrahmenkonstruktion mit
Pressspanplatten vernagelt, asymmetrisch geteiltes Oberlicht aus Plexiglaselementen,
ehemalige, innenliegende Fensterbank entfernt und Oberkante des Parapets

ausbetoniert, sichtbare, bestehende Heizkérpernische unter Fenster6ffnung

Beschreibung: Der 6stliche Gebaudetrakt wird auch im Obergeschoss vollstindig durch eine
grofzligige Halle eingenommen, deren Freiraum lediglich durch drei Stiitzenelemente unter-
brochen wird. Sowohl an der Nord- als auch an der Stdfront befinden sich jeweils vier sym-

metrisch angeordnete Fenster6ffnungen.

Zustand/Schiden: Sowohl an Wand- als auch Deckenoberflichen sowie den tragenden Ele-
menten im Innenraum sind eine Vielzahl an oberflichlichen Putzschiden ersichtlich. Besonders
zu erwihnen ist jedoch der Wasserschaden an der 6stlichen AuBlenmauer sowie den Decken-
und Tragwerkselementen im Bereich unter der Dachterrasse. Hier kam es durch Eindringen
von Regenwasser aufgrund einer dazumal undichten Dachisolierung zur Durchfeuchtung des
Betons an gewissen Stellen sowie zur Korrosion der innenliegenden Stahlarmierungen. Die
Putzschicht ist an den Winden nur noch partiell vorhanden und fehlt in einigen Bereichen des
Raumes bereits in hohem Mal3. Abgeschen davon fehlt der FuB3bodenaufbau in der Halle zur
Ginze und gibt den Blick auf die Oberkante der Rohbetondecke frei. Auch alle bauzeitlichen
Eisensprossenfenster wurden durch provisorische Konstruktionen mit marginalem Lichtein-
fall ersetzt wihrend die Oberkanten der Parapete nach Entfernen der Fensterbdnke ausbeto-

niert wurden.

Anhang
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Ausbetonierte Fensterbdnke und Fensterprovisorien

Bauzeitliches Tirelement Tirelement von der Gangseite Abnutzungen an Putzoberflichen

Abblittern der Putzoberfliche Ausbesserungsarbeiten/Verspachtelungen

Eisenbetonstiitze und -triger mit Voutenausbildung Spuren chemaliger Trennwinde an Oberflichen

Anhang Anhang
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OG-02 Raum Nord-Ost Mitteltrakt

J

Fliche: 29,75 m?

Raumhohe: 4,08 m
Winde: Ziegelmauerwerk mit Weilkalkmortelverputz

Boden: sichtbare Oberkante der rohen Eisenbeton-Hohlkammerdecke, da Fu3bodenaufbau
(13 cm) fehlt

Decke: Untersicht Eisenbeton-Hohlkammerdecke, Weikalkmortelverputz
Stltzen/Trager: -
Tiiren/Offnungen:

Stidwand: rechteckiger Wanddurchbruch in den Abmessungen 160x260 cm,

bauzeitlicher Holzrahmenstock, provisorisch von Rauminnenseite mit
Pressspanplatten vernagelt, dazwischen ebenfalls bauzeitliches, einfliigeliges
Holztirblatt eingebaut (vom urspringlichen Standort entfernt) 100x220 cm,
Rahmen und Tirblatt blaugriuliche Farbgebung, Kassettentiirblatt mit
gleichmifBiger Fillungsteilung, Bodenschwelle 2 cm

Ostwand: rechteckiger Wanddurchbruch in den Abmessungen 160x260 cm,
bauzeitlicher Holzrahmenstock und Tirblitter fehlen, provisorisch mit

Pressspanplatten vernagelt
Deckenaussparung: 50x60 cm relativ zentral im Raum
Fenster:

Nordwand: Kastenfenster ohne innere Ebene (2008-2015 erneuert) 200x300 cm,
Parapethéhe 80 cm, optisch dem Altbestand nachempfunden, raumseitige
Laibungsverkleidung, blaugriuliche Lackierung, horizontale Teilung durch

Kimpfer im oberen Dirittel, gleichmifBige Dreiteilung von Hauptelement und
Oberlicht, filigrane, horizontale Sprossenteilung in Hauptfliigelelementen,

links Stulpfliigel bei Hauptfliigel und Oberlicht, rechts Drehfligel bei Hauptfliigel
und Oberlicht, Hauptfliigel nach innen 6ffnend, Oberlichtfliigel nach aulen 6ffnend,

Anhang

Laibung direkt in Mauerwerk verschraubt, in Ansitzen mithilfe PU-Schaum zur
Dimmung ausgefiillt, Oliven und Beschldge historisch nachempfunden, sichtbare,

bestehende Heizkorpernische unter Fenster6ffnung

Beschreibung: Der kleinteilige Raum befindet sich im norddstlichsten Teil des mittleren Ge-
biudetrakts, wird durch eine einfliigelige, in ein Provisorium eingebaute, Originaltiir erschlos-

sen und verflgt zusitzlich iber eine Fenster6tfnung an der nérdlichen Auflenmauer.

Zustand/Schiden: Putzschiden sind in diesem Bereich sowohl an Winden als auch an der De-
cke in Uberschaubarem Mal3 vorhanden und finden sich zumeist im Bereich um die Fensteroff-
nung. Das Fensterelement an sich wurde erst vor wenigen Jahren in die bestehende Offnung
eingebaut, ist demnach in gutem Zustand erhalten und wurde an den Réindern in Ansitzen zur
Abdichtung mit PU Schaum ausgefiillt. Der Bodenbelag fehlt im gesamten Raum, wodurch die
Oberkante der Rohbetondecke in Erscheinung tritt. Der ehemalige Wanddurchbruch zur 6st-
lich angrenzenden Halle wurde provisorisch mit Holzspanplatten verschlossen. An der Decke
befindet sich relativ zentral im Raum eine Aussparung, die mit einem Holzrahmen umrandet

ist.

Baugzeitliche Tiir in Provisorium Neues Fensterelement Deckenaussparung

Anhang
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OG-03 Raum Nord-Ost Mitteltrakt

Flache: 64,57 m?

Raumhohe: 3,95 m

Winde: Ziegelmauerwerk zum Teil mit Weil3kalkmértelverputz zum Teil materialsichtiges

Mauerwerk
Boden: bauzeitlicher Bodenbelag ,,Feuertrotz*

Decke: Untersicht unverputzte Eisenbeton-Hohlkammerdecke und zum Teil Einsicht in

den inneren Aufbau da untere Druckplatten teilweise fehlen
Stutzen/Traget: -
Turen/ Offnungen:
Stidwand: rechteckiger Wanddurchbruch in den Abmessungen 160x260 cm,

bauzeitlicher Holzrahmenstock und Turblitter fehlen

Fenster:

Nordwand: drei Kastenfenster ohne innere Ebene (2008-2015 erneuert) 150x300 cm,
Parapethéhe 80 cm, optisch dem Altbestand nachempfunden, raumseitige
Laibungsverkleidung, blaugriuliche Lackierung, horizontale Teilung durch

Kimpfer im oberen Drittel, gleichmiflige Dreiteilung von Hauptelement und
Obertlicht, filigrane, horizontale Sprossenteilung in Hauptfliigelelementen,

links Stulpfliigel bei Hauptfliigel und Oberlicht, rechts Drehfliigel bei Hauptfliigel
und Oberlicht, Hauptfliigel nach innen 6ffnend, Oberlichtfliigel nach aullen 6ffnend,
Laibung direkt in Mauerwerk verschraubt, Oliven und Beschlige historisch

nachempfunden, sichtbare, bestehende Heizkorpernische unter Fenster6ffnung

Beschreibung: Der Raum wird vom Zentralgang aus durch einen bestechenden Wanddurch-
bruch ohne Ttrelement erschlossen und verfiigt tiber drei symmetrisch angeordnete Fenste-

relemente an der Nordwand.

Zustand/Schiden: Der Bodenbelag des Raumes ist relativ eben ausgefiihrt, wihrend die De-

cke ein durchaus chaotisches Bild vermittelt. Hier mussten die untenliegenden Druckplatten

Anhang

des Deckenfeldes aufgrund der Einsturzgefahr zum Teil entfernt werden, wodurch der Blick
in die, mit Schilfmatten ausgelegten, Hohlriume ermdglicht wird. An den Wandflichen ist nur
noch partiell eine Putzschicht vorhanden, da in vielen Bereichen das rohe Ziegelmauerwerk
zum Vorschein kommt. Die Fensterelemente sind wie im vorherigen Raum neu errichtet und

in die bestehenden Wand&ffnungen eingebracht worden, sowie mit PU Schaum stellenweise

zur Dimmung ausgefillt.

Bauzeitlicher Bodenbelag ,,Feuertrotz*

Neues Fensterelement

Freigelegte Hohlkammern

Sichtziegelmauerwerk

Anhang
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OG-04 Raum Nord-West Mitteltrakt

Fliche: 77,63 m?

Raumhohe: 3,95 m

Winde: Ziegelmauerwerk zum Teil mit Weilkalkmértelverputz zum Teil materialsichtiges

Mauerwerk
Boden: bauzeitlicher Bodenbelag ,,Feuertrotz*

Decke: Untersicht unverputzte Eisenbeton-Hohlkammerdecke und zum Teil Einsicht in den

inneren Aufbau da untere Druckplatten teilweise fehlen
Stutzen/ Triget: -

Tiiren/Offnungen:
Stidwand: rechteckiger Wanddurchbruch in den Abmessungen 160x260 cm,
bauzeitlicher Holzrahmenstock vorhanden, blaugriuliche Farbgebung, provisorische
Fillung durch Pressspanplatten, dazwischen bauzeitliches einfliigeliges Ttirblatt
eingesetzt (vom urspriinglichen Standort entfernt) 90x220 cm, Rahmen und Tiirblatt

blaugriuliche Farbgebung, Kassettenttrblatt mit gleichmiBiger Fillungsteilung
zwei rechteckige Wanddurchbriiche in den Abmessungen 100x225 cm, bauzeitlicher

Holzrahmenstock, weil3e Farbgebung, provisorisch mit Pressspanplatten vernagelt,

Bodenschwelle 2 cm

Fenster:
Nordwand: Kastenfenster ohne innere Ebene (2008-2015 erneuert) 200x300 cm,
Parapethéhe 80 cm, optisch dem Altbestand nachempfunden, raumseitige
Laibungsverkleidung, blaugriuliche Lackierung, horizontale Teilung durch
Kiampfer im oberen Dirittel, gleichmifige Dreiteilung von Hauptelement und
Obertlicht, filigrane, horizontale Sprossenteilung in Hauptfliigelelementen,
links Stulpfliigel bei Hauptfliigel und Obetlicht, rechts Drehfliigel bei Hauptfliigel
und Oberlicht, Hauptfliigel nach innen 6ffnend, Oberlichtfliigel nach aullen 6ffnend,
Laibung direkt in Mauerwerk verschraubt, Oliven und Beschlige historisch

nachempfunden, sichtbare, bestehende Heizkorpernische unter Fenster6ffnung

Anhang

zwel Kastenfenster ohne innere Ebene (2008-2015 erneuert) 150x300 cm,
Parapethéhe 80 cm, optisch dem Altbestand nachempfunden, raumseitige
Laibungsverkleidung, blaugriuliche Lackierung, horizontale Teilung durch
Kimpfer im oberen Drittel, gleichmilBige Dreiteilung von Hauptelement und
Oberlicht, filigrane, horizontale Sprossenteilung in Hauptfliigelelementen, links
Stulpfligel bei Hauptfligel und Obetlicht, rechts Drehfligel bei Hauptfligel und
Obertlicht, Hauptfliigel nach innen 6ffnend, Oberlichtfligel nach auBlen 6ffnend,
Laibung direkt in Mauerwerk verschraubt, Oliven und Beschldge historisch

nachempfunden, sichtbare, bestehende Heizkorpernische unter Fensteréffnung

Beschreibung: Direkt gegentiber des Aufzugschachts befindet sich der derzeit einzige Zugang
zum nérdlich angesiedelten Raum, der iiber drei Fenster6ffnungen verfiigt, wobei ein Element
im Sinne der auflen symmetrischen Fassadengliederung andere Malle aufweist. Zwei weitere
schmilere Wanddurchbriiche, die zu friherer Zeit (Datierung unklar) ebenfalls den Bereich

erschlossen sind derzeit durch Holzplatten temporir verschlossen.

Zustand/Schiden: Die oberste Schicht des Bodenbelags wurde zum Teil abgetragen und auch
die Putzschicht an den Wandoberflichen ist nur noch stellenweise vorhanden. Wie im vorheri-
gen Raum mussten auch hier die untenliegenden Druckplatten der Hohlkammerdecke teilwei-
se entfernt werden, da durch Brandschiden die Gefahr des Herabfallens von Deckenteilen be-
steht. Auch an den beiden bestehenden Holzrahmenstécken in den schmalen Wandéffnungen
sind deutliche Brandschidden zu erkennen. Die Fensterelemente sind neuartig und wurden erst
vor einigen Jahren in die bestehenden Offnungen eingegliedert. Thre Teilungen und Propor-
tionen sind jedoch genauestens dem Erscheinungsbild des Altbestands nachempfunden. Als
Zugangselement wurde ein historisches einfliigeliges Holztiirblatt in die provisorische Rah-

menkonstruktion des Wanddurchbruchs eingebaut.

Anhang
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Baufillige Deckenuntersicht duch Brandschiden

Bauzeitliche Ttr in Provisorium
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OG-05 Raum Nord-West Mitteltrakt Zustand/Schiden: Die Zugangstiir ist aus dem Originalbestand erhalten und befindet sich in
(kein Zugang!) J einem allgemein guten Zustand. Lediglich die weille Lackierung blittert an vereinzelten Stellen

ab. Das Fensterelement wurde erst vor wenigen Jahren erneuert und verzeichnet daher noch

keine Schiden oder Abnutzungsspuren.

Fliche: 20,78 m?

Raumhohe: keine Angaben méglich
Winde: keine Angaben moglich
Boden: keine Angaben moglich
Decke: keine Angaben moglich
Stltzen/Trager: -
Tiiren/Offnungen:

Stidwand: einfliigelige, bauzeitliche Holzrahmenstocktiir 90x220 cm, Rahmen und
Tirblatt weille Farbgebung, Kassettentiirblatt mit gleichmaBiger Fillungsteilung,

Bodenschwelle 2 cm

Fenster:

Bauzeitliches Turelement Neues Fensterelement

Nordwand: Kastenfenster ohne innere Ebene (2008-2015 erneuert) 150x300 cm,
Parapethéhe 80 cm, optisch dem Altbestand nachempfunden, raumseitige
Laibungsverkleidung, blaugriuliche Lackierung, horizontale Teilung durch

Kimpfer im oberen Drittel, gleichmaBige Dreiteilung von Hauptelement und
Obertlicht, filigrane, horizontale Sprossenteilung in Hauptfliigelelementen,

links Stulpfligel bei Hauptfliigel und Obertlicht, rechts Drehfliigel bei Hauptfligel
und Oberlicht, Hauptfliigel nach innen 6ffnend, Oberlichtfliigel nach aulen 6ffnend,
Laibung direkt in Mauerwerk verschraubt, Oliven und Beschlidge historisch

nachempfunden, sichtbare, bestehende Heizkrpernische unter Fenster6ffnung

Beschreibung: Durch eine einfliigelige Ttir wird der kleinteilige Raum durch die Nordwand des
zentralen Gangbereichs betreten, dessen Innenraum durch eine nérdlich orientierte Fenster-

6ffnung belichtet wird.

Anhang Anhang 361
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OG-06 Raum Nord-West Mitteltrakt

Fliche: 27,73 m?

Raumhohe: 3,95 m

Winde: Ziegelmauerwerk zum Teil mit Weil3kalkmértelverputz zum Teil materialsichtiges

Mauerwerk
Boden: bauzeitlicher Bodenbelag ,,Feuertrotz*
Decke: Untersicht Eisenbeton-Hohlkammerdecke, Weikalkmortelverputz
Stltzen/Trager: -
Tiiren/Offnungen:

Stidwand: rechteckiger Wanddurchbruch in den Abmessungen 160x260 cm,
bauzeitlicher Holzrahmenstock, weille Farbgebung, Turblitter fehlen,

Bodenschwelle 4 cm

Westwand: rechteckiger Wanddurchbruch in den Abmessungen 160x260 cm,
bauzeitlicher Holzrahmenstock, blaugriuliche Farbgebung, Offnung provisorisch

mit Pressspanplatten vernagelt
Fenster:

Nordwand: Kastenfenster ohne innere Ebene (2008-2015 erneuert) 200x300 cm,
Parapethéhe 80 cm, optisch dem Altbestand nachempfunden, raumseitige
Laibungsverkleidung, blaugriuliche Lackierung, horizontale Teilung durch

Kimpfer im oberen Drittel, gleichmilBige Dreiteilung von Hauptelement und
Oberlicht, filigrane, horizontale Sprossenteilung in Hauptfliigelelementen,

links Stulpfliigel bei Hauptfligel und Obetlicht, rechts Drehfliigel bei Hauptfliigel
und Oberlicht, Hauptfliigel nach innen 6ffnend, Oberlichtfliigel nach aulen 6ffnend,
Laibung direkt in Mauerwerk verschraubt, sichtbare, bestehende Heizkérpernische

unter Fenster6ffnung

Anhang

Beschreibung: Durch einen Wanddurchbruch ohne Tirelement gelangt man in den ebenfalls
kleinteiligen Raum, der sich im nordwestlichsten Teil des Mitteltrakts befindet. Eine weitere
Verbindung besteht in Form eines Wanddurchbruchs zur westlich angrenzenden Halle, der

jedoch aktuell durch Holzplatten vernagelt ist.

Zustand/Schiden: Der Bodenbelag ist groBtenteils ebenmiBig vorhanden, wihrend die ehe-
malige Putzschicht nur noch stellenweise in Erscheinung tritt und durch Abblittern bereits
oftmals den Blick auf das rohe Ziegelmauerwerk freigibt. Das Fensterelement wurde, wie
die restlichen Offnungen im Obergeschoss der nérdlichen Mitteltraktfassade, vor kurzem er-
neuert. Sowohl rund um die stidliche Zugangs6ffnung als auch an der Innenwand rund um

den AuBlenwanddurchbruch der Fensteréffnung sind Abbruchspuren ehemaliger Fenster- und

Turrahmenelemente ersichtlich.

g-,u Trat

Neues Fensterelement in Nordfassade

Turschwelle/bauzeitlicher Bodenbelag ,,Feuertrotz*

Sichtziegel und Putzwinde

Anhang
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OG-07 Halle Westfligel

o

Fliche: 237,41 m?

Raumhohe: 3,90 m

Winde: Ziegelmauerwerk mit Weilkalkmértelverputz
Boden: bauzeitlicher Bodenbelag ,,Feuertrotz*
Decke: Untersicht Eisenbeton-Hohlkammerdecke, Weilkalkmortelverputz

Stuitzen/Triger: drei Eisenbetonstitzen in den Abmessungen 45x45 cm,
Weillkalkmértelverputz

drei durchlaufende Eisenbetontriger in den Abmessungen 35x35cm,
Weillkalkmértelverputz, geradlinige, dreiecksférmige Voutenausbildung am
Ubergang der Siule zum Triger fiir einen gleichmiBigeren Kriftefluss,
Weillkalkmértelverputz

Tiiren/Offnungen:

Ostwand: doppelfliigelige, bauzeitliche Holzrahmenstocktiir 150x255 ¢cm, Rahmen
und Tirblatt blaugrduliche Farbgebung, Kassettentiirblatt mit gleichmalBiger
Fillungsteilung, fehlende Kassettenelemente provisorisch mit Pressspanplatten

vernagelt, Bodenschwelle 2 cm

rechteckiger Wanddurchbruch in den Abmessungen 160x260 cm, bauzeitlicher
Holzrahmenstock, blaugriuliche Farbgebung, Offnung provisorisch mit

Pressspanplatten vernagelt

FuBlbodenaussparung: 463x550 cm in nordwestlicher Raumecke tiber Traforaum
(s. EG-09)

Fenster:

Nordwand: vier bauzeitliche Wand6ffnungen in den Abmessungen 380x300 cm,
Parapethéhe 80 cm, provisorische Fillung durch Holzrahmenkonstruktion mit
Pressspanplatten vernagelt, asymmetrisch geteiltes Oberlicht aus Plexiglaselementen,

ehemalige, innenliegende Fensterbank entfernt und Oberkante des Parapets

Anhang

ausbetoniert, sichtbare, bestehende Heizkérpernische unter Fensterdffnung

Stidwand: vier bauzeitliche Wandéffnungen in den Abmessungen 380x300 cm,
Parapethéhe 80 cm, provisorische Fillung durch Holzrahmenkonstruktion mit
Pressspanplatten vernagelt, asymmetrisch geteiltes Obetlicht aus Plexiglaselementen,
chemalige, innenliegende Fensterbank entfernt und Oberkante des Parapets

ausbetoniert, sichtbare, bestehende Heizk6rpernische unter Fensteréffnung

Beschreibung: Durch ein doppelfliigeliges Tiirelement aus dem bauzeitlichen Bestand wird die
grof3ziigige Halle betreten, deren Freifliche, wie bei den anderen Randbereichen der Anlage,
nur punktuell durch drei Stiitzenelemente unterbrochen wird. Belichtet wird der Raum sowohl
von der Nord- als auch von der Stidseite durch jeweils vier symmetrisch angeordnete Fenster-
offnungen. In der nordwestlichen Raumecke befindet sich ein groB3ziigiger Bodendurchbruch
der den Blick in den darunterliegenden Raum (EG-09) ermdglicht.

Zustand/Schiden: Der Bodenbelag der Halle befindet sich in groBtenteils gutem und eben-
mifigem Zustand, wihrend an den verputzten Oberflichen des Raumes vermehrt groB3ere
und kleinere Offnungen sowie Schiden am Verputz und am dahinterliegenden Mauerwerk
zu finden sind. Die originalen Eisensprossenfenster wurden temporir durch Holzrahmen-
konstruktionen mit geringerer Belichtungsfliche ersetzt. Die doppelfliigelige Eingangstir ver-
zeichnet auch einige Spuren der Abnutzung sowie zum Teil fehlende Fiillungselemente, deren

Offnungen nun temporir mit Holzplatten vernagelt wurden.

Anhang
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Bauzeitliches Tturelement

Bauzeitlicher Bodenbelag ,,Feuertrotz*

Anhang

Abnutzungsspuren in Stiitzen Provisorisches Fensterelement

s,

Hisenbetontriger und Voutenausbildung

Eisenbetonstiitze und -triger mit Voutenausbildung Locher in westlicher AuRenmauer
g g

Sputren chemaliger Trennwinde Provisorische Fensterelemente

Anhang
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OG-08 Raum Std-West Mitteltrakt
(kein Zugang!) »

Fliche: 75,05 m?

Raumhohe: keine Angaben méglich

Winde: keine Angaben moglich

Boden: :

keine Angaben méglich

Decke: keine Angaben moglich

Stltzen/Trager: -

Tiiren/Offnungen:

Fenster:

Nordwand: rechteckiger Wanddurchbruch in den Abmessungen 160x260 cm,
bauzeitlicher Holzrahmenstock, weilgelbliche Farbgebung, historische Tirblitter
fehlen, provisorisch mit Pressspanplatten vernagelt, dazwischen Holztiirblatt (spiter

hinzugekommen) eingebaut 80x200 cm, weille Farbgebung

rechteckiger Wanddurchbruch in den Abmessungen 160x260 cm, bauzeitlicher
Holzrahmenstock und Ttrblitter fehlen, provisorisch mit Pressspanplatten vernagelt

Stidwand: vier bauzeitliche Kastenfenster 150x300 cm, Parapethéhe 80 cm,
Lackierung des Holzrahmens vollstindig abgeblittert, dullere Ebene horizontal geteilt
durch Kidmpfer im oberen Dirittel, gleichmiBige Dreiteilung des dulleren Oberlichts
durch vertikale Sprossenelemente, vertikale Teilung des dulleren Hauptfliigels durch
asymmetrisch angeordneten Mittelpfosten, dullere Ebene im Bereich des
Hauptfliigels von innen mit Pressspanplatten vernagelt da Glaselemente fehlen,
Oberlicht durch Plexiglas und Folie provisorisch gefiillt, bestehende

Heizkorpernische unter Fensteroffnung

Nordwand gegen Aufzug: bauzeitliche Fixverglasung 180x350 ¢m, Parapethéhe
60 cm, oberer Abschluss an Deckenunterkante, eloxierter Metallrahmen und

horizontale Teilung in 3 idente, tibereinanderliegende Hauptelemente, kleinteilige,

Anhang

anndhernd quadratische, halbtransparente Segmente aus Drahtglas, eingebracht und

montiert mittels Fensterkitt

Beschreibung: Zwischen dem westlichen Stiegenraum und dem Aufzugsschacht befindet sich
der stidseitig orientierte Raum mit vier symmetrisch angeordneten Fensteréffnungen. Von
zwei bestehenden Wanddurchbriichen in der Stidwand ist einer aktuell durch Holzplatten ge-
schlossen, wihrend die andere Offnung eine temporire Plattenkonstruktion mit integriertem

Turelement aufweist.

Zustand/Schiden: Von auBlen ist zu erkennen, dass sich die Fenster6ffnungen in einem eher
desolaten Zustand befinden und fehlende Glaselemente bereits durch provisorische Konst-
ruktionen ersetzt werden mussten. Auch die Tiroéffnungen in den Raum wurden rein provi-

sorisch durch Holzplatten geschlossen und das Turblatt geh6rt nicht zum historischen Altbe-

stand der Anlage.

Provisorischer Zugang Vernagelte Wand6ffnung

Bauzeitliche Fensterelemente mit provisorischen Fillungen

Anhang
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OG-09 Raum Stud-Ost Mitteltrakt
(kein Zugang!) »

Fliche: 20,40 m?

Raumhohe: keine Angaben méglich

Winde: keine Angaben moglich

Boden: keine Angaben moglich

Decke: keine Angaben moglich

Stltzen/Trager: -

Tiiren/Offnungen:

Fenster:

Nordwand: Wanddurchbruch in den Abmessungen 90x250 cm, bauzeitlicher
Holzrahmenstock, blaugriuliche Farbgebung, originales Turblatt fehlt, provisorisch
mit Pressspanplatten vernagelt, dazwischen Holztiirblatt (spiter hinzugekommen)

eingebaut 80x200 cm, weille Farbgebung

Stidwand: bauzeitliches Kastenfenster 150x300 cm, Parapethéhe 80 cm, Lackierung
des Holzrahmens vollstindig abgeblittert, dulere Ebene horizontal geteilt durch
Kimpfer im oberen Drittel, gleichmaBige Dreiteilung des duB3eren Oberlichts durch
vertikale Sprossenelemente, vertikale Teilung des dulleren Hauptfliigels durch
asymmetrisch angeordneten Mittelpfosten, dulere Ebene im Bereich des
Hauptfliigels von innen mit Pressspanplatten vernagelt da Glaselemente fehlen,
Oberlicht durch Plexiglas und Folie provisorisch gefiillt, bestehende

Heizkérpernische unter Fenster6ffnung

Beschreibung: Der kleinteilige Raum, angrenzend an den Liftschacht, wird durch eine einfli-

gelige Ttir betreten und verfigt tiber eine stidseitig orientierte Fenster6ffnung. Ehemals wurde

der Raum als Sanitirbereich genutzt.

Anhang

Zustand/Schiden: Auch hier weist das Fensterelement bereits ein briichiges Erscheinungs-
bild auf und wird stellenweise durch Holz- und Plexiglasplatten temporir geschlossen. Der
Tirrahmen ist noch im Originalzustand erhalten, jedoch wurde eine provisorische Fillung

aus Holzplatten und einem einfliigeligen Tirblatt eingebaut, welches nicht dem historischen

Altbestand angehért.

L § ‘: TS

Provisorischer Zugang Bauzeitliches Fensterelement

Anhang
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OG-10 Raum Sud-Ost Mitteltrakt
(kein Zugang!) »

Fliche: 19,81 m?

Raumhohe: keine Angaben méglich

Winde: keine Angaben moglich

Boden: keine Angaben moglich

Decke: keine Angaben moglich

Stltzen/Trager: -

Tiiren/Offnungen:

Fenster:

Nordwand: rechteckiger Wanddurchbruch in den Abmessungen 90x250 cm,
bauzeitlicher Holzrahmenstock, blaugriuliche Farbgebung, originales Tiirblatt fehlt,
provisorisch mit Pressspanplatten vernagelt, dazwischen Holzttrblatt (spiter

hinzugekommen) eingebaut 80x200 cm, natiirliche Holzmaserung

Ostwand: Verbindungstiir zum Nachbarraum, keine Mal3angaben da kein Zutritt

Siidwand: bauzeitliches Kastenfenster 150x300 c¢m, Parapethéhe 80 cm, Lackierung
des Holzrahmens vollstindig abgeblittert, dulere Ebene horizontal geteilt durch
Kimpfer im oberen Dirittel, gleichmifBige Dreiteilung des duleren Obetlichts durch
vertikale Sprossenelemente, vertikale Teilung des dufleren Hauptfligels durch
asymmetrisch angeordneten Mittelpfosten, duflere Ebene im Bereich des
Hauptfligels von innen mit Pressspanplatten vernagelt da Glaselemente fehlen,
Obetlicht durch Plexiglas und Folie provisorisch gefiillt, bestehende

Heizkérpernische unter Fensteréffnung

Beschreibung: Fast ident mit dem vorherigen Bereich wird auch dieser Raum durch eine ein-

fligelige Ttr erschlossen, dem ein stidseitig orientiertes Fensterelement zur Belichtung gegen-

tberliegt.

Anhang

Zustand/Schiden: Die Zustinde dhneln ebenfalls dem westlich angrenzenden Bereich, da auch
hier ein historisches Kastenfensterelement in einem relativ briichigen Zustand mit temporiren
Fillungen aus Holz- und Plexiglasplatten vorhanden ist. Zudem ist auch die Eingangssituati-
on, bestehend aus einem originalen Ttrrahmen mit provisorischen Einbauten, ident mit dem

Zugang des benachbarten Raumes.

Provisorischer Zugang (rechts) Baugzeitliches Fensterelement

Anhang
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OG-11 Raum Sud-Ost Mitteltrakt
(kein Zugang!) »

Fliche: 5,50 m?

Raumhohe: keine Angaben méglich
Winde: keine Angaben moglich
Boden: keine Angaben moglich
Decke: keine Angaben moglich
Stltzen/Trager: -
Tiiren/Offnungen:

Nordwand: Wanddurchbruch in den Abmessungen 90x250 cm, bauzeitlicher Provisorischer Zugang (links)
Holzrahmenstock, blaugriuliche Farbgebung, originales Ttrblatt fehlt, provisorisch
mit Pressspanplatten vernagelt, dazwischen Holztlirblatt eingebaut (spéter

hinzugekommen) 80x200 c¢m, natiirliche Holzmaserung
Fenster: -

Beschreibung: Der kleinste Raum im Objekt wird durch eine einfligelige Tiir erschlossen und

weist keinerlei Fensteréffnungen und somit auch keine natiirliche Belichtung auf.

Zustand/Schiden: Die Zugangssituation ist ident mit dem Eingangsportal des vorhergehen-
den Raumes, da zwar ein originaler Holzrahmenstock vorhanden ist, die provisorische Fiillung
jedoch aus Pressspanplatten sowie einem holzernen Tirblatt besteht, welches nicht dem his-

torischen Altbestand angehort.

Anhang

Anhang
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OG-12 Raum Sud-Ost Mitteltrakt
(kein Zugang!) »

Fliche: 15,18 m?
Raumhohe: keine Angaben méglich
Winde: keine Angaben moglich
Boden: keine Angaben moglich
Decke: keine Angaben moglich
Stltzen/Trager: -
Tiiren/Offnungen:

Westwand: Verbindungstiir zum Nachbarraum, keine Mallangaben da kein Zutritt
Fenster:

Stidwand: bauzeitliches Kastenfenster 150x300 cm, Parapethéhe 80 cm, Lackierung
des Holzrahmens vollstindig abgeblittert, dulere Ebene horizontal geteilt durch
Kimpfer im oberen Drittel, gleichmiBige Dreiteilung des dul3eren Oberlichts durch
vertikale Sprossenelemente, vertikale Teilung des dufleren Hauptfligels durch
asymmetrisch angeordneten Mittelpfosten, duflere Ebene im Bereich des
Hauptfliigels von innen mit Pressspanplatten vernagelt da Glaselemente fehlen,
Obetlicht durch Plexiglas und Folie provisorisch gefiillt, bestehende

Heizkorpernische unter Fensteroffnung

Beschreibung: Einer der wenigen Riume der nicht direkt {iber den zentralen Mittelgang er-
schlossen wird befindet sich hinter dem fensterlosen Kleinstraum und wird ber eine einfli-
gelige Verbindungstiir durch den westlich angrenzenden Bereich erschlossen. Zwar ist er vom
Gangbereich aus nicht direkt erreichbar, dafiir verfiigt der Raum durch die direkte Lage an der

stidlichen Fassade tiber eine Fenster6ffnung,

Anhang

Zustand/Schiden: Wie auch bei den anderen stidseitig orientierten Riumen im Obetgeschoss

des mittleren Gebédudetrakts ist das original bestehende Kastenfensterelement auch hier be-

reits in einem desolaten Zustand vorhanden und wird wechselweise durch Holzplatten im

Hauptelement sowie auch durch Plexiglasplatten im Oberlichtbereich temporir geschlossen.

Bauzeitliches Fensterelement

Anhang
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OG-13 Gangbereich Mitteltrakt

Fliche: 85,26 m?

Raumhohe: 4,10 m

Winde: Ziegelmauerwerk mit Weillkalkmortelverputz, bauzeitlicher Sockel in allen Bereichen
30 cm hoch aus zwei Scharen Feinklinkerplatten, orange-gelbliche Farbgebung,
Hohlkehlformsteine zum Anschluss an das Fulbodenpflaster

Boden: bauzeitliches Feinklinkerplattenpflaster, 2,5 cm stark, orange-gelbliche Farbgebung
Decke: Untersicht Eisenbeton-Hohlkammerdecke, Weilkalkmortelverputz
Stutzen/ Triget: -
Tiiren/Offnungen:
Nordwand: rechteckiger Wanddurchbruch in den Abmessungen 160x260 cm,

bauzeitlicher Holzrahmenstock, provisorisch von Rauminnenseite mit
Pressspanplatten vernagelt, dazwischen ebenfalls bauzeitliches, einfligeliges
Holztirblatt eingebaut (vom urspriinglichen Standort entfernt) 100x220 cm, Rahmen
und Tirblatt blaugrduliche Farbgebung, Kassettentiirblatt mit gleichmalBiger
Fillungsteilung, Bodenschwelle 2 cm (s. OG-02)

rechteckiger Wanddurchbruch in den Abmessungen 160x260 cm, bauzeitlicher
Holzrahmenstock und Ttrblitter fehlen (s. OG-03)

rechteckiger Wanddurchbruch in den Abmessungen 160x260 cm, bauzeitlicher
Holzrahmenstock vorhanden, blaugriuliche Farbgebung, provisorische Fullung durch
Pressspanplatten, dazwischen bauzeitliches einfliigeliges Ttirblatt eingesetzt (vom
urspringlichen Standort entfernt) 90x220 cm, Rahmen und Turblatt blaugriuliche
Farbgebung, Kassettentiirblatt mit gleichmiBiger Fullungsteilung (s. OG-04)

zwei rechteckige Wanddurchbriiche in den Abmessungen 100x225 cm, bauzeitlicher
Holzrahmenstock, weil3e Farbgebung, provisorisch mit Pressspanplatten vernagelt,
Bodenschwelle 2 cm (s. OG-04)

378 Anhang

einfliigelige, bauzeitliche Holzrahmenstocktiir 90x220 cm, Rahmen und Tirblatt
weille Farbgebung, Kassettentiirblatt mit gleichmiéBiger Fallungsteilung,
Bodenschwelle 2 cm (s. OG-05)

rechteckiger Wanddurchbruch in den Abmessungen 160x260 cm, bauzeitlicher
Holzrahmenstock, weille Farbgebung, Ttrblitter fehlen, Bodenschwelle 4 cm
(s. OG-006)

Ostwand: doppelfliigelige, bauzeitliche Holzrahmenstocktiir 150x255 cm, Rahmen
und Tirblatt blaugriuliche Farbgebung, Kassettentiirblatt mit gleichmalBiger
Fillungsteilung, Bodenschwelle 2 cm (s. OG-01)

Stidwand: rechteckiger Wanddurchbruch in den Abmessungen 160x260 cm,
bauzeitlicher Holzrahmenstock, weilgelbliche Farbgebung, historische Turblitter
fehlen, provisorisch mit Pressspanplatten vernagelt, dazwischen Holztiirblatt (spater

hinzugekommen) eingebaut 80x200 cm, weille Farbgebung (s. OG-08)
rechteckiger Wanddurchbruch in den Abmessungen 160x260 cm, bauzeitlicher

Holzrahmenstock und Turblitter fehlen, provisorisch mit Pressspanplatten
vernagelt (s. OG-08)

Wanddurchbruch 220 cm breit iber gesamte Geschosshohe (Aufzugsschacht)
(s. EG-12)

Wanddurchbruch in den Abmessungen 90x250 cm, bauzeitlicher Holzrahmenstock,
blaugriuliche Farbgebung, originales Ttrblatt fehlen, provisorisch mit
Pressspanplatten vernagelt, dazwischen Holztlirblatt (spiter hinzugekommen)
cingebaut 80x200 cm, weille Farbgebung (s. OG-09)

zwei rechteckige Wanddurchbriiche in den Abmessungen 90x250 cm, bauzeitlicher
Holzrahmenstock, blaugriuliche Farbgebung, originale Turblitter fehlen,
provisorisch mit Pressspanplatten vernagelt, dazwischen Holztlirblatt (spiter
hinzugekommen) eingebaut 80x200 c¢m, natiirliche Holzmaserung (s. OG-10; OG-11)

Anhang
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Westwand: doppelfliigelige, bauzeitliche Holzrahmenstocktiir 150x255 ¢cm, Rahmen
und Tirblatt blaugriuliche Farbgebung, Kassettentiirblatt mit gleichmalBiger
Fillungsteilung, fehlende Kassettenelemente provisorisch mit Pressspanplatten
vernagelt, Bodenschwelle 2 cm (s. OG-07)

Fenster: -

Beschreibung: Wie auch im Erdgeschoss fihrt der zentrale Gangbereich der Linge nach durch
den mittleren Gebadudetrakt und teilt die Riumlichkeiten hier in nord- und siidorientierte Be-
reiche auf. Zudem liegt er in direkter Verbindung zu den beiden Stiegenriumen und sorgt fiir
die ErschlieBung der unterschiedlichen Rdume in alle Himmelsrichtungen. Aufgrund abneh-
mender Stirken der tragenden Mauerwerkselemente nach oben hin erweitert sich die Durch-
gangsbreite in diesem Geschoss bereits auf 2,50 Meter. Als Bodenbelag findet sich erneut eine
Schicht aus bauzeitlichem Feinklinkerplattenpflaster, wihrend Wand- und Deckenbereiche

weil} verputzt sind.

Zustand/Schiden: Sowohl an den Winden als auch der durchlaufenden Decke kommt es zu
wiederkehrenden oberflichlichen Schiden und Abblittern der Putzschicht. Die Klinkerplatten
am Boden und im Sockelbereich weisen einen allgemein guten Zustand auf und verfiigen nur
tiber grobe Verunreinigungen und stellenweise minimale Schiden, unter anderem im Sockel-

bereich.

Anhang

Gangbereich Richtung Osten Gangbereich Richtung Westen

Abnutzungsspuren und Ausbesserungsarbeiten

Gangbereich und Stiegenraum Ost

Anhang
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DG-01 Terrasse Ostfltigel

Flache: 70,59 m?

Raumbhohe: -

Winde: duflerer Fassadenverputz, Grobputz in Portlandzementmortel, Feinputz in
Weillkalkmértel, hervortretende, horizontale Gestaltungselemente durch

entsprechende Putzbehandlung
Boden: Betonsteinplatten in den Abmessungen 50x50 cm
Decke: -

Stutzen/Triger: drei freistehende Massivpfeiler zwischen Gelinderkonstruktion aus
grobkérniger Betonmischung in den Abmessungen 35x35 ¢cm und einer
Hoéhe von 120 cm

zwel, an AuBBenwand angrenzende Massivpfeiler als Abschluss der
Gelinderkonstruktion aus grobkérniger Betonmischung in den

Abmessungen 35x35 cm und einer Héhe von 120 cm
Tiiren/Offnungen:

Westwand: Metalltiir (spater hinzugekommen) 80x200 cm, weil3 lackiert, Einbau in
Holzrahmenkonstruktion der provisorisch angebrachten Fensterfront (ebenfalls

spater hinzugekommen)
Fenster:

Westwand: Fensterfront (spiter hinzugekommen; Datierung unklar) 1210x435 cm,
provisorische Abdichtung der gesamten Ostfassade gegen Aulenraum durch
Holzrahmenkonstruktion mit transparenter Plexiglasfiillung, Teilung der Fassade in
drei vertikale sowie 16 horizontale Elemente, horizontale RegelmaBigkeit wird durch

Einfligen der Tur6ffnung einmal unterbrochen

Beschreibung: Uber die 6stliche Halle des Dachgeschosses betritt man durch eine derzeit pro-
visorisch errichtete Glasfassadenfront die grof3ziigige Terrasse der Anlage. Dieser Freiraum

erméglicht einen weitldufigen Ausblick in Nord-, Ost- und Studrichtung. Finf massive, sym-

Anhang

metrisch angeordnete Betonpfeiler sind noch aus dem bauzeitlichen Zustand erhalten und

dienten echemals der Verankerung des Eisengelinders.

Zustand/Schiden: Das historische Gelinder wurde temporir entfernt, wird jedoch stets auf-
bewahrt und befindet sich in einem soliden Zustand, wodurch ein erneuter Einbau durchaus
moglich wire. Die Fugen zwischen den Bodenplatten sind durch Moosbewuchs gefiillt, weisen
ansonsten jedoch eine intakte Beschaffenheit auf. Die transparente Fassadenfront ist lediglich
als temporire Konstruktion aus Holzrahmenelementen und fiillenden Plexiglasplatten kon-
zipiert und bedarf auf Dauer einer neuen, witterungsbestindigeren Abdichtung gegen den

AuBlenraum.

e e

e e e -

Betonsteinplatten als Bodenbelag

Freistehender Massivpfeiler

Geteilte Glasfront mit Holzrahmen — Angrenzender Massivpfeiler

Anhang
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DG-02 Halle Ostfltgel

Fliche: 181,74 m?
Raumhohe: 4,03 m

Winde: materialsichtiges Ziegelmauerwerk

Boden: sichtbare Oberkante der rohen Eisenbeton-Hohlkammerdecke, da Fubodenaufbau

(13 cm) fehlt

Decke: Untersicht unverputzte Eisenbeton-Hohlkammerdecke, im Bereich des ehemaligen

Giebeldachs (Sstliches Raumderittel) Untersicht provisorische
Holzrahmensparrenkonstruktion mit Abdeckung durch Pressspanplatten

Stitzen/Triger: funf Eisenbetonstiitzen in den Abmessungen 30x30 cm,

Rohbetonoberfliche

drei durchlaufender Eisenbetontriger in den Abmessungen 30x30cm,
Rohbetonoberfliche, geradlinige, dreieckstérmige Voutenausbildung am
Ubergang der Siule zum Triger fiir einen gleichmiBigeren Kriftefluss,
Rohbetonoberfliche

Tiren/ Offnungen:

Westwand: einfliigelige, bauzeitliche Holzrahmenstocktiir 100x220 ¢cm, Rahmen weil3
lackiert, bauzeitliches Turblatt ersetzt (Datierung unklar) durch Metalltiirblatt,
Oberfliche grau lackiert, Wand zum Gang im Bereich der Tiir6ffnung schmiler
ausgefithrt als restliche Westwand, Sturzausbildung tiber Zugang in sichtbarer, leicht

gewllbter Ziegelaustithrung, Bodenschwelle 2 cm

Ostwand: Metalltiir (spiter hinzugekommen) 80x200 cm, weif3 lackiert, Einbau in
Holzrahmenkonstruktion der provisorisch angebrachten Fensterfront (ebenfalls

spiter hinzugekommen)

Fenster:

Ostwand: Fensterfront (spiter hinzugekommen; Datierung unklar) 1210x435 cm,
provisorische Abdichtung der gesamten Ostfassade gegen Aullenraum durch

Anhang

Holzrahmenkonstruktion mit transparenter Plexiglasfiillung, Teilung der Fassade in
drei vertikale sowie 16 horizontale Elemente, horizontale RegelmiBigkeit wird durch

Einfligen der Tur6ftnung einmal unterbrochen

Nordwand: zwei bauzeitliche Wandéffnungen in den Abmessungen 380x280 cm,
Parapethéhe 80 cm, provisorische Fillung durch Holzrahmenkonstruktion mit
Pressspanplatten vernagelt, mittig geteiltes Oberlicht aus Plexiglaselementen,
chemalige, innenliegende Fensterbank entfernt und Oberkante des Parapets

ausbetoniert, sichtbare, bestehende Heizkérpernische unter Fensteréffnung

bauzeitliches Kastenfenster 150x280 c¢m, Parapethéhe 80 cm, Holzrahmen weil3
lackiert, innere Ebene ohne Glasfiillungen, beide Ebenen horizontal geteilt durch
Kimpfer im oberen Drittel, gleichmiBige Dreiteilung beider Oberlichter durch
vertikale Sprossenelemente, vertikale Teilung des dulleren Hauptfliigels durch
asymmetrisch angeordneten Mittelpfosten, dullere Ebene im Bereich des
Hauptfliigels von innen mit Pressspanplatten vernagelt da Glaselemente fehlen,
Oberlicht in duBerer Ebene durch Plexiglas provisorisch gefiillt, bestehende

Heizkorpernische unter Fenster6ffnung

Stdwand: zwei bauzeitliche Wandéffnungen in den Abmessungen 380x280 cm,
Parapethéhe 80 cm, provisorische Fillung durch Holzrahmenkonstruktion mit
Pressspanplatten vernagelt, mittig geteiltes Oberlicht aus Plexiglaselementen,
chemalige, innenliegende Fensterbank entfernt und Oberkante des Parapets

ausbetoniert, sichtbare, bestehende Heizkérpernische unter Fensterdffnung

bauzeitliches Kastenfenster 150x280 c¢cm, Parapethéhe 80 cm, Holzrahmen weil3
lackiert, innere Ebene ohne Glasfillungen, beide Ebenen horizontal geteilt durch
Kimpfer im oberen Drittel, gleichmifB3ige Dreiteilung beider Obetlichter durch
vertikale Sprossenelemente, vertikale Teilung des dulleren Hauptfliigels durch
asymmetrisch angeordneten Mittelpfosten, dullere Ebene im Bereich des
Hauptfliigels von innen mit Pressspanplatten vernagelt da Glaselemente fehlen,
Oberlicht in dullerer Ebene durch Plexiglas provisorisch gefiillt, bestehende

Heizkérpernische unter Fensteréffnung

Anhang
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Beschreibung: Im obersten Stockwerk der Anlage befindet sich im &stlichen Gebaudetrakt
cin besonders reprisentativer Bereich, der sich von den restlichen Rdumlichkeiten nochmals
deutlich abhebt. Es handelt sich erneut um einen einzigen, grof3ziigigen Hallenraum der ledig-
lich durch zwei zentral angeordnete, lastabtragende Stiitzen unterbrochen wird. Jedoch wird
dieser Bereich nicht wie die anderen Hallen Gber die Nord- und Siidfassade belichtet, sondern
zusitzlich dazu noch tiber eine grof3ziigige Fensterfront an der dstlichen AuBlenwand, die zu-
dem direkt auf eine groBzlgige Flachdachterrasse fithrt, deren Fliche etwa einem Drittel der
gegenstindlichen Halle entspricht. Ein weiteres Merkmal bilden die bestehenden Giebelwin-
de aus Mauerwerk und Beton zwischen denen einst ein transparentes Giebeldach aus einer
Glas-Stahl-Konstruktion gespannt war. Gegenwirtig wird der 6stlichste Bereich der Halle je-
doch mit einem hélzernen Flachdachprovisorium eingedeckt, da der transparente Giebel vor

einiger Zeit (Datierung unklar) aus Sicherheitsgriinden abgetragen werden musste.

Zustand/Schiden: Der FuBbodenaufbau fehlt im Bereich dieses Raumes komplett und gibt
den Blick auf die rohe Oberkante der Hohlkammerdecke frei. Die Innenwinde sind allesamt
unverputzt und zeigen das rohe Ziegelmauerwerk, welches wiederkehrende Unebenheiten und
Offnungen durch ehemalige Rohrverlegungen sowie Anschliissen an Kamingruppen aufweist.
An der unverputzten Rohdecke sind noch ehemalige Aussparungen fiir Uberdachentliiftungs-
stringe erkennbar, wihrend sowohl Decken, Béden und Wandflichen noch sichtbare An-
schliisse abgebrochener Zwischenwinde aufweisen. Auch an den rohen, unverputzten Stiit-
zen sind Spuren der Abnutzung erkennbar, die gréBtenteils provisorisch verspachtelt wurden.
Simtliche grof3formatige Eisensprossenfenster wurden zeitweilig entfernt und durch tempori-
re Konstruktionen ersetzte, die den Raum zwar in deutlich geringerem Mal3 belichten, ihn je-
doch weiterhin vor duf3eren Einfliissen schiitzen. Die beiden original erhaltenen Kastenfenster
an der Nord- sowie Sudfront und die provisorische, 6stlich gelegene Front befinden sich in
einem dullerst baufilligen Zustand und miissen ebenfalls bereits durch provisorische Elemente

geschlossen werden, da simtliche bauzeitliche Glasftllungen bereits fehlen.

Anhang

Metalltiir mir Sturzausbildung Bauzeitliches Fensterelement Std Bauzeitliches Fensterelement Nord

Provisorisches Front aus Plexiglas und Holzrahmen Metalltiir in provisorischer Glasfront

Unverputzte Eisenbeton-Hohlkammerdecke

Provisotisches Fensterelement

Anhang
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DG-03 Raum Nord Mitteltrakt

Fliche: 225,18 m?

Raumhohe: 3,95 m
Winde: Ziegelmauerwerk mit Weilkalkmértelverputz
Boden: bauzeitlicher Bodenbelag ,,Feuertrotz*

Decke: Untersicht Eisenbeton-Hohlkammerdecke, zum Teil materialsichtig und zum Teil

Weilkalkmortelverputz
Stltzen/Trager: -
Tiiren/Offnungen:

Stidwand: drei doppelfliigelige, bauzeitliche Holzrahmenstocktiiren 150x255 cm,
Rahmen und Tirblatt blaugriuliche Farbgebung, Kassettenttrblatt mit gleichmalBiger

Fillungsteilung, Bodenschwelle 2 cm

einfliigelige, bauzeitliche Holzrahmenstocktiir 90x220 cm, Rahmen und Tirblatt
blaugriuliche Farbgebung, Kassettentiirblatt mit gleichmaBiger Fllungsteilung,

Bodenschwelle 2 cm
Fenster:

Nordwand: sechs Kastenfenster ohne innere Ebene (2008-2015 erneuert)

150x280 c¢m, Parapethéhe 80 cm, optisch dem Altbestand nachempfunden,
raumseitige Laibungsverkleidung, blaugriuliche Lackierung, horizontale Teilung
durch Kédmpfer im oberen Drittel, gleichmiBige Dreiteilung von Hauptelement und
Oberlicht, filigrane, horizontale Sprossenteilung in Hauptfliigelelementen, links
Stulpfliigel bei Hauptfligel und Oberlicht, rechts Drehfltigel bei Hauptfligel und
Oberlicht, Hauptfliigel nach innen 6ffnend, Oberlichtfliigel nach au3en 6ffnend,
Laibung aus Distanz direkt in Mauerwerk verschraubt, in Ansétzen mithilfe
PU-Schaum zur Dimmung ausgefiillt, Oliven und Beschlige historisch

nachempfunden, sichtbare, bestehende Heizkrpernische unter Fenster6ffnung

Anhang

drei Kastenfenster ohne innere Ebene (2008-2015 erneuert) 200x280 cm,
Parapethéhe 80 cm, optisch dem Altbestand nachempfunden, raumseitige
Laibungsverkleidung, blaugriuliche Lackierung, horizontale Teilung durch
Kimpfer im oberen Drittel, gleichmilBige Dreiteilung von Hauptelement und
Oberlicht, filigrane, horizontale Sprossenteilung in Hauptfliigelelementen, links
Stulpfligel bei Hauptfligel und Obetlicht, rechts Drehfligel bei Hauptfligel und
Obertlicht, Hauptfliigel nach innen 6ffnend, Oberlichtfligel nach auBlen 6ffnend,
Laibung aus Distanz direkt in Mauerwerk verschraubt, in Ansétzen mithilfe
PU-Schaum zur Dimmung ausgefiillt, Oliven und Beschlige historisch

nachempfunden, sichtbare, bestehende Heizkorpernische unter Fenster6ffnung

Beschreibung: Im Gegensatz zu den ansonsten eher kleinteiligen Bereichen im mittleren Ge-
baudetrakt erstreckt sich in diesem Fall ein Raum an der nérdlichen Fassade tiber die gesamte
Linge des zentralen Trakts der Anlage. Er verfigt iber insgesamt neun Fenster6ffnungen
Richtung Norden und kann tiber vier bestehende Originaltiiren aus dem Altbestand betreten

werden.

Zustand/Schiden: Der Bodenbelag kennzeichnet sich durch Risse, ist aber ansonsten in einem
relativ guten Zustand erhalten. Ganz anders jedoch ist die Beschaffenheit simtlicher Wand-
und Deckenoberflichen zu beurteilen, da sich hier deutlich die entstandenen Brandschiden
bemerkbar machen. Dunkle Verfirbungen und stellenweise Abbldttern der Putzschicht sind
geringfiigigere Mingel, jedoch ist auch eine deutliche Durchbiegung des tragenden Deckenele-
ments innerhalb des Raumes zu erkennen, die eine zunehmende Beeintrichtigung der Trag-
tihigkeit vermuten ldsst. Ebenso lassen sich im Raum mehrere verbliebene Anschlisse abge-
brochener Zwischenwinde erkennen, da der Bereich frither in mehrere Zimmer abgetrennt
wat. Die Tiren sind aus dem historischen Altbestand erhalten und weisen Gebrauchs- sowie
Abnutzungsspuren auf. Die Fensterelemente wurden jedoch vor einigen Jahren vollstindig
erneuert, dem Altbestand nachempfunden und sind in einem guten Zustand vorzufinden.
Anzumerken ist hier jedoch ein sichtbarer Spalt von mehreren Zentimetern zwischen dem
Einbaurahmen und dem Wanddurchbruch, der in Ansitzen mit PU Schaum zur Dimmung

ausgefiillt wurde.

Anhang
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Schiden durch Brandbelastung im Deckenbereich

Anhang

Schiden durch Brandbelastung im Deckenbereich

D

Schiiden dutch Brandbelastung im Deckenbereich

- .1

Feuertrotz* Bauzeitliches Turelement

Bauzeitlicher Bodenbelag ,,

Bauzeitliches Turelement Riickstinde fritherer Trennwinde Einbringen neuer Fensterelemente

Anhang
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DG-04 Halle Westflugel

Fliche: 241,40 m?

Raumhohe: 3,92 m

Winde: Ziegelmauerwerk zum Teil mit Weilkalkmértelverputz zum Teil materialsichtiges

Mauerwerk

Boden: sichtbare Oberkante des Unterlagbetons, da bauzeitlicher Bodenbelag ,,Feuertrotz*
fehlt

Decke: Untersicht unverputzte Eisenbeton-Hohlkammerdecke

Stutzen/Triger: drei Eisenbetonstlitzen in den Abmessungen 30x30 cm, gesamte
Tragstruktur oberflichig saniert und weil} verputzt
drei durchlaufende Eisenbetontriger in den Abmessungen 30x30cm,
gesamte Tragstruktur oberflichig saniert und weil3 verputzt, geradlinige,
dreiecksférmige Voutenausbildung am Ubergang der Siule zum Triger fiir
einen gleichmiBigeren Kriftefluss, gesamte Tragstruktur oberflichig saniert

und weil3 verputzt
Tiiren/Offnungen:

Ostwand: doppelfliigelige, bauzeitliche Holzrahmenstocktiir 150x255 cm, Rahmen
und Trblatt blaugriuliche Farbgebung, Turblitter fehlen, Bodenschwelle 2 cm

Fenster:

Nordwand: vier bauzeitliche Fassoneisenfenster 380x280 cm, Parapethdhe 80 cm,
zwei fixe Kdmpfer teilen in Horizontalrichtung, drei fixe Mittelpfosten teilen in
Vertikalrichtung, filigrane Sprossenteilung in Horizontal- und Vertikalrichtung,
jeweils sechs Drehfliigel im unteren Drittel, sowie zwei kleinteiligere, 6ffenbare Fligel
fiir Reinigungsarbeiten im mittleren Drittel, simtliche Fliigel nach innen 6ffnend,
Befestigung in Winkeleisenrahmen samt Pratzen, sichtbare, bestehende

Heizkorpernische unter Fensterffnung, hellgraue Lackierung der Oberflichen

Anhang

Stidwand: vier bauzeitliche Fassoneisenfenster 380x280 cm, Parapethohe 80 cm,
zwel fixe Kdmpfer teilen in Horizontalrichtung, drei fixe Mittelpfosten teilen in
Vertikalrichtung, filigrane Sprossenteilung in Horizontal- und Vertikalrichtung,
jeweils sechs Drehfliigel im unteren Drittel, sowie zwei kleinteiligere, 6ffenbare Fliigel
tir Reinigungsarbeiten im mittleren Drittel, simtliche Fliigel nach innen 6ffnend,
Befestigung in Winkeleisenrahmen samt Pratzen, sichtbare, bestehende

Heizkorpernische unter Fenster6ffnung, hellgraue Lackierung der Oberflichen

Beschreibung: Die letzte Halle der Anlage nimmt den gesamten Bereich des Westfligels im
Dachgeschoss ein und wird wie alle anderen grof3formatigen Randbereiche durch drei zent-
ralsymmetrisch angeordnete Stiitzenelemente unterbrochen. Sowohl an der stidlichen als auch
nérdlichen Auflenmauer finden sich jeweils die vier, ebenfalls symmetrisch liegenden, bauzeit-

lichen Fensterelemente aus Eisenrahmenkonstruktionen.

Zustand/Schiden: Die oberste Schicht des Bodenbelags wurde entfernt und gibt den Blick
auf die relativ ebene Fliche des Unterlagbetons frei. Wihrend die westliche und Ostliche In-
nenwand und die sichtbaren Triger- sowie Stiitzenelemente erst kiirzlich neu verputzt wurden
(Datierung unklar), weisen die siidliche und nérdliche Wand noch deutliche Unebenheiten
in der veralteten Putzschicht sowie im Mauerwerk auf. Die sichtbare Rohunterkante der De-
cke verzeichnet minimale Rissbildungen und stellenweise leichte Wasserschiden, die sich je-
doch auf den westlichen Rand des Raumes beschrinken und vermutlich aufgrund der derzeit
unvollstindigen Dacheindeckung tiber dem Westfliigel entstanden sind, da hier aktuell keine
schiitzende Blecheindeckung vorhanden ist. Die Fensterelemente sind in ihrem bauzeitlichen
Zustand erhalten, weisen jedoch partielle Undichtheit sowie Rostschiden an den Oberflichen
der Rahmen und Sprossen auf. Links und rechts neben den Wanddurchbriichen fiir die Fenster
finden sich jeweils Offnungen im Mauerwerk da hier vermutlich einst die ehemaligen Fenstet-

binke montiert waren.

Anhang
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Bauzeitliche Fassoneisenfenster mit Offnungsﬂﬁgcln

Untersicht unverputzte Eisenbeton-Hohlkammerdecke

Anhang

Sichtmauerwerk in HeizkSrpernischen

Sichtbare Rissbildung

in der Tragstruktur

Sichtbare Oberkante des Unterlagbetons

Sanierte und neu verputzte Tragelemente

Untersicht unverputzte Eisenbeton-Hohlkammerdecke

AuBenansicht der bauzeitlichen Fassoneisenfenster

Anhang
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DG-05 Raum Sud-West Mitteltrakt

Fliche: 96,05 m?

Raumhohe: 4,08 m
Winde: Ziegelmauerwerk mit Weilkalkmértelverputz

Boden: sichtbare Oberkante der rohen Eisenbeton-Hohlkammerdecke, da Fubodenaufbau
(13 cm) fehlt

Decke: Untersicht unverputzte Eisenbeton-Hohlkammerdecke
Stltzen/Trager: -
Tiiren/Offnungen:

Nordwand: rechteckiger Wanddurchbruch in den Abmessungen 160x260 cm,
bauzeitlicher Holzrahmenstock, weilgelbliche Farbgebung, Turblitter fehlen

Decke: Aussparung fiir Dachausstieg in den Abmessungen 70x70 cm, grenzt an
stidliche Kante des Liftschachts an, inkl. eiserner Leiter aus dem Originalbestand
(60 cm breit, 435 cm hoch)

Fenster:

Stidwand: funf Kastenfenster ohne innere Ebene (2008-2015 erneuert) 150x280 cm,
Parapethéhe 80 cm, optisch dem Altbestand nachempfunden, raumseitige
Laibungsverkleidung, blaugriuliche Lackierung, horizontale Teilung durch

Kiampfer im oberen Dirittel, gleichmifige Dreiteilung von Hauptelement und
Obertlicht, filigrane, horizontale Sprossenteilung in Hauptfliigelelementen,

links Stulpfliigel bei Hauptfliigel und Obetlicht, rechts Drehfliigel bei Hauptfliigel
und Oberlicht, Hauptfliigel nach innen 6ffnend, Oberlichtfliigel nach aullen 6ffnend,
Laibung direkt in Mauerwerk verschraubt, Oliven und Beschlige historisch
nachempfunden, Oliven und Beschlidge historisch nachempfunden, sichtbare,

bestehende Heizkorpernische unter Fenster6ffnung

Anhang

Nordwand gegen Aufzug: bauzeitliche Fixverglasung 180x350 cm, ParapethShe
60 cm, oberer Abschluss an Deckenunterkante, eloxierter Metallrahmen und
horizontale Teilung in 3 idente, tibereinanderliegende Hauptelemente, kleinteilige,
anndhernd quadratische, halbtransparente Segmente aus Drahtglas, eingebracht

und montiert mittels Fensterkitt

Beschreibung: Studlich des Mittelgangs betritt man den grof3ziigigen Raum durch einen offe-
nen Wanddurchbruch, dem simtliche Tirelemente fehlen. Der gesamte Bereich wandert um
den Aufzugsschacht herum wodurch der Raum eine gewisse U-Form bildet und zudem tiber
funf idente Fensteroffnungen verfiigt. Eine bauzeitlich bestehende Fixverglasung ermdglicht
einen Hinblick in den Aufzugsschacht und eine Deckenaussparung samt eiserner Originaltrep-

pe fihrt zum bestehenden Dachausstieg des Objekts.

Zustand/Schiden: Wieder einmal wurde hier der gesamte Bodenbelag entfernt, wodurch
die Rohdeckenoberkante zum Vorschein kommt. An den Wandflichen sind oberflachliche
Putzschidden, Verfirbungen sowie Ausbesserungen durch Verspachtelungen erkennbar, wih-
rend die unverputzte Rohdecke einen durchaus mangelfreien, ebenmifBigen Eindruck macht.
An den Wandoberflichen sind auch hier vereinzelt Rickstinde bereits abgebrochener Zwi-
schenwinde aus Ziegelmauerwerk ersichtlich, die chemalige Raumtrennungen anzeigen.
Bemerkenswert ist in diesem Raum jedoch der prizise und saubere Einbau der neuartigen
Fensterelemente, deren Proportionen und Teilungen ebenfalls dem bauzeitlichen Altbestand
nachempfunden wurden. Simtlich Zwischenrdume wurden genauestens verspachtelt, sodass
der Abschluss des Laibungsrahmens exakt in einer Flucht mit der Innenwandebene liegt und
eine saubere Fliche ohne jegliche Spaltriume bildet. In den bestehenden Heizkérpernischen
unter den Fensterelementen befinden sich noch beiderseits sichtbare Schaden am Mauerwerk.
Da diese Offnungen jeweils ident in jeder Nische vorzufinden sind waren hier vermutlich Teile

der echemaligen Heizkérperrohre oder deren Ventile eingebracht.

Anhang
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Neue Fensterelemente Dachausstieg mit Eisentreppe Bestehende Heizk6rpernische

Ausbesserungsarbeiten an Winden und Decken

Anhang

Untersicht unverputzte Hisenbeton-Hohlkammerdecke

Reste chemaliger Trennwinde

Sichtbate Oberkante der Rohdecke

Fensterelement zum Liftschacht Bauzeitlicher Holzrahmenstock

Neue Fensterelemente an der Sudfassade

Anhang
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DG-06 Raum Sud-Ost Mitteltrakt
(kein Zugang!)

Fliche: 42,13 m?

Raumhohe: keine Angaben méglich
Winde: keine Angaben moglich
Boden: keine Angaben moglich
Decke: keine Angaben méglich
Stltzen/Trager: -
Tiiren/Offnungen:

Nordwand: doppelfliigelige, bauzeitliche Holzrahmenstocktiir 150x255 cm, Rahmen
und Thirblatt blaugrduliche Farbgebung, Kassettentiirblatt mit gleichmalBiger

Fiallungsteilung, Bodenschwelle 2 cm
Fenster:

Stidwand: zwei bauzeitliche Kastenfenster 150x280 cm, ParapethShe 80 cm,
Holzrahmen weil3 lackiert, horizontal geteilt durch Kidmpfer im oberen Drittel,
gleichmiflige Dreiteilung des Obetlichts durch vertikale Sprossenelemente, vertikale
Teilung des dulleren du inneren Hauptfligels durch asymmetrisch angeordneten
Mittelpfosten, filigrane, horizontale Sprossenteilung in Hauptfliigelelementen, links
Stulpfliigel bei Hauptfligel und Obetlicht, rechts Drehfliigel bei Hauptfliigel und
Obetlicht, Hauptfliigel nach innen 6ffnend, Obetlichtfliigel nach aullen 6tfnend,

bestehende Heizkdrpernische unter Fensteréffnung

Beschreibung: Den zweiten, ebenfalls siidseitig orientierten Raum im Dachgeschoss des mitt-
leren Gebédudetrakts findet man 6stlich des Aufzugschachts mit einer doppelfliigeligen Origi-
naltlir als Zugangsportal. Der Raum wird einseitig tiber zwei Fenster6ftnungen in der sudli-

chen Fassadenfront belichtet.

Anhang

Zustand/Schiden: Die doppelfliigelige Zugangstiir aus dem historischen Altbestand der Anla-
ge weist Gebrauchsspuren sowie einen zunechmenden Verlust der blaugriulichen Farbgebung
auf. Von auBen begutachtet, ist der Zustand der Fensterelemente im Vergleich zu den anderen
original bestechenden Kastenfenstern nicht als vollig desolat zu beurteilen und wurde scheinbar

zwischenzeitlich zumindest einer Sanierung unterzogen.

Bauzeitliche Fensterelemente an der Stidfassade Bauzeitliches Tirelement

Anhang
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DG-07 Gangbereich Mitteltrakt

Fliche: 82,64 m?

Raumhohe: 4,10 m

Winde: Ziegelmauerwerk mit Weillkalkmortelverputz, bauzeitlicher Sockel in allen Bereichen
30 cm hoch aus zwei Scharen Feinklinkerplatten, orange-gelbliche Farbgebung,
Hohlkehlformsteine zum Anschluss an das FuBlbodenpflaster, provisorische
Holzrahmentrennwinde mit Pressspanplatten vernagelt, im Bereich der

Stiegenkerne platziert
Boden: bauzeitliches Feinklinkerplattenpflaster, 2,5 cm stark, orange-gelbliche Farbgebung
Decke: Untersicht Eisenbeton-Hohlkammerdecke, Wei3kalkmortelverputz
Stutzen/Triget: -
Tiiren/Offnungen:

Nordwand: drei doppelfligelige, bauzeitliche Holzrahmenstocktiren 150x255 cm,
Rahmen und Tirblatt blaugriuliche Farbgebung, Kassettenttrblatt mit gleichmal3iger
Fallungsteilung, Bodenschwelle 2 cm (s. DG-03)

Nische 160 cm breit, 260 cm hoch, 35 cm tief, Boden mit gelblichen
Feinklinkerplattenpflaster ausgelegt, 2,5 cm stark

einfligelige, bauzeitliche Holzrahmenstocktir 90x220 cm, Rahmen und Turblatt
blaugriuliche Farbgebung, Kassettentiirblatt mit gleichmalBiger Fillungsteilung,
Bodenschwelle 2 cm (s. DG-03)

Ostwand: einfliigelige, bauzeitliche Holzrahmenstocktiir 100x220 cm, Rahmen weil3
lackiert, originales Ttirblatt ersetzt durch Metalltiirblatt grau lackiert,
Bodenschwelle 2 cm (s. DG-02)

provisorische Trennwand Richtung Halle Ostfliigel: einfligelige, bauzeitliche
Holzttrblatt 100x220 cm, eingebaut in Holzrahmentrennwand zur Abgrenzung der
Stiegenrdume zum Dachgeschoss, blaugriuliche und weile Farbgebung,
Kassettentiirblatt mit gleichmiBiger Fullungsteilung, Bodenschwelle durch

Anhang

provisorischen Holzrahmen 5cm

Stidwand: zwei Holztiirblitter 80x210 cm, Ttrblatt weil} lackiert, eingebaut in
temporire Holzrahmentrennwand zur Abgrenzung der Stiegenrdume zum

Dachgeschoss, Bodenschwelle durch provisorischen Holzrahmen 5cm

rechteckiger Wanddurchbruch in den Abmessungen 160x260 cm, bauzeitlicher
Holzrahmenstock, weil3gelbliche Farbgebung, Ttrblitter fehlen (s. DG-05)

Wanddurchbruch 220 cm breit tiber gesamte Geschosshéhe (Aufzugsschacht)
(s. EG-12)

doppelfligelige, bauzeitliche Holzrahmenstocktir 150x255 cm, Rahmen und Turblatt
blaugriuliche Farbgebung, Kassettentiirblatt mit gleichmiBiger Fillungsteilung,
Bodenschwelle 2 cm (s. DG-00)

Westwand: doppelfligelige, bauzeitliche Holzrahmenstocktiir 150x255 ¢cm, Rahmen
und Ttrblatt blaugriuliche Farbgebung, Turblitter fehlen, Bodenschwelle 2 cm
(s. DG-04)

Fenster: -

Beschreibung: Wie in den darunterliegenden Geschossen befindet sich auch im obersten
Stockwerk ein durchlaufender Mittelgang im zentralen Gebdudetrakt, der an simtliche Riume
im Geschoss angebunden ist. Ebenso wie die anderen ErschlieBungszonen besteht der Boden-
belag auch hier aus orange-gelblichen Feinklinkerplatten, die auch einen Sockel an den weil3
verputzen Winden ausbilden. Im Vergleich zu den darunterliegenden Geschossen wird der
Gangbereich derzeit durch temporire Holzrahmenkonstruktionen mit Holzplattenfillungen
von den beiden ErschlieBungskernen abgetrennt. Eingebrachte Turéffnungen in den proviso-
rischen Winden ermdglichen dennoch eine intakte Verbindung der Stiegenrdume zum obers-

ten Gangbereich.

Zustand/Schiden: Sowohl die Klinkerplatten als auch die verputzten Wand- und Deckenobet-
flichen weisen keinerlei grébere Schiden auf und verzeichnen lediglich partielle Verunrei-
nigungen oder Verfirbungen. An den Putzoberflichen sind zum Teil Stellen erkennbar, die
durch Spachtelmasse ausgeglichen wurden und nun durch eine geringfiigig andere Farbgebung

in den Vordergrund treten.

Anhang
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Gangbereich Richtung Westen

Provisotische Trennwand im Osten  Ausbesserungsarbeiten

Bauzeitlicher Sockel aus Feinklinkerplattenpflaster Bauzeitlicher Holzrahmenstock zu DG-04

Anhang
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Dach

Aufbau/Material:

Westfliigel: flach geneigter Dachstuhl als Holzkeilpfostenkonstruktion tiber
Flachdecke Dachgeschoss, dariiber Bitumenbeschichtung als oberste Lage,
Blechfalzeindeckung fehlt

Mitteltrakt und Ostfliigel: flach geneigter Dachstuhl als Holzkeilpfostenkonstruktion
tber Flachdecke des Dachgeschosses mit Firstverlauf tber nordseitiger Mittelmauer,

Blechfalzeindeckung samt Firstkappenabdeckung, blaugriuliche Farbgebung

Ostflugel (Bereich ehemaliges Giebeldach): provisorische Eindeckung durch
Holzrahmenkonstruktion mit dariiberliegenden Sparren, obere Abdeckung mit

Pressspanplatten, Aufsparrendimmung und Folieneindeckung
Offnungen durch Kamine/Abziige:

Deckenaussparung fiir Dachausstieg 70x70 cm, vierseitige Einfassung auf
Betonrahmen aufgesetzt, dariiber voller Holzdeckel mit Blecheindeckung wie
Dachhaut 85x110 cm, groBBer dimensioniert als Deckenaussparung, von allen Seiten

mit Dachblech umschlossen, blaugriuliche Farbgebung
mehrere Uberdachentliiftungsstringe, ebenfalls mit schiitzender Blecheindeckung

vier massive Rauchfinge aus Ziegelmauerwerk im Bereich des Mitteltrakts (zwei Mal
quadratisch, zwei Mal lingliche Kamingruppe), 100-120 cm Hohe, Auffillung der
Fugen mittels Portlandzementmortel, Sockelbereich Blecheindeckung lduft hoch bis
20-25 c¢m, Rauchfangabdeckplatte aus Portlandzementbeton, Mischverhiltnis 1:5,

7 ¢cm hoch, 10 cm Ausladung

Beschreibung: Uber eine Dachausstiegsluke mit einer Deckenaussparung der Dimensionen
70x70 cm ist der Dachraum des Objekts fiir Werks- oder Reparaturarbeiten erreich- und be-
gehbar. Der Dachstuhl weist eine sehr flache Neigung auf und besteht aus einer Holzkeil-
pfostenkonstruktion, die auf der ebenen Geschossdecke aufsitzt und durch eine Blechfal-

zeindeckung vor Witterungseinfliissen geschiitzt wird. Der Dachstuhl tber dem Westfligel

Anhang

wird jedoch nur durch eine Bitumenbeschichtung abgedichtet und nicht durch eine zusitzliche

Blechschicht vor dufleren Einwirkungen geschtitzt.

Da das echemals baufillige, einsturzgefdhrdete Giebeldach bereits abgetragen werden musste,
wird der Ostlich gelegene Raum derzeit durch eine provisorische Holzrahmensparrenkonst-
ruktion geschiitzt, die durch eine Aufsparrendimmung sowie Folieneindeckung gegen Wetter-

einflisse abgedichtet wurde.

Halbrunde Blechdachrinnen laufen sowohl nord- als auch siidseitig an der Dachkante entlang
und sorgen an den vier zulaufenden Eckpunkten der Fassade fiir eine addquate Vertikalentwis-

serung zum umlaufenden Geldnde.

Der Ausblick vom Dachraum verlduft in Richtung Nord-Ost tiber den gesamten Stadtraum
Fischamends bis hin zum Gelinde des Wiener Flughafens sowie der dahinterliegenden Lan-
deshauptstadt. Die sidwestliche Gegend jedoch wird durch weitldufige Feld- und Hiigelland-
schaften geprigt, die unter anderem auch als historische Stitte der ehemaligen Militiraeronau-

tischen Anstalt anzusehen ist, da hier einst das ausgedehnte Flugfeld der Anlage zu finden war.

Zustand/Schiden: Da bei der Begehung nur der Zustand der obersten Dachhaut beurteilt
werden konnte, konnen keine Aussagen tiber die Beschaffenheit der hélzernen Unterkonst-
ruktion getroffen werden. Die Blecheindeckung ist stellenweise von Korrosionsschiden iiber-
zogen und fehlt iber dem Westfliigel vollstindig, da sie scheinbar nach den Sturmschiden
im Jahr 2007 abgetragen und seitdem nicht mehr erneuert wurde. Die Ostlichen Giebelwinde
bestehen nach wie vor in ihrem Originalzustand und leiden sichtlich unter den konstanten
Witterungseinfliissen des AuBlenraums. Der damalige Innenputz brockelt zunehmend ab und

die obersten Schichten des Mauerwerks erscheinen stellenweise recht lose.

Anhang
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Blecheindeckung mit Gefille tiber Mitteltrakt

Bauzeitliche Giebelwande tiber dem Osttrakt

Anhang

Bauzeitliche Giebelwande tiber dem Osttrakt

Massiver Rauchfang aus Ziegelmauerwerk

Bestehende Dachentwisserung des Mitteltrakts

Anhang
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