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Abstract

Seit 2016 wird in Hamburg durch das ,Biindnis fiir den Radverkehr” der Radverkehr als soziales,
gesundheitsférderndes und klimafreundliches Verkehrsmittel geférdert. Im Jahr 2021 werden mit Hilfe
der Fortschreibung als ,,Blindnis fiir den Rad- und FuRverkehr” die eingeleiteten Ziele und Mallinahmen
vertieft. Im Rahmen dessen sollen die sieben Hamburger Bezirke ihre bezirklichen
Radverkehrskonzepte aktualisieren oder erstellen. Diese Diplomarbeit erarbeitet die Grundlagen eines
modernen Radverkehrskonzeptes und stellt einen Entwurf eines ersten gesamtheitlichen
Radverkehrskonzepts fiir den Bezirk Hamburg-Mitte auf. Neben den politischen und administrativen
Grundlagen werden Best-Practice-Beispiele aus mitteleuropdischen Metropolen herangezogen, um
Ideen fiir eine bessere Radverkehrsforderung erhalten zu konnen. Den Kern der Arbeit stellt die
Entwicklung des bezirklichen Radverkehrsnetzes dar, welches fiir das Aufzeigen von MaRnahmen und
einer Priorisierung in Abschnitte untergliedert wird. Auch eine Priorisierung der
Malnahmenabschnitte gehort dazu. Darlber hinaus wird der Themenkomplex des Fahrradparkens,
dessen Bedeutung und mogliche Umsetzungen und Realisierungen, naher beleuchtet. Schlussendlich
werden Empfehlungen fir die Kommunikation und die Umsetzung des Radverkehrskonzeptes
gemacht.

Since 2016, the “Blindnis flir den Radverkehr” has been promoting cycling as a social, health-promoting
and climate-friendly means of transport in Hamburg. In 2021, the goals and measures introduced will
be deepened with the help of the update as an “Biindnis flir den Rad- und Fuverkehr”. As part of the
this, the seven Hamburg districts are to update their district bicycle traffic concepts or have them
drawn up. This diploma thesis defines the basics of a modern bicycle traffic concept and design a draft
basis for a first holistic district bicycle traffic concept for the district of Hamburg-Mitte. In addition to
the political and administrative fundamentals, best-practice examples from central European
metropolises are used to obtain ideas for better bicycle traffic promotion. The core of the work is the
development of the district cycling network, which is subdivided into sections for assigning measures
and priorities. In addition, the topic of bicycle parking, its importance and possible implementations
and realizations will be examined in more detail. Finally, recommendations are made for
communication and the implementation of the cycling concept.
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1 Einleitung

In Hamburg wird seit 2016 Gber das ,,Biindnis fir den Radverkehr” der Radverkehr koordiniert und mit
stirkerer Intensitit geférdert als zuvor.? Mit der Neuauflage und Erweiterung als ,Biindnis fiir den Rad-
und FuBverkehr” soll diese Radverkehrsforderung weiterhin koordiniert und noch intensiver gefordert
werden als mit dem Biindnis von 2016.2

Das neue ,Bindnis fur den Rad- und FuRverkehr” von 2021 wird ausfihrlicher auf die weitere
Verdichtung des Radverkehrsnetzes eingehen. Bezirksrouten und Stadtteilverbindungen, die durch die
Bezirke in Bezirksroutenkonzepten bestimmt werden, sollen das bestehende Veloroutennetz
verdichten. Da bisher nur vereinzelte und veraltete bezirkliche Konzepte vorliegen sollen alle sieben
Hamburger Bezirke bis Ende 2022 Bezirksroutenkonzepte entwickeln.3

Die Forderung des Radverkehrs soll elementare Probleme in der Stadt lindern. Durch die Férderung
des Radverkehrs und einen hoheren Radverkehrsanteil soll der Klimaschutz geférdert werden,
beispielsweise durch Larmreduzierung oder eine bessere Luftqualitdt durch weniger motorisierten
Individualverkehr und eine Entlastung vom Kraftfahrzeugverkehr. Auf kurzen und mittleren Strecken
soll der Radverkehr dariiber hinaus die Gesundheit und die soziale Teilhabe férdern.*

Auf Grundlage der bisherigen Erkenntnisse und der ortspezifischen Betrachtung, welcher fiir den
Radeverkehr ebenso elementar ist, lasst sich folgende Forschungsfrage formulieren:

Was macht ein gutes Hamburg-Mitte spezifisches Radverkehrskonzept aus und wie ist eine
langfristige und konzeptionelle Forderung des Radverkehrs im Bezirk Hamburg-Mitte méglich?

Diese Diplomarbeit setzt sich dabei mit der Erstellung eines Bezirksroutenkonzepts fiir den Bezirk
Hamburg-Mitte auseinander und soll die Grundlage fiir eine Diskussion mit der Bevélkerung, der
Verwaltung und der Politik darstellen.

Zunachst wird in Kapitel zwei naher auf die Grundlagen des Radverkehrs in Hamburg-Mitte
eingegangen. Das Kapitel befasst sich mit den politischen und administrativen Rahmenbedingungen
der Radverkehrsforderung in Hamburg und im Bezirk Hamburg-Mitte. Darliber hinaus wird naher auf
die bestehenden und in Entwicklung befindlichen bezirklichen Radverkehrskonzepte und -netze der
anderen sechs Hamburger Bezirke eingegangen.

Um den Blick auf die Radverkehrsférderung und den Radverkehr allgemein einerseits breiter fassen zu
koénnen, als auch Best-Practice Beispiele zur Orientierung zu finden wird im dritten Kapitel der
Radverkehr in verschiedenen mitteleuropdischen Metropolen naher beleuchtet.

In Kapitel vier wird die Entwicklung des Radverkehrsnetzes erlautert, das Ergebnis des Abschnitts ist
ein Entwurf fur ein bezirkliches Radverkehrsnetz. Darauf aufbauend werden in Kapitel finf die
MalRnahmen, welche zur Férderung des Radverkehrs auf den verschiedenen Routen und Abschnitten
moglich sind, betrachtet und erldutert.

Das sechste Kapitel befasst sich mit dem Themenkomplex des Fahrradparkens. Dieses Kapitel ist
wichtig fur die Forderung des Radverkehrs als Teil einer Verbesserung der Infrastruktur und wird im
Biindnis fiir den Rad- und FuRverkehr als wichtiger Themenkomplex behandelt.®

1vgl. Hamburg, 2016.

2Vgl. Hamburg, 2021.

3 vgl. Hamburg, 2021, S. 15.
4vgl. Hamburg, 2016, S. 4.
5Vgl. Hamburg, 2021, S. 27 ff.
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Um das in Kapitel vier erarbeitete Netz mit den in Kapitel finf entwickelten MalRnahmen sinnvoll und
bestmoglich umsetzen zu kénnen, wird in Kapitel sieben auf den Umsetzungsprozess naher
eingegangen. Hierbei werden die Unfdlle und Unfallhdufungsstellen der letzten Jahre im Bezirk
betrachtet, ebenso die Netzwirksamkeit und die Kosten und Wirkungen, um die MalRnahmen
priorisieren zu konnen. Gemeinsam bilden das Radverkehrsnetz aus Kapitel vier, mit den
vorgeschlagenen MalRnahmen aus Kapitel fiinf mit der Priorisierung in Kapitel sieben das Kernstiick
des bezirklichen Radverkehrskonzeptes fir den Bezirk Hamburg-Mitte.

In Kapitel acht wird die Art und Weise, wie die erarbeiteten Inhalte kommuniziert und umgesetzt
werden kénnen niher betrachtet. Dabei wird auf die Beteiligung der Offentlichkeit, der Verwaltung
und der Politik eingegangen. Dabei ist auf eine sinnvolle Offentlichkeitsbeteiligung und -information
ein besonderes Augenmerk zu legen.

Ein besonderes Augenmerk wird in das methodische Vorgehen gelegt. Neben einer ausfiihrlichen
Recherche beziiglich Radverkehr in Hamburg, aber auch in anderen mitteleuropaischen Metropolen,
wird ein Schwerpunkt auf die Quell-Ziel-Analyse in Kapitel vier gelegt. Dabei wird auch ein
Wunschliniennetz entwickelt und die Wunschlinien werden auf Korridore umgelegt, um ein
Radroutennetz zu entwickeln. Fir die MalRnahmen wird eine Luftbildauswertung, sowie eine
Befahrung des Untersuchungsgebietes durchgefiihrt. Flr die Priorisierung der Mallnahmen werden
GIS-Daten ausgewertet und die Unfallzahlen ausgewertet.

13
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2.3 RAHMENBEDINGUNGEN IM BEZIRK HAMBURG-MITTE
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2 Radverkehr in Hamburg-Mitte

In der gesellschaftlichen und politischen Diskussion nimmt der Radverkehr eine wachsende Bedeutung
ein. Deshalb wird im Folgenden ndher auf die Rahmenbedingungen im Bezirk Hamburg-Mitte
eingegangen. Dabei werden zundachst die politischen Ansatze zur Férderung des Radverkehrs in der
Freien und Hansestadt Hamburg beschrieben. Hierbei wird auf die seit 2015 in Hamburg regierende
Koalition aus SPD und Griinen ndher eingegangen, welche auch nach der Biirgerschaftswahl im Februar
2020 weiter koalieren. AnschlieRend wird auf den Radentscheid erldutert. Des Weiteren werden die
administrativen Anséatze in der Verwaltung nadher betrachtet. Hierunter fallt das Bindnis fiir den
Radverkehr, welches seit 2016 existiert, sowie die verschiedenen bezirklichen Radverkehrskonzepte
der anderen sechs Hamburger Bezirke.

AnschlieBend werden Indikatoren fiir die sozio-6konomische Situation sowie den derzeitige
Entwicklungsstand des Radverkehrs im Bezirk Hamburg-Mitte dargestellt

2.1 Politische Ansatze auf landes- und bezirklicher Ebene

Im Folgenden wird ndher auf die politischen Rahmenbedingungen fiir den Bezirk Hamburg-Mitte
eingegangen.

2.1.1 Rot-Griine Koalition in Hamburg 2015 - 2020

Am 15. Februar 2015 fand die Wahl zur 21. Hamburgischen Birgerschaft statt. Bei einer
Wahlbeteiligung von 56,6 Prozent ergab die Wahl die folgende Sitzverteilung in der Hamburgischen
Biirgerschaft: 58 Sitze fiir die SPD, 20 Sitze fiir die CDU, 15 Sitze fiir die GRUNE, elf fiir die LINKE, neun
fur die FDP und acht fiir die AfD.® Bei insgesamt 121 Sitzen sind 61 Sitze fiir die absolute Mehrheit
nétig. Die Koalitionsverhandlungen fiihrten zu einer Koalition aus SPD und GRUNE. Am 15. April 2015
wurde der Senat Scholz Il in der Hamburgischen Birgerschaft gewéhlt. Olaf Scholz wurde somit als
Birgermeister im Amt bestatigt.” Am 28. Miarz 2018 wurde Peter Tschentscher zum neuen
Blirgermeister von der Hamburgischen Biirgerschaft gewahlt, da Olaf Scholz zuvor als Blrgermeister
zuriickgetreten war, um das Amt des Bundesfinanzministers zu libernehmen.® Die Behérde fiir
Wirtschaft, Verkehr und Innovation wurde zunachst vom parteilosen Frank Horch als zustandiger
Senator geleitet.® Dieser wurde nach seinem Riicktritt zum 01. November 2018 vom ebenso

parteilosen Michael Westhagemann abgelést.!°

Der Koalitionsvertrag zur 21. Legislaturperiode enthalt auch den Themenkomplex ,Hamburg wird
Fahrradstadt”.*

Im Koalitionsvertag von 2015 ist als Ziel die Erhéhung des Modal Split Anteils des Radverkehrs in den
2020er Jahren auf 25 Prozent festgeschrieben. Um dieses libergeordnete Ziel erreichen zu kénnen, soll

6 vgl. Hamburg, 2015.
7 \/gl. NDR, 2015.
8 Vgl. Spiegel, 2018.
9Vgl. NDR, 2015.
10 vg|. Welt, 2018.
1 ygl. Hamburg, 2015a.
16
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das Veloroutennetz bis 2020 fertiggestellt werden. Dabei werden Sanierung, Bau und Widmung von
Radverkehrsanlagen in einer Ldnge von 50 km pro Jahr festgeschrieben. Das Ziel soll durch diverse
weitere Mallnahmen erreicht werden. Ein Blindnis fiir den Radverkehr wurde 2016 geschlossen,
auBerdem wurde die Stelle der Radverkehrskoordination besetzt. Als wichtiger Punkt wurde die
Sanierung des Radwegenetzes festgelegt, mit dem Fokus auf die Herstellung von Radfahrstreifen und
Schutzstreifen. Aullerdem sind der vermehrte Bau und die Ausweisung von Fahrradstrallen, wo
moglich, festgehalten. Auch der Ausbau der Fahrradachsen rund um die Alster ist explizit erwahnt.
Beim Themenkomplex Radschnellwege sollen die Routen bis zum Ende der Legislaturperiode auf den
Weg gebracht werden. Ebenso ist geplant mdglichst viele Einbahnstralen fir den Radverkehr
entgegen der Fahrtrichtung freizugeben. Ferner wurde das seit 2009 bestehende Leihradsystem
,StadtRAD” weiter ausgebaut. Ein weiterer Schwerpunkt liegt auf dem Themenkomplex
Fahrradparken. Das Konzept von Bike+Ride soll umgesetzt und ausgebaut werden. Auch beim Bereich
Kommunikation und Marketing wurden geplante MaBnahmen festgeschrieben: Es soll eine Kampagne
flir das Radfahren entwickelt werden und in jedem Bezirk soll eine Fahrradzdhlsaule installiert
werden.!?

2.1.2 Volksinitiative Radentscheid 2019 / 2020

Die Volksinitiative Radentscheid hat ab dem 22. Méarz 2019 ein halbes Jahr lang Zeit gehabt, um die in
Hamburg notwendigen 10.000 Unterschriften von Wahlberechtigten in Hamburg zu sammeln. Am 20.
September 2019 wurden die gesammelten Unterschriften im Rathaus abgegeben.® Da mehr als die
erforderlichen 10.000 Unterschriften gesammelt wurden, ist die Volksinitiative zustande gekommen.
So musste sich nun die Hamburgische Birgerschaft mit dem Anliegen der Volksinitiative auseinander
setzten. In einem nachsten Schritt hatten die Initiator*innen ein Volksbegehren anstreben kdnnen, bei
welchem 20 % der wahlberechtigten Hamburger*innen fir einen Erfolg des Volksbegehrens
unterschreiben missen, rund 65.000.%

Da sich die Volksinitiative nach Verhandlungen mit der Hamburgischen Blrgerschaft auf die Inhalte
einer Drucksache geeinigt hat, wurde fortan auf weitere Schritte, wie das erwdhnte Volksbegehren,

verzichtet.'®

Ein wichtiges Ziel der Initiative wurde mit der zukiinftig vermehrten Beriicksichtigung von inklusivem
und sicherem Radverkehr erzielt, welches von der Politik Gbernommen wurde. Das
Radverkehrsangebot soll sich mehr an alle Menschen richten und die Verkehrssicherheit und die
geflihlte subjektive Sicherheit soll gesteigert werden. Ein weiterer Kernpunkt ist die Planung von
Schulradwegen und Bezirksrouten. Die konzeptionelle Entwicklung dieser Netze ist dabei der erste
Schritt, damit diese im Anschluss baulich umgesetzt werden kdnnen. Als drittes wichtiges Ziel ist die
vermehrte Einrichtung von Fahrradstralen festgehalten. Aulerdem sollen die geplanten
Radschnellwege, welche Hamburg mit dem Umland verbinden sollen, soweit wie moglich, in das
Stadtzentrum hereinreichen. Bei Radwegen entlang von HauptverkehrsstraRen soll zukiinftig eine
bauliche Trennung der Radverkehrsanlagen zur Fahrbahn, wie auch zum FuRweg hin, den

12 ygl. Hamburg, 2015a.

13 ygl. Radentscheid Hamburg, 2021.

1 vgl. Hamburger Abendblatt, 2019, S. 16.
15 vgl. Hamburger Abendblatt, 2020, S. 14.
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Radfahrkomfort erhohen. Dabei soll auch durch ausreichende Abstdnde zur Fahrbahn, sowie zu
Parkstanden geachtet werden und die Grundstlcksiiberfahrten hohengleich errichtet werden. Hierbei
sollen bei zukiinftigen Planungen vor allem die Varianten , Protected Bike Lane” und , Kopenhagener
Losung” Anwendung finden. Neben der Planung von sicheren Radverkehrsfiihrungen in Abschnitten,
sind auch sichere Kreuzungen ein Punkt in der Vereinbarung, dabei sollen Unfallhdufungsstellen
bevorzugt umgebaut werden. Ein weiterer Punkt der Verkehrssicherheit ist es, die bestehenden
Regularien durchzusetzen und Fehlverhalten, wie Falschparken, mehr zu ahnden. Im Themenbereich
des Fahrradparkens soll neben dem Bike+Ride-Konzept, welche nun auch Fahrradparkhduser an
einigen Bahnhofen vorsehen soll, auch das Fahrradparken in den Quartieren mehr geférdert und
umgesetzt werden. Dies betrifft Wohnbereiche und das Abstellen von Fahrradern am Wohnort, sowie
Geschaftsbereiche, Stadtteilzentren und Arbeitsorte. Dabei soll auch auf Pedelecs und Lastenrader
Ricksicht genommen werden. Weitere erwdhnenswerte Punkte sind die Reinigung und der
Winterdienst von Radverkehrsanlagen, sowie eine sichere Baustellenfiihrung und die Einrichtung von
Umleitungsstrecken. Zuletzt wird auch die Gberbehordliche Zusammenarbeit hervorgehoben, mit dem
Ziel, das alle Behorden und Partner*innen gemeinsam den Radverkehr und die Verkehrssicherheit
férdern sollen.!®

2.1.3 Rot-Griine Koalition in Hamburg seit 2020

Die Wahl zur 22. Hamburgischen Birgerschaftswahl fand am 23. Februar 2020 statt. Die
Wahlbeteiligung lag bei 63,0 %. Die Sitzverteilung sah bei insgesamt 123 Sitzen folgendermaRen aus:
54 Sitze fiur die SPD, 33 Sitze fiir die GRUNE, 15 Sitze fiir die CDU, 13 Sitze fiir DIE LINKE, sieben Sitze
fur die AfD und ein Sitz fir die FDP. Fiir eine absolute Mehrheit wurden 62 Sitze bendtigt.!” Die
Koalition aus SPD und GRUNE wird fortgefiihrt. Am 10. Juni 2020 wurde Peter Tschentscher zum
Biirgermeister wiedergewihlt und die Senator*innen bestatigt.’® Gleichzeitig wurde aus der bisherigen
Behorde fir Wirtschaft, Verkehr und Innovation zwei Behérden. Zum einen die Behorde flir Wirtschaft
und Innovation und zum anderen die Behorde fur Verkehr und Mobilitditswende, dessen Présis seit
dem 10. Juni 2020 Dr. Antjes Tjarks von die GRUNE ist.*

Der Koalitionsvertrag zur 22. Legislaturperiode befasst sich ausfiihrlich mit dem Themenkomplex

,Hamburg wird Fahrradstadt“.°

Dieser Abschnitt des Koalitionsvertrages hat als oberstes Ziel die Erhéhung des Modal Splits vom
Radverkehr bis zum Ende der 2020er Jahre auf 25 bis 30 Prozent. Das Ziel von Sanierung, Bau und
Widmung von Radverkehrsanlagen soll erhéht werden. Zunachst auf 60 bis 80 km pro Jahr, mittelfristig
auf 100 km pro Jahr. Das 2016 begriindete ,,Biindnis fiir den Radverkehr” soll um den FuBverkehr
erweitert werden, als ,,Blindnis fir den FuR- und Radverkehr”. Hierbei werden neben den bislang
einbezogenen Fachbehorden, der Verkehrsbehorde, der Wirtschaftsbehorde, der
Stadtentwicklungsbehorde, der Umweltbehodrde und der Innenbehoérde, und Bezirksamtern auch die
Schulbehoérde und die stadtischen Leitungsunternehmen mit einbezogen. Da das Veloroutennetz bis
2020 noch nicht fertiggestellt wurde, ist die zligige Realisierung des Veloroutennetzes erneut Teil des

16 vgl. Blrgerschaft Hamburg, 2020.
17 vgl. Hamburg, 2020.
18 \/g|. NDR, 2020.
1%vgl. Hamburg, 2020a.
20y/gl. Hamburg, 2020b.
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Koalitionsvertrages. AuRerdem sollen nun auch Bezirksrouten realisiert werden. Schwerpunkte im
Koalitionsvertrag sind die Konzeption, Planung und der Bau der bezirklichen Radnetze, sowie entlang
stark befahrener StraRen und HauptverkehrsstraRen soll der Bau von Protected Bike Lanes und
geschitzten Radwegen in den Fokus ricken. Aufbauend auf den Planungen der Radschnellwege aus
dem Koalitionsvertrag 2015 sollen diese nun baulich umgesetzt werden. Auch der weitere Ausbau von
FahrradstralRen ist erneut festgeschrieben worden. Ebenso die Weiterentwicklung des Bike+Ride-
Konzeptes, sowie das Fahrradparken in Quartieren.?!

2.1.4 Bezirkspolitik in Hamburg-Mitte

In Hamburg fanden zuletzt am 26. Mai 2019 Bezirksversammlungswahlen statt, parallel mit der
Europawahl.?? Die Wahlbeteiligung lag bei 46,8 % und ergab die folgende Stimmenverteilung der
Bezirksstimmen: Die GRUNE erhielt mit 29,3 % die meisten Stimmen, gefolgt von der SPD mit 27,0 %,
DIE LINKE mit 15,6 %, der CDU mit 12,1 %, der AfD mit 7,7 % und der FDP mit 4,8 %. Nach einigen
Parteiwechseln, nach Zuteilung der Mandate, kam es zu Verschiebungen bei der Sitzverteilung. So hat
die SPD nun 20 Sitze, die GRUNE zehn, DIE LINKE acht Sitze, die CDU sechs, die AfD vier Sitze und die
FDP drei Mandate. Bei insgesamt 51 Sitzen werden 26 Sitze fiir die absolute Mehrheit benétigt.?* 24
Durch die veranderte Sitzverteilung ergab sich nun eine neue Koalitionsmoglichkeit. Die SPD koaliert
zusammen mit der CDU und der FDP und hat mit zusammen 29 Sitzen eine absolute Mehrheit in der
Bezirksversammlung Hamburg-Mitte.?

Im Koalitionsvertrag wird in Absatz 2 auf den Themenkomplex Mobilitdt eingegangen. In Absatz 2.e
wird dabei ndher auf den Radverkehr eingegangen. Die Koalition im Bezirk unterstitzt demnach den
Ausbau der Velorouten und der bezirklichen Radverkehrskonzepte in Billstedt, Wilhelmsburg und
Horn. AuRRerdem wird eine baulich getrennte Radverkehrsfiihrung entlang von HauptverkehrsstralRen
gefordert.?®

2.2 Administrative Ansatze der Verwaltung des Radverkehrs

Im nachfolgenden Abschnitt wird ndher auf die administrativen Vorgange und die Rolle der Verwaltung
eingegangen.

2.2.1 Biindnis fiir den Radverkehr

Auf Grundlage der politischen Beschlisse und der Koalitionsvertrage von 2015 und 2020 wurden die
dort erwdhnten Blndnisse, das Blindnis flir den Radverkehr 2016, beziehungsweise das Blindnis fur
den Ful3- und Radverkehr 2022, im jeweiligen Folgejahr beschlossen.

21 y/gl. Hamburg, 2020b.

22 ygl. Hamburger Abendblatt, 2019b.

23 ygl. Statistisches Amt fiir Hamburg und Schleswig-Holstein, 2019.
2 \/g|. Welt, 2019.

25 Vgl. Hamburger Abendblatt, 2019a.

26 \/g|. CDU Hamburg-Mitte, 2019, S. 5.
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2.2.1.1 Biindnis fiir den Radverkehr 2016 — 2020

In der Vereinbarung vom 23. Juni 2016 wurde festgehalten, wie der Radverkehr in Hamburg bis zum
Ende der damals laufenden Legislaturperiode, 2020, gefordert werden soll.

Als elementares Ziel ist die Erhdhung des Modal Splits fiir den Radverkehr ,in Richtung 25 Prozent*?’

festgeschrieben. Dies soll primdr durch den Ausbau des rund 280 km langen Veloroutennetzes
erfolgen. Das Veloroutenkonzept besteht aus 14 Velorouten, davon zwoélf Routen, welche sternférmig
vom Hamburger Rathausmarkt aus in die duferen Stadtteile fiihren und zwei Routen als ringformige
Querverbindungen.?® Das Netzkonzept ist in Abbildung 1 dargestellt. Diese 14 Velorouten sollen, so
weit wie moglich, im NebenstralRennetz oder in Griinbereichen verlaufen. Nur im Ausnahmefall ist ein
Veloroutenverlauf entlang einer HauptstralRe angedacht.

Im Gegensatz zur in Hamburg sonst Ublichen Zustdndigkeit, HauptverkehrsstraRen liegen beim
Landesbetrieb StraRen, Bricken und Gewadsser und die Bezirksstrallen beim jeweiligen Bezirk, sollen
grundsatzlich die Velorouten durch die entsprechenden Bezirke geplant werden, auf Bezirks- wie auch
auf Hauptverkehrsstrallen, mit Ausnahmen und Absprachemoglichkeiten. Die Velorouten 12, 13 und

14 werden grundsétzlich vom Landesbetrieb StraRen, Briicken und Gewisser geplant.?®

Die technischen Regelwerke wurden (iberarbeitet und die ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen”
(ERA) von der ,Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen” (FGSV) in die neuen
,Hamburger Regelwerke fiir Planung und Entwurf von Stadtstralen” (ReStra) aufgenommen.*° Diese
wurde im Jahr 2017 eingefiihrt.3!

Bei der Radverkehrsfiihrungsform ist auf eine komfortable, zligige und sichere Fiihrungsform zu
achten. Radfahrstreifen und Schutzstreifen sind hierbei priorisiert anzuwenden. Sofern es die
Verhaltnisse vor Ort zulassen sollen FahrradstralRen eingerichtet werden.

Ebenso ist im Blndnis fir den Radverkehr festgehalten, dass, wenn es erforderlich ist,
Kraftfahrzeugstellpldtze entfallen konnen und wo das Fallen von Baumen unumganglich ist, dies unter
der Vorgabe der Mitplanung von Ersatzpflanzungen stattfinden muss.3?

27 Hamburg, 2016, S. 5.

28 Vgl. Hamburg, 2016, S. 5.
29 Vgl. Hamburg, 2016, S. 7 f.
30 vgl. Hamburg, 20186, S. 8.
31 vgl. Hamburg, 2021b.

32 vgl. Hamburg, 2016, S. 8.
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Abb. 1: Netzkonzept Velorouten®

Neben den Velorouten werden auch weitere Netzkomponenten im Biindnistext erwahnt. Dies sind
zundchst die bezirklichen Fahrradrouten. Auf die bestehenden bezirklichen Fahrradrouten und -netze
des Bezirkes Hamburg-Mitte wird in Unterunterabschnitt 2.4.2.5 ndher eingegangen. Die bezirklichen
Radverkehrskonzepte der anderen sechs Bezirke werden in Unterabschnitt 2.2.2 genauer betrachtet.
Dariiber hinaus sind fiir bessere Verbindungen innerhalb der Metropolregion auch Radschnellwege
und deren Streckenverlaufe zu planen, damit diese in der darauffolgenden Legislaturperiode
umgesetzt werden kénnen.3*

Weitere wichtige Elemente der Radverkehrsforderung, welche im Bindnis fir den Ful3- und
Radverkehr festgeschrieben sind, ist der Themenkomplex des Fahrradparkens, welches in Kapitel 6
naher eingegangen wird. Neben Anlehnbiigeln sollen auch Abstellmoglichkeiten fiir Pedelecs und
Lastenfahrrader geschaffen werden. Ein Schwerpunkt stellt die Verknlipfung mit den o6ffentlichen
Verkehrsmitteln dar, sodass der Ausbau von Bike+Ride Anlagen einer besonderen Bedeutung
zukommt.®

Neben den baulichen MalRlnahmen fiir die Infrastruktur gibt es auch wichtige Komponenten, welche
eine Ausdehnung des Winterdienstes und der Reinigung der Radverkehrsanlagen beinhaltet. Das

33 Hamburg, 2021a.
34 vgl. Hamburg, 2016, S. 10.
35 vgl. Hamburg, 2016, S. 10 f.
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Leihradsystem ,StadtRAD“, welches 2009 in Hamburg eingefiihrt wurde, soll weiter ausgebaut
werden. Die Realisierung einer Kommunikationskampagne ist ebenso festgehalten worden, wie die
Presse- und Offentlichkeitsarbeit. ~Mit Hilfe der Onlineplattform des Melde-Michels soll die
Bevolkerung neben der bestehenden einfachen und niedrigschwelligen Plattform fir die Meldung von
Schiaden eine Erweiterung erhalten, um Problemstellen fiir den Radverkehr melden zu kénnen.3®
Ferner wurde die Installation von Zdhlsiulen, einer je Bezirk, festgehalten.?’

Um das Bilindnis fiir den Radverkehr erfolgreich umsetzen zu kénnen haben sich diverse
Projektbeteiligte zusammengeschlossen. Neben den sieben Hamburger Bezirksamtern, Hamburg-
Mitte, Altona, Bergedorf, Eimsbuttel, Hamburg-Nord, Harburg und Wandsbek, sind auch die
Senatskanzlei, der Landesbetrieb StralRen, Briicken und Gewadsser, der Landesbetrieb Verkehr, sowie
die Fachbehorden Behorde fiir Wirtschaft, Verkehr und Innovation, die Behorde fiir Inneres und Sport,
die Behorde fur Stadtentwicklung und Wohnen und die Behoérde fir Umwelt und Energie
miteinbezogen. Auch die Hamburg Port Authority, die HafenCity Hamburg GmbH, die Park+Ride-
Betriebsgesellschaft mbH und die Stadtreinigung Hamburg AR sind Teil des Biindnisses.3®

2.2.1.2 Biindnis fiir den FuR- und Radverkehr ab 2021

Als Fortfilhrung und Erweiterung des Blindnisses von 2016 ist das ,Blindnis fir den FuR- und
Radverkehr” vereinbart worden.

2021 2022 2023 2024 2025

Velo-
routen

Rad-
schnell-
wege

Bezirks-
routen

| I

I Finanzierung sichern

I | I I

A\ 4

Abb. 2: Zeitliche Planung der Netzentwicklung®®

36 ygl. Hamburg, 2016, S. 11 f.
37 vgl. Hamburg, 2016, S. 13.
38 vgl. Hamburg, 2016, S. 14.
3% Hamburg, 2021, S. 8.
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Fir eine kontinuierliche Radverkehrsférderung wird ein hierarchisch gegliedertes Netzkonzept,
bestehend aus Radschnellwegen, Velorouten, Bezirksrouten und Stadtteilrouten weiterentwickelt und
realisiert. Die Abbildung 2 visualisiert den zeitlichen Ablauf des Prozesses der verschiedenen
Routennetze.

Nachdem an der baulichen Fertigstellung der Velorouten bereits seit 2016 gearbeitet wird, sollen die
Velorouten zeitnah fertig gestellt werden. AuRerdem wird das Veloroutennetz um neue Abschnitte
ergdnzt. Darliber hinaus sollen die ersten Radschnellwegeabschnitte fertig gestellt werden. Die
konzeptionellen Grundlagen wurden in der vergangenen Legislaturperiode bereits begonnen, die
Machbarkeitsstudie soll 2021 fertig gestellt werden. Die Bezirke sind aufgefordert die bezirklichen
Radverkehrskonzepte und -netze zu erarbeiten, beziehungsweise zu aktualisieren. Die bauliche
Umsetzung soll ab dem Jahr 2024 erfolgen. Auf die Radschnellwege, Velorouten und Bezirksrouten
wird in Abschnitt 4.3 niaher eingegangen.*°

Fir das Veloroutennetz wurde aulRerdem eine neue Wegweisung entwickelt, welche durch eine
aufgetragene Markierung die Orientierung erleichtern soll.*

AulRerdem sollen die Alster-Fahrradachsen weiter ausgebaut werden. Der sich im Bezirk Hamburg-
Mitte befindliche Abschnitt von der Kennedybriicke Gber den StraRenzug An der Alster bis zur
Hohenfelder Bucht soll ab 2024 umgesetzt werden. Hierbei ist nach aktuellem Stand auf der
Wasserseite ein breiter Zweirichtungsradweg angedacht, sowie eine FahrradstraBe auf der
Hauserseite. Dies betrifft auf diesem Abschnitt auch groRtenteils die Velorouten 5 und 6.

Pop-Up-Bikelanes sind als Mittel fiir einen kurzfristigen Lickenschluss angedacht, um den Radverkehr
schnell und mit einfachen Mitteln zu férdern. Im Frihjahr 2021 wurde die erste Pop-Up-Bikelane im
Bezirk Hamburg-Mitte eingerichtet, entlang des StraBenzuges Am Brooktorkai — Am Sandtorkai
(stadtauswarts).

Das Bilindnis wurde nicht nur fortgeschrieben, es wurden auch Elemente aus der Einigung mit der
Volksinitiative mit aufgenommen.*? Ein wichtiger Punkt ist hierbei die Verkehrssicherheit und das
subjektive Sicherheitsgefiihl. Dabei kommt insbesondere der baulichen Trennung des Radverkehrs
vom Kraftfahrzeugverkehr eine groRe Bedeutung zu. In die ,,Hamburger Regelwerke fiir Planung und
Entwurf von Stadtstrallen” sollen zukiinftig Elemente wie Protektionen mit aufgenommen werden. So
sollen zukiinftig Protected Bikelanes und Kopenhagener Radwege ermoglicht werden. Der Platz,
welcher dem Radverkehr zur Verfiigung gestellt werden soll, soll méglichst maximiert werden. Auch
im Kreuzungsbereich soll die Sicherheit erhdéht werden, geschiitzte Kreuzungen sollen
weiterentwickelt, getestet und evaluiert werden. Wie bereits im Blindnistext von 2016 sollen auch
weiterhin in schwach befahrenen StraRen moglichst FahrradstraRen eingerichtet werden. Neu ist
jedoch die explizite Erwahnung von konstruktiven Bauwerken fiir den Radverkehr, um ein direktes und
zligiges Vorankommen gewahrleisten zu kénnen.

Ein weiteres wichtiges Element ist der Themenkomplex der Radverkehrsfihrung in
Baustellenbereichen. Der FuR- und Radverkehr soll hierbei bessere Moglichkeiten bekommen einen

40 vg|, Hamburg, 2021, S. 8 ff.
41 vgl. Hamburg, 2021, S. 12 f.
42 Siehe Kap. 2.1.2.
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Baustellenbereich problemlos passieren zu kdénnen. Wenn der Bedarf es erfordert, sollen auch
Umleitungsstrecken ausgeschildert werden.

Beim Fahrradparken sollen diverse neue Abstellmoglichkeiten geschaffen werden. Fiir das private
Abstellen sollen die bestehenden Fahrradhduschen durch Fahrradkleingaragen abgel6st werden,
wobei Bestandsschutz gilt. Das Angebot an Fahrradanlehnbiigeln soll ausgeweitet werden. Auch die
Schaffung von vermehrten Abstellméglichkeiten fiir Lastenfahrrader soll ermoglicht werden.

Das bestehende Konzept von Bike+Ride soll ausgebaut werden. Geplant ist die Steigerung der
Abstellmoglichkeiten auf 40.000 Stellplatze bis 2030. Zu Beginn des Jahres 2021 waren es gut 23.500
Abstellmoglichkeiten.

Neben dem Bike+Ride Konzept sollen an allen Fernbahnhofen in Hamburg Fahrradstationen
entstehen. Diese bieten neben der Moglichkeit des Fahrradparkens auch Dienstleistungen, wie
Wartung, Reparatur und Reinigung, an.

Das Leihradsystem StadtRAD soll von 261 Stationen mit Gber 3.300 Leihradern und 20 Lastenpedelecs
zu Beginn 2021 auf 4.500 Leihrader an mindestens 350 Station mit 70 Lastenpedelecs ausgebaut
werden. Dabei sollen insbesondere noch fehlende S- und U-Bahn-Haltestellen, sowie Stadtteilzentren
beriicksichtigt werden.

Das 2016 noch erwahnte Ziel der Fahrradzadhlsdulen wurde nicht umgesetzt. Dafiir existiert seit 2020
an rund 90 Stellen das Hamburger Radverkehrszdhlnetz, HaRaZaN, welches durch Warmebildkameras
den Radverkehr anonym und automatisch zahlt. Eine weitere Ausdehnung um weitere Messstellen ist
geplant. Auch ist die Einfihrung der Grinen Welle fir den Radverkehr mit einem
Ampelprognosedienst in Planung.

Ferner werden die Kampagnen zur Verkehrssicherheit und zur Radverkehrsforderung fortgesetzt.

Neben den bereits in Unterunterabschnitt 2.2.1.1 erwdhnten Akteur*innen, werden diese um weitere
erganzt. Die Behorde fir Schule und Berufsbildung und die Behorde fiir Wissenschaft, Forschung,
Gleichstellung und Bezirke werden, wie auch die Internationale Bauausstellung Hamburg GmbH, die
Hamburger Hochbahn AG, die Hamburg Verkehrsanlagen GmbH und den stddtischen Leitungstragern
Hamburg Wasser und Stromnetz Hamburg GmbH ergénzt.

Die Evaluierung der Entwicklung des Radverkehrs soll liber verschiedene Kennzahlen erfolgen: Die
Streckenlange der neugebauten und erneuerten Radverkehrsanlagen wird weiterhin eine wichtige
Rolle spielen. Dartiber hinaus werden auch die bestehenden Bike+Ride Abstellplatze, die Anzahl der
Ausleihvorgange beim StadtRAD und die Entwicklung des Radverkehrsaufkommens mittel Zadhlstellen
erhoben. Auch die Anzahl der zusatzlich geschaffenen Fahrradanlehnbiigel, die Anzahl der StadtRAD-
Stationen und Stadtrdader und die Zdhlung des Radverkehrsaufkommens vor und nach der Realisierung
bei ausgewdhlten BaumalRinahmen werden erfasst. Ein wichtiger Punkt ist auch die Auswertung der
Unfalldaten.
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2.2.2 Bezirkliche Radverkehrskonzepte in den anderen Hamburger Bezirken

Ein weiteres Element der administrativen Radverkehrsférderung sind Radverkehrskonzepte. Im
Folgenden wird ndher auf die bestehenden bezirklichen Radverkehrskonzepte der anderen sechs
Hamburger Bezirke eingegangen.

2.2.2.1 Altona

Der Bezirk Altona besitz seit einigen Jahren ein mehrgliedriges Radverkehrsnetz, welches vom Biiro
Argus — Stadt- und Verkehrsplanung entwickelt wurde. Der Stand von 2017 wird zurzeit aktualisiert.
Die Abbildung 3 zeigt hierbei den Ausschnitt, welcher die Stadtteile Altona-Altstadt, Altona-Nord und
Ottensen abbildet und im Osten an den Bezirk Hamburg-Mitte angrenzt.
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Abb. 3: Ausschnitt des Radverkehrsnetzes im Kerngebiet Altona“®

Die Abbildung 3 stellt in Rot die Velorouten dar, sowie in Griin die Freizeitrouten. Diese sind auch tber
die schwarz hervorgehobene Bezirksgrenze hinaus verortet. Darliber hinaus sind die Bezirksrouten in
rosa dargestellt und die Stadtteilverbindungen in hellblau. Potentialstrecken sind in orange-braun
gehalten.

Bei der Entwicklung dieses Radverkehrsnetzes wurde in mehreren Schritten vorgegangen. Ein
wichtiger Punkt fir die Entwicklung war die Betrachtung der Wohndichte, abgestuft nach der
Bruttogeschossflache. Darauf aufbauend wurden die Bildungseinrichtungen miteinbezogen, sowie die
Anlagen des Schienenpersonennahverkehrs und des Einzelhandels, sowie der Gastronomie. Daraus

43 Hamburg-Altona, 2017.
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wurden die Zentren im Bezirk identifiziert, abgestuft in drei GroRen, sowie die bestehenden
stadtweiten Velo- und Freizeitrouten (iberlagert. Darauf aufbauend wurden nachfrageorientierte
Korridore entwickelt, welche in Abbildung 4 zu sehen sind. In pink werden die Korridore fir das
Bezirksnetz mit einer héheren Nachfrage abgebildet, in hellblau die Stadtteilrouten, welche eine
geringere Nachfrage erwarten lassen.**
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Abb. 4: Nachfrageorientierte Korridore Altona*®

Ferner wurden die Unfdlle mit Radverkehrsbeteiligung ndher betrachtet und es fand eine

Onlinebeteiligung statt.*®

Das Radverkehrsnetz wurde durch die Verfeinerung und die Umlegung der Korridore in explizite
Radrouten finalisiert. Hierbei wurde auf verschiedene Kriterien geachtet. Wichtig ist der Verlauf der
Routen. Dieser soll geradlinig und einfach erkennbar sein und sich in einer angenehmen Umgebung
befinden. Auch soll es moglichst wenige Konfliktpunkte mit anderen Verkehrsteilnehmer*innen geben
und die Fiihrung soll die bereits erwahnten Ziele, wie Schulen und Einzelhandel, beriicksichtigen.*’

Die Abbildung 5 zeigt exemplarisch die Umlegung und Entwicklung aus einem Korridor auf eine Route.

44 vgl. Hamburg-Altona, 2014, S. 9 ff.
4 Hamburg-Altona, 2014, S. 17.

46 vgl. Hamburg-Altona, 2014, S. 18 ff.
47 Vgl. Hamburg-Altona, 2014, S. 26 ff.
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Abb. 5: Routenauswahl Altona*®

2.2.2.2 Bergedorf

Der Bezirk Bergedorf hat seit 2017 ein Radverkehrskonzept, welches aktualisiert werden soll. Das
Konzept wurde vom Biiro Argus — Stadt- und Verkehrsplanung entwickelt. Bei der Entwicklung wurde
auf die gleichen Parameter gesetzt, wie bereits beim Radverkehrsnetz vom Bezirk Altona.

Die Elemente, welche zur Netzkonzeption angewendet wurden, waren neben der Siedlungsstruktur,
wie schon in Altona, die Bruttogeschossflichen beim Wohnen und die Standorte von
Bildungseinrichtungen. Es fand auch eine Onlinebeteiligung statt. Auch wurde die Topografie
beriicksichtigt. Ebenso wurden die Unfille, hier von 2012 bis Mai 2015, niher betrachtet.*

Uber die Betrachtung von Quell- und Zielorten wurde ein Wunschliniennetz entwickelt, welches
wiederrum zu gewichteten Korridoren entwickelt wurde.*°

Im Radverkehrskonzept werden aulRerdem die in Abbildung 6 dargestellten Routen naher betrachtet
und die empfohlenen Routen mit Querschnitten und Vorschlagen untermauert.>!

Anzumerken bleibt, dass das bezirkliche Radverkehrsnetz von Bergedorf nur einen kleinen Teil des
Bezirks abdeckt und die dinn besiedelten Flachen der Vier- und Marschlande nicht nennenswert
abgedeckt worden sind.

48 Hamburg-Altona, 2014, S. 29.

49vgl. Hamburg-Bergedorf, 2017, S. 13 ff.
50 vgl. Hamburg-Bergedorf, 2017, S. 27 ff.
51 vgl. Hamburg-Bergedorf, 2017, S. 30 ff.
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Abb. 6: Radverkehrsnetz Bergedorf>?

2.2.2.3 Eimsbittel

Im Bezirk Eimsbuttel existiert seit 2011 ein bezirkliches Radverkehrskonzept. Dieses Konzept besteht
aus vier Routen, welche das Velo- und Freizeitroutennetz erginzt.>® Auf Grund des Biindnisses fiir den
Radverkehr wird dieses Konzept aktuell Uberarbeitet. Dabei fand im Frihjahr 2021 die
Onlinebeteiligung statt.>

Die Abbildung 7 zeigt den aktuellen Stand im Mai 2021 bei der Entwicklung des Eimsbitteler
Radverkehrsnetzes. Auch dieses Bezirksradverkehrsnetz wird vom Planungsbiiro Argus — Stadt- und
Verkehrsplanung aus Hamburg entwickelt.

52 Hamburg-Bergedorf, 2017a, S. 91.
53 Vgl. Hamburg-Eimsbittel, 2012.
54 Vgl. Hamburg, 2021d.
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Abb. 7: Bezirksroutenkorridore Eimsbiittel®>

2.2.2.4 Hamburg-Nord

Der Bezirk Hamburg-Nord hat fiir das Konzept das Ingenieurbiro Schmeck-Junker aus Hamburg
beauftragt. Wichtige Elemente sind hier auch, wie schon bei den Konzepten und Netzen, welche durch
das Blro Argus erarbeitet wurden, die Quell-Ziel-Verkehre, die Verkehrssicherheit, eine direkte
Linienfiihrung und ein geringer Kraftfahrzeugverkehr.>®

Unter Quellen werden primadr Wohngebiete erfasst, je nach Bevdlkerungsdichte in unterschiedlich
starker Auspragung.®’

Als Ziele werden verschiedene Kategorien unterschieden. Ein Ziel sind die Haltestellen von 6ffentlichen
Verkehrsmitteln, den U- und S-Bahnhaltestellen. Auch Naherholungsgebiete, also Parkanlagen,
Kleingartenvereine, Friedhofe sind eine Kategorie. Standorte mit héherer Arbeitsplatzkonzentration
sind eine Kategorie der Zielverkehre. Einkaufszentren, LadenstraBen und Marktplatze sind ebenso eine
Kategorie. Bildungseinrichtungen, wie Schulen und Hochschulen bilden eine Zielkategorie. Eine letzte
Zielkategorie sind die Freizeiteinrichtungen. Hierunter fallen Sportplatze und -hallen, Schwimmbader,
Krankenh3user und Verwaltungseinrichtungen.®®

%5 Hamburg, 2021c, S. 43.

56 vgl. Hamburg-Nord, 2014, S. 6 f.
57 Vgl. Hamburg-Nord, 2014, S. 7.
58 Vgl. Hamburg-Nord, 2014, S. 7 f.
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AnschlieBend erfolgt die Erstellung eines Wunschliniennetzes, welches Quellen und Ziele geradlinig
miteinander verbindet. Darauf aufbauend werden die Wunschlinien umgelegt, es werden

Uberlagerungen kenntlich gemacht. Darauf aufbauend werden die Routen geplant.*®

Die Auswertung der Unfallanalyse folgt darauf aufbauend, ebenso werden MaRnahmen konzipiert.

Die Untersuchungen wurden mit der Behorde fiir Wirtschaft, Verkehr und Innovation und dem ADFC
abgestimmt und die Ergebnisse verschiedenen Ausschiissen der Bezirkspolitik vorgestellt.®®

2.2.2.5 Harburg

Im Bezirk Hamburg-Harburg soll die Radverkehrsuntersuchung vom Ingenieurbiiro Schmeck-Junker
aus dem Jahr 2009%' Uberarbeitet und aktualisiert werden. Die Bezirksfraktionen der SPD und der
GRUNEN haben einen Entwurf diesbeziiglich erarbeitet, welcher mit der Bevélkerung im Februar 2021
diskutiert wurde.®?

2.2.2.6 Wandsbek

Der Bezirk Wandsbek hat 2016 sein bezirkliches Radverkehrskonzept verabschiedet. Dies wurde vom
Planungsbiiro Argus — Stadt- und Verkehrsplanung erarbeitet. Die Vorgehensweise erfolgte wie bei der
Erstellung des bezirklichen Radverkehrskonzeptes in Bergedorf. Neben dem Blick auf die Topographie
wurden auch die Unfille mit Radverkehrsbeteiligung ausgewertet und es gab eine Onlinebeteiligung.®

Nachdem die Quell- und Zielorte, nach dem gleichen Schema wie auch beim von Schmeck Junker in
Hamburg-Nord entwickelten Konzept erarbeitet wurden, wurden die Wunschlinien und die Korridore
entwickelt.®

Es wurden sechs Bezirksrouten und sechs Stadtteilrouten als Erganzung zum bestehenden
Veloroutennetz in das in Abbildung 8 abgebildete Zielnetz aufgenommen. Darauf aufbauend wurden
Korridore naher betrachtet und dabei technisch umsetzbare Vorschlage fir die verschiedenen
Korridore gemacht.®® Ein weiterer Schwerpunkt ist das Fahrradparken. Hierbei werden Vorschlige aus
der Onlinebeteiligung fiir neue Abstellméglichkeiten aufgenommen und kartiert.®®

Im Anschluss wurde ein Fokus auf den Korridor A, eine Bezirksroute von der S-Bahnhaltestelle
Friedrichsberg zur U-Bahnhaltestelle Farmsen, gelegt.®’

%9 vgl. Hamburg-Nord, 2014, S. 8 ff.

60 vgl. Hamburg-Nord, 2014, S. 14.

61 vgl. Schmeck Junker, 20009.

52 vgl. Griine Hamburg-Harburg, 2021.

83 vgl. Hamburg-Wandsbek, 2016, S. 9 ff.
64 Vgl. Hamburg-Wandsbek, 2016, S. 19 ff.
85 Vgl. Hamburg-Wandsbek, 2016, S. 23 ff.
% \/gl. Hamburg-Wandsbek, 2016, S. 51 ff.
57 Vgl. Hamburg-Wandsbek, 2017.
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Hierbei wurden drei Varianten naher betrachtet
und eine Vorzugsvariante auf Grundlage der

Direktheit,
Sicherheitsgefiihl,

Bewertungskriterien

ErschlieBungswirkung,
Geschwindigkeit / Vorankommen,
Befahrbarkeit,
Streckenverlauf, Umfang des baulichen Eingriffs,

uneingeschrankte intuitiver

5 /" zeitlicher Aufwand bis zur Fertigstellung, Erhalt
/ des  ruhenden  Verkehrs,  Baumerhalt,
/ Grunderwerb, sowie den Nutzungskonflikten mit
.’_’,—-_‘-}_‘ dem Kraftfahrzeugverkehr, dem Fulverkehr,
" dem ruhenden Verkehr und dem o&ffentlichen
P Personennahverkehr gelegt.®®
:\1 Auf Grundlage der zur Diskussion stehenden
m; Varianten wurde die Bewertung durchgefiihrt,
Veloroute welche in Abbildung 9 dargestellt ist.
Freizeitroute
— pezsou= | Abb. 8: Zielnetz Wandsbek®®
m— Stadtteilroute

Walddorferstr. -

Walddérfer- Friedrich-Ebert- Wandsewander-
strale Stephanstr. - Damm weg/Griinzug
Friedrich-Ebert-Damm
Nr. 1 1la 2 3
Flihrung dber Stormamer Str. Stormarner Str., Stormarner Str., Stormarner Str.,
Walddérferstr.'Bemer Walddﬁrferstr.-, - Eulenkamp, Friedrich- Wandsewanderweg,
Kriterien —‘Heerweg, August- Stephanstr., Friedrich- Ebert-Damm, Berner Berner Au, Rahl-
Krogmann-Str. Ebert-Damm, August- Heerweg, August- stedter Weg, August-
Krogmann-Str. Krogmann-Strale Krogmann-StraRe
Alltagstauglichkeit fiir den Radverkehr nach erfolgtem Ausbau
1 |[Direktheit
2 [ErschlieBungswirkung
3 [Sicherheitsgefiihl "fiir Jedermann"
4 |Geschwindigkeit/Vorankommen
5 [Uneingeschréinkte Befahrbarkeit
6 |Intuitiver Streckenverlauf
Baulicher Aufwand
7 |Umfang des baulichen Eingriffs =
8 |Zeitlicher Aufwand bis Fertigstellung 2| gunstig
9 |Erhalt des ruhenden Verkehrs o neuEraI -
10 [Baumerhalt SIS
11 |Grunderwerb
Nutzungskonflikte nach erfolgtem Aushau
12 |Motorisierter Individualverkehr (MIV)
13 |FuBganger
14 |ruhender Verkehr - - -
15 |OPNV - 0 +
> Gesamtbewertung Rang 3 Rang 2 Rang 1
Abb. 9: Bewertungsmatrix Korridor A Wandsbek’®
58 Vgl. Hamburg-Wandsbek, 2017, S. 5.
59 Hamburg-Wandsbek, 2016, S. 22.
7° Hamburg-Wandsbek, 2017, S. 29. .
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2.3 Rahmenbedingungen im Bezirk Hamburg-Mitte

Nachdem die politischen und administrativen Rahmenbedingungen naher betrachtet wurden, wird im
Folgenden auf den Bezirk Hamburg-Mitte und die raumlichen, sozialen und wirtschaftlichen Strukturen
naher eingegangen. Im Bezirk Hamburg-Mitte leben rund 300.000 Menschen in 166.000 Haushalten

auf einer Gesamtflache von 142,2 km2.7!

2.3.1 Raumliche Einbindung des Bezirksgebietes

Der Bezirk Hamburg-Mitte erstreckt sich, wie in Abbildung 10 zu erkennen, Uber die Mitte der Freien
und Hansestadt Hamburg. Am 06stlichen Stadt- und Bezirksrand grenzt der Bezirk an Schleswig-
Holstein, mit den Gemeinden Barsbiittel und Oststeinbek. Am westlichen Bezirksrand grenzt der Bezirk
an Niedersachsen mit der Gemeinde Jork. Im Stiden grenzt der Bezirk an die beiden Hamburger Bezirke
Bergedorf im Slidosten und Harburg im Stidwesten. Nordlich von Hamburg-Mitte befinden sich vier
weitere Bezirke: Altona im Nordwesten, Ostlich daran Eimsbittel, Hamburg-Nord und Wandsbek.
Damit ist der Bezirk Hamburg-Mitte der einzige, welcher an alle anderen sechs Hamburger Bezirke
angrenzt. Dies bedeutet, da die Velorouten 1 bis 12 sternférmig vom im Bezirk liegenden Hamburger
Rathaus aus verlaufen, das diese, wie auch die beiden ringformigen Velorouten 13 und 14, alle
Velorouten durch Hamburg-Mitte verlaufen.
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Abb. 10: Der Bezirk Hamburg-Mitte”?

Die Veloroute 1 verlauft vom Rathaus aus in Richtung Osten und fiihrt, wie auch die Velorouten 2 und
12 in den Bezirk Altona.

Die Velorouten 3 und 4 verlaufen in nord-westliche Richtung in den Bezirk Eimsbttel. Die Velorouten
5 und 6 verlaufen in nord-0Ostliche Richtung in den Bezirk Hamburg-Nord und die Veloroute 7 verlauft
in Ostliche Richtung in den Bezirk Wandsbek. Die Velorouten 8 und 9 verlaufen Uber eine langere

71 ygl, Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein, 2021.
72 Kartengrundlage: Geoportal Hamburg, 2021.
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Strecke durch Hamburg-Mitte, bevor sie nach Bergedorf fiihren. Die Velorouten 10 und 11 verlaufen
ebenso Uber eine langere Strecke durch den Bezirk in slidliche Richtung, bevor diese die Siderelbe
qgueren und den Bezirk Harburg erreichen. Die Veloroute 13 verlauft nur kurz in Hamburg-Mitte, und
flhrt in Richtung Norden erst in den Bezirk Wandsbek und ein Stlick weiter nach Hamburg-Nord. Der
innere Ring fihrt danach Gber Eimsbiittel nach Altona. Die Veloroute 14 fiihrt von Hamburg-Mitte nach
Wandsbek und danach weiter als duflerer Ring bis nach Altona.

Bei den Kennzahlen zu den Nutzungsarten der Flache sind 46,3 Prozent der Bezirksflache Siedlung. 15,6
Prozent sind Verkehrsflichen, dies entspricht 22,3 km?2 14,1 Prozent der Bezirksfliche sind
Vegetationen und 23,9 Prozent Gewadsser. Somit hat Hamburg-Mitte einen héheren Anteil der
Verkehrsflache und der Gewasserflachen, als es im Hamburger Durchschnitt der Fall ist. Der Anteil der
Vegetation ist deutlich niedriger als in Hamburg insgesamt.

2.3.2 Sozialstrukturen von Hamburg-Mitte
Der Bezirk Hamburg-Mitte ist ein Bezirk mit sehr unterschiedlichen sozialen Schichten und Strukturen.

Der Gesamtbetrag der Einklinfte je Steuerpflichtigen lag im Jahr 2013 im Bezirk Hamburg-Mitte bei
26.041 Euro, im Gesamtwert Hamburg bei 39.054 Euro. Hamburg-Mitte hat den niedrigsten Wert aller
sieben Bezirke. Dariiber hinaus liegt die Arbeitslosenquote mit 6,6 Prozent tiber dem Wert Hamburgs
mit 5,0 Prozent im Dezember 2019. Der Anteil der sozialversicherungspflichtig Beschéftigten lag im
Dezember 2019 im Bezirk Hamburg-Mitte bei 58,2 Prozent, Hamburg weit lag dieser Wert bei 60,9
Prozent. Der private PKW-Bestand liegt in Hamburg bei 341 PKW je 1000 Einwohner*innen, in
Hamburg-Mitte bei 265 PKW je 1000 Einwohner*innen.”®

Mit Hilfe des ,Sozialmonitoring integrierte Stadtentwicklung” wird in Hamburg in kleinrdumigen
statistischen Gebieten auf Grund von verschiedenen sozio6konomischen Indikatoren die Sozialstruktur
ndher betrachtet. Wie die Abbildung 11 zeigt, befinden sich in den Stadtteilen Billstedt
Rothenburgsort, der Veddel und Wilhelmsburg mehrere statistische Gebiete mit einem sehr niedrigen
Status. Darlber hinaus fallen weitere Gebiete in Horn, Hamm, Rothenburgsort und Wilhelmsburg auf,
welche einen niedrigen Status besitzen. Gebiete mit einem hohen Status befinden sich in Hamburg-
Mitte nur in Teilen von Finkenwerder. Dariiber hinaus existieren mehrere Fordergebiete. Diese
befinden sich in Billstedt und Horn, sowie in Teilen der Veddel und von Wilhelmsburg.”*

73 ygl. Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein, 2021.
74 Vgl. Hamburg, 2020c, S. 15 ff.

33



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

[ 3ibliothek,
Your knowledge hub

Dynamikindex
positiv  stabil negativ

hoch

Sintss mitlel

index
niadrig

Unbewohnte Gebiete sowie Statistische
Gebiete unter 300 Einwohner/-innen

-- D Stadtteilgrenze
|

sehr
niedrig

Abb. 11: Sozialmonitoring Hamburg’®

2.3.3 Wirtschaftliche Situation in Hamburg-Mitte

Hamburg-Mitte ist durch verschiedene Institutionen geprdgt. Neben dem wichtigen
Einzelhandelsstandort, der Hamburger Innenstadt, sowie einigen Stadtteilzentren, befinden sich
diverse Behordenstandorte im Bezirk. Weitere Schwerpunkte im Bezirk sind die Kultur und der
Tourismus. In Hamburg-Mitte befinden sich mit der Staatsoper, dem Thalia Theater, dem Deutschen
Schauspielhaus, der Elbphilharmonie, sowie der Kunsthalle, dem Museum fir Kunst und Gewerbe und
dem Bucerius Kunstforum einige der bedeutsamsten kulturellen Orte der Stadt. Neben den
touristischen Gebieten St. Georg, St. Pauli, der Innenstadt, der HafenCity, den Weltkulturerbestatten
der Speicherstadt und dem Kontorhausviertel und den Landungsbriicken ist auch der Hamburger

7> Hamburg, 2020c, S. 15.
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Hafen ein besonders wichtiger Ort. Der Hamburger Hafen ist der groflte deutsche Seehafen und
europaweit, nach Umschlag, der drittgréRte Hafen nach Rotterdam und Antwerpen.’®

Der Hamburger Osten wird durch das Projekt ,Stromaufwarts an Bille und Elbe” von der Behorde fiir
Stadtentwicklung und Wohnen mit einem Fokus auf eine attraktivere Gestaltung der Stadtraume durch
die Aufwertung der Wohnquartiere, der Griinflichen und der Stadtteilzentren geférdert.”” Dariiber
hinaus wird durch das Modellvorhaben ,Mitte machen” die soziale und sportliche Infrastruktur
geférdert.’”® Ein weiteres wichtiges Projekt ist die HafenCity, Europas groRtes innerstidtisches

Stadtentwicklungsgebiet.”

Der Bezirk Hamburg-Mitte besitzt mehrere Besonderheiten, die ihn von den anderen Bezirken
unterscheidet. Neben dem Hamburger Rathaus befindet sich auch die Hamburger Innenstadt, die
Wallanlagen, sowie die Amdusierviertel St. Pauli und St. Georg im Bezirk. Durch die Elbinsel
Wilhelmsburg, welche durch die Internationale Bauausstellung IBA 2013 und die internationale
Gartenschau igs 2013 stadtebaulich tberregionale Aufmerksamkeit erhalten hat. Neben dem durch
Blirobauten gepragten Stadtteil Hommerbrook mit der City Stid ist Hamburg-Mitte durch den Hafen
stark gepragt.

2.4 Stand und Entwicklungen des Radverkehrs

Aufbauend auf den wirtschaftlichen und sozialen Begebenheiten des Bezirks Hamburg-Mitte wird im
Folgenden auf die Sozialstruktur von Fahrradfahrer*innen naher eingegangen. AuRerdem werden die
Verkehrsentwicklungsplanung, riickblickend auf die letzten zehn Jahre die im Bezirk realisierten
Angebote fiir den Radverkehr und die Entwicklung des Modal Splits genauer betrachtet.

2.4.1 Sozialstrukturen der Radfahrenden

Auf Grundlage der Sinus-Milieus wird die soziale Struktur von Radfahrenden naher betrachtet. Sinus-
Milieus sind fur die soziokulturelle gesellschaftliche Vielfalt und der Unterscheidung von Menschen
nach Werten, Lebenszielen, Einstellungen und Lebensstilen, von grolRer Bedeutung. Die
Unterscheidung findet in zehn ,,Gruppen Gleichgesinnter“® statt. 8!

Die Abbildung 12 zeigt diese zehn Milieus nach Grundorientierung und sozialer Lage aufgesplittet.
Dabei ist auch darauf hinzuweisen, dass es keine klaren Abgrenzungen zwischen den Milieus gibt. Diese
Unscharfen werden durch die Uberlagerung der Milieus dargestellt.

Auf der X-Achse werden die Grundorientierungen, von der linken Seite mit traditionellen Werten bis
zu den neuorientierenden Werten an der rechten Seite dargestellt. Auf der Y-Achse wird die soziale
Lage dargestellt, im unteren Bereich die untere Mittelschicht, im oberen Bereich die obere
Mittelschicht.

76 Vgl. Hafen Hamburg, 2021.

’7Vgl. Hamburg, 2015b.

78 Vgl. Hamburg, 2021e.

72 Vgl. HafenCity, 2021.

80 Sinus Institut, 2021.

81 vgl. Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, 2019.

35



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

LAY Your knowledge hub

W Sibliothek,

Liberal-
Intellektuelle
7%

Konservativ-
Etablierte

109 Sozialokologische \
b \ 7%

=

= Biirgerliche

Traditionelle i

- 11%
b A Hedonisten
y 15%
=2 E
5 B
2 K]
E "
= )

Grundorientierung =3

Festhalten Bewahren Habern & Geniefien Sein & Verdmdermn ftochen & Erleben  Grenzen Oberwinden

Tradition Modernisierung [ Individualisierung Meuorientierung

Abb. 12: Sinus-Milieus: Soziale Lage und Grundorientierung?®?

Die Abbildung 2.13 zeigt, welche Verkehrsmittel von welchem Sinus-Milieu regelmaRig, also taglich
oder mehrmals die Woche, verwendet wird. Die Aufteilung der Verkehrsmittel erfolgt in die vier
Kategorien Auto, Fahrrad/Pedelec, 6ffentlicher Personennahverkehr und zu FuR gehen.

B -k berdurchachniticn [0 =durchschnittich | | = stark unterdurchschnittich

Abb. 13: RegelmiRige Verkehrsmittelnutzung nach Sinus-Milieus®?

82 Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, 2019, S. 28.
83 Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, 2019, S. 39.
L )
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Hierbei ist es auffallig, dass das Auto stark tiberdurchschnittlich von den Sinus-Milieus ,Performer”,
,Konservativ-Etablierte und ,Birgerlichen Mitte” verwendet wird. Der offentliche
Personennahverkehr wird Gberdurchschnittlich von Menschen aus den Milieus der ,Hedonisten” und
der ,Expeditiven” verwendet. Zu FulR gehen ist Uberdurchschnittlich bei den Sinus-Milieus der
,Expeditiven” und der , Liberal-Intellektuellen” vertreten. Das Fahrradfahren ist Gberdurchschnittlich
beim Milieu der ,Expeditiven” vertreten. Dabei fallt fiir den Radverkehr auch auf, dass , Traditionelle”
und ,Prekdre” das Fahrrad am wenigsten regelmaRig verwenden. Da der Themenkomplex der
gefliihlten Verkehrssicherheit von groRer Bedeutung ist, zeigt die Abbildung 14 das subjektive
Verkehrssicherheitsgefiihl nach Sinus-Milieu. Hierbei wird deutlich, dass sich Menschen aus den
Milieus ,,Prekare” und ,,Sozialokologisch” stark Gberdurchschnittlich unsicher mit dem Fahrrad fuhlen.
Die Milieus der ,Expeditiven” und der , Performer” sind stark unterdurchschnittlich von subjektiver
Verkehrsunsicherheit betroffen. Diese Milieus fahren, wie die Abbildung 13 zeigt, vergleichsweise
regelmaRig mit dem Fahrrad.

Unsicherheit beim Radfahren
{Uberhaupt nicht sicher feher nicht sicher)

I'-.\ Birgeriiche Mitte
Traditionalle H-.,I \ 46%

Prekire

64%

B - ok dberdurchachnistich [0 = durchscheitsich | | = stark unterdurchachnistlich

H=I.37E; Rndiahrence

Abb. 14: Subjektives Verkehrsunsicherheitsgefiihl nach Sinus-Milieu®

2.4.2 Realisierte Serviceangebote in den letzten 10 Jahren

Im Folgenden wird naher auf die in den letzten zehn Jahren im Bezirk Hamburg-Mitte realisierten
Serviceangebote fiir den Radverkehr ndher eingegangen.

84 Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, 2019, S. 69.
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2.4.2.1 Bestehendes Radverkehrsnetz
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Abb. 15: Radverkehrsnetz Innenstadt®’

Die Abbildung 15 zeigt das Radverkehrsnetz in der Hamburger Innenstadt. Zu erkennen sind in orange
Radwege, in blau Radfahr- und Schutzstreifen, in lila FahrradstralRen, in schwarz wird der Radverkehr
im Mischverkehr gefiihrt und in griin sind Wege in Griinflachen dargestellt.

Abb. 16: Schutzstreifen Hammer Steindamm® Abb. 17: JordanstraRe — Veloroute 13%’

85 Geoportal Hamburg, 2021.
86 Eigene Aufnahme vom 02.06.2021.
87 Eigene Aufnahme vom 02.06.2021.
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Abb. 18: Sievekingsallee Hohe BurgstraRe® Abb. 19: Sievekingsallee Hohe Hammer

Steindamm?®?

Die Abbildungen 16 bis 19 zeigen typische Hamburger StraBenziige im Stadtteil Hamm. Die Abb. 16
zeigt den Hammer Steindamm, mit Schutzstreifen und einem ausgeprdgten Baumbestand. Die
Abbildung 17 zeigt die JordanstralRe, Teil einer Tempo 30 Zone, wo der Radverkehr im Mischverkehr
geflihrt wird. Dieser Abschnitt ist ebenso Teil der Veloroute 13. Die Bilder 18 und 19 zeigen die
Sievekingsallee an unterschiedlichen Stellen. Die Sievekingsallee ist eine Hauptverkehrsstrale mit
mehreren Fahrstreifen, getrennt durch eine Baumreihe. Alle vier Abbildungen veranschaulichen, wie
Bdaume einen groRen Teil der Strallen pragen.

2.4.2.2 Zihlsaule

Der Radverkehr wird in Hamburg an einer Zahlsdule am
StraBenzug An der Alster in Hohe der Gurlittinsel gezahlt.
Diese Zahlsaule ist in Abbildung 20 zu erkennen. Dariber
hinaus hat Hamburg sich entschieden keine weiteren
solcher Zahlsdulen installieren zu lassen. Der Radverkehr
wird seit 2020 an aktuell insgesamt 90 Standorten durch
Warmebildkameras anonym erfasst. Dieses Hamburger
Radverkehrszdhlnetz, kurz HaRaZaN, soll eine moglichst
groRe Abdeckung des Radverkehrs gewahrleisten und die
Entwicklung des Radverkehrs an den (iber 90 Standorten
nachvollziehbar mit Zahlen hinterlegen.*®

Abb. 20: Zihlsdule Gurlittinsel am 01.06.2021°*

8 Eigene Aufnahme vom 02.06.2021.
89 Eigene Aufnahme vom 02.06.2021.
%0 vgl. Hamburg, 2021g.

%1 Eigene Aufnahme vom 01.06.2021.
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2.4.2.3 Luftstationen

In Hamburg gibt es seit 2014 Luftstationen. Mittlerweile existieren mehr als 20 dieser Anlagen, davon

sieben im Bezirk Hamburg-Mitte.

Die Luftstationen stehen entlang der Veloroute 5 und 6 am StraBenzug An der Alster, hohe Gurlittinsel,
entlang der Veloroute 12, Nahe der Landungsbriicken, an der Veloroute 7, 8 und 9 an der

2.4.2.4 Doppelstockparker

Monckebergstralle Ecke BergstraRe,
welche auch in Abbildung 21
abgebildetist. An der Veloroute 8, in
Hohe  der  U-Bahnhaltestellen
Berliner Tor und Hammer Kirche, in
Rothenburgsort bei der
Wasserkunst Kaltehofe, sowie in
Wilhelmsburg am LOOP zwischen
der  Dratelnstrale  und  der
Neuenfelder Strafle befinden sich
die vier weitere Luftstationen.*?

Abb. 21: Luftstation
MénckebergstraRe®

Der Bezirk Hamburg-Mitte hat im Sommer 2019 den ersten stddtischen Doppelstockparker im
offentlichen Raum errichten lassen. Dieser steht an der Caffamacherreihe im Stadtteil Neustadt, in der

Ndhe des Bezirksamtes und des
Gangeviertels. Dabei wurde das
Modell des gleichen Herstellers
gewadhlt, welches auch durch die P +
R-Betriebsgesellschaft mbH an den
U- und S-Bahnhaltestellen fiir
Bike+Ride verwendet wird, um ein
einheitliches Erscheinungsbild
erreichen zu kénnen. Die Abbildung
22 zeigt die Anlage mit ihren 48

Stellplatzen.

Abb. 22: Doppelstockparker
Caffamacherreihe®*

92 Vgl. Hamburg, 2021h.
9 Hamburg, 2021f.
9 Eigene Aufnahme vom 10.04.2021.

40




Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

[ 3ibliothek,
Your knowledge hub

2.4.2.5 Bestehende Radverkehrskonzepte

Neben den baulichen Umsetzungen existieren in Hamburg-Mitte drei bezirkliche Radverkehrskonzepte
aus dem Jahr 2012. Ein Konzept fiir den Stadtteil Wilhelmsburg, eines fiir einen Teil des Stadtteils
Veddel und eines gemeinsam fiir die Stadtteile Billstedt und Horn.®®

Abb. 23: Konzept
Billstedt Horn%

Die Abbildung 23 zeigt
das Netzkonzept fur
Billstedt und Horn aus
dem Jahr 2014. Neben
dem damaligen Verlauf
der Velorouten in Rot,
gibt es die Kategorien
Bezirksroute in Lila,
Stadtteilroute in Blau

und
ErschlieBungsroute in

Gran. Die
. Lo Netzkonzepte der
anderen beiden Stadtteile sind nach dem gleichen Schema erstellt worden. Die Bearbeitung erfolgte
durch das ,,Planerbiiro Stidstadt: Biiro fir urbane Mobilitdt“ aus KoéIn. Da diese Konzepte nur Teile des
Untersuchungsgebietes umfassen und somit wichtige Quellen und Ziele im Untersuchungsgebiet nicht
erfasst haben, werden diese drei Stadtteilbezogenen Konzepte nicht weiter berlicksichtigt.

2.4.3 Entwicklung des Radverkehrsanteils in den Hamburger Bezirken

Die Erhebung ,Mobilitdt in Deutschland” erfasst regelmallig die Werte fir den Modal Split in
Deutschland, zuletzt 2017, davor 2008. Wie die Abbildung 24 zeigt, stieg der Anteil der Wege, welche
mit dem Fahrrad vorgenommen wurden, von 13 Prozent im Jahr 2008 auf 15 Prozent im Jahr 2017.
Dabei fallt auch auf, dass der Radverkehrsanteil in den Bereichen der Walddorfer im Norden, der
Elbvororte im Westen, in den Bezirkszentren von Bergedorf und Harburg, sowie in der Kernstadt, also
innerhalb des Ring 2, (iberdurchschnittlich hoch ist.

Der Bezirk Hamburg-Mitte erstreckt sich Gber die Gebiete der Kernstadt, dem duReren Ring und dem
Stderelberaum und Elbinsel.

9 Vgl. Hamburg-Mitte, 2021a.
%6 Planerbiiro Siidstadt, 2012.
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Modal Split in Hamburg - Verkehrsaufkommen:
2017 vor allem Zuwichse fiir Rad und OV

Zu FuB Fahrrad MIV-Fahrer MIv-Mitfahrer Qv

Angaben in Prozent

Walddorfer
24 14 29 4
30

Elbvororte

22 18

Kernstadt

3T 17 20
Siiderelber. u. Elbinsel
Harburg / Bergedorf

30 16 22 AC
Vier- u. Marschlande

18 9 40

Abb. 24: Modal Split”’

Die Abbildung 25 stellt den Modal Split fiir die einzelnen sieben Hamburger Bezirke dar. Der Bezirk
Altona hat den hochsten Radverkehrsanteil mit 22%. Der Radverkehrsanteil im Bezirk Eimsbdttel liegt
bei 19%, in Hamburg-Nord bei 16%. Die Bezirke Wandsbek und Bergedorf haben einen
Radverkehrsanteil von 12%, Hamburg-Mitte liegt bei 11% und der Bezirk Harburg bei 8%.

Bei einer Betrachtung des sogenannten Umweltverbundes, also dem FuBverkehr, dem Radverkehr und
dem offentlichen Verkehr, so ergeben sich folgende Werte in den Bezirken: In Hamburg-Nord liegen
diese drei Verkehrsarten zusammen bei 70%, in Altona bei 69%, in Eimsbiittel bei 68% und in Hamburg-
Mitte bei 67%. Es folgen die Bezirke Harburg mit 57%, Wandsbek mit 56% und Bergedorf mit 55%.

Der Anteil des motorisierten Individualverkehrs ist in den drei Bezirken Bergedorf, Harburg und
Wandsbek wesentlich hoher als in den anderen vier Bezirken. Dies kann verschiedene Griinde haben.
Neben den Stadtstrukturen, Bergedorf und Harburg sind in weiten Teilen landlicher gepragt, kommt
auch der Ausstattung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln eine groRBere Bedeutung zu. Insbesondere der
Ausbauzustand des schienengebundenen o6ffentlichen Nahverkehrs konnte eine Erklarung fir die
Unterschiede beim Modal Split sein. Ebenso unterscheiden sich die Motorisierungsgrade der Bezirke.
Der Motorisierungsgrad liegt im Bezirk Hamburg-Mitte bei 265 PKW je 1.000 Einwohner*innen. In
Hamburg-Nord liegt der Motorisierungsgrad bei 319 PKW je 1.000 Einwohner*innen, in Altona bei 334,
in Eimsbuttel bei 340 und in Harburg bei 342 PKW je 1.000 Einwohner*innen. In Bergedorf und
Wandsbek liegt der Motorisierungsgrad bei 398 PKW je 1.000 Einwohner*innen. Hamburg hat in
Durschnitt einen Wert von 341 PKW je 1.000 Einwohner*innen.%®

97 Metropolregion Hamburg, 2019, S. 31.
98 Vgl Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein, 2022a.
o000
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Abb. 25: Hauptverkehrsmittel nach Wegen (Modal Split) und Bezirken®

Der Radverkehrsanteil in den unterschiedlichen Bezirken kann sich, neben den bisher erwéhnten
Faktoren, auch wegen des Ausbauzustandes der Radverkehrsinfrastruktur unterscheiden. Die
Abbildung 26 stellt dabei die Langen der unterschiedlichen Radverkehrsanlagentypen dar.

99 Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, 2020, S. 39.
L )
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*
Art der Radverkehrsanlage / % _g g0 6o 00 E °
. © 5 S = S = »

Bezirk 2| 3| % |fg |82 2| B | E

E @ @ £S | £2 T 2 a
Radweg, eigenstandig [km] 6 1 4 9 20 3 13 56
getrennter FuB- und Radweg [km] | 102 44 129 177 166 100 232 950
ot O R O R CR R O 2
e PO O PO P FO O E
Gehweg (Fahrrad frei) [km] 29 58 25 27 7 13 74 233
Schutzstreifen[km] 4 2 9 6 19 3 9 52
(Rlzzlfa :(r)sptlr;:f;i?(e Lanes) [km] 14 / 17 37 34 4 2 136
FahrradstraBe [km] 3 1 5 6 4 1 0 20
Protected Bike Lane [km] 0 0 0 0 0 1 0 1
Wege in Griinflachen [km] 180 183 110 161 160 229 382 1405
Mischverkehr bis 30 km/h [km] 367 153 266 279 304 260 612 2241
Mischverkehr bis 50 km/h [km] 190 328 150 375 164 186 387 1780
Verkehrsberuhigter Bereich [km] | 13 23 9 11 9 18 25 108
Summe Radverkehrsanlagen [km] | 916 841 734 1166 | 900 867 1785 | 7209
Bevélkerungsanzahl'® 275.664 | 130.994 | 269.118 | 301.231 | 315.514 | 169.221 | 442.702 | 1.904.444
Flache [km?]*® 77,9 154,7 |49,8 1423 |57,8 1251 |147,5 |755,1
PKW-Dichte (je 1.000 EW)" 334 398 340 265 319 342 398 341
Anmerkungen:

* Die Daten des Bezirkes Wandsbek sind noch nicht abschlieBend qualitatsgesichert / geprift

Radweg, eigenstandig = sowohl baulich getrennt von der Fahrbahn durch Bordstein als auch baulich getrennt vom
Gehweg durch bspw. Griinstreifen

gemeinsamer FuRR- und Radweg (Radfahrer frei) = es ist lediglich VZ 1022-10 o.A. angebracht, d.h. weder VZ 240 noch
VZ 239 sind in der Ortlichkeit montiert

Stand: 12.01.2022
Abb. 26: Lingen der Radinfrastrukturen nach Bezirken'®

Der Bezirk Hamburg-Mitte hat besonders viele gemeinsame Ful3- und Radwege. Dies liegt auch an der
speziellen Lage des Bezirkes und der Radverkehrsfiihrung im Hafenbereich. Ein groRer Teil der
insgesamt 78 km gemeinsamer FulR- und Radweg (benutzungspflichtig, als auch nicht
benutzungspflichtig) befindet sich auf der Elbinsel und im Hafengebiet. AuBerdem hat Hamburg-Mitte
viele FahrradstraBen mit insgesamt 6 km Ldnge. Auch bei Radfahrstreifen hat Hamburg-Mitte die
meisten Kilometer aller Bezirke, mit 37 km Lange.

Die in der Abbildung 26 genannten Werte stellen nur die quantitative Lange der einzelnen
Radverkehrsfiihrungsformen in den Bezirken dar. Dabei werden keine Mindeststandards, wie
Mindestbreite oder Oberflaichenbeschaffenheit berlcksichtigt.

100 y/g|. Statistisches Amt fiir Hamburg und Schleswig-Holstein, 2022.
101 ygl. Statistisches Amt fiir Hamburg und Schleswig-Holstein, 2022b.
102 g, Statistisches Amt fiir Hamburg und Schleswig-Holstein, 2022a.
103 1n Anlehnung an: Hamburg, 2022.
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Von den in Abbildung 26 genannten Radverkehrsfiihrungsformen kénnen eigenstandige Radwege,
getrennte Geh und Radwege, Radfahrstreifen, FahrradstraRen, Protected Bike Lanes, Wege in
Grinflachen und Mischverkehr bis 30 km/h grundséatzlich als geeignet zur Radverkehrsforderung
angesehen werden. Mischverkehr bis 50 km/h sollte vermieden werden, da diese Radverkehrsfiihrung
flr ungeibte und unsichere Radfahrer*innen keine geeignete Radverkehrsfiihrungsform darstellt.

Die Bezirke haben einen unterschiedlichen Anteil von Mischverkehr bis 50 km/h. Hier besteht ein
besonderer Bedarf an Verbesserungen fiir den Radverkehr. Im Bezirk Altona liegt der Anteil der
Radverkehrsfiihrungsform des Mischverkehrs bis 50 km/h bei 20,74%, in Bergedorf bei 39,00%, in
Eimsbuttel bei 20,43%, in Hamburg-Mitte bei 32,16%, in Hamburg-Nord bei 18,22%, in Harburg bei
21,45% und in Wandsbek bei 21,68%. In Hamburg insgesamt liegt der Anteil von Radverkehrsanlagen
bei Mischverkehr bis 50 km/h bei 24,69%. Diesem Faktor nach haben die Bezirke Bergedorf und
Hamburg-Mitte den groRten Handlungsbedarf.

= 25
a
(%)
3 Altona ®
[e]
2 20
o] Eimsbittel ®
c
a . Hamburg-Nord
e e R PPN [ J
S e
< 15 “Hamburg @
L T R e
25
o Bergedorf ® Wandsbek @
[ J
10 Hamburg-Mitte
Harburg @
5
0
0 0,1 0,2 0,3 0,4 0,5 0,6 0,7 0,8 0,9

[m] / Einwohner*innen

Abb. 27: Radverkehrsanteile der Bezirke in Relation zur Ldnge der Radverkehrsanlagen und der
Bevolkerungsanzahl

Die Abbildung 27 stellt die Radverkehrsanteile der Bezirke'® mit den Radverkehrsanlagenldngen je
Einwohner*in'% dar. Fiir die Radverkehrsanlagen wurden die Radverkehrsanlagen, welche primar fiir
den Radverkehr gebaut wurden, addiert. Dazu wurden eigenstandige Radwege, getrennte Ful3- und
Radwege, Schutzstreifen, Radfahrstreifen (inkl. PopUp Bike Lanes), FahrradstrafRen und Protected Bike
Lanes gewertet. Mischverkehre mit dem FuRverkehr und dem motorisierten Individualverkehr wurden
nicht bericksichtigt, da diese nicht explizit fir den Radverkehr errichtet wurden. Um die
unterschiedlich groRen Bezirke vergleichbar zu machen, wurden die Radverkehrsanlagenlangen mit
der Bevolkerung in Beziehung gesetzt. Dadurch ergeben sich Werte in Meter pro Einwohner*in. Den
hochsten Wert, mit der grofSten Ldange an Radverkehrsanlagen pro Einwohner*in hat der Bezirk

104 y/gl. Abb. 25.
105 /|, Abb. 26.
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Hamburg-Mitte mit 0,7801, gefolgt von Hamburg-Nord mit 0,7702, Harburg mit 0,6619, Wandsbek mit
0,6257, Eimsbuttel mit 0,6094, Altona mit 0,4680 und Bergedorf mit 0,4199 Meter pro Einwohner*in.
Der Durchschnittswert flir Hamburg liegt bei 0,6381 Meter pro Einwohner*in.

Die Darstellung in der Abbildung 27 veranschaulicht, dass es einen schwachen negativen linearen
Zusammenhang zwischen der Lange der Radverkehrsanlagen in den Bezirken und dem jeweiligen
Radverkehrsanteil gibt. Der Korrelationskoeffizient r liegt bei -0,3229. Dies deutet darauf hin, dass es
noch weitere Einflussfaktoren gibt, die den Radverkehrsanteil beeinflussen. Dies kann die Qualitat der
Radverkehrsanlage sein, also die Breite und die Oberflaichenbeschaffenheit, wie auch das
Sicherheitsgefiihl oder auch die in Kapitel 2.4.1 beschriebenen Sinus-Milieus. Der Bezirk Hamburg-
Mitte hat die meiste Lange an Radverkehrsanlagen in Metern je Einwohner*in.

Die in Abbildung 24 dargestellten Zahlen zum Modal Split nach Gebieten kann ein Teil der Erklarung
sein, warum in Hamburg-Mitte der Radverkehrsanteil niedriger ist als zu erwarten ware bei der
vorhandenen Linge der Radverkehrsanlagen. Auf die Gebiete innerhalb des Ring 2, der ,,Kernstadt 1%,
entfallen 27,7 km?, im Bereich des , AuBeren Ring“?” befinden sich 25,9 km? und im ,,Siiderelberaum
und Elbinsel“1%® befinden sich 81,1 km? der Bezirksfliche.1%®

Der Radverkehrsanteil liegt, nach den Abbildungen 24 und 25, in der Kernstadt bei 17 %, im ,,AuReren
Ring” bei 14 % und im ,Siderelberaum und Elbinsel” bei 10 %. Diese bezirksiibergreifenden Gebiete
kénnten durch die vorhandenen Stadtstrukturen und den Sinus-Milieus eine Erklarung fiir diesen Stand
darstellen.

Im Rahmen des Bilindnisses fiir den Radverkehr wurde die zentrale Projektsteuerung der MaBnahmen
fir den Ausbau der Velorouten im Zeitraum von Mérz 2017 bis November 2021 vom Unternehmen
»ipc Dr. Talkenberger GmbH“ durchgefiihrt.'1°

Seit dem dritten Quartal 2018 wird der Fortschritt der ProjektmalRnahmen fir die Velorouten
quartalsweise erfasst und dokumentiert. Die Werte fiir die Realisierungstrager der sieben Bezirksamter
stellt die Abbildung 28 in Kilometern dar. Die Zunahme der Ldnge der MalRnahmen, insbesondere in
den Bezirken Bergedorf und Hamburg-Nord hdngt damit zusammen, das neue Abschnitte in das
Projekt aufgenommen wurden. In Hamburg-Nord, wie auch in Hamburg-Mitte, wurden MaRnahmen
im Zuge des Ausbaus von Radschnellwegen aufgenommen. Im Bezirk Bergedorf wurde der Elberadweg,
und der Radfernweg Hamburg-Rigen, welche deckungsgleich im Bezirk Bergedorf verlaufen,
aufgenommen.'!

106 Altstadt, Borgfelde, HafenCity, Hamm, Hammerbrook, Neustadt, St. Georg, St. Pauli, Rothenburgsort, sowie
Teile von Billbrook (1,0 km?) und Horn (2,3 km?).

107 Billstedt, sowie Teile von Billbrook (5,4 km?) und Horn (3,6 km?).

108 Finkenwerder, Kleiner Grasbrook, Steinwerder, Veddel, Waltershof und Wilhelmsburg.

109 ygl. Statistisches Amt fiir Hamburg und Schleswig-Holstein, 2022b.

110 ygl. IPC, 2019.

111 ygl. Geoportal, 2021.
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Bindnis fir den Radverkehr
Entwicklung Q3 2018 bis Q3 2021 durch die Bezirksamter

35
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W Handlungsbedarf erledigt © Handlungsbedarf in Bearbeitung ® Handlungsbedarf noch ohne Projektbeginn

Abb. 28: Veloroutenausbau — Fortschritt der Bezirksamter vom 3. Quartal 2018 zum 3. Quartal 2021'*?

Dabei haben in dem Zeitraum vom 3. Quartal 2018 bis zum 3. Quartal 2021 die Bezirksdmter insgesamt
56,14 km im Rahmen des Biindnisses fur den Radverkehr fertig gestellt. Die genaue Aufteilung auf die
Bezirksamter stellt die Abbildung 29 dar.

Dieser Faktor soll die in den letzten Jahren realisierten MaBnhahmen aus dem ,Bundnis fur den
Radverkehr” verdeutlichen.

Fir die Zukunft lasst die Abbildung 28 erwarten, dass zunachst die in Bearbeitung befindlichen
Handlungsbedarfe abgearbeitet und umgesetzt werden. Dies wiirde insbesondere im Bezirk Hamburg-
Mitte einen starken Anstieg der fertiggestellten Radverkehrsanlagen durch die Bezirksamter bedeuten.
Ferner ist zu erwarten, dass die Projekte, in denen noch kein Projektbeginn erfolgt ist, dieser folgt. Der
Bedarf wurde erkennt. Dies betrifft insbesondere die Bezirke Bergedorf und Hamburg-Nord. Um die
MafRnahmen und Projekte umsetzen zu kdnnen missen die personellen Ressourcen in den jeweiligen
Bezirksamtern dementsprechend vorhanden sein.

112 ygl. IPC Altona, 2021 / IPC Bergedorf, 2021 / IPC Eimsbiittel, 2021 / IPC Hamburg-Mitte, 2021 / IPC
Hamburg-Nord, 2021 / IPC Harburg, 2021 / IPC Wandsbek, 2021.
[ N N J
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Abb. 29: Realisierte Radverkehrsanlagen im Rahmen des Blindnisses fiir den Radverkehr von Q3 2018
bis Q3 2021

Der Bezirk Altona hat in dem Zeitraum vom 3. Quartal 2018 bis zum 3. Quartal 2021 5,59 km Strecke
fertiggestellt. Im 3. Quartal 2018 waren mit ,Handlungsbedarf in Bearbeitung” 13,14 km veranlasst.
Damit wurden von den 13,14 km Strecke 42,54% davon innerhalb von drei Jahren fertig gestellt.

Der Bezirk Bergedorf hat in dem Zeitraum vom 3. Quartal 2018 bis zum 3. Quartal 2021 10,07 km
Strecke fertiggestellt. Im 3. Quartal 2018 waren mit ,Handlungsbedarf in Bearbeitung” 10,23 km
veranlasst. Damit wurden von den 10,23 km Strecke 98,44% davon innerhalb von drei Jahren fertig
gestellt.

Der Bezirk Eimsbuttel hat in dem Zeitraum vom 3. Quartal 2018 bis zum 3. Quartal 2021 8,42 km
Strecke fertiggestellt. Im 3. Quartal 2018 waren mit ,Handlungsbedarf in Bearbeitung” 10,57 km
veranlasst. Damit wurden von den 10,57 km Strecke 79,66% davon innerhalb von drei Jahren fertig
gestellt.

113 ygl. IPC Altona, 2021.

114 ygl. IPC Bergedorf, 2021.

115 ygl. IPC Eimsbiittel, 2021.

118 vgl. IPC Hamburg-Mitte, 2021.
117 ygl. IPC Hamburg-Nord, 2021.
118 ygl. IPC Harburg, 2021.

119 ygl. IPC Wandsbek, 2021.

120 ygl. IPC Altona, 2021.

121 ygl. IPC Bergedorf, 2021.

122 yg|. IPC Eimsbiittel, 2021.

123 ygl. IPC Hamburg-Mitte, 2021.
124 ygl. IPC Hamburg-Nord, 20221.
125 ygl. IPC Harburg, 2021.

126 ygl. IPC Wandsbek, 2021.
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Der Bezirk Hamburg-Mitte hat in dem Zeitraum vom 3. Quartal 2018 bis zum 3. Quartal 2021 7,43 km
Strecke fertiggestellt. Im 3. Quartal 2018 waren mit ,Handlungsbedarf in Bearbeitung” 23,41 km
veranlasst. Damit wurden von den 23,41 km Strecke 31,73% davon innerhalb von drei Jahren fertig
gestellt.

Der Bezirk Hamburg-Nord hat in dem Zeitraum vom 3. Quartal 2018 bis zum 3. Quartal 2021 5,41 km
Strecke fertiggestellt. Im 3. Quartal 2018 waren mit ,Handlungsbedarf in Bearbeitung” 5,50 km
veranlasst. Damit wurden von den 5,50 km Strecke 98,36% davon innerhalb von drei Jahren fertig
gestellt.

Der Bezirk Harburg hat in dem Zeitraum vom 3. Quartal 2018 bis zum 3. Quartal 2021 5,24 km Strecke
fertiggestellt. Im 3. Quartal 2018 waren mit ,,Handlungsbedarf in Bearbeitung” 11,52 km veranlasst.
Damit wurden von den 11,52 km Strecke 45,49% davon innerhalb von drei Jahren fertig gestellt.

Der Bezirk Wandsbek hat in dem Zeitraum vom 3. Quartal 2018 bis zum 3. Quartal 2021 13,98 km
Strecke fertiggestellt. Im 3. Quartal 2018 waren mit ,Handlungsbedarf in Bearbeitung” 25,84 km
veranlasst. Damit wurden von den 25,84 km Strecke 54,10% davon innerhalb von drei Jahren fertig
gestellt.

Die Prozentzahlen, der von den im dritten Quartal 2018 in Bearbeitung befindlichen MaRnahmen
verdeutlichen, dass die Radverkehrsforderung durch das Bezirksamt Hamburg-Mitte weiter forciert
werden muss, da das Bezirksamt Hamburg-Mitte als Realisierungstrager zum Teil deutlich hinter den
anderen Bezirksamtern liegt, was die Fertigstellung der MalRnahmen angeht.

2.4.4 Kontinuierliche Verkehrsentwicklungsplanung

In Hamburg wird zurzeit im Rahmen eines strukturierten Planungsverfahrens ein
Verkehrsentwicklungsplan erarbeitet. Um die Mobilitdtsbedirfnisse und die Belange der Wirtschaft,
der Umwelt, insbesondere Klima und Larm, aber ebenso aller beteiligten Hamburger*innen mit allen
zur Verfligung stehenden Verkehrsmitteln gerecht zu werden, ist dieser Entwicklungsprozess auf drei
Jahre angesetzt. Das Ziel ist es, die bestmoglichen Losungen fiir eine zukunftsfahige Mobilitat zu

finden, um diese anschlieBend umzusetzen. ¥’

Die Erarbeitung erfolgt in drei Phasen. In der ersten Phase erfolgten eine Zustandsanalyse und die
Ermittlung der Herausforderung. Im Rahmen dieser Phase wurde die Offentlichkeit beteiligt. Nach der
Auftaktveranstaltung am 16. September 2019 wurde auch in den Stadtteilen die Bevolkerung zu ihrem
Mobilitatsverhalten befragt. In der zweiten Phase werden diverse MalRnahmen fir die
unterschiedlichen Handlungsfelder erarbeitet. In der dritten und letzten Phase wird das integrierte
Handlungskonzept erarbeitet. Dieses beinhaltet auch die Kosten und Zustdndigkeiten und soll
Vorschlage fir MaRnahmenpakete bieten.!?®

Beim Verkehrsentwicklungsplan stehen die Themenfelder ,Offentlicher Verkehr”, , Nahmobilitat”,
,Digitalisierung”, ,Wirtschaftsverkehre” und ,Mobilitditsmanagement in Stadt & Region” im
Mittelpunkt.'?®

127 ygl. Hamburg, 2021i.
128 ygl. Hamburg, 2021,j.
129 ygl. Hamburg, 2021k.
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2.4.5 Anlass fiir ein bezirkliches Radverkehrskonzept

Der Anlass fir das bezirkliche Radverkehrskonzept geht einerseits aus dem Bindnis fir den Ful3- und
Radverkehr hervor, worin die Erstellung und Erarbeitung von bezirklichen Radverkehrskonzepten

festgehalten sind.'%

AuRerdem soll durch bezirkliche Radverkehrskonzepte der Radverkehr individuell und zielgerichtet
gefordert werden. Durch begrenzt verfiigbare finanzielle Mittel soll eine Priorisierung ermoglicht
werden, wo und wie der Radverkehr am sinnvollsten geférdert werden kann und wie mit diesem
strategischen Vorgehen der bestmdgliche Output bei begrenzten Mitteln erreicht werden kann.!3!

130 ygl. Hamburg, 2021, S. 15.
131 vgl. Miinster, 2021.
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3 Radverkehr in mitteleuropaischen Metropolen

Ein Blick aus Hamburg heraus auf andere Stadte im mitteleuropéischen Raum soll einen Uberblick tiber
die unterschiedlichen Mdglichkeiten der Radverkehrsforderung verschaffen. So werden im folgenden
Kapitel einige Best Practice Beispiele aus verschiedenen mitteleuropaischen Metropolen ausgewahlt
und naher betrachtet. Der Fokus liegt dabei einerseits auf den Ansatzen der Radverkehrsférderung im
Sinne von Radverkehrsnetzen und deren Gliederung, als auch auf baulichen Ideen, welche in Hamburg
auch zur Anwendung kommen kdnnten.

3.1 Auswahl von Beispielstadten

Die Auswahl der Stadte beginnt mit der Festlegung des Untersuchungsraumes. Als Ausgangspunkt wird
der Mittelpunkt der Europaischen Union gewahlt, dieser befindet sich in Veitshochheim, nérdlich von
Wiirzburg. Die Koordinaten befinden sich bei 9 Grad, 54 Minuten und 7 Sekunden 6stlicher Lange
sowie 49 Grad, 50 Minuten und 35 Sekunden nérdlicher Breite. 32 Darauf aufbauend wird im Radius
von 850 km ein Kreis gezogen, welcher das Untersuchungsgebiet festlegt.

Um eine anndhernde Vergleichbarkeit mit Hamburg herstellen zu kénnen, werden alle Stadte mit
mindestens 600.000 Einwohner*innen im Untersuchungsgebiet recherchiert. Dies trifft auf die
folgenden 21 Stiadte, Hamburg ausgenommen, zu: London, Berlin, Paris, Wien, Warschau,
Budapest, Miinchen, Mailand, Prag, Koln, Marseille, Amsterdam, Turin, Krakau, Frankfurt am
Main, Lodz, Rotterdam, Breslau, Disseldorf, Kopenhagen und Stuttgart.

Auf Grund der zum Teil unterschiedlichen administrativen Grenzen werden mit Briissel und Ziirich auch
zwei Stadte mit einer groRen Bedeutung aufgenommen. Bei beiden Stadten geht das stddtisch
entwickelte Gebiet deutlich tiber die administrativen Grenzen der eigentlichen Stadt hinaus, womit die
Bevolkerungszahl in beiden Fallen deutlich (iber der der administrativen Einheit liegt.

AuRRerdem wird auch der Fahrradklimatest vom ADFC aus dem Jahr 2020 herangezogen. Die jeweils
beiden besten Stddte in den Kategorien ,,200.000 bis 500.000 Einwohner*innen“, sowie ,mehr als
500.000 Einwohner*innen” werden mit in die Auswahl aufgenommen, also Bremen, Hannover,
Miinster und Karlsruhe.3

Somit ergibt sich im Untersuchungsgebiet eine Auswahl von 27 Stadten und Regionen, welche
beziiglich des Radverkehrs ndher betrachtet werden. 3

Die folgende Abbildung zeigt die Modal Split Werte der Best Practice Beispiele auf. Dabei ist darauf
hinzuweisen, dass die Modal Split Werte unter verschiedenen Bedingungen erhoben werden. So
werden unterschiedliche Methoden, StichprobengréRen, Erhebungsdauern oder Erhebungsintervalle
angewendet und der Zeitraum der Erhebung kann, insbesondere bei der Messung von Erfolg bei der
Radverkehrsférderung, einen Einfluss auf diese Darstellungen haben.'*® Die Zahlen von 2008 fiir
Bremen und Amsterdam lassen vermuten, dass diese fur 2021 sich verandert haben, mehr als bei zum
Beispiel Wien, mit Zahlen von 2020. Ein Vergleich der Stadte ist nicht immer moglich.

132 yvgl. Geo, 2020.

133 ygl. ADFC Fahrradklimatest, 2020.
134 vgl. Anhang 2.

135 vgl. Drahtesel, 2022.
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AulRerdem gehen neben der Radverkehrsférderung auch weitere Faktoren in die Wahl des
Verkehrsmittels ein. Darunter fallen das Netz des 6ffentlichen Nahverkehrs, oder die topographischen
Begebenheiten, welche den Radverkehr gegebenenfalls beeinflussen.

Modal Split der Best Practice Beispiele
120
100
80

60

N B

o o o
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o

M Radverkehr M FuRverkehr OPNV MIV

Abb. 30: Modal Split Werte der betrachteten Stadte!*®

3.2 Best Practice Beispiele fiir gute MalRnahmen aus anderen Metropolen

Um einen ersten Uberblick zu erhalten, wird eine Internetrecherche durchgefiihrt. Dabei werden
neben Zeitungsartikeln auch die Homepages der jeweiligen Stadt genauer betrachtet und somit die
Selbstdarstellung. Hierrlber lasst sich ableiten, welche Stellung der Radverkehr fiir die stadtische
Verwaltung und Politik hat.

In Anhang 3 sind die einzelnen recherchierten MaRnahmen nach Stadten aufgefiihrt. Um eine Auswahl
an naher zu betrachteten Malnahmen und Projektideen treffen zu kdnnen, werden die Stadte mit den
meisten Projekten identifiziert und ndher betrachtet. Bei den nicht weiter verfolgten Stadten wird
darauf geachtet, dass trotzdem kein Projekt, das es nicht in dhnlicher Art in Hamburg gibt, vergessen
wird.

Die Projekte, auf die im Folgenden naher eingegangen wird, sollen aufzeigen welche Moglichkeiten
der Radverkehrsférderung fiir Hamburg noch bestehen, und teilweise auch, wo Hamburg aktuell steht.
Dabei ist darauf hinzuweisen, das mogliche MalRnahmen bzw. Projekte immer gut abgewogen sein
mussen, um an dem zu realisierenden Standort eine moglichst grolRe Wirkung zeigen zu kénnen.

Die Abbildung 31 zeigt eine Karte mit den verorteten Stadten, welche genauer betrachtet werden. Im
roten Kreis befindet sich das Untersuchungsgebiet, mit einem roten Punkt wird der Mittelpunkt des
Untersuchungsgebietes verortet. Der gelbe Punkt markiert Hamburg. AulRerdem sind in grau die Stadte

136 vgl. Bremen, 2012a / Deloitte, 2018 / Deloitte, 2019 / Diamantrad, 2021 / Fahrrad Wien, 2021c / Hamburg,
2021p / Karlsruhe, 2018 / Nationaler Radverkehrsplan, 2012 / Zurich, 2021d.
[ N N J
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verortet, welche nicht intensiver betrachtet werden. Die acht blau hervorgehobenen Stadte werden in
den nachfolgenden Unterkapiteln ausfihrlicher betrachtet.
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Abb. 31: Untersuchungsraum und untersuchte Stadte®’

Neben den acht Stadten, welche in den folgenden Unterkapiteln ndher betrachtet werden, gibt es bei
einigen anderen Stadten auch erwahnenswertes.

So nahm in Berlin der Radverkehr im Jahr 2020 stark zu. Auf Grund des vermehrten Radverkehrs wurde
versucht mit Hilfe von Pop-Up Bikelanes dem Radverkehr mehr Platz anzubieten. Dieser, urspriinglich
als tempordre LOsung angestrebter Versuch, soll mittelfristig verstetigt und als dauerhafte
Radverkehrsanlagen installiert und genehmigt werden. Im Jahr 2018 wurde das Mobilitatsgesetz
beschlossen. Dort wurde festgeschrieben, was die Ziele sind, wie die Zustandigkeiten geregelt sind,
wie mit dem Radverkehrsplan umzugehen ist, dass die Verkehrssicherheit gewahrleistet sein muss

137 Kartengrundlage: OMS, 2021.
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sowie dass das Radverkehrsnetz bis zum Jahr 2030 hergestellt sein soll.’*® Der § 43 des Berliner
Mobilitatsgesetzes behandelt das Thema der Radverkehrsanlagen bei HauptverkehrsstraBen.'*® Hier
konnen geschiitzte Radwege zur Anwendung kommen. Wichtiges Element dieser geschitzten
Radwege sind Sperrpfosten, bzw. Schwellen, welchen den Radverkehr vom Autoverkehr trennen und
in Abbildung 32
beispielhaft dargestellt
sind. AulRerdem
betragt der Abstand
zwischen Parkstanden
und
Radverkehrsanlage ein
Meter, um die
Verkehrssicherheit fir
den Radverkehr zu
erhéhen, 40

Abb. 32: Protected

Bike Lane an der

HolzmarktstraRe®*

In Miinchen sollen auf Grund eines Radentscheides in 38 StralRen die Radverkehrsanlagen verbessert
werden. Diese sind in vier MaRnahmenbiindel zusammengefasst und sollen bis Ende 2025 umgesetzt
werden. Darunter soll der Altstadt-Radlring, ein Ring rund um die Minchener Altstadt, mit
durchgingigen und sicheren Radverkehrsanlagen ausgestattet werden.'*? AuRerdem sind
Radschnellverbindungen mit dem Umland in Planung. Im Sommer 2020, von Juni bis Oktober,
existierten mehrere Pop-Up-Radwege, wovon sechs nun als dauerhafte Radwege geplant werden.*
Daneben existiert eine, auch online verfligbare, Karte, auf welcher in einem Stadtplan die jeweilige

Radverkehrsfiihrungsform zur Verfiigung steht.14*

Mailand versucht mit dem Plan der Strade Aperte die Errichtung von 35 km Pop-Up-Bikelanes, dhnlich
wie in Berlin.}* Gleichzeitig versucht die Stadt diverse kostengiinstige MaRnahmen zeitnah

umzusetzen, um den Radverkehr fiir die Zeit nach der Pandemie besser aufzustellen.4®

Die belgische Hauptstadt Briissel hat im Sommer 2020 auf Grund der COVID-19 Pandemie die Altstadt
zur temporaren Tempo 20 Zone gemacht.'®’ Seit Januar 2021 gilt nun in der Brisseler Innenstadt

138 yigl. Berliner Mobilitatsgesetz, 2021.

139 vgl. Berliner Mobilitatsgesetz, 2021.

140 ygl. Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Berlin, 2021.
141 Eigene Aufnahme vom 22.07.2021.

142 ygl. Mobilitdtsreferat Miinchen, 2021.

143 ygl. Mobilitatsreferat Miinchen, 2021a.

144 ygl. Geoportal Miinchen, 2021.

145 vgl. The Guardian, 2020.

146 vgl. ADFC, 2020.

147 ygl. NDR, 2020a.
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Tempo 30. Nur auf den HauptverkehrsstraRen und dem Ring gilt Tempo 50.*% AuBerdem will Briissel
mit dem regionalen Mobilitdtsplan 2020-2030 mit einem Schwerpunkt auf den partizipativen Prozess
die nachhaltige Mobilitat stirken.*

Die Stadt Koln plant und fordert den Radverkehr durch die Umsetzung der verschiedenen
Radverkehrskonzepte, den Ausbau von Bike-and-Ride Anlagen, sowie den Bau eines ersten
Radschnellweges von Kéln nach Frechen.>®

In Frankfurt wird der Radverkehr durch Verkehrskompetenzkurse, eine Lastenrad-Forderung, eine
Radwegeregelbreite von 2,30 m und der Férderung von Fahrradabstellméglichkeiten geférdert. !

Rotterdam plant den Wandel der Stadt zu einer Fahrradstadt mit dem Plan ,Fietskoers 2025, Es soll
ausreichender Platz fur den Radverkehr geschaffen werden. Dafiir wurde die Rotterdamer
Fahrradallianz fiir die Zusammenarbeit aller betroffenen Akteur*innen geschaffen. Das Fahrradparken
und die Verkehrssicherheit sollen verbessert werden. Aullerdem sind Mobilitdtsdrehscheiben
geplant.’?

Disseldorf fordert mit dem ,RADschlag” seit 2016 den Radverkehr in der Landeshauptstadt von
Nordrhein-Westfalen. Neben der Offentlichkeitsbeteiligung, der Kommunikation und der
Beschlusslage durch die Politik wird das Radhauptnetz ausgebaut.*>3

In Stuttgart soll das Hauptradroutennetz bis 2030 ausgebaut werden. AuBerdem ist die Verwaltung
aufgerufen die Vorplanung der ersten Radschnellwegeprojekte zu starten. Ferner sollen
Fahrradparkhauser und weitere Abstellanlagen geschaffen werden. Durch Events und Kampagnen soll
fiir eine bessere Verkehrssicherheit geworben werden.

Auch Hannover fordert den Radverkehr durch die Umsetzung des Netzkonzeptes von 2002. Die Haupt-
und Nebenrouten sollen verbessert und Netzllicken geschlossen werden, um den Radverkehrsanteil
im Modal Split langfristig auf 25 % zu steigern.>®

Miunster fordert bereits seit mehreren Jahrzehnten den Radverkehr. So existiert am Hauptbahnhof von
Miunster seit 1999 eine Radstation mit inzwischen 3.300 Stellplatzen. AuBerdem wurden in den 1990er
Jahren eine erste Fahrradstralle, von aktuell 16, eroffnet. Entlang der ehemaligen Stadtbefestigung
befindet sich die 4,5 km lange Promenade, welche den Radverkehr unabhingig vom motorisierten
Verkehr um die Innenstadt herumfiihrt.?*® Der Radverkehrsanteil liegt in Miinster im Jahr 2013 bei
39%.%7

148 ygl. Tagesschau, 2021.

149 vgl. Brussels Mobility, 2021.

150 vgl. Kéln, 2021.

151 vgl. Frankfurt, 2021.

152 ygl. Nationaler Radverkehrsplan, 2019.
153 vgl. Diisseldorf, 2021.

154 ygl. Stuttgart, 2021.

155 vgl. Hannover, 2021.

156 vgl. Miinster, 2021b.

157 vgl. Miinster, 2021c.
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Einige Stadte treten bei der Internetrecherche nur durch existierende Leihfahrradsysteme auf, so in
Warschau®®®, Budapest®®, Marseille!®®, Krakau®®!, Lodz'®? und Breslau®®3,

Einige Stadte, wie Prag!® oder Turin!®® bieten keine erwdhnungswerten Anreize zur Férderung des
Radverkehrs.

Im Folgenden wird auf einige Best Practice Beispiele aus London, Paris, Wien, Amsterdam,
Kopenhagen, Bremen, Zirich und Karlsruhe naher eingegangen, sortiert nach der absteigenden
Bevolkerungszahl.

3.2.1 London

London fordert seit 2013 den FuB- und Radverkehr mit dem Programm , Mini-Hollands”. Fiir das
Programm konnten sich 2013 alle 18 AulRenbezirke von London bewerben. Drei Bezirke, Waltham
Forest und Enfield im Norden, sowie Kingston im Siidwesten konnten die Férdermittel in Hohe von 30
Mio. Pfund je Bezirk einwerben und somit verschiedene Projekte umsetzen.6®

Zur Umsetzung kamen verschiedene MaBnahmen, welche durch drei Hauptelemente eingeteilt
werden. Der Bereich Verkehrsinfrastruktur besteht aus dem Bau von Fahrradparkhausern sowie
weiteren Fahrradabstellanlagen, wie Fahrrad-Hangars, und den Bau von getrennten bzw. geschitzten
Radwegen entlang von Hauptverkehrsstrafen, dem Bau von Radschnellwegen als Verbindung ins
Stadtzentrum und geschiitzten Kreuzungen. Das Element der verkehrsberuhigten Zonen wird durch
die Einfiihrung von Tempo 30 Zonen, durch Parklets und Bepflanzungen an StralRenecken, sowie der
Einrichtung von modalen Filtern umgesetzt. AuRerdem gibt es MaRnahmen fiir die Bevolkerung wie
Fahrradunterricht, kostenlose
Leihradsysteme oder geflhrten
Radtouren.'®’

Abb. 33: Modaler Filter im Rahmen
der ,,Mini-Hollands 68

Die Abbildung 33 zeigt einen
modalen  Filter, welcher ein
Passieren von FuRganger*innen
und Radfahrer*innen ermdoglicht,
ein Durchfahren von Pkws jedoch

158 vgl. Siiddeutsche Zeitung, 2018.
159 \/g|, ECF, 2021.

160 ygl. Le Vélo, 2021.

181 ygl. The first News, 2020.
162 yg|. Weser-Kurier, 2018.
163 ygl. Wroclaw, 2020.

164 ygl. MDR, 2021.

165 yigl. Frankys Blog, 2016.
166 ygl. ADFC, 20204, S. 3.
167 vgl. ADFC, 20204, S. 5 f.
168 ADFC, 2021.

57



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

M Sibliothek,
Your knowledge hub

verhindert und somit den Durchgangsverkehr von Pkws unterbindet.

In London wird der Rad- und
FuBverkehr, bedingt durch die
COVID-19 Pandemie und dem
erwlnschten Abstandhalten, mit
dem ,Streetspace for London“
Programm tempordr gefordert.
AulRerdem soll so der Umstieg auf

das Auto verhindert werden.®®

Abb. 34: Streetspace Radweg an der
Parklane'”°

Die durch , Streetspace for London“
eingerichteten Radverkehrsanlagen werden dort eingerichtet, wo der Bedarf und ein moglichst starker
Zugewinn fir den Rad- und FuRverkehr zu erwarten ist. Einige der tempordren Radwege sollen
dauerhaft erhalten bleiben, da diese eine besonders hohe Bedeutung zur Férderung des Radverkehrs
besitzen.!”!

3.2.2 Paris

Die franzosische Hauptstadt hat sich das Ziel gesetzt den Radverkehr zu fordern und den Modal Split
Anteil des Radverkehrs von fiinf auf 15 % zu steigern.’> Mit dem ,,Plan Vélo“ besitzt Paris seit 2015 ein
Radverkehrsnetz mit mehreren Stufen. Der ,,Plan Vélo“ sieht Radschnellwege in Nord-Siid-, sowie Ost-
West-Richtung vor und zur weiteren Ergdanzung auch entlang beider Seine-Ufer. In der Abbildung 35
sind diese in rosa dargestellt. Ergdnzt werden die Radschnellwege durch drei Tangentialverbindungen,
drei Ringe, welche in der Abbildung 35 griin und fett dargestellt sind. Fir die weitere ErschlieRung der
Bezirke sind weitere Radrouten geplant, welche im ,,Plan Vélo“ mit schmalen griinen Linien dargestellt
sind. Die gestrichelten Linien sind in Planung, die durchgezogenen Linien bereits umgesetzt, mit Stand
2015.173

169 \/g|, Zeit online, 2020.

170 Transport for London, 2021.

171 ygl. Transport for London, 2021.
172 ygl. Paris, 2021.

173 ygl. Zukunft Mobilitat, 2015.

58



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

M Sibliothek,
Your knowledge hub

MAIRIE DE PARIS !

Légende

Doubles sens cyclables
Dans le cadre de La généralisation
des zanes 30 dans Paris [hors.
grands axes), le Plan Vélo prévoit
d'instaurer des doubles sens
cyclables dans toutes Les rues 3
sens unique concerndes

PLAN VELOS#35:

Abb. 35: Pariser ,Plan Vélo“'"*

Abb. 36: Baulich getrennter
Zweirichtungsradweg entlang der Seine am Voie
Georges Pompidou?”

Die Abbildung 36 zeigt den Zweirichtungsradweg
entlang der Seine an der Voie Georges Pompidou
im 16. Arrondissement. Dieser ist durch eine
bauliche Trennung von der Fahrbahn getrennt
und soll den Radverkehr vor Befahren durch den
MIV schitzen.

Neben der Umsetzung des Netzkonzeptes wurde in Paris fir das gesamte Nebenstralennetz eine
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h eingefiihrt. Eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h gilt nur noch
auf HauptverkehrsstraRBen, welche mit eigenen Radverkehrsanlagen ausgestattet werden sollen.’®
Alle Radverkehrsanlagen sollen in der Nacht beleuchtet werden. Diese sollen sich mit Hilfe von

Sensoren bei Befahrung durch Radfahrer*innen einschalten und wenn kein Bedarf ist, dunkel bleiben.
177

Weitere Elemente, welche in Paris vermehrt umgesetzt werden sollen sind Fahrradschleusen, sowie
neue Abstellmoglichkeiten flir Fahrrader. AuRerdem gibt es bei vielen ampelgesteuerten Kreuzungen

174 7ukunft Mobilitat, 2015.

175 paris, 2021.

176 ygl. ADAC, 2021.

177 ygl. Zukunft Mobilitat, 2015.
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ein Zusatzschild, welches dem Radverkehr die vorsichtige Weiterfahrt bei Rotlicht gestattet, bei
Riicksichtnahme gegeniiber den anderen Verkehrsteilnehmer*innen.’8

Im Rahmen des Projektes ,15-Minuten-Stadt” will Paris bis 2024 jede StraRe mit einem Radweg
ausstatten. Um den Platz hierfiir, sowie fiir mehr Grinflachen zu erhalten sollen in dem Zeitraum
60.000 Parkstande im éffentlichen StraBenraum entfallen.”®

3.2.3 Wien

In der Osterreichischen Hauptstadt Wien wird der Radverkehr ebenfalls durch die Stadt geférdert. Das
Ziel der Stadt lautet: 80% der Wege sollen bis 2025 mit dem 6ffentlichen Verkehr, dem Fahrrad oder
zu Full zurlickgelegt werden. Seit 1994 existiert eine Netzkonzeption, welche letztmalig 2008
Uberarbeitet wurde. So existiert in Wien ein dreistufiges Radverkehrsnetz mit Basisrouten, einem
Grundnetz und einem erweiterten Grundnetz. Bei den 27 Basisrouten ist die Realisierung der noch
nicht erschlossenen

Streckenabschnitte in Planung, wie (EM/R\\

auch die qualitative Verbesserung -
von bestehenden
Basisroutenabschnitten, um
Umwege zu reduzieren und die
Verkehrssicherheit zu erhohen.
AuBerdem ist ein
Beschilderungskonzept unter
Einbeziehung der Namensgebung
der einzelnen Routen geplant. Beim
Grundnetz steht der Netzausbau im
Fokus. Aber auch eine Verbesserung
von Radverkehrsstrecken im

Bestand ist in Planung.*®°

Abb. 37: Rad-Langstrecken in —— BusounBesond  mm—Rad-Langstrecken

s Basisrouten Planung [T Korridore fiir weitere Rad-Langstrecken-Planungen
H 181 -
Wien

Auf Grundlage des Stadtentwicklungsplans 2025, dem STEP 2025, wurde 2014 das Fachkonzept
Mobilitat beschlossen. Darin wird die Planung von Rad-Langstrecken erwahnt.’®? Infolgedessen
wurden 13 Korridore fiir Rad-Langstrecken entwickelt, von denen bislang drei Routen mit hoher
Prioritat verfolgt werden und in Abbildung 37 ersichtlich sind. Die Route Sud, Karlsplatz —
Hauptbahnhof — Leopoldsdorf ist seit 2018 als erste in der angestrebten Qualitdt befahrbar. Bis 2025
sollen die Routen Nord, Aspernbriicke — Praterstern — Reichsbriicke — Gerasdorf, und West,

178 ygl. Paris, 2021.

179 ygl. World Economic Forum, 2020.
180 ygl. Wien, 2021.

181 Wien, 2021a.

182 ygl. Wien, MA 18, 2015, S. 17.
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Operngasse — Linke Wienzeile — Rechte
Wienzeile — Purkersdorf, folgen. Bei den
weiteren Korridoren missen noch die
finalen  Streckenverldufe festgelegt
werden. 183

An insgesamt zwolf Stationen wird in
Wien der
Dauerzahlistellen gezdhlt. Eine dieser

Radverkehr an

zwolf Anlagen ist auf Abbildung 38 zu
erkennen. Im Jahresvergleich nahm der
Radverkehr an den Dauerzahlstellen von
2019 auf 2020 um 12% zu.'®*

Abb. 38:
Operngassel®

Radverkehrszahlstelle

Eine weitere Serviceeinrichtung zur Forderung des Radverkehrs sind die Luftpumpen, Wiener Pumpen

genannt, welche an zwolf Standorten das Aufpumpen der Fahrradreifen ermoglich

183 ygl. Wien, 2021a.

184 vgl. Fahrrad Wien, 2021.

185 Eigene Aufnahme vom 09.06.2019.
186 y/gl. Fahrrad Wien, 2021a.

187 Eigene Aufnahme vom 26.07.2021.
188 ygl. Mobilitatsagentur Wien, 2021.
189 ygl. Fahrrad Wien, 2021b.

t.186

Bei der Radverkehrsfihrung setzt Wien auf
asphaltierte und baulich getrennte Radwege auf
einem eigenen Hohenniveau, wie die Abbildung 39
zeigt.

Abb. 39: Radweg an der StraRe Am Tabor in Wien'®’

Ein  weiterer Punkt ist in Wien die
Offentlichkeitsarbeit und die Kommunikation.
Hierfir wurde die Mobilitatsagentur Wien GmbH
gegriindet, welche seit 2011 den Radverkehr mit
innovativen Projekten und Kampagnen férdert.*®®

Mit Fahrrad Wien fordert die Mobilitdtsagentur den
Radverkehr mit Informationen zum Radfahren, zu
Baustellen, zu Fahrradtouren und mit einer
Radkarte, welche alle Radverkehrsfiihrungsformen
beinhaltet.'®
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3.2.4 Amsterdam

Amsterdam hat fur die Forderung des Radverkehrs den aktuellen ,,Meerjarenplan Fiets 2017-2022“
aufgestellt. Basierend auf drei Sdulen sollen in diesen flinf Jahren insgesamt 53 MalBhahmen umgesetzt
N 5 “d werden. Die bestehenden Radwege sollen
ausgebaut werden. AuBBerdem sind neue Routen
und bessere Verbindungen geplant. Die Anzahl
der Fahrradabstellmoglichkeiten sollen deutlich
ausgebaut werden, insbesondere an den
Bahnhofen. Ein weiterer Fokus wird auf die
gegenseitige Ricksichtnahme und das
Fahrverhalten gelegt, welches verbessert werden
soll.1%°

Abb. 40: Radverkehr in Amsterdam*®*

Auf Grund der sehr starken Auslastung der bestehenden Fahrradabstellmoglichkeiten sollen nicht nur
mehr Abstellmoglichkeiten geschaffen werden, es soll ebenso eine Fahrradparkordnung in den stark
Uberlasteten Stadtteilen eingefiihrt werden und das Auffinden der Abstellmoglichkeiten soll
Uibersichtlicher und besser ausgeschildert werden.%2

Amsterdam fordert seit vielen Jahren den Radverkehr. Wichtige Elemente sind die Bevorzugung des
Radverkehrs, sowie die bauliche Trennung des Radverkehrs entlang stark befahrener StraRen.
AuBerdem sind diese in der Regel so breit ausgefiihrt, dass ein Uberholen oder Nebeneinander fahren
gut moglich ist und die Oberflache besteht meist aus rotem Asphalt. Mittels Zusatzschild kann bei
Kreuzungen das Abbiegen bei Rot erlaubt werden, dhnlich wie in Kapitel 3.2.2 bei Paris beschrieben.
Auch gehoren Radschnellwege und eine gute Beschilderung fir die Orientierung zur
Radverkehrsférderung in Amsterdam.'%3

3.2.5 Kopenhagen

Die danische Hauptstadt Kopenhagen gilt seit vielen Jahren als Vorzeigebeispiel fiir die Forderung des
Radverkehrs. Der Anteil des Modal Splits lag im Durchschnitt der Jahre 2008 bis 2010 bei 36%.%

Dabei will Kopenhagen den Radverkehr weiter verbessern. Dabei soll auch die gefihlte
Verkehrssicherheit erhoht werden. Nach einer Umfrage stieg diese von 2006 bis 2016 von 53% auf

190 vgl. Amsterdam, 2021.

191 Amsterdam, 2021b, S. 4.

192 ygl. Amsterdam, 2021a.

193 vgl. Drahtesel, 2017.

194 ygl. Kopenhagen, 2011, S. 9.
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76%. Das Ziel ist bei dieser Frage,
welche das subjektive
Sicherheitsgefihl abfragt, den
Wert auf 90% bis 2025 zu
steigern.'

Abb. 41: Radweg am @restads
Boulevard®®

Deshalb setzt Kopenhagen nicht
auf Markierungen, sondern auf
Borde. Kopenhagen investiert viel
Geld in  baulich getrennte
Radwege, welche asphaltiert sind

und auf einem eigenen
Hohenniveau liegen, ahnlich denen in Wien. Die Abbildung 41 zeigt dies anhand eines
straBenbegleitenden Radweges am @restads Boulevard im Stadtentwicklungsgebiet @restad. Aber
auch durch Projekte wie die Fahrradschlange, eine Briicke fiir den Radverkehr (iber das Becken des
Sydhavens, soll der Radverkehr gefordert werden. Dies mithilfe der direkten und einfachen
Linienfiihrung.’

AuRerdem plant Kopenhagen den Ausbau der ,Supercykelstier”, den Radschnellwegen. Im Jahr 2019
existierten acht Radschnellrouten auf 167 km Lange, welche bis 2045 auf rund 740 km Lange und 37
weiteren Routen ausgebaut werden sollen. Auch wird in Kopenhagen ein besonderes Augenmerk auf

‘ Serviceeinrichtungen gelegt. So gibt
es in Kopenhagen Luftpumpen,
Schraubenschlussel als Pannenhilfe,
Wasserspender, Fulstltzen an
Ampeln oder geneigte Miilleimer.
Mit einer Markierung als
Warnmarkierung  wird sparsam
umgegangen, damit diese auch
wirkt und kein Gewohnungseffekt

eintritt.**®

Abb. 42: Blaue Markierung an einer

Kreuzung in Kopenhagen'*®

2 X Eine Kreuzung mit den fir
Kopenhagen typischen blauen Markierungen ist auf Abbildung 42 zu erkennen, an der Kreuzung
Sundholmsvej / Njalgade / Amagerfalledve;.

195 vgl. World Economic Forum, 2021.
19 Eigene Aufnahme vom 01.06.2017.
197 ygl. Visit Copenhagen, 2021.
198 vgl. Der Tagesspiegel, 20109.
199 Eigene Aufnahme vom 01.06.2017.
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Bis 2025 soll das ,PLUSnet” umgesetzt werden. Dieses ist das aktuelle Konzept Kopenhagens zur
Radverkehrsforderung und beinhaltet alle MaBhahmen, wie die Abbildung 43 darstellt. Neue Briicken,
bzw. Tunnel fir den FuR- und Radverkehr sind in Planung und als schwarzer Bogen in der Grafik zu
erkennen. Die Radwege, welche mehr Platz bendétigen, sind in blau hervorgehoben. Radwege, welche
in Ordnung sind oder nur minimale Anpassungen bendétigen sind in rosa dargestellt. MalRnahmen,
welche groBere Verdanderungen bedeuten sind in orange markiert. AuBerdem sind die
Stadtentwicklungsgebiete als rosa Kreise verortet.2®

PLUSnet

In 2025 theve wil be a PLUSnet for goksts in Copenhagen,
‘consisting of chosen Green outes, Bicycle Superhighverys and the
mast congested bicyds routes, The PLLISn=t ensures 2 high level
of quality for spoce, intenactions and maintenance 10 that many

yelists can
ench individual

CONVERSATION CYCLING

On the PLUSnet, Copenhageners can converse with 2 fiend or

‘cyde next t their mum or dad without being disturbed by the bel
ringing of people who ware to get past Tha goal 1 3 lanes in each
e |

work

thecyde tracks are bi-direcions.

WE'RE ON O UR WAY

that have been approved and other improvements betwsen now
and 2025 that have a high pricrity: The exact routes and capacity
will be adfusted an an engeing basis, besst on trafBic and eity
development.

EXAMPLE S OF APPROVED PROJECTS

BRIDGES:
1

=, 2 Cirkelbroen
A s 3 Bryggersmpen
-9 i 4 mridge scross the Inner Harbour

i STRETCHES :

Farum Route (Bicycle Superhighway)
Amertsiund Routs (Bicycle Superhighwayl
Svanemelie Route (Green Cycle Route)

Abuen - Route)

Abb. 43: , PLUSnet” Kopenhagen?!

3.2.6 Bremen

Bremen plant und baut seit vielen Jahren an einem dichten Netz von Radrouten. So existiert seit 2003
mit der ,Zielplanung Radverkehr” ein Radnetz, welches qualitativ ausgebaut werden soll. Dieses
umfasst 390 km Hauptrouten, 44 km Erginzungsrouten und 270 km Freizeitrouten.?’> AuRerdem
werden in diesem Plan Mangel und Verbesserungsbedarfe dargestellt. Ferner werden, bedingt durch
den Verkehrsentwicklungsplan 2025, Premiumrouten geplant. Premiumrouten sind Radschnellwege,
welche eine ziigige Fortbewegung sicherstellen sollen.?%3

Die Abbildung 44 zeigt einen Ausschnitt des Radverkehrsnetzes in der Bremer Innenstadt.

200 y/g|. Kopenhagen, 2011, S. 10f.
201 Kopenhagen, 2011, S. 10 f.

202 yg|. Bremen, 2014, S. 66.

203 yg|. Bremen, 2012.
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Abb. 44: Ausschnitt aus dem Radverkehrsnetz Bremen?%*

Ein weiteres Augenmerk wird auf den Bau des Wallrings gesetzt. Diese Fahrradroute soll eine
Umfahrung und bessere Erreichbarkeit der Innenstadt schaffen. Die Abbildung 45 zeigt den Verlauf der
Fahrradroute am Wallring, sowie den voraussichtlich geplanten Verlauf der Premiumrouten.?%

ST % e SV RN - Abb. 45: Wallring um die Bremer
...... FINE Innenstadt?%®
===\

AuRRerdem hat Bremen mit der Alten
Neustadt ein Fahrradmodellquartier
eingerichtet. So wurde eine
Fahrradzone, also ein Netz von
FahrradstraRRen, eingerichtet. Diese
war die erste Fahrradzone in

_ : > ¢ Deutschland. Elemente der
o Waling.Grine e ?Q\\\*\\"‘s\ » W eSS Fahrradzone sind eine  gut
A e 7%0 %% A (4? Fﬂmp'f"‘n% befahrbare Oberfliche, die
_______ il il i ?//// /', \ 3 Ral;!ahier:-rﬂ‘::ker\l Einrichtung von FahrradstralRen, der
LRGN g \'IIAAA%OAé A N i AL A R

Anschluss an die Premiumrouten,
der Bau von Gehwegnasen und Querungshilfen auf HauptverkehrsstraBen. AuBerdem sollen
zusatzliche Fahrradparkmoglichkeiten geschaffen werden und es sollen Leihrad- und
Lastenradleihstationen, wie auch Luftpumpen und E-Bike-Ladestationen errichtet werden.?%’

204 Bremen, 2021.

205 vgl. Bremen, 2021.
206 Bremen, 2021.

207 y/g|, Bremen, 2021a.
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3.2.7 Ziirich

In Zirich stimmte am 13. Juni 2021 die Stadtbevolkerung lber den Ausbau des Stadttunnels als
Veloverbindung ab. Mit einer Zustimmung von 74,1% der Stadtbevolkerung wurde diese Vorlage
deutlich angenommen.?%® Der Stadttunnel wurde Ende der 1980er Jahre als Vorleistung fiir eine damals
geplante Autobahn entlang der Sihl beim Ziricher Hauptbahnhof gebaut. Dieser Tunnel ist 125 m lang
und 25 m breit und kénnte als Veloverbindung hergerichtet werden. Dafiir ist es notwendig die
Rampenbauwerke als Zuwegung zu
errichten, sowie eine Verbindung
zur bestehenden Velostation am

Europaplatz.?®

Abb. 46: Visualisierung Velotunnel
Zirich?°

Ein weiteres Beispiel aus Zirich ist
beim Thema Fahrradparken die
Velostation am Europaplatz. Diese
bietet ber 1.600 kostenpflichtige
Abstellplatze fur Fahrrader mit
einem direkten Zugang zum Ziricher Hauptbahnhof.?!! Auch an anderen Bahnhéfen existieren

Velostationen, so an den Bahnhofen Oerlikon und Stadelhofen. An weiteren Bahnhofen existieren
Mietbox-Platze. AuRerdem existiert auch in Zirich ein Leihradsystem, sowie Luftpumpen.??

Ferner will Ziirich die Verkehrssicherheit erhéhen und dem wachsenden Radverkehr ein zligiges und
komfortableres Fahren ermoglichen. Neben Markierungsarbeiten und weiteren schnell umsetzbaren
BaumaRnahmen wird auch das Verhalten der Verkehrsteilnehmer*innen thematisiert.?!3

Zurich fuhrt den Radverkehr vor allem auf Radfahrstreifen, Schutzstreifen oder im Mischverkehr.
Eigenstandige Radwege existieren kaum.?*

Am 21. Marz 2021 wurde die Velostrategie 2030 beschlossen, welche die Inhalte der Volksinitiative
,Sichere Velorouten fir Zirich” vom 27. September 2020 umsetzen soll. Diese besagt das ein
Radschnellwegenetz mit mindestens 100 km Linge entwickelt und umgesetzt werden soll.?**

208 y/g|, SRF, 2021.

209 yg|, Ziirich, 2021a.

210 7{jrich, 2021a.

211 ygl. Ziirich, 2021.

212 yig|. Ziirich, 2021b.

213 ygl. Ziirich, 2019.

214 yig|, Zukunft Mobilitit, 2020.
215 yigl. Ziirich, 2021c.
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3.2.8 Karlsruhe

Karlsruhe hat seit 2005 ein abgestimmtes Radnetzkonzept, welches die Abbildung 47 zeigt, und lasst
seit 2018 eine Machbarkeitsstudie fur Radschnellwege erstellen. Seit 2005 wird das Radnetzkonzept
kontinuierlich ausgebaut und qualitativ verbessert.?%®
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Abb. 47: Radverkehrsnetz Karlsruhe?’

AuRerdem hat Karlsruhe seit 2013 ein 20-Punkte-Programm, welches den Radverkehr férdern soll.
Karlsruhe méchte sich den Ruf als die Fahrrad-GroRstadt in Siiddeutschland erarbeiten.?'® Der
Radverkehrsanteil soll kontinuierlich gesteigert werden. Der Radverkehrsanteil ist von 2002 bis 2012
von 16 % auf 25 % gestiegen, zu Lasten des motorisierten Individualverkehrs.?'°

Desweitern soll die Verkehrssicherheit erh6ht werden. Es gibt ein SofortmalRnahmenprogramm an
Unfallhdufungsstellen. Der Radverkehr wird bei allen BaumaRnahmen im Stralenraum
mitberiicksichtigt. Es werden auRerdem die verschiedenen Radverkehrsfiihrungsformen erwahnt. In -
Karlsruhe sind Radwege in der Regel asphaltiert. Ferner hat Karlsruhe sehr viele EinbahnstraRen fur
den Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben und Abbiegeverbote fiir den Radverkehr aufgehoben.
Auch wird das Thema Fahrradabstellanlagen hervorgehoben und weitere Abstellmdglichkeiten, mit
dem Fokus auf Stationen des oOffentlichen Verkehrs, geschaffen. Durch eine intensive
Offentlichkeitsarbeit soll das Verkehrsklima verbessert werden und die gegenseitige Riicksichtnahme
erhéht werden.??

Serviceangebote sollen den Radverkehr ebenso foérdern. Darunter fallt ein Leihradangebot, die
kostenlose Mitnahme des Fahrrades in den offentlichen Verkehrsmitteln, Fahrradstationen, ein
Winterdienst und die Bekdmpfung des Fahrraddiebstahls.??

216 ygl. Karlsruhe, 2021.
217 Karlsruhe, 2021.
218 ygl. Karlsruhe, 2013, S. 6.
219 ygl. Karlsruhe, 2013, S. 7.
220 ygl. Karlsruhe, 2013, S. 8 ff.
221 ygl. Karlsruhe, 2013, S. 25 ff.
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3.3 Erkenntnisse aus den Best-Practice Beispielen

Die Kernerkenntnisse aus den vorangegangenen Beispielen und mégliche Ubertragungspunkte auf
Hamburg werden im Folgenden kurz dargestellt. Dabei gilt es auf konzeptionelle Ansadtze und bauliche
Ansdatze zu unterscheiden.

Hinsichtlich der baulichen Moglichkeiten ist ein besonders erwdhnenswertes und auch fir Hamburg
Ubertragbares Beispiel der Bau von modalen Filtern, wie es die Mini-Hollands in London vormachen.
Hierdurch kann der Durchgangsverkehr des motorisierten Individualverkehrs reduziert werden und die
Verkehrssicherheit erhdht werden.

Zukunftsweisend und nachhaltig sind die sensorgesteuerten Beleuchtungsanlagen, welche in Paris
geplant sind. Eine gute Beleuchtung ist fiir den Radverkehr elementar. Gerade in Grinziigen und
Gebieten mit besonderem Schutzbedarf fir Tiere muss die Beleuchtung bezlglich ihrer Stér- und
Gefahrenwirkung griindlich abgewogen werden. Deshalb ist die Erprobung von sensorgesteuerten und
nur temporar eingeschalteten Beleuchtungsanlagen auch in Hamburg zu empfehlen.

In Wien werden fiir die bauliche Trennung von Rad- und Gehwegen unter anderem auch Schragborde
verbaut. Dies Schragborde sollen eine deutliche Tastbarkeit fiir Blinde und Sehbeeintrachtige
Menschen ermoglichen und, im Gegensatz zum normalen Bord, das Sturzrisiko fiir den Radverkehr
durch die schrage Flache minimieren.

In Kopenhagen werden Warnmarkierungen im Kreuzungsbereich moglichst sparsam angewendet, um
keinen Gewohnungseffekt beim Autoverkehr eintreten zu lassen. Fiir Hamburg kdnnte (ibernommen
werden, dass die typischen rétlichen Einfarbungen um eine weitere Farbe, in blau oder griin wie in
Kopenhagen bzw. Wien erganzt werden. Eine Abstufung nach Warnstufen fiir Warnbereich oder
Aufmerksamkeitsbereich kdnnten den angesprochenen Gewdhnungseffekt reduzieren.

Der Ziiricher Velotunnel ist ein pragnantes Beispiel fiir die Umnutzung bestehender Infrastrukturen,
welche kostenglinstig fiir den Radverkehr ertlichtigt werden kann.

Bei den konzeptionellen Anséatzen dhneln sich die Vergleichsstadte und Hamburg. In Allen Stadten wird
mit einem mehrstufigen Radverkehrsnetz geplant, welches meist Radschnellwege vorsieht, die die
Stadtzentren mit dem Umland verbinden sollen. In Bremen werden diese Premiumroute genannt, in
Wien Rad-Langstrecken. Dazu sind meist zwei oder drei weitere Stufen der Radverkehrsbeziehungen
konzipiert Die in Hamburg vorgesehenen dreistufigen Planungen finden sich auch in mehreren der
untersuchten Stadte, beispielsweise Wien, wieder. Beim konzeptionellen Vorgehen ist Hamburg also
bereits auf einem dhnlichen Weg, wie die meisten anderen Vergleichsmetropolen, sodass sich keine
besonderen Anpassungsempfehlungen zu konzeptionellen Ansatzen ableiten lassen. Einige Stadte, wie
Amsterdam und Kopenhagen, setzen bereits seit Langerem auf die Férderung des Radverkehrs, sodass
sich hier, was die zeitliche Entwicklung und Kontinuitat betrifft, gute Vorbilder finden.
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Radverkehrsanteil

Paris 2019
London 2018
Zurich 2015
Wien 2020
Hamburg 2017
Amsterdam 2008
Bremen 2008

Kopenhagen 2016

Karlsruhe 2018
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X

B Radverkehrsanteil

Abb. 48: Radverkehrsanteile der betrachteten Stidte?%?

Einzelne MalRnahmen haben nur eine geringe Auswirkung auf den Modal Split der jeweiligen Stadt.
Um diesen nachhaltig zu verandern, bedarf es mehrerer und gut aufeinander abgestimmter
Maflnahmen. Dies lasst sich auch aus den Modal Split Werten der einzelnen Stadte und deren
Entwicklung ablesen. Stiddte, welche seit liber zehn Jahren einen deutlichen Fokus auf die Forderung
des Radverkehrs legen erreichen beim Radverkehrsanteil hohere Werte. So fordern Kopenhagen,
Amsterdam, Karlsruhe und Bremen den Radverkehr zum Teil seit Jahrzehnten. Andere Beispiele, wie
in Paris und London, zeigen noch keinen grofRen Radverkehrsanteil auf, was auch an der
Radverkehrsforderung und deren erst seit wenigen Jahren anlaufenden Projekten liegen kann. In der
Stadt Zirich wird der Radverkehr bereits seit einigen Jahren gefordert, was sich auch am steigenden
Radverkehrsanteil zeigt. Dieser ist von 4% in 2010 auf 8% in 2015 gestiegen.??

Dabei sollte darauf Wert gelegt werden, dass bei gleichbleibenden Erhebungsmethoden fiir die
einzelnen Stadte die Entwicklung der jeweiligen Stadt mit friheren Werten vergleichbar ist, jedoch,
wie in Kapitel 3.1 erldutert, ein Vergleich der Stadte auf Grund unterschiedlicher Erhebungsmethoden
nur eingeschrankt betrachtet werden sollte.

222 yg|. Bremen, 2012a / Deloitte, 2018 / Deloitte, 2019 / Diamantrad, 2021 / Fahrrad Wien, 2021c / Hamburg,
2021p / Karlsruhe, 2018 / Nationaler Radverkehrsplan, 2012 / Zurich, 2021d.
223 ygl. Zirich, 2022.
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4 Radverkehrsnetz Hamburg-Mitte

Fir die Erstellung des bezirklichen Radverkehrsnetzes, als erster Bestandteil der
Radverkehrskonzeption, sind einige Grundlagen und Anspriiche des Radverkehrs bedeutsam. Dariiber
hinaus wird auch das methodische und das systematische Vorgehen erldutert, um anschliefend die
Entwicklung des Netzes naher zu betrachten.

4.1 Grundlagen und Anspriiche des Radverkehrs

Die ,Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen” bietet mit den ,Richtlinien fir
integrierte Netzgestaltung” Vorgaben und Anhaltspunkte zu Verkehrsnetzen.??*

Bei Radverkehrsnetzen ist es fir den alltdglichen Verkehr wichtig, dass diese Uber eine direkte
Verkehrsfihrung verfiigen. Dabei ist es bedeutsam, dass der Umwegfaktor bei maximal 1,2 liegt,
gegenliber der kiirzesten Verbindung. Der Umwegfaktor ist der Quotient aus Reiseweite und
Luftlinie.??> Bei touristischen Routen ist eine direkte Verkehrsfiihrung nicht elementar, da hier mehr
Wert auf eine attraktive Wegefiihrung gelegt wird. Die Attraktivitat kann durch touristische Highlights
oder auch attraktive Landschaften erreicht werden. Auch die Verknlpfung der einzelnen Netzebenen
zueinander und Verbindungen ins Umland sind wichtig.

Ein weiterer Faktor ist die Sicherheit. Sowohl die Verkehrssicherheit als auch die subjektive Sicherheit
sind wichtige Faktoren bei der Wahl der Verkehrsfiihrung. Das Radverkehrsnetz soll Gibersichtlich und
gut einsehbar gestaltet sein und unter anderem vor Ubergriffen schiitzen. Dariiber hinaus sollte der
Verkehrsraum so gestaltet sein, dass die Verkehrssicherheit, wie auch das subjektive Sicherheitsgefiihl
positiv sein sollte. Hierunter fallt auch die Nutzbarkeit der Radverkehrsanlagen und eine gute
Oberflichenbeschaffenheit fiir eine Minimierung des Kraftaufwandes.??°

4.2 Methodisches Vorgehen

Da in Hamburg die Verkehrsentwicklungsplanung und das Verkehrsmodell fiir den Radverkehr keine
auswertbaren Datengrundlagen bieten, wird das bezirkliche Radverkehrsnetz durch Quell-Ziel-
Verkehre entwickelt. Diese Entwicklung des Radverkehrsnetzes erfolgt in vier Schritten, nach den
Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung.??’” Das Vorgehen wurde auch bei den Entwicklungen der

bezirklichen Radverkehrskonzepte in Altona, Eimsbiittel und Hamburg-Nord getatigt.??

Im ersten Schritt erfolgt eine Recherche und Analyse der Quell- und Zielverkehre. Quellen fiir den
Radverkehr sind primar Wohngebiete. Je nach Bevolkerungsanzahl findet hierbei eine farbliche
Unterscheidung statt. Die Herleitung und Unterteilung wird in Unterabschnitt 4.4.1 ndher erlautert. Im
Gegensatz zu den Quellen existieren verschiedene Ziele fiir den Radverkehr. Dies sind Haltestellen des
offentlichen Nahverkehrs, hierbei werden insbesondere die U- und S-Bahnhaltestellen berlicksichtigt,
da diese eine groRRes Einzugsgebiet haben. AuBerdem werden auch Fahranleger, welche auch tagstiber

224 y/gl. FGSV-RIN, 2008.
225 y/gl. FGSV-RIN, 2008, S. 30.
226 yg|. FGSV-RIN, 2008, S. 38.
227 ygl. FGSV-RIN, 2008, S. 11.
228 ygl. Kapitel 2.2.2.
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und nicht nur im Berufsverkehr bedient werden, bericksichtigt. Ein weiteres potenzielles Ziel des
Radverkehrs sind Naherholungsgebiete. Darunter werden Parks, Friedhofe und Kleingartenkolonien
verstanden. Dariiber hinaus werden Arbeitsplatzkonzentrationen bericksichtigt.
Einkaufsmoglichkeiten, wie Geschaftsbereiche, Wochenmarkte oder Einkaufszentren sind ebenso
Ziele, wie Bildungseinrichtungen, also Grundschulen, Stadtteilschulen, Gymnasien, Hochschulen und
Universitaten. Freizeiteinrichtungen sind ebenso Ziele des Radverkehrs. Unter Freizeiteinrichtungen
fallen Stadien, Schwimmbhallen, Freibdder, Sportplatze, Sporthallen, aber auch Krankenh&duser und
dffentliche Einrichtungen wie Behérden.?

Im zweiten Schritt werden die bereits erstellten Quellen und Ziele mittels Luftlinien in Quell-Ziel-
Verbindungen, in das sogenannte Wunschliniennetz, Gbertragen. Fir die Wunschlinien wird aus der
Mitte der Quellen, also der Wohngebiete, heraus die Linie angesetzt. 2*° Da dies manuell mit dem
Programm Adobe lllustrator gezeichnet wird, ist mit einer gewissen Ungenauigkeit zu kalkulieren.

Im dritten Schritt erfolgt die Umlegung des Wunschliniennetzes. Dabei werden Uberlagerungen zu
Korridoren zusammengefasst. Durch das Muster, welches der zweite Schritt zeigt, lassen sich die
Wunschlinien und deren Bedeutung ableiten.?3!

Im vierten und letzten Schritt erfolgt die Routenplanung. Hierbei werden aus den Korridoren die
Fahrradrouten entwickelt. 232233 Dabei sind die ortlichen Begebenheiten zu beriicksichtigen. Dies
betrifft beispielsweise Gewasser wie Flisse oder Seen. Routen, welche noch nicht als Radschnellwege
oder Velorouten festgelegt sind, werden als Bezirksroute oder Stadtteilverbindung, je nach Bedeutung
der Route auf Grund des zu erwartenden Radverkehrsaufkommens. AnschlieBend wurde das
Bezirksroutennetz mit der Verwaltung, dem Fachamt Management des o6ffentlichen Raumes des
Bezirksamtes Hamburg-Mitte, abgestimmt.

4.3 Systematisches Vorgehen: Radverkehrsrouten

Hamburg plant die Realisierung eines hierarchisch gegliederten Radverkehrsnetzes.?** Dieses soll in

Radschnellwege, Velorouten, Bezirksrouten
3. Basisrouten

und Stadtteilverbindungen gegliedert sein.

Daruber hinaus sind Radschnellwege als Stadt-

Umland-Verbindung geplant, welche in

1. Velorouten Hamburg in das Veloroutennetz Ubergehen

sollen.

7

Abb. 49: Hierarchien fur das Fahrradnetz 2.0 in
Miinster?3®

NZ

Diese Vorgehensweise, mit anderen Namen fir

die einzelnen Hierarchien, verwenden auch

229 ygl. Hamburg-Nord, 2014, S. 7 f.
230 ygl. Hamburg-Nord, 2014, S. 8f.
21ygl. Hamburg-Nord, 2014, S: 9 f.
232 y/gl. FGSV-RIN, 2008, S. 11.

233 ygl. Hamburg-Nord, 2014, S. 10.
234 ygl. Hamburg, 2021.

235 Miinster, 2021a.
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andere Stadte, wie zum Beispiel Munster fiir die Erstellung des ,,Fahrradnetz 2.0“. Wie die Abbildung
49 zeigt, werden in Miinster die Hierarchien Velorouten, Hauptrouten und Basisrouten genannt.?%®

4.3.1 Radschnellwege

Die Machbarkeitsstudien fiir die Radschnellwege in der Metropolregion Hamburg werden bis 2021
fertiggestellt werden.?*” Es sind insgesamt acht Radschnellwege in der Metropolregion geplant, wovon
sechs nach Hamburg flihren. Diese sollen an geeigneten Stellen in das Veloroutennetz tibergehen. Die
Abbildung 50 stellt die Korridore der geplanten Radschnellwege dar. Im Bereich des Bezirkes Hamburg-
Mitte verlaufen drei verschiedene Radschnellwege. Der Radschnellweg von Geesthacht aus kommend
wird in die Veloroute 9 tbergehen. Dabei soll der Radschnellwegestandard moglichst weit ins
Stadtzentrum hinein beibehalten werden. AuRerdem werden die von Siiden aus Lineburg, Tostedt
und Stade kommenden Radschnellwege im Bezirk Harburg aufeinandertreffen und gemeinsam tber
die Suderelbe in den Bezirk Hamburg-Mitte gefiihrt werden. Dieser Radschnellweg wird in Nord-Sid
Richtung durch die Elbinsel Wilhelmsburg gefihrt. Als dritter Radschnellwegeabschnitt ist die
Anbindung an Finkenwerder von Siden aus geplant. Die drei nérdlichen Radschnellwege, welche
Hamburg mit dem Umland verbinden sollen, kommen von Ahrensburg, Bad Bramstedt und Elmshorn
aus und werden bereits in einem der anderen Bezirke in das Veloroutennetz tibergehen. Die beiden
weiteren Radschnellwege verlaufen von Schwerin nach Wismar, beziehungsweise von Bad Schwartau
iber Liibeck nach GroR Grénau.?%®

Bad Bramstedt & Bad Schwartau & Wismar
&

# Liibeck

.Kaltenkirchen " Dorf Mecklenburge

® Henstedt-Ulzburg ® GroB Gronau

# Liineburg

Elmshorn &
Libstorfe
5 ® Norderstedt
Tornesch R ® Ahrensburg
EHNEDEEG Schwerin &
- Halstenbek" '
Stade &
HAMBURG
Horneburg ®
L] . %
Buxtehude Neu Machbarkeitsstudien .
Wulmstorf Seevetal ® Geesthacht Radschnellwege d‘r
. Stelle
. Winsen (Luhe) egion
Buchholz 2
b A Radschnellweg-Karridor
Bardowick {in Hamburg: mit Ubergang
4 in das Veloroutennnetz)
Tostedt ® Bahnlinie

Autobahn

Abb. 50: Radschnellwe-genetzz.39

236 yg|. Miinster, 2021a.

237 ygl. Hamburg, 2021, S. 13.
238 ygl. Hamburg, 2021, S. 13 f.
239 Hamburg, 2021, S. 14.
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4.3.2 Velorouten

Das bereits im BUndnis fir den Radverkehr von 2016 vorgeschlagene Veloroutennetz wurde seitdem
von der Behorde fir Verkehr und Mobilitdtswandel angepasst. So wurde die Routenfiihrung zum Teil
verandert, die Handlungsbedarfe wurden erfasst und in einzelne MaRBnahmen aufgeteilt. Vom
gesamten Veloroutennetz war mit Stand Januar 2021 65 Prozent der Streckenlange fertiggestellt, dies
entspricht 182 km. Bei 30 Prozent der Strecken, dies entspricht 84 km, waren die MalRnahmen in
Planung oder Umsetzung. Bei 5 Prozent der Strecken, insgesamt rund 14 km, steht der Projektbeginn
noch aus. Darliber hinaus wird das Veloroutennetz weiterentwickelt. Die bestehenden 14 Velorouten
sollen durch flinf Veloroutenabschnitte erganzt werden. Drei dieser Veloroutenabschnitte werden
auch durch den Bezirk Hamburg-Mitte gefiihrt werden. Die Abbildung 51 stellt dar, wo die neuen
Routenabschnitte im bestehenden Netzkonzept verlaufen sollen.

Schanzenviertel- | e N b -]

Bahnhof Diebsteich —

Science City — Lurup -
Schenefeld

AT-Deckel:
Othmarschen —
Stellingen

Othmarschen — Finkenwerder
— Neugraben

Billstedt — Moorfleet —
A1 Norderelbbriicke —
Wilhelmsburg

Abb. 51: Erweitertes Veloroutennetz?*°

4.3.3 Bezirksrouten

Bis spatestens Ende 2022 sollen die sieben Hamburger Bezirke Uber bezirkliche Radverkehrskonzepte
verfigen und diese unter Beriicksichtigung der Standorte von weiterfihrenden Schulen
gegebenenfalls aktualisiert haben. Dabei sollen die Bezirksrouten das Netz der Velorouten
verdichten.?*!

Die Entwicklung der Bezirksrouten ist der Schwerpunkt in Abschnitt 4.4.

240 Hamburg, 2021, S. 11.
241 ygl. Hamburg, 2021, S. 14 f.
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4.3.4 Stadtteilverbindungen

Wie auch die Bezirksrouten sollen auch die Stadtteilrouten Teil der bezirklichen Radverkehrskonzepte
sein und eine weitere Verdichtung des Veloroutennetzes darstellen.?*?

4.3.5 Freizeitrouten

Dariber hinaus besteht in Hamburg ein Netz aus Freizeitrouten. Die Abbildung 52 zeigt den Verlauf
der Freizeitrouten in Hamburg-Mitte. Das bezirkliche Radverkehrsnetz wird mit den hierarchischen
Ebenen Radschnellwege, Velorouten, Bezirksrouten und Stadtteilrouten zukilinftig engmaschig
verknipft sein. Neben dem Alltagsverkehr sollen diese Routen auch dem Freizeitverkehr dienen. Da
weite Teile der Freizeitrouten als Bezirksrouten oder Stadtteilrouten im bezirklichen Radverkehrsnetz
zukUnftig vertreten sein werden, werden diese nicht als Hierarchieebene im Netzplan erscheinen.

Der ,,Griine Ring” um die Hamburger Innenstadt wird, wenn diese nicht ebenso Veloroute ist, als
Bezirksrouten A und F im Netzplan erscheinen.

Die Freizeitrouten 9 und 10 tber den Dag-Hammarskjold-Platz und die TiergartenstraRBe wird nicht im
Netzplan erscheinen, da die Route Uber die direktere Fiihrung der JungiusstraBe und der St.
Petersburger StralRe bessere Netzwirkungen erwarten lasst. Bei den Freizeitrouten 1, 2 und 3 ist der
Verlauf fast identisch mit den dort verlaufenden Velorouten und sind somit abgedeckt.

Die Freizeitroute 4 verlauft vom Hauptbahnhof aus kommend (ber die NorderstralRe. Abweichend
hierzu soll die geplante Bezirksroute tiber die Kurt-Schumacher-Allee verlaufen, da hierbei der Verlauf
wesentlich direkter ist. Im Anschluss verlauft die Freizeitroute 4 auf der Veloroute 8. Im Bereich der
Horner LandstralRe wird, wie bei der Kurt-Schumacher-Allee ein direkterer Verlauf gewahlt, um bessere
Netzeffekte erreichen zu kénnen. Ab der Horner Rampe verlauft diese Freizeitroute auf einer
Stadtteilroute.

Bei der Freizeitroute 11 ist ein anderer Verlauf geplant, um die Ergebnisse der Wunschlinien und
Korridore besser zu beriicksichtigen und die vorhandenen Quellen und Ziele bestmdglich zu
erschliel3en.

Die Freizeitroute 5 verlduft im Bezirk Hamburg-Mitte fast vollstandig auf der Veloroute 9. Im Bereich
Rothenburgsort verlauft diese Freizeitroute auf der Bezirksroute K.

Die Freizeitroute 14 verlauft stidlich der Elbe zunachst auf der Veloroute 11, dann auf der Bezirksroute
V und vor der Bezirksgrenze nach Harburg auf einer Stadtteilroute. Die Freizeitroute 6 verlauft auf der
Elbinsel Wilhelmsburg deckungsgleich mit dem Radschnellweg und in weiten Teilen mit der Veloroute
11. Die Freizeitroute 11 wird in Wilhelmsburg Giber Stadtteilrouten gefiihrt.

Dariiber hinaus existiert im Stadtteil Wilhelmsburg auch der ,,LOOP*“. Der ,LOOP“ ist eine rund 6,5 km
lange Strecke durch Wilhelmsburg fiir den Rad- und FuRverkehr.?**> Da im Weiteren das abgestufte
Netz aus Radschnellwegen, Velorouten, Bezirksrouten und Stadtteilrouten weiterverfolgt werden soll,

242 yg|. Hamburg, 2021, S. 14 f.
243 ygl. Hamburg-Mitte, 2021b.
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werden die Freizeitrouten und der ,,LOOP” nicht in den Karten dargestellt. Gleichwohl existieren groRe
Uberschneidungen.
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Abb. 52: Freizeitroutennetz?*

4.4 Netzkonzeption

Das methodische Vorgehen wird in Abschnitt 4.2 naher erldutert. Nach der Recherche der Quellen und
Ziele vom Radverkehr werden die Wunschlinien gezogen, um anschlieBend aus diesen die Korridore
fir den Radverkehr zu bilden. Final werden die Routen aus den Korridoren heraus abgeleitet und
gebildet.

4.4.1 Quell- und Zielanalyse

Zunachst werden fir die Quell- und Zielanalyse wie in Abschnitt 4.2 beschrieben die Quellen und Ziele
identifiziert.

Quellen fiir den Radverkehr sind die einzelnen Wohnquartiere. Um hierfiir eine Verortung und
Differenzierung vornehmen zu kénnen, werden die Bevolkerungsdichte und die Bevolkerungsanzahl
genauer betrachtet. Diese sind der Abbildung 53 zu entnehmen.

244 ygl. Hamburg, 2021m.
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Billstedt 4.160 70.410
Wilhelmsburg 1.512 53.519
Horn 6.507 38.373
Hamm 9.857 38.331
St. Pauli 9.854 22.097
Neustadt 5.642 12.762
Finkenwerder 609 11.754
St. Georg 6.232 11.358
Rothenburgsort 1.278 9.187
Borgfelde 10.151 8.343
HafenCity 2.030 4,925
Hammerbrook 1.851 4.619
Veddel 1.024 4.475
Altstadt 1.807 2.350
Billbrook 277 1.740
Kleiner Grasbrook 246 1.108
Steinwerder 3 33
Waltershof 0 0
Hamburg-Mitte 2.120 301.546

Abb. 53: Bevdlkerung in den Stadtteilen 245 246

Um vergleichbarere Werte fiir die GroBe der Wohnquartiere erhalten zu kénnen werden die
Wohngebiete in Stadtteilen mit mindestens 15.000 Einwohner*innen geteilt, sodass sich die
WohngebietsgroBe nach Bevolkerungsanzahl anndhern und raumlich zusammenhdngen. Die
Unterteilung erfolgt auch anhand von gréReren Barrieren wie StraBen oder Griinanlagen.

Diese Teilung betrifft die flinf Stadtteile Billstedt, Wilhelmsburg, Horn, Hamm und St. Pauli.

Der Stadtteil Billstedt ist der bevolkerungsreichste Stadtteil im Bezirk Hamburg-Mitte. Dieser wird in
funf Bereiche unterteilt. Ein Bereich ist Schiffbek, also der Teil von Billstedt, welcher nordlich des
StraBenzuges Kattensteert und Schiffbeker Hohe liegt und in welchem 13.391 Menschen leben. Sidlich
dieses StraRenzuges, dem Billstedter Zentrum, leben 9.710 Menschen. Im Ortsteil Ojendorf, siidlich
des Ojendorfer Parks und nérdlich der Méllner LandstraRe, leben 12.348 Menschen. Siidlich der
Mollner LandstraBe und nordlich der Bergedorfer StraBe liegt Kirchsteinbek mit 14.158
Einwohner*innen. Ostlich der Bundesautobahn BAB 1 befindet sich Miimmelmannsberg mit 17.623
Einwohner*innen.

245 Eigene Darstellung, Bevélkerungsdaten nach Statistisches Amt fiir Hamburg und Schleswig-Holstein, 2019a.
246 Bevlkerungsdaten fiir Finkenwerder, Kleiner Grasbrook, Steinwerder und Walterhof: nach Geoportal
Hamburg, 2021a.
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Bei der Elbinsel Wilhelmsburg erfolgt eine Aufteilung in vier Gebiete: Im Reiherstiegviertel, nérdlich
der Neuhofer Stralle, leben 11.224 Menschen. Stdlich des Reiherstiegviertels leben im Weltquartier
14.321 Menschen. Ostlich der Wilhelmsburger Reichstrale und der Bahnstrecke der S-Bahn leben,
stidlich der Neuenfelder StraRe, in Kirchdorf, 14.943 Menschen und nérdlich der Neuenfelder StraRle,
in Georgswerder, 12.067 Menschen.

Der Stadtteil Horn wird in drei Bereiche unterteilt. Der Bereich, der sich westlich des Strallenzuges des
Ring 2 befindet, hat 13.255 Einwohner*innen. Der zweite Bereich, die sogenannte Horner Geest,
befindet sich 6stlich des Ring 2 und nordlich des Griinzuges entlang der U-Bahnlinie U2, wo 13.658
Menschen wohnen. Der Dritte Bereich befindet sich zum einen 6stlich des Ring 2 und stdlich der U-
Bahnlinie U2, wie auch sidlich der Bergedorfer StraRe, und hat 8.386 Einwohner*innen.

Der Stadtteil Hamm wird in drei Bereiche gegliedert, nach stadtebaulichen Strukturen und
Hauptverkehrsstrallen getrennt: Im nordlichen Hamm, zwischen den S-Bahnlinien S1 und S11 und der
Sievekingsallee leben 10.324 Menschen, im mittleren Hamm, zwischen Sievekingsallee und der
Hammer LandstralRe, 12.767 Menschen und im stdlichen Hamm, stidlich der Hammer Landstralie,
14.659 Menschen.

St. Pauli wird in zwei Gebiete unterteilt. Einen nérdlichen Bereich, nérdlich des Paulinenplatzes und
der OtzenstralRe, inklusive des Karolinenviertels, hier wohnen 7.531 Menschen. Im Bereich sidlich des
Paulinenplatzes und der OtzenstraRe, im stdlichen St. Pauli, leben 14.566 Menschen.

Die Abbildung 54 zeigt die Bevolkerungsanzahl je Wohngebiet und die daraus sich ergebende
Kategorisierung der einzelnen Wohngebiete in hohe, mittlere und niedrigere Bedeutung.

Wohngebiete mit mindestens 10.000 Einwohner*innen haben eine hohe Bedeutung. Wohngebiete mit
einer mittleren Bedeutung haben 5.000 bis 9.999 Einwohner*innen und Wohngebiete mit weniger als
5.000 Einwohner*innen haben eine niedrigere Bedeutung.
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Billstedt Mimmelmannsberg 17.623

Wilhelmsburg Kirchdorf 14.943

Billstedt Ojendorf 14.614

Hamm Sudliches Hamm 14.569

St. Pauli Sudliches St. Pauli 14.566

Wilhelmsburg Weltquartier 14.321

Billstedt Kirchsteinbek 14.158

Horn Horner Geest 13.658

Billstedt Schiffbek 13.391

Horn Westliches Horn 13.255

Hamm Mittleres Hamm 12.767

Neustadt 12.762

Wilhelmsburg Georgswerder 12.064

Finkenwerder 11.754

St. Georg 11.358

Wilhelmsburg Reiherstiegviertel 11.224

Hamm Nordliches Hamm 10.324

Billstedt Billstedt Zentrum 9.710

Rothenburgsort 9.187

Horn \ Stdliches Horn 8.386

Borgfelde 8.343

St. Pauli ‘ Karolinenviertel 7.531

HafenCity 4,925

Hammerbrook 4.619

Veddel 4.475

Altstadt 2.350

Billbrook 1.740

Kleiner Grasbrook 1.108

Steinwerder 33

Waltershof 0

Abb. 54: Einteilung der Wohngebiete

Neue Wohngebiete und Stadtentwicklungsgebiete werden auf der Karte ebenso mitbertcksichtigt.
Dies betrifft neben der &stlichen HafenCity?*” und dem Grasbrook?®® auch die Quartiere in
Wilhelmsburg: Das Spreehafenviertel, das Elbinselquartier, das Wilhelmsburger Rathausviertel,
Georgswerder, die Georg-Wilhelm-Héfe und das Inselparkquartier.?*® Ferner werden auch Projekte in

247 ygl. HafenCity, 2017.
248 ygl. Grasbook, 2021.
249 vgl. IBA Hamburg, 2021.
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der Horner Geest®® und in Finkenwerder?! geographisch erfasst, jedoch ohne weitergehende
Einteilung bezliglich der Bevélkerungsanzahl.

Die moglichen Ziele werden in sieben Kategorien zusammengefasst. Neben den Arbeitsplatzen und
den Bildungseinrichtungen gibt es auch Einkaufsmoglichkeiten, Freizeiteinrichtungen,
Naherholungsgebiete, 6ffentliche Einrichtungen und Haltestellen von S- und U-Bahn. Bei den Zielen
wurden unter Bericksichtigung und Sichtung von Luftbildern aus dem Geoportal Hamburg,

Ortskenntnissen und Informationen aus dem Geoportal Hamburg ausgewertet und aufgenommen.??

Ein Bereich ist der Standort von Arbeitsplatzen. Hierunter fallen Anhdaufungen von Arbeitsplatzen, zum
Beispiel bei Airbus in Finkenwerder, aber auch Gewerbe und Industrie im Hafen, bei Blohm und VoR,
an den Container Terminals, auf der Peute auf der Veddel, aber auch im Bereich Logistik, wie im
Gewerbegebiet Billbrook. Die Blrostandorte befinden sich in groRerer Anhaufung in der City Siid in
Hammerbrook, in der HafenCity, sowie in der Innenstadt. Auch die diversen Behorden fallen mit dem
groRRen Arbeitsplatzangebot in der Neustadt, in Wilhelmsburg und Rothenburgsort ins Gewicht.

Im Bezirk Hamburg-Mitte haben mehrere Hochschulen ihren Sitz, zum Teil als reine Fernhochschule
ohne Studienbetrieb im Untersuchungsraum. Neben den beiden staatlichen Hochschulen,
beziehungsweise Universitdten, der Hochschule fiir Angewandte Wissenschaft und der HafenCity
Universitat, haben rund 16 weitere private Hochschulen und Universitdten ihren, oder einen Sitz, im
Bezirk Hamburg-Mitte, darunter die Bucerius Law School, die Hamburg School of Business
Administration und die Kiihne Logistics University. Die Hochschulen, welche im Fernunterricht
unterrichten, werden nicht beriicksichtigt, da hier keine Studierenden die Hochschulen anfahren.
AuRerdem sind die vielen Grundschulen, Stadtteilschulen, Gymnasien und Beruflichen Schulen ein
mogliches Ziel fiir den Radverkehr.

250 ygl. Hamburg, 2015b, S. 20.
251 ygl. Biirgerschaft Hamburg, 2020a.
252 ygl. Geoportal Hamburg, 2021.
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Quellen und Ziele

Abb. 55: Quellen und Ziele?3

253 Kartengrundlage: Geoportal Hamburg, 2021.
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Wohngebiet (hohe Bedeutung) N
Wohngebiet (mittlere Bedeutung) A
Wohngebiet (niedrige Bedeutung)
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Wunschliniennetz

Abb. 56: Wunschliniennetz>*

254 Kartengrundlage: Geoportal Hamburg, 2021.
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Einkaufsmaoglichkeiten mit einer groReren Konzentration sind ebenso ein Zielverkehr. Hierunter fallen
die Hamburger Innenstadt mit den Bereichen Monckebergstrale und Jungfernstieg, das
Uberseequertier in der HafenCity, das Billstedt Zentrum, der Steindamm in St. Georg, die
Rindermarkthalle auf St. Pauli, der Stibenplatz und das Luna Center in Wilhelmsburg, sowie das
Einkaufszentrum Horner Rennbahn.

Als weiteres potenzielles Ziel werden die Freizeiteinrichtungen erfasst. Hierunter fallen
Schwimmbhallen, Freibader, Sportplatze und Stadien, unter anderem das Millerntor-Stadion des FC St.
Pauli. Ferner sind auch das Thalia Theater, das Schauspielhaus, die Staatsoper, die Elbphilharmonie,
die Theater und Clubs rund um die Reeperbahn und die Museen entlang der Hamburger Kunstmeile.
Dies sind die Deichtorhallen, das Bucerius Kunstforum, das Museum fiir Kunst und Gewerbe, der
Kunstverein und die Kunsthalle. Auch das Heiligengeistfeld als Areal fiir das Volksfest DOM und
Zirkusveranstaltungen ist ein potenzielles Ziel.

Darliber hinaus sind auch Naherholungsgebiete, wie Friedhofe und Parks ein interessantes Ziel flr
Fahrradfahrende. Die groRten Parks sind der Ojendorfer Park, Entenwerder, der Inselpark und die
Wallanlagen mit Planten un Blomen. Darliber hinaus kommen auch die Griinziige, insbesondere die
Horner Geest und der Alster-Elbe-Bille-Park als mogliches Ziel in Frage, wie auch die kleineren Parks
wie der Riischpark in Finkenwerder. Dazu sind auch die beiden Friedhéfe Ojendorf und Finkenried,
sowie Kleingartenanlagen in Betracht zu ziehen.

Auch offentliche Einrichtungen, wie die Krankhduser Grol3-Sand und St. Georg, und die Kundenzentren
Caffamacherreihe, Wilhelmsburg, Finkenwerder und Billstedt fiir Behordengange sind ein potenzielles
Ziel von Radfahrer*innen.

Als siebte und letzte Kategorie werden die Haltestellen von U- und S-Bahn als Ziel erfasst. Dabei sind
auch Haltstellen mitberlicksichtigt, welche sich in Bau befinden. Dies betrifft die zukiinftigen
Haltestellen der U-Bahnlinie U4 im Stadtteil Horn mit den beiden Stationen StoltenstraBe und Horner
Geest, welche 2026 eréffnet werden soll.”®> Auch die drei relevantesten Fahrstationen in
Finkenwerder, bei der Ernst-August-Schleuse und an den Landungsbriicken sind mit aufgenommen.
Die weiteren Fahrstationen werden oftmals nur in der Hauptverkehrszeit bedient oder haben fiir den
Radeverkehr keinen Mehrwert.

Die Abbildung 55 verortet die Quellen und Ziele, welche bericksichtigt werden.

4.4.2 Wunschliniennetz
Nach der Festlegung der einzelnen Quellen und Ziele folgt die Erstellung der Wunschlinien.

Hierfliir werden geradlinige Linien zwischen Quellen und Zielen konstruiert. Dabei wird bei der Mitte
der jeweiligen Wohngebiete begonnen eine Verbindung zu den moglichen Zielen zu ziehen. Die Dicke
der Linie variiert, je nach Bedeutung des Wohngebietes, dies wurde in Unterunterabschnitt 4.4.1 naher
betrachtet. Diese Wunschlinien bilden ein dichtes und sich Uberlagerndes Netz von Linien. Mogliche
Ziele auBerhalb des Bezirkes werden in einem spateren Schritt betrachtet und hinzugezogen.

255 vgl. Hochbahn, 2021.
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Da die unterschiedlichen Ziele unterschiedliche Einzugsradien besitzen und dies von der Bedeutung,
der GroRe und der Art des Ziels abhangig ist, werden unterschiedlich grolRe Einzugsgebiete und Radien
fir die Ziele festgelegt.

Dabei liegt der Radius in der Regel bei 5 km. Bei einigen Zielen liegt der Radius bei 7,5 km, darunter
fallen beispielsweise Universitaten, Hochschulen und Arbeitsplatze. Bei Haltestellen der U- und S-
Bahnen, sowie zur Fahre, wird ein Radius von 3 km gebildet, jedoch nur zur nachstgelegenen
Haltestelle einer Linie.

Die Abbildung 56 zeigt die Wunschlinienkarte, welche nach den genannten Kriterien erarbeitet wurde.

4.4.3 Umlegung des Wunschliniennetzes in Korridore

Aus dem Wunschliniennetz aus Abbildung 56 werden anschlieRend Korridore gebildet. Das Muster,
welches sich durch die schwarz dargestellten Wunschlinien ergibt, dessen Dichte und Form, ergeben
die Korridore. Diese Korridore sind in Abbildung 57 zu erkennen.

4.4.4 Radroutenplanung

Aus den erarbeiteten Korridoren werden im Folgenden die Radrouten herausgearbeitet. Korridore,
welche durch Radschnellwege oder Velorouten bereits abgedeckt werden, werden nicht verfolgt, da
sich die Routen moglichst nicht Giberlagern sollen. Das Augenmerk geht nun auf die Korridore fiir das
Bezirksroutennetz und auf die moglichen Routenverldufe. Die Korridore werden nach verschiedenen
Kriterien, wie geradliniger Verlauf oder Verkehrssicherheit, beurteilt und abgewogen.

Die Abbildung 58 zeigt die Korridore und die darauf aufbauenden Routen. Die Abbildung 59 zeigt das
bezirkliche Radverkehrsnetz mit den Abstufungen Radschnellweg, Veloroute, Bezirksroute und
Stadtteilroute. Darliber hinaus werden auch Schulanbindungen an die nachstgelegene Route
dargestellt. Wie in Kapitel 4.3.5 dargelegt werden die Freizeitrouten, wie auch der LOOP Wilhelmsburg
nicht dargestellt.
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Korridore mit Netzplan

Abb. 58: Korridore mit Netzplan?®?

257 Kartengrundlage: Geoportal Hamburg, 2021.
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Die Abbildung 60 auf Seite 93 zeigt das entwickelte bezirkliche Radverkehrsnetz auf.

Neben den bestehenden und neu geplanten Veloroutenverbindungen, sowie den Radschnellwegen
werden auch die im Rahmen dieser Arbeit entwickelten Bezirksrouten und Stadteilverbindungen
dargestellt. Im Folgenden wird ndher auf die Bezirksrouten eingegangen, da diese ab dem Jahr 2024
baulich angepasst werden sollen.

Im Zuge der Entwicklung des Bezirksroutennetzes haben sich 26 Bezirksrouten herauskristallisiert,
welche mit Hilfe von Buchstaben bezeichnet werden. Im Folgenden werden die einzelnen Routen kurz
beschrieben, welche auch die Abbildung 53 darstellt:

Die Bezirksroute A entspricht dem historischem Wallring, Diese Bezirksroute beginnt am
Hauptbahnhof, wo die Velorouten 7, 8 und 9 verlaufen und fahrt Richtung Binnenalster, wo die
Velorouten 5 und 6 gekreuzt werden. Im weiteren Verlauf werden die Velorouten 4 am Neuen
Jungfernstieg und am Stephansplatz die Veloroute 3 gequert. Am Stephansplatz befindet sich der Park
Planten un Blomen. An der JungiusstraRe wird die Bezirksroute E gekreuzt mit Anbindung zu den
Messehallen. AnschlieBend werden an der Laeiszhalle die Velorouten 1 und 2 gequert und fihrt weiter
entlang der Wallanlagen. Die Bezirksroute A endet am Millerntorplatz mit Ubergang zur Bezirksroute
B.

Die Bezirksroute B durchquert die Hamburger Innenstadt in Ost-West-Richtung. Vom Bezirk Altona aus
kommend flhrt die Bezirksroute B Uber die Reeperbahn. Am Millerntorplatz werden die Bezirksrouten
Cin Richtung Landungsbriicken und Messe / Universitat, sowie A in Richtung Stephansplatz und Alster
gekreuzt. Im weiteren Verlauf Gber die Ludwig-Erhard-StralRe und die Willy-Brandt-StraRe werden die
Velorouten 10, 11 und 12 gequert, ebenso geht die Bezirksoute H lber die DomstraRe in Richtung
Hauptbahnhof ab. Am Deichtorplatz wird die Veloroute 9 gequert und im Anschluss geht es lber die
Amsinckstralle und die SpaldingstraBe weiter in Richtung Anckelmannsplatz und lber die Eiffestralle
und den Grevenweg zur U-Bahnhaltestelle BurgstraBe. An dem Knoten bei der U-Bahnhaltestelle
BurgstralRe bestehen Verbindungen zu den Velorouten 8 und 13, sowie der Bezirksroute N Richtung
Sievekingdamm. Weiter fiihrt die Bezirksroute B Uber die Hammer Landstrale und die Horner
LandstraBe in Richtung Billstedt und passiert dabei die Bezirksrouten | und O. Das Ende diese
Bezirksroute bildet den Ubergang in die Veloroute 8 weiter in Richtung Billstedt Zentrum und
Mimmelmannsberg, sowie die Bezirksroute R. Diese Route fihrt ausschlieBlich Uber
Hauptverkehrsstrallen.

Die Bezirksroute C ist eine wichtige Nord-Slid-Verbindung im westlichen Bereich des Bezirks. Diese
Bezirksroute kommt vom Bezirk Eimsbittel aus dem Grindelviertel mit dem Sitz der meisten Fakultaten
der Universitdit Hamburg lber die Rentzelstrale und die Karolinenstrale mit Anschluss an die
Bezirksroute E in die Innenstadt und kreuzt die Velorouten 1 und 2 bevor es lber die Glacischaussee
zum Millerntorplatz geht. Hier besteht Anschluss an die Bezirksrouten A, B und D und endet an den
Landungsbriicken bei den Velorouten 11 und 12.

Die Bezirksroute D schafft wichtige Verbindungen im Stadtteil St. Pauli. Hierrunter fallen die
Anbindungen Uber die Budapester StraRe mit Anbindung an die Veloroute 1 in Richtung Millerntorplatz
und ab dort in Richtung Altona liber die Simon-von-Utrecht-StraRe. Am Millerntorplatz besteht ein
Ubergang an die Bezirksrouten A, B und C.

Die Bezirksroute E stellt die Verbindung von den Messehallen, mit Ubergang zur Bezirksroute C, iiber
die St. Petersburger StraBe und die JungiusstraBe zum Axel-Springer-Platz. Dabei werden die
Bezirksroute A und die Veloroute 1 gequert. Am Axel-Springer-Platz trifft die Bezirksroute E auf die
Veloroute 2.
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Die Bezirksroute F ist die wichtige Hauptverbindung in Ost-West-Richtung durch die HafenCity und
verlauft Uber die StraBenziige Am Sandtorkai und Am Brooktorkai. Dabei verbindet diese Route die
Velorouten 11 und 12 am Baumwall mit der Veloroute 10 beim StraBenzug Bei St. Annen und der
Veloroute 9 am Deichtorplatz. AuRerdem wird dabei die Bezirksroute G in Richtung Grasbrook passiert.

Die Bezirksroute G beginnt Am Brooktorkai und geht von der Bezirksroute F ab und verlauft Gber die
Ericusbriicke und durch die bestehende FahrradstralRe Am Lohsepark. Im Anschluss wird die Veloroute
10 bei der VersmannstraBe gequert und liber die Baakenhafenbriicke wird der Baakenhoft erreicht.
Hier wird die Planung der HafenCity Hamburg GmbH fir das Quartier des Grasbrooks aufgenommen,
mit einer neu zu errichtenden Briicke tiber die Norderelbe zum Grasbrook hin.?*® Weiter fiihrt diese
Route durch den Grasbrook mit Anschluss an den Radschnellweg.

Die Bezirksroute H fiihrt Giber die DomstraRe, die Steinstrafle zur Kurt-Schumacher-Allee und verbindet
die Bezirksoute B, von St. Pauli aus kommend, mit der Veloroute 8 in St. Georg. Dabei werden die
Velorouten 10 und 9 gekreuzt. Aulerdem ist ein Anschluss an die Veloroute 7 mitgedacht und am
Anschluss zur Veloroute 8 wird die Bezirksoute | gequert mit einer Verbindung zur AulRenalster und
nach Hammerbrook.

Die Bezirksroute | verlduft von der Aufenalster mit den Velorouten 5 und 6 entlang des
Lohmihlenparks, kreuzt dabei die Veloroute 7 durch den Stadtteil St. Georg. Beim StraRenzug Beim
Strohhause wird auf die Veloroute 8 und die Bezirksroute H getroffen, bevor es lber die
HammerbrookstralSe in Richtung Sliden geht. Bei der SpaldingstraRe wird die Bezirksroute B gequert
und sidlich der AmsinckstraRRe ist eine Verbindung liber das Gebiet des GroBmarktes in Richtung
HafenCity / Versmannstrale / Veloroute 10 durch die HafenCity Hamburg GmbH angedacht.?*®

Die Bezirksroute J fiihrt in Ost-West-Richtung Gber die Klaus-Groth-Stralle und die JungestraRe, sowie
die Birgerweide und die Slevekingsallee. Dabei verlauft diese Route parallel zur Veloroute 8 und hat
an beiden Endpunkten einen Anschluss zur Veloroute 8 und quert dabei die Veloroute 13 und die
Bezirksroute L mit Anbindung in Richtung Wandsbek und Rothenburgsort. Am 6stlichen Endpunkt, bei
der U-Bahnstation Horner Rennbahn besteht neben dem Anschluss zur Veloroute 8 auch eine
Verbindung zu den Bezirksrouten O in Richtung Wandsbek und Billwerder, sowie Q in Richtung
Billstedt.

Die Bezirksroute K verlduft in Nord-Stid-Richtung und fadelt von der Bezirksroute B an der Eiffestralle
aus. Von dort verlauft diese Route Uber den Ausschlager Weg und den Billwerder Steindamm und
erreicht den Billhorner Deich. Am Billhorner Deich schlieBt die Bezirksroute M Uber die
GroRmannstraRe an. Uber den Billhorner Deich dient diese Route als Nord-Siid-Querung von
Rothenburgsort und quert im nordlichen Bereich die Bezirksroute L in Richtung Hammerbrook und
Hamm. Am Ausschldger Elbdeich besteht eine Verbindung zur Veloroute 9. Uber den Kaltehofe-
Hauptdeich verlauft diese Route weiter zum Bezirk Bergedorf mit dem Stadtteil Tatenberg.

Die Bezirksroute L verbindet den Heidenkampsweg in Hammerbrook mit dem nordlichen
Rothenburgsort und Hamm miteinander. Sie verlauft iber die Billstralle, quert dabei die Bezirksroute
K, den Ausschlager Billdeich mit Anschluss an die Bezirksroute M, die Diagonalstralle mit Querung der
Bezirksroute B, sowie den Hammer Steindamm mit Querung der Bezirksoute J in Richtung Hasselbrook
und Wandsbek.

258 vgl. Grasbrook, 2021a.
259 vgl. HafenCity, 2017, S. 65.

90



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

[ 3ibliothek,
Your knowledge hub

Die Bezirksoute M verlduft in Ost-West-Richtung Uber die GrofmannstraBe mit Anknipfungspunkten
an die Bezirksrouten K und L, sowie die Borsigstralle mit Anbindung an die Bezirksroute O, den Ring 2,
und fihrt ins Gewerbegebiet von Billwerder.

Die Bezirksroute N ist der Sievekingdamm, welcher die Sievekingsallee mit der Bezirksroute J mit der
U-Bahnhaltestelle BurgstraBe mit den Velorouten 8 und 13, sowie der Bezirksroute B in Richtung Horn
und Innenstadt verbindet.

Die Bezirksroute O verlduft Gber den sogenannten Ring 2, von Wandsbek aus kommend uber die
RennbahnstraRe. Am Knoten bei der U-Bahnhaltestelle Horner Rennbahn wird die Veloroute 8, sowie
die Bezirksrouten J, nach Hamm, und Q, nach Billstedt, passiert. Am Pagenfelder Platz existiert eine
Verbindung zur Bezirksroute P, Richtung Horner Geest. Von der StraBe Horner Rampe wird tber einen
Abzweig durch den Horner Park eine Verbindung zur Bezirksroute B, Horner LandstralRe, moglich. Im
weiteren Verlauf verluft diese Bezirksroute Gber die WohlerstraBe und kreuzt an der Borsigstrae /
Werner-von-Siemens-Strale die Bezirksroute M. Am Knoten zur Ausschlager Allee endet die
Bezirksroute O, wo diese in die Veloroute 9 und den Radschnellweg libergeht.

Die Bezirksroute P verlauft vom Pagenfelder Platz, wo auch die Bezirksroute O verlauft, Gber den
Sandkamp zur Manshardstralle. An der Kreuzung Hermannstal wird die Bezirksroute Q gequert. Die
Bezirksroute P verlauft weiter durch das Projektgebiet Horner Geest und lber der in Bau befindlichen
U-Bahnlinie U4. An der LegienstralRe / Dannerallee wird die Bezirksroute R gekreuzt.

Die Bezirksroute Q verlauft vom Knoten U-Bahn Horner Rennbahn tber die StraRen Hermannstal, mit
Querung der Bezirksroute P und R zur Stralle Kattensteert, zur Schiffbeker Hohe und der Glinder
StraRe. Der Ojendorfer Weg ist die Veloroute 14 und In Hohe des Reinkamps wird die Bezirksroute S
gequert, und von der Mollner LandstraRe trifft die Bezirksroute T auf die Bezirksroute Q.

Die Bezirksroute R verlduft von Wandsbek aus kommend Uber die Dannerallee, kreuzt an der
ManshardstraRe die Bezirksroute P und verlauft tiber die Legienstralle weiter Richtung Siden. Am
Knoten Hermannstal / Kattensteert wird die Bezirksroute Q gequert und an der Kreuzung zur
Washingtonallee und zur Horner Landstralle werden die Veloroute 8 und die Bezirksroute B erreicht.

Die Bezirksroute S ist die Ostlichste Nord-Sid Verbindung in diesem Konzept. Sie verlauft von Jenfeld
aus kommend iiber den Bruhnrégenredder zum Grootmoorredder. Dieser fiihrt direkt am Ojendorfer
See entlang. Siidlich vom Ojendorfer See geht die Bezirksroute in den Reinskamp lber, quer die
Bezirksroute Q, Glinder StraRe, und fuhrt Gber die Merkenstralle, mit der Eckverbindung Mattkamp,
Uiber die Méllner LandstraRe und der Bezirksroute T hinweg in die Steinbeker MarktstraRe. Uber die
KapellenstraBe und die Stralle An der Glinder Au wird die Veloroute 8 und der Endpunkt dieser
Bezirksroute erreicht.

Die Bezirksroute T ist die Mollner LandstraRe. Im Westen beginnt diese Route an der Reclamstralle mit
der Veloroute 14 und kreuzt an der Merkenstral3e die Bezirksroute S und and er Steinfurter Allee biegt
die Bezirksroute U nach Mimmelmannsberg ab. An der Kreuzung zur Glinder Stralle wird das Ende
dieser Route erreicht, mit dem Ubergang zur Bezirksroute Q.

Die Bezirksroute U verlduft in der Steinfurter Allee, von der Moéllner LandstraRe mit der Bezirksroute
T, Uber die StraRe An der Glinder Au durch den Waldpark Steinfurth. Das Gewasser Steinfurths Diek
wird Uberfahren. Im Anschluss wird westlich der Stadtteilschule Mimmelmannsberg Gber den
Kirchnerweg die Veloroute 8 und die StraBe Mimmelmannsberg erreicht. Im stdlichen
Mimmelmannsberg fiihrt die Bezirksroute tiber die Kandinskyallee und den Steinbeker Grenzdamm in
Richtung Havighorst in Schleswig-Holstein.
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Die Bezirksroute V fiihrt durch den Hamburger Hafen. Diese Route fadelt vom geplanten
Radschnellweg an der Stralle Am Saalehafen auf der Veddel ab und fiihrt Gber den Veddeler Damm,
Giber den Reiherdamm mit Anschluss an die Veloroute 11, den Steinwerder Damm Uber die Ellerholz-
Schleuse entlang des RoRdamms zum Neuhéfer Damm. Uber den Rethedamm und die Rethe-
Klappbriicke fiihrt diese Route weiter Richtung Siiden liber die Hohe-Schaar-StralRe zur Kornweide.
Dabei wird bei der Georg-Wilhelm-Stralle die Bezirksroute X gequert und bei der Kornweide die
Veloroute 11 und der Radschnellweg gequert. Am Ende geht diese Route in die Veloroute 10 Uber.

Die Bezirksroute W beginnt am Knoten Harburger Chaussee / Wilhelmsburger Briicke / Veddeler
StralRe, wo auch die Veloroute 10 und der Radschnellweg verlaufen, und fihrt Gber die Harburger
Chaussee und die Hafenrandstral3e. Dabei zweigt in Hohe der Georg-Wilhelm-StraRe die Bezirksroute
X ab. Beim Reiherstieg Hauptdeich trifft die Veloroute 11 auf diese Bezirksroute. Die Route W verlauft
dann weiter Uber den Reiherstieg-Hauptdeich Richtung Siden und geht in die Strae Bei der
Wollkdmmerei tiber, knickt dann Gber die Industriestrale in den Gert-Schwammle-Weg liber und trifft
an der VeringstralRe auf die Veloroute 11, wo diese Bezirksroute endet.

Die Bezirksroute X beginnt an der Rahmwerder Strafle, an der Kreuzung zur Niedergeorgswerder
StraRe mit Ubergang zur Veloroute 10 und fiihrt durch die Griinfliche entlang von Hévelwettern und
Wilhelmsburger Dove-Elbe. Bei der Bahnbriicke wird die Wilhelmsburger Dove-Elbe gequert. Die
bestehende Briicke wird auf beiden Seiten nur tGber Treppenstufen erreicht. AnschlieBend geht diese
Bezirksroute in den Vogelhittendeich Gber und fihrt unter der Bahnstrecke und der neuen
BundesstralRe 75 hindurch. An der SchlenzigstraRe wird die Veloroute 11 und der Radschnellweg
gequert, bevor diese Route zum Stibenplatz und der Veloroute 11 fihrt. Dabei wird die Georg-
Wilhelm-StraRe gequert, welche auf gesamter Lange ebenso Teil dieser Bezirksroute ist. Im Norden
besteht Anschluss an die Bezirksroute W, am Gert-Schwammle-Weg wird die Veloroute 11 gekreuzt
und an der Kreuzung Hohe-Schaar-StralRe / Kornweg wird die Bezirksroute V gequert. Im Anschluss
flhrt diese Bezirksroute auf den Kénig-Georg-Deich und trifft dort auf die Velorouten 10 und 11, sowie
dem Radschnellweg.

Die Bezirksroute Y beginnt am Biirgerhaus-See und zweigt von der Veloroute 11 ab und fuhrt Giber
einen Geh- und Radweg in Richtung S-Bahn-Station Wilhelmsburg. Beim Gertrud-von-Thaden-Platz
geht die Bezirksroute auf die Neuenfelder StraRe tber und folgt ihr, bis diese an der Kreuzung
Kirchdorfer StraRe / Otto-Brenner-Strae in die Veloroute 10 ibergeht. An der PrassekstralRe zweigt
der stdliche Ast dieser Bezirksroute ab und fihrt Gber Im Schonenfelde, die Prassekstrafle, die StralRen
Hinter der Dorfkirche und Zur Guten Hoffnung, Am Papenbrack und Alter Deich zur Kornweide. Dort
besteht Ubergang zur Veloroute 10.

Die Bezirksroute Z beginnt am Veddeler Bogen und der Veloroute 10 und fiihrt Gber den Georgswerder
Bogen und den Miuiggenburger Hauptdeich zur neuen geplanten Veloroute, welche neben der
Bundesautobahn 1 tber die Norderelbe gefiihrt werden soll. Im sidlichen Bereich fihrt diese
Bezirksroute Uber den Kreetsander Hauptdeich und den Siedenfelder Weg, quert die Kirchdorfer
Stralle mit der Veloroute 10 und bei der Stralle Im Schonenfelde die Bezirksroute Y. AnschlieBend fiihrt
die Bezirksroute Z Uber Krieterstrale und Schonenfelder StralRe. Bei der HovelstraRBe wird die
Wilhelmsburger Dove-Elbe gequert und liber die HovelstralRe der Niedergeorgswerder Deich mit der
Veloroute 10 erreicht. An der ThielenstralRe zweigt der westliche Zweig dieser Bezirksroute ab und
flhrt in das Projektentwicklungsgebiet Wilhelmburger Rathausviertel. Am Ende dieser Route besteht
eine Anbindung an die Veloroute 11 und den Radschnellweg. Die hier erarbeiteten Routen sind ein
zentraler Bestandteil eines Hamburg-Mitte spezifischen Radverkehrskonzeptes, welches eine
langfristige Forderung des Radverkehrs ermoglichen soll und von der Forschungsfrage aufgeworfen
wurde.
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Bezirkliches Radverkehrsnetz Hamburg-Mitte

Abb. 59: Bezirkliches Radverkehrsnetz26°

260 Kartengrundlage: Geoportal Hamburg, 2021.
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Bezirksrouten

Abb. 60: Bezirksrouten?6?

261 Kartengrundlage: Geoportal Hamburg, 2021.
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5 Malnahmenkonzeption

Fir die Erstellung der Empfehlungen fir MaBnahmen zur Entwicklung der ausgearbeiteten
Bezirksrouten werden zuerst die Planungsgrundsatze fiir Radverkehrsinfrastrukturen und ein
Ausbauminimalziel, sowie ein Ausbaukomfortstandard fur Bezirksrouten definiert. Unter MalRhahmen
sind bauliche MaBnahmen im StraBenraum zu verstehen, welche die Radverkehrsinfrastruktur
verbessern sollen. Darauf aufbauend werden die verschiedenen Radverkehrsfiihrungsformen
beschrieben und die MaBnahmenmaoglichkeiten erlautert. AnschlieBend werden die fiir den Bezirk
Hamburg-Mitte erarbeiteten MalRnahmen in einer Karte verortet und fiir die einzelnen Abschnitte
Empfehlungen abgegeben. Die empfohlenen spezifischen MalRnahmen fiir die ausgewadhlten
Abschnitte stellen den zweiten Teil der Radverkehrskonzeption dar.

5.1 Planungsgrundsatze

Um bei der Konzeption der MaRnahmen sinnvoll und transparent vorgehen zu kénnen, kommen die
folgenden Planungsgrundsatze zum Einsatz:

Zwingend zu bericksichtigen sind die giiltigen Regelwerke, welche auf jeden Fall zu bericksichtigen
sind. Dies sind primar die ,Hamburger Regelwerke fiir Planung und Entwurf von Stadtstralen”
(ReStra)?®?2 und die ,,StraRenverkehrsordnung” (StV0)?%3, sowie die , Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zur StraBenverkehrsordnung” (VwV-StV0)2%4,

Durch die Biindnisvereinbarung des Biindnisses fiir den Radverkehr ist das Ziel der Férderung des
Radverkehrs in Hamburg festgeschrieben. Dies beinhaltet auch die nachhaltige, effiziente und
komfortable Mobilitidt des Radfahrens als elementares Stiick der Mobilitit in Hamburg.2®®

Wie bereits in Abschnitt 4.1 dargelegt sind die Grundsatze von moglichst direkten Verbindungen und
von Umweg-freien Verbindungen bei der Netzplanung ebenso von hohem Interesse, wie auch die
Verkehrssicherheit und die gefiihlte Sicherheit. Darliber hinaus ist es wichtig, dass die Beschaffenheit
der Radverkehrsanlagen, also die Oberfliache, ein gutes und effizientes Radfahren erméglicht.2%®

Ferner ist es wichtig die umgebenden Umstande der Radverkehrsplanung ortsspezifisch anzupassen.
Dabei flieRen Faktoren ein, wie die Platzverhaltnisse, aber auch die Erdgeschossnutzung. Zu
bericksichtigen ist, dass es gibt keine Planungsgrundlage gibt, die fur alle Stralen- und Stadtrdume
gleichermalen geeignet ist.

AulRerdem ist es fur die Planung und Realisierung von MaRnahmen wichtig kosteneffizient zu planen.
Es sollte das Maximum an Komfort fiir die Verkehrsteilnehmenden erzielt werden. Auch gilt es die
Verkehrssicherheit zu  maximieren. Dies beinhaltet ebenso die Transparenz von
Entscheidungsfindungen, sowie die Berlicksichtigung der Anmerkungen aus den Verschickungen, also
der Beteilung der Trager offentlicher Belange.

Sinnvolle MaRnahmen sollten auch den bereits erwdhnten Komfort fir den Radverkehr
bericksichtigen. Neben der geflihlten Verkehrssicherheit sollte dabei auch der Rollwiderstand der

262 y/g|. Hamburg, 2021b.

263 ygl. Dejure, 2021.

264 ygl. Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, 2021.
265 ygl. Hamburg, 2016, S. 4.

266 yg|. ADFC Fahrradklimatest, 2020a.
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Radwegoberflaiche bericksichtigt werden, um das Radfahren angenehme rund weniger
Kraftaufwendig zu machen, was bei einer asphaltierten Oberfliche der Fall ist.?” Daher bieten sich die
in den Unterabschnitten 5.2.6, 5.2.7 und 5.2.8 erwdhnten Fihrungsformen Fahrradstralie,
Fahrradzone, Protected Bike Lane und Kopenhagener Radweg an.

Flr eine gute Verkehrsplanung sollte die zeitliche Umsetzbarkeit im Auge behalten werden.

5.2 Radverkehrsfiihrungen

Neben den Planungsgrundsatzen ist fiir die Erstellung der Malnahmen auch die mogliche
Fiihrungsform des Radverkehrs zu beriicksichtigen. Deshalb wird im Folgenden naher auf die
verschiedenen Fiihrungsformen eingegangen, welche durch die ,Hamburger Regelwerke fiir Planung
und Entwurf von StadtstraBen” vorgegeben sind.?®® Die ,Hamburger Regelwerke fiir Planung und
Entwurf von StadtstraRen” bauen auf den ,Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen“?®® auf und wird
aktuell iberarbeitet.

Fihrungsformen fiir den Radverkehr sind Radwege, Radfahrstreifen. Schutzstreifen, Mischverkehr auf
der Fahrbahn, gemeinsame Ful3- und Radwege sowie Fahrradstrallen. Dariiber hinaus werden in
Hamburg auch Protected Bike Lanes und Kopenhagener Radwege seit dem Friihjahr 2021 geplant und
gebaut. Eine Besonderheit stellen die Radschnellwege dar, welche als Routenebene eine spezifische
Vorgabe haben.

5.2.1 Radweg

Radwege sind in Hamburg in der Regel mit rotem Betonstein gepflastert und sollen seit Einfihrung der

ReStra durch einen 25cm breiten taktilen Streifen optisch und fliihlbar vom Gehweg getrennt sein.

Radwege mit dem Zeichen 237 StVO ,Radweg” oder 241 STVO ,,getrennter Rad- und Gehweg” zeigen

einen benutzungspflichtigen Radweg an. Wenn diese Zeichen fehlen, sind die Radwege nicht-
. o e g S T | benutzungspflichtig.

Die Regelbreite fiir Radwege betragt
2,00m, bei einer Mindestbreite von
1,60m. Die Regelbreite von 2,00m
wurde gewahlt, damit ein Fahrrad
problemlos ein anderes Uberholen
kann.

Abb. 61: Radweg an der Horner
Rampe?’®

Der Sicherheitstrennstreifen betragt
0,75m bei angrenzendem
Fahrbahnrand mit festen Einbauten,
bei parkenden Fahrzeugen in

267 \gl. ADFC Sachen, 2008.

268 ygl. Hamburg, 2021b.

269 ygl. FGSV-ERA, 2010.

270 Eigene Aufnahme vom 04.07.2021.
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Langsaufstellung, oder einer erlaubten Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Bei sonstigen Radwegen
betragt der Abstand 0,50m zum Fahrbahnrand. Bei Schrag- oder Senkrechtparkstanden betragt der
Sicherheitstrennstreifen 1,10m, wobei der Uberhangstreifen angerechnet werden kann.?’* AuBerdem
sind bauliche Radwege durch ein Hochbord von der Fahrbahn getrennt und auf dem Niveau vom
Gehweg angelegt. Grundsatzlich sind Radwege nur in Fahrtrichtung zu verwenden. Dennoch existieren
auch 2-Richtungs-Radwege, welche durch die Zeichen 1022-10 ,Radfahrer frei“ oder 1000-31 ,beide
Richtungen” anzubringen sind. Die Mindestbreite betrdgt 2,50m, die Regelbreite 3,00m.
Sicherheitsabstidnde gelten wie beim Einrichtungsradweg.?”?

5.2.2 Radfahrstreifen

Radfahrstreifen sind durch das Zeichen 295 StVO, sowie einem 25cm breiten Strich von der Fahrbahn
als Sonderfahrstreifen abgetrennt und dirfen zum Ein- und Abbiegen, sowie zum Parken vom
Kraftfahrzeugverkehr gequert werden, jedoch nicht in Langsrichtung befahren werden.
Radfahrstreifen sind immer
benutzungspflichtig. Radfahrsteifen
sind mindestens 1,85m breit,
inklusive 25cm  Breitstrich. Die
Regelbreite betragt 2,25m, inklusive
Breitstrich. Zwischen dem
Radfahrstreifen und Parkstdanden
soll der Sicherheitstrennstreifen zu

Langsparkstanden mindestens
0,50m betragen, zu Schrag- und
Senkrechtparkstanden 0,75m.

Aullerdem sind Radfahrstreifen
immer nur in Fahrtrichtung zu
befahren. Ein Zweirichtungsverkehr
ist ausgeschlossen.?”

Abb. 62: Radfahrstreifen an der Hammer LandstraRe?’*

5.2.3 Schutzstreifen

Schutzstreifen sind ein Teil der Fahrbahn und dirfen von Kraftfahrzeugen nicht beparkt werden. Wenn
ein Halten ebenso verboten sein soll, so muss ein Halteverbot angeordnet werden.

Schutzstreifen werden durch das Zeichen 340 StVO, , Leitlinien”, markiert. Dies sind Schmalstriche mit
einer Breite von 0,12m in einer Lange von 1,00m und einem Abstand von 1,00m zueinander. Die
Regelbreite betragt 1,50m, die Mindestbreite 1,25m. Bei dieser Radverkehrsfiihrung muss auf die

271 ygl. FGSV-ERA, 2010, S. 24.
272 ygl. FGSV-ERA, 2010, S. 26f.
273 ygl. FGSV-ERA, 2010, S. 23f.
274 Eigene Aufnahme vom 04.07.2021.
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Breite der verbleibenden Fahrgasse
geachtet werden, welche
mindestens 4,50m breit sein muss.
Ist die Fahrgasse schmaler als 5,50m
darf  keine Leitlinie in der
Fahrbahnmitte markiert sein. Eine
gesonderte Beschilderung findet

nicht statt. Der
Sicherheitstrennstreifen betragt bei
Langsparkstanden mindestens

0,25m, bei Schrag- und
Senkrechtparkstianden 0,75m.%?”

Abb. 62 Schutzstreifen am Hammer
Steindamm?7®

5.2.4 Mischverkehr auf der Fahrbahn

Eine weitere Moglichkeit ist die Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr. Dabei kommt es bei der
Vertraglichkeit von Radverkehr auf der Fahrbahn auf mehrere Faktoren an. Bei einer Fahrbahnbreite

T T T i 57

von unter 6,00m und einer
Kraftfahrzeugverkehrsstarke  von
maximal 700 Kfz/h ist ein
Mischverkehr vertraglich. Bei einer
Fahrbahnbreite von 6,00m bis
7,00m und einer
Kraftfahrzeugverkehrsstarke  von
unter 400 Kfz/h ist ein
Mischverkehr moglich. Bei einer
Fahrbahnbreite wvon mindestens
7,50m konnen auch Schutzstreifen
in Betracht genommen werden.?’’

Abb. 63: Mischverkehr auf der
Fahrbahn am Berliner Tor?’®

275 Vgl. FGSV-ERA, 2010, S. 22f.
276 Eigene Aufnahme vom 02.06.2021.
277 ygl. FGSV-ERA, 2010, S. 22.
278 Eigene Aufnahme vom 04.07.2021.
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5.2.5 Gemeinsamer FuB- und Radweg

Die gemeinsame Fiihrung von FulR- und Radverkehr sollte nur im Ausnahmefall in Erwdgung gezogen
werden. Bei dieser Fihrungsform muss auf die BeIange des FuBverkehrs besonders Ricksicht
genommen werden.

Abb. 64: Gemeinsamer Geh- und
Radweg am Neuhéfer Damm?”®

Angeordnet werden gemeinsame
FuB- und Radwege durch die
Zeichen 240 StVO ,gemeinsamer
Geh- und Radweg”, wenn dieser
benutzungspflichtig ist. Ein nicht
benutzungspflichtiger gemeinsamer
Geh- und Radweg wird durch das
Zeichen 239 ,Gehweg” mit
Zusatzzeichen 1022-10 “Radfahrer
frei” angeordnet.

Die Mindestbreite betragt 2,50m,

sollte aber der Auslastung nach angepasst sein. Es gibt fiir diese FiUhrungsform auch
Ausschlusskriterien. Bei intensiver Geschéaftsnutzung, tberdurchschnittlich hoher Nutzung durch
schutzbediirftige FuRganger*innen, bei Hauptverbindungen des Radverkehrs, bei einem Gefélle von
mehr als 3%, bei der Haufung von Grundstiickszufahrten oder Kreuzungen oder stark frequentierten
Bus- oder StraBenbahnhaltestellen.?®°

5.2.6 Fahrradstrafle und Fahrradzone

FahrradstraBen sind durch das Zeichen 244.1 StVO angeordnet und dem Radverkehr vorbehalten.
Anderer Kraftfahrzeugverkehr darf : 3 G
nur  durch Anordnung  von
Zusatzzeichen in die FahrradstraRe
einfahren. Ublich ist in Hamburg das
Zusatzzeichen 1020-30 Stvo
»Anlieger frei”.

Abb. 65: FahrradstraRe Am
Lohsepark?8!

Die Markierung von Fahrrad-
Piktogrammen auf der Fahrbahn ist,
wie die Abbildung 65 zeigt, zur
Verdeutlichung der FahrradstraRe
eine sinnvolle Ergdnzung. Die
Hochstgeschwindigkeit betrdagt 30

279 Eigene Aufnahme vom 13.07.2021.
280 ygl. FGSV-ERA, 2010, S. 27f.
281 Figene Aufnahme vom 03.07.2021.
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km/h und das Nebeneinanderfahren von Fahrradfahrer*innen ist erlaubt.?®? Eine Fahrradzone gibt es
bislang nicht in Hamburg. Seit der Bekanntmachung der ,Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur
Anderung der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrsordnung vom 8. November
2021“ am 15. November 2021 ist die Anordnung einer Fahrradzone mit dem Zeichen 244.3 moglich.

5.2.7 Protected Bike Lane

In Hamburg wurde die erste Protected Bike Lane, oder auch geschiitzter Radfahrstreifen genannt, im
April 2021 im Bezirk Harburg ertffnet. Protected Bike Lanes zeichnen sich durch eine durch ein Bord
abgetrennten asphaltierten, auf Fahrbahnniveau verlaufenden Radfahrstreifen aus. Dies zeigt auch die

b - im Jahr 2021 fertiggestellte
Protected Bike Lane an der
Caffamacherreihe in Abbildung 60.
Die bauliche Barriere ist 0,50m breit,
besteht aus 2 Reihen an
Hochborden und einer kleinen
Pflasterflache dazwischen und wird
nicht durch Poller abgetrennt. Die
Fahrgasse sollte moglichst breit
angelegt sein, wobei die Richtwerte
den Radfahrstreifen zu entnehmen
sind.?®

Abb. 66: Protected Bike Lane an der
Caffamacherreihe?®*

5.2.8 Kopenhagener Radweg

Wie auch die Protected Bike Lane ist auch der Kopenhagener Radweg eine neue Radverkehrsfiihrung
in Hamburg, welche seit 2021 zur Anwendung kommen kann. Die erste publizierte MaBnahme dieser
Art soll im Bezirk Altona entlang der Elbchaussee entstehen und im Jahr 2024 fertlggestellt sein. Die
Breite der Kopenhagener Radwege g
soll entlang der Elbchaussee bei
1,85m bis 2,20m liegen.?®®

Abb. 67: Visualisierung
Kopenhagener Radweg an der
Elbchaussee?®

Dariiber hinaus sind Kopenhagener
Radwege asphaltiert und durch ein
9cm hohes Bord von der Fahrbahn
getrennt. Die

282 y/g|. FGSV-ERA, 2010, S. 60f.

283 ygl. Hamburg, 2021l.

284 Figene Aufnahme vom 03.07.2021.
285 ygl. Hamburg, 2021n.

286 ygl. Hamburg, 2021n.
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Sicherheitstrennstreifen sind wie bei baulichen Radwegen angedacht.?®” Dariiber hinaus werden 3cm
hohe Borde zwischen FuB- und Radweg geplant, um eine bessere Trennung zwischen Ful3- und
Radverkehr zu ermoglichen. Diese kdonnen als abgerundete Borde, oder auch als Schragborde
eingebaut sein.

5.2.9 Radschnellwege

Eine Sonderform sind die Radschnellwege, da diese nicht nur eine eigene Radverkehrsfiihrungsform

sind, sondern auch eine eigene Hierarchie im Radverkehrsnetz sind. Da jedoch eigene Standards fiir

Radschnellwege existieren werden diese hier erldutert. Radschnellwege werden mit dem Zeichen
; =« 350.1S5tVO angeordnet.

-

Abb. 68: Visualisierung
Radschnellweg?®®

Radschnellwege sollen mit einer

Regelbreite von 4,00m einen

Zweirichtungsradverkehr

e ™ ermoglichen und dazu eine bauliche

- ,L:n Trennung vom FuRverkehr besitzen.

- BN ?A’ : Durch die  200m  je

Richtungsradweg soll ein

nebeneinander fahren von zwei Fahrradern ermoglicht werden. Durch eine asphaltierte Deckschicht

soll ein komfortables und zligiges Fahrradfahren ermdglicht werden. Dabei wird auf eine direkte und
sichere Flihrung des Radverkehrs besonders Riicksicht genommen.

5.2.10 Radfiihrung in beengten Raumen

Engstellen werden in den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen als kurze Streckenabschnitte von bis
zu 50m Linge definiert.?®°

Dabei muss auf die Verkehrssicherheit bei Engstellen, insbesondere fiir den FuR- und Radverkehr
geachtet werden. So sind Fahrbahnverengungen, Fahrstreifenreduktion, Temporeduzierung nur einige
Ansatze, den FulR- und Radverkehr sicher an Engstellen vorbeizufiihren. Dabei muss auf friihzeitige
Hinweise und eventuelle Anderungen der Radverkehrsfiihrung geachtet werden. AuBerdem muss die
Situation Ubersichtlich und einsehbar sein.

An einzelnen Stellen kénnten auch Modal Filter ein Durchfahren fir den Kraftfahrzeugverkehr
unterbinden und die Engstelle entscharfen.

Die wichtigsten Punkte sind eine Einsehbarkeit und eindeutige Verkehrsfiihrung, um Konflikte zu
vermeiden. AuBerdem sollte auch eine moglichst gute Trennung des FulR- und Radverkehrs erfolgen,
um etwaigen Konflikten zuvorzukommen.

287 ygl. Unterabschnitt 5.2.1.
288 ygl. Mopo, 2021.
289 ygl. FGSV-ERA, 2010, S. 28.
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5.3 MaBBnahmenkatalog fiir die Bezirksrouten

Nachdem die verschiedenen Filhrungsformen erldutert sind, werden im Folgenden die verschiedenen
MalRnahmen naher betrachtet. Dabei werden auch mangelhafte Radverkehrsbedingungen, wie eine
fehlende Radverkehrsfiihrung entlang von StraRen mit einer hohen Verkehrsbelastung und einer
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h naher betrachtet. Auch unklare Verkehrsfiihrungen oder ein sehr
schlechter Zustand der Radverkehrsanlage, wie zum Beispiel eine unebene Oberflache, eine zu
schmale Radverkehrsanlage, oder eine zugewachsenen Radverkehrsfiihrung sind zu verbessern.

5.3.1 Keine MaRnahme erforderlich

In der zuerst genannten Kategorie ist keine Ausbauerfordernis vorhanden. Dies Abschnitte sind fiir den
Radverkehr gut befahrbar. Teilweise betrifft dies auch sogenannte Pop-Up-Bikelanes, welche
verstetigt werden missten, um auch zukinftig keine MaRnahme zu erfordern.

5.3.2 Neue Beschilderung

In die Kategorie, welche eine neue Beschilderung erforderlich macht, ist ein deutlicher Komfortgewinn
fir den Radverkehr einfach anzuordnen, da Teilanforderungen bereits erfillt sind.

5.3.3 Markierungslésung ohne Umbauten

Bei Markierungslosungen ohne Umbauten lasst der StraRenquerschnitt eine einfache Anpassung zur
Verbesserung des Radverkehrs zu, beispielsweise durch die Markierung eines Radfahrstreifens. Dies
wird in Hamburg seit 2020 auch durch Pop-Up-Bikelanes, temporare Radfahrstreifen, umgesetzt.

5.3.4 Markierungslésung mit Umbauten

Bei Markierungslosungen mit Umbauten sind neben den bereits beschriebenen Markierungslésungen
auch geringe Anpassungen baulicher Art notwendig. Dies kann der Riickbau eines vorhandenen zu
schmalen Radweges sein, oder kleinere Eingriffe im Bereich von Parkstéanden.

5.3.5 Bauliche Sanierung

In der Kategorie der baulichen Sanierung fallen Radwegesanierungen, aber auch Deckensanierungen
von Fahrbahnen, zum Teil mit einer Anderung der bestehenden Markierungen.

5.3.6 Im vorhandenen Querschnitt keine MaRnahme

Wenn im vorhandenen Querschnitt keine MalBnahme moglich ist, muss in den StralRenquerschnitt
eingegriffen werden. Hierbei sind groRere Anpassungen notwendig, welche kostenintensiv und
zeitaufwendig sind.
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5.3.7 Bereits beplante Streckenabschnitte

In der Kategorie der bereits beplanten Streckenabschnitte fallen laufende MaRnahmen und Planungen
vom Bezirksamt Hamburg-Mitte, sowie vom Landesbetrieb StraRen, Briicken und Gewasser, welche
nach einem Umbau einen Mindeststandard fiir den Radverkehr erreichen.?*°

5.3.8 Knotenpunkte

In dieser Kategorie werden Knotenpunkte mit Handlungsbedarf naher betrachtet, welche eine
Anpassung bei der Fiihrung des Radverkehrs benétigen. Ahnlich wie in Unterabschnitt 5.3.6 erfordern
diese Knotenpunkte eine grundlegende Uberplanung zur Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur.

5.4 Maflnahmenkarte

Die in Unterkapitel 5.5 beschriebenen MalBnahmenabschnitte werden in der folgenden Abbildung 69
dargestellt.

Die Karte verortet die Abschnitte und deren erforderliche MalRnahme.

290 ygl. Hamburg, 20210.
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Bezirksroutenabschnitte

Abb. 69: MaRnahmenkarte??

291 Kartengrundlage: Geoportal Hamburg, 2021.
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5.5 MaRnahmentabelle

Die in Kapitel 4 erarbeiteten 26 Bezirksrouten wurden in 147 Abschnitte unterteilt und hinsichtlich der
Qualitat der Radverkehrsanlagen untersucht. Entsprechend der Zielsetzungen fiir den Ausbaustandard
von Bezirksrouten wurden Empfehlungen fiir die notwendige Verbesserung der Radverkehrsfiihrung
entwickelt und den MaRBnahmenkategorien aus Unterkapitel 5.3 zugeordnet.

Bei 46 Abschnitten sind keine oder kaum MaRnahmen erforderlich. Eine neue Beschilderung ist bei elf
Abschnitten zu empfehlen. Eine Markierungslésung ohne Umbau wird in zwei Abschnitten als sinnvoll
erachtet, bei einem Abschnitt eine Markierungslosung mit Umbau. Eine bauliche Sanierung ist bei 40
Abschnitten erforderlich, bei 33 Abschnitten sind im vorhandenen Querschnitt keine MaRnahmen
umsetzbar, eine Neuordnung des Strallenraumes ist zu empfehlen. Finf der zu beplanenden
Abschnitte sind explizite Knotenpunkte. Neun Abschnitte werden bereits beplant oder sind schon in
Umsetzung.

Eine detaillierte Ubersicht (iber die einzelnen Abschnitte zeigt die Abbildung 70.

Abschnitt StraBenzug MaRnahmen- MaRnahmen- Bild — aktueller Stand?*2
kategorie empfehlungen

Im vorhandenen

Holstenwall Deckensanierung,
Querschnitt keine ~ Markierung von
MaBnahme Radfahrstreifen,

Rickbau Radweg

A.2 Gorch-Fock-Wall Im vorhandenen Verbreiterung der
Querschnitt keine  Radwege oder
MafRnahme

Einrichtung von
Radfahrstreifen
zulasten von

Parkstanden
A3 Esplanade Bereits beplanter  Querschnitt wird
Streckenabschnitt = gedndert,
/in Bau Radfahrstreifen,

teilweise Protected
Bike Lane, zulasten
von Fahrspuren

(01.07.2021)

292 Eigene Aufnahmen.
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A4

A5

A.6

A7

A.8

Esplanade / Neuer
Jungfernstieg /
Lombardsbriicke

Lombardsbriicke

GlockengieBerwall /
Ballindamm /
Ferdinandstor /
Lombardsbriicke

GlockengieBerwall

GlockengieRerwall /
Steintorwall

Knotenpunkt

Im vorhandenen
Querschnitt keine
MafRnahme

Knotenpunkt

Keine MaRnahme
erforderlich

Im vorhandenen
Querschnitt keine
MafRnahme

Neuplanung, teilweise
Reduktion von
Fahrspuren

Trennung von FuR-
und Radverkehr,
breitere
Radverkehrsanlagen
zulasten einer
Fahrspur

(03.07.2021)
Ampelschaltung fur
den Radverkehr
optimieren (vor der
Kunsthalle in Richtung
Lombardsbriicke)

Trennung von FuR-
und Radverkehr,
breitere
Radverkehrsanlagen

(01.07.2021)
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B.1 Reeperbahn Markierungs-
16sung mit
Umbauten
B.2 Millerntorplatz Knotenpunkt
B.3 Ludwig-Erhard- Bauliche
StraRe, Willy-Brandt- = Sanierung
StraBe
B.4 Deichtorplatz Knotenpunkt
B.5 AmsinckstraRe / Im vorhandenen

SpaldingstraBe Querschnitt keine

Maflnahme

Markierung einer
Busspur mit
Radverkehr in beide
Richtungen,
Klebeborde bei der
Ableitung des
Radverkehrs, priifen
einer Sperrung fiir den
MIV freitags, samstags
und vor Feiertagen
zwischen 20 und 06
Uhr

Neuplanung, teilweise
Reduktion von
Fahrspuren,
Ampelschaltung fur
den Radverkehr
optimieren (insb.
Nord-Sud)

Radwege sanieren und
verbreitern, teilweise
Ampelschaltung fur
den Radverkehr
optimieren

Neuplanung, teilweise
Reduktion von
Fahrspuren, Querung
am nordlichen
Knotenpunkt fiir den
FuB- und Radverkehr
verbessern (z.B.
Aufwertung der
Unterfiihrung)

Fir die Netzwirkung
moglichst 2-
Richtungsradweg auf
Nordseite bis
Anckelmannsplatz,
alternativ: Sanierung
bzw. Neubau und
Verbreiterung der
Radwege (auch
entlang der
NordkanalstralRe)

108
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B.6

B.7

B.8

B.9

B.10

Eiffestralle Bauliche
Sanierung
Grevenweg Keine MaBnahme

erforderlich

Hammer LandstraRe Keine MaRnahme
West erforderlich

Bereits beplanter
Streckenabschnitt

Hammer LandstraBe
Ost / Horner
LandstraBe West

Horner LandstraBe Bereits beplanter
Ost Streckenabschnitt

Radwege sanieren und
verbreitern

Trennung von FuR-
und Radverkehr,
breitere
Radverkehrsanlagen

Trennung von FuR-
und Radverkehr,
breitere
Radverkehrsanlagen
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C.1 Karolinenstra3e Bauliche
Sanierung

C.2 Vor dem Holstentor Bauliche
Sanierung

C.3 Glacischaussee Keine MaRnahme
erforderlich

(o} Helgoldnder Allee Im vorhandenen

Querschnitt keine
MafRnahme

D.1 Budapester Stralle Bauliche

Sanierung

Sanierung Geh- und
Radweg und Entfall
der Parkstande oder
Markierung von
Radfahrstreifen und
Rickbau Radweg
zulasten einer
Fahrspur

Sanierung Geh- und
Radweg oder
Markierung von
Radfahrstreifen und
Ruckbau Radweg
zulasten einer
Fahrspur

Sanierung und
Verbeiterung des
Radweges zulasten
von Parkstanden oder
Griinflache

(03.07.2021)

Sanierung und
Verbeiterung des
Radweges

(01.07.2021)
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D.2

E.l

E.2

E.3

E.4

Simon-von-Utrecht-

StraBe

Caffamacherreihe /
Fuhlentwiete

Caffamacherreihe
Nord

Jungiusstralle

St. Petersburger
StraRe

Im vorhandenen Schaffung von
Querschnitt keine | Radverkehrsanlagen
MafRnahme

Keine MaBnahme @ -
erforderlich

Keine MaBnahme @ -
erforderlich

Keine MaBnahme | Als dauerhafte
erforderlich Radverkehrsanlage
herstellen

Keine MaBnahme @ -
erforderlich

(03.07.2021)
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F.1 Am Sandtorkai Keine MaBnahme | Als dauerhafte
erforderlich Radverkehrsanlage
herstellen
F.2 Am Brooktorkai Keine MaBnahme | Als dauerhafte
erforderlich Radverkehrsanlage
herstellen
(03.07.2021)
F.3 Oberbaumbriicke Im vorhandenen Schaffung einer
Querschnitt keine | Radverkehrsanlage in
Maflnahme Richtung Deichtorplatz

(Ltckenschluss)

(01.07.2021)

G.1 Ericusbriicke Keine MaBnahme -
erforderlich

G.2 Am Lohsepark Keine MaBnahme -
erforderlich

(03.07.2021)

112



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

[ 3ibliothek,
Your knowledge hub

G.3

G4

G.5

H.2

Baakenhafenbriicke

Briicke Uber die
Norderelbe

Sachsenbriicke

Domstralle

SteinstraBe

Keine MaBnahme @ -
erforderlich

Im vorhandenen Briickenneubau
Querschnitt keine
Maflnahme

(03.07.2021)
Im vorhandenen Schaffung von
Querschnitt keine | Radverkehrsanlagen
MaRnahme

Im vorhandenen Schaffung von
Querschnitt keine  Radverkehrsanlagen
MaRBnahme

Im vorhandenen Endglltige Herstellung
Querschnitt keine | mit geeigneten
Maflnahme Radverkehrsanlagen
(04.07.2021)
o000
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H.3 Kurt-Schumacher- Bauliche

Allee Sanierung

1.1 LohmiihlenstraBe Bauliche
Sanierung

1.2 Lohmiihlenpark Bauliche
Sanierung

1.3 Berliner Tor Keine MaRnahme
erforderlich

1.4 Ferdinand-Beit- Bauliche

StraBe Sanierung

Sanierung und
Verbeiterung des
Radweges

Sanierung und
Verbeiterung des
Radweges oder
Tempo 30 anordnen
lassen

Umfahrung der
Schranken fur den
Radverkehr
optimieren

Sanierung des

Fahrbahndecke, evtl.

FahrradstralRe
einrichten

114
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1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

LindenstralBe

HammerbrookstraBe
Nord

HammerbrookstraBe
Mitte

AmsinckstraBe

GroBmarkt

Keine MaRnahme
erforderlich

Bereits beplanter
Streckenabschnitt

Bereits beplanter
Streckenabschnitt

Bauliche
Sanierung

Im vorhandenen
Querschnitt keine
MalRnahme

Breitere
Radverkehrsanlagen

Herstellung von
Radverkehrsanlagen

Sanierung Geh- und
Radwege

Neue Verbindung
zwischen HafenCity
und Hammerbrook
schaffen, inkl.
Brickenneubau
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J.1 Klaus-Groth-StralRe Neue
Beschilderung

J.2 JungestraBBe Neue
Beschilderung

J.3 Biirgerweide Keine MaBnahme
erforderlich

)4 Sievekingsallee West = Im vorhandenen
Querschnitt keine
MaRBnahme

J.5 Sievekingsallee Mitte = Im vorhandenen

Querschnitt keine
Maflnahme

Einrichtung einer
FahrradstraRe/
Fahrradzone

Einrichtung einer
FahrradstraRe/
Fahrradzone

Breitere
Radverkehrsanlagen

Breitere
Radverkehrsanlagen

(06.07.2021)
L ®

(04.07.2021)

(04.07.2021)
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J.6 Horner Kreisel Bauliche
Sanierung

1.7 Sievekingsallee Ost Im vorhandenen
Querschnitt keine

Maflnahme

K.1 Ausschlager Weg Im vorhandenen
Querschnitt keine
Maflnahme
K.2 Billhorner Im vorhandenen
Steindamm Querschnitt keine
MafRnahme
K.3 Billhorner Deich Nord = Im vorhandenen

Querschnitt keine
Maflnahme

Mittelfristig:
Sanierung Geh- und
Radwege

Breitere
Radverkehrsanlagen

Schaffung von
Radverkehrsanlagen

(03.07.2021)
. =
Breitere

Radverkehrsanlagen

(04.07.2021)

Breitere
Radverkehrsanlagen

(03.07.2021)
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K.4

K.5

L1

L.2

L3

Billhorner Deich Sid

Kaltehofe
Hauptdeich

Hammer Steindamm
Nord

Hammer Steindamm
sud

DiagonalstraBBe

Neue Einfilhrung Tempo 30
Beschilderung oder FahrradstralRe
Neue Einfiihrung
Beschilderung FahrradstraRe

(03.07.2021)

Keine MaBnahme @ -
erforderlich

Keine MaBnahme @ -
erforderlich

Keine MaBnahme @ -
erforderlich

(04.07.2021)
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L.4 Braune Briicke Im vorhandenen
Querschnitt keine

Maflnahme

L.5 Ausschlager Billdeich ~ Im vorhandenen
Querschnitt keine
Maflnahme

L.6 BillstraBe Im vorhandenen
Querschnitt keine

MafRnahme

GroBmannstrae Im vorhandenen
West Querschnitt keine
MafRnahme
M.2 GroBmannstraBe Ost = Keine MaRnahme

erforderlich

Breitere
Radverkehrsanlagen
mit guter Oberflache
schaffen

Breitere
Radverkehrsanlagen
mit guter Oberflache
schaffen

Breitere
Radverkehrsanlagen

Breitere
Radverkehrsanlagen
mit guter Oberflache
schaffen
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. |

M.3 BorsigstraRe Keine MaBnahme @ -
erforderlich

(11.07.2021)
M.4 Werner-von- Im vorhandenen Schaffung von
Siemens-StraBe Querschnitt keine | Radverkehrsanlagen
MaRnahme

(11.07.2021)

Sievekingdamm Nord = Bereits beplanter = Breitere

Streckenabschnitt = Radverkehrsanlagen

N.2 Sievekingdamm Sid Keine MaBnahme @ -
erforderlich

0.1 RennbahnstraRe Bauliche Sanierung Geh- und

Sanierung (evtl. Radwege, evtl.
Querschnitt Neuplanung zulasten
anpassen) von Parkstanden
(04.07.2021)
o000
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0.2

0.3

0.4

0.5

P.1

Horner Rennbahn

Horner Rampe Nord

Horner Rampe Siid

GrusonstraRe

Sandkamp

Knotenpunkt

Keine MaRnahme
erforderlich

Bauliche
Sanierung

Bauliche
Sanierung

Bauliche
Sanierung

Neuplanung, teilweise
Reduktion von
Fahrspuren

(04.07.2021)

Sanierung Geh- und
Radwege

Sanierung Geh- und
Radwege

Einrichtung von
Tempo 30, Riickbau
Radweg

(07.07.2021)
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P.2 ManshardstraBe Bereits beplanter Neuherstellung wegen
West Streckenabschnitt = U-Bahn Bau, Modal
Filter in Erwdgung

ziehen
P.3 ManshardstraBe Ost Bauliche Sanierung und
Sanierung Verbreiterung
Radwege
Q.1 Hermannstal West Im vorhandenen Schaffung von
Querschnitt keine |~ Radverkehrsanlagen
MaRnahme
Q.2 Hermannstal Ost Bauliche Sanierung Geh- und
Sanierung Radwege, evtl.
Neuplanung zulasten
von Parkstanden
Q.3 Kattensteert Bauliche Sanierung Geh- und
Sanierung Radwege, evtl.
Neuplanung mit
Tempo 30
(07.07.2021)
o000
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Q.4

Q.5

Q.6

R.2

Schiffbeker Hohe Bauliche
Sanierung

Glinder Strafle West Bauliche
Sanierung

Glinder Strafle Ost Bauliche
Sanierung

Bauliche
Sanierung (evtl.
Querschnitt
anpassen)

Dannerallee

Legienstrafle Nord Bauliche
Sanierung (evtl.
Querschnitt
anpassen)

Sanierung Geh- und
Radwege, evtl.
Neuplanung zulasten
von Parkstanden

Grinrickschnitt,
Verbreiterung planen

Grinrlckschnitt,
Verbreiterung planen

(07.07.2021)

Sanierung Geh- und
Radwege, evtl.
Neuplanung zulasten
von Parkstanden

Sanierung Geh- und
Radwege, evtl.
Neuplanung zulasten
von Parkstanden,
Modal Filter in
Erwdgung ziehen

(07.07.2021)
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R.3 LegienstraBe Siid Bauliche

Sanierung (evtl.

Querschnitt
anpassen)

S.1 Bruhnrégenredder Bauliche
Sanierung

s.2 Ojendorfer See Bauliche
Sanierung

S.3 Grootmoorredder Bauliche
Sanierung

S.4 Reinskamp Nord Markierungs-
I6sung ohne

Umbauten

Sanierung Geh- und
Radwege, evtl.
Neuplanung zulasten
von Parkstanden

(07.07.2021)

Umfahrung der
Schranken fur den
Radverkehr
optimieren

Sanierung des Belages

Sanierung des Belages

Markierung mit
Hinweis auf
Radverkehr und
Tempo 30 anbringen

(07.07.2021)
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S.5 Reinskamp Siid Markierungs- Markierung mit
I6sung ohne Hinweis auf
Umbauten Radverkehr und
Tempo 30 anbringen

S.6 Mattkamp Neue Einfilhrung Tempo 30
Beschilderung oder FahrradstralRe

S.7 Merkenstralle Neue Einflihrung Tempo 30
Beschilderung oder FahrradstraRe,
oder Modal Filter in
Markierungs- Erwagung ziehen

16sung mit Umbau

S.8 Steinbeker Neue Einfihrung Tempo 30
MarktstraRe Beschilderung oder FahrradstraRe
oder

Markierungs-
|16sung mit Umbau

S.9 KapellenstraBe Neue Einflihrung Tempo 30
Beschilderung

(07.07.2021)
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S.10 An der Glinder Au Neue Einfilhrung Tempo 30
Beschilderung

T1 Moliner LandstraBe Bauliche Sanierung Geh- und
West Sanierung Radwege, evtl.
zulasten des
Griinstreifens

T.2 Moliner LandstraBe Bauliche Sanierung Geh- und
Ost Sanierung Radwege, evtl.
zulasten des
Parkstreifens

u.1 Steinfurter Allee Keine MaBnahme | Evtl. Parken am
erforderlich Fahrbahnrand besser
sortieren
(07.07.2021)
u.2 An der Glinder Au Keine MaBnahme @ -
erforderlich
(07.07.2021)
[ N N J
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u.3 Steinfurths Dieck Bauliche
Sanierung

u.4 Waldpark Steinfurt
erforderlich

u.5 Kirchnerweg Neue
Beschilderung

u.6 Kandinskyallee Bauliche
Sanierung

u.7 Steinbeker Bauliche
Grenzdamm Sanierung

Keine MaRnahme

Deckensanierung

FulR- und Radweg
anordnen

Sanierung Geh- und
Radwege, evtl.
zulasten des
Griinstreifens oder
Parkstreifens

Sanierung Geh- und
Radwege, evtl.
zulasten des
Griinstreifens oder
Parkstreifens

(07.07.2021)

(07.07.2021)

(07.07.2021)

(07.07.2021)
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V.1 Veddeler Damm Im vorhandenen
Querschnitt keine
MalRnahme
V.2 Ellerholz-Schleuse Keine MaRnahme
erforderlich
V.3 RoBdamm Im vorhandenen
Querschnitt keine
MafRnahme
V.4 Neuhoéfer Damm Keine MaRnahme
Nord erforderlich
V.5 Neuhéfer Damm Sud Im vorhandenen

Querschnitt keine
MaRBnahme

Breitere
Radverkehrsanlagen

Schaffung von
breiteren Geh- und
Radverkehrsanlagen

Schaffung von
breiteren Geh- und
Radverkehrsanlagen
mit geeigneten
Querungsmoglichkeite
n bei
Beidrichtungsrad-
verkehr
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V.6

V.7

V.8

w.1

Rethedamm Keine MaRnahme
erforderlich

Hohe-Schaar-StraRe Bauliche
Sanierung

Kornweide Bauliche
Sanierung

Harburger Chaussee Im vorhandenen
Querschnitt keine
MaRnahme

HafenrandstraBe Im vorhandenen
Querschnitt keine
MalRnahme

(13.07.2021)
Sanierung Geh- und
Radwege

(13.07.2021)
Sanierung Geh- und
Radwege

(13.07.2021)

Schaffung von
breiteren Geh- und
Radverkehrsanlagen

Schaffung von
breiteren Geh- und
Radverkehrsanlagen

(08.07.2021)
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X.1

Reiherstieg
Hauptdeich

Bei der
Wollkimmerei

IndustriestraBe

Gert-Schwimmle-
Weg

Rahmwerder Strafle

Keine MaRnahme
erforderlich

Keine MaRnahme
erforderlich

Keine MaBnahme
erforderlich

Keine MaBnahme
erforderlich

Bereits beplanter
Streckenabschnitt

Grunruckschnitt

(08.07.2021)

(08.07.2021)

(08.07.2021)

(09.08.2021)
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X.2 Hovelwettern Bauliche Sanierung Geh- und

Sanierung Radwege (Oberflache
befestigen)
(09.08.2021)
X.3 Querung Ernst- Kurzfristig: Kurzfristig: 2. Schiene &
August-Kanal Bauliche auf linker Seite
Sanierung anbringen
Mittelfristig: Im Mittelfristig:
vorhandenen Bruckenneubau fir

Querschnitt keine ~ den Radverkehr und

MaRBnahme die Barrierefreiheit
(09.08.2021)
X.4 Vogelhiittendeich Keine MaBnahme @ -
Ost erforderlich
(09.08.2021)
X.5 Vogelhiittendeich Bauliche Sanierung
West Sanierung Fahrbahndecke,
Einrichtung einer
FahrradstraRe
(09.08.2021)
X.6 Georg-Wilhelm- Bereits beplanter  Breitere
StraBe Nord Streckenabschnitt = Radverkehrsanlagen
(09.08.2021)
o000
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X.7

Y.1

Y.2

Y.3

Y.4

Georg-Wilhelm-
StraBe Siid

Neuenfelder StralRe
West

Neuenfelder StralRe
Ost

Im Schonenfelde

PrassekstraRe

Im vorhandenen
Querschnitt keine
Maflnahme

Keine MaRnahme
erforderlich

Bauliche
Sanierung

Keine MaRnahme
erforderlich

Neue
Beschilderung

Schaffung von
breiteren Geh- und
Radverkehrsanlagen

(09.08.2021)

Sanierung Geh- und
Radwege oder Tempo
30 (24/7) einrichten

Evtl. Parken am
Fahrbahnrand besser
sortieren

Tempo 30 (Schule)

(08.07.2021)
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Y.5

Y.6

Y.7

z.2

Zur Guten Hoffnung

Papenbrack

Am Papenbrack /
Alter Deich

Miiggenburger
Hauptdeich

Georgswerder Bogen

Keine MaBnahme | Evtl. Parken am

erforderlich Fahrbahnrand besser
sortieren

Bauliche Anpassung und

Sanierung Verbreiterung der
Durchfahrt fiir den
Radverkehr

Keine MaBnahme | Evtl. Parken am
erforderlich Fahrbahnrand besser
sortieren

Bauliche Sanierung Geh- und
Sanierung Radwege, inkl.

Querung

(08.07.2021)

Keine MaBnahme @ -
erforderlich

(08.07.2021)

133



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verflgbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

m Sibliothek,
Your knowledge hub

z3

Z4

Z.5

2.6

2.7

Kreetsander
Hauptdeich

Siedenfelder Weg Ost

Siedenfelder Weg

West

Krieter StraRe

Schoénefelder StraBe

Keine MaRnahme
erforderlich

Keine MaRnahme
erforderlich

Keine MaRnahme
erforderlich

Keine MaBnahme
erforderlich

Keine MaBnahme
erforderlich

Modal Filter in Hohe
der Schulen in
Erwdgung ziehen

Evtl. Parken am
Fahrbahnrand besser
sortieren
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2.8 Querung
Wilhelmsburger
Dove-Elbe

Z.9 Hovelweg

Z2.10 ThielenstraBe

Z.11 Neuenfelder Wettern

Abb. 70: MaRnahmentabelle

Im vorhandenen
Querschnitt keine
Maflnahme

Keine MaRnahme
erforderlich

Keine MaRnahme
erforderlich

Im vorhandenen
Querschnitt keine
MafRnahme

Schaffung einer
breiteren Briicke fiir
den Geh- und
Radverkehr (auch
barrierefrei)

(08.07.2021

Schaffung einer neuen
Verbindung fur den
Geh- und Radverkehr

=

(08.07.2021)

135



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verflgbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

m Sibliothek,
Your knowledge hub

6 FAHRRADPARKEN

6.1 AKTUELLER STAND, PROBLEME UND BEDEUTUNG

6.2 EIGENSCHAFTEN UND ANSPRUCHE AN FAHRRADABSTELLANLAGEN

6.3 ABSTELLMOGLICHKEITEN

6.4 ANALYSE — POINT OF INTEREST

6.5 POTENZIELLE STANDORTE FUR FAHRRADBUGEL
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6 Fahrradparken

Ein wichtiger Punkt bei der Forderung des Radverkehrs ist, neben der baulichen Infrastruktur der
Verkehrswege, auch die Moglichkeit das Fahrrad sicher am Quell- und Zielort zu parken.

Die Beschreibung der Eigenschaften und Anspriiche an Fahrradabstellanlagen soll ebenso im folgenden
Kapitel beschrieben werden, wie auch eine Vorstellung der typischen Abstellanlagen im Bezirk
Hamburg-Mitte erfolgen soll. Dariiber hinaus werden die Empfehlungen beziiglich Quantitat der
Fahrradabstellmoglichkeiten und Auswahl der Fahrradabstellanlage dargestellt.

AuRerdem erfolgt eine Darstellung der im Bezirk bekannten zu prifenden Standorte fiir weitere
Anlagen, welche durch Nutzung der Ziel-Quellen-Analyse erganzt wird.

Diese Arbeit kann keine Analyse der vorgeschlagenen Standorte bieten und keine Vorschlage von
spezifischen MaRnahmen machen.

6.1 Aktueller Stand, Probleme und Bedeutung

Das Fahrradparken nimmt einen immer groRer werdenden Stellenwert bei der Planung von
Strallenneubauten ein.

6.2 Eigenschaften und Anspriiche an Fahrradabstellanlagen

Um geeignete Fahrradabstellmoglichkeiten schaffen zu kénnen, miissen die geeigneten Standorte
festgestellt werden und die Grundsatze hierbei bericksichtigt werden, damit diese von der
Bevolkerung angenommen werden.

Die Grundsatze fir das Fahrradparken sind, dass die Abstellmoglichkeiten einsehbar und erkennbar
sein mussen. AulBerdem ist die Distanz von der Fahrradabstellanlage zum Eingang von der Quelle bzw.
des Ziels von Bedeutung. Auch eine ausreichende Beleuchtung, und bei Abstellmoglichkeiten mit
langerer Verweildauer auch mit Wetterschutz sind zu berlicksichtigen. Ferner kommt es auf die
Planung des Platzes an. Es sollte ausreichend Platz zum Rangieren beim Ein- und Ausparken existieren,
die Abstellanlagen sollen wartungsarm sein und sich gestalterisch dem Umfeld anpassen. AulRerdem
sollen die Fahrrider standsicher und diebstahlsicher abgeschlossen werden kénnen.2%32%

6.3 Abstellmaéglichkeiten

Nachdem die Grundlagen und Anspriiche an das Fahrradparken beschrieben wurden, werden im
Folgenden die unterschiedlichen Méglichkeiten des Fahrradparkens im 6ffentlichen Raum in Hamburg
genauer betrachtet.

293 ygl. Hamburg, 2020d, S. 6.
2%4 ygl. Hamburg, 2017, S.9 f.
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6.3.1 Fahrradbiigel

Die Schaffung von Fahrradabstellmoglichkeiten erfolgt in Hamburg am haufigsten mittels
Fahrradanlehnbiigeln. Die Fahrradanlehnbiigel gibt es nach einem Rundschreiben des
: YL ety e Oberbaudirektors in zwei
unterschiedlichen Varianten.?® Zum
einen die Rundrohrbiigel und zum
anderen die Flachstahlbligel.

-

Rundrohrbiigel sind Metallblgel,
welche aus einem gebogenen
Stahlrohr bestehen, feuerverzinkt
nach DIN EN ISO 1461 sind, aber
nicht pulverbeschichtet sind. Der
Durchmesser ist variabel, meist
jedoch bei 60 mm Dicke. Die
Rundrohrbiigel sind 1,00 m breit
und besitzen eine Gesamthdhe von
1,20 m.

Abb. 71: Rundrohrbiigel am Entenwerder Stieg?®

Flachstahlbligel sind eckige, feuerverzinkte und pulverbeschichtete Fahrradanlehnbiigel in RAL
Farbton DB 703. Dieser Typ von Fahrradanlehnbiigel besteht aus zwei Wangen aus Flachstahl in 80 mal
12 mm, mit einem eingeschweillten oberen Querholm mit einem Unterzug zur Verstarkung. Auch diese
Fahrradanlehnbiigel sin 1,00 m breit
und besitzen eine Gesamthdhe von
1,25m.

Abb. 72: Flachstahlbligel an der
Caffamacherreihe?’

In der Praxis hat sich ein Abstand
von 1,20m als geeignet erwiesen.
Dies erleichtert das Ein- und
Ausparken, da genug Platz
vorhanden ist. Gleichzeitig wird das
Risiko, dass sich weitere Fahrrader
lose dazwischen stellen minimiert,
damit die Zuganglichkeit der Blgel
gewahrleistet bleibt.

Die Bligel werden in der Regel fest im Boden verankert. Dies kann durch Betonfundamente oder das
Aufschrauben der Bligel geschehen. Dadurch wird die Diebstahlsicherheit erhoht. Bei
Betonfundamenten ist der Vorteile, dass diese stabiler stehen und nicht so leicht umgefahren werden
kénnen. Die Anwendung des Flachstahlblgels oder Rundrohrbiigels wird dem Umfeld gestalterisch
angepasst. AulRerdem werden, wie auch in Abbildung 72 ersichtlich, Kleinpflasterreihen um die

235 ygl. Anhang 4.
2% Eigene Aufnahme vom 26.09.2021.
297 Eigene Aufnahme vom 26.09.2021.
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Fahrradbigel platziert, um die taktile Erfassbarkeit fir Menschen mit Sehbeeintrachtigung und Blinde
zu ermoglichen.

Die Abbildung 73 zeigt auf, wo im Bezirk Hamburg-Mitte die teureren und gestalterisch aufwendigeren
Flachstahlbligel eingebaut werden missen. Diese Aufteilung wird im Rundschreiben vom
Oberbaudirektor vorgegeben.?*®

2%8 ygl. Anhang 4.
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6.3.2 Doppelstockparker

Neben den beiden verschiedenen Typen von Fahrradanlehnbiigeln gibt es im Bezirk Hamburg-Mitte
auch einen Doppelstockparker, welcher vom Bezirk betrieben wird. Dieser befindet sich an der
Caffamacherreihe und bietet Platz fir 48 Fahrrdder. Die Abbil
Uberdachung als Wetterschutz. % R
Dieser Anlagentyp eignet sich
besonders fiir langere Aufenthalte,
wie zum Beispiel in der Ndhe von
Arbeitsplatzen. Ein weiterer Vorteil
dieser Anlage ist die hohe
Flacheneffizienz, da auf der Flache
nun 48 Fahrrader tGberdacht stehen
kénnen. Bei dem Modell handelt es
sich um das gleiche, wie es an
Bike+Ride Stationen verwendet
wird, um ein einheitliches Modell im
Stadtbild zu haben.

Abb. 74: Doppelstockparker
Caffamacherreihe3®

6.3.3 Fahrradhauschen

Neben den beiden 6ffentlichen Fahrradabstellmdglichkeiten gibt es in Hamburg auch die Moglichkeit
der Schaffung privater Fahrradabstellmoéglichkeiten im 6ffentlichen Raum, mit Hilfe von
Fahrradhduschen. Die Abbildung 75 zeigt ein fir Hamburg typisches Fahrradhauschen, welches Platz
flr zwolf Fahrrader bietet.

Abb. 75: Fahrradhduschen in der
OtzenstraRe3®!

Dabei gilt es zu beriicksichtigen,
dass dieser Typ nur bei geeigneten
Flachen im offentlichen Raum,
sowie keiner Moglichkeit der
Schaffung von
Fahrradabstellmoglichkeiten auf
privatem Grund in Frage kommen.
AulRerdem missen die
Fahrradhduschen privat finanziert
werden, mit einem Zuschuss von
Seiten der Stadt. Das
Fahrradhauschen ist zwolfeckig, hat

einen AuBendurchmesser von rund 3,00m und eine Grundfldche von 6 m?2.3%?

300 Figene Aufnahme vom 26.09.2021.
301 Eigene Aufnahme vom 26.09.2021.
302 yg|, Hamburg, 20109.
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Aktuell wird an einer Weiterentwicklung des Fahrradhduschen gearbeitet, um auch Lastenfahrrader zu
berticksichtigen.

6.3.4 Bike+Ride

Neben den Fahrradabstellmdglichkeiten, welche das Bezirksamt schafft, bzw. unterstitzt, gibt es auch
Bike+Ride Anlagen, welche von der P + R Betriebsgesellschaft mbH betrieben werden. Diese sind an
den Haltestellen der U- und S-Bahnen zu finden und sollen zukinftig auch an wichtigen
Knotenpunkten, wie dem Fahranlagen Finkenwerder, gebaut und betrieben werden.

Dabei werden verschiedene Typen angewendet. Die in Unterabschnitt 6.3.2 beschriebenen
Doppelstockparker sind ein Kernelement des Programms von Bike+Ride. Darliber hinaus werden auch
“"ﬁ W ] S P’ Fahrradanlehnbiigel, zum Teil auch
= “.,‘ - # {, - 1 Uberdacht, angeboten. Diese
. < i ;.;: Angebote sind 6ffentlich zugénglich

und kostenlos. Darliber hinaus gibt
es die Moglichkeit das Fahrrad in

FahrradsammelschlieRanlagen
abzuschlieBen und dafir einen
Stellplatz anzumieten, zu welcher
nur  berechtigte  Nutzer*innen
Zugang haben. Es gibt auch
Schliel3facher, welche angemietet
werden konnen. Diese konnen
Quartals- oder Jahresweise

angemietet werden.3%

Abb. 76: Bike+Ride Anlage U/S Elbbriicken3%*

6.4 Analyse — Point of Interest

Um die Point of Interest flr das Fahrradparken herauszufinden, missen, wie bereits in Kapitel 4, die
Quellen und Ziele des Radverkehrs ndher betrachtet und differenziert werden.

Bei den Quellverkehren handelt es sich um Wohngebiete. Hierbei sollte ein besonderes Augenmerk
auf das sichere Abstellen von Fahrradern, auch Gber Nacht, gelegt werden. Dies kann im besten Fall
mittels privater Abstellmoglichkeiten geschehen. Die Hamburgische Bauordnung (HBauO) legt fir

3306, grundlegendes zu privaten

Neubauten in § 48 HBau0O3%, sowie in der Fachanweisung 1/201
Abstellmoglichkeiten fest, darunter auch die erforderliche Anzahl, sowie die Erreichbarkeit der

Fahrradabstellmoglichkeiten.

303 vgl. Bike+Ride, 2021.

304 Figene Aufnahme vom 26.09.2021.
305 Hamburg, 2018.

305 Hamburg, 2013.
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Auch eine Erganzung der Fahrradabstellmoglichkeiten durch im o6ffentlichen Raum geschaffenen
Abstellmoglichkeiten kann in Betracht gezogen werden, insbesondere da die Schaffung von
Fahrradabstellmoglichkeiten nur bei Neubauten vorgeschrieben ist.

Bei Neubauprojekten miissen, je nach Anzahl und Flache der Wohnungen, eine gewisse Anzahl von
Fahrradabstellméglichkeiten geschaffen werden. Bei Wohngeb3uden sind dies je Wohnung bis 50 m?
Wohnfliche ein Fahrradstellplatz, bei Wohnungen bis 75 m? Wohnfliche sind es zwei
Fahrradstellpldtze, bei Wohnungen bis 100 m? Wohnfliche drei Fahrradstellplatze, bei Wohnungen bis
125 m? Wohnfliche vier Fahrradstellpldtze und bei Wohnungen mit mehr als 125 m? Wohnfliche sind
es finf Fahrradstellplitze je Wohnung.3%’

Bei Bestandswohnungsbauten wird es, wenn keine oder unzureichende Fahrradabstellmoéglichkeiten
vorhanden sind, problematischer. Hier stellt sich die Frage, wie am sinnvollsten
Fahrradabstellmoglichkeiten fiir die Bewohner*innen und Besucher*innen geschaffen werden
kénnen. Die verschiedenen Moglichkeiten fir die private Schaffung von Fahrradabstellmoglichkeiten
werden in Abbildung 77 dargestellt. Nicht immer ist es flr die Besitzer*innen maoglich ein
Bestandsgeb&dude nachzuriisten, oder auf dem Grundstick daflir eine passende Flache herrichten zu
kénnen. Eine weitere Moglichkeit sind dann die in Unterabschnitt 6.3.3 erwahnten Fahrradhauschen.
AulRerdem kommt der Einbau von Fahrradbiigeln im 6ffentlichen Raum in Betracht. Hierbei wird das
zustandige Bezirksamt tatig und prift die Moglichkeiten. Dennoch stellt sich hier die Frage, inwiefern
Fahrradbigel im o6ffentlichen Raum als eine sichere und wetterfeste Abstellmdglichkeit fiir Fahrrader
in Wohngebieten, auch Uber langere Zeiten und Giber Nacht angebracht ist.

Bei den Zielverkehren kann das Fahrradparken in unterschiedliche Parkdauer unterteilt werden. In
Bereichen von Einkaufsmoglichkeiten, Freizeiteinrichtungen, Naherholungsgebieten und 6ffentlichen
Einrichtungen ist die Verweildauer wesentlich kiirzer und somit werden die Fahrradstellflachen fir
kiirzere Zeit in Anspruch genommen. Bei Arbeitspldtzen, Bildungseinrichtungen sowie Fahranlegern
und Stationen der U- und S-Bahn sind es in der Regel wesentlich langere Verweildauern und somit
werden die Fahrrader auch langer dort abgestellt. Je langer die Verweildauer ist, desto besser und
sorgfiltiger sollte die Fahrradabstellanlage geplant und realisiert werden. Auch Uberdachungen
kénnen bei langeren Aufenthalten eine sinnvolle Erganzung sein.

307 yg|. Hamburg, 2013, S. 17 f.
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Abb. 77: Quartierstypologien und passende Abstellanlagen3®®

Bei den Zielen ist bei Bildungseinrichtungen mit der jeweiligen Fachbehorde das Gesprach Uber die
notwendigen MaRnahmen abzustimmen. Bei Schulen betrifft dies die Behorde fiir Schule und
Berufsbildung und bei staatlichen Universitdten und Hochschulen die Behérde flir Wissenschaft,
Forschung, Gleichstellung und Bezirke. Bei Arbeitspldtzen sollte auch darauf hingezielt werden, dass,
wenn die Moglichkeiten bestehen, sich die Fahrradabstellmoglichkeiten auf dem Privatgelande
befinden. Falls dies nicht moglich sein sollte, missten, wie auch bei den Bildungseinrichtungen,
Abstellmoglichkeiten im offentlichen Raum geschaffen werden. Hierbei konnen Fahrradanlehnbugel,
oder bei groRerem Bedarf auch Doppelstockparker, zum Einsatz kommen. Insbesondere
Langsparkstande eignen sich hierbei flir den Einbau von Fahrradbiigeln.

Die Haltestellen der U- und S-Bahn, sowie weitere wichtige Knotenpunkte im Netz der 6ffentlichen
Verkehrsmittel werden, wie in Unterabschnitt 6.3.4 erldutert, durch Bike+Ride nachverdichtet.

Im Bereich des Einzelhandels wird dieser in zwei Kategorien unterteilt, je nach Hoéhe der
Besucher*innenfrequenz. Bei Geschaften mit einem hohen Besucher*innenverkehr, wie zum Beispiel
Supermarkten, Heimwerkermarkten oder Gartencentern, ist ein Fahrradstellplatz je 50 m?
Verkaufsnutzflache vorgeschrieben, mindestens einen je Geschaft. Bei Geschaften mit einer

308 Hamburg, 2020d, S. 27.
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geringeren Besucher*innenfrequenz, wie Fachgeschaften oder Mdébelhdusern, ist ein Fahrradstellplatz
je 75 m? vorgegeben, mindestens einer je Geschaft.3%

Bei Buro, Verwaltung und Praxisflichen sind je 80 m? Bruttogrundfliche ein Fahrradstellplatz
vorzusehen, mindestens jedoch eine Fahrradabstellmoglichkeit je Nutzung.

Die Vorgaben fir Fahrradabstellpldtze bei Freizeiteinrichtungen, Naherholungsgebieten und
offentliche Einrichtungen sind der Abbildung 78 zu entnehmen.

Verkehrsquelle \ Zahl der Fahrradpldtze

1 Wohngebaude

1.1 Ein-und Zweifamilienhduser, Reihenhauser /

1.2 Mehrfamilienhduser 1 je Wohnung mit bis zu 50 m? WF
2 je Wohnung mit bis zu 75 m? WF
3 je Wohnung mit bis zu 100 m? WF
4 je Wohnung mit bis zu 125 m? WF
5 je Wohnung mit mehr als 125 m? WF

1.3 Wohngebaude fiir alte Menschen 1 je 3 Wohnungen

1.4 Studentenwohnheime, 1je 1 Bett

Arbeitnehmerwohnheime 1 je 3 Betten

1.5 Kinder- und Jugendwohnheime 1je 1 Bett

1.6 Heime und sonstige Einrichtungen zur Unterbringung 1je 5 Betten

oder Pflege von Personen

2 Biiro- und Verwaltungsgebdude, Schalterraume, Praxen u. a. Nutzungen

2.1 Biiro, Verwaltung, Praxen 1 je 80 m? Bruttogrundflache, jedoch mind. 1 je
Nutzung

3 Verkaufsstatten

3.1 Laden

3.1.1 mit hohem Besucherverkehr (z. B. Supermarkte, 1 je 50 m? Verkaufsnutzflache, jedoch mind. 1

Heimwerkermaérkte, Gartencenter) je Laden

3.1.2 mit geringem Besucherverkehr (z. B. Fachgeschifte, | 1je 75 m? Verkaufsnutzflache, jedoch mind. 1

Mobelhauser) je Laden

3.2 Verkaufspldtze ohne Bindung an Gebaude 1 je 200 m? Grundstticksflache

3.3 Autosalons (Verkaufsausstellung) 1 je 500 m? Verkaufsnutzflache

4 Versammlungsstitten

4.1 Theater, Konzerthauser 1 je 30 Sitzplatze

4.2 Kinos, Diskotheken, Tanzschulen 1 je 20 Platze/Besucher*innen

4.3 Jugend-, Livemusikclubs, Versammlungsraume 1 je 10 Besucher*innen

mit stadtteilbezogener Bedeutung

4.4 Seniorentreff 1 je 20 Besucher*innen

4.5 Gemeindekirchen 1 je 20 Sitzplatze

4.6 Kirchen mit Gberértlichem Bezug 1 je 50 Sitzplatze

5 Sportstdtten

5.0 Zuschlage fur Besucherinnen und Besucher

5.0.1 Sportstatten von ortlicher Bedeutung 1 je 5 Besucher*innenplatze

5.0.2 Sportstatten von Uberortlicher Bedeutung (z. B. 1 je 50 Besucher*innenplatze

FuBballstadien)

5.1 Sportplatze 1 je 150 m? Sportflache

5.2 Spiel- und Sporthallen, Sportschulen, Trainingsraume 1 je 20 m? Ubungsfliche

5.3 Tennis- und Squashanlagen 2 je Spielfeld

5.4 Freibader 1 je 50 m? Grundstiicksfliche

5.5 Hallen- und Kurbader, Saunaanlagen, Fitnesscenter, 1 je 5 Umkleideschranke

SB-Brdaunungsstudios

5.6 Bootshauser und Bootsliegeplatze 1je 2 Boote

309 yg|. Hamburg, 2013, S. 18f.
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5.7 Kegel- und Bowlingbahnen

2 je Doppelbahn

6 Gaststatten und Beherbergungsbetriebe

6.1 Gaststatten

1 je 10 Sitzplatze

6.2 Stehrestaurationen

1 je 10 m? Stehflache

6.3 Spiel- und Billardhallen, Automatensalons

1 je 40 m2 BGF

6.4 Beherbergungsbetriebe

6.4.1 Hotels und Pensionen

1 je 15 Gastezimmer

6.4.2 Apartments, Boardinghduser zur
langerfristigen Vermietung

1 je 15 Apartments/Zimmer

6.4.3 Jugendherbergen

1je 5 Betten

6.4.4 zugehorige Restaurants, zugehorige
Veranstaltungsraume

1 je 16 Sitzplatze

7 Krankenhauser, Kliniken

7.1 Krankenhéuser, allgemein

1je 20 Betten

7.2 Universitatsklinik Eppendorf

1 je 10 Betten

8 Schulen, Bildungsstitten, Kindertagesstatten

8.1 Schulen

8.1.1 Grundschulen, Sonderschulen

6 je Klassenraum ohne Fachklassen

8.1.2 Stadtteilschulen, Gymnasien

10 je Klassenraum ohne Fachklassen

8.1.3 Berufliche Schulen, Ausbildungszentren der freien
Wirtschaft

1 je 15 gleichzeitig anwesende Schiiler

8.1.4 Veranstaltungsflachen in Schulen (z. B. Aula,
Mehrzweckhalle), die regelmaRig publikumsintensiven
Veranstaltungen von (iberregionaler Bedeutung dienen

1je 10 m? BGF

8.2 Hochschulen

8.2.1 Hochschulen und Fachhochschulen inkl. ihrer
Forschungsbereiche ohne Semester-Ticket,
Berufsfortbildungseinrichtungen, Abendschulen,
Volkshochschulen

1 je 4 Studierende

8.2.2 Hochschulen und Fachhochschulen inkl. ihrer
Forschungsbereiche mit Semester-Ticket

1 je 6 Studierende

8.3 Kindertagesstatten (Kinderkrippen, Kindergarten,
Kinderhorte u. &.)

2 je Gruppenraum

9 Gewerbliche Anlagen

9.1 Handwerksbetriebe,
Industrie- und Gewerbebetriebe, Werften,
Labore, Forschungseinrichtungen

1 je 300 m? BGF

9.2 Lagerrdume, Lagerplatze

1 je 800 m? BGF/Grundsticksfliche

9.3 Kfz-Werkstatten

1 je 2 Reparaturstinde

9.4 Tankstellen, inkl. Shop bis 30 m? 1 je Shop
9.5 Kraftwagenwaschanlagen 1je Anlage
9.6 Ortliche Spedition, {iberdrtliche Spedition /

9.7 Taxibetriebe

1 je 5 Mitarbeiter

10 Verschiedenes

10.1 Kleingartenanlagen

1 je 3 Parzellen

10.2 Ausstellungshallen, -platze (Messen)

1 je 200 m? BGF/Grundstticksfliche

10.3 Biichereien

1 je 50 m? BGF

10.4 Museen

1 je 200 m? BGF

10.5 Friedhofe

1 je 2.000 m? Fliche

10.6 Aussegnungskapellen

1 je 100 Sitzplatze

Abb. 78: Bemessungswerte fiir die Anzahl notwendiger Fahrradplitze3*°

310 Nach: Hamburg, 2013, Anlage 1.
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6.5 Potenzielle Standorte fiir Fahrradabstellméglichkeiten

Bei den potenziellen Standorten fir Fahrradabstellmoglichkeiten gilt es zu berilcksichtigen, dass,
sofern dies moglich ist, Fahrradabstellmdglichkeiten durch Private errichtet werden sollten. Dies
betrifft nicht nur Neubauten. Auch bei Bestandsgebduden und Flachen muss im Vorfeld gepruft
werden, ob die Moglichkeit besteht, diese privat zu schaffen. Dies muss die Verwaltung im Vorfeld
prifen und gegebenenfalls Kontakt mit den Eigentimer*innen aufnehmen.

Wichtig zu erwahnen ist, dass bei den erwdahnten Quellen, den Wohngebieten, welche flachendeckend
mit Fahrradbligeln ausgestattet sein sollten, hier keine Vollstdndigkeit gegeben sein kann. Es findet
immer eine Weiterentwicklung der Bedarfe statt, welche regelmaRig zu Gberprifen sind. Insbesondere
auf Grund der GroRe des Untersuchungsraumes, sowie der notwendigen detaillierten und kleinteiligen
Betrachtung des Bezirkes kann fiir die Quellverkehre keine detaillierte Betrachtung erfolgen. Hierbei
werden nur die gemeldeten Bedarfe aufgenommen. Die Abbildung 79 zeigt die Liste mit den
gemeldeten Standorten zum 01. Oktober 2021. Hierfiir eignet sich eine Beteiligung der Bevélkerung,
auch Gber ein Online-Tool, worauf in Abschnitt 8.3 ndher eingegangen wird.

Die Abbildung 79 ist alphabetisch nach Stadtteil und nach Stralennamen sortiert. Die Reihenfolge ist
keine Einschatzung bzgl. der Bedeutung und zeitlichen Prifung und Umsetzung des jeweiligen
Standortes.

% StraBe / Bereich Meldung erfolgte durch
Altstadt
1 | Alstertor/ Thalia Theater Freizeiteinrichtung
2 | Ballindamm 6 Anlieger*in / Bewohner*in
3 | Bei dem Neuen Krahn 2 Anlieger*in / Bewohner*in
4 | Bei den Mihren 70 Anlieger*in / Bewohner*in
5 | BurchardstraBe 10-15 Anlieger*in / Bewohner*in
6 | DeichstralRe Anlieger*in / Bewohner*in
7 | DomstralRe 10 Anlieger*in / Bewohner*in
8 | Europa Passage/ HermannstraRe Anlieger*in / Bewohner*in
9 | FerdinandstraRe 58 Anlieger*in / Bewohner*in
10 | Jacobi-Kirche Anlieger*in / Bewohner*in
11 | Mattentwiete Anlieger*in / Bewohner*in
12 | MeRberg Anlieger*in / Bewohner*in
13 | Monckebergstralle 13 Anlieger*in / Bewohner*in
14 | Zippelhaus 4-6 Anlieger*in / Bewohner*in
Billbrook
15 | BerzeliusstralRe 10 Unternehmen
Billstedt
Borgfelde
16 | Normannenweg 36 Offentliche Einrichtung
17 | Borgfelder Stralle 66-68 Anlieger*in / Bewohner*in
18 | Burggarten 16 Anlieger*in / Bewohner*in
19 | EiffestralRe/ Ausschlager Weg Anlieger*in / Bewohner*in

Finkenwerder
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20

Anleger Finkenwerder

Drucksache 21-4938.1

(fallt in die Zustandigkeit von Bike+Ride Fahranleger
Finkenwerder)
(https://bv-hh.de/hamburg-mitte/documents/fahrrad-
abstellmoeglichkeiten-am-faehranleger-finkenwerder-
landungsbruecken-verbessern-33458)

HafenCi

ity

21

Miniaturwunderland/ Speicherstadt

Drucksache 21-5184
(https://bv-hh.de/hamburg-
mitte/documents/abstellmoeglichkeiten-und-
erreichbarkeit-des-miniaturwunderlandes-mit-dem-
fahrrad-antrag-der-gruene-fraktion-geaenderte-
fassung-33737)

Hamm
22 | Bundsensweg Anlieger*in / Bewohner*in
23 | Dorfgang 8 Anlieger*in / Bewohner*in
24 | EiffestralRe/ Grevenweg Anlieger*in / Bewohner*in
25 | Hammer Baum Anlieger*in / Bewohner*in
26 | Hammer LandstraRe 24 Anlieger*in / Bewohner*in
27 | Hammer Park Anlieger*in / Bewohner*in
Hammerbrook
28 | Ausschlager Weg 68 Anlieger*in / Bewohner*in
Horn
29 | Horner LandstralRe 409 Anlieger*in / Bewohner*in
30 | Letzter Heller 17 Anlieger*in / Bewohner*in
31 | O'SwaldstraRe Anlieger*in / Bewohner*in
32 | Rennbahnstralle 27 Anlieger*in / Bewohner*in
Kleiner Grasbrook
Neustadt
33 | Alter Steinweg 15 Stadtteilkonferenz Neustadt
Drucksache Nr. 22-1344
34 | Anberg (https://bv—hh.de/harr)burg—mitte/documents/mehr—
platz-fuer-fahrraeder-in-der-neustadt-antrag-der-
gruene-fraktion-9620)
35 | Breiter Gang/ Neustadter StralRe Anlieger*in / Bewohner*in
36 | BruderstralRe/ GroRer Trampgang Stadtteilkonferenz Neustadt
37 | Colonnaden Anlieger*in / Bewohner*in
38 | Ditmar-Koel-Stral3e Stadtteilkonferenz Neustadt
39 | DusternstraRe/ MichaelisstralRe Stadtteilkonferenz Neustadt
40 | Eingange zum Park Planten un Blomen Stadtteilkonferenz Neustadt
41 | Herrengraben Anlieger*in / Bewohner*in
42 | Hutten 66/87 Stadtteilkonferenz Neustadt
43 | Kohlhofen Stadtteilkonferenz Neustadt
Drucksache Nr. 22-1344
44 | Martin-Luther-StraRe (https://bv-hh.de/hamburg-mitte/documents/mehr-
platz-fuer-fahrraeder-in-der-neustadt-antrag-der-
gruene-fraktion-9620)
45 | Neustadter Stralle 38 Stadtteilkonferenz Neustadt
46 | PastorenstraBe/ Teilfeld Stadtteilkonferenz Neustadt
47 | PoolstraRe Stadtteilkonferenz Neustadt
48 | Rademachergang/ Breiter Gang Stadtteilkonferenz Neustadt
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Drucksache Nr. 22-1344

49 | Rehhoffstrake platz-fuer-fahrraeder-in-der-neustadt-antrag-der-
gruene-fraktion-9620)
50 | Sievekingplatz/ Gerichte Offentliche Einrichtung
Rothenburgsort
St. Georg

51

Adenauer Allee 10

Anlieger*in / Bewohner*in

52

An der Alster 81

Anlieger*in / Bewohner*in

53

Beim Strohhause (vor dem Supermarkt)

Anlieger*in / Bewohner*in

54

Bremer Reihe

Anlieger*in / Bewohner*in

55

BrennerstraRe 20

Anlieger*in / Bewohner*in

56

Ernst-Merck-Stralte 12-14

Anlieger*in / Bewohner*in

57

GurlittstraRe 22-26

FuRverkehrskonzept St. Georg 2021

58

Holzdamm 39

FuRverkehrskonzept St. Georg 2021

59

Norderstrafie 143

Anlieger*in / Bewohner*in

60

Pulverteich/ Adenauer Allee

FuRverkehrskonzept St. Georg 2021

61

Rostocker StraRe/ Danziger StraRe

FuRverkehrskonzept St. Georg 2021

62

Schmilinskystralle 6

FuBverkehrskonzept St. Georg 2021

63

Schmilinskystrafle 25

FuRverkehrskonzept St. Georg 2021

64 | St. GeorgstraRe FuBverkehrskonzept St. Georg 2021

65 | St. Georgs Kirchhof FuRverkehrskonzept St. Georg 2021
St. Pauli

66 | Annenstralle Anlieger*in / Bewohner*in

67 | AntonistralBe Anlieger*in / Bewohner*in

68

Bei der Schilleroper

Anlieger*in / Bewohner*in

69

BleicherstraRe 77

Anlieger*in / Bewohner*in

70 | Bernhard-Nocht-StraRe 42-44 Anlieger*in / Bewohner*in
71 | Clemens-Schultz-StralRe 95 Anlieger*in / Bewohner*in
72 | DavidstralRe Anlieger*in / Bewohner*in
73 | Hamburger Berg Anlieger*in / Bewohner*in
74 | Landungsbricken Anlieger*in / Bewohner*in
75 | MathildenstraRe/ GlashittenstralRe Anlieger*in / Bewohner*in
76 | Paulinenplatz Anlieger*in / Bewohner*in
77 | Reeperbahn 61 Anlieger*in / Bewohner*in
78 | Rendsburger Strale Anlieger*in / Bewohner*in
79 | Simon-von-Utrecht-StralRe 23 Anlieger*in / Bewohner*in
80 | Taubenstralle 23, 33 und 34 Anlieger*in / Bewohner*in
81 | Tschaikowskyplatz Anlieger*in / Bewohner*in

82

WohlwillstraRe

Anlieger*in / Bewohner*in

Steinwe

rder

Veddel

83

Wilhelmsburger Platz/ Veddeler Briickenplatz

Drucksache Nr. 21-5192.2 (fallt in

(https://bv-hh.de/hamburg-

52979)

Waltershof

149

(https://bv-hh.de/hamburg-mitte/documents/mehr-

Zustandigkeit von Bike+Ride (S Veddel))

mitte/documents/fahrradbuegel-fuer-die-veddel-
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Wilhelmsburg

84 |Sidliches Reiherstiegviertel Sanierungsbeirat

85 | Fahranleger Ernst-August-Schleuse Anlieger*in / Bewohner*in
86 | FahrstralRe 67-93 Anlieger*in / Bewohner*in
87 | FahrstralRe 99-115 (beidseitig) Anlieger*in / Bewohner*in
88 | Fahrstralle 109 Anlieger*in / Bewohner*in
89 | Karl-Arnold-Ring (beim Discounter) Anlieger*in / Bewohner*in
90 | Konig-Georg-Deich 24 Anlieger*in / Bewohner*in
91 | Veringstralle 29-45 Anlieger*in / Bewohner*in

Abb. 79: Gemeldete Wunschstandorte fir Fahrradbiigel

Diese bereits gemeldeten Standorte werden durch eine genauere Betrachtung der verschiedenen Ziele
ergdnzt. Daflir werden die Ziele aus Kapitel 4 herangezogen.

Bei diversen Naherholungseinrichtungen, wie den diversen Grinflichen und Parks, der Horner
Rennbahn, aber auch Friedhofen, bei Freizeiteinrichtungen wie FuRballstadien, beispielsweise dem
Millerntor Stadion, oder dem Heiligengeistfeld werden nun Fahrradbigel an den Zugangen empfohlen.
Offentliche Einrichtungen mit Publikumsverkehr werden explizit, wenn der Bedarf bestehen kénnte,
mit aufgenommen. Wichtig ist auch die Ausstattung von GeschaftsstraBen und der Eingangsbereiche
von Einkaufszentren. Auch bei groReren Arbeitsplatzkonzentrationen werden
Fahrradabstellmoglichkeiten, vor allem fiir Besucher*innen, in der Abbildung 81 markiert.

Nicht mit aufgenommen werden hier erstmal Bildungseinrichtungen, da hier im Speziellen bei den
Schulen mit der Behorde fir Schule und Berufsbildung und bei Hochschulen und Universitaten mit der
Behorde fir Wissenschaft, Forschung, Gleichstellung und Bezirke die moglichen Bedarfe abgestimmt
werden missen. In der Regel werden hierbei die zustindigen Behorden tatig und schaffen
entsprechende Fahrradabstellanlagen auf dem Geldande der Schulen, bzw. Hochschulen. In Einzelfallen,
wo auf dem Geldande der Schule bzw. Hochschule keine Mdglichkeiten besteht, kann der Bezirk im
offentlichen Raum entsprechende Moglichkeiten schaffen, wie z.B. bei der Schule auf der Veddel am
Slomanstieg durch die Drucksachen 21-5192.13!! und 22-0790.312

Da Bahnstationen, wie auch bedeutsame Fahranleger und Busknoten, in Hamburg tber Bike+Ride
abgedeckt werden, werden diese nicht weiter hier ausgefiihrt.313

Grundsatzlich bleibt anzumerken, dass bei NeubaumaBnahmen immer auch das Fahrradparken
mitgedacht werden muss und Fahrradbiigel bei MaBnahmen immer umgesetzt werden sollten.

Die Abbildung 80 listet die auf Grundlage der Ziele neu aufzunehmenden Standorte dar.

::% StraRe / Bereich Meldung erfolgte durch
Billstedt

92 |Grootmoorredder (Ojendorfer See) Zielanalyse

93 |Kandinskyallee Zielanalyse

94 | ManshardstraRe 200 (Friedhof Ojendorf) Zielanalyse

95 | Maukestieg (Billstedt Center) Zielanalyse

311 yg|. Hamburg-Mitte, 2019.
312 yg|. Hamburg-Mitte, 2020.
313 ygl. Hamburg, 2021.
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96 | Mollner LandstralRe (Billstedt Center) Zielanalyse

97 |Reinskamp (Ojendorfer Park) Zielanalyse
Finkenwerder

98 | Butendeichsweg 2 (Kundenzentrum Finkenwerder) Zielanalyse

99 | Finkenwerder Landscheideweg 98 (Neuer Friedhof Finkenwerder) | Zielanalyse

100 | Focksweg/ Gorch-Fock-Park Zielanalyse

101 |Kreetslag 10 (Airbus) Zielanalyse

102 | Ruschpark Zielanalyse

103 | Steendieck (inkl. Kreisverkehr) Zielanalyse

HafenCity

104 ’ Platz der Deutschen Einheit (Elbphilharmonie) ‘ Zielanalyse
Hammerbrook

105 ’ HammerbrookstralRe ‘ Zielanalyse

Horn

106 | Hermannstal (Zugang Horner Rennbahn) Zielanalyse

107 | Lisa-Niebank-Weg (Griinzug) Zielanalyse

108 | Meurerweg (EKZ Horner Rennbahn) Zielanalyse

109 | RennbahnstraRe (Zugang Horner Rennbahn) Zielanalyse

Kleiner Grasbrook

110 | Australiastralle 50a (Deutsches Hafenmuseum) Zielanalyse
Rothenburgsort

111 | Kaltehofe Hauptdeich (Wasserkunst) Zielanalyse

112 | Billhorner R6hrendamm Zielanalyse

St. Pauli

113 | Budapester StraRe (Heiligengeistfeld Sid) Zielanalyse

114 | Budapester StraRe (Millerntor Stadion) Zielanalyse

115 | FeldstralRe (Heiligengeistfeld Nord) Zielanalyse

116 | Messeplatz (Messe Eingang Mitte) Zielanalyse

117 | Vor dem Holstentor (Messe Eingang Suid) Zielanalyse

Waltershof

118 | Bushaltestelle BAB-Auffahrt Walterhof Zielanalyse

119 | Fahranleger Bubendeyufer Zielanalyse
Wilhelmsburg

120 | Berta-Kroger-Platz (EKZ Luna Center) Zielanalyse

121 | Fiskalische StraRe (Energieberg Georgswerder) Zielanalyse

122 | GroB Sand (Krankenhaus Grof8 Sand) Zielanalyse

123 | MengestraBe 19 (Kundenzentrum Wilhelmsburg) Zielanalyse

124 | MengestraRe 20 (Blrgerhaus Wilhelmsburg) Zielanalyse

125 | Wilhelmsburger Inselpark (Eingang Georg-Wilhelm-Strale) Zielanalyse

126 | Wilhelmsburger Inselpark (Schwimmhalle) Zielanalyse

127 | Wilhelmsburger Inselpark (Wasserkunst) Zielanalyse

Abb. 80: Potenzielle neue Fahrradabstellmoglichkeiten

Die folgende Abbildung stellt die kartographische Darstellung von zusatzlichen Fahrradbiigeln dar,

durch die in Abschnitt 6.5 erarbeiteten MaRRnahmenvorschlagen.
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Abb. 81: Potenzielle Standorte fir Fahrradabstellmoglichkeiten3'4

314 Kartengrundlage: Geoportal Hamburg, 2021.
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7 Umsetzungsstrategie

Aufgrund der begrenzten Ressourcen der Verwaltung koénnen nicht alle entwickelten
MalRnahmenvorschlage aus Kapitel 5 gleichzeitig umgesetzt werden. Fir eine effiziente Umsetzung
wird entsprechend einer Priorisierung der vorgeschlagenen Anpassungsabschnitte angelegt. Hierflr
wird herausgearbeitet, welche MaRnahmen unter Beriicksichtigung der Kosten die groRten Effekte
bezliglich der Verkehrssicherheit und der Netzwirksamkeit entfalten. Dies ist der dritte Teil des
Radverkehrskonzeptes.

7.1 Unfallanalyse und Verkehrssicherheit

Fir den Themenkomplex der Verkehrssicherheit wird eine Auswertung der Unfdlle mit
Radverkehrsbeteiligung im Bezirk durchgefiihrt. Die Daten wurden durch die Hamburger
Verkehrsdirektion zur Verfligung gestellt. Dabei wurde ein Fokus auf die polizeilich gemeldeten
Verkehrsunfalle mit Beteiligung des Radverkehrs fiir den Zeitraum von 2016 bis 2020 gelegt. Die
Auswertung der Daten lag zum 26. April 2021 vor.

Abb. 82: Heatmap-Darstellung Radfahrunfille Bezirk Hamburg-Mitte3®

Die Abbildungen 82 und 83 stellen die Heatmap von Radverkehrsunfallen im Zeitraum von 2018 bis
2020 dar. Bei Abbildung 82 werden polizeilich aufgenommene Radverkehrsunfalle in einem Radius von

315 Anhang 5.
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45 m dargestellt, wenn es mindestens zehn Verkehrsunfille innerhalb des Radius im
Untersuchungszeitraum gab. Bei Abbildung 83, welcher die Hamburger Innenstadt ndher betrachtet,
liegt der Radius, der betrachtet wurde bei 30 m, innerhalb dessen mindestens fiinf Verkehrsunfalle
stattfanden.

Abb. 83: Heatmap-Darstellung Hamburg-Zentrum bis Hamm?31®

Beide Abbildungen zeigen deutlich, dass insbesondere bei Knotenpunkten eine H&aufung von
Radverkehrsunféllen zu erkennen ist. Ebenso sind an innerstadtischen Verkehrsknoten haufiger
Radverkehrsunfille polizeilich erfasst worden.

Kategorie 2016 2017 2018 2019 2020 Gesamt
VU mit Getoteten - - - 2 - 2

VU mit Schwerverletzten 48 50 43 42 48 231

VU mit Leichtverletzten 430 397 418 460 526 2.231
VU mit schwerem Sachschaden | 3 6 1 1 4 15

VU mit leichtem Sachschaden 147 150 180 196 141 814
ohne Alkohol/Drogeneinfluss

VU mit leichtem Sachschaden 9 4 9 6 9 37

und Alkohol/Drogeneinfluss

Gesamt 637 607 651 707 728 3.330

Abb. 84: Unfallkategorien3’

Die Abbildung 84 stellt die Unfallkategorien dar. Im Jahr 2019 gab es zwei getotete Radfahrer im Bezirk
Hamburg-Mitte.

Ein Radfahrer kam im Juni 2019 an der Stralle An der Alster an der Kreuzung zur Lohmihlenstralle ums
Leben. Dabei hatte nach Auswertung der Verkehrsdirektion der Radfahrer bei Griinlicht die StralRe Bei

316 Anhang 5.
317 Anhang 5.
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der Alster gequert, als ein Sattelschlepper auf dem zweiten Rechtsabbiegestreifen in Fahrtrichtung

Sechslingspforte das Rotlicht missachtete und mit dem Radfahrer kollidierte.31# 319

Im Oktober 2019 kam es zu einem weiteren tddlichen Radverkehrsunfall. Ein Radfahrer querte den
Kreuzungsbereich Bei den St. Pauli Landungsbriicken / St. Pauli HafenstraBe von der Helgolander Allee
aus kommend auf der linken StralRenseite und missachtete das Rotlicht fiir ihn. Ein bei Grinlicht

querender PKW kollidierte mit dem Radfahrer.320 32

Dariliber hinaus gab im Untersuchungszeitraum von 2016 bis 2020 insgesamt 231 Verkehrsunfalle mit
Schwerverletzten, im Schnitt 46,2 jahrlich. Dabei wurden 206 Radfahrer*innen schwerverletzt.
Insgesamt gab es in dem Finfjahreszeitraum 3.300 Verkehrsunfalle mit Radverkehrsbeteiligung, im
Durchschnitt 666 pro Jahr.

Unfalltyp 2016 2017 2018 2019 2020 Gesamt
Fahrunfall 2 8 5 14 12 41
Abbiegeunfall 139 114 149 135 144 681
Einbiegen-/Kreuzen-Unfall 201 251 198 228 231 1.109
Uberschreiten-Unfall 23 18 22 38 19 120
Unfall durch ruhenden Verkehr 63 54 68 79 69 333
Unfall im Langsverkehr 92 98 101 116 114 521
Sonstiger Unfall 117 64 108 97 139 525
Gesamt 637 607 651 707 728 3.330

Abb. 85: Unfalltypen3??

Bei den Unfalltypen, welche in Abbildung 85 aufgelistet sind, ist die Haufung bei den Typen
Abbiegeunfall und Einbiegen / Kreuzen-Unfall auffallig. Diese beiden Typen machen zusammen 1.790
Unfdlle aus, dies macht 54% aller Unfdlle aus. Dies verdeutlicht die besondere Bedeutung von
Knotenpunkten bei der Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr.

2016 bis 2020

VU in Monaten VU an Tagen VU im Tagesverlauf

300

200 -

Anzahl Unfalle

100

Wochentag

Abb. 86: Verkehrsunfille in Monaten an Tagen und nach Uhrzeit3*

318 Anhang 5.
319 vgl. Hamburger Abendblatt, 2019c.
320 Anhang 5.
321 ygl. Hamburger Abendblatt, 2019d.
322 Anhang 5.
323 Anhang 5.
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Die Abbildung 86 zeigt die Verteilung der Verkehrsunfille mit Radverkehrsbeteiligung. Die meisten
Radverkehrsunfille finden im Juni statt, gefolgt von August, Juli, sowie Mai und September. Die
meisten Verkehrsunfédlle mit Radverkehrsbeteiligung findet somit in den Sommermonaten statt.
Ebenso ist zu erkennen, dass die Anzahl der Verkehrsunfalle im Wochenverlauf am Wochenende
deutlich geringer liegen als unter der Woche. Dabei finden mittwochs und donnerstags die meisten
Verkehrsunfille mit Radverkehrsbeteiligung statt. Im Tagesverlauf gibt es einen Peak am Vormittag
und einen Peak am Nachmittag, wobei der am Nachmittag hoher ausfallt. Am Morgen gibt es zwischen
8:00 und 8:59 die meisten Verkehrsunfille mit Radverkehrsbeteiligung, 234, und am Nachmittag
zwischen 17:00 und 17:59 mit 323 Verkehrsunfallen innerhalb von flinf Jahren.

Radverkehrsunfalle / 10.000 EW und der Radverkehrsanteil
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Abb. 87: Radverkehrsunfalle je 10.000 Einwohner*innen in Beziehung zum Modal Split fir die Berliner
und Hamburger Bezirke3?*

In der Abbildung 87 ist in orange der Durchschnittswert der Stadt Berlin dargestellt. Dazu stellen die
roten Punkte die zwolf Berliner dar. Der Korrelationskoeffizient liegt fiir die Berliner Bezirke bei 0,8675.
Dieser Wert deutet auf eine hohe lineare Korrelation hin und bedeutet, dass es eine positive

324 ygl. Berlin Charlottenburg-Wilmersdorf, 2020, S. 44; Berlin Friedrichshain-Kreuzberg, 2020, S. 44; Berlin
Lichtenberg, 2020, S. 44; Berlin Marzahn-Hellersdorf, 2020, S. 44; Berlin Mitte, 2020, S. 44; Berlin Neukdlln,
2020, S. 44; Berlin Pankow, 2020, S. 44; Berlin Reinickendorf, 2020, S. 44; Berlin Spandau, 2020, S. 44; Berlin
Steglitz-Zehlendorf, 2020, S. 44; Berlin Tempelhof-Schéneberg, 2020, S. 44; Berlin Treptow-Kopenick, 2020, S.
44; Berlin, 2022, S. 11; Statista, 2022a; Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur, 2020, S. 39;
Statistisches Amt fiir Hamburg und Schleswig-Holstein, 2022.
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Korrelation bei den Berliner Bezirken bzgl. der Radverkehrsunfille je 10.000 Einwohner*innen und
dem Radverkehrsanteil, dem Modal Split, gibt.

In grau ist der Durchschnittswert der Stadt Hamburg dargestellt, in blau der Bezirk Hamburg-Mitte und
in schwarz die Uibrigen Hamburger Bezirke. Der Korrelationskoeffizient fiir die Hamburger Bezirke liegt
bei 0,6277. Dieser Wert deutet auf eine deutliche lineare Korrelation hin, wenn auch weniger deutlich
als bei den Berliner Bezirken.

Der Korrelationskoeffizient fiir alle Bezirke in Berlin und Hamburg liegt bei 0,8012. Die Werte und
Berechnungsgrundlage zur Abbildung 87 lassen sich durch Anhang 7 nachvollziehen.

Auffallig sind hierbei die Werte der Bezirke Hamburg-Mitte, Berlin-Mitte und Friedrichshain-
Kreuzberg, welche deutlich oberhalb der Trendlinie verlaufen und in Anbetracht des Modal Split eine
hohere Anzahl von Radverkehrsunféllen je 10.000 Einwohner*innen aufweisen. AuBerdem zeigt die
Abbildung 87 auf, dass die Trendlinie mit steigendem Modal Split leicht abflacht. Eine ahnliche
Verteilung zeigt die Abbildung 88 auf. Der Korrelationskoeffizient liegt bei 0,74 und die Trendlinie flacht
mit steigendem Modal Split leicht ab.

Radverkehrsunfalle / 10.000 EW und der Radverkehrsanteil
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Abb. 88: Radverkehrsunfalle je 10.000 Einwohner*innen in Beziehung zum Modal Split in deutschen
Stadten3®

325 ygl. Kassel, 2019, S. 26.
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Die Abbildung 89 zeigt das Unfallrisiko fiir Berlin, Hamburg, Miinchen, K&ln, Frankfurt, Stuttgart,
Amsterdam und Kopenhagen. Dieses zeigt fir die sechs grofften deutschen Stadte ein wesentlich
hoheres Unfallrisiko auf als fir Amsterdam und Kopenhagen.

Unfallrisiko fur Radfahrer*innen im StralRenverkehr

B Unfdlle pro einer Million Fahrten mit dem Rad

12
10,2
9,6 9,5 9,4 91
I I I I I .
0,7
] -

Stuttgart Berlin Frankfurt KolIn Hamburg Miinchen Amsterdam Kopenhagen

Abb. 89: Unfallrisiko im StraRenverkehr im Jahr 20183%°

7.2 Netzwirksamkeit

Ein weiterer Punkt flr die Priorisierung ist die Netzwirksamkeit. Dies bedeutet, dass die Netzwirkung

bei gezielt gesteuerten und zusammenhingenden MaRnahmen schneller erreicht werden kann.3?’

AulRerdem muss der bisherige Ausbauzustand beriicksichtigt werden. Wenn beispielsweise eine
Hauptverkehrsstralle keine Radverkehrsanlage besitzt, dann kann eine MaRBnahme dort eine gréRere
Netzwirkung haben als eine kleinere MalRnahme mit einer Verbreiterung oder Verbesserung fir den
Radverkehr. Dies erfolgt per Selbsteinschatzung der einzelnen MaRnahmen.

7.3 Betrachtung von 6konomischen Bewertungsmaoglichkeiten

Die Betrachtung der 6konomischen Bewertung der MaBnahmen ist ein ebenso wichtiger Punkt fiir die
Priorisierung der MaBnahmen. Dabei sollen die MaRRnahmen eine moglichst grofe Wirkung fiur die
Verkehrssicherheit und Netzwirksamkeit bei moglichst geringen Kosten entfalten kénnen.

Fir die 6konomische Bewertung gibt es vier Analysemethoden, die Kosten-Nutzen-Analyse, die
Fiskalische Wirkungsanalyse, die Kosten-Wirksamkeits-Analyse und die Nutzwertanalyse.

326 Statista, 2022.
327 yigl. Erfurt, 2015, S. 59.
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Bei der Kosten-Nutzen-Analyse findet eine monetdre Bewertung statt, bei welcher die Vor- und
Nachteile mit einer Verzinsung liber die Zeit abgewogen werden. Die Kosten und Nutzen mussen fur
die Kosten-Nutzen-Analyse gegengerechnet werden kdnnen, da die Kosten-Nutzen-Analyse nicht mit
nicht-monetaren Indikatoren umgehen kann. Da bei einem StraRenbauprojekt zwar die Kosten, also
die Nachteile, monetar erfasst werden, nicht jedoch der Nutzen, ist diese Methode nicht geeignet.3%

Bei der Fiskalischen Wirkungsanalyse werden die Ausgaben, welche eine Gemeinde fiir ein Projekt hat
mit den zu erwartenden Einnahmen fiir die Gemeinde verglichen. Da es sich um eine reine monetare
Betrachtung handelt, bei welcher auch fiskalische Effekte betrachtet werden eignet sich diese

Methode nicht fiir den Bereich des StraRenbaus.3?

Bei einer Kosten-Wirksamkeits-Analyse werden die Kosten, welche monetéar ermittelt werden kdnnen,
mit der Wirksamkeit, welche nicht monetér ist, verglichen. Dabei wird die Wirksamkeit monetarisiert,
was jedoch zu Verzerrungen fiihren kann.**® Bei einer Kosten-Wirksamkeits-Analyse werden die
Kosten, Risiken und Vorteile genauer betrachtet und diese dient als Entscheidungshilfe. Es ist jedoch
keine Rangfolge von verschiedenen MaRRnahmen erstellbar. Es sind keine Aussagen liber die absolute
Vorteilhaftigkeit oder die Wirtschaftlichkeit moglich, jedoch kann die Kosten-Wirksamkeits-Analyse

eine Entscheidungshilfe fiir die Politik darstellen.33!

Die Nutzwertanalyse ist nicht monetéar und legt einen Fokus auf den Outcome des Projektes. Da es sehr
subjektiv ist, ist diese Methode zum einen individuell formulierbar, jedoch eignet sie sich auch zu einer
Manipulation hin zu dem gewiinschten Resultat. Bei der Nutzwertanalyse sollen verschiedene
Projektalternativen gegeneinander abgewogen werden, also beispielsweise welche von mehreren
Varianten bei der StralRenplanung eines Streckenabschnitts die geeignetste Variante sein kann. Diese

Methode ist gut tiberpriifbar und nachvollziehbar, und verzichtet auf einen rein monetéiren Ansatz.33?

Fiir die Einteilung der einzelnen Bezirksroutenabschnitte hinsichtlich der Kosten und Nutzen in
Abbildung 81 wird anhand der Nutzwertanalyse auf die verschiedenen Optionen des jeweiligen
Abschnitts geschaut. Dabei sind kleine und kostengiinstige Eingriffe, welche einen groRen Nutzen
besitzen mit einer héheren Kosten-Wirksamkeit einzuteilen als eine Grundinstandsetzung, bei welcher
der StralRenquerschnitt verdndert werden muss, dies aber nur eine kleine Verbesserung fiir den
Radverkehr bedeutet.

Im Nachgang einer MaRnahme sollte des Weiteren eine Wirkungsanalyse stattfinden. Die
Auswirkungen der MaRnahmen sollen evaluiert werden und ein Monitoring soll die Umsetzung der
MalRnahmen und deren finanzielle Ausgestaltung rechtfertigen.

7.4 Einstufung in Prioritdatenkategorien

Unter Berlicksichtigung der erwahnten Punkte werden die einzelnen MaRnahmen in eine der drei
Prioritatenkategorien eingeteilt, hoch, mittel und niedrig.

328 ygl. Hanusch, llg, Jung, 2011, S. 1-14.

329 ygl. Giffinger, 2010, S. 87 ff.

330 ygl. Hanusch, llg, Jung, 2011a, S. 161.

331 ygl. Hanusch, llg, Jung, 2011a, S. 173.

332 yg|. Blaas, Henseler, 1978, S. 273-315.
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Die Kategorie hoch bedeutet eine lberdurchschnittliche Bedeutung, die Kategorie mittel eine
durchschnittliche und die Kategorie niedrig eine unterdurchschnittliche Bedeutung.

Die folgende Abbildung 90 listet die Prioritatensetzung fir die einzelnen MalRnahmen auf.

Abschnitt StralRenzug Verkehrs- Netzwirksam- Kosten- Gesamt-
sicherheit keit Wirksamkeit einschatzung

Al Holstenwall Hoch Hoch Hoch Hoch
A2 Gorch-Fock-Wall Mittel Mittel Hoch Mittel
A3 Esplanade Hoch Hoch Mittel Hoch
A.4 Esplanade / Neuer Hoch Hoch Mittel Hoch
Jungfernstieg /
Lombardsbriicke
A.5 Lombardsbriicke Hoch Mittel Mittel Mittel
A.6 GlockengieBerwall / Niedrig Niedrig Niedrig Niedrig

Ballindamm /
Ferdinandstor /

Lombardsbriicke
A7 GlockengieBerwall - - - Keine Mafinahme
erforderlich
A.8 GlockengieRerwall / Hoch Hoch Mittel Hoch
Steintorwall

B.1 Reeperbahn Hoch Hoch Hoch Hoch
B.2 Millerntorplatz Hoch Mittel Niedrig Mittel
B.3 Ludwig-Erhard-Stral3e, Mittel Niedrig Mittel Mittel
Willy-Brandt-StraRe
B.4 Deichtorplatz Hoch Hoch Mittel Hoch
B.5 AmsinckstraRe / Hoch Hoch Mittel Hoch
Spaldingstrale
B.6 Eiffestralle Mittel Niedrig Niedrig Niedrig
B.7 Grevenweg - - - Keine Mafinahme
erforderlich
B.8 Hammer LandstraBe West - - - Keine Mafinahme
erforderlich
B.9 Hammer LandstraBe Ost / Mittel Mittel Mittel Mittel
Horner LandstraRe West
B.10 Horner LandstraBBe Ost Mittel Mittel Mittel Mittel

C.1 KarolinenstraBe Hoch Mittel Mittel Mittel

C.2 Vor dem Holstentor Mittel Niedrig Niedrig Niedrig

Cc.3 Glacischaussee - - - Keine Mafinahme
erforderlich

c4 Helgoldnder Allee Hoch Mittel Hoch Hoch

D.1 Budapester Stralle Hoch Hoch Hoch Hoch
D.2 Simon-von-Utrecht-StraBe Hoch Hoch Hoch Hoch

E.1 Caffamacherreihe / - - - Keine Mafinahme
Fuhlentwiete erforderlich
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E.2 Caffamacherreihe Nord - - - Keine Mafinahme
erforderlich

E.3 JungiusstraBe - - - Keine Mafinahme
erforderlich

E.4 St. Petersburger StraBe - - - Keine Mafinahme
erforderlich

F.1 Am Sandtorkai - - - Keine Mafinahme
erforderlich

F.2 Am Brooktorkai - - - Keine Mafinahme
erforderlich

F.3 Oberbaumbriicke Hoch Hoch Hoch Hoch

G.1 Ericusbriicke - - - Keine Mafinahme
erforderlich

G.2 Am Lohsepark - - - Keine Mafinahme
erforderlich

G.3 Baakenhafenbriicke - - - Keine Mafinahme
erforderlich

G.4 Briicke Uber die Hoch Hoch Mittel Hoch

Norderelbe
G.5 Sachsenbriicke Hoch Hoch Hoch Hoch

H.1 DomstraRle Hoch Hoch Hoch Hoch
H.2 SteinstraBe Mittel Hoch Mittel Mittel
H.3 Kurt-Schumacher-Allee Mittel Hoch Mittel Mittel

1.1 Lohmihlenstralle Hoch Hoch Mittel Hoch

1.2 Lohmiihlenpark Mittel Gering Hoch Mittel

1.3 Berliner Tor - - - Keine Mafinahme
erforderlich

1.4 Ferdinand-Beit-StraBe Mittel Niedrig Niedrig Niedrig

1.5 Lindenstrale - - - Keine Mafinahme
erforderlich

1.6 HammerbrookstraRe Nord = Hoch Hoch Hoch Hoch

1.7 HammerbrookstraRe Mitte = Hoch Hoch Hoch Hoch

1.8 Amsinckstrale Niedrig Niedrig Mittel Niedrig

1.9 GroBmarkt Mittel Hoch Mittel Mittel

J1 Klaus-Groth-StralRe Mittel Mittel Mittel Mittel

J.2 JungestraBBe Mittel Mittel Mittel Mittel

1.3 Biirgerweide - - - Keine Mafinahme

erforderlich

J.4 Sievekingsallee West Mittel Hoch Mittel Mittel

J.5 Sievekingsallee Mitte Mittel Hoch Hoch Hoch

J.6 Horner Kreisel Mittel Hoch Mittel Mittel

1.7 Sievekingsallee Ost Hoch Hoch Hoch Hoch
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K.1 Ausschlager Weg Hoch Mittel Mittel Mittel

K.2 Billhorner Steindamm Hoch Mittel Mittel Mittel

K.3 Billhorner Deich Nord Hoch Hoch Mittel Hoch
L )
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Billhorner Deich Sid

Hoch

Hoch

Hoch

Hoch

Kaltehofe Hauptdeich

Niedrig

Niedrig

Mittel

Niedrig

L1 Hammer Steindamm Nord - - - Keine Mafinahme
erforderlich

L.2 Hammer Steindamm Siid - - - Keine Mafinahme
erforderlich

L3 Diagonalstrafe - - - Keine Mafinahme
erforderlich

L4 Braune Briicke Mittel Hoch Mittel Mittel

L.5 Ausschlager Billdeich Mittel Hoch Mittel Mittel

L.6 BillstraBe Hoch Hoch Mittel Hoch

StraRe

M.1 GrofBmannstraBe West Hoch Hoch Hoch Hoch

M.2 GroBmannstrafle Ost - - - Keine Mafinahme
erforderlich

M.3 BorsigstraRRe - - - Keine Mafinahme
erforderlich

M.4 Werner-von-Siemens- Hoch Niedrig Niedrig Niedrig

N.1 Sievekingdamm Nord Hoch Hoch Hoch Hoch

N.2 Sievekingdamm Sid - - - Keine Mafinahme
erforderlich

‘ 0.1 RennbahnstraBe Hoch Hoch Mittel Hoch

0.2 Horner Rennbahn Hoch Hoch Hoch Hoch

0.3 Horner Rampe Nord - - - Keine Mafinahme
erforderlich

0.4 Horner Rampe Siid Mittel Mittel Mittel Mittel

0.5 GrusonstraRe Mittel Niedrig Niedrig Niedrig

P.1 Sandkamp Hoch Mittel Hoch Hoch
P.2 Manshardstrafle West Mittel Mittel Hoch Mittel
P.3 ManshardstraRe Ost Mittel Niedrig Mittel Mittel

Q.1 Hermannstal West Hoch Mittel Hoch Hoch
Q.2 Hermannstal Ost Mittel Mittel Hoch Mittel
Q.3 Kattensteert Mittel Mittel Mittel Mittel
Q.4 Schiffbeker Hohe Niedrig Niedrig Hoch Mittel
Q.5 Glinder Stralle West Niedrig Niedrig Mittel Niedrig
Q.6 Glinder StraBRe Ost Niedrig Niedrig Mittel Niedrig
R.1 Dannerallee Niedrig Niedrig Mittel Niedrig
R.2 LegienstraRe Nord Mittel Hoch Hoch Hoch
R.3 LegienstraRe Siid Mittel Hoch Hoch Hoch
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S.1 Bruhnrégenredder Mittel Niedrig Hoch Mittel

S.2 Ojendorfer See Mittel Niedrig Niedrig Niedrig

S.3 Grootmoorredder Mittel Niedrig Niedrig Niedrig
L )



S.4 Reinskamp Nord Mittel Mittel Mittel Mittel
S.5 Reinskamp Siid Niedrig Niedrig Hoch Niedrig
S.6 Mattkamp Niedrig Niedrig Hoch Niedrig
S.7 Merkenstrafle Mittel Mittel Hoch Mittel
S.8 Steinbeker MarktstraRe Mittel Mittel Hoch Mittel
S.9 KapellenstraBe Mittel Mittel Hoch Mittel
S.10 An der Glinder Au Mittel Mittel Hoch Mittel

T1

MolIner LandstraRe West

Hoch

Hoch

Mittel

Hoch

T.2

MolIner LandstraRe Ost

Mittel

Hoch

Mittel

Mittel

u.1 Steinfurter Allee - - - Keine Mafinahme
erforderlich

u.2 An der Glinder Au - - - Keine Mafinahme
erforderlich

u.3 Steinfurths Dieck Hoch Mittel Mittel Mittel

u4 Waldpark Steinfurt - - - Keine Mafinahme
erforderlich

u.5 Kirchnerweg Mittel Mittel Hoch Mittel

u.6 Kandinskyallee Hoch Hoch Mittel Hoch

u.7 Steinbeker Grenzdamm Mittel Mittel Mittel Mittel

V.1 Veddeler Damm - - - Keine Mafinahme
erforderlich

V.2 Ellerholz-Schleuse - - - Keine Mafinahme
erforderlich

V.3 RoBdamm Hoch Hoch Niedrig Mittel

V.4 Neuhéfer Damm Nord - - - Keine Mafinahme
erforderlich

V.5 Neuhofer Damm Sid Hoch Mittel Mittel Mittel

V.6 Rethedamm - - - Keine Mafinahme
erforderlich

V.7 Hohe-Schaar-StraRBe Niedrig Niedrig Mittel Niedrig

V.8 Kornweide Niedrig Niedrig Mittel Niedrig
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w.1 Harburger Chaussee Hoch Hoch Hoch Hoch

W.2 HafenrandstraBe Mittel Hoch Mittel Mittel

w.3 Reiherstieg Hauptdeich - - - Keine Mafinahme
erforderlich

w.4 Bei der Wollkimmerei - - - Keine Mafinahme
erforderlich

W.5 Industriestralle - - - Keine Mafinahme
erforderlich

W.6 Gert-Schwammle-Weg - - - Keine Mafinahme
erforderlich

LAY Your knowledge hub
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X.1 Rahmwerder StraBe - - - Keine Mafinahme
erforderlich
X.2 Hovelwettern Niedrig Niedrig Mittel Niedrig
X.3 Querung Ernst-August- Mittel Hoch Niedrig Mittel
Kanal
LN ]
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X.4 Vogelhiittendeich Ost - - - Keine Mafinahme

erforderlich
X.5 Vogelhiittendeich West Hoch Hoch Hoch Hoch
X.6 Georg-Wilhelm-StraBe Hoch Hoch Mittel Hoch
Nord
X.7 Georg-Wilhelm-StraBBe Siid = Mittel Mittel Mittel Mittel
Y.1 Neuenfelder StralRe West - - - Keine Mafinahme
erforderlich
Y.2 Neuenfelder Strafle Ost Niedrig Niedrig Mittel Niedrig
Y.3 Im Schonenfelde - - - Keine Mafinahme
erforderlich
Y.4 PrassekstraBe Hoch Mittel Hoch Hoch
Y.5 Zur Guten Hoffnung - - - Keine Mafinahme
erforderlich
Y.6 Papenbrack Mittel Niedrig Niedrig Niedrig
Y.7 Am Papenbrack / Alter - - - Keine Mafinahme
Deich erforderlich
z.1 Georgswerder Bogen Hoch Hoch Mittel Hoch
2.2 Miiggenburger Hauptdeich = - - - Keine Mafinahme
erforderlich
z.3 Kreetsander Hauptdeich - - - Keine Mafinahme
erforderlich
2.4 Siedenfelder Weg Ost - - - Keine Mafinahme
erforderlich
2.5 Siedenfelder Weg West - - - Keine Mafinahme
erforderlich
2.6 Krieter StraRRe - - - Keine Mafinahme
erforderlich
2.7 Schonefelder StraBe - - - Keine Mafinahme
erforderlich
2.8 Querung Wilhelmsburger Hoch Hoch Niedrig Hoch
Dove-Elbe
2.9 Hovelweg - - - Keine Mafinahme
erforderlich
Z2.10 Thielenstralle - - - Keine Mafinahme
erforderlich
Z2.11 Neuenfelder Wettern Mittel Hoch Mittel Mittel

Abb. 90: Prioritdtentabelle

Von den 147 in Kapitel 4 gebildeten Abschnitten erfordern 48 Abschnitte keine MaBnahme, oder nur
kleinere Eingriffe, wie zum Beispiel den Griinriickschnitt oder die Verstetigung von Pop-Up-Bikelanes.

Bei 20 Abschnitten liegt eine niedrige Prioritdt vor, bei 41 eine mittlere und 38 Abschnitte sollten auf
Grund der hohen Prioritat auch prioritar angegangen werden.

In Abbildung 91 werden die Abschnitte nach Prioritdtenkategorie dargestellt.
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Prioritateneinteilung der Bezirksroutenabschnitte

Abb. 91: Prioritateneinteilung der Bezirksroutenabschnitte333

333 Kartengrundlage: Geoportal Hamburg, 2021.
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7.5 Kurzfristig umsetzbare MaBnahmen

Bei den kurzfristig umsetzbaren MalRnahmen werden die durch einen geringen planungsbedarf
umsetzbaren Abschnitte in Abbildung 92 dargestellt. Dies betrifft insgesamt 17 Abschnitte auf zwolf
Bezirksrouten. Hierbei wurde der Fokus auf MaRnahmen gelegt, welche durch eine Pop-Up-Bikelane,
durch eine Anderung der Beschilderung oder kleine bauliche MaRnahmen umsetzbar sind.

Abschnitt StraBenzug MaBnahme Fahrtrichtung

‘ B.1 ‘ Reeperbahn ‘ Pop-Up-Bikelane ‘ beidseitig ‘
‘ C.1 ‘ KarolinenstraBe ‘ Pop-Up-Bikelane ‘ beidseitig ‘
‘ C.2 Vor dem Holstentor Pop-Up-Bikelane beidseitig

Simon-von-Utrecht-Strale = Pop-Up-Bikelane stadtauswarts (Richtung Altona)

Oberbaumbriicke Pop-Up-Bikelane stadteinwarts (Richtung
Deichtorplatz)
H.3 Kurt-Schumacher-Allee Sanierung Rad- und Gehwege beidseitig

1.1 LohmiihlenstraBRe Tempo 30 einrichten beidseitig

Lohmiihlenpark Umfahrung Schrankenanlage sanieren beidseitig

| J1  Klaus-Groth-StraRe Fahrradstra@e/ Fahrradzone einrichten bE|dse|t|g

Jungestralle FahrradstraBe / Fahrradzone einrichten beidseitig

‘ K.5 ‘ Kaltehofe Hauptdeich ‘ FahrradstraBe / Fahrradzone einrichten ‘ beidseitig
0.1 RennbahnstraRe Sanierung Rad- und Gehwege beidseitig

0.4 Horner Rampe Siid Sanierung Rad- und Gehwege beidseitig
GrusonstraRe Sanierung Rad- und Gehwege beidseitig
Bruhnrogenredder Umfahrung Schrankenanlage sanleren beidseitig

‘ u.5 ‘ Kirchnerweg ‘ gemeinsamen FuRB- & Radweg anordnen ‘ beidseitig ‘

’ Y.4 ‘ Prassekstrafle ‘ Tempo 30 einrichten (Schule) ‘ beidseitig ‘
Abb. 92: Kurzfristig umsetzbare MalRnahmen
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8 KOMMUNIKATIVES VORGEHEN

8.1 OFFENTLICHKEITSBETEILIGUNG

8.2 EINBINDUNG UND ABSTIMMUNG IN DER VERWALTUNG

8.3 EINBINDUNG DER BEZIRKSPOLITIK

8.4 INFORMATIONSBEREITSTELLUNG
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8 Kommunikatives Vorgehen

Nachdem in den vorangegangenen Kapiteln die Grundlagen und ein Vorschlag fiir das bezirkliche
Radverkehrsnetz, die dazugehorenden Mallhahmen mit Umsetzungsmoglichkeiten sowie dem
Fahrradparken erarbeitet wurden, sollen im folgenden Kapitel die Weiterentwicklung ebendieser tiber
das kommunikative Vorgehen mit der Bevoélkerung, der Verwaltung und der Politik genauer betrachtet
werden.

8.1 Offentlichkeitsbeteiligung

Fiir ein bezirkliches Radverkehrskonzept ist es elementar die Offentlichkeit zu beteiligen. Dabei kann
die Bevélkerung auf Offentlichkeitsveranstaltungen und iiber die Online-Beteiligung einbezogen
werden.

8.1.1 Offentlichkeitsveranstaltungen

Ein wichtiger Punkt bei der Offentlichkeitsbeteiligung ist, wie alle gesellschaftlichen Schichten
angesprochen werden kdénnen.

Fir die Planung der Bundesautobahn 26 im Siiden vom Stadtteil Wilhelmsburg fand im Zeitraum 2017
bis 2019 ein ausfiihrliches Informations- und Partizipationsverfahren statt.33* Dieses kann modellhaft
auch fir die Beteiligung an einem Radverkehrskonzept stehen.

Abb. 93:
Planungswerkstatt A26
in Wilhelmsburg33®

In einem ersten Schritt
werden grundlegende
Informationen zum
Projekt veroffentlicht
und somit der Beginn
des

Beteiligungsverfahrens
eroffnet. Darauf
aufbauend wird die
Beteiligung vor Ort,
zum Beispiel in Stadtteilgesprachen und in den Quartieren in einem zweiten Schritt forciert. Der dritte
Schritt ist die Online-Beteiligung, welche in Unterabschnitt 8.1.2 naher betrachtet wird. Aufbauend auf
den ersten drei Schritten findet im vierten Schritt die Vorstellung und Diskussion der bis dahin
erworbenen Kenntnisse auf einer Planungswerkstatt statt. Bei dieser bilden sich ebenso die
Arbeitsgruppen, welche einzelne Themenkomplexe gezielter bearbeiten, und im flinften Schritt die
Themen bearbeiten. Im sechsten Schritt werden die Ergebnisse zusammengetragen und ein

334 vgl. Hamburg A26, 2021.
335 Eigene Aufnahme.
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Ergebnisbericht wird erstellt. Im
siebten  Schritt werden die
Ergebnisse der Bevolkerung
vorgestellt und diskutiert.33¢

Abb. 94: Stadtteilkonferenz
Neustadt33’

Weitere Elemente, welche bei einer

Bevolkerungsbeteiligung
angewendet werden konnen, sind
ein Dialogforum, fur welches eine

Vielzahl unterschiedlicher
Beteiligter, wie
Interessenverbanden, der Polizei,
Vertreter*innen von

Bildungseinrichtungen und aktive Bilrger*innen aus Stadtteilgremien, zu einem Workshop geladen
werden. Dabei wird deren Meinung bevorzugt in das Konzept einflieRen.33®

Da das Planungs- und Konzeptgebiet sehr groR ist, bietet es sich bei der Offentlichkeitsbeteiligung an,
diese in mehrere Regionalbereiche zu gliedern und somit mehrere parallele Veranstaltungen fiir die
einzelnen Regionalbereiche zu organisieren, dhnlich wie es das Bezirksamt Eimsbuttel durchgefiihrt
hat.33°

Bei Offentlichkeitsbeteiligungen ist insbesondere die Vielfalt der Akteur*innen eine groRRe
Herausforderung. Alle gesellschaftlichen Schichten sollten moglichst gut reprasentiert sein.
Insbesondere fir weniger Gebildete, Gefliichtete, Menschen mit Migrationshintergrund, jlingere
Menschen und Menschen mit Behinderungen kdnnen klassische Beteiligungsformate eine Hiirde sein.
Neben der Anwesenheit dieser Bevolkerungsgruppen muss auch bei Wortmeldungen im Plenum auf
eine Ausgewogenheit geachtet werden.

Wenn auf diese Punkte geachtet wird kann aus einer Information auch eine Beteiligung werden. Die
Anregungen missen dabei abgewogen werden und, wenn maoglich, mit in das Konzept einflieRen.

8.1.2 Online-Beteiligung

Neben den Beteiligungsformaten vor Ort ist die Online-Beteiligung ein sehr wichtiges Element der
Bevolkerungsbeteiligung. Der Vorteil liegt hier an der rund um die Uhr erreichbaren Tools und sind
somit Orts- und Uhrzeitunabhangig.

In der Hamburger Planungsverwaltung hat sich das Online-Tool, welches Uber die Stadtwerkstatt zur
Verfligung gestellt wird, als gutes Online-Tool durchgesetzt. Die Stadtwerkstatt wurde 2012 gegriindet,
ist von der Koordinierung her bei der Behorde fiir Stadtentwicklung und Wohnen angesiedelt und soll
allen Planungsinteressierten die Moglichkeit der Information und der Partizipation bei
Planungsvorhaben geben.34

336 vgl. Hamburg A26, 2021.
337 Eigene Aufnahme.
338 ygl. Hamburg-Mitte, 2021.
339 vgl. Hamburg-Eimsbiittel, 2021.
340 yg|. Hamburg Beteiligung, 2021a.
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Abb. 95: Online-Tool Stadtwerkstatt fiir das FuRverkehrskonzept Hamburg-St. Georg3*!

Dieses Online-Tool eignet sich insbesondere um Problemstellen aus der Bevolkerung gemeldet zu
bekommen. Auch fiir den Themenkomplex des Fahrradparkens bietet sich diese Form der
Offentlichkeitsbeteiligung sehr gut an. Die Offentlichkeit kann einfach und niedrigschwellig Vorschlige
flr zusatzliche Fahrradabstellmoéglichkeiten machen, welche abschlieBend durch die Verwaltung zu
prifen ist und moglichst auch zeitnah umgesetzt werden soll. Dabei muss im Vorfeld die Kapazitat
geklart sein, finanziell, wie auch personell in der Verwaltung.

8.2 Einbindung und Abstimmung in der Verwaltung

Neben der Offentlichkeit wird auch die Verwaltung eingebunden. Dies geschieht in Hamburg tber die
Fahrradwerkstatt, welche ab 2022 als Lenkungsgruppe zum Rad- und FuRverkehr auftreten wird.3%?

Uber die entsprechende Unterarbeitsgruppe findet der Austausch der Beteiligten zum jeweiligen
Themenkomplex statt. Bei den bezirklichen Radverkehrskonzepten ist dies die Unterarbeitsgruppe
Bezirksrouten und fiir das Fahrradparken die Unterarbeitsgruppe Fahrradparken.

Auch die Beteiligung anderer groRer Beteiligter, wie der Verkehrsdirektion, den Polizeikommissariaten,
der Behorde fur Verkehr und Mobilititswende — Koordinierung Mobilitdtswende — Full und
Radverkehr, wie auch der Hamburg Port Authority, und den  stadtischen
Projektentwicklungsgesellschaften IBA Hamburg GmbH und HafenCity Hamburg GmbH, ist ein
wichtiger Baustein.

Dariiber hinaus fand bereits im Entwicklungsprozess dieser Arbeit die Abstimmung mit den
angrenzenden Bezirken statt. Das Ziel hinter dieser Abstimmung war, dass die Bezirksrouten nicht an
den Bezirksgrenzen enden und somit einhergehend der Ausbauzustand lber die Bezirksgrenzen
hinweg ertiichtigt werden.

341 Hamburg Beteiligung, 2021.
342 yg|. Hamburg, 2021.
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8.3 Einbindung der Bezirkspolitik

Auch die Bezirkspolitik wird bei einem bezirklichen Radverkehrskonzept beteiligt. Dies geschieht
entweder direkt Uber die Bezirksversammlung oder Uber den Fachausschuss, den Ausschuss fir
Klimaschutz, Umwelt, Mobilitdt und Stadtnatur — KUMS.

8.4 Informationsbereitstellung

Um einen guten und ganzheitlichen Informations- und Partizipationsprozess gewahren zu kénnen
muss es moglich sein die notwendigen Informationen barrierefrei und frei verfligbar allen
Interessierten zur Verfligung zu stellen.

8.4.1 Internet

Das Internet kann vor, wahrend und nach dem Beteiligungsprozess eine wichtige und gut gepflegte
Informationsquelle fir alle Interessierten sein. Dies ist durch eine, unter anderem auch gut durch
Suchmaschinen gut auffindbare, Homepage umsetzbar. Daflir missen alle notwendigen
Informationen auf der Homepage zur Verfligung gestellt werden. Dabei istim Sinne der Barrierefreiheit
darauf zu achten, dass es auch einen Vorlese-Modus fiir sehbeeintrachtige Menschen und Blinde

t.343

gib

8.4.2 Broschiire und Flyer

Die Informationen, welche der Bevolkerung zur Verfligung gestellt werden, sollten moglichst auch als
Broschiire oder Flyer erhaltlich sein. Diese kdnnen auch als PDF auf den in Unterabschnitt 8.4.1
erwahnten Kandlen zur Verfligung gestellt werden.

343 ygl. Bundesfachstelle Barrierefreiheit, 2021.
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9 Fazit

Die politischen Ziele, die Hamburg mit dem Themenkomplex ,,Hamburg wird Fahrradstadt” erreichen
mochte, sind ehrgeizig und erfordern ein langfristiges und strategisches Vorgehen. Mit Hilfe der
Koalitionsvertrage von 2015 und 2020 ist das politische Ziel zwar festgehalten und wird auch Gber
mehr als eine Legislatur entwickelt, jedoch fehlt die langfristige Strategie fir mehr als eine
Legislaturperiode. Dies ist, wie andere europdische Metropolen zeigen, insbesondere Amsterdam und
Kopenhagen, wesentlich nachhaltiger angelegt und férdert den Radverkehr langfristig.

Gleichzeitig zeigt die Vereinbarung flir den FuB- und Radverkehr, wie sich die Anspriiche und die
Intensitat innerhalb der vorangegangenen finf Jahre verdndert haben Doch reicht diese Entwicklung
aus, um die Zielsetzungen fiir Verkehrssicherheit und Klimaschutz zu erreichen?

Die Politik ist auf die Volksinitiative Radentscheid eingegangen und hat diverse Bedenken bei der
bisherigen Radverkehrsplanung aufgenommen. Diese wird auch im Bindnis fiir den FuB- und
Radverkehr 2021 eingegangen.

Eine notwendige Anpassung erfolgte durch die ,,Hamburger Regelwerk fir Planung und Entwurf von
Stadtstrallen”. Die Aufnahme und Weiterentwicklung von neue Radverkehrsfliihrungsformen
aufgenommen werden. Dieses Beispiel zeigt, wie sich Stadt und Verkehr in einem immer wieder
wahrenden Prozess befinden und weiterentwickelt werden. Auch der weitgehende Verzicht auf
Radwege in Mittellage (RIM) in Kreuzungsbereichen ist eine Entwicklung, welche durch den
Volksentscheid Radverkehr in das Biindnis flir den FuBR- und Radverkehr 2021 aufgenommen wurde.

Bei der Neufassung der ,Hamburger Regelwerke fir Planung und Entwurf von Stadtstrallen” wird
auBerdem deutlich, wie wichtig der Blick auf andere Stadte ist und wo in welcher Form der Radverkehr
anders und eventuell auch besser gefordert wird, auch wenn nicht alles genauso in Hamburg
anwendbar ist. So kénnen viele Dinge auf Hamburg angepasst und realisiert werden, wie die aktuellen
Entwicklungen bei Protected Bikelanes und dem sogenannten Kopenhagener Radweg zeigen. Auch
Neuerungen, wie die unter anderem auch in Wien verwendeten Schragborde, sind ein Schritt in die
richtige Richtung zur Férderung des Hamburger Radverkehrs.

Des Weiteren ist die Realisierung von Bezirksrouten als Verdichtung des Radverkehrsnetzes eine
notwendige  Weiterentwicklung der alltaglichen Fahrradverbindungen. Nachdem der
Veloroutenausbau schon weit vorangeschritten ist und die Planung der Radschnellwege ebenso auf
den Weg gebracht ist, ist dies der ndchste logische Schritt. Bei den Radschnellwegen bleibt jedoch
anzumerken, dass die Verbindungen ins Umland sehr lobenswert sind, jedoch wiare eine
Weiterfiihrung bis ins Hamburger Stadtzentrum ebenso ratsam. Nach den aktuellen Planungen sollen
die Radschnellwege bereits weit auRerhalb vom Stadtzentrum in bestehende Velorouten Gbergehen.

Fir die Entwicklung des Radverkehrsnetzes in Kapitel 4 wurden zunachst die Quellen und Ziele fiir den
Radverkehr im Bezirk festgelegt. Ein Problem war hierbei eine annahrend gleichmaRige Verteilung der
Bevolkerung zu erreichen. Unterschiedlich dicht bewohnte Stadtstrukturen und Stadtteile mussten in
vergleichbare raumliche Einheiten gebracht werden. Stadtteile sind keine perfekte Abbildung
raumlicher Strukturen und ohne computerbasierte Auswertung ist keine vergleichbare Struktur
erstellbar. Auch soziodkonomische Strukturen kommen hierbei nicht in Betracht, da ausschlieRRlich der
Faktor Bevolkerungsanzahl hier einflieBt. Daflir wurden groRe und Bevdlkerungsreiche Stadtteile, wie
Wilhelmsburg oder Billstedt, in kleineren Einheiten geteilt. Bei den Zielen bestand dieses Problem
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weniger, da die Auswahl bei den meisten Punkten sehr deutlich und trennscharf ist. Bei
Arbeitsplatzkonzentrationen war jedoch erneut genauer zu untersuchen, wo diese sind und wie diese
zu verorten sind. Der folgende Schritt, die Erstellung des Wunschliniennetzes, war eine detaillierte und
feingliedrige Angelegenheit, um daraus die Umlegungen ebendieser in Korridore entwickeln zu
kénnen. Die Umlegung der Korridore auf spezifische Radrouten erforderte gute Ortskenntnisse und
geeignete Plane. Ebenso musste hierbei auf mogliche Ziele fiir den Radverkehr in den angrenzenden
Bezirken geachtet werden. Hierbei fanden auch diverse Abstimmungen mit allen anderen sechs
Hamburger Bezirken statt, um die Radrouten nicht an den jeweiligen Bezirksgrenzen enden zu lassen
und auch um eine sinnvolle ganzheitliche Planung férdern zu kdnnen. Hieraus entstand ein Netz mit
26 Bezirksrouten und diversen Stadtteilverbindungen. Bei den Bezirksrouten wurden folglich die
Routen in sinnvolle Abschnitte gegliedert und unterteilt. Dabei entstanden zahlreiche
Verbesserungsvorschlage und eine Empfehlung zur Prioritdatensetzung.

Der Themenkomplex des Fahrradparkens wird ebenso erwdhnt. Dabei muss darauf hingewiesen
werden, dass diese Arbeit nicht explizit einzelne Standorte fiir die Errichtung von
Fahrradabstellanlagen vorschlagen kann, da das Untersuchungsgebiet zu groR ist. Hier wiirde sich die
Einbeziehung der Bevolkerung besonders lohnen, um Vorschlage und Hotspots auf einfache Art und
Weise gewinnen zu kdnnen. Dabei muss aber auch explizit darauf hingewiesen werden, dass die darauf
aufbauende zeitnahe Umsetzung des Fahrradparkens elementar ist und dabei auf die Wiinsche der
Bevolkerung eingegangen wird. Dafiir ist die finanzielle und personelle Ausstattung der Verwaltung
von vornhinein sicherzustellen.

Diese Arbeit hat einen Vorschlag fiir die Entwicklung des Radverkehrs im Bezirk Hamburg-Mitte
erarbeitet. Um ein solches Konzept auf die Beine eines breiten Konsenses stellen zu kdnnen ist die
Beteiligung der relevanten Beteiligten zu gewadhrleisten. Dies ist, neben den zu beteiligenden
Verwaltungseinrichtungen, die Bezirkspolitik und insbesondere die Bevolkerung. Hierbei muss auf eine
ausgeglichene Beteiligung geachtet werden, bei der moglichst alle Bevolkerungsgruppe und Milieus
einbezogen und angesprochen werden sollten.

Dem ersten Teil der Forschungsfrage

Was macht ein gutes Hamburg-Mitte spezifisches Radverkehrskonzept aus und wie ist eine
langfristige und konzeptionelle Férderung des Radverkehrs im Bezirk Hamburg-Mitte moglich?

wurde sich Uber die Betrachtung von Beispielen erfolgreicher Radverkehrspolitik in europdischen
Metropolen angendhert. Dabei ist klar geworden, dass neben den politischen und administrativen
Voraussetzungen auch die rechtlichen Grundlagen fir einen modernen Radverkehr stets
weiterentwickelt werden mussen. Aus der gemeinsamen Betrachtung der Erkenntnisse aus den Best-
Practice-Beispielen und den Hamburg-spezifischen Rahmenbedingungen ergibt sich die Basis fir ein
Hamburg-Mitte spezifisches Radverkehrskonzept, dass geeignet ist den Radverkehr langfristig und
konzeptionell zu fordern. Darauf aufbauend wurde ein mehrgliedriges Radverkehrsnetz entwickelt,
welches diverse Routen und Abschnitte umfasst und somit einen Ansatz bietet, wo welche Mallnahme
in welcher zeitlichen Reihenfolge am sinnvollsten umsetzbar ist. Diese Arbeit macht dabei die
Kernpunkte, wie der Radverkehr gefordert werden kann, deutlich, und klart, welche Elemente dafir
aufgenommen werden sollten.

Damit schafft diese Arbeit und der Entwurf eines Radverkehrskonzeptes mit seinen Kernelementen die
Diskussionsgrundlage fur die Weitererstellung des Radverkehrskonzeptes fiir den Bezirk Hamburg-
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Mitte, um die Zielsetzungen und Anforderungen aus dem Biindnis fiir den Ful3- und Radverkehr 2021
zlgig zu erfullen und den Radverkehr in Hamburgs zentralen Bezirk nachhaltig zu férdern und zu
starken.
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Anhang 1: Aufgabenstellung

Entwicklung eines bezirklichen Radverkehrskonzeptes, insbesondere Radwegenetz und
Schulradwege, fiir den Bereich Hamburg-Mitte

Fortschreitender Zuzug in Metropolen, stadtraumliche (Nach-)Verdichtungen, zunehmende
Flacheninanspruchnahmen, soziale/gesellschaftliche Entwicklungen sowie vielendhalben ungel6ste
Umwelt- und Klimafragen verschieben den Fokus von Verkehrs- und Mobilitatsplanungen immer
weiter in Richtung des sog. Umweltverbundes. Eine wichtige Saule des Umweltverbundes — der
Radverkehr — ist mit der Hamburgischen Birgerschaftswahl 2015 (iber das ,Bilindnis fiir den
Radverkehr” gesamtstadtisch adressiert. Das Ubergeordnete Netz der ,Velorouten” wird seither
intensiv als leistungsfahige Radinfrastruktur ausgebaut, ebenso wie explizite Bike+Ride-Angebote.
Erste Verlagerungseffekte, das Modal Shifting hin zum Radverkehr, kann bereits erkannt werden
(aktuell Zunahme um 33% von 2019 auf 2020).

Im nachsten Schritt gilt es, fur den zentralen Bezirk Hamburg-Mitte ein bezirkliches
Radverkehrskonzept zu entwickeln, mit dem inner- und intrabezirkliche Verknipfungen/Maschen,
Abstellmoglichkeiten und explizit Schulradwege festgelegt und fiir kommende Realisierungen
argumentativ vorbereitet werden.

Ziel dieser Diplomarbeit ist die Grundlage fiir ein wissenschaftlich fundiert abgeleitetes, bezirkliches
Radverkehrskonzept:

1. Darstellung des aktuellen Sachstandes und der Entwicklungen des nichtmotorisierten Verkehrs
im Bezirksgebiet Hamburg-Mitte (u.a. Historie, rdumliche und zeitliche Entwicklungen und
Sozialstrukturen der Radfahrenden) sowie der vorliegenden Ziele und Konzepte anderer
Hamburgischer Institutionen.

2. Marktlbersicht: Best practices mitteleuropaischer GrofRstadte ab 500.000 Einwohner
Entwicklung eines abgestuft klassifizierten, bezirklichen Radroutennetzes, u.a. mit
Schulradwegefiihrungen unter vorheriger Diskussion methodischer Ansatze und Ermittlung
Zielgruppen-qualifizierter Quellen/Ziele. Bereits vorliegende Netzkonzepte in Hamburg-Mitte
sind auf geeignete Weise zu integrieren bzw. bedarfsweise fortzuschreiben.

4. Abgleich des ermittelten Netzes mit den jeweils lokal zur Verfligung stehenden 6ffentlichen
Raumangeboten unter Beriicksichtigung des FulRverkehrs.

5. Konkretisierung von Hot Spots fiir Fahrradabstellanlagen: mgl. Standorte, Kapazitaten und
Typologien

6. Betrachtung der Wirtschaftlichkeit einzelner MaRRnahmen (Kosten-Wirksamkeit), inkl.
Folgekosten, und daran abgeleitete, begriindete Priorisierungsvorschldgen fiir die Realisierung

7. Erste Empfehlungen fir die kommunikative Etablierung der o.g. Elemente fir die
Offentlichkeit, Fachverbidnden sowie in der Bezirkspolitik unter Beriicksichtigung der
Bevolkerungseinstellung/gesellschaftlichen Elastizitaten zum Thema Radverkehr.

Zur Verdeutlichung wird um geeignete Darstellungen in digitalen Karten gebeten.
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- Alle Stadte mit mind. 600.00 EW im Untersuchungsgebiet (im 850 km Umkreis um den Mittelpunkt der EU (nahe
Wiirzburg))

- Briissel-Hauptstadt und Ziirich: zusatzlich aufgenommen auf Grund von Besonderheiten: administrative Grenzen, geringe
Stadtflache, hohe Bevdlkerungsdichte, grolRe Bedeutung

- Bremen, Hannover, Minster und Karlsruhe: Spitzenreiter vom ADFC Fahrradklimatest (Top 2 Gber 500.000 EW (besser 3,7)
sowie Top 2 200.000 bis 500.000 EW (besser 3,2))

345 Spitzenreiter vom ADFC Fahrradklimatest (Top 2 Giber 500.000 EW (besser 3,7) sowie Top 2 200.000 bis 500.000 EW
(besser 3,2))

346 Spitzenreiter vom ADFC Fahrradklimatest (Top 2 tiber 500.000 EW (besser 3,7) sowie Top 2 200.000 bis 500.000 EW
(besser 3,2))

347 Zlrich zusatzlich aufgenommen auf Grund von Besonderheiten: administrative Grenzen, geringe Stadtflache, hohe
Bevolkerungsdichte, groBe Bedeutung

348 Spitzenreiter vom ADFC Fahrradklimatest (Top 2 tGber 500.000 EW (besser 3,7) sowie Top 2 200.000 bis 500.000 EW
(besser 3,2))

349 Spitzenreiter vom ADFC Fahrradklimatest (Top 2 Giber 500.000 EW (besser 3,7) sowie Top 2 200.000 bis 500.000 EW
(besser 3,2))
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Anhang 3: Die untersuchten Stadte
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getroffen
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Projekte

- Mini-Hollands
- Fahrradabstellanlagen
- VerkehrsberuhigungsmalRnahmen

ﬁVereimgtes Kénigreich = - Parklets und bepflanzte StraRenecken

[ Deutschland

I I Frankreich

— Osterreich

| Deutschland

I I Italien
h Tschechien
II Belgien

| Deutschland

I I Frankreich

_-_—
— Niederlande

I I Italien

- Polen

- Modal Filter

- Fahrradunterricht

- Streetspace for London: Pop-Up Bikelanes

- Pop-Up Bikelanes (setzt Hamburg auch um)

- Mobilitatsgesetz (dhnlich zum Biindnis)

- Protected Bikelanes (setzt Hamburg dhnlich
um)

- Plan Vélo

- Radschnellwege durch die Stadt

- flachendeckend Tempo 30, Tempo 50 nur auf
HauptverkehrsstralRen, welche mit eigenen
Radverkehrsanlagen ausgestattet werden sollen
- Sensorgesteuerte Beleuchtung der
Radverkehrsanlagen

- Radschnellwegenetz soll gebaut werden

- Radverkehrszdhlstellen

- Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation

- Radkarte

- Leihfahrradsystem existiert (in Hamburg auch)

- Leihfahrradsystem existiert (in Hamburg auch)

- MaRnahmen aus Radentscheid (dhnlich dem
Blndnis fur den Radverkehr in Hamburg)

- Pop-Up Bikelanes (setzt Hamburg auch um)

- (35 km) Pop-Up Bikelanes (setzt Hamburg auch
um)

- keine erwahnenswerten Anreize

- Tempo 30 in der Innenstadt (auBer auf
HauptverkehrsstraRen)

- Umsetzung Radverkehrskonzepte (setzt
Hamburg auch um)

- Bike & Ride (setzt Hamburg auch um)

- Radschnellweg (setzt Hamburg auch um)

- Leihfahrradsystem existiert (in Hamburg auch)

- ,Meerjarenplan Fiets 2017-2022": gezielter
Ausbau der Radverkehrsanlagen

- Ausbau Abstellmoglichkeiten

- Bauliche Trennung des Radverkehrs an
vielbefahrenen Strallen

- gute Beschilderung

- Radschnellwege

- keine erwdahnenswerten Anreize

- Leihfahrradsystem existiert (in Hamburg auch)
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Frankfurt

Lodz
Rotterdam
Breslau

Diisseldorf

Kopenhagen

Stuttgart

Bremen

Hannover

Ziirich

Miinster

Karlsruhe

| Deutschland

— Polen

[
— Niederlande

. Polen
[ Deutschland

== Danemark

[ Deutschland

| Deutschland

[ Deutschland

H Schweiz
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[ Deutschland

350 ygl. Bike+Ride, 2022.

- Schaffung neuer Fahrradabstellmoglichkeiten
(setzt Hamburg auch um)

- Radwegeregelbreite von 2,30 m

- Verkehrskompetenzkurse

- Leihfahrradsystem existiert (in Hamburg auch)

- Umsetzung des , Fietskoers 2025 (dhnlich dem
Blindnis fur den Radverkehr in Hamburg)

- Leihfahrradsystem existiert (in Hamburg auch)

- Ausbau des Radhauptnetzes (setzt Hamburg
auch um)

- Langfristige Forderung des Radverkehrs

- Augenmerk auf Verkehrssicherheit

- gezielter Ausbau des Radverkehrsnetzes
(,PLUSNnet”)

- ,Supercykelstier”: Radschnellwege ausbauen

- baulich getrennte asphaltierte Radwege

- Serviceeinrichtungen: Wasserspender,
Miilleimer, FuBstutzen, Luftpumpen, Pannenhilfe
- Umgang mit farblichen Markierungen

- Ausbau Hauptradroutennetz (setzt Hamburg
auch um)

- Fahrradparken ausbauen (setzt Hamburg auch
um)

- Radschnellwege (setzt Hamburg auch um)

- Langfristige Forderung Radverkehr

- Ausbau des Netzplans (Radschnellwege,
Hauptrouten, Ergdanzungsrouten, Freizeitrouten)
- Fahrradmodellquartier: Fahrradzone, Service-
einrichtungen, E-Bike-Ladestation)

- Ausbau der Haupt- und Nebenrouten (dhnlich
wie in Hamburg)

- Fahrradparken an Bahnhofen (,,Velostation®)

- Velotunnel am Hauptbahnhof als Umnutzung
bestehender und nicht genutzter Infrastrukturen
- Velostrategie 2030 mit sicheren Velorouten und
Radschnellwegen

- Verhalten der Verkehrsteilnehmenden
verbessern

- Langfristige Forderung Radverkehr

- Fahrradparkhaus am Hauptbahnhof (prift
Hamburg zurzeit an allen Fernbahnhéfen)350

- FahrradstralRe (setzt Hamburg auch um)

- Langfristige Forderung des Radverkehrs

- SofortmaBnahmenprogramm an
Unfallhdufungsstellen

- Fahrradparken ausbauen
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Anhang 4: Rundschreiben zu Fahrradbiigeln vom Oberbaudirektor

—

_iﬁ

Freie und Hansestadt Hamburg
Behdrde fur Stadtentwicklung und Wohnen

Behame fir Stadienbaickiung und Wannen,
Hauanlakdar St 10, 21 #0% Hambung

an die

a

Radverkehrzkoordinatorin
Baudezernentan der Bezirke
Geschaftsfibrung des LSBG
Geschaftsfubrung HCH
Geschaftsfihrung 1BA

Fahrradbiigel

Sehr geehrie Damen und Herren,

Der Oberbaudirekior

Meusnfelder Str. 19

21108 Harmiburg

Tedafon 040 - 428 40 - 40004001 Zenlrals - 0
Tedefax 040 - 428 40 - 3147

Ansprachpartner Franz-Josaf Hoing
Zimmexr: E 12.432
E-Mall: franz-josef hoedng fbaw. hambureg, de

Hamburg, den 25.04 2019

anlésslich des kirzlich in der Blargerschaft beschlossenen Antrages (Drucksa-
che 21/15618) fur mehr Fahrradbigel im affentlichen Raum und der derzeit in
der Stadt anzutreffenden Vielfalt unterschiedlicher Bigeltypen méchte ich Sie
darum bitten, kinftig nur noch zwei bis dref verschiedene Anlehnbigel zu ver-
bauen. Dabei sollten wir uns an den bereils haufig verwendeten Typen und an
der Farbgebung orientieren, die bereits fiir anderes Stadimobiliar (B+R-

Anlagen, Haltestelleniberdachungen, Laternenmasten etc.) etabliert ist.

Ich bitte Sie, als Standardblgel kinftig dfter den anthrazitfarbenen Flachstahl-
biigel mit einer Lange von ca. 1m, pulverbeschichtet mit der Farbe DB 703, ein-
zusetzen, um der Wertschatzung fur den Radverkehr auch im Stadtbild Aus-
druck zu verleihen. Dort, wo sie noch verzinkte Rundrohrbigel verbauen wollen,
bitte ich darum, ein schlankeres Modell (Durchmesser nicht Ober Scm) ohne
auffallige Schweifnahte auszuwahlen. Im Ubergang zwischen den Bestands-
bigeln und neuen Flachstahlbiigein kann ich mir auch den Rundrohrbiigel pul-

verbeschichtet mit der Farbe DB 703 vorstellen.

Um die Kaosten fir die teureren Flachstahlbigel zu reduzieren, rege ich eine
Rahmenvereinbarung mit einem Hersteller an, auf die alle Bezirke und die stad-

tischen Betriebe zugreifen kénnen.
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Zum Schutz sehbehinderter Menschen werden um grolere Pakete mit Fahrradbi-
geln hiufig weilkle Noppenplatten als taktile Elements eingesetzt. Dies ist gemalk
RESTRA nicht Giberall erforderlich. Wo Fahrradbiigel im Laufweg stehen, sollen
stattdessen drei Reihen Naturkleinpflaster verbaut werden. Damit kann der gleiche
Zweck erfullt werden.

Eine Unterarbeitsgruppe der Fahrradwerkstadt hat sich mit diesen Vorgaben befasst
und keine fachlichen Einwande,

Mit freundlichen Griken
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Anhang 5: Verkehrsunfalldaten von der Verkehrsdirektion

Auswertung Radfahrunfalle im Bezirk Hamburg Mitte fur die Jahre

2016 bis 2020

Machfolgende Auswertung erfolgte mit Daten der Unfalldatenbank Euska vom 26. April 2021.

Insgesamt wurden im ausgewerteten Zeitraum 3.330 Radfahrunfélle im Bezirk Hamburg-
Mitte polizeilich registriert. Diese Gliederung nach Jahren, Unfalitypen, Unfallkategorien und
die monatliche und tagliche und tageszeitliche Vereilung wird in folgenden Tabellen

dargestellt.
Unfalltyp 2016 2017 2018 2019 2020 Gesamt
Fahrunfall 2 ] 5 14 12 41
Abbiegeunfall 138 114 148 135 144 681
Einbiegen-Hreuzen-Unfall 201 251 168 228 231 1.1082
Uberschreiten-Unfall 23 18 22 38 12 120
Unfall durch ruhenden Verkehr 63 54 Ba T8 i) 333
Unfall im Langsverkehr a2 28 101 116 114 521
Sonstiger Unfall 117 B4 108 a7 138 525
Gesamt 637 607 651 o7 T28 3.330
Kategorie 2016 2017 2018 2019 2020 Gesamt
VU mit Getoteten - - 2 - 2
WU mit Schwerverletzten 48 50 43 42 48 231
VU mit Leichtveretzten 430 387 418 480 526 2231
VU mit schwerem
Sachschaden 3 [} 1 1 4 15
VLI mit leichtern Sachschaden
chne Alkohol'Drogeneinfluss 147 150 180 186 141 B4
VU mit leichtemn Sachschaden
und Alkohol/Drogeneinfluss a2 4 g 8 B a7
Gesamt 637 607 651 o7 T28 3.330
Monat 2016 2017 2018 2019 2020 Gesamt
Januar 16 28 =l 25 42 140
Februar 24 17 28 40 43 150
Marz 28 48 28 41 32 178
Aprl 47 58 53 B1 38 77
Mai 7 T4 a1 81 53 348
Juni 77 83 ad 80 104 434
Juli 78 lild] 78 7 81 381
August a7 58 73 71 B3 382
September 75 48 it T3 a0 348
Oktober 53 58 Ha 63 61 292
November 48 38 48 47 53 230
Dezember 27 32 41 38 38 178
Gesamt 637 60T 651 o7 T28 3,330
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Wochentag 2016 2017 2018 2019 2020 Gesamt
Montag 108 80 1046 114 117 523
Dienstag 101 28 116 121 114 548
Mittwoch 112 118 125 112 117 A2
Donnerstag a3 111 105 122 143 574
Freitag 113 01 105 111 110 540
Samstag 63 51 52 71 B4 321
Sonntag 45 52 42 58 43 242
Gesamt 637 607 651 707 T28 3.330
Stunde 2016 2017 2018 2019 2020 Gesamt
0 10 4 5 8 ] 30

1 2 5 8 ] 20

2 2 Ji] 3 2 2 15

3 2 2 1 1 - Ji]

4 2 2 a 4 1 15

5 Ji] 4 11 11 3 35
g 13 13 g 18 13 61

7 23 33 41 42 35 174
g 32 42 57 58 48 234
£ 41 38 =l 48 42 201
10 24 28 34 23 30 137
11 33 20 18 25 35 132
12 47 24 34 45 42 183
13 38 38 aa 58 ili] 238
14 58 38 5l 48 g2 254
15 34 54 50 52 g0 255
16 63 lild] 53 51 58 290
17 58 &1 58 70 75 323
18 51 48 48 58 54 261
18 32 38 43 32 34 177
20 25 21 21 25 26 118
21 13 1] 17 10 10 58
22 11 12 15 10 10 58
23 16 Q 3 g 11 45
Gesamt 637 607 651 707 T28 3.330
Strafenzustand 2016 2017 2018 2015 2020 Gesamt
trocken 528 480 540 BET 571 2.885
nassifeucht 104 144 g8 148 155 548
winterglatt ] 3 < 2 2 jli]
Gesamt 637 607 651 o7 T28 3.330
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Die nachfolgende Tabelle stellt die Anzahl getdteter, leicht- und schwerveretzter Personen
bei den vorgenannten Verkehrsunfallen getrennt nach Radfahrenden und anderen
Beteiligten dar.

Verungliickte Personen 2016 2017 2018 2019 2020 Gesamt

verunglickte Radfahrende 463 428 450 450 554 2.385
davon leichtverdatzt 418 389 411 450 508 2177
dawvon schwerveretzi 45 38 38 38 45 206
dawvon getdtet - - - 2 - 2

verunglickte andere

Beteiligte 55 B5 B8 57 53 and
dawvon leichiveretzt 52 54 g4 52 54 ]
dawvon schwerveretzi 3 11 4 5 5 28

Verunglickte insgesamt 518 493 518 54T 613 2.689

Die Anzahl der Beteiligten nach Art der Beteiligung getrennt nach Hauptverursachern und
weiteren Beteiligten wird in der folgenden Tabelle dargestelit.

Art der Beteiligung

der Hauptverursacher 2016 2017 2018 2019 2020 Gesamt
Bus B 7 5 5 T 32
Fullgdnger 53 36 40 45 24 212
Krad 3 - - 1 3 7
Lkw 35 30 3z 41 32 170
Maofa/Moped/S5-Pedelec 2 - 2 - 1 5
Phw 288 259 297 288 288 1.420
Fahrad/Pedelec 240 270 262 301 344 1.417
Sonstiges Kfz 2 2 4 13 - 21
;:;ZEE:E ahrzeug'ochne g 3 o o 10 .
Elektrokleinstfahrzeug - - - - B 8

anderer Beteilligter
Bus 4 g 10 7 10 40
Fulganger 24 41 34 208 32 157
Krad 2 3 3 2 2 12
Lkw B 5 5] 11 B 30
Mofa'Moped/S5-Pedelec 1 3 2 2 3 11
Phw 171 162 158 185 156 B33
Fahmrad/Pedelec 441 380 438 480 444 2178
Sonstiges Kfz - 1 2 1 1 5
Sonstiges Fahrzeugchne B B B 5 i
Angabe 2
Elektrokleinstfahrzeug - - - - 2 2

Aus der folgenden Tabellen geht das Alter der beteiligten Radfahrenden und der anderen
Beteiligten Personen hervor, zusammengefasst in Fanfjahresgruppen mit der
entsprechenden Anzahl.
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Radfahrende Beteiligte

nach Alter 2016 2017 2018 2018 2020 Gesamt
0-5 Jahre 1 1 1 2 i 11
8-10 Jahre 12 13 11 g 15 G0
11-15 Jahra 12 18 28 20 20 o8
16-20 Jahra 31 25 30 28 28 144
21-25 Jahra 49 47 63 73 78 310
26-30 Jahra 101 BE &8 ] 109 4748
31-35 Jahra B2 B3 &3 Te a0 434
36-40 Jahra 68 63 73 78 T4 354
41-45 Jahra 46 51 53 58 68 276
45-50 Jahre Ta G4 53 g4 55 315
51-55 Jahre 51 43 il a5 TH 320
56-80 Jahra 3z 35 42 46 52 207
81-85 Jahra 21 21 19 28 20 107
86-70 Jahra 22 12 a 18 14 75
71-76 Jahra 14 10 10 g 18 ]
T6-80 Jahre B a 3] g 10 42
81-85 Jahre 1 5 [i] 3 4 10
86-80 Jahra - 2 3 1 il
alter als 80 - - 1
Alter unbekannt 44 57 58 58 53 271
Gesamt 681 B&0 700 T61 793 3.595
andere Beteiligte nach Alter

0-5 Jahre 4 - 5 5 3 17
8-10 Jahre 1 5 3 2 L] 168
11-15 Jahre 2 5 3 3 4 17
16-20 Jahra 14 21 18 21 14 B2
21-25 Jahre 42 43 45 41 e la]
26-30 Jahre 54 55 e 58 71 308
31-35 Jahra 46 65 43 T4 55 283
36-40 Jahre 53 51 38 81 47 248
41-45 Jahra 60 50 Ga 58 72 309
46-50 Jahra T2 55 &1 51 40 288
51-55 Jahra 63 55 71 5] 81 318
56-80 Jahra 51 38 53 85 57 265
81-85 Jahre 44 26 ET a5 23 185
86-70 Jahra 23 19 24 22 17 105
71-76 Jahra 10 13 15 15 61
76-80 Jahra B 11 5] 13 12 51
81-85 Jahre 5 4 [i] g B el
846-80 Jahre 3 1 1 2 3 10
alter als B0 1 - - 1 3
Alter unbekannt 38 43 50 38 41 210
Gesamt 607 561 605 642 593 3.014
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Die Haufigkeit festgestellter Ursachen mit denen beteiligte Radfahrende und andere

Beteiligte zu den Verkehrsunfallen beigetragen haben wird aus folgender Tabelle ersichtlich.

Ursachengruppen

Radfahrender 2016 2017 2018 2013 2020 | Gesamt
Abbiegen T B B 10 13 47
Abstand B T 11 13 14 R4
Beleuchtung/Ladung/Besetzung 1 1 1 1 - 4
Einfahren 12 17 11 B 16 la]
Fehlverhalten gegeniber Fullginger 17 16 15 14 1 73
Geschwindigkeit i 10 i i ] 33
MNebeneinanderfahren 3 3 3 3 5 17
Ratlichtversiol 28 44 28 48 40 183
Ruhender Verkehr 1 2 4 2 2 11
Sonstige Fehler des Fahrzeugfihrers 145 141 143 168 220 B17
Strallenbenutzung T4 BS T8 T3 102 412
Technische Mangel 4 1 4 2 3 14
Uberhalen 13 11 17 24 70
\orbeifahren - 2 1 1 2 g
Vorfahrtforrang 16 13 11 14 ] A2
Wenden/Rickwartsfahren - - - - 1 1
Gesamt 328 368 336 a1 466 1.879
Ursachengruppen anderer

Beteiligter

Abbiegen 132 111 126 113 134 G186
Abstand 4 5 i 11 5 31
Einfahren 31 40 35 a7 38 181
Ejgl:;nlll.:berq uerung durch 45 31 a5 a5 24 =0
Fehlverhalien gegenidber Fullginger - - - - 1 1
Geschwindigkeit 3 4 1 4 15
MNebeneinanderfahren 5 5 2 4 20
Rotlichtverstol 11 10 14 19 15 1]
Ruhender Verkehr 28 19 a2 38 18 138
Sonstige Fehler des Fahrzeugfihrers 48 38 k] 53 44 243
Sonstiger Fulkgangerfehler 17 12 11 14 14 RE
Strallenbenutzung i - 3 11 ] 20
Technische Mangel 2 - - 2 - 4
Uberhalen 6 2 11 6 o 24
\orbeifahren 1 2 2 1 5 11
Vorfahrtforrang 58 T2 G4 63 53 310
Wenden/Rickwartsfahren 23 11 25 23 18 101
Gesamt 421 62 422 434 402 2.041
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Detlev-Bremer-Stralke [ Resperbahn 30 4 2
Glockengielerwall ! Abzweiger Richtung Lombardsbricke 83 4 1
Glockengielerwall ! Raboisen 28 4 2
Hamburger Berg / Reeperbahn Lili] ] o
Heidenkampsweg / Wendenstraile 53 4 2
Klosterwall / Steintorwall BS ] 2
Komhausbriicke [ Zippelhaus 28 4 o
Kurt-Schumacher-Allee | Repscoldstralte T 5 1
Lorenzenweg ! Reclamsiralle 18 4 1]
Libeckertordamm / Sechslingspforte / Wallstralle 264 5 4
Meue Groningerstrale /| Ost-West-Stralle 21 G 1
Ostfrieslandstralie / Steendiek 12 4 o
Schiffbeker Weg / Steinfeldtstralle 25 4 o
Schlenzigstrale [ Vogelhitendeich 13 F] 2

Die beiden tédlich veraufenden Radfahrunfélle im Bezirk Hamburg Mitte aus dem Jahr 2019

hatten folgende Hergdnge:

- Ein Radfahrer querte von der Helgolander Allee kemmend trotz Rotlichts fir diese

Fahrtrichtung linksseitig den Kreuzungsbereich Bei den St Pauli Landungsbricken /
St. Pauli Hafenstralle. Dort kollidierts er mit einem den von der St. Pauli Hafensiralle
kommend bei Grinlicht den Kreuzungsbereich passierenden Phw.

- Der Fahrer eines Sattelzuges befuhr die Stralle An der Alster in Richtung
Sechslingspforte im zweiten Rechtzabbiegefahratreifen. An der Fulkganger-
Lichtzeichenanlage missachtete er das Rotlicht und kollidierte mit einem bei Grinlicht

in Richtung Alster die Fahrbahn kreuzenden Radfahrer.
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Auswertung der Verkehrsunfalldaten

Anzahl Verkehrsunfalle
Erstellungsdatum
Zeitraum

Dienststell=

Unfallfilter

3.330
24.03.2021

EfI

Unfalldatum ist zwischen 01.01.2016 und 31.12.2020 und Radfahrer
ist ausgewahlt und Gemeindeschlissel st einer aus "101101 -
Hamburg-altstadt, OT 101", "101102 - Hamburg-Altstadt, OT 1027,
"102103 - Hafencity, OT 103", "102104 - Hafencity, OT 104",
"103105 - Neustadt, OT 105", "103106 - Neustadt, OT 106",
"103107 - Neustadt, OT 107", "103108 - Neustadt, OT 108",
"104109 - St Pauli, OT 109", "104110 - St. Pauli, OT 110", "104111
- Sk, Pauli, OT 111", "104412 - St Pauli, OT 112", "105113 - 5t
Georg, OT 1137, "105114 - St, Georg, OT 114", 106115 -
Hammerbrook, ©OT 115", "106116 - Hammerbrook, OT 115",
"106117 - Hammerbrook, OT 117", "106118 - Hammerbrook, OT
1187, "107119 - Borgfelde, OT 119", "107120 - Borgfelde, OT 120",
"108121 - Hamm, OT121", "108122 - Hamm, OT122", 108123 -
Hamm, OT123", "108124 - Hamm, OT124", "108125 - Hamm,
OT125%, "108126 - Hammi, OT126", "108127 - Hamm, OT127",
"111128 - Homn, OT 1287, "111129 - Homn, OT 129%, "112130 -
Billstedt, OT 130", "113131 - Billbrook, OT 1317, "114132 -
Rothenburgsort, OT 132", "114133 - Rothenburgsort, OT 1337,
"115134 - Veddel, OT 134", "1156135 - Wilhelmsburg, OT 135",
"116136 - Wilhelmsburg, OT 136", "116137 - Wilhelmsburg, OT
137", 117138 - Kleiner Grasbrook, OT 138", "118139 - Steinwerder,
OT 1357, "119140 - Waltershof, OT 140", "120141 - Finkenwerder,
oT 1417

Unfille nach Kategorie

Kategorie

1 2 3 4 5 & Gesamt
2016 ] 48 430 3 147 9 637
2017 ] 50 397 & 150 4 607
2013 ] 43 418 1 130 9 651
2019 2 42 460 1 136 & 707
2020 ] 43 526 4 111 9 728
Gesamt 2 231 2.231 15 814 a7 3.330
Kat 1: Linfall mit Getdtaten
Kat Z: Linfall mit Schwervarietrien
Kat 3: Linfall mét Leichibverietrien
Kat 4: Schwerwiegender Uinfall mit Sachschaden (i engensn Sinn)
Kat 5: Sonstiger Sachschadensunfall ohne Alkoholeimirkung [ and. ber. Mittel
Eat &: Sonstiger Sachschadensunfall unter Akoholeimyirkumng / and. ber. Mittsl
1/8 M
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Anzahl verungliickter Personen

Anzahl
Getibete Schwerverletzte Leichtverdetzte Gesamt
2016 0 48 470 518
2017 0 ] 443 493
2018 0 43 475 518
2019 2 43 502 547
2020 0 ) SE3 613
Gesamt 2 234 2.453 2,689
Unfille gleichen Typs
Typ

1 2 3 4 5 5 7 Gesamt
2016 2 133 201 23 &3 92 117 837
2017 g 114 251 18 54 98 64 &07
2018 5 143 138 22 &3 101 108 651
2013 14 135 28 38 79 118 a7 707
2020 12 143 231 19 &9 114 140 728
Cesamt 41 530 1.109 120 333 521 526 3330
Typ L: Fahrunfall (F)
Typ 2 Abbiegeunfall (A8)
Typ 3 Einbiegen/Krewman-Unfall (EK)
Typ 4 Uperschwaiten-Unfall (05
Typ 5 Unfall durch ruhendan Verkshr (RV)
Typ & Unfall im Lamgsverkehr {LV)
Typ 7 Sonstiger Unlfall (S0)

StraBenzustande zum Zeitpunkt der Unfille

Anzahl Prozent
0z trocken 2.655 B0%
1: nass/feucht 650 199
2: winterglatt 16 0%
5: Schliipfrigkeit a 0o
Gesamt 3,339 100%

2/B
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Anzahl Unfille mit Radfahrer- und/oder FuBgingerbeteiligung

Radfahrer Fubiganger Radfahrer oder FuBganger
2016 637 77 637
2017 BO7 74 607
2013 651 72 651
2019 707 75 707
2020 728 (=] 728
Gesamt 3,330 351 3.330

Verkehrsbeteiligung

Anzahl
Gruppe 1: Personenkrafbwagen 2.253
Gruppe 2: Falrrader 3.595
Gruppe 3: Fullganger 369
Gruppe 4: Lisfer- und Lastkraftwagen 209
Gruppe 5: Busse 72
Gruppe 6: motorisierte Zweirdder 45
Gruppe 7: andere Fahrzeuge 65
Gesamt 6.609

Lebensalter der Beteiligten

Anzahl der Beteiligten
g 8 &8 B &8 8 8

2

(=]

i, 20 =5 =z10 215 =30 225 230 235 240 245 =50 =55 260 265 =70 275 zBD =85 290 =95
Alter in 5-]ahres-Schritten

38
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Verkehrsunfille in Jahren
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2017

YU in Monaten VU an Tagen VU im Tagesverlauf
& |
: .
=
B
I #
g{t '%‘?ﬁ'%‘: ﬁ_‘&{\% . % %% q'&“%feg:frf% @'faﬁ‘é
TR WA %
Monat wochentag
2018
VU in Monaten VU an Tagen VU im Tagesverlauf
B —
5|:| —
: -
3 w0 |
: .
a0

Zeit

a@‘a’i-ﬂ.ﬂ-g\k&& Y 0‘1%%:‘ a‘ %p EECRERERCRRRRY

2019
VU in Monaten VU an Tagen VU im Tagesverlauf

Argahl Unflile

Sk B W o Th T

%%“g&kﬁ;}i %%ﬂ’aﬁ’g %ﬁ“%% A TR

Zait
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2020

YU in Monaten VU an Tagen VU im Tagesverlauf
150 &
100
Y o 130 @
x
5 e %0 "
=
B w 50
= n
1 30 -
o [ o
R4 = % ﬁ’i EE LR LRAARRY
SARRRRSRARS % ﬁi‘%& % AR
% Zeit
Monat Wochentag
Ursachen
Ursache 1 Ursache 2 Ursache 3 Gesamt
1 Alkoholeinfluss ] 111 4 12%
2 Einfluss anderer berauschender Mittel (z.B. Drogen, 0 13 15 28
Rauschgift)
3 Obermidung 0 2 0 2
4 Sonstige kdrperliche oder geistige Mangel 0 6 0 &
8 Falschfahrt auf Strallen mit nach Fahririchtung getrennitan & 0 0 &
Fahrbahnen
9 Benutzung der Fahrbahn entgegen der worgeschr. 57 4 0 61
Fahririchtung in anderen Fallen
10 Verbotswidr, Benuizung der Fahrbahn oder and. StraBenteile 199 g 0 204
(z.B. Gehweq, Radweg)
11 Verstol gegen das Rechtsfahrgebot 179 8 1 188
13 Nicht angepasste Geschwindigkeit in anderen Fallen 48 2 1 51
14 Ungenidgender Sicherheitsabstand 82 5 0 87
15 Starkes Bremsen des Vorausfahrenden ohne zwingenden 3 0 0 3
Grund
16 Unzulissiges Rechisiberholen 10 0 0 10
17 Uberholen trotz Gegenverkehrs 1 0 1 2
18 Uberholen trotz unklarer Verkehrslage 12 1 1 14
20 Oberholen ohne Beachtung des nachfolgenden Verkehrs, 1 0 0 1
plé=l. Ausscheren
21 Fehler beim Wisdereinordnen nach rechts {nach Uberholen) 6 0 0 [
22 Sonstige Fehler beim Uberholen &7 2 0 &9
23 Fehler beim Uberholowerdan 7 ] 0 7
24 Michtbeachten der entgegenk. Fz. beim Vorbeifahren an 15 0 0 15
Hindernis usw.
25 Michtbeachten des nachfol. Verkshrs beim Vorbeifahren an 2 0 0 2
Hindernis usw.
26 Fehlerhafter Fahrstrefenwechsal oder Reifverschlusssystem- 37 1 0 38
Missachtung
27 Nichtbeachten der Regel “rechts vor links' &0 0 0 &0
6/8
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28 Michtbeachten der die Vorfahrt regelnden Verkehrszeichen

31 Missachtung der Verkehrsregelung durch Polizeibeamte oder
Lichtzeichen

32 E'Jzicﬁu:hten des Vorranges entgegenkommender Fahrzeuge

34 Fehler beim Abbiegen (§ 9) nach rechts (ausgen. Pos. 33,40)

35 Fehler beim Abbiagen (§9) nach links (ausgen. Pos, 33, 40)

36 Fehler beim Wenden oder Rickwartsfahren

37 Fehler beim Einfahren in den flieBenden Verkehr (Grundstick,
beim Anfahran)

38 Falsches Verhakten gegeniber Fuligangern an
Fubigangeriberwagen

39 Falsches Verhalten gegeniber Fubigangern an Fubgangerfurten

40 Falsches Verhalten gegeniber Fubigangern beim Abbiegen

41 Falsches Verhalten gegeniber Fulligangern an Haltestellen,
Schulbussen

42 Falsches Verhalten gegeniber Fuligangern an anderen Stellen

44 Mangelnde Sicherung haltender oder defekter Fz.,
Unfallstellen, Schulbus

45 Verkehrswidriges Verhalten beim Ein- oder Aussteigen oder Be-
oder Entladen

46 Nichtbeachten der Beleuchtungsvorschriften (ausgenommen
Pos. 50)

47 Uberladung, Uberbesstzung

48 Unzureichend gesicherte Ladung oder Fahrzeugzubshérteils

4% Andere Fehler beim Fahrzsugfihrer

50 Technische Mangel, Wartungsmangel: Beleuchtung

51 Technische Mangel, Wartungsmangel: Bereifung

52 Technische Mangel, Wartungsmangsl: Bremsen

53 Technische Mangel, Wartungsmangel: Lenkung

55 Technische Mangel, Wartungsmangel: Andere Mangal

60 an Stellen mit Polizei-/ Lichizeichengerageltem
Fubigangerverkehr

62 i.d. Nahe von Kreuzungen, Einmiind., Lichtzeichenanl.,
FuBgangeriberweg

63 an anderen Stellen durch plétzliches Hervortreten hinter
Sichthindernissen

64 an anderen Stellen ohne auf den Fahrzeugverkehr zu achten

65 an anderen Stellen durch sonstiges falsches Verhalten

66 Michtbenutzen des Gehweges

69 Andere Fehler der Fublganger

70 Verunreinigung durch ausgeflossenes Ol

71 Andere Werunreinigungen durch Strabenbenutzer

72 Schnes, Eis

73 Regen

74 Andere Einfliisse (u.a. Laub, angeschwemmter Lehm)

76 Anderer Zustand der Strafie

77 Nicht ordnungsgemaber Zustand der Verkehrszeichen oder -
einrichtungen

81 Sichtbehinderung durch starken Regen, Hagel, Schneegestiber
usw.

82 Sichtbehinderung durch blendande Sonne

Ursache 1 Ursache 2 Ursache 3

299
262

13

471
192
102
246

&0
12

137

1.060

Fd lad D S e S
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11
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Ursache 1 Ursache 2 Ursache 3 Gesamt

83 Seitenwind
84 Unwetter oder sonstige Witterungssinflisse

85 Nicht oder unzureichend gesicherte Arbeitsstelle auf der
Fahrbahn

87 Andere Tiere auf der Fahrbahn

88 Sonstiges Hindemnis auf der Fahrbahn (ausgenommen Pos, 43,
44)

89 Sonstige Ursachen [mit kurzer Beschreibung im Unfallhergang)

90 Schadigung der Fahrbahnoberflache

i
i
5

9
5

13

0
0
0

]
]
]

1
1
5

[T )

[
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Anhang 6: Modal Split und Unfille / 10.000 Einwohner*innen in Berlin und
Hamburg (nach Bezirken)3>!

Modal Unfille / Radverkehrs- . .
split  10.000 EW unfille Sl

22 21,11 582 275.664 Altona
12 11,99 157 130.994 Bergedorf
19 24,82 668 269.118 Eimsbdttel
11 24,20 729 301.231 Hamburg-Mitte
16 24,25 765 315.514 Hamburg-Nord
8 10,28 174 169.221 Harburg
12 13,44 595 442.702 Wandsbek
15 19,27 3670 1.904.444 Hamburg
22 36,52 1400 383.360 Berlin-Mitte
28 37,10 1075 289.787 Friedrichshain-Kreuzberg
22 20,65 848 410.716 Pankow
17 20,65 705 341.392 Charlottenburg-Wilmersdorf
10 11,97 294 245.527 Spandau
15 18,04 557 308.840 Steglitz-Zehlendorf
20 19,94 627 349.539 Tempelhof-Schoneberg
19 18,42 604 327.945 Neukolln
16 23,03 636 276.165 Treptow-Kopenick
9 11,11 304 273.731 Marzahn-Hellersdorf
13 15,16 450 296.837 Lichtenberg
12 13,83 368 266.123 Reinickendorf
18 20,87 7868 3.769.962 Berlin

351 vgl. Berlin Charlottenburg-Wilmersdorf, 2020, S. 44; Berlin Friedrichshain-Kreuzberg, 2020, S. 44; Berlin
Lichtenberg, 2020, S. 44; Berlin Marzahn-Hellersdorf, 2020, S. 44; Berlin Mitte, 2020, S. 44; Berlin Neukdlln,
2020, S. 44; Berlin Pankow, 2020, S. 44; Berlin Reinickendorf, 2020, S. 44; Berlin Spandau, 2020, S. 44; Berlin
Steglitz-Zehlendorf, 2020, S. 44; Berlin Tempelhof-Schéneberg, 2020, S. 44; Berlin Treptow-Kopenick, 2020, S.
44; Berlin, 2022, S. 11; Statista, 2022a; Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur, 2020, S. 39;
Statistisches Amt fiir Hamburg und Schleswig-HoIstein., 20.22.
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