FORSCHUNGSBEREICH FUR °
VERKEHRSPLANUNG UND Cl
VERKEHRSTECHNIK KéA

Technische Universitat Wien

Institut flr Verkehrswissenschaften Karlsplatz 13/230-1
Forschungsbereich fiir Verkehrsplanung und Verkehrstechnik A-1040 Wien
(TUW-FVV) T: +43-(0)1-58801-23101

U-Bahn-Bau beim Arne-Karlsson-Park als Chance

durchgefiihrt im Auftrag von

WIEN

Griine Bildungswerkstatt Wien
Margaretenstrafse 120/1-3
1050 Wien

inhaltlich verantwortlich

DI Ulrich Leth

Ao. Univ. Prof. Mag. Dr. Giinter Emberger Wien, im Oktober 2024

Forschungsbereichsleiter



Inhalt

Y U1 = o T4 == ISR 3
2 Das Bauvorhaben LINIENKIEUZ U2/US.........uiviieeiie e eeteeee ettt e sttt e s seaaae s s sesbae s s ssataeesssnaaeesssnsanees 3
3 Verkehrsfiihrung und Oberflachengestaltung im Endzustand ..........cccceviiiiieiiiicien e 4
4  Verkehrsbeschrankungen im Bauzustand & Implikationen .........ccceivviiiiiiiiiiee e 6
5 Empfehlungen fir tempordre Baustellen-Verkehrsflhrung .........occcveeieiiiiiiiciiiiciee e 7
5.1 LTV E L G U o1 =T o o] Fo ol PSP STTPRPNS 7
5.2 VerkehrsberuhiguNng SENSENEASSE ....ccivcuiiii it cecteee ettt e et e e e st e e s s sbteeessbeeeessbeeeesnans 9
6 Untersuchte Varianten flir permanente Verkehrsflhrung..........coovcveiiiiiiiiicciiee e 9
6.1 Einbahnlosung Wahringer Stralle stadtauswarts & Liechtensteinstralle stadteinwarts................. 9
6.2 Sperre der Spitalgasse zwischen Wahringer Strafle und Sensengasse fiir den MIV...................... 12
6.3 Sperre der Sensengasse zwischen Wahringer StraRe und Spitalgasse fiir den MIV...................... 13
7 2E a0 a1 0] o 1Yo [TaY=qUT oV ={=1 o VR UUSPR 14
7.1 VerkehrSSICEINEIT ..ottt et e 14
7.2 1T 40] o< 1] U] =SSR 15
7.3 [ L1 2=] oY= = 1Y (U Lo V-SSR 16
7.4 Mehrfachbetroffenheit finanziell schwacher Haushalte .........cccooiiiiiiiiiiinieeeeeee 17
7.5 HauptradVerKENISNEIZ .......ooiieeiee et e e e e be e e e et ra e e e e abe e e e enreeeeennnes 17
8 Beitrag der vorgeschlagenen MaRBnahmen zu den Zielen der Stadt Wien.......ccccceeeeiieeecciieecccviee e, 18
9  Wirkungsanalyse und ZUusammeENTaSSUNE........cccccuiiiiieiiieeieiieeeeecteeeeectte e e e etteeeeeteeeeeerteeeeesseeeseseneaeanns 19
O ) =T = | U P TP P PP PPPPRO 20

TU Wien | Forschungsbereich fir Verkehrsplanung und Verkehrstechnik Seite 2 von 20



1 Ausgangslage

Der U-Bahn-Bau am Alsergrund und die Errichtung einer U5-Station beim Arne-Karlsson-Park wird die
Verkehrsfihrung im Bezirk flir mehrere Jahre pragen (Sperre Spitalgasse und Sperre Wahringer StraRe
stadteinwarts fir den Kfz-Verkehr). Die Oberflaichenwiederherstellung nach Ende der Baustelle bietet die
(einmalige) Moglichkeit, die bisherige Flachenaufteilung im 6ffentlichen Raum groRflachig neu zu denken und
dabei gleich Aspekte der Klimawandelanpassung, der sozialen Gerechtigkeit und der gendersensiblen
Verkehrsplanung zu integrieren.

2 Das Bauvorhaben Linienkreuz U2/U5

Das sogenannte Linienkreuz U2/U5 (Abbildung 1) ist im Fachkonzept Mobilitdt des STEP 2025 als eines der
prioritdren Projekte fiir die Starkung der hochrangigen OV-Angebote festgeschrieben. Die Auskreuzung und
Verlangerung der U-Bahnlinie U2 bzw. der neuen Linie U5 soll zur Entlastung wesentlicher U-Bahn- und
StraRenbahnlinien (U3, U4, U6; 43, 6, 13A) sowie mehrerer Umsteigeknoten (v.a. Bhf. Meidling, Schottentor,
Sudtiroler Platz/Hauptbahnhof, Stephansplatz) beitragen (Hofling, 2016).
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Abbildung 1: Kiinftige Linienfiihrung der U2 und U5 (Bild: MA 18)

Eine erste Baustufe enthalt die Verlangerung der U2 vom Rathaus bis zum Matzleinsdorfer Platz sowie der
zuklinftigen U5 vom Rathaus zum Frankhplatz. Die zweite Baustufe, die auch die Station Arne-Karlsson-Park
beinhaltet, sieht die Verlangerung der U2 bis Wienerberg und der U5 bis Hernals vor. Die Finalisierung der 1.
Baustufe wurde kiirzlich auf 2030 verschoben?, die Bauarbeiten an der Station Arne-Karlsson-Park starten
voraussichtlich 2026/20272. Mit einer Fertigstellung ist friihestens in den Jahren 2032-2035 zu rechnen.

L https://www.wienerlinien.at/news/u2xu5-status-update, abgerufen am 28.8.2024

2 https://presse.wien.gv.at/presse/2023/05/04/oeffi-ausbau-u2xu5-start-der-u5-tunnelarbeiten-beim-frankhplatz,
abgerufen am 28.8.2024
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Basis der in der vorliegenden Studie angestellten Uberlegungen ist die Projektmappe ,,Generelle Planung U5
— 2. Baustufe. Abschnitt Frankhplatz — Elterleinplatz. Generelles Projekt” (Planungsteam USNEU2, 2021), die
im Auftrag der MA 18 erarbeitet wurde und nicht 6ffentlich verfligbar ist, dem Autor aber vorliegt. Nicht Teil
der Projektmappe und ebenso nicht 6ffentlich sind die Teiluntersuchungen tiber die” Wirkungen im OV-Netz
mit der neuen Linienverldngerung der U5 (OIR), die ,Untersuchung zur méglichen Zusammenlegung der
Stralenbahnlinien 37 und 42 im Bereich Girtel und dessen (sic) Auswirkungen auf die Glrtelfahrbahnen”
(OIR und con.sens verkehrsplanung) sowie die ,Auswirkungen zur Umleitung des KFZ-Verkehrs bei Sperre

Wahringer StralRe stadteinwarts (Bereich Arne-Karlsson-Park)“.

Der Bearbeitungsstand der Projektmappe ist mit Dezember 2021 angegeben. Es liegen keine Informationen
vor, ob bzw. inwieweit die Inhalte seither (iberarbeitet wurden. Des Weiteren wird in der Projektmappe auf
die nachgeschalteten Detailplanungen verwiesen, , mit daraus moglicherweise resultierenden Anderungen

auch fur die Oberflachengestaltung”.
3 Verkehrsfihrung und Oberflachengestaltung im Endzustand

Die aktuell finf StraBenbahnlinien auf der Wahringer StraBe zwischen Spitalgasse und Schottentor (37, 38,
40, 41, 42) werden durch die U5 so weit entlastet, dass sie kiinftig auf drei reduziert werden (kénnen) (vgl.

Abbildung 2). Konkret ist geplant, ,,die AuRenéste der beiden schwéachsten Schottentor-Linien 37 und 42 Gber
die bestehenden Gleise am Giirtel” zu verbinden und damit eine Tangentialverbindung zu schaffen, noch

dazu mit verbesserten Umsteigerelationen zur U6.
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Abbildung 2: Ubersichtsplan Offentlicher Verkehr nach Verlangerung der U5 bis Elterleinplatz (Planungsteam USNEU2,
2021), (Achtung: Norden ist auf der Karte unten!)

Die StralRenbahnhaltestellen werden kiinftig zur Optimierung der U5-Zugangswege in der inneren Wahringer
StraRe und der Spitalgasse als Doppelhaltestellen gebiindelt, wobei die Haltestellen in der Wahringer StraRe
stadtauswarts und in der Spitalgasse in Richtung Sliden als Inselhaltestellen geplant sind. In der NulRdorfer
StraRe wird im Vorfeld der Kreuzung ein eigener Gleiskérper in der Lidnge von mindestens zwei Ziigen
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vorgesehen. (Das kdnnte so interpretiert werden, dass im Bereich davor — im Gegensatz zur aktuellen
komplett getrennten Fiihrung — Mischverkehr Kfz/StraBenbahn angedacht ist.)

Die StraRenbahn in der Wahringer StraRe stadteinwarts soll durch eine gelb/rot-Ampel fiir den Kfz-Verkehr
vor der Engstelle bei ON 51 bevorrangt werden. Nach der Kreuzung werden MIV und Radverkehr Gber ein
Uberfahrbares Haltestellenkap gefuhrt (Abbildung 3). Das Abbiegen aus der NuRdorfer StraRe und Spitalgasse
in die Wahringer StraBe sowie das Abbiegen von der Wahringer StraBe in die NuRdorfer StralRe soll zur
Steigerung der Verkehrssicherheit und des Komforts fiir den FulR- und Radverkehr und zur Beschleunigung
des Stralenbahnverkehrs unterbunden werden. Dafir seien ,BegleitmaBnahmen im Umfeld (neue
Abbiegemoglichkeiten v.a. bei der Spitalgasse in die Sensengasse, sowie weitere Anpassung von
Signalprogrammen etc.)” notwendig.

Abbildung 3: Visualisierung U5 - Station Arne-Karlsson-Park (Bild: Wiener Linien)

Generell wird angenommen, dass sich das Kfz-Verkehrsaufkommen durch Verkehrsverlagerungen sowie
durch die Einschrankungen wahrend der Bauzeit deutlich reduzieren (Abbildung 4) und auf einem niedrigeren
Level einpendeln wird. Laut Projektmappe konne die Sperre der Wahringer StraRe stadteinwarts nach
Fertigstellung der Baustelle beibehalten werden (Abbildung 5).

Die teils erheblichen Einschrankungen des Straltenverkehrs wahrend
der Bauzeit werden erfahrungsgemaf bei guter Kommunikation von
den Verkehrsteilnehmerinnen akzeptiert. Kapazitatseinschrankungen
fuhren in den wenigsten Fallen zu dauerhaften Stauungen. Die Be-
troffenen reagieren mit einer Anderung ihres Mobilitdtsverhaltens.
Konkret sind dies: Anderungen der Route, der Uhrzeit, des Verkehrs-
mittels oder des Zieles bzw. kann auch auf einzelne Wege verzichtet
werden.

Abbildung 4: Auszug aus dem Kapitel "Bauablauf: Oberflache und Verkehr wahrend der Bauzeit" (Planungsteam
USNEU2, 2021, S. 89)

Die grébten Einschrankungen gibt es an der Station Arne-Karlsson-
Park. Die Wahringer Strafle wird stadteinwarts fir den Kfz-Verkehr
gesperrt. Diese Sperre kann nach Fertigstellung der Baustelle beibe-
halten werden und wird zahlreichen verkehrlichen Begleitmalinahmen
kompensiert. Die Spitalgasse wird wahrend der Bauzeit fir den Kfz-

Abbildung 5: Auszug aus dem Kapitel "Bauablauf: Oberflache und Verkehr wéahrend der Bauzeit" (Planungsteam
USNEU2, 2021, S. 89)
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Diese Option war vier Monate spater von der MA 18 offensichtlich schon wieder verworfen worden (s.
Abbildung 6): die Wahringer StralRe wiirde in beide Richtungen fir Kfz offen bleiben.

U5 Station Arne-Karlsson-Park
Generelles Projekt U5, 2. Baustufe Abschnitt Frankhplatz - Elterleinplatz

+  Erhalt von besonders erhaltungs- " -
wirdigen Baumen im Park L;
+ Bundelung der Haltestellen beim P
Aufnahmegebaude, A
Gestaltungsspielraum in der -
NuRdorfer StraRRe :

» Wéhringer StralRe bleibt in beide
Richtungen offen fur Kfz

« Wahringer Stral3e vor dem Park:
fur allg. Verkehr Uberfahrbares : :
Haltestellenkap = - =

— e ——

Abbildung 6: Auszug aus der Prdsentation ,,U2xU5, 2. Baustufe. U5 bis Hernals, U2 bis Wienerberg” (Stadt Wien - MA
18, 2022, S. 13)

Laut Projektmappe sollen die bestehenden Mehrzweckstreifen im angrenzenden Hauptradverkehrsnetz
(Wahringer StraRe, Spitalgasse, NuRdorfer Stralle) zu Radfahrstreifen oder 1-Richtungs-Radwegen
verbreitert bzw. Licken im Netz geschlossen werden.

4 Verkehrsbeschrankungen im Bauzustand & Implikationen

Wahrend der Bauzeit kommt es zu deutlich weitreichenderen Verkehrsbeschrankungen (Abbildung 7). Die
Spitalgasse wird wahrend der Bauzeit zwischen Wahringer Stralle und GieBergasse flir den Kfz-Verkehr in
beide Fahrtrichtungen gesperrt. Fir den StralRenbahnverkehr erfolgt eine Gleisumlegung weg vom Arne-
Karlsson-Park mit einer Gleisverschlingung (tlw. eingleisige Fiihrung).

Die Wahringer StralRe wird stadteinwarts fiir den Kfz-Verkehr gesperrt, wobei das Gebiet siudlich der
(3uBeren) Wahringer StralRe fur Anrainer:innen tiber die Wilhelm-Exner-Gasse erreichbar bleibt und liber die
GieRergasse verlassen werden kann. (Dadurch wird allerdings ein Schleichweg — analog zu jenem bei der
Baustelle Frankhplatz iber Wickenburggasse und Florianigasse — geschaffen, wodurch die Radumleitung,
welche auch dort verlaufen soll, vermutlich stark beeintrachtigt werden wird.)

Der Kfz-Verkehr aus der NulRdorfer StralRe Richtung Stiden muss in die Wahringer StralRe Richtung Girtel
abbiegen.

Der stadteinwartige Kfz-Verkehr wird groRrdaumig Uber die LiechtensteinstraRe und Horlgasse, liber die
Lazarettgasse und Sensengasse bzw. Uber die Alserstralle umgeleitet. In Richtung Norden besteht eine kleine
lokale Umleitung tiber Sensengasse und Wahringer StraRe, in Richtung Siden dient der Wahringer Girtel als
leistungsstarke Ausweichroute.
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Abbildung 7: Ubersicht Rad- und MIV-Hauptumleitungsrouten sowie SEV, zugeschnitten (Planungsteam USNEU2,
2021), (Achtung: Norden ist auf der Karte unten!)

5 Empfehlungen fir temporare Baustellen-Verkehrsfiihrung
5.1 WUK-Superblock

> Problematik: Schleichweg und Baustellenumfahrungsverkehr Wilhelm-Exner-Gasse/GieRergasse
flhrt zu Kfz-Verkehrsbelastung der Anrainer:innen und Beeintrachtigung der
Radverkehrsausweichroute

» Malknahme: Unterbindung der Ausfahrtsmaglichkeit GieRBergasse; Zweirichtungsverkehr Wilhelm-
Exner-Gasse zwischen GielRergasse und Tendlergasse

> Verstetigung: Schleife Wilhelm-Exner-Gasse/Tendlergasse/Prechtlgasse, Sperre GieRergasse,
Beibehaltung der Wendemaglichkeiten aus der Bauphase in der Severingasse, Michelbeuerngasse
und Tendlergasse

Das Superblock-Konzept (in Wien: ,Supergratzl”) beruht auf dem Prinzip der selektiven Durchldssigkeit
(,filtered permeability”). Mehrere Hauserblécke (z.B. 3x3) werden zu einem Superblock zusammengefasst,
an dessen Rand der Durchzugsverkehr verlagert wird. Das Durchqueren des Blocks ist nur noch zu FuR oder
per Rad moglich (,selektiv’), der Kfz-Verkehr wird mittels Einbahnschleifen und anderen
verkehrsorganisatorischen MaBnahmen auf derselben Seite wieder aus dem Gebiet herausgefiihrt, aus der
er eingefahren ist. So bleibt die lokale Erschliefung auch mittels Kfz gewahrleistet. Parkplatze im 6ffentlichen
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Raum werden grofiziigig reduziert. Der entstehende Raum kann aufgewertet werden und steht fir
alternative Funktionen (Treffen, Spielen, etc.) zur Verfiigung.

Das Superblock-Konzept muss an die jeweiligen lokalen Gegebenheiten angepasst werden. Im WUK-Gratzl
wirden der Wahringer Girtel und die Wahringer StralRe die Randstralen darstellen (in Abbildung 8 rot
dargestellt), von denen aus die lokale ErschlieRung liber Einbahnschleifen erfolgt (in Abbildung 8 griin
dargestellt). Die StichstraRen in Richtung der Kfz-verkehrsfreien Abschnitte (Spitalgasse, sowie deren
Kreuzungsbereiche mit der Severingasse, Michelbeuerngasse, Tendlergasse und die Giellergasse, in
Abbildung 8 blau dargestellt) sind im Zweirichtungsverkehr zu befahren und am Ende mit einer
Wendemaoglichkeit ausgestattet.

ider
o,
ferpass,

........

Abbildung 8: Vorschlag Verkehrsfiihrung WUK-Superblock (rot: RandstralRen, griin: lokale ErschlieBung, blau: Kfz-
verkehrsfreier Raum)

TU Wien | Forschungsbereich fir Verkehrsplanung und Verkehrstechnik Seite 8 von 20



5.2 Verkehrsberuhigung Sensengasse

» Problematik: (intendierte) kleinrdumige Baustellenumfahrung Gber Sensengasse und Wahringer
StralSe fuihrt zu Kfz-Verkehrsbelastung der Anrainer:innen und Beeintrachtigung der
Radverkehrsausweichroute

» MaBnahme: Sperre der Sensengasse fir den Kfz-Durchzugsverkehr (in Richtung Stiden ist ein Kfz-
Umweg Uber den Girtel auch zumutbar)

» Verstetigung: Beibehaltung der Durchfahrtsperre Sensengasse, permanente Umgestaltung als
Begegnungszone/FulRgangerzone

6 Untersuchte Varianten fur permanente Verkehrsfiihrung

Im Folgenden werden mogliche Varianten der Verkehrsfiihrung und deren Auswirkungen auf die diversen
Verkehrsmodi beschrieben. Die MaRnahmen sind kumulativ zu verstehen, d.h. die Variante 6.2 auf der
Variante 6.1 aufbaut und zusatzliche Malnahmen beinhaltet. Entsprechend stellt Variante 6.3 die
Maximalvariante der dargestellten MalRnahmen dar.

In den folgenden Abbildungen steht ein blauer Pfeil fiir eine noch zu befahrende Hauptrelation fiir den Kfz-
Verkehr. Die roten Fahrverbote und Pfeile geben an, in welche Richtung die jeweilige Stralle flir den Kfz-
Verkehr nicht mehr zu befahren ist. Violett dargestellt sind jene Bereiche, die fiir den Kfz-Verkehr komplett
gesperrt sind (ausg. Einsatzfahrzeuge bzw. ev. Zufahrt zu Garagen) und entsprechend hohes
Umgestaltungspotenzial aufweisen. Griin dargestellt ist der WUK-Superblock.

6.1 Einbahnldésung Wahringer Stralle stadtauswadrts & Liechtensteinstralie
stadteinwarts

» Baut auf dem Zustand wéhrend der Bauphase auf (zumindest die Sperre der Wahringer Strale
stadteinwarts und dem Kfz-Ausweichverkehr tiber Fuchsthallergasse, AlserbachstraRe und
LiechtensteinstralRe)

o Entweder nur der Teil stadteinwarts der Spitalgasse, sodass die Relation Wahringer StralRe
> Spitalgasse noch offen bleibt (wiirde sich im Vergleich zur Bauphase — trotz geplanter
gelb/rot-Ampel — negativ auf die StraRenbahnbevorrangung in der Wahringer StralRe
stadteinwarts auswirken) (Abbildung 9)

o Oder Sperre der Wahringer StralRe stadteinwarts ab Wilhelm-Exner-Gasse in Kombination
mit dem WUK-Superblock (Abbildung 10); zur Verkehrsfiihrung im Superblock s. Abbildung
8

» Ermoglicht eine Optimierung der FuBwege zwischen der U-Bahn und den Straenbahnhaltestellen
in der Wahringer StralRe, da nur noch der Radweg stadteinwarts (als Gberfahrbares Haltestellenkap)
bzw. der Gleiskoérper zu queren ist und kein MIV die Ein- und Aussteiger:innen behindert oder
gefahrdet

» Ermoglicht auf der Wahringer StraRe stadteinwarts eine attraktive Radverkehrsfiihrung im
Mischverkehr durch drastische Kfz-Verkehrsreduktion (ein baulich getrennter Radweg ginge sich
nur bei Verlegung der Gleise aus — Modell: duRere Mariahilfer StraRe®)

» Ermoglicht eine attraktive Gestaltung der Liechtensteinstrale nach dem Modell Neubaugasse (Bus
und Rad im Zweirichtungsverkehr, Einbahn fiir den MIV)

> Ermoglicht ein Abriicken des Stationsgebaudes um ca. 2 Meter weg vom Arne-Karlsson-Park in die
Fahrbahn der Wahringer StraRe, sodass weniger Baume gefallt werden (mussen)

3 https://www.wien.gv.at/verkehr-stadtentwicklung/aeussere-mariahilfer-strasse-konzept.html; abgerufen am
28.8.2024
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Im Vergleich zur Bauphase ist aufgrund der Einbahnregelung in der Liechtensteinstralle mit einer
leicht erhdhten Kfz-Verkehrsbelastung in der Wahringer StraBe stadtauswarts zu rechnen

>

-
. £
v

P —p Kfz-Hauptrefation A
—O= Unterbrochene Fahrtrichtung (Kfz)
mmmm F(ir Kfz-Verkehrgesperrt * - A
perblock N

Abbildung 9: Einbahnlésung Wahringer StraRe stadteinwarts ab Spitalgasse und Liechtensteinstralle stadtauswarts
(eigene Abbildung auf Basis basemap.at)
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Abbildung 10: Einbahnlésung Wahringer StralRe stadteinwarts ab Wilhelm-Exner-Gasse und Liechtensteinstrale
stadtauswarts (eigene Abbildung auf Basis basemap.at)
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6.2 Sperre der Spitalgasse zwischen Wahringer StraRBe und Sensengasse fur den MIV

» Erganzung der o.g. Verkehrsfiihrung durch eine Sperre der Spitalgasse zwischen Wahringer StralRe
und Sensengasse (praktisch ident mit der Baustellenfiihrung) (Abbildung 11)

» Unterbindung der Gbergeordneten Nord-Sid-Durchzugsverkehrsroute zwischen 20. und 8. Bezirk
mit Kfz-verkehrsberuhigenden Auswirkungen von der Lange Gasse bis zur noérdlichen NuRdorfer
StralRe

» Ermoglicht eine Erweiterung des Arne-Karlsson-Parks und eine groRflachige Klimawandelanpassung
(tlw. Entsiegelung, Rasengleise) und Umgestaltung (Begegnungszone) der Spitalgasse (Modell:
Tram-Rad-Route)

>

Ermoglicht eine Optimierung der fuBlaufigen Erreichbarkeit der StraRenbahnhaltestellen in der

Spitalgasse, da nur noch jeweils der Einrichtungsradweg (als liberfahrbares Haltestellenkap) bzw.
der Gleiskorper zu queren ist und keine MIV-Fahrspur mehr
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% =O=» Unterbrochene Fahrtrichtung (Kfz)
.+, mmmm F(ir Kfz-Verkehrgesperrt
, === Superblock

o el ol
¥ oy

s

==

SO BUURUBAUN

R

ueuaquA-

: | A el §
; _/.i/_::’;ijiil

&£ audmyls!

auprylisIuHRA AU

Abbildung 11: zuséatzliche Sperre der Spitalgasse zwischen Wahringer StralRe und Sensengasse flir den MIV (eigene
Abbildung auf Basis basemap.at)
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6.3 Sperre der Sensengasse zwischen Wahringer Stralle und Spitalgasse fur den MIV

» Erganzung der o.g. Verkehrsfiihrungen durch eine Sperre der Sensengasse zwischen Wahringer
StralRe und Spitalgasse (Abbildung 12)

» Maximale Kfz-Verkehrsberuhigung im Herzen des Bezirks (und damit Attraktivierung des
Radverkehrs —auch im Mischverkehr) durch Unterbindung des lokalen Ausweichverkehrs bei
Sperre der Spitalgasse mit stark positiven Auswirkungen auf die Lazarettgasse

» Gewahrleistung der lokalen Erreichbarkeit der Garagen (BOE, Uni Wien, Studierendenheim)

’// - Kfz-Hauptrelation

% == Unterbrochene Fahrtrichtung (Kfz)
<, (i Kfz-Verkehrgesperrt

', === Superblock

o

Abbildung 12: zuséatzliche Sperre der Sensengasse zwischen Wahringer Strafle und Spitalgasse fir den MIV (eigene
Abbildung auf Basis basemap.at)
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7 Rahmenbedingungen
7.1 Verkehrssicherheit

Die Verkehrsunfallkarte der letzten Jahre (Abbildung 13) zeigt die Bedeutung der HauptstraRen im Bezirk flr
das Verkehrsunfallgeschehen. Hohe Verkehrsmengen und -geschwindigkeiten sind ein wesentlicher Faktor
flr die Auftretenswahrscheinlichkeit und Schwere von Unfallen.
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Abbildung 13: Uberlagerung aller Verkehrsunfille mit Personenschaden aus den Jahren 2013-2023; Datenquelle:
https://www.statistik.at/atlas/verkehrsunfall/, Hintergrunde: basemap.at
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7.2 Larmbelastung

Die Larmbelastung am Alsergrund verhalt sich proportional zu den Kfz-Verkehrsmengen im hochrangigen
Strallennetz (genau genommen wird die Larmbelastung gemadRf www.laerminfo.at u.a. aus der
Verkehrsstarke, der Verkehrszusammensetzung und der maximal zuldssigen Fahrgeschwindigkeit errechnet).
Entsprechend hoch ist die Larmbelastung entlang der Hauptstrallen. Wenn keine Hindernisse (Gebaude, etc.)
vorliegen, breitet sich der Larm auch innerstadtisch Gber gréBere Flachen aus (vgl. z.B. im Arne-Karlsson-
Park, Abbildung 14). Die wirksamsten Malnahmen zur Larmreduktion sind die Reduktion der Kfz sowie der
gefahrenen Geschwindigkeiten — so hort sich eine Reduktion der Fahrgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
wie eine Halbierung der Kfz-Verkehrsmenge an.
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Abbildung 14: Larmkarte StraRe 2022, Summenkarte 24h, Ausschnitt Alsergrund (Quelle: www.laerminfo.at)
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7.3 Hitzebelastung

Die Menschen am Alsergrund sind tendenziell etwas weniger stark von der urbanen Hitze betroffen als in
anderen Innenbezirken (vgl. Abbildung 15). Dennoch weisen v.a. die Bereiche zwischen Gurtel und NulRdorfer
StraRe sowie zwischen Porzellangasse und RoRauer Ldnde hohere Werte des Urban Heat Vulnerability Index
(UHI) auf, der neben der Hitze auch das Alter der Bevolkerung und damit die Vulnerabilitat v.a. von dlteren
Menschen und Kindern mitbericksichtigt. Effektive GegenmaRnahmen gegen urbane Hitzeinseln sind
groRflachige Beschattung durch Baume, Entsiegelung von sich aufheizenden Asphalt- und Betonflachen,
sowie die Reduktion von als Hitzespeicher fungierenden Kfz im 6ffentlichen Raum.
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Abbildung 15: Ausschnitt aus der Hitzekarte der Stadt Wien, gelb umrandet der 9. Bezirk (Quelle: Stadt
Wien/Energieplanung?)

4 http://web.archive.org/web/20201112031820/https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/energie/hitzekarte.html;

abgerufen am 28.08.

2024
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7.4 Mehrfachbetroffenheit finanziell schwacher Haushalte

Gesellschaftlich und finanziell benachteiligte Menschen sind mehrfach massiven gesundheitlichen
Belastungen ausgesetzt: viele von ihnen leben nicht nur in besonders heiRen Gebieten der Stadt (Staller et
al., 2022), sondern auch in finanziell glinstigeren Wohnlagen entlang von stark befahrenen HauptstraBen mit
entsprechender Abgas- und Larmbelastung. Vor allem die duBeren Teile des 9. Bezirks weisen ,ungiinstige
Umweltfaktoren” auf (Stadt Wien - Umweltschutz, 2022), also eine Uberlagerung von hoher Lirmbelastung,
geringem Anteil 6ffentlich zugdnglicher Griinflichen und hohem Urban Heat Vulnerability Index (Abbildung
16).
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Abbildung 16: “Aktionsmatrix” aus der raumlichen Uberlagerung und Verschneidung der Faktoren , Anteil ruhiger
Orte“, , Anteil 6ffentlich zuganglicher Griinflaichen”, ,,Urban Heat Vulnerability Index” und ,,sozialer Status” (Stadt
Wien - Umweltschutz, 2022)

7.5 Hauptradverkehrsnetz

Die Kartendarstellung des Hauptradverkehrsnetzes am Alsergrund (Abbildung 17) darf nicht darlber
hinwegtduschen, dass der GroRteil des ,Bestandsnetzes” nicht die Qualitatskriterien einer zeitgemafien
Radinfrastruktur erfillt. Die Mehrzweckstreifen in der Wahringer Stralle, Spitalgasse, NuRdorfer StraRe,
Alserbachstralle und Lazarettgasse stellen schon lange nicht mehr den Stand der Technik dar und bieten
Radfahrenden nicht das subjektive Sicherheitsgefiihl, das notwendig ist, um den Radverkehrsanteil
signifikant zu erhéhen. Eine Verbesserung der Situation fiir den Radverkehr kann entweder durch eine
konsequente Trennung vom Kfz-Verkehr (bei hohen Kfz-Verkehrsstarken und -geschwindigkeiten) bzw. durch
eine drastische Reduktion der Kfz-Verkehrsstarken und _geschwindigkeiten (und damit der Moglichkeit vom
Mischverkehr) erreicht werden.

Laut Planen der Stadt Wien soll in den kommenden Jahren zumindest eine der Radverkehrsliicken im Bezirk
geschlossen werden®:

- Inder Fuchsthallergasse soll der enge stadtauswartsfiihrende Einrichtungsradweg durch einen
zweiten stadteinwartsfiihrenden Einrichtungsradweg erganzt werden, wobei die Busspur erhalten
bleibt;

5 https://www.wien.gv.at/alsergrund/zweirichtungsradweg-alserbachstrasse; abgerufen am 08.10.2024
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- Die zwei Einrichtungsradwege werden in der AlserbachstraBe bis zur LiechtensteinstraRe
weitergefiihrt, ab wo ein Zweirichtungsradweg bis zur Spittelauer Lande fihrt. Von der
Kreuzungsgestaltung wird die Qualitat des Infrastrukturwechsels abhdangen.
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4 <05 > E - wm—= Bestand: Basisnetz

w=m= Planung: Basisnetz

Grundnetz

Bestand: Grundnetz

Planung: Grundnetz

Erweitertes Grundnetz

Bestand: Erweitertes Grundnetz

Planung: Erweitertes Grundnetz

Abbildung 17: Hauptradverkehrsnetz am Alsergrund (Quelle: Storymap Hauptradverkehrsnetz MA 18)

8 Beitrag der vorgeschlagenen MaRnahmen zu den Zielen der Stadt Wien

Die Stadt Wien hat sich in ihren Strategien und Konzepten ambitionierte Ziele gesetzt: so soll der Modal Split
des Kfz-Verkehrs von aktuell 26 % auf 20 % im Jahr 2025 (Stadt Wien - MA 18, 2015) und auf 15 % im Jahr
2030 (Stadt Wien, 2022) gesenkt werden —das entsprache selbst unter Beriicksichtigung des prognostizierten
Bevolkerungswachstums® einer Reduktion an Pkw-Fahrten um 41 % von 2020 auf 2030. Der
Motorisierungsgrad von privaten Pkw soll bis zum Jahr 2030 auf 250 / 1000 Einwohner:innen abnehmen
(Stadt Wien, 2022), wobei der Ausgangswert nie kommuniziert wurde (aktuell vermutlich ca. 300 Privat-Pkw
/ 1000 EW) — zur Zielerreichung misste die Anzahl der Privat-Pkw bis 2030 um 14,4 % bzw. 87.500 Fahrzeuge
abnehmen. Die Erreichung beider Ziele erscheint angesichts der Entwicklungen der letzten Jahre ohne
zusatzliche MalRnahmen aussichtslos: der MIV-Anteil am Modal Split stagniert seit Gber 10 Jahren zwischen
26 und 28 %, der Motorisierungsgrad ist in den letzten 7 Jahren tendenziell angestiegen und erst durch das
starke Bevolkerungswachstum 2022 und 2023 wieder gesunken.

Die Tendenz der letzten Jahre zeigt, dass neben der Attraktivitatssteigerung im 6ffentlichen, Ful3- und
Radverkehr auch verstarkt restriktive Mallnahmen im Kfz-Verkehr notwendig sind, um die selbst gesetzten
und im Gemeinderat beschlossenen Ziele zu erreichen. Neben der Reform der Parkraumbewirtschaftung
(kleinere Geltungsbereiche, deutliche Anhebung und Staffelung der Preise) sind die im Rahmen der
vorliegenden Studie vorgeschlagenen MaRnahmen (Reduktion der Parkplatz- und FlieBverkehrsflachen
zugunsten von Flachen fiir den FuB- und Radverkehr, Aufenthalt und Klimawandelanpassung) dafr
essenziell.

6 https://www.statistik.at/fileadmin/pages/414/neu_Wien Hauptvariante 2022.ods
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9 Wirkungsanalyse und Zusammenfassung

Im Folgenden sollen die Beitrdage der einzelnen MaRnahmen zu den Bereichen Verkehrssicherheit, Larm,
Hitzebelastung, Lebensqualitat, Modal Split-Ziel und Motorisierungsgrad-Ziel quantifiziert werden (Tabelle
1).

Die Sperre der Spitalgasse zwischen Wahringer Strale und Sensengasse fiir den MIV ist die wirksamste
EinzelmaBnahme, da durch sie der Nord-Sid-Durchzugsverkehr durch den gesamten Bezirke bzw. sogar in
die Nachbarbezirke unterbunden und auf den Girtel verlagert wird, was sich stark positiv auf die
Verkehrssicherheit und Larmbelastung auswirkt. Vor allem die KlimawandelanpassungsmalRnahmen, die
dadurch méglich werden, wirken sich positiv auf die Hitzebelastung und Lebensqualitat aus.

Die Sperre der Sensengasse zwischen Wahringer Stralle und Spitalgasse hat etwas geringere Auswirkungen,
da vor allem lokale MIV-Verkehrsstrome reduziert werden. Es ist mit positiven Auswirkungen auf die
Lazarettgasse zu rechnen.

Die Einbahnlosung Wahringer Strae & Liechtensteinstrale hat die geringsten Auswirkungen, weil beide
Stralen immer noch fir den MIV geo6ffnet bleiben, wenn auch als Einbahnen. Das schrankt die
Umgestaltungsmoglichkeiten hinsichtlich Klimawandelanpassung stark ein, fiihrt aber dennoch zu einer
Halbierung der Verkehrsbelastung in den StralRenziigen.

Der Superblock im WUK-Gratzl hat zwar wenig Auswirkungen auf den Gesamtbezirk, ermoglicht aber lokal
eine deutliche Verbesserung der Larm- und Hitzebelastung und somit eine deutliche Erhéhung der
Lebensqualitat. Bei Umnutzung des offentlichen Raums zugunsten von FuB- und Radverkehr und
Aufenthaltsflaichen ist auch mit einer Auswirkung auf den Modal Split und den Motorisierungsgrad der
Bevolkerung im Gratzl zu rechnen.

Die grofRtmogliche Wirkung — deutlich gréRer als die Summe der Einzelwirkungen — wird durch eine
Umsetzung samtlicher genannten MaRnahmen erreicht, da Synergieeffekte genutzt werden kénnen. Nur
durch das Zusammenspiel aller MaRnahmen entsteht ein Kfz-verkehrsberuhigtes Bezirkszentrum mit grolem
Begriinungspotenzial und hoher Aufenthaltsqualitat.

Tabelle 1: Beitrage der vorgeschlagenen MalRnahmen zu Zielindikatoren (1 Strich = gering, 6 Striche = hoch)

Einbahnlosung WUK- Sperre der Sperre der
Wahringer Stralle & S block Spitalgasse fir | Sensengasse fir
Liechtensteinstralle uperbloc den MIV den MIV
Steigerung der
Verkehrssicherheit I I I I I I I I I I I
Reduktion der
Larmbelastung I ] JHL il
Verringerung der
Hitzebelastung I I I I I I I I I I I I
Erhohung der
Lebensqualitat I I I I I I I I I I
Modal Split-
Zielerreichung
Motorisierungsgrad-
Zielerreichung I I I I I I I I I
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