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Roter Faden

• Datenquellen

• Notwendigkeit bzw. Reality Check Umgestaltung
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Datenquellen

• Mobilitätserhebungen: 2013/14, 2018, ..

• https://www.noel.gv.at/noe/NOELRU7_Mobilitaetserhebung_2018_Barrierefrei.pdf

• Kfz-Bestand, -Zulassungen, Unfallstatistik

• https://www.noe.gv.at/noe/Zahlen-Fakten/Verkehr.html

• ÖV-Güteklassen (TUWEL „alle weiteren Geodaten“)

• Verkehrsmengen – Verkehrsmodell 2017 (TUWEL)

• Parkplätze

P2 St. Pölten 3

https://www.noel.gv.at/noe/NOELRU7_Mobilitaetserhebung_2018_Barrierefrei.pdf
https://www.noe.gv.at/noe/Zahlen-Fakten/Verkehr.html


Verkehrssicherheit
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https://fahrrad.lima-city.de/Karten/
https://www.statistik.at/atlas/verkehrsunfall/


Lärm
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https://www.laerminfo.at/laermkarten.html


Notwendigkeit  Umgestaltung
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Trennwirkung & Identifikation
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Trennwirkung & Identifikation
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Tempo 30
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Tempo 30
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https://wien.orf.at/stories/3231403/


Gestaltung!
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Pöchlarn (Thörringplatz)



Gestaltung!
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Wien (Josefsgasse)



Internationale Vorreiter - Barcelona
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http://prod-mobilitat.s3.amazonaws.com/PMU_Sintesi_Angles.pdf
http://prod-mobilitat.s3.amazonaws.com/PMU_Sintesi_Angles.pdf


Internationale Vorreiter - Barcelona
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https://it.geosnews.com/p/it/piemonte/to/san-donato-una-zona-30-dalla-balconata-alla-scuola-boncompagni_26497740
https://it.geosnews.com/p/it/piemonte/to/san-donato-una-zona-30-dalla-balconata-alla-scuola-boncompagni_26497740


Internationale Vorreiter - Berlin
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https://leute.tagesspiegel.de/pankow/unter-nachbarn/2020/02/13/111364/


Internationale Vorreiter - London
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https://www.theguardian.com/environment/bike-blog/2021/jun/02/the-evidence-is-in-low-traffic-neighbourhoods-are-popular
https://www.theguardian.com/environment/bike-blog/2021/jun/02/the-evidence-is-in-low-traffic-neighbourhoods-are-popular
https://www.theguardian.com/world/2022/jun/09/low-traffic-neighbourhoods-report-london-ltn-schemes
https://www.theguardian.com/world/2022/jun/09/low-traffic-neighbourhoods-report-london-ltn-schemes


Umsetzungskritik Wien Favoriten
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https://www.wien.gv.at/stadtplanung/supergraetzl-favoriten


Umsetzungskritik Wien Favoriten
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Superblocks
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https://twitter.com/daniel_huppmann/status/1684816209529733120/photo/1


Internationale Vorreiter - Barcelona
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https://cities4forests.com/city-highlights/barcelona-superblock/


Internationale Beispiele: Leuven, Gent
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https://ecf.com/news-and-events/news/32-more-cycling-one-year-after-eliminating-through-car-traffic-centre-leuven
https://ecf.com/news-and-events/news/32-more-cycling-one-year-after-eliminating-through-car-traffic-centre-leuven
https://civitas-reveal.eu/wp-content/uploads/2020/05/Ghents-UVAR-ReVeALed-Koos-Fransen_200522-1.pdf
https://civitas-reveal.eu/wp-content/uploads/2020/05/Ghents-UVAR-ReVeALed-Koos-Fransen_200522-1.pdf


Internationale Vorreiter - Paris

Q
u

el
le

: h
tt

p
s:

//
w

w
w

.f
o

rb
es

.c
o

m
/s

it
es

/c
ar

lt
o

n
re

id
/2

0
2

0
/0

1
/2

1
/p

h
as

in
g-

o
u

t-
ca

rs
-k

ey
-t

o
-

p
ar

is
-m

ay
o

rs
-p

la
n

s-
fo

r-
1

5
-m

in
u

te
-c

it
y/

#6
4

d
8

2
2

1
a6

9
5

2

h
tt

p
s:

//
tw

it
te

r.
co

m
/A

n
n

e_
H

id
al

go
/s

ta
tu

s/
7

8
0

3
6

5
8

4
3

7
7

5
5

8
6

3
0

4

P2 St. Pölten 22

https://www.forbes.com/sites/carltonreid/2020/01/21/phasing-out-cars-key-to-paris-mayors-plans-for-15-minute-city/#64d8221a6952
https://www.forbes.com/sites/carltonreid/2020/01/21/phasing-out-cars-key-to-paris-mayors-plans-for-15-minute-city/#64d8221a6952
https://twitter.com/Anne_Hidalgo/status/780365843775586304
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Source:: Ricky Rijkenberg & Martin Ecker

Wer kann sich noch erinnern…?
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Source:: Ricky Rijkenberg & Martin Ecker

…zur Qualität im öffentlichen Raum
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Mythos “Freiheit der Verkehrsmittelwahl”
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Entfernung zum Parkplatz in m

A
n

te
il 

A
u

to
w

eg
e

in
 %

Entfernung zum Parkplatz beeinflusst 
Verkehrsmittelwahl

P2 St. Pölten 32



Lösung: Äquidistanz
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Arbeiten + Parken

Einkaufen + Parken

Freizeit + Parken

Verlust

urbaner

Aktivitäten

Home

+ Parking

Acceptance function of cars Acceptance function of public transport

keine Chance

für den ÖV

Parken bei der Wohnung

Akzeptanzverteilung  für das Auto Akzeptanzverteilung  für den öffentlichen Verkehr

Wohnen und ...

+ Parken



Lösung: Äquidistanz
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Wohnen und ...

Akzeptanzverteilung

 für Aktivitäten

Akzeptanzverteilung für

Öffentlichen Verkehr und Auto

Parken

Haltestelle des ÖV

+

+ Arbeit

+ Einkauf

+ Freizeit etc

Die Entfernung zwischen allen Aktivitäten und dem Parkplatz

muss zumindest so groß wie zur Haltestelle des ÖV sein
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