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KURZFASSUNG 

Urba(h)n Landports Vienna 
Rückg ra t  e in e s  k lim a fre u n d lic h e n  m u lt im o d a le n  G ü te rve rkehrssystem s 

A u s g a n g s p u n k t d e r  vo r lie g e n d e n  A rb e it is t  s o w o h l d ie  ana ly tische  B e tra c h tu n g  d e s  
a k tu e lle n  G ü te rve rkeh rssystem s u n d  se ine r A usw i rk u n g e n  als a u ch  d ie  U n te rs u c h u n g  
des P o te n t ia ls  e in e r  Ve rl age ru n g  a u f  sch ie n e n g e b u n d e n e n  Ve rkeh rs träge rn  basie re n d e n  
W a renve rkeh r . Im  Fokus  d ieser U n te rs u c h u n g  s tehen  in sb e so n d e re  d ie  W ie n e r 
U m sch lag p lät ze d e s  Sch ie n e n g ü te rve rkeh rs, d ie  e in e  Sch i üsse lro l le  be i d iese r Ver la g e-
ru n g  e in n e h m e n  kö n n e n . D iese Thes is  h e b t  das o f t  ü b e rsehene  P o te n t ia l d iese r Bahn -
area le  he rv o r, p läd ie rt fü r d e re n  Fo rtb e s te h e n , Reaktiv ie rung , A u sb a u  u n d  s ie h t s ie  als 
C hance u n d  Be it rag z u r V e rkeh rsw ende . 
D ie  A rb e i t  k o n ze n t r ie rt sic h  a u f  d ie  T h e m e n s c h w e rp u n k te : 1. In fra s tru k tu r &  C ity  Lo g is t ik, 
2. U rb a n e  P ro d u k t iv itä t  &  U rb a n e r Fre ira u m , 3. Reg iona litä t  &  Kre isla u fw ir tsch a ft, 4 . Ene r-
g iee rz e u g u n g  &  N a tu rra u m . 
D a b e i w e rd e n  u.a. fo lg e n d e  Fragen adress ie rt .  W e lc h e  Ro lle  k ö n n e n  d ie  W ie n e r Bahn -
area le  in  e in e r a u f  m u lt i m o d a le n  u n d  k lim a g e re c h te n  V erkehrs t rä g e rn  a u s g e ric h te te n  
City  Lo g is tik  ü b e rn e h m e n  u n d  w ie  k ö n n e n  w e ite re  F u n k tio n e n  in te g rie rt w e rden?  W ie  
k ö n n e n  pe rip h e re, a n  d ie  Bahn a n g e g l ie d e rte  Pro d u k tio n s rä u m e  k lim a g e re c h te r w e rd e n  
u n d  in  S ym b iose m it u rb a n e m  Frei ra u m  t re te n ? W e lches P o te n tia l b ie te n  an d ie  Bahn 
a n g e g lie d e r te  G ro ß s tru k tu re n  fü r  e in  z i rk u läres W i rtscha ftssystem ? W ie  ka n n  e in e  Sym -
b iose z w isch e n  n a ch h a lt ig e r  Ene rg ie e rze u g u n g , B ahnstru k tu re n  u n d  u rb a n e n  N a tu r ra u m  
e n ts te h e n ?  
A u fb a u e n d  a u f  d iese r Bas is  w ird  das E n tw ic k lungsszena rio  d e r 
,,URBA(H)N LANDPORTS V IENNA'' a u f  ve rsch ie d e n e n  M a ß s ta b se b e n e n  a u fg e ze ig t  u n d  v i-
sua lis ie rt .  D iese A rb e it se tz t sich  d a fü r  e in , d ie  o f tm a ls  a ls  Bar rie re  g e s e h e n e n  U m sch la g -
p lä tze d e s  Sch ie n e n g ü te rve rkeh rs  a ls  P o te n tia l rä u m e  zu  sehen , u m  ih n e n  b e i zu kü n f t i-
g e n  s tä d te b a u lic h e n  Pla n u n g e n  e rh ö h te  A u fm e rksam ke it e n tg e g e n z u b r in g e n .  
D ie  Thes is  z ie lt d a ra u f  ab, das P o te n t ia l d e r  d a b e i e n ts te h e n d e n  Synerg ie n  au fzuze ig e n , 
u m  es in  d e n  a k tu e lle n  Pla n u n g ss tra te g ie n  u n d  im  s tä d te b a u lic h e n  D iskurs w e ite r zu  v e r-
anke rn  u n d  ko n k re te  H and lu n g s m a ß n a h m e n  daraus z u  e n tw icke ln . 



ABSTRACT 

Urba(h)n Landports Vienna 
Backb o n e  o f  a  cl im a te -fr ie n d ly  m u lt i m o d a l fre ig h t  t ra n s p o r t  system  

T he  sta rt in g  p o in t  o f  th is  s tu d y  is  th e  ana ly tica l exam in a tio n  o f  th e  cu rre n t  fre ig h t  t rans -
p o rt system  a n d  its  e f fe c t  as w e il as th e  invest ig a tio n  o f  th e  p o te n t ial fo r a  t rans fo rm a t io n  
to  a  g o o d s  t ra n s p o r t  system  based o n  cli m a te -f r ie n d ly  m o d e s  o f  m o b ility . T h is  s tu d y  
focuses in  pa rt icu lar o n  V ienna's in n e r-c it y  rai l-b o u n d  fre ig h t  t ransfe r p o in ts, w hic h  can 
p lay a  key ro le  in  sh if t in g  fre ig h t  t ra ffic  a w a y f ro m  th e  roads. Th is  thes is  e m p h a s izes t he  
o fte n  o ve rlo o k e d  p o te n tia l o f  these  fac il it ies, argues fo r th e i r c o n t in u e d  ex istence, react i-
va t io n  a n d  expans io n  a n d  sees th e m  as an o p p o rtu n ity  a n d  c o n tr ib u t io n  to  th e  tra n sp o rt 
trans it io n . 
T he  pape r focuses o n  th e  m a in  to p ics 1. in fras tru c tu re  &  c it y  lo g is tics, 2. reg io n a li t y  &  c ir-
cula r e co n o m y , 3. u rban p ro d u c tiv it y  &  u rban o p e n  space, 4 . ene rg y  p ro d u ct io n  &  na tu ra l 
space. 
T he  fo llo w in g  q u e s t io n s  w i ll b e  a d d ressed. W ha t ro le  can th e  V iennese  rai lro a d  areas 
p lay in  a  c i ty  lo g is tics system  based o n  m u lt i m o d a l a n d  cli m a te -f r ie n d ly  m o d e s  o f  t rans-
p o rt a n d  h o w  can fu r th e r fu n c tions b e  in te g rated? H o w  can pe ri p h e ral p rod u c tio n  areas 
c o n n e c te d  to  t h e  railroad b e c o m e  m o re  cl im a te -f r ie n d ly  a n d  e n te r in to  sym  b ios is  w ith  
u rban o p e n  space? W h a t  p o te n tial o ffe r larg e -sca le  s tru c tu res c o n n e c te d  to  th e  ra ilro a d  
fo r  a  c ircu lar e c o n o m ic system ? H o w  can a  s y m b ios is  b e tw e e n  susta i nab le  e n e rg y  p ro -
d u c t io n , rai l ro a d  s tru c tu res &  u rban n a tu ral space be  c reated? 
Based o n  th is  fram ew ork , th e  deve lo p m e n t  scena rio  o f  th e  
"URBA(H) N  LA N D PORTS V IENN A" is  sho w n  a n d  v isua lized  o n  d iffe re n t  sca le  leve ls. This 
th e s is  is  c o m m it te d  to  see in g  th e  ra il -b o u n d  fre ig ht hand lin g  areas, w h ich  a re  o f te n  seen 
as ba rriers, as p o te n tial spaces in  o rd e r to  g iv e  th e m  g reate r a t te n tio n  in  fu tu re  u rban d e -
v e lo p m e n t  p lann ing . T he  aim  is  to  d e m o n s t ra te  th e  p o te n t ial o f  th e  resu lt in g  synerg ies 
in  o rd e r to  fu rth e r a n c h o r t h e m  in  cu r re n t  p la n n in g  s tra teg ies a n d  u rban d e velo p m e n t  
d iscou rse a n d  to  d e v e lo p  co n c re te  m easu res fo r  a c tion . 
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1. 1 EINLEITUNG 

Die Ge g e n wa rt ist vo n  Unsiche rhe it, 
Un ru h e u n d  m u lt ip le n  Kr isen  g e p rä g t. 
De r Klim a w a n d el , d ie K o n flik te  in  d e r 
Ukrain e  &  N a h o s t n e h m e n  in  e in e r  
im m e r d ic h te r v e rn e tz te n  W e lt d i re k te n  
Ein fluss  a u f  u n se re  Gese ll schaft. D u rch  
d ie  z u n e h m e n d e  Glo b a lis ie ru n g  w ir-
ken  sich  v o r a lle m  re g io n a le  K on flik te  
w ie  je n e r  im  Gazast re ifen, d irekt a u f  
das W e ltg e sc h e h e n  u n d  d ie  g lo b a len  
H a n d e lsro u te n  aus. 

Klimawandel oder Klimakrise? 

Ke in  Them a b e e in flu ss t d e n  a k tu e lle n  
s tä d te b a u lic h en  D isku rs m e h r a ls  d e r 
Klim a w a n d e l. D ie  N u tz u n g  u n d  Ve r-
b re n n u n g  v o n foss ilen  Ene rg ie trä g e rn  
besche rte n  d e n  M e n sch e n  e in e n  n o c h  
n ie  d a g e w e s e n e n  te c h n o lo g ischen 
Fo rts c h rit t ,  o h n e  d e m  d ie  Gese l lscha ft 
in  ih re r h e u t ig e n  Fo rm  n ic h t  m ö g lic h  
w ä re . T ro tz  d e s  Fo rtsch r it t s  s ind  d ie  
Fo lg e n  d e r m ass iven N u tz u n g  foss ile r 
E ne rg ie träge r u n d  d e r rasan t fo rtsch re i-
te n d e n  Erd e rw ä rm u n g  n ic h t  m e h r  z u  
le u g n e n . 
A k tue lle  S tud ien, w ie  d e r Klimastatusbe-
richt ve rd e u tli c h te n  d ie  A u sw irk u n g e n  
d e r Erd e rw ä rm u n g  a u f  d ie  h e im ische 
U m w e lt .  
La u t  d e m  Klimastatusbericht 2023, b e-
f in d e n  sich  n ic h t  n u r la n d - & fo rs tw irt -
scha ftlich  g e n u tz te  Fl ächen  in  G efah r. 
Besonde rs d ie  d a m i t  e in h e rg e h e n d e  
V erso rgung  d e r Ö ste rre iche ri n n e n  w ird 
e rh e b lic h e n  G efahren  ausgese tz t.1 

D ie  te ils  u n v o rh e rsehba ren  A u sw irkun -
g e n  d e r Klim a kr ise, g e w in n e n  a u ch  im  
p o lit ischen  D iskurs im m e r m e h r an G e -
w ic h t  u n d  s te h e n  g a nz o b e n  a u f  d e ren  
A g e n d a .2 

8 

Die Kl im a krise s te llt  so m it a u c h  d ie  
S tad t- u n d  M o b ilitä ts p lan u n g  v o r 
e n o rm e Herausfo rd e ru n g e n .  
U m  d ie  p o lit isch g e setz te n  Z ie le  z u  
e rre ich e n , ist d a h er e in e  „g a n z he it liche  
N euausri c h tu n g " a lle r Be re ic h e  (g e b a u -
te  Stru k tu ren  als auch  Plan u n g s inst ru -
m e n te , M o b il itäs in frast ru k tu r  u n d  v ie les 
m e h r) des  System  S ta d t e rfo rd e rl ich .3 

Vor a lle m  im  Be re ich  d e r  M o b ilitä t  g ib t  
es ries ig e n  H and lu n g s b e d a rf, a u f  d e n  
d iese A rbe it in  w e ite re r Fo lg e  a u fb a u t. 

Covid-19 Pandemie und ihre Auswirkun-
gen auf Wirtschaft und Handel 

D ie  C ov id - 19  P andem ie  set z te  d e n  
W irtscha ftss tando rte n  u n d g lo b a le n  
H ande lsbez ie h u n g e n  e rh e b l ich  zu. 
D ie d a d u rch  e n ts te h e n d e n  Liefe re n g -
pässe, Pre ise rh ö h u n g e n  u n d  Roh -
s to f fm ä n g e l h a tte n  w e it re ic h e n d e  
A u sw irk u n g e n  a u f  d ie  h e im ische „H an -
d e ls p o li tik  &  A u ß e n w i rts ch aft''.4 

Im  S pezie llen , k r it ische In fra s tru k tu ren  
w ie  d ie  Energ iee rze u g u n g , d e r G ü te r-
verkeh r s o w ie  d ie  Ver- &  E ntso rg u n g  
d e r B e w o h n e ri nnen , m u ss te  w ä h re n d  
d e r Lo c k d o w n s  g e w ä h rl e is te t  w e rd e n. 
D ies v e rd e u t lic h t  d e n  h o h e n  Ste llen -
w e rt d iese r In fras tru ktu ren  in  d e r g e -
g e n w ä r tig e n  Ze it u n d  d ie  A b h ä n g ig k e it 
d a v o n. In  w e ite re r Fo lg e  d iese r A rbe it ,  
w ird g e n a u e r a u f  d ie  g e n a n n te n  Infra -
st ru k tu re n  e in g e g a n g e n  u n d e rlä u te rt ,  
v o r w e lc h e n  z u k ü n f t ig e n  H e rausfo rd e -
ru n g e n  d iese s te h e n . Gle ic h ze it ig  w ird  
u n te rsuch t, w e lc h e  Rol le  sch ie n e n g e -
b u n d e n e  Ve rkeh rs träge r z u k ü n f t ig  in  
H in b li c k  e in e r  e m iss io n s a rm e n  Ve r- &  
E n tso rgung  des u rb a n e n  Raum s ü b e r-
n e h m e n  können . 



Politische Ungewissheit und regionale 
Konflikte mit globalen Auswirkungen 

In  Zei te n  m u lt ip le r Kr isen e r le b e n w ir 
e ine zu n e h m e n d e g ese llscha ftl ic h e  
Veruns ic h e ru n g. K on flik te , w ie  d e r in  
d e r U kra in e  o d e r  im  Gazast re ifen , ha -
b e n  n ic h t  n u r  re g io n a le, so n d e rn  a u ch  
g lo b a le  A u s w irku n g e n. N e b e n  d e n  
Sch recken  d e s  20. Ja h rh u n d e rts  w i rk te  
sich  d e r  Uk rain e  K on flik t, a u ch  a u f  d ie  
g lo b a le  Le b en sm it te lv e rso rg u n g  aus. 

D u rch  d e n  h o h e n  A n te il an u kra in i -
schem  Ge t re id e  am  W e ltm a rk t,  d e r 
d u rch  d e n  p lö tz l ic h e n  A n g ri f f  Russ la n d s  
b lo c k ie rt w u rd e , s tie g e n  d ie  g lo b a len  
G e tre idep re ise  rasant in  d ie  Höhe.5 

Z usä tzl ich  fü h rte n  d ie  S anktio n e n  
g e g e n  Russ la n d  zu  e in e m  e rh e b l ichen  
A nstieg  d e r En e rg ie p reise u n d  fo rd e rn  
e in e n  raschen U m st ieg  a u f  e rn e u e rba re  
E nerg ie träger. 

Para lle l d az u  w e ite te  s ich d e r K o n flik t 
im  Gazastre ife n  z u  e in e m  g e o p o l it i-
schen  S tre it aus, d e r d ie  g lo b a len  Han -
de lsro u te n  b e e in trä c h tig t .  
Sch iffs fa h rte n  d u rc h  das R ote M ee r 
w u rd e n  g e m ieden , was zu  g röße ren  
D istanzen u n d  e b e n so  ste ig e n d e n  
Pre isen fü h r te .6 

N e b e n  d iesen  g e o p o lit ischen  Krisen 
schü ren  d e r  p o lit ische P opu lism us &  
N a tio n a lism u s  w e ite re  Ä ngste  u n d  
Veruns ic h e ru n g in  d e r ak tue lle n  Gese ll-
schaft. 

Krisenresiliente Städte 

Besonders in  e ine r Ze it d e r  m u lt ip len  
Kr isen , g ilt es ve r b in d e n d e  Vo rh a be n 
w ie  d e r TEN-V Ko rr id o re  a u szuw e iten . 
Das g e p la n te  h o ch ra n g ig e  Verkeh rs-
n e tz  so l l K o n tin e n ta leu ro p a  s o w o h l 
d u rc h  d e n  Personen - als  a u c h  d e n  
Gü te rt ra n s p o r t  m ite in a n d e r ve rb in d e n.7 

D am it w ird  d e r eu ropä isc h e  W irt -
scha ftss tando rt ve rstä rk t u n d  u n a b h ä n -
g ig e r vo n  g lo b a len  Liefe rk e tte n  u n d  
Ein flüssen. 

D ie A u sw irku n g e n  g lo b a le r  K on flik te  
ve rd e u t lic h t  w ie  w ic h tig , e ine z u k ü n f-
t ig e  Fokuss ie ru n g  a u f  e ine reg iona le  
Le b e n s m it te lve rso rg u n g , s o w ie  d ie  Er-
w e ite ru n g  e rn e u e rb a re r Energ ien  ist. 

D iese H erausfo rd e ru n g e n  s te llen  ins -
besondere  S täd te  v o r  e n o r m e  Pro b le -
m e, w e lc h e  n e b e n  d e n  u n m i t te lba ren  
Fo lg e n  d iese r Krisen, sic h  a u ch  m i t  
d e re n  la n g fr is tig e n  A u sw irk u n g e n  a u f  
d ie  u rbane E n tw ick lu n g  u n d  d ie  w irt -
scha ftl iche  Resi lienz  ause in a n d e rs e tze n  
m üssen .8 

D ie  w e ite ren  Kap ite l d iese r A rb e it 
ve ranschau lic h e n  s o w o h l d e n  g e g e n -
w ä rt ig e n  Z us tand  des W ie n e r Sch ie -
nengü te rve rkeh rs , a ls  a u c h  e in  Szenar io  
d e r z u k ü n ft ig e n  T ra n s fo rm a tio n  W iens, 
w e lches a ls  Be it rag, h in  zu  e ine r kr isen -
resi lie n te n  S ta d t gesehen  w e rd e n  kann. 
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1.1.1 METHODIK DER ARBEIT 

Zu r le ic h te re n  V e rs tänd lichke it u n d  A b -
g re n z u n g  d e r  je w e il s  besch ri e b e n e n  Be-
re ic h e  g lie d e rt s ich  d iese A rb e it in  s ieben  
Teile. U m  ü b e rreg io n a le, a ls  auch  loka le  
Z u s a m m e n h ä n g e  b e s tm ö g lich  au fze igen  
zu  können , w e rd e n  d ie  versch ie d e n e n  
T h e m e n  in  m e h re ren  M aß stabsebenen  
b e tra ch te t. B esonders d e r E n tw u rf re ic h t  
v o n  e in e m  reg iona len  Le itb i ld  des  Gro ß -
raum s W ien  im  M aß stab „X L'.', b is  h in  zu  
d e ta illi e r te n  D arste ll u n g e n  im  M aßstab  
,,S". D u rc h  d ie  ve rsch ie d e n e n  M aßstabs-
e b e n e n  w i rd  d e r spä te re  E n tw u rf in  e in  
reg iona les Szenar io  e in g e b e t te t  u n d  
ve ranke rt. 

Verwendung von Kt-Unterstützung 

Kl- u n te rs tü tz e  S o ftw a re  w u rd e  in  d iese r 
A rb e it G roß te ils  zu r a n fä n g lic h  u n te r-
s tü tz te n  S uche  v o n  R echerchem ate ria l 
v e rw e n d e t.  H ie r kam  v o r  al le m  d ie  S o ft-
w a re  „C hat-G PT" z u m  Einsa tz. Zusätz lich  
w u rd e  Kl-u n te rs tü tze  S o ftw a re  zu r Ü be r-
se tzu n g  u n d  besseren Ve rs tä n d n is  v o n  
a n d e rssp rac h ig e n  Texten h e rangezogen . 
N e b e n  d e m  „t rad it io n e l le n "  Kor re k tu r-
lesen w u rd e  a u c h  O n lin e -S o ftw a re  z u r 
Ko rrek tu r vo n  G ra m m a tik  u n d  Satzste l-
lu n g e n  v e rw e n d e t.  

Recherche & Analyse 

D ie  Te ile  z w e i b is  v ie r b e sch ä ftig e n  sich  
ü b e rw ie g e n d  m it d e r A usgangs lage u n d  
b ild e n  d ie  Ra h m e n b e d ie n u n g e n , a u f  
d e n e n  das n a c h fo lgendes s tä d te b a u lic h e  
Le i tb ild  b e ru h t .  D ie  R echerche &  Ana lyse 
w u rd e  n e b e n d e r t ra d it io n e llen  Lite ra-
tu rre ch e rch e  d u rc h  In te rn e tre c h erche  
e rgänz t. Fü r d ie  Erste ll u n g  ü b e rreg io n a le r  
Karten w u rd e  a u f  D a ten  vo n  „basem ap '; 
,,O penS tree tM ap" s o w ie  „O p e n  Ra ilw a y-
M a p" z u rü c k g e g riffe n . 
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Zusätzli ch  n a h m e n  d ie  Erk e n n tn i sse aus 
d e n  Expe rte n g e s p rächen  w e ite re n  Ein -
fluss a u f  d iese A rb e it .  

Szenario - URBA(H)N LANDPORTS VIENNA 

D ie  Erk e n n tn isse d e r Reche rc h e  u n d  Ana -
lyse te i le  f lie ß e n  in  d e m  Szen ari o  
,,Urba(h)n Landports Vienna" z usam m en . 
Besonders d ie  T h e m e n s c h we rp u n k te „ ln f-
rast ru k tu r  &  C ity  Lo g istik'; ,,u r b a n e  Pro d u k-
t iv itä t  &  u rbane r Frei ra u m ",,,Reg io n a l itä t  
&  Kre i sla  u fw i rts ch a ft" u n d  „Ene rg  ieerzeu -
g  u n g  &  N a tu rraum " tra g e n  m a ß g e b lic h  
z u m  geze ig te n  E n tw u r f  b e i. 
D er v o rl ie g e n d e  E n tw u rf w u rd e  a u f  Bas is  
d e r v o n  d e r S tad t W ien  zu r V e r fü g u n g  g e -
s te ll te n  Pla n u n g sg ru n d la g e n  (ü b e r d e n  
„G e o d a te n v ie w e r d e r S ta d tve rm e ssu n g  
W ie n ") e rs te ll t. 
D er E n tw u rf besch re ib t  M a ß n a h m e n , 
besch re ib t  es a u ch  d ie  m ö g l ich e n  Syne r-
g ien  d e r versch ie d e n e n  T h e m e n s c h w e r-
p u n k te , u n d  b in d e t  d iese in  s tä d te b a u -
lic h e n  M a ß n a h m e n  e in. 
Das s o m it ü b e r  m eh re re  M aß stabsebe -
nen  e n ts te h e n d e  Szena rio  sol l d ie  Bedeu -
tu n g  d e r sch ie n e n g e b u n d e n e n  G ü te r-
u m sch la g p lätze v e rd e u tlic h e n  u n d  im  
aktu e llen  s täd tebau lic h e n  D isku rs stä rker 
veran kern . 

Ausblick 

In  d e n  b e id e n  fo lg e n d e n  Te ilen  z w e i &  
d re i d ieser A rb e it ,  w ird d e r Sch ie n e n g ü -
te rv e rk e h r s o w o h l in  d e n  e u ro p ä ischen 
K o n te x t g e se tz t a ls  a u ch  d e ren  h is to ri -
sche E n tw ick lu n g  b e tra ch tet .  D ie  d a raus 
g e w o n n e n e n  Erke n n tn isse w e rd e n  zu  
T h e m e n s c h w e rp u n k te n  z u s a m m e n -
gefasst u n d  b ild e n  d ie  G ru n d lage  d e r  
w e ite ren  A rbe it. 



1.1.2 SCHWERPUNKTSETZUNG & LIMITATIONEN 

A u fg ru n d  d e r h o h e n  K o m p lex itä t  so lc h e r 
tra n s fo rm a tiv e n  u n d  in te g ra tiven Pla n u n -
g e n , w a r d ie  A b g re n z u n g  a u f  e inze lne 
T h e m e n sch w e rp u n k te  s o w ie  Fokus -
g e b ie te  n o tw e n d ig. D ie nach  d e r  Ana -
lyse e ta b lie rte n  T h e m e n s c h w e rp u n k te  
k o n n te n  se lb s t  n u r fü r  d ie  T h e m e n  d iese r 
A rb e it re le v a n te n  Bere ic h e  u n te rs u c h t  
w e rd e n . 

Schwerpunktsetzung 

Im  b e so n d e re n  Fokus d e r  Ana lyse s te h t 
d a b e i d ie  Ve d a g e ru n g  des  G ü te rve rkeh rs 
a u f  d ie  Sch ie n e , a ls  a u ch  d ie  Ro lle  d e r 
U m sch la g p lät ze des  Sch ie n e n g ü te rve r-
kehrs . 

Zusätz lich  le g t  d iese A rb e it e in e n  
S chw erp u n k t  a u f  d ie  g roß en  B etriebs -
st ru k tu re n  d e r  süd lic h e n  W ie n e r Randzo -
ne, w e lc h e  e in e  w ic h tig e  Rol le  ü b e rn e h -
m e n . Sie  w u rd e n  n e b e n  d e m  G eb ie t  des  
„G ü te rte rm ina l W ien  Süd " e b e n fa lls  e ine r 
v e rt ie fe n d e n  T ra n s fo rm a tio n  u n te rzo g e n . 

Auswahl der Fokusgebiete 

Besonde rs d ie  v e r t ie fte  Ause in a n d e rse t-
z u n g  m it d e n  Fo ku sg e b ie te n  beg renz te  
sich  a u f  d e n  W ie n e r Süden. Insbesonde re  
d u rch  d ie  A k tu a l itä t  d e r  s tä d te b a u lic h e n  
Pla n u n g  des S ta d te n tw ick lu n g s g e b ie ts  
R o thneus ied l ko n ze n tr ie r t  s ich  d e r d e ta il-
lie r te  E n tw u r f  a u f  das G eb ie t  des Güter-
terminal Wien Süd. 

Gle ichze it ig  w e rd e n  d ie  ü b e rreg io n a len  
Pla n u n g e n  u n d  Vo rh a b e n  im  u rb a n e n  
K o n te x t b e rü c ks ic h t ig t  u n d  sp ie g e ln  sich  
s o w o h l im  s tä d te b a u lic h e n  Le itb ild, a ls  
auch  im  da rau f fo lg e n d e n  En tw u r f  w ider. 

Limitationen 

N e b e n  d e r g e b ie t lich e n  u n d th e m a ti-
schen A b g renzung , so ll a u ch  d e r v o r-
lie g e n d e  E n tw u rf n u r  e in e  V isio n  bzw . 
m ö g liches Szena rio  d a rste lle n . Fü r e in e  
ta tsä ch lich e  T rans fo rm a tio n  d e r geze ig -
te n  R äum e is t  d ie  Te ilhabe  ve rsch iedens -
te r Stakeholder n o tw e n d ig. 

D ies v e rd e u tlic h t  e in m a l m eh r, w ie  
w ic h tig  e in e  in te g ra t ive Plan u n g  ve r-
sch ie d e n s te r T h e m e n b e re ic h e  is t u n d  
ze ig t  a u f  w e lch e  He rausfo rd e ru n g e n  
z u k ü n f t ig e  S tad tp la n u n g e n  be rücks ic h t i-
g e n  m üssen. 

D ie im  Szena r io  e n ts te h e n d e n  S ynerg ien  
k ö n n e n  d a m it a ls  Anre ize g e se h e n  w e r-
d e n , w ie  d ie  versch ie d e n s te n  T h e m e n -
b e re ic h e  m ite in a n d e r ve rb u n d e n  w e rd e n  
können . Ze itg le ic h  g ilt es au c h  re le va n te  
Einsch rä n k u n g e n , w e lc h e  n ic h t  in  d e r  
A rbe it a n g e fü h r t  w e rd e n , zu  berücks ich -
t ig e n . 

Das s o m it e n ts te h e n d e  Sze n ario  ve rs u c h t  
d ie  besch r ie b e n e n  Frageste l lu n g e n  b e s t-
m ö g lich  zu  b e a n tw o rte n  u n d  so l l d iese 
im  z u k ü n ft ig e n  s tä d te b a u lic h e n  D isku rs 
w e ite r  fes t ig e n . 
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2.1 TEN-V 
Die Europäische Un ion etab lie rte d ie  
Transeuropä ischen Netze (Trans-Euro-
pean N etw or ks, TEN) um  sowohl d ie  
W ettbew erbsfähigkeit im  g lobalen 
Ve rg leich zu steigern als  auch de n Bin-
nenmarkt, d ie  w irtsc haftliche &  soziale 
Ve rknüpfung zu verbessern.9 

Das Netz für Ve rkehr (TEN-V) ist fü r diese 
Arbe it von besonde rer Bedeutung 

2.1.1 TEN-V EUROPÄISCHE VISION 

.Das TEN-V Netz (englisch TEN-T, T  fü r 
transport) be inha lte t  sowoh l Straßen, 
Bi nnenwasse rstraße n, Eisenbahnstrecken 
als auch Güterverke hrsterm ina ls, Häfen 
und Flughäfen. 
Abbi ldung 3  ze ig t  d ie  Verläufe der e in-
ze lnen TEN-V Korridore du rch  Europa. 
D iese Hande lskorridore erst recken sic h  
von Nord- &  Ostsee bis zum  M itte l- &  
Schwarzen M eer und verbinden som it 
das Verein ig te  Königreich, d ie  A tlantik-
küste Portugals &  Span iens bis zu den 
östlichste n  Grenzen de r EU und bis hin 
zum  Or ient. 
D ie EU-Erwe ite rungen der letzten Jahr-
zehnte ließen das TEN-V Netz konstant 
wachsen, sodass es sich m ittle rweile über 
ganz Kont inentaleuropa erstreckt . 
Ziel ist es bis 2030 ein m u lti m oda les 
Kernnetz zu etab lieren, um  dieses b is  
2050 zu einem  um fassenden Gesam tnetz 
auszubauen .10 

Unterschieden w i rd  in  fo lgende 
Kernnetzkorridore: 
Ostsee - Adria 
Nordsee - Ostsee 
Mittelmeer 
Orient- östliches Mittelmeer 
Skandinavien - Mittelmeer 
Rhein-Alpen 

Nordsee - Mittelmeer 
Rhein - Donau 
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Vie r der TEN-V Handelskorridore ve rlaufen 
durch Öste rre ich. Besonde rs interessant 
ist dabei d ie  Pos ition &  Funkt ion W ie ns, 
w e lche für den we ite re n  Ve rlau f d ieser 
A rbeit noc h  von e lem entarer Bedeutung 
sei n  w ird, denn drei der vier Österreich 
durchquerenden TEN-V Korridore verlau-
fen durch d ie  Bundeshauptstadt. 

Handels ko rr id ore durch Öste rre ic h: 
Ostsee -Adria 
Orient - östliches Mittelmeer 
Skandinavien - Mittelmeer 
Rhein - Donau 
Handels ko rr id ore du rch Wien: 
Ostsee -Adria 
Orient - östliches Mittelmeer 
Rhein - Donau 

Abbildung 4  zeigt die transeuropä ischen 
Eisenbahnstrecken in Bezug au f d ie  TEN-
V-Korridore. Dabei ko m m t Österreich und  
insbesondere W ien e rhöhte  Bedeutung 
zu, da sie als  zentra ler Knoten punkt des 
TEN-V Netz in  M itte leuropa fungieren. 
Zusätzlich durchquert der Skandinavien -
Mittelmeer Ko rridor Österreich  im  W esten . 
D ie la ndgebundenen Ostsee-Adria und 
Orient-östliches Mittelmeer Korridore ver-
lau fen durch die Bundeshauptstadt und 
w e rden durch d ie  Binnensch ifffah rtsstra-
ße des Rhein-Donau Ko rr ido rs e rgänzt. 
Ein besonderes Augenm e rk liegt dabei 
a u f der geografisc he n Nähe der beiden 
Hauptstädte W ien und Bratis lava. Durch 
d ie  slowak isc he  Hauptstadt ver laufen 
ebenfalls zwe i Hande lskorridore und 
binden dam it d ie  beiden EU -Ha uptstäd -
te w irtschaftl ich anei nander. In  weitere r 
Folge dieser Arbeit w ird d ie  Verknüp fung 
der beiden Städte näher aufgearbeitet, 
besonders in  H inb lick auf eine zukünftige 
stärke re  Ve rflechtung der Han delsbezie -
hungen und des W irtsc haftssta ndortes 
dieser M e tropo lregio n. 
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2.1.2 WIEN - BRATISLAVA ALS KNOTENPUNKT DES TEN-V NETZ 

Das N äheve rhä ltn is  d e r b e id e n  H a u p t-
s täd te  W ie n  &  Bra t islava, is t fü r  d e n  w e i-
te ren  Ve rl a u f  d e r  A rb e it v o n  B e d e u tu n g . 
A b b ild u n g  5  v e rd e u tlic h t  d ie  N ähe d e r  
b e id e n  S tä d te  im  g ro ß m a ß s tä b lic h e n  
K on tex t. 
D ie  u n m it te lb a re  Nähe d e r b e id e n  
S tädte, w e lc h e  led ig lich  60  Kilo m e te r 
e n t fe rn t  v o n e in a n d e r liegen , b ie te t  
e rh e b lic h e s P o te n tial z u r besseren Ver-
k n ü p fu n g . 

Beide H a u p ts tä d te  sin d  Te il des  Pro je kts  
Centrope (C en tral Eu ro p e a n  Reg ion). 
Z ie l d ieses V o rhabens  ist es, e in e n  g ro ß-
rä u m ig e n  u n d  g re n z ü b e rsch re ite n d e n  
W irtscha fts ra u m  in  M it te l- &  Z e n tral-
eu ropa  zu  scha ffen .11 

La u t  Centrope, um fass t das Pro je kt 
s o w o h l d ie  Ba llu n g s rä u m e  d e r Län -
der: Ö ste rre ich , Slo w a ke i, Tschech ien  
u n d  U nga rn , s o w ie  m e h re re  M i l lio n e n  
Ei n w o h n e rin n e n . Vo r a lle m  se it d e m  
EU -Be it rit t  d e r b e te il ig te n  Lä n d e r  h a t  
sich  d iese Reg io n  besonde rs nachha lt ig  
e n tw icke lt.12 

Im  S pezie ll en  ze ic h n e te  s ich  d ie  M e t-
ro p o l re g io n  um W ien  u n d  Brat is lava in  
d e n  v e rg a n g e n e n  Ja h rze h n te n  d u rc h  
hohes W irtsch a ftsw a ch s tu m , g e p rä g t  
v o n  zah I re ic h e n  B etriebs ans ied  I u n g e n  
in  un te rsch ie d l ichen  S ekto ren, a ls  a u ch  
e in e r  g e ri n g e n  A rb e its los ig k e i t  aus.13 

D e r S üden  W iens p ro f i tie r te  d u rc h  
Ans ied lu n g  g ro ß e r  B etriebsst ruk tu ren , 
w ä h re n d  g re n z n a h e  G eb ie te  in  Rück-
s tand  g e r ie te  n. 14 

D urch  d ie  d i rek ten  V erb in d u n g e n  d e r 
Ostbahn u n d  Pressburger Bahn b e s te h t 
bere its  e in e  w ic h tig e  Sch ie n e n infra -
s tru k tu r u n d  b i ld e t  som it e ine w ic h tig e  
Achse des ÖP NV  (ö f fe n tlic h e r  Personen  
N ahverkehr) u n d  d e r  G ü te rve rso rg u n g  
in  d ieser Reg ion . Im  w e ite re n  Ver la u f  
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w ird  das P o te n tia l d ieser A chse  fü r  d e n  
G ü te rt ra n s p o r t  u n te rs u c h t u n d  V orha -
b e n  zu r Stä rku n g  d iese r a u fgeze ig t .  
Z u r Ve rd e u t l ic h u n g  des P o te n tia ls  e in e r  
stä rke ren  Ve rb in d u n g  d e r  M e tro p o lreg i-
o n  W ie n - Bra tis lava t r ä g t  a u ch  das ver-
g a n g e n e  Bevö lke ru n g s w a c h s tu m  b e i. 
A b b i ld u n g  6  ze ig t  das Bevö lke ru n g s -
w a c h s tu m  d e r z e h n  g rö ß te n  EU-S täd te  
s o w ie  v o n  Bra tis lava im  Z eit ra u m  v o n  
20 11 b is  202 1. N e b e n  Bra t is lava w e is t  
W ien  d ie  z w e itg rö ß te  W a ch s tu m sra te  
auf. 
Das P ro jekt Centrope h e b t  d ie  Bedeu -
tu n g  ein e r  verstä rk te n  ü b e rreg io n a len  
V e rne tzung , s o w ie  d e ssen Ste l le n w e rt 
fü r  d ie  S täd te  &  Ba llu n g s rä u m e  he r-
v o r.15 Das Näheve rhä ltn is  d e r b e id e n  
H a u p ts tä d te  W ien  u n d  B ra tislava b ild e t ,  
z u sa m m e n  m it d e m  v e rg a n g e n e n  Be-
v ö lke ru n g s w a c h s tu m  idea le  Vorausset-
z u n g e n  fü r  e ine In te n s iv ie ru n g  des  Gü -
te rv e rkehrs u n d  des  W a re n austauschs 
in  d e r Reg ion . D e r Im p o r t  v o n  W aren 
sp ie lt d a h e r fü r d e n  W i rtsc h a ftss ta n d o rt 
W ien  e in e  g e w ic h t ig e  Ro lle. 

Im  Jahr 2022 b e tru g  d e r W e rt im p o r-
t ie rte r W a ren  fast 56.000 M i ll io n e n  Eu ro  
u n d  lag d a m it m e h r  a ls  d o p p e lt so  
h o ch  w ie  d e r  v o n  e x p o r tie rte n  W aren, 
d e r ru n d  26.000 M il l io n e n  Euro erre ich -
te_16  

Diese Zah le n  u n te rs tre ic h e n  d ie  Bedeu -
tu n g  W iens als  z e n trale n  W irtscha fts -
s ta n d o rt ,  tra n se u ro p ä ischen  H ande ls-
k n o te n p u n k t  u n d  d e r  A b h ä n g ig k e it 
v o n  ü b e rre g io n a len  Lie fe rk e tte n . 

Das nächste  Kap ite l g e h t  s o w o h l w e ite r  
a u f  d ie  Nähe d e r b e id e n  S tä d te  W ien  
u n d  B ra tislava, a ls  a u ch  d ie  d a m it ve r-
b u n d e n e , s tärkere  In te g ra tio n  ö s t lich e r 
EU-M itg liedstaa ten  e in . 
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A bb , 5  Dars te l lu n g " " "  AutO!;W len und d ie  Di.1anz ,u  d e n  Sta d te r\ Brau~..,., Budapest &Graz (2025) 

+ 8.6% 
Hamburg 

+ 1.3% 
Barcelona 

+ 5.8% 
Rom 

+ 1.2% 
Madrid 

+ 11.8% 
Berlin 

+ 4.9% 
Warschau 

0.6% 
Budapest 

Abb; 6 Dars te l lu n g '° " '  Au to r in  Anle t . iu n g  an $1ÄDT 'M EN (2023); Bevölkerungsveränderung i n  de r Stadte n d er EU zwischen 2011- 2021 (2025) 

+ 4.2% 
Paris 

8.7% 
Bukarest 
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2.1.3 TEN-V ERWEITERUNG NACH OSTEN 

D ie  zen tra le  Lage W iens, das N ähever-
h ä ltn is  zu r slo w a k isch e n  H a u p ts ta d t 
Bratis lava, s o w ie  d ie  A n b in d u n g  an was-
se r- &  la n d g eb u n d e n e  TEN-V Korridore 
u n te rstre ic h e n  d ie  B e d e u tu n g  d e r M e t ro -
p o lreg io n  als  w ic h t ig e n  K n o te n p u n k t  in  
M it te l- &  Z e n t rale u ro p a . 

Das 1990  besc h lossene TEN-V Netz, m it 
d e m  Z ie l e in  h o c h w e rt iges  u n d  eu ro p a -
w e ites Ve rkeh rs n e tz  z u  e ta b lie ren, w u rd e  
ü b e r  d ie  Jah rze h n te  h in w e g  d u rch  d ie  
zah lre ic h e n  EU - Be it rit te  a u f  d ie  n e u e n  
M itg lie d s ta a te n  a u sg e w e ite t .17 

D u rch  d ie  sch rit tw e ise Erw e ite ru n g  b e-
s te h t  b e so n d e rs in  d e n  ö s tli chen  u n d  
jü n g s te n  M itg lieds taa ten  w e ite rh in  
e rh e b liches P o te n tial z u r E rw e ite ru n g  
u n d  V erbesserung d e r  Ver kehrs i n fras tru k-
tu  r. 

A b b ild u n g  7  v e rd e u tlic h t  d ie  ze n tra le 
Lage W iens im  tra n se u ro p ä ischen Kon -
te x t, s o w ie  d ie  g e p la n te n  A usbauo ffens i-
ve n  d e r  fü r d e n  G ü te rve rkeh r re le va n te n  
Sc h ie n e n i n fras tru  k tu r. 

D u rch  d ie  b e re its  e rö rte rte  z e n tra le  
Lage d e r  M ebro p o lreg io n  im  e u ro p ä i-
schen K on tex t, b ild e t  s ie  e in  w e s e n t-
liches Bin d e g lied  z w ischen d e r  ö s tlic h e n  
A usbauo ffens ive u n d  d e r  b e s te h e n d e n  
Verkehrs in fra s tru ktu r. D iese Fa k to ren  
b ie te n  g roß es P o te n tia l s o w o h l fü r zu -
k ü n ft ig e  En tw ic klu n g  u n d  Stä rk u n g  des 
W irtscha ftss tando rtes , a ls  auch  fü r  d ie  
g e p la n te  Ve rl a g e ru n g  des G ü te rve rkeh rs 
a u f  d ie  Sch ie n e  u n d  d e r e in h e rg e h e n d e n  
Verkeh rsw e n d e. 

Z usä tzl ich  zu r s tra te g ischen Lage u n d  
A n b in d u n g  a n  d ie  tra n se u ro p ä ische 
S ch ienen in fra s tru k tu r k o m m t  d e r  
A n b in d u n g  a n  d e n  Rhein-Donau Ko rr id o r  
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e in e  b e so n d e re  B e d e u tu n g  z u. 
D u rch  d ie  Ve rfü g b a rk e it d e r  Bin n e n -
sch ifffa h rtss traßen u n d  des  e rh e b lic h e n  
P o te n t ia ls e ine r Ve rlage ru n g  des G ü te r-
ve rkeh rs d u rch  d ie  A usbauo ffens ive  d e r  
ö st l ichen  Sch ienen in fra s tru k tu r, b ie te t  
sic h  d e r  M e tro p o lreg io n  d ie  C hance, e in e  
Vor re ite r ro lle  im  a n g e s t re b te n  EU-w e ite n  
m u lt im o d a len  G ü te rve rkeh rs n e tz  e inzu -
n e h m e n . 

D ieses P o ten tia l, e ines m u lt i m o d a len  
H ande ls k n o te n p u n k ts  w u rd e  b isla n g  
n ic h t  a u s g e s c h ö p ft. Z u k ü n f t ig  s ind  
w e ite re  A n s tre n g u n g e n  n o tw e n d ig, u m  
d ie  W irtsch a ftss ta n d o rte  des  H in te r-
lands m it d e n  W irts c h a fts s ta n d o rte n  des  
u rb a n e n  Raum s ü b e r e in  m u lt im o d a les 
Verkeh rs n e tz  z u  ve rkn ü p fe n . D ie  b e re its  
b e s te h e n d e  u n d  neu  g e p la n te  Sch ie n e n -
in fras tru ktu r w ird in  w e itere r Fo lg e  d ieser 
A rbe it e inen  w e s e n tlic h e n  Be it rag zu r 
besse re r V erb in d u n g  d iese r W irtsch a fts-
s ta n d o rte  le is ten . 

Besonde rs im  Bere ich  des  G ü te rve rkehrs 
beda rf es w e ite re r M a ß n a h m e n , u m  
s o w o h l d ie  A nsch lussm ög lichke iten , a ls  
a u ch  das A n g e b o t  im  sch ie n e n g e b u n d e -
nen  G ü te rt ra n s p o r t  zu  o p t im ieren . 

In  d e n  fo lg e n d e n  Kap ite ln  d iese r A rb e it 
w ird das P o te n tia l d e r  S ta d t W ien  v e r t ie -
fe n d  ana lys ie rt, in sb e so n d e re  in  H in b lic k  
a u f  ih re  En tw ick lu n g  zu  e in e m  m u lt i m o -
d a len , a u f  k l im a g e re c h te n  Ve rkeh rst rä-
g e rn  bas ie re n d e n  W a re n k n o te n p u n kt .  



Abb, 7 Darstellung""" Autor; Güte"""rket-.snetz in Europa urd noch er.,e~erbore St red<en (~25) 
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2.2 DIE BAHN ALS GÜTERTRANSPORTER 
Sowoh l d ie  zunehm ende Globalisie ru ng  
als auch d ie„Auslagerung von Prod uk-
tionsstätten" und  d ie  im m er„a rbeits-
te il igen Prod u ktions prozess e" habe n 
erheblichen Ante il daran, dass„W ert-
schöpfungsp rozesse" t ransportin te nsive r 
wurden.18 

Laut Statistik Austria betrug das Trans-
po rtvol um e n des öster reich ischen Sch ie -
nengüterverkehrs im  Jah r 2021 etw a 
105 M io. Tonnen und übertra f dam it 
das Transportvolum en vor de r COV ID-
19-K rise. Seitdem  sind die Zah len jedoch 
rück läufig . Im  Jah r 2022 w urden rund 
104 M io. Tonnen t ransportie rt, was nur 
ei ne  ge ringe Reduktio n  zur Fo lge hatte. 
2023 sank das Transpo rtvo lum en jedoch 
um  11 %  im  Vorj ah resverg le ich , was ei ne  
Reduzie ru ng  auf rund 92 M io. To nnen , 
bedeutet. 19 

Der rüc kläufige Trend ste ht im  W ide r-
sp ruch zu den, von de r EU vorgegebe-
nen Zie le n, 40 %  des gesam ten Güter-
ve rkehrsaufkom m ens au f  der Sch iene  zu 
trans po rtieren. 

Abb ildung 5  ze ig t  das tra nseu ropäische 
Netz des sch ie nengebunde nen 
Güterverkeh rs, einschl ieß lic h  des Rhein-
Donau Ko rrido rs un d  Straße -Schiene -
Güterte rm inals (Road - Rai l Te rm inals , kurz 
RRT). Ebenfa lls  da rgeste llt sind  die ge -
planten Erweiterungen u nd Ausbaum aß-
nahm e n im  Ra hm en des TEN-V Netzes. 

D ie Abbild u ng ve rdeu t lic h t, dass Öste r-
reich u nd  insbesondere W ien, vo n  e iner 
be reits g u t ausgebauten Schieneni nfra-
struktu r um geben ist. Das w e it läufige 
Ve rkehrsnetz b ie te t enorm es Potentia l fü r 
die erfo rderl iche Verke hrswende und der 
dam it ein hergehenden Red uktio n  der 
TH G-E m issionen (TH G, Treibhausgas). 
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Das Fachjo urna l VCO besc hre ibt, dass 
sich Österreich dazu ve rp flich te t hat, se i-
ne  C 02- Em iss ionen im  „N icht-Em issions-
handelsbe reich" (ohne EH) b is  2030 im  
Vergleic h  zu  2005 um  36 %  z u  red uzieren. 
W ä hrend es zum  Beispiel im  Gebäude-
sektor ge lungen ist, d ie  THG-Em issione n 
seit 1990 deutlich zu se nken , haben sich  
d ie THG-Em issionen im  Sekto r Verke hr im  
selbe n  Zeit raum  m eh r als ve rdoppe lt.20 

Die beschriebenen Faktoren, w ie  der zu-
künftige Ausbau der transeuropäischen 
Sch ie neninfrast ruktu r, de r St<:ln do rt W iens 
im  bestehend en TEN-V Netz, die Anb in-
dung  an Binnenschifffa hrtsst raße n  sow ie  
zugehöriger Häfen , das sta rke Bevölke-
rungswachstum  der M etropolreg ion 
W ien - Bratislava , b ilden w ich tige  Aus-
gangspunkte diese r Arbeit, u m  der Frage 
nachzugehen, w ie ei ne  Ve rlage rung des 
Güte rve rkehrs auf die Sch iene um gesetzt 
w e rden kann und we lc he  Ro lle  dabe i d ie  
W iener Sch ie neninfrastruktur u nd  Bahn-
areale übernehm en können . 

In  den  näc hsten  Kap ite ln  w ird  untersucht 
w e lche Standorte fü r d ie  aktue lle  Güter-
versorgung der Stadt W ien re leva nt sind, 
w e lche Ko nzepte es für die Ver- &  Entsor-
gu ng des u rbanen Raum s m itte ls sc h ie -
ne ngebunde ner Verkeh rst räger g ibt, 
w e lche zukünftigen Pla nungen u nd Bau -
vorhaben für den sch iene ngeb undenen 
G üterverkehr re levant sind u nd  welche 
Pos ition die Stadt W ien in  Bezug auf die 
gepla n ten Ve rlagerungen des W a renve r-
keh rs au f d ie  Sc hiene einn im m t. 
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W aren: 
111D Container 
  Agrar Produkte 
  Stahl Erzeugnisse 
  Baum aterialien 
  M ineralische Erzeugnisse 
D  Pharm azeutische Erzeugniss 

.. g u t/K u n d  • 

Autobahn 
- Vollbahn 
0 Hafen Freudenau 
f) Hafen Albern 
0 Hafen Lobau 
0 Gütererm inalW ien Süd 
0 Flughafen Schwechat 
0 Frachtenbahnhof W estbahnhof 
G Frachtenbahnhof Franz-Josefs- Bahnhof 
0 Frachtenbahnhof Floridsdorf 

. IJ  Ladestelle - geringe Auslastung 
: : : Ladestelle- stillgelegt oder nicht aktiv 

(9 M  1:250.000 
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2.2.1 WIENER WARENUMSCHLAGPLÄTZE 
U m  d ie  Ve rs o rg u n g  e ine s M e ta b o lis-
m us, w i e  d e n  e ine r G roß sta d t  W ien s 
u n d  d e r u m ge b e n d e n  M e tro p o l reg io n  
W ien -Bra tis lava z u  g e w ä h rle is ten , sin d  
G ü te rve rke h rsze n tre n  u n e r läss lich . D ie  
W a re n u m s c h la g p lä tze  sin d  e n tw e d e r  an 
d ie  Straßen - o d e r Sch ienen in frast ru k tu r 
a n g e b u n d e n  u n d  b ild e n  das R ückgrat 
d e r s tä d tischen  Ve r- u n d  E n tso rg u n g. 

A b b ild u n g  9  z e ig t  s c h e m a tisch d e n  
Gro ß ra u m  W ien  m it d e n  aktue llen  
W a re n u m s c h la g p lä tzen  u n d  d e n  d o rt 
u m g e s ch la g e n e n  Pro d u k ta rte n . D ie  im  
g e sa m te n  S ta d tg e b ie t  ve rte i lte n  U m -
sch la g p lätze s in d  al le rd ings n u r  te i lw e ise 
ausge laste t .  B esonde rs h e rv o rz u h e b e n  is t 
d e r S üden  W iens, d e r d u rc h  d ie  S tando r-
te  d e r Wiener Häfen u n d  des  Gütertermi-
nal Wien Süd e in e  h o h e  D ic h te  an W aren -
k n o te n p u n kte n  a u fw e ist. 

De r an d e r  süd lic h e n  Pe ri p h e rie  g e le g e n e  
Güterterminal Wien Süd ü b e rn im m t  e in e  
w ic h t ig e  Ro lle  in  d e r  V erso rgung  d e r 
S tadt. A n  d e m  m u lt i m o d a len  U m sch lag -
p la tz  w e rd e n  C onta in e r  a ls  a u ch  S tück-
g u t  z w ischen d e n  Ve rkeh rs träge rn  Bahn 
u n d  S traße u m g e s c h lagen .2 1 

Z u sa m m e n  m it d e m  Güterterminal Wien 
Süd ü b e rn e h m e n  d ie  W ie n e r H äfen, 
e in e n  g ro ß e n  A n te il des W a re n u m -
sch lags im  Gro ß ra u m  W ien . D u rch  d ie  
A n b in d u n g  a n  d e n  Rhein-Donau Ko rr id o r 
ü b e rn im m t  je d e r H afen se in e n  e ig e n e n  
A u fg a b e n b e re ich . 

Hafen Lobau (Ö lhafen): U m sch lag vo n  
m in e ra lischen  Erzeugn issen. 
Hafen Albern: U m sch lag  v o n  la n d w irt -
scha ftlic h e n  Erzeugn issen u n d  B aum ate -
rial ien . 
Hafen Freudenau: U m sch lag  vo n  C o n ta i-
nern , S tahle rze u g n issen, la n d w ir ts c h a ft-

liehen  Pro d u k te n  u n d  B aum ate ri a lie n . 
In  a lle n  d re i H äfen e rfo lg t  d e r  G ü te r-
u m sch lag z w ischen Bahn, S traße u n d  
Sch iff. 2 2  

N e b e n  d e m  Güterterminal Wien Süd u n d  
d e n  Wiener Häfen n im m t  d e r Flughafen 
Wien-Schwechat z u n e h m e n d  ein e  im m e r  
w ic h tig e r w e rd e n d e  Ro lle  in  d e r  G ü te r-
ve rso rg u n g  d e r S ta d t W ien  e in . D o r t  
w e rd e n  n e b e n  Pake tfrach t u n d  S tück-
g u t ,  a u ch  pha rm a ze u t ische  Erze u g n isse 
u m g e s c h lagen.2 3  D u rch  d ie  fe h le n d e  
A n b in d u n g  an das sch ienen  g e b u n d e n e  
G ü te rve rkeh rsne tz  w e rd e n  d ie  W aren n u r  
z w ischen d e n  Ve rkeh rs trä g e rn  FI u g ze u g  
u n d  s tra ß e n g e b u n d e n e n  Ve rkeh rs trä g e rn  
u m g e s c h lagen. 
D ie h is to risch g e w a ch se n e n  W a re n u m -
sch la g p lä tze  im  u rb a n e n  Raum  W iens, 
w e lc h e  im  n ächs te n  Te il aus fü h rlich  
ana lys ie rt w e rd e n , ve r lie ren  z u n e h m e n d  
an B e d e u tu n g . Te i lw e ise sti l lg e le g te  o d e r 
n ic h t  m e h r  g e n u tz te  Fra c h te n b a h n h ö fe  
w ie  d e r Franz-Josefs-Bahnhof o d e r  La d e -
s te llen  sp ie len  la u t „D illin g e r" in  d e r Ve r-
s o rg u n g  des  System s S ta d t e in e  ka u m  b is  
w e it u n te rg e o rd n e te  e in e  Ro lle. M it d e m  
b e re its 202 1 st il lg e le g te n  u n d  z u m  A b -
b ru ch  fre ig e g e b e n e n  „No rd w e s tb a h  n h o f "  
ve rsch w in d e t  in  nahe r Z u k u n f t  a u ch  d e r 
le tz te  in n e rs tä d tisch e  W a re n u m sch lag -
p latz. 
D a m it  s in d  a lle  w e se n tl ic h e n  W aren kn o-
te n p u n k te  W iens an d e re n  R andzone an -
ges ie d e lt .  Von d o r t  aus w e rd en  d ie  G ü te r 
p e r LKW  zu  ih re n  Z ie le n  t ra n s p o r t ie rt. 
D er d a d u rch  e n ts te h e n d e  Ve rkeh r, ins -
besonde re  a u f  h o c h ra n g ig e n  S traßen w ie  
d e r A23, fü h rt la u t  V e rkeh rsexperten  
Diffinger im m e r  h ä u fig e r  zu  Staus u n d  
Lie fe rengpässen . (Diffinger a m  25.09.24) 
Dies s te llt e in  e rh e b liches H i nde rn is  fü r  
d ie  z u k ü n ft ig e  V e rso rgung  des  s tä d ti-
schen M e ta b o lism us d a r. 
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2.2.2 ZUKÜNFTIGE ENTWICKLUNG DES BAHNVERKEHR 
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Abb, 10 Oarstell...-.g ~ A u to r in  Anlehnun;i a n  KAOADESGN (2012t, Eisenbahns trecken  i nkl. TEN-\1 Konidore& T .-ine lbaupioje k te  (2025) 

Durch das Fachkonzept Zielnetz 2040 hat 
sich der Bund das Ziel gesetzt, tro tz  der 
bereits we itl äufig ausgebauten Schienen -
infrastruktur das beste hende Sch ienen-
netz weiter auszubauen, zu optim ieren 
und stärker an das transeuropäische 
Kernnetz anz1Ubinden. Der Fokus lieg t 
unter anderem  au f dem  Ausbau der 
W est- und Südachsen, sowie der besse -
ren Verknüpfung der Landeshauptstädte. 
Zeitg leich soll sowohl der schienenge-
bundene Personenverkehr besch leun igt, 
als auch e in  Tei l des Güterverkehrs au f die 
Schiene verlagert werden.2 4  

Die Tunne lbauprojekte des Semmeringer 
Basistunnels, des Koralmtunnels und des 
Brenner-Basistunnels dienen sowohl der 
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Ent lastung der Straßeninfrastruktur, als 
auch der Verlagerung des Güte rverkehrs 
a u f die Sch iene. 
Für den Standort W ien und den durch-
querenden TEN-V Handelskorridor sind 
d ie  Tunnelprojek te des Semmeringer 
Basistunnels und des Koralmtunnels von 
Bedeu tu ng. 
Zusam m en m it  dem  Bau des Brenner Ba-
sistunnel so llen die gep lanten Tunne lbau-
vorhaben, sowohl die Kapazitäten des 
österreichischen Schienengüterverkehrs 
als  auch die A ttraktiv itä t im  internationa -
len Verg leich erhö hen.25 



2.2.3 DER WIENER DISKURS UM DEN GÜTERTRANSPORT 

Du rch Ausbau in it ia tiven und e iner ve r-
stä rkten Forc ierung sind d ie  Bem ühun -
gen e ine r Ve rl agerung des Güte rverkeh rs 
au f d ie  Sch iene, a u f EU -und Bundesebe -
ne erkennba r. 
Im  we ite ren Ve rla u f w erden e inze lne 
S tandpunkte aus Studien und  W iener 
S tadtentw ick lungsprojekten zum  Them a 
Güte rverkehr d iskutiert. 

„Zusätzlich zu den ausgebauten Rad- und 
Fußwegen bleibt die Funktionalität der An-
lieferung in vollem Umfang erhalten. Beid-
seitig sind ausreichende Kurzparkplätze für 
Transport und Ueferwege vorgesehen." 

- Gemma Gürtel 2030+, Vision für einen klimage-
rechten Gürtel 

Die  Stud ie  „Gemma Gürtel 2030+" be -
sch reibt die  Transfo rm ation des W iene r Gü r-
te ls. Er so ll sich von einer sta rk befah ren en 
inne rstädtischen Ve rkeh rsachse hin  zu  eine r 
klim afreund liche ren Ve rkeh rsachse wande ln. 
Sie  sch lägt unte r ande rem  eine Erwe ite rung 
der Fah rrad infrast ruktu r sow ie  eine Neuge-
sta lt ung des Frei- und Grü nra um s in  d iesem  
Bereich vor.26 

Für eine Verlage rung des urbanen Güterve r-
keh rs  von de r Straße auf d ie  Sch iene ode r an-
derer em  iss ionsa rm er Ve rkeh rsträge r g ib t es 
allerd ings nu r wen ige Ansätze . Die  Ve r- und 
Entsorg ung des urbanen Ra um s so ll we ite r-
hin  du rch straßengebundene Ve rkeh rsträge r 
erfo lgen. 
Besonde rs be i großen Transfo rm ationsvo r-
sch lägen, w ie  d ie  der lnit iative„Gem m a 
Gürtel 2030+" so llte  zukünftig  auch d ie  Ve r-
lagerung des Güte rve rkeh rs  eine wesentliche 
Ro lle  sp ielen . Vo r allem  be i nicht ve rbind -
lichen Stud ien w ie  de r Gü rte lt ransfo rm ation 
so llte d ie  Ve rkeh rswende übe r den Personen -
t ransport hinweg bedacht we rden. 

„Eine konfliktfreie Erreichbarkeit durch den 
motorisierten Individualverkehr (insb. für 
LKW) sollte möglichst rund um die Uhr ge-
währleistet sein." 

- Strukturkonzept Rothneusiedl, 
Anforderungen an das Betriebsgebiet, S.60 

Neben dem  Stadtentwicklungsgebiet See-
stadt b ild e t das Stadtentwicklungsgebiet 
Rothneusiedl in  der süd lichen Pe ri phe rie 
de rze it das zw e ite  g roße Erw e ite rungs -
vo rhaben de r S tadt W ien. 
D ie heu tige übe rw iegend la n d w irtschaft-
lich genu tz te  Fläche, w e lche  d irek t an 
den Güterterminal Wien Süd g renzt, so ll 
zukün ftig  neben W ohngebäuden auch 
Produktions - und Gewe rbest ando rte  um -
fassen. 

La u t dem  Strukturkonzept Rothneusiedl, 
lie g t e in besonde res Augenm e rk a u f Eta -
b lie rung e ines kl im a res il ien ten Stadtte i ls  
in Kom b ination m i t  e ine r „loka len Kre is-
laufw irtschaft". Dazu zäh len d ie  Etabl ie -
ru n g „ loka ler Energ iek re isläuf e''. N utzung 
recyce lte r ode r„nachw achsende r Bau -
stoffe", sow ie  d ie  Förde rung e ine r loka len 
Lebensm itte  I p rod uktio n .2 7 

Ähn lich w ie  bei de r ln it iative„G em m a 
Gürtel 2030+" we rden h ier Ve r- und  Ent-
so rgung, insbesondere de r Betriebszo -
nen, w eiterh in  übe r st raßengebundene 
Ve rkeh rs träge r erfo lgen, o b w o h l sich das 
zukün ftige  Stadtqua rt ier in  unm itte lba rer 
Nähe des„G üte rte rm ina l W ien Süd " be -
finde t. 

D ie im  nächsten Kap ite l vorgeste l lte n  
Proj ekte un terstre ichen den Antei l, we l-
chen sch ienengebundene Ve rkeh rsträge r 
im  urbanen Raum  zur Ve rlagerung des 
Güte rve rkeh rs be it ragen können. 
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2.2.4 VON DER STRASSE AUF DIE STRASSENBAHN 

A b b , 11 Q ZVG/STADT ZÜRICH; An t riebswagen m it  angeh ängten  Güterw agon d er O ,rg o -Tram  Z ürich; Datum  u n beka n n t  

Cargo-Tram Zürich 

Betreiber: 
V ertr ie b s b e tr ie b e  Z ü r ich  (VBZ) u n d  ERZ 
En ts o rg u n g +  Recycl in g  Z ü r ich  

Beförderung: 
S perm ü ll 

Typ: 
N o rm a lspu r (S traßenbahn) 
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D ie S ta d t Z ü rich  n u tz t  ihre St ra ß e n b a h n -
in fras tru ktu r se it 2003 fü r  d ie  En ts o rg u n g  
des  u rb a n e n  Raum s. A n s ta tt Spe rr m ü l l 
se i b s t  d u rc h  d ie  S ta d t t ra n s p o r tie ren z u  
m üssen, k ö n n e n  d ie  B e w o h n e ri n n e n  
ih re n  A bfa ll an fe s tg e le g te n  Ha ltes te llen  
d e r „C argo -Tram " d ire k t  d e r G ü te rs traßen -
b a h n  ü b e rg e b e n .28 

Die In it ia t ive ve rd e u t li ch t, dass auch  d ie  
Entso rg u n g  im  u rb a n e n  R aum  e ffiz ie n t  
ü b e r sch ie n e n g e b u n d e n e  In fra s tru k tu r 
a b g e w icke lt w e rd e n  kann. B esonde rs in  
Z u ku n ft, k o m m t  e in e r em iss ionsa rm en  
Ve r- u n d  Entso rg u n g  - Cit y  L o g is tik  - des 
u rb a n e n  Raum s h o h e  B e d e u tu n g  zu. 

D ie Cargo-Tram n u tz t  d ie  g le ich e  Sch ie-
nen in frast ru k tu r  w ie  d e r P ersonen trans-
p o rt ,  w o d u rc h  nahez u ke ine z usätz lic h e n  
Ein g riffe  in  d ie  b e s te h e n d e  In fra s tru k tu r 
n o tw e n d ig  sin d . G le ich ze it ig  w ird d ie  b e-
s te h e n d e  S ch ienen in fra s tru k tu r e ffe k tive r 
g e n u tz t .  



A bb , 12  Q  Fl1 M O BIUTM SW ENDE; Güterzug d er C ,rG o Tram  Dresden; Datum  unb ekannt 

CarGo Tram Dresden 

Betreiber: 
D resdner V e rkeh rsbe trie b e  AG 

Beförderung: 
Baute i le  fü r  A u to m o b i lhers te lle r 

Typ: 
N o rm a lspu r (S traßenbahn) 

Ä h n lich  w ie  in  Z ü rich  w u rd e  in  D resden 
ab  200 1 e in e  G ü te rs tra ß e n b a h n  insta l-
lie rt. D ie  CarGo Tram Dresden ü b e rn a h m  
d e n  G ü te r tra n s p o rt z w is c h e n  P roduk-
t io n ss tä tte n  des loka le n  A u to m o b i lh e r-
s te llers .2 9  

Ana lo g  w ie  d ie  C argo -Tram  in  Z ü rich  
n u tz te  auch  d ie  D resdner G ü te rs traß en -
b a h n  d ie  b e s te h e n d e  s tä d tische  S traßen -
bahn in fras truk tu r. A u f  e ine r fe s tg e le g te n  
S trecke tra n s p o r t ie r te  sie A u to m o b i lbau -
te i le. 

Im  Jahr 2020 w u rd e  d e r B etr ie b  d e r  
D resdner C argo-Tram  a u fg r u n d  v o n  
P roduk tions - u n d  L ie fe rum ste ll u n g e n  des 
A u to m o b i lhers te llers ei n g e s te l lt.30 

Die CarGo Tram Dresden v e rd e u t lic h t ,  w ie  
e in e  G ü te rs traß enbahn  be i e n tsp re ch e n -
d e n  A n b in d u n g e n  im  u rb a n e n  Raum  
g e n u tz t  w e rd e n  kann, in sb e so n d e re  fü r 
rege lm äß ig  s ta t t f in d e n d e  T ranspo rtfah r-
ten . 
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A b b , 13 Q FRANKFURT UAS. Gü te izug  der LastM ile  Tram ; Datum  unbeka nn t  

LastMileTram RheinMain V 

Betreiber: 
S ta d tw e rke  Verkehrsgese l lsch a ft Fra n k fu rt 
am  M a in  G m b H  

Beförderung: 
G ü te r tra n s p o r t  

Typ: 
N o rm a lspu r (S traßenbahn) 
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Ana lo g  zu  d e n  z u v o r  g e n a n n te n  Bei -
sp ie len  n u tz t  a u ch  d ie  LastMileTram d ie  
b e s te h e n d e  s tä d tisch e  Sch ie n e n in fra -
s truk tu r. 
Z ie l des Projekts, is t es la u t Schocke d ie  
d u rc h  d e n  z u n e h m e n d e n  O n l in e h a n d e l 
(E-C om m erce ) a u ftre te n d e n  T ranspo rt-
fa h r te n  zu  ü b e rn e h m e n  u n d d a d u rc h  
d ie  d a m i t  v e rb u n d e n e n  THG - E m issionen 
zu  reduzie ren . Im  R ahm en d e s  Projekts 
w u rd e n  P ake tzuste llungen  im  u rb a n e n  
Raum  m i t te ls  e ine r K o m b in a t io n  vo n  
G ü te rs traß enbahnen , Lasten rädern  u n d  
E-T ranspo rtfah rzeugen  u m g e s e tz t. D abe i 
k o n n te n  d ie  U m w e ltb e la s tu n g e n  d e u t-
lich  re d u z ie rt w e rd e n . Z usä tz li ch  z e ig te  
s ich e in e  Entla s tu n g  des  loka len  Ver-
ke h rsa u fko m m e n s  in  d e n  b e tro f fe n e n  
G eb ie ten .31 

Dieses P ro jekt ze ig t, w ie  v ie l P o ten tia l 
in  d e r  K o m b in a t io n  v o n  s c h ie n e n g e -
b u n d e n e n  u n d  a lte rn a t iv  b e t r ie b e n e n  
V erkehrsträgern , im  Bereich d e r  Ver- u n d  
E n tso rg u n g  des s täd tischen  M e ta b o lis -
m u s  s teckt. 
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2.3 FAZIT - TEIL 2 
Infrastruktur - City Logistik 

Sti llge legte ode r nur gering ausgelastete 
Lade infrastruktur so llte reaktiv iert wer-
den. Um  d ie  bestehende Schieneninfra-
struktur op tim a l zu nutzen, m uss es das 
Ziel sein, d ie  bere its vo rhandenen Kapaz i-
tä ten effektiver einzusetzen. 
Besonders be i transform ativen Eing riffen 
im  städtischen Raum , w ie der Planung 
großer S tadtentw ick lungsgebiete, sollte 
die Verkehrswende auch im  Bere ich des 
urbanen Güterverkehrs berücksichtig t  
werden. 

Laut Experten stößt die W arenverte il ung 
im  urbanen Raum  m it straßengebun-
denen Verkehrsträgern zunehm end au f 
Prob lem e. Insbesondere in W ien hat d ie  
hochrang ige Straßeninfrastruktur te ilwei-
se bere its ihre Kapaz itätsgrenzen erreicht. 
Eine tei lweise Verlagerung des regionalen 
als auch u rbanen Güte rverkeh rs auf die 
Schiene, in Kom b ination m it de r Herstel -
lung weitere r G üterknotenpunkte kann 
sowohl die Straßeninfrastruktur ent lasten 
als auch U m w e lte inflüsse reduzieren. 
Andere Städte dem onstrieren bereits 
welche Bedeutung die Kom binat ionen 
aus sch ienengebundenen und alternativ 
betriebenen Ve rkehrsträgern für eine zu-
künftige City Logistik haben kann. 

D ie geografische Lage W iens, der Zugang 
zu r Binnenschifffahrt, d ie  Abhängigke it 
von der Im p o rtw irtschaft und die Aus -
bauoffens ive der eu ropawe iten  Sch ie-
neninfrastruktur b ieten zusam m en m it 
den lokalen schienengebundenen Güter-
um schlagplätzen erhebliches Potentials, 
um  d ie  Ve rlage rung des Güterverkehrs 
auf d ie  Schiene zukünftig voranzutreiben 
und eine em iss ionsarm e City Log istik  zu 
etab lieren . 

32 

Regionalität - Kreislaufwirtschaft 

W ien und Bratis lava zäh len se it Ja hren zu 
den am  stärksten wachsenden Städten 
Europas. D ie  M etropolreg ion W ien-B ra-
t islava b ie te t daher erheb liches Potential 
sowo hl fü r einen reg ionalen W arenaus-
tausc h  zwisc hen den beiden Hauptstäd -
ten, als  auch m it dem  H interland. 

Ergänzt w ird dieses Potential durch die 
Anbindungen der,,TEN-V" Ko rridore.we l-
che d ie  Stadt W ien als  zentra len  Hande ls-
knotenpunkt in  M itte l- &  Zentra leuropa 
pos ition ieren. 

G le ichze itig m uss auch die Versorgung 
des u rbanen Raum s gew ährle istet w er-
de n. M oderne Konzepte e iner reg ionalen 
Lebensm ittelverso rgung und Kreislauf-
wirtschaft g ilt es weiter auszubauen und 
im  System  Stadt bzw. zukünftiger Stadt-
p lanungen zu verankern. 

W ie Beispie le  geze ig t  haben, bieten sic h  
besonders schienengebundene Ver-
kehrsträger für einen regiona len W aren-
t ransport im  urbanen Raum  an, um  d ie  
zukünftigen S tadtquartiere m i t  W aren zu 
ver- und entsorgen. 

Das Näheverhältnis der M etropolreg ion, 
d ie  Anbindung an das„TEN-V" Netz, die 
Forcierung nachha ltiger S tadtp lanung 
durch lo kale  Lebensm itte lproduktion 
und lokale r Kreislaufw irtschaft und das 
Potentia l schienengebundener Ve rkehrs-
träger für d ie  urbane Ve r- und Entsor-
gung, bi lden weite re  Ausgangspunkte 
a u f welchen die nachfo lgenden Teile 
diese r Arbe it aufbauen we rden. 
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3. 1 ENTWICKLUNG DER EISENBAHN 

Im  n ä ch s te n  Teil d e r v o rli eg e n d e n  A rbei t 
w ird d ie  h isto r isc h e  En tw ic k lu n g  d e r  
W ien er Sch ie n en in fras tru k tu r ve rt ie fe n d  
ana lys ie rt. Im  Spezie lle n  w i rd  u n te rsu ch t, 
w elc h e  A u sw ir k u n g e n  d ie E n tw ic kl u n g  
d e r Eise n b a h n , d e r St raß enbahn  u n d  
U -Bahn a u f  d e n  s tä d t ischen Raum  h a t-
te . Z usä tzl ich  w ird d ie  Tra n s fo rm a tio n  
s o w o h l des W irtscha ftss tando rtes als  
auch  des  G ü te r tra n s p o rts  u n d  d ie  d a m it 
v e rb u n d e n e n Ä n d e ru n g e n  d e r G ü te ru m -
sch la g p lä tze  au fgeze ig t .  Z u sa m m e n  m it 
d e n  Er ke n n t n issen aus Te il 2  liefe rt d iese r 
Te il d e r A rbe it , w ic h tig e  A n re g u n g e n  fü r 
d ie  Erste l lu ng  e ines s tä d te b a u lichen  Le it -
b ild s  u n d  d e n  da ra u ffo lg e n d e n  E n tw u rf. 

Vom antiken Rillenweg zur Pferdebahn 

Bere its  in  d e r A n tike n u tz te n  s o w o h l d ie  
Vö lke r d e r Ä g y p te r, G riechen  u n d  R öm er 
„R ill e n w e g e "  u n d  „S purbahnen", u m  d e n  
T ranspo rt sc h w e re r Ka rren  z u  e rle ich -
te rn .32 

W ie Gallmetzer besch re ib t ,  fa n d e n  auch  
im  M it te la lte r h ö lze rne  Sch ienen  in  Be rg -
w e rken Ve rw e n d u n g ,  u m  a b g e b a u te s  
M a te ria l z u  t ra n s p o rt ie ren . Erst g e g e n  
Ende des  18. Jah rh u n d e rts  b e g a n n  in  
Eng land  d e r  g ro ß flä ch ig e  Einsatz v o n  
Sch ie n e n in fras t ru k tu r. M it d e r Erö f fn u n g  
d e r „D e rb y  Ca na l Ra ilw a y " 1795, e n ts ta n d  
d ie  e rs te  E isenbahn lin ie  d e r Gesch ich te .33 

Durchbruch der Dampfeisenbahn 

D en e n tsch e id e n d e n  D u rc h b ru c h  fü r d ie  
fo rt la u fe n d e  E n tw ick lu n g  d e r E isenbahn 
u n d  d e r d a m it e in h e rg e h e n d e n  Ein le i-
tu n g  des  Eisenbahnze ita lte rs, b rach te  d ie  
Erf in d u n g  d e r H o ch d ru c k  D a m p fm a sch i-
ne.34 
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H orn  schre ib t, d a ss d ie  sc h n e lle ren  
D a m p f lo k o m o t ive n  d e n  p fe rd e n k la r im  
Vo rt ei l w a re n  u n d  si ch  v o n  Eng la n d  aus 
ü ber K on t in e n ta le u ro p a  v e rb rei te te n. 
A lle rd in g s sah  m a n  in  d e r K.u .K. M o n a r-
ch ie  d e n  in n o v a tiv e n  Fo r ts c h r it t  k r it isch.35 

Eisenbahn in Österreich während dem 
19. Jahrhundert 

Horn e r lä u te rt w e ite rs, dass v o r  a l lern zu  
Beg in n  des 19. Jah rh u n d e rt, d ie  w e n ig  
fo rtsch r i t t lichen  Tra n sp o rtw e g e  inne r-
ha lb  d e r  M o n a rch ie, d iese in  d e re n  En t -
w ick lu n g  sta rk  bee in flusste . Ers t  m it d e m  
Bau d e r Pfe rd e b a h n  Li nz - B udw eis, w e l-
che  n e b e n  d e m  Pe rs o n e n t ra n s p o rt v o r 
a lle m  fü r d e n  T ranspo rt v o n  Sa lz  g e n u tz t  
w u rde , w ird  das Bahn ze ita lte r in  Ö ste r-
re ic h  e in g e lä u te t. Je d o ch  w u rd e  schne ll 
e r ka n n t, dass n ic h t  d e r R o h s to ff  Sa lz, son -
d e rn  d ie  b ishe r w e n ig  b e a c h te te  Ste in -
koh le, v o n  e rh e b lic h e r Bede u tu n g  fü r d ie  
n e u e n  Tra n s p o r tw e g e  war. B esonders 
als  Ene rg ie t räge r so l lte  Ste in k o h le  rasant 
an B e d e u tu n g  g e w in n e n  u n d  d ie  b ishe r 
ve rw e n d e te  Biom asse als  H a u p te n e rg ie -
t räge r ab lösen.36 

1837 w u rd e  m it d e r Ka iser-Fe rd inands-
N o rd b a h n , w e lche  v o n  W ie n  nach  Brü n n  
fü h rt ,  d ie  e rste Eise n b a h n s trecke  Ö ste r-
re ichs  s o w o h l fü r  Pe rso n e n - als  a u ch  fü r  
d e n  G ü te rve rkeh r e rö ffn e t.37 

W en ig e  Jahre später, kam  es 1841 d u rch  
d ie  e in tre te n d e  W irtscha ftsk rise  z u  e in e r 
fast v o lls tänd ig e n  U n te rb re c h u n g  des  
Sch ie n e n in fras truk tu rausbaus in  d e r M o -
na rch ie, w e lch e r z u r Fo lg e  ha tte , dass v o n  
Pri va tb a h n e n  abgesehen  u n d  e in  g e -
s a m th e it liches S taa tsbahnne tz  e rr ic h te t  
w u rde .38 



D e r Erfo lg  u n d  te c h n o lo g isch e  F o rtsch r it t  
d e r  E isenbahn ü b e rtra fe n  d ie  d a m a l igen  
E rw a rtu n g e n . D u rch  d ie  z u n e h m e n d e  
B e d e u tu n g  d e s „n e u e n" Verkehrsträgers 
fü r  Personen - &  G ü te r tra n s p o rt w u rd e  
d e r Bau w e ite re r  S trecken n o tw e n d ig . 
Besonders fü r  d e n  G ü te rtra n sp o rt, in sb e -
so n d e re  fü r  d e n  K oh le transpo rt, sp ie lte  
d ie  E isenbahn e in e  im m e r  w ic h tige re  
Rol le, d ie  s ich im  l au fe  des J a h rh u n d e rts  
n o c h  stärker a u sp rä g te . 

Die Eisenbahn ändert die Städte 

Das A u fk o m m e n  d e r  E ise n b a h n tra n s-
fo rm ie r te  n e b e n  d e m  d a m a l ig e n  Ener-
g iesys tem  a u ch  w ir ts c h a ft l ic h e  R ahm en -
b e d ie n u n g e n u n d  das E rsche inungsb ild  
v o n  S täd ten  &  Landscha ften . 
La u t  Roth, e rm ö g lic h te  d ie  E isenbahn 
kürzere Transp o r tw e g e  &  g röß ere  Trans-
p o rtka p a z itä te n  u n d  e in e  d a m i t  e in -
h e rg e h e n d e , le ich te re  V erso rgung  m i t  
R ohsto ffen , s o w ie  e in e  verbesserte  Kom -
m u n ik a tion . Besonders u rb a n e  R eg ionen 
u n d  G e b ie te  p ro f i t ie r te n  vo n  d e m  Ver-
keh rs träge r.39 

W eite rs  h e b t  Roth, s o w o h l d ie  g ro ß e n  
Z u w a n d e ru n g s s trö m e  des  19. Jahr-
h u n d e r ts  a ls  a u c h  d ie  fo r ts c h re ite n d e  
Indus tr ia lis ie ru n g  hervor, w e lc h e  zusätz-
lich  d ie  u rb a n e n  S tru k tu re n  nachha lt ig  
ve rä n d e rte n . D er Bevö lke rungszuw achs  
fü h r te  zu  e in e m  e rh e b lic h e n  B eda rf an 
W o h n ra u m . E inerseits m uss te  W o h n ra u m  
fü r  d ie  b re ite n  M asse d e r  B e w o h n e r in n e n  
gescha ffen  w e rd e n , andererse its  w a re n  
fü r  w o h lh a b e n d e re  S ch ich ten  exk lusive 
W o h n a n la g e n  e rfo rd e r lich , d ie  in  d e n  
u rb a n e n  Zen t ren n ic h t  m e h r  im  g e -
w ü n s c h te n  A usm aß  rea lis ierbar w a re n .4 0  

H e ra u s fo rd e ru n g e n  d ie  o h n e  d ie  rasant 
vo ra n sch re ite n d e  E n tw ick lu n g  d e r  Eisen -
b a h n  n ic h t  z u  b e w ä lt ig e n  g e w e se n  wä-
ren . D ie  E isenbahn v e rb a n d  d ie  d ic h te n  
u rb a n e n  Zen t ren m i t  d e r  P e riphe rie. 

"Die Epoche der Vorstädte, der Suburbs, 
hatte begonnen und mit ihr der tägliche 
Massenverkehr von und zur Arbeit." 
(Gallmetzer, 2012, S. 34) 

Nebenwirkungen der 
Eisenbahnentwicklung 

Die linearen, sich s te rn fö rm ig  a u sb re ite -
te  S ch ienen in fras truk tu r, d u rc h tre n n te  
Landscha ften , FI üsse, S traßen, D ö rfe r w ie  
a u ch  S täd te  u n d  b rach te  n e b e n  Barrieren 
w ie  D äm m e, B rücken u n d  T u n n e l a u ch  
s tä d te b a u lic h e  K o m p lik a tio n e n  m i t  s ich .41 

N e b e n  d e n  V o rte i len  des te c h n o lo g i -
schen Fo rtsch r itts , w irk te n  s ich  d iese 
Faktoren a u ch  nachha lt ig  a u f  d ie  gese ll-
sch a ftlich e n  B e d in g u n g e n  u n d  d ie  tra d i-
t io n e ll g e w a ch se n e n  S ta d ts tru k tu re n  aus. 

A n s ta tt  d ie  Lücke  zw isch e n  S ta d t u n d  
Land zu  ü b e rb rü cke n , ließ  d ie  Eise n b a h n  
S täd te  ausu fe rn , ve rä n d e rte  t ra d i t io n e ll 
g e w a ch se n e  S ta d ts tru k tu re n  u n d  h a tte  
e rh e b lic h e n  A n te i l an d e r  Bi ld u n g  
n e u e r  S tad tte i le.4 2  

Die Städte ändern die Eisenbahn 

Die h is to rische  E n tw ick lu n g  d e r  Eisen -
bahns trecken  w irk t  b is  in  d ie  G e g e n w a r t  
nach. A u ch  h e u te  fo lg t  e in  G ro ß te i l d e r  
W ie n e r Bahn lin ien , d e n  d a m a l ig e n  Stre -
cken. Z u s a m m e n  m i t  d e m  U -Bahn -N e tz  
u n d  d e r S tra ß e n in fra s tru k tu r b i ld e n  sie 
d ie  h o c h ra n g ig e  In fra s tru k tu r des ÖPNV 
u n d  des G ü te rtra n sp o rts . 
W o  frü h e r ganze  S tad tte i le  ru n d  u m  d ie  
Bahnarea le  e n ts ta n d e n , e n ts te h e n  h e u te  
ganze  S tad tte i le  anste lle  d ieser, w ie  z u m  
Beispie l d ie  S ta d te n tw ic k lu n g s g e b ie te  
des  N o rd - u n d  N o rd w e s tb a h n h o fs. 
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3.1.1 TRANSFORMATIVE AUSWIRKUNGEN DER EISENBAHN 

Energetische Transformation 

Besonders ein  Transportm ittel war m it  
der voranschre ite nden Industrial isie rung 
und der Etab lie rung von Dam pfm aschi-
nen, und der dam it verbundenen Ände-
ru ng des Kräfteve rhältn isses zwischen 
Holz und der im m er w ichtiger werden-
den Ko hle, von elem enta rer Bedeutung: 
die Eisenbahn.4 3  

Brennholz als Energieträger 

Abbi ldung 15 verde ut lich t d ie  sc hlaga rti-
ge Entw ick lung der w ich tigsten Energ ie-
träger im  19. Jahrhu ndert. D ie  Abbi ldung 
ze ig t  sowoh l den  rasante n  Anstieg des 
Energieverbrauchs, der m it einem  stark  
steigenden Verbrauch von Ko h le ei nher-
gi ng, als auch  d ie  gleic hzeitige Reduktio n  
von Ho lz  als Energieträge r. D iese r W ande l 
beschreibt den kontinuierlichen Über-
gang von dem  trad itione lle n  Ene rg ie-
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t räger der Biom asse (Bren nstoffe w ie  z. B.: 
Ho lz) zu den fossilen Energieträgern . 

Gierlinger e rlä utert, dass vor a llem  die Er-
sch lie ßung der Ko hlefe lde r im  Hinte rl and  
durch d ie  Eisenbahn großen Ante il an 
d er energetischen Transfo rm a t ion  hatte. 
Besonders die Unabhängigkeit von den 
W asserstraßen war fü r den Koh le trans-
p o rt über die Eisenbahn von  Vorteil. Um  
1900 hatte  som it der fossi le  Energ ie träger 
Kohle , Brennholz als  Hauptenergieträger 
abgelöst. Die  Flexibilität des landgebun -
denen Transports red uz ierte den Kohle -
t ransport übe r d ie  Donau m c1ßgeblich , 
sodass 1913 nur noc h  rund 3%  des W ie-
ner Koh lebedarfs per Schiff durchgeführt 
wurden.4 4  
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Der Erfolg der schwarzen Kohle 

B esonde rs fü r  d ie  En tw ic k lu n g  d e s  W i rt -
sch a ftss ta n d o rte s  u n d  fü r d ie  h e im ische  
In d u s t rie  h a t te  d e r Ene rg ie t räge r Koh le  
e rh e b lic h e  B e d e u tu n g . 
La u t  Horn, g a b  es be re its P ro d u k tionss tä t-
te n  in  d e r K.uK. M o n a rch ie  w e lc h e  Koh le  
v e rw e n d e te n .  A l le rd ings g a b  es b ish e r 
ke in e  M ö g lic h k e it d e n  En e rg ie trä g e r  ü b e r 
w e ite  S tre cke n  u n d  v o r a lle m  in  g ro ß e n  
M assen zu  t ra n s p o rt ie ren . Ers t d u rc h  d ie  
Eta b lie ru n g  d e r Eise n b a h n , kam  es zu  
e in e m  rasanten  A n s tie g  d e r  N achfrage .4 5  

,,Insbesondere der Kohleverkehr nahm 
durch die stetig steigende Bedeutung dieses 
Energieträgers für die industrielle Entwick-
lung, vergleichbar etwa mit der Wichtigkeit 
des Erdöls in der zweiten Hälfte des 20. Jahr-
hunderts, heute unvorstellbare Dimensio-
nen an, [. .]" 
(H orn  e t  a l., 1986, S. 27) . 

Aufkommen der weißen Kohle 

A u c h  m it a lte rn a t iv e n  A n tr ie b sa rte n  w u r-
d e  d a m a ls b e re its  e xp e rim e n tie rt. 
Pasch sch re ib t ,  dass es be re its  u m  18 6 0  
Versuche g a b  Lo ko m o tiv e n  m it te ls  e le k-
t r ische r En e rg ie  zu  b e tre ib e n . T ro tz  an -
fä n g lic h e r  S c h w ie rig ke ite n  w a r d e r  Erfo lg  
d e r  e le k tr isch b e t r ie b e n e n  Eisenbahn  
n ic h t  a u fzu h a lte n . In  Ö ste rre ich  w u rd e  
1883 d ie  e rs te  v o ll e le k t r isch b e trie b e n e  
S trecke zw isch e n  M ö d lin g  u n d  H in te r-
b rü h l e rö f fn et .46 

Erh ö h te  B e d e u tu n g  kam  d e r  Ele k t r ifi zie -
ru n g  d e s  B ahnne tzes  e rs t d u rch  d ie  Ge -
b ie tsve r lu s te  nach  d e m  Ersten W e ltk r ie g  
u n d  d e m  d a m i t  e in h e rg e h e n d e n  W eg fa l l 
d e r  Koh leab b a u g e b ie te  u n d  re d u zie rte r 
V e rfü g b a rke it des Energ ie träge rs  Koh le  
z u _47 

In sb e so n d e re  d ie  Ve rfü g b a rk e it v o n  
W asse rk ra ft z u r  St ro m e rze u g u n g  sp ie lte  
in  Ö ste rre ich  b e im  U m s tie g  v o n  Da m p f-
lo ko m o t iv e n  a u f  e le k tro n isch b e tri e b e n e  
Lo k o m o t iv e n  e in e  z e n tra le  Ro lle, sodas s 
in  d e n  l 970e r Jah re n  d e r  Bet ri e b  m it 
Da m p f lo k o m o tiv e n  e in g e s te ll t w e rd e n  
k o n n te .48 

Elektrifizierung des Bahnnetzes 

Im  Jah r 2020 w a re n  e tw a  74 %  des v o n  
d e r ÖBB b e t r ie b e n e n  St re c k e n n e tz es 
e le k tr if iz ie rt .  Bis  2035  s o ll d ie se r W e r t  a u f  
ru n d  90%  e rh ö h t  w e rd e n.4 9  

K napp  92%  d e s  S tro m b e d a rf s  w e rd e n  
aus e rn e u e rb a re n  Ene rg ie n  g e d e c k t, 
w o b e i e tw a  90%  d a v o n  a u f  W asse rkra f t  
e n tfa llen.50  

Da m it b ie te t  d e r  be re its  h o h e  A n te il an 
e rn e u e rbare r Energ ie  im  ö s te rre ich ischen  
Energ ie m ix, e in e  g ro ß e  C hance  fü r  d ie  
R edukt io n  v o n  THG - Em iss io n e n  im  G ü -
te rv e rk e h r. 

U m  d e n  zu kü n f t ig e n  B e d a rf an e rn e u e r-
bare r Ene rg ie  d e cke n  zu  kö n nen , is t a l le r-
d ings e in  A usbau  d iese r n o tw e n d ig . D ie  
d a fü r  e rfo rd e rlic h e  Flä ch e n in a n s p ru ch -
n a h m e  e rh ö h t  z u n e h m e n d  d e n  D ru ck  
a u f  n a tu rn a h e  Fre iräum e.51 
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Territoriale Transformation 

Im  G e g e n sa tz  z u r  h e u t ig e n  Situ a tio n  
w u rd e n  zu  Beg in n  d e s  ös te rre ich ischen  
Eisenbahnze ita lte rs  d ie  Bahn li n ien , v o n  
je w e i ls  e ig e n s tä n d ig e n , Gese llscha ften  
(P riv a tb a h n e n )  b e trie b e n .52 

D a d u rch  e n ts ta n d e n  b is 1872 d ie  sechs 
W ie n e r K o p fb a h n h ö fe : No rd b a h n h o f  
1838, in  u n m it te lba re r Nähe  z u m  h e u -
t ig e n  Prate rs te rn , G lo g g n itz e r  B a h n h o f  
184 1 u n d  d e r Raabe r B a h n h o f 1846, d ie  
spä te r z u m  S ü d b a h n h o f  u n d  h e u te  d e n  
W ie n  H a u p tb a h n h o f  b ild e n , W e s tb a h n -
h o f  1  858, Fra n z-Josefs -B a h n h o f  1870, 
No rd w e s tb a h n h o f  1872  u n d  zu sä tz lic h  
d e r „B a h n h o f  H a u p tzo lla m t", heu te ,,W ie n  
M itte".53 

Die  Etab l ie ru n g  d e r Eis e n b a h n  fü h r te  
e b e n fa ll s  z u  e ine r T ra n s fo rm a tio n  d e r  Be -
t r iebs- u n d  G e w e rb e s tru k tu re n  W iens, 
sodass s ich  B e trie b s s ta n d o rte  v o n  d e n  
e h e m a l ig e n  A usfa ll s traßen h in  zu  d e n  
Bahn lin ie n  v e r la g e rte n .54 

Die  Eisenbah n e rm ö g lic h te  d e n  P roduk-
t io n ss tä tte n  e in e n  le ich te re n  Z u g a n g  z u  
R o h m a te r ia lie n  u n d  verbesse rte  d ie  lo g is-
t ischen  Bed in g u n g e n. 

In sb e so n d e re  d ie  a u fko m m e n d e  Fa b r ik-
in d u s tr ie, s o w ie  Lage rhäuser u n d  W erk-
s tä tte n  s ie d e lte n  sich  in  d ire k te r N ähe  zu  
d e n , in  d e r  Pe r ip h e r ie  g e le g e n e n  Bahn -
area le n  an.55 

In  d e n  n e u  e rsch lossenen S ta d tg e b ie te n , 
im  Spez ie lle n  d ie  h e u t ig e  süd lic h e  W ie -
ne r Randzo n e  des 10., 11 . u n d  23. Be zi rks 
sow ie  in  Flo rid s d o rf u n d  S tad la u m , e n t-
s ta n d e n  s o m it neue  In d u s tri ec lus te r u n d  
W o h n s ie d lu n g e n .56 

4 0 

W ä h re n d  d iese Flächen  a u fg ru n d  d e r 
N ähe  z u r  Bahn u n d  d e r  g ü n s t ig e n  Bo-
d e n p re ise In d u s trie  u n d  Fa b ri ken a n lo c k-
te, w u rd e n  Te ile  d e s  u rb a n e n  Raum s fü r  
d e n  W o h n u n g s b a u  q u a lita tiv  u n in te res-
sa n t u n d  b lie b e n  u n b e b a u t  z .B. B öden, 
d ie  w ä h re n d  des 1. W e ltk rie g s  fü r d e n  
k o m m u n a le n  W o h n u n g s b a u  a n g e k a u f t  
u n d  ve rw e n d e t  w u rd e n .5 7  

Flussregulierungen und Bahnbau 

A n h a n d  d e r  be re its  besch rie b e n e n  Fak-
to re n  d u rch l ie f  d ie  s tä d tische  S tru k tu r 
d e r S ta d t  W ie n  w ä h re n d  d e s  19. Jah rh u n -
d e rts  e ine Re ihe s tä d te b a u lic h e r  Trans -
fo rm a tio n e n . 

Seh löss e rk lä rt, dass d u rc h  d i e  fo r t-
schre ite n d e  In d u s t ria lisie ru n g  u n d  d e m  
A usbau  d e r  sch ie n e n g e b u n d e n e n  In fra -
s tru k tu r a u ch  e in e  Regu lie ru n g  d e r in n e r-
s tä d tischen  Flussve rl äu fe  u n d  d e r Do n a u  
n o tw e n d ig  w u rd e . Voraussetz u n g  d iese r 
M a ß n a h m e n  w a r  d ie  E in g e m e in d u n g  d e r  
V o ro rte  u n d  d e r  d a m i t  e in h e rg e h e n d e n  
V e rg rö ß e ru n g  d e s  S ta d tg e b ietes. Beson -
d e rs d e r  H o ch w a sse rsch u tz s p ie lte  in  d e n  
d a m a lig e n  Regu l ie ru  n g sm a ß n a h  m e n  
e in e  b e d e u te n d e  Ro l le.58 

D u rc h  d e n  ste ig e n d e n  Pla tz b e d a r f  d e r  
Bahnarea le  sah m a n  sich  w ä h re n d  d e r  
G rü n d e rze i t  g e z w u n g e n ,  n e u  zu  e r-
ric h te n d e  Bahn in fra s tru k tu r (N o rd b a h n -, 
N o rd w e s tb a h n - u n d  d e r  Fran z-Josefs -
Bahn) in n e rh a lb  d e s  d a m a lig e n  L in ie n -
w a l ls  zu  e rr ich te n , w o d u rc h  Ba rrie re n  fü r 
d ie  s tä d t ische B ebauung , w ie  d ie  Te ilu n g  
g a nze r V o rs täd te  e n ts ta n d .5 9  



A b b , 16 e W IE N  MUSEUM, Bearbeitet du rch  den Autor. \l? rb ind1.igsbahn- Viaduktgassegegen d ie  Sta tion  Radetzkyplatz (H l:>1) 
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Regulierung des Wienfluss und die Stadtbahn transformierten den Stadtraum nachhaltig._ 

-

A b b , 17 e W IE N  M USEUM , Bearbeitet du rch  den Autor. v.lenfluss &  Stadtbahn gegen d ie  Stat ion  Kettenbrüclom g351iegesehen ( 1899) 
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Die Stadtbahn und zwei Weltkriege 

G egen Ende d e s  19. Jah rh u n d e rts  fe h lte  
n o c h  e in  w ic h tig e r  A bschn it t  im  W ie n e r 
B ahnnetz, d ie  18 9 8  e rö ffn e te  S ta d tb a h n . 
D ie  S tad tbah n , w e lche  d ie  w e s tlichen  
S tad tte ile  m it d e r  rest lich e n  W iene r 
Sch ie n e n in fras t ru k tu r ve rband , um fasste  
d ie  h e u tig e n  St recken  d e r Vo ro r te lin ie, 
G ü rte ll in ie , W ie n ta llin ie  u n d  D onaukana l-
lin ie.6 0  

Die  te ilw e ise  e n tlang  des  regu lie r te n  
W ienfluss ve rl a u fe n d e n  S trecken, ve ru r-
sach ten  T ie fe  Ein g rif fe  im  u rb a n e n  Raum  
W ien s. 

W ährend  des  Z w e ite n  W e lt kriegs w u rd e  
e rh e b lic h e r  S chaden  d e n  Bahnarea len , 
d e r Sch ienen i n fra s tru k tu r a ls  a u ch  d e n  
D o n a u ü b e rq u e ru n g e n  z u g e fü g t,  w e lc h e  
e rs t  Jah rzehn te  spä te r w ie d e r b e h o b e n  
w e rd e n  ko n n te n .6 1 

Die Wiener Bahn nach dem II. Weltkrieg 

Roflinger erk lä rt, dass fü r d e n  G ü te r-
ve r ke h r  e inerse its d ie  A uflassung d e r  
V erschub A u fg a b e n  in  d e n  B ahnhö fen  
Strasshof, Jed le rsdo rf u n d  Flo rid s d o r f  so-
w ie  d ie  Erö f fn u n g  des Zentralverschiebe-
bahnhofs Wien (Zentra lversch ie b e b a h n -
h o f  Klede ri n g ) im  Jahr 1986 vo n  g ro ß e r 
B e d e u tu n g  w a ren . A ndererse its  sp ie lte  
d ie  Ein fü h ru n g  d e r W iene r S chne ll b a h n  
im  Jahr 1962  e in e  e n tsch e id e n d e  Ro l le  
fü r d e n  ÖP NV.6 2  

Som it h ie lte n  s ich  in  d e r  z w e ite n  Hä lf te  
des 20 . Jahrh u n d e rts  d ie  tra n s fo rm ieren -
d e n  A usw i rk u n g e n  d e r  Eis e n b a h n e n t-
w ick lu n g  a u f  d e n  W ie n e r S ta d tra u m  e h e r 
beg renz t. Sta t tdessen kam  es v o r  a l le m  
z u  in te rn e n  U m brü c h e n  in n erha lb  des 
Bahnsystem s. 

D i rekte  A u sw irk u n g e n  a u f  d ie  S tad ts t ru k-
tu r  t ra te n  e rs t w ie d e r u m  d ie  Jah rta u -
s e n d w e n d e  a u f  M it d e r A u flassung  des  
N o rd - u n d  N o rd w e s tb a h n h o fs  w u rd e n  
e n o rm e  u rb a n e  Fl ächen  fre i, a u f  d e n e n  
n e u e  S ta d tte ile  g e p la n t  u n d  g e b a u t  w e r-
d e n. A u ch  das G eb ie t  des  e h e m a lig e n  
S ü d b a h n h o fs  e rle b te  e in e  e rh e b l iche  
Transfo rm a tion . 
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3.1.2 DIE WIENER SCHIENENINFRASTRUKTUR 

Die nach ste h e n d e A u flis tu n g  g ib t  e in e  
ku rze  Ü bers ic h t  ü ber d ie E n tw ic kl u n g  d er 
W ien er Ei se n b a h n st recken , w elch e  z w i-
sch e n 1837 u n d  1900 nahezu v o ll s tänd ig  
ausg e b a u t  w u rde , w o b ei Bahn lin ie n  v o n  
W ien  aus in  a lle  Ric h tu n g e n  fü h rte n , u n d  
d ie  Pro v inze n d er M o n a rc h ie  ers ch losse n. 
D ie A b b ild u n g e n  2 1  b is 23 v e rd e u t lic h e n  
z usätz l ich  d ie  En tw ic k lu n g  d e r W ie n e r  
Ei senba h n in fra st ruktu r. 

Die Kaiser-Ferdinand-Nordbahn 

1837 w u rde m it d e r Erö f fn u n g  d e r  Ka ise r-
Fe rd in a n d - N ord b a h n  (h e u t ig e  N o rd b a h n )  
d ie  e rs te  Eise n b a h n s t rec ke  Ö ste r re ichs, 
m it d e m  Z ie l, d ie  Sa lz- u n d  Koh le a b b a u -
g e b ie t  in  d e r Nä h e  v o n  Krakau z u  e r-
sch ließen, in  Be t rie b  
g e n o m m e n .6 3  

Franz-Josefs-Bahn 

U m  d ie  n ö rd li ch  g e le g e n e n  In d u s t ri e-
g e b ie te  m it d e r H absbu rg e r H a u p ts ta d t 
W ien  z u  ve rb inden , w u rd e  1870 d ie  
Fran z-Josefs- Bahn (FJB) e rö f fn e t ,  w e lche  
nach  d e m  Ers te n  W e ltk rieg  u n d  d e n  
d a m it ve rb u n d e n e n  Ve rl u s t d e r Koh le a b -
b a u s tä tte n  an  Ein fluss ve r lo r.64 

Wien - Gloggnitzer Bahn 

184 2 w u rd e  d e r e rste A b s c h n it t  d e r 
W ien - Glo g g n itze r Bahn, d ie  h e u t ig e  Süd -
bahn , e rö f fn e t  u n d  1857  b is  nach  Tr ies t 
fe rt ig g e s te l lt .6 5  

Kaiserin-Elisabeth-Bahn 

D ie  Ka ise rin -Eli sabe th - Bahn, d ie  h e u tig e -
W estbahn , v e rb a n d  z u n ä c h s t W ien  m i t  
Linz u n d  spä te r a u ch  W ien  m it Sa lz b u rg .66 

4 4  

Nordwestbahn 

O b w o h l  d ie  N ord wes tb a h n  z u n ä c h st fü r 
d e n  G ü te rt ran sp o r t  w irtsc ha f t l ich  w e n i-
g er b e d e u te n d  w a r, e n tw ick elte  s ich  d e r 
N o rd w estb a h n h o f  in  d e r z w e ite n  Hä lf te  
d es 20. Jah rh u n d e rt s  z u  e in e m  z e n t ralen  
Fra c h tk n o te n p u n k t,  d e ssen B et rie b  erst 
d u rch  d ie  Ve rlag e ru n g  des G ü te ru m -
sch lag s a u f  d e n  „G ü te rte rm in a l W ie n  Süd" 
202 1 st ill g ele g t  w u rd e.67 

Donau/ände- und Donauuferbahn 

Fü r Verb in d u n g  d er e inze ln e n  K o p fb a h n -
h ö fe  u n d  z u r Erl e ic h te ru n g  des  Pe rsonen -
u n d  G ü te rt ransports , w u rd e n  d ie  D o n a u -
lä n d e - &  D o n a u u fe rb a h n  e rric h te t.68 

D ie  D o n a u u fe rba h n v e rb in d e te  nach  
Fe rt igs te ll u n g  d e r D o n a u re g u lie ru n g , d ie  
W ie ne r H ä fe n  m itei n a n de r u n d  n a h m  
d a m i t  e in e  w ic h tig e  Ro lle  im  inne rs tä d ti-
schen G ü te rve rkeh r e in.6 9  

Die Stadtbahn 

Die 18 9 8  e rö ffn e te  B ahn trasse fo lg t  d e m  
gesch l iffe n e n  Lin ie n w a ll, lä u f t  e n tla n g  
des  W ien  Fl uss u n d  Te i len  des  D o n a u ka-
na ls.70 H e u te  w ird d ie  St re cke  d e r e h e m a -
lig e n  S ta d tb a h n  v o n  d e n  U-B ahn Lin ien  
U4 &  U6 b e n u tz t.  



Die Wiener Straßenbahn 

D en U rsp ru n g  n im m t  d ie  h e u t ig e  W ie n e r 
S traß enbahn, in  d e r  1872 e in g e fü h r te n  
p fe rdes traß enbahn , w e lche  b e re its  Jahre 
spä te r e le k tr if iz ie r t  w u rd e .71 

Die A b b i ld u n g e n  18  b is 20  ve rb i ld l ic h e n  
d ie  E n tw ic k lu n g  d e r  W ie n e r S traßen -
b a h n in fras truk tu r. A b b i ld u n g  19  z e ig t  das 
S tra ß e n b a h n e tz  u m  1945, w e lches d e r  
g rö ß te n  A u s d e h u n g  in  d e r  Z w isch e n -
kriegsze it am  nächs ten  k o m m t.  
Vor a lle m  d ie  E rr ich tu n g  d e r  U- Bahn sorg -
te  fü r  e in e  A u s d ü n n u n g  des  in n e rs tä d ti-
schen S traß enbahnne tzes.72 

H eu te  is t d ie  W ie n e r  S traß enbahn  v o r  
al le m  fü r  d e n  loka le n  P e rsonen transpo rt 
v o n  g ro ß e r  B e d e u tu n g . 

M i t  d e m  P ro jek t d e r „G ü te r-B im "w u rd e  
zw isch e n  2004  u n d  2005 a u ch  in  W ien  
e ine  Ver lage ru n g  des W arenverkehrs a u f  
d ie  S tra ß e n b a h n in fra s tru k tu r g e te s te t  
abe r a n h a n d  m a n g e ln d e r  N ach frage  ba ld  
w ie d e r  e in g e s te l lt. 73 

Die Wiener U-Bahn 

N e b e n  d e r Vo llb a h n  bi ld e t  h e u te  d ie  W ie -
ne r U -Bahn d ie  h o c h ra n g ig e  S c h ie n e n in f-
ra s tru k tu r d e r  S tadt. 
D urch  d ie  1982  e rö ffn e te  „erste  A usbau -
stufe", s a m t d e n  Te ils trecken d e r  U -Bahn 
Lin ie n  U l , U2 &  U4, w u rd e  d e r  G ru n d s te in  
fü r  das h e u t ig e  M a sse n tra n sp o rtm itte l 
ge legt.74 

A b b i ld u n g e n  24  bis 26  ze ig e n  d ie  E n t-
w ic k lu n g  des  W ie n e r U -Bahnnetzes. 
H eu te  s ta t t f in d e n d e r  w e i t lä u f ig e r  A usbau 
d e r W ie n e r S ch ie n e n in fra s tru k tu r e r fo lg t  
g ro ß te ils  n u r  d u rc h  d e n  w e ite re n  A usbau  
d e r U -Bahn lin ie n . 
M i t  d e r  U- Bahn Lin ie  US u n d  d e r  b ishe r 
le tz te n  A usbaustu fe , w ird  das b e s te h e n -
d e  U-B ahnnet z e rg ä n z t u n d  e r fä h r t  s o m it 
se ine  b ishe r w e ite s te  A u sd e h n u n g .75 

Die Drei Systeme 

U m  e ine  bessere Lesba rke it d e r  je w e i li-
g e n  B ahnsystem e in  d e r w e ite re n  A rb e it 
zu  g e w ä h rle is te n , w e rd e n  d ie  d re i Syste -
m e  d e r  W ie n e r S ch ie n e n in fra s tru k tu r w ie  
fo lg t  fa rb lich  u n te rsch ie d e n : 

Straßenbahn 
Vollbahn 
U-Bahn 

1 n d e n  nächsten  K ap ite ln  w i rd  a u f  d ie  
bere its  a n g e d e u te te  S ynerg ie  z w ischen 
E isenbahn u n d  u rb a n e  P ro d u k tio n  ve r-
t ie f t  e in g e g a n g e n . D ie  daraus resu lt ie -
renden  E rkenntn isse n e h m e n  w ic h t ig e n  
E influss a u f  d ie  w e ite re n  A b s c h n it te  
d ieser A rbe it. 

45 



f 
r' 

1877 A bbc1 8 1945 

1982 Abb, 24 2000 

46 



Abll:19 2024 Abll:20 

Abb..25 2024 Abll:26 

47 



Straßenbahn 
Vollbahn 

- U-Bahn 
O W ~n Hauptbahnhof 
f) W ien M e idl ing  Bahnhof 
0 W ien W estbahnhof 
Q W ien Hütteldo rf 
0 Franz Josefs Bahnhof 
O W ien Heiligenstadt 
O \ W ien-Floridsdorf Bahnhof 

O W ien Sta i l  u  Ba'fü 'ihof 
0 W ien Pa erstem  
4Z) W ienM it t  
« )  W ien Ottak~ng  
41) W ien Leopo ldau 
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3.2 EISENBAHN & PRODUKTIVE STADT 

Hochblüte der Seidenindustrie 

W ie Meissl e rk lä rt w u rd e n  b is  in  d ie  
l 830e r Jah re  m e ch a n isie r te  K ra ftan tri e b e  
in  W ie n e r B e tr ie b e n  ka u m  ve rw e n d e t.  
Verb re ite t  w a ren  vo r a lle m  kle ine Ge -
w e rb e b e t riebe , d ie  d e r Se id e n in d u s trie  
z u g e o rd n e t  w a ren . V ie le  d iese r Bet rie b e  
sie d e lte n  sic h  e n tla n g  des W ie n ta ls  u n d  
süd lich  des  W iene rw a ld s  an. Besonde rs 
d ie  Ve rfü g b a rk e it v o n  W asse rkra f t  w a r fü r 
d ie  S ta n d o rtw a h l d ieser Betr ie b s tä tte n  
aussch la g g e b e n d .7 6  

Schleppbahn Liesing als Beispiel 
vergangener Transformationen 

A ls Be isp ie l d e r  d a m a ls e n ts te h e n d e n  
Syne rg ie  z w ischen  Eisenbahn  u n d  Pro -
d u k t io n ss tä tte n  kann das G eb ie t  Lies in g  
h e ra n g ezo g e n  w e rd e n . A b b ild u n g  26  
ze ig t  d ie  t ra d it io n e ll gew achsene , d ö r f i  i-
c h e  St ru k tu r  d e s  G eb iets u m  Lies in g  u n d  
H e tz e n d o r f  im  Jahr 18 7 6. D ie  bere its  be -
s te h e n d e  Eis e n b a h n s trecke d e r  h e u tig e n  
S ü d b a h n  d u rch sch n e id e t  e ine rse its  d ö rf -
lic h e  S tru ktu re n , ande re rse its  fu n g ie rt sie  
a ls  A n k e rp u n kt fü r in d u s trie lle  Ans ied -
lu n g e n . D ie  n e u  gescha ffenen  S tru k tu re n  
d e r Eis e n b a h n s trecken  u n d  d e r  a n g e g lie -
d e r te n  Bet rie b sans ied lungen  ve rd räng -
te n  z u n e h m e n d  d ie  z u v o r la n d w irts c h a ft-
lich  g e p rä g te n  Nu tz flä ch e n . 
Besonde rs h e rvo rz u h e b e n  is t d ie  
Sch le p p b a h n , w e lc h e  e in e  d irek te  A n -
b in d u n g  an  d ie  Sch ienen in fras tru ktu r 
e rm ö g lich te . W ie  A b b ild u n g  28  ze ig t ,  
sie d e lte n  sic h  b e re its  v o r 1900 d ie  e rs ten  
Betr ie b e  an, w e lc h e  vo n  d e r d irek ten  Ver-
b in d u n g  z u m  Eise n b a h n n e tz  p ro f i t ie ren  
w o llte n .  

so 

Die A n b in d u n g  b l ie b  b is  ins Jah r 2003 in  
B e trieb , b e vo r sie  s till g e le g t  w u rd e. 77 

D er Bahnansch luss d ie n te  als  en tsche i -
d e n d e r Kata lysa to r fü r d ie  E n tw ick lu n g  
des  h e u tig e n  In d u s t rie s ta n d o rts  Lies in g  
u n d  ve rd e u tlic h t  d ie  anha lte n d e  W ir ku n g  
frü h e re r Bahnan la g e n  a u f  d ie  h e u tig e  
Ze it. 

M it d e m  A u fk o m m e n  des  A u to m o b ils  
w a n d e lte  sic h  das G e b ie t d e r  e h e m a lig e n  
Sch le p p b a h n  Lies in g  zu  d e m  In d u s trie -
cluster, w ie  es h e u te  e x is tie rt .  Das G eb ie t  
des„lndustriezentrum Liesing" w ird in  d e n  
fo lg e n d e n  Kap ite ln  d iese r A r b e it d e ta il-
lie rte r ana lys ie rt .  

Industrie und Eisenbahn - der Beginn 

La u t  Meissl so rg te  d e r w irtsch a ftl i che  A u f-
s c h w u n g  im  le tz te n  D r it te l d es 19. Jah r-
h u n d e rts  fü r  e in e  sp ru n g h a f te  E n tw ick-
lu n g  d e r Eise n b a h n  in  W ien  u n d  t ru g  z u r 
B e d e u tu n g  W iens als  E ise n b a h n kn o te n  
b e i. Insbesonde re  d ie  g ü n s tig e n  B oden -
pre ise u n d  Fe r t ig s te ll u n g  d e r  G ru n d s tru k-
tu r des Eisenbahnne tzes  fü h r te  z u r  Eta -
b lie ru n g  w e it rä u m ig e r In d u s tr iec lus te r. 
Spez ie ll im  W iene r S üden  u n d O sten. Ne -
b e n  In d u s trie b e trie b e n  w ie  lo k o m o ti v-, 
W a g g o n -, Sch ienen - u n d  C h e m ie fa b riken 
s o w ie  G asw erken siede lte n  s ich  a u ch  
Sped it io n s u n te rn e h m e n  u n d  La g e rh ä u -
se r in  u n m i t te lba re r N ähe d e r  Bahn an, 
m e ist soga r m it e ig e n e m  Sc h le p p g leis. 
Ein  S tando rtm u s te r, w e lch e s  sich  d u rch -
se tzen  so llte .78 

D ie  ins t rad it io n e lle  S ta d tg e fü g e  e in g e -
b e t te te n  Betr iebss truk tu ren  v e rl a g e rte n  
sic h  z u n e h m e n d  zu  d e n  in  d e r Pe ri p h e rie  
g e le g e n e n  Bahnarea len .7 9  
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Die h o h e n  Koh lepre ise h a tte n  fü r  d ie  
in d u s tr ie lle  E n tw ic k lu n g  des  W irtscha fts -
s ta n d o rte s  W ie n  n e g a tive  A u sw irku n g e n , 
w e lc h e  e rs t g e g e n  Ende des 19. Jahr-
h u n d e r ts  d u rc h  d ie  A u fiö su n g  des  K oh le -
m o n o p o ls  d e r  N o rd b a h n  ü b e rw u n d e n  
w e rd e n  k o n n te .8 0  

Besonders S ekto ren  w ie  d ie  d e r  E lektro -
n ik in d u s tr ie  so rg te n  fü r  zah lre iche  Be -
tr iebsans ied lu n g e n ,  w e lche  sich o f tm a ls  
in  u n m it te lb a rer N ähe  z u r  S ch ienen in fra -
s tru k tu r n ie d e r ließen.8 1 

Industrie und.Eisenbahn -
nach der Monarchie 

N ach d e m  Z erfa ll d e r  M o n a rch ie  u n d  d e r  
W e ltw ir ts c h af tskrise in  d e n  1920er Jahren 
kam  es z u m  re g e l rech ten  Verfa l I d e r  W ie-
ne r Fabrik in d u s tr ie. 
W ie  Meissl e rk lä rt, kam  es nach  d e m  
Zerfa ll d e r  M o n a rch ie  u n d  d e r  W e ltw i r t-
schaftskrise  in  d e n  1920er Jahren z u m  
rege lre c h te n  Verfa ll d e r  W ie n e r Fabrik-
indus trie . D ies b e tra f  insbesonde re  d ie  
M a sch in e n b a u b ra n ch e. S o w o h l das 
A u fk o m m e n  des  A u to m o b i ls  u n d  d e r 
e in h e rg e h e n d e  A u fs c h w u n g  d e r  M ine ra l-
ö li ndustrie , a ls  auch  d ie  te c h n o lo g is c h  
rasch fo r ts c h re ite n d e  E lek trob ranche  
so l lte n  d e m  n e g a t iv e n  Trend e n tg e g e n -
w irken . Z u r  v o lls tä n d ig e n  E rh o lu n g  d e r  
W ie n e r In d u s tr ie  kam  es a lle rd in g s  e rs t 
1938 nach  d e m  A nsch luss Ö sterre ichs an 
das D e u tsch e  Reich.8 2  

A b b i ld u n g  2 9  s te llt das W ie n e r Vo llb a h n -
n e tz  im  Jahr 19 3 8  so w ie  B e triebss tä tten  
m i t  e n tw e d e r  e in e m  e ig e n e n  Gleisan -
sch luss o d e r  h o h e m  b e tr ie b l ic h e m  Trans -
p o r tb e d a r f  dar. 
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W e ite rs  z e ig t  d ie  Karte Z o n e n  m i t  h o h e r  
B e triebsd ich te  auf, d ie  e b e nfa lls  d ie  Nähe 
zu r W ie n e r Sch ie n e n in fra s tru k tu r  such -
ten . Besonders au ffä llig  is t d ie  V ie lzah l 
vo n  P ro d u k tio n ss ta n d o rte n  in n e rh a lb  des 
u rb a n e n  Raum s. 

Besonders in  d e r nähe ren  U m g e b u n g  
d e r  K o p fb a h n h ö fe  - im  S pezie llen  des 
N o rd - u n d  N o rd w e s tb a h n h o fs  - is t e in e  
besonders  h o h e  D ic h te  an  B e triebs-
s ta n d o rte n  e rkennbar, was a u f  e ine  h o h e  
B e d e u tu n g  d e r  B ahnhöfe  als  U m sch lag -
p lä tze  sch l ießen lässt. Eine e lbe n so  h o h e  
D ich te  f in d e t  s ich e n tla n g  d e s  N o rd - u n d  
N o rd w e s tb a h n h o fs , sow ie  d e r  D o n a u -
u fe rb a h n . 

Z usä tz lich  h e b t  A b b i ld u n g  2 9  hervor, das 
G eb ie te  an K re u zu n g sp u n k te n  vo n  Eisen -
bahns trecken , w ie  in  Flo r id s d o r f  o d e r  
S tad lau  e ine  h o h e  A n z ie h u n g sk ra ft fü r  
P ro d u k tio n ss ta n d o rte  b o te n . 

W ie b e re its  z u v o r  e r lä u te rt, v e rd e u tlic h t  
A b b i ld u n g  29  d ie  anz iehen d e W irku n g  
g ro ß e r B ahnhöfe  als  lo g is tisch e  K no ten -
p u n k te  fü r  w e ite re  B e triebsansied lu n g e n . 
N e b e n  g ro ß fiä ch ig e n  In d u s t r ie k o m p le -
xen n u tz te n  a u ch  zah lre iche  k le inere , in  
d e n  u rb a n e n  Raum  in te g r ie r te  B e triebe  
d ie  V o rte i le  d e r E isenbahn. D iese V ie lfa lt 
u n te rs tre ic h t d ie  b e d e u te n d e  Ro lle  sch ie-
n e n g e b u n d e n e rV e rk e h rs trä g e r fü r  d ie  
in d u s tr ie l le  E n tw ick lu n g  des W irtscha fts -
s ta n d o rte s  W ie n . 





A b b i ld u n g  30  ze ig t, dass p ro d u k t iv e  
R äum e w e i te r h in  h ä u fig  in  d e r N ähe v o n  
S ch ie n e n in fra s tru k tu r liegen , je d o c h  ve r-
fü g e n  n u r  n o c h  w e n ig e  B e triebe  ü b e r  
e ig e n e  Ansc h lussg leise. 

U m  d ie  e n e rg e tische V erso rgung  des  
s täd tischen  M e ta b o l ism us zu  g e w ä h r-
le is ten  s ind  d ie  E nerg iekra ftw erke , im  
G egensatz zu P ro d u k tionss tä tten , im  u r-
banen  Raum  v e rb lieben . D iese v e r fü g e n  
G roß te i ls  auch  h e u te  n o c h  ü b e r  e ig e n e  
B a h n a n b in d u ngen , d ie  w e ite rh in  a k tiv  
g e n u tz t  w e rd e n . 

W ie  be re its  e rö r te r t ,  m a c h te  d ie  E n tw ic k-
lu n g  d e r  In d u strie - u n d  Fabrikscluster, 
d iese  Area le  a u fg ru n d  ih re r U m w e ltb e las -
tu n g  fü r  d e n  W o h n b a u  u n in te ressant. 
Das A u fk o m m e n  m o to r is ie r te r  N u tz fa h r-
ze u g e  fü h r te  auch  zu  e in e m  g ru n d le g e n -
d e n  W a n d e l d e r  in d u s tr ie lle n  S truk tu ren . 
D urch  d ie  E ta b lie ru n g  m o to r is ie r te r  N u tz-
fah rzeuge , k o n n te n  sich d ie  h e u t ig e n  
In d u s tr ie - u n d  G e w e rb e g e b ie te  in  d e r  
Fläche ausb re iten  u n d  b i ld e n  te i lweise, 
a u fg ru n d  ih re r  G röße e n o rm e  Barrieren 
fü r  B e w o h n e r in n e n  u n d  N atur. 

Im  Verg le ich  z u  d e n  p ro d u k t iv e n  R äum en 
aus A b b i ld u n g  29  h a b e n  d ie  in n e rs tä d ti-
schen B a h n h ö fe  ih re  F unk tion  als  lo g isti-
sche K n o te n p u n k te  w e itg e h e n d  v e r lo ren  
u n d  ko n ze n tr ie re n  s ich h a u p tsä ch lich  als  
K n o te n p u n k te  des ÖPNV. 

Ebenfa l ls  ve rsch w a n d  w ie  in  A b b i ld u n g  
29  e rs ich tlich  (im  V erg le ich  zu  A b b i ld u n g  
30), d ie  Kle in te i lig k e i t  d e r  B e triebss tä tten  
aus d e m  u rb a n e n  Raum  u n d  w u rd e n  an  
d ie  Perip h e r ie  g e d rä n g t, w o  sie  s ich zu  
g ro ß e n  In d u s tr ie - u n d  G e w e rb e g e b ie te n  
fo rm ie r te n . 
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Diese E n tw ic k lu n g  t ru g  d a zu  be i, dass d ie  
V erso rgung  d e r In n e n s ta d t  o h n e  d e n  Ein -
satz vo n  stra ß e n g e b u n d e n e  n  Verkehrs -
trä g e rn  ka u m  n o c h  rea lis ie rbar ist. 

Besonders b e m e rke n sw e rt ist, dass t r o tz  
d e r  rä u m lich e n  A u sb re itu n g  d e r S tadt, 
v ie le  frü h e re  U m sch la g p lä tze  n ic h t  d u rc h  
n e u e  S ta n d o rte  e rse tz t w u rd e n ,  u m  d ie  
e rw e ite r te n  S ta d tte ile  zu  ve rso rgen . S ta t t-
dessen ü b e rn e h m e n  h e u te  ze n tra le  Ein -
r ic h tu n g e n  w ie  d e r  G ü te r te rm in a l W ien  
Süd, d ie  W ie n e r H äfen u n d  d er F lugha fen  
W ie n -S ch w e ch a t e in e n  G ro ß te i l des W a -
re n u m sch lags, w ie  be re its  in  A b b i ld u n g  7  
d a rg e s te llt. 

D ie E isenbahn b re ite te  s ich in  e in e r  s te rn -
fö rm ig e n , linearen  S truk tu r a us, w o b e i 
das A u to  d ie  d a zw isch e n lie g e n d e n  Flä -
c h e n  ersch loss .83 

V e rg le ich t m a n  d ie  b e id e n  A b b i ld u n g e n  
29  &  30, w u rd e n  d ie  u rs p rü n g lich  la n d -
w ir ts c h a ft l ich  g e n u tz te n  F lächen an d e r  
W ie n e r P eripherie  z u n e h m e n d  in  p ro-
d u k t iv e  R äum e u m g e w a n d e lt ,  w o d u rc h  
d e r  Raum  fü r  N a tu r im m e r  w e ite r  e in g e -
sch ränkt w u rde . Besonders in  d e n  h e u ti-
g e n  h o ch ve rs ie g e lte n  Indus t riec lus te rn  
b le ib t  n u r  n o c h  w e n ig  P latz fü r  N a tu r u n d  
G rün räum e , d ie  m e ist n u r  ve re in ze lt in  
N ischen ex is tie ren . 

Im  nächsten  K ap ite l w e rd e n  d ie  h is to ri-
schen U m sch la g p lä tze  W ie n s  u n te rsu ch t, 
d ie  se it d e r  E in fü h ru n g  d e r  Eisenbahn  
e in e  zen tra le  Ro lle  im  M e ta b o lism us d e r 
S tad t sp ie lten . D ie  g e w o n n e n e n  E rkenn t-
n isse d ie n e n  im  w e ite re n  V e r la u f d ieser 
A rb e it  a ls  G rund lage  fü r  d ie  E n tw ic k lu n g  
fu n d ie r te r  Vorsch läge, w ie  d ie  Bahnan -
lagen  W iens zu  e in e r k lim a g e re c h te n  
Ver- u n d  E n tso rg u n g  d e r S ta d t b e itra g e n  
können . 
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- Industriezentrum  Inzersdorf 
O Güterterm inal W ien - Süd 
f) Güterterm inal Hafen Freudenau 
0 Hafen Albern 
O Hafen Lobau 
O Hauptverschubzentrum  Kledering 
( )  M atzleinsdorferplatz 
O Ladegleis W estbahnhof 
0 FrachtenbahnhofFJB 
O Verschiebebahnhof Floridsdorf 
(D) Verschiebebahnhof Süßenbrunn 
  Verschiebebahnhof Stadlau 
• Betriebsstätte m it Anschlussgleis oder 

hohen Transportaufwand 
(Eisenbahn- oder W asserorientierung) 

rJ Energieproduktion 
• Bahnwerkstätten 

• Bahnhofareale 

Abb.: 30 Darstellung vom Autor. Wiener Eiserbahnnetz& 8etJiebsstätten mit Eisenbaman,chluss 2024 (2025) 
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3.3 HISTORISCHE UMSCHLAGPLÄTZE 
Historische Umschlagplätze mit 
Bahnanschluss 

N e b e n  d e n  a u fk o m m e n d e n  B ahnhö fen  
im  19 .J h d t.  u n d  d e n  d a z u g e h ö r ig e n  
Person e n - u n d  Fra c h te n tra n sp o rt e n tw i-
ckelte n  sich  a u c h  w e ite re  w ic h t ig e  U m -
sch lagsp lä tze  in  W ie n . Zusätz lich  z u  d e n  
B ahnhö fen , d ie  D reh - u n d  A nge lp u n k te  
des G ü te rve rke h rs, w e rd e n  ansch lie ß e n d  
e in ig e  w e ite re, h is to risch w ic h t ig e  W a -
re n u m s c h lag p lätze e rö rt e rt .  

W ie  Horn b esc hre ib t ,  p ro f i t ie rte  W ien  se it 
je h e r vo n  se ine r g e o g ra p h ischen La g e  
u n d  d e n  d a m it ve rb u n d e n e n  n a tü rlic h e n  
G e g e b e n h e ite n , in sb e so n d e re  d e r D o n a u  
u n d  d e m  d a m i t  e in h e rg e h e n d e n  Sch iffs -
verkehr. Bis  z u m  A u fk o m m e n  d e r  Ei sen -
b a h n  w a r d e r Tra n s p o r t  v o n  M assen -
g ü te rn  w ie  G e t re ide, H o lz  u n d  Sa lz  ü b e r 
w e i te  E n tfe rn u n g e n , aussch l ieß lic h  ü b e r 
d e n  W asse rw e g  m ö g lich .84 

Vom Stromhafen zur internationalen 
Logistikdrehscheibe 

Ebenso w ie  d e r la n d g e b u n d e n e  G ü te r-
t ra n s p o rt d u rc h  d ie  Eisenbahn , e r fu h r  
auch  d e r G ü te r tra n s p o rt zu  W asser e ine 
e rh e b lic h e  Ve rände ru n g . 

D am pfsch iffe  b e n ö t ig te n  e ig e n e  Kais 
u n d  A n leges te llen , u m  ihre W aren v e r-
laden  zu  k ö n n e n  u n d  s o m it e n ts ta n d  in  
K o m b in a tio n  m it d e r  D o n a u re g u lie ru n g  
1875 d e r  Stromhafen Wien.85 
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Beinahe  e n tla n g  d e r  g e sa m te n  D o n a u -
lä n d e  e ta b lie rte  sic h  d e r G ü te ru m sch lag, 
w o d u rc h  Lage rhäuser &  U m sch lagan la-
g e n  e n ts ta n d e n , an  d e n e n  s o w o h l G e -
t re ide , Koh le, S tü c k g u t u n d  sp ä te r a u ch  
Ö l u m g e sch la g e n  w u rde .8 6  

U m  1900 w u rd e  d e r Hafen Freudenau er-
ric h te t.  V ier Jah rzehn te  sp ä te r so llte n  d ie  
b e id e n  ande ren  Te il bere ic h e  des h e u ti-
g e n  W ie n e r Hafens g e p la n t  u n d  fe rt ig -
g e s tel l t  w e rd e n: Hafen Albern u n d  Hafen 
Lobau.87 

Al le  d re i H äfen sin d  m e h rg le is ig  an  d ie 
W ie n e r Sch ie n e n in fras tru k tu r  a n g e -
sch lossen 88 u n d  b ild e n  z u s a m m e n  m it 
d e m  Güterterminal Wien Süd u n d  d e m  
Flughafen Schwechat w ic h tig e  W a re n u m -
sch la g p lätze im  Gro ß ra u m  W ien. 

M i t  d e r Etab lie ru n g  d e r  Eis e n b a h n  u n d  
d e m  A usbau d e r B a h n h ö fe  z u  D rehsche i-
b e n  des Pe rsonen - u n d  G ü te rv e rkeh rs, 
e n tw icke lte n  sich  n o c h  w e ite re  U m -
sch la g p lätze im  u rb a n e n  Raum , w ie  d e r 
Z en tra lv ie h m a rkt, d iverse H o lz la g e rp lätze 
u n d  d ie  C e n tral-M ark tan la g e  fü r  Groß -
u n d  Kle in h a n d e l. 

U m  d ie  R eduktio n  d e r THG -Em issionen 
im  Bere ich  des G ü te rve rkeh rs vo ranzu -
t re iben , k o m m t  d e m  Z u s a m m e n s p ie l 
z w ischen W asse r- u n d  Sch ie n e n w e g  e in e  
besonde re  B e d e u tu n g  z u. 



O Nordbahnhof 
fJ Ostbahnhof 
E) Südbahnhof 
O W estbahnhof 
0 Franz Josefs Bahnhof 
0 Nordwestbahnhof 
0 Aspangbahnhof 
0 Bahnhof Hütteldorf 
O Bahnhof Heiligenstadt 
0 Freudenauer Hafen 
0 Strom  Hafen 
0 Donaukanal 
0 Städtische Lagerhäuser 
0 Zentralviehm arkt 
0 Holzm arkt 
0 Centrala nlage für Groß-

&  Kleinhandel 

Abb.: 3 1  Darstellung vom  AU1or in  Anlehnung an H0R8llRGEf\lSAJLE R  (202311959) 
W iener Eisenbahnnetz &Um <Chlagp~tzeum  1912 (2025) 
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Central-Marktanlage für Groß- und 
Kleinhandel 

U m  la n d w irts c h a ft l ic h e  E rzeugn isse w ie  
O bst, G e m ü se  u n d  Fle ische rze u g n isse 
m it d e r Bahn in  d ie  S ta d t zu  t ra n sp o rt ie -
ren, w u rd e  z u  Beg in n  des  19. Jah rh u n -
d e rts  das H a u p tz o lla m t  sa m t C entra l-
M ark tan lage  fü r Groß - u n d  Kle inhande l, 
am  H afen des  W ie n e r N e u s tä d te r Kana ls  
e rric h te t,  im  G e b ie t  des  h e u t ig e n  ÖPNV-
K n o te n p u n k ts  Wien Mitte, e rric h te t.8 9  

D ie  C e n tra l M a rkta n lage  fü r G roß- u n d  
Kle in h a n d e l ka n n  als  Vorre ite r e in e r  zen -
tra le n  Ve rso rg u n g se in ric h tu n g  des  städ -
t ischen  Raum s m it Le b e n s m it te l, ä h n l ich  
d e m  h e u tig en Gemüse Großmarkt Inzers-
dorf gesehen  w e rd e n . 

Güterterminal Wien Süd 

D e r im  Jahr 2 0 16 e rö f fn e te  Güterterminal 
Wien Süd ü b e rn a h m , w ie  bere its  b e -
schrie b e n  d ie  U m sch la g tä tig ke ite n  des  
e h e m a l ig e n  N o rd w e s tb a h n h o fs  u n d  
w u rd e  m it tle rw e ile  schon  m e h rm a ls a u f-
g ru n d  Kapaz itä tsengpässe  e rw e  ite  rt.9 0  

La u t  d e n  E xpe rten  Budde und Zhanna 
ha t e r je d o c h  m it se in e r aktu e lle n  Aus -
d e h n u n g ,  d ie  m ax im a le n  Kapaz itä ts-
g re n ze  e r la n g t.  (Budde und Zhanna a m  
23.01.2025) 

M it d e r  A n b in d u n g  an  d ie  S chne lls traße 
Sl is t  d e r Güterterminal Wien Süd d irek t 
an das h o c h ra n g ig e  S traßenverkehrsne tz  
a n g e b u n d e n .  
A ls  m u lt i m o d a le r  G ü te r te rm ina l e rm ö g -
lic h t  e r  d e n  e ff iz ie n te n  U m sch lag  vo n  
C on ta in e rn  u n d  a n d e re m  S tü ckg u t z w i-
schen sch ie n e n - u n d  s tra ß e n g e b u n d e -
nen  Ver keh rs träge rn .9 1 

Der Güterterminal Wien Süd s p ie lt s o m it 
e in e  w e s e n tlic h e  Ro lle  be i d e r  Ver lage -
ru n g  des  G ü te rve rkeh rs vo n  d e r Straße 
a u f  d ie  Sch iene. De r Ansch lu ss an  d ie  
Sch ie n e n in fras tru k tu r, d ie  A n b in d u n g  an 
das h o c h ra n g ig e  S traßenve r keh rsne tz  
s o w ie  d ie  d irekte  N ähe  z u m  S ta d te n t-
w ic kl u n g s g e b ie t  R othneus ie d l m a c h e n  
d e n  S ta n d o rt des Te rm ina ls  besonders  
a t tra k tiv. 

In  d e n  w e ite re n  Schr it te n  d ie se r A rbe it 
w ird  d ieser S ta n d o rt g e n a u e r ana lys ie rt 
u n d  se in e  B e d e u tu n g  fü r  d ie  z u k ü n ft ig e  
E n tw ick lu n g  d e r  s tä d t ische n Lo g is t ik  u n d  
1 n fras truk tu r u n te rsuch t. 
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3.4 FAZIT - TEIL 3 

urbane Produktivität - urbaner Freiraum 

Die Etab l ieru n g  d e r Eise n b a h n  fü h rte  z u  
nachha lt ig e n  s tru k tu rell en  U m brü ch e n in  
d e n  S tä d te n. Frü h e r U m sch la g p lä tze  im  
u rbanen  R aum  w u rd e n  st illg e le g t,  u m g e -
w id m e t  o d e r an  d ie  Pe rip h e rie  ve rla g e rt. 
Gle ichze it ig  v e rsch o b e n  sich  k le in te il ig e  
p ro d u k t ive R äum e an d e n  S ta d trand, w o  
sie  sich z u  g roß fläch ig e n  In d u s t rieclus -
te rn  e n tw icke lten , d ie  h e u te  o f t  a ls  Ba r-
rie ren im  S ta d tg e fü g e  u n d  ö f fe n t lic h e n  
Raum  w a h rg e n o m m e n  w e rd e n . Beson -
ders  d ie  ve rb lie b e n e n  Fre irä u m e  s tehen  
d a b e i u n te r e rh e b lic h e m  D ruc k. 

W äh re n d  frü h e r d e r  A nsch luss an d ie  
Bahn fü r d ie  E tab lie ru n g  v o n  In d u s tr ie -
ze n tren  e n tsch e id e n d  w a r, rü ck te  d e r 
Ansch luss an  d ie  Straßen in fra s tru k tu r z u -
n e h m e n d  in  d e n  V o rd e rg ru n d . H is to risch 
g e w a ch se n e n , a u f  d e n  B ahn transpo rt 
a n g e w iesene In d u s tr iezen t ren  s te h e n  
d u rch  d e n  W e g fa ll d e r Bahnve rb in d u n g  
u n d  d e r Ve rla g e ru n g  des  G ü te rve rkeh rs 
a u f  d ie  St raße z u kü n f t ig  v o r b e so n d e re n  
He rausfo rd e ru n g e n .  D ie zu n e h m e n d e  
Be la s tu n g  d u rch  d e n  S traßenve rkeh r, 
b ri n g t  s o w o h l ö k o lo g ische a ls  a u ch  in fra -
st ru k tu re lle  P rob le m e  m it sic h . 

D u rch  d ie  R eduk tion  d e r Bahnansch lüsse, 
d e r Ve rla g e ru n g  d e r B e trie b s s ta n d o rte  
u n d  d e r Z e n tra li sie ru n g  v o n  G ü te ru m -
sch la g p lä tze n  s te h t d ie  u rb a n e  Pro d u k-
t iv i tä t  v o r g ro ß e n  He raus fo rd e ru n g e n . 
Gle ichze it ig  b ie te t  s ich  d u rch  e in e  R einte -
g ra tio n  p ro d u k tiv e r R äum e in  K o m b ina -
t io n  m it e in e r  b e w u ss te n  Fre iraum gesta l-
tu n g  u n d  m u lt im o d a le r S traßenräum e, 
v ie l P o te n t ia l fü r d ie  z u k ü n f t ig e  Gesta l-
tu n g  des  u rb a n e n  Raum s. 

6 2  

Energieproduktion - Naturraum 

Die En tw ic k lu n g  d e r  Eise n ba h n  fü h rte  
ne b e n t iefg re i fe n d e n  V e rä n d e ru n g e n  d e r  
Ver ke h rsin frast ru k tu r d e r u rb a n e n Stru k-
tu r a u ch  z u  e ine r Energ ie w e n de . A n fangs  
a u f  fossi len  Ene rg ie t rä g e rn  bas ie re n d  u n d  
m it e rh e b lic h e n  U m w e ltb e la s tu n g e n  ve r-
b u n d e n , e n tw ic ke lte  sich  d ie  Eise n b a h n  
ü b e r d ie  Jah re  z u  e in e m  V orre ite r in  d e r 
h e u te  n o tw e n d ig e n  Ene rg ie w e n d e . 

U m  d iese V o rre ite rro l le  w e ite r z u  bean -
sp ru ch e n , ist e in  A usbau  e rn e u e rba re r 
Ene rg ie t räge r e rfo rd e rl ic h .G le ich ze it ig  
ist d ie  d a fü r n o tw e n d ig e  Flä ch e n inan -
sp ru c h n a h m e  m ö g lich s t g e r in g  z u  
ha lten . Tro tz  des h o h e n  A n te i ls  an e rn e u -
e rbare r Ene rg ie  im  ö s te rre ic h ischen Ene r-
g ie m ix u n d  des  Elek t rifiz ie rungsg rads  d e r 
Bahn, ist d ie  e n e rg e tische  Transfo rm a t io n  
a u ch  a u f  d ie  an lie g e n d e n  Gro ß s tru k tu ren  
ausz u w e ite n , u m  d e ren  v o rh a n d e n e  Flä-
c h e n  so  e ffe k tiv  w ie  m ö g l ich  zu  n u tzen . 

D ie ene rg e tische Transfo rm at io n  Ende 
des  19. Jah rh u n d e rts  u n d  d e r  b e re its  
h o h e  A n te i l an  e rn e u e rb a re  Ene rg ie  
ze ig e n , dass e in e  e n e rg e tische  Transfo r-
m a tio n  d u rch a u s  m a ch b a r ist. A u fg ru n d  
d e r  m ö g lich s t g e r in g e n  Flä clhen inan -
sp ru c h n a h m e  b ie te n  g roß  s tru k tu re lle  
Bahna rea le  g roßes P o ten tia l u m  e inen  
Be it rag z u r e rfo rd e r lic h e n  En e rg ie w e n d e  
z u  le is ten . 









4. 1 ANALYSE DER AUSGANGSLAGE 

Te il 4  d ieser A rb e it  a na lys ie r t  d e n  g e g e n -
w ärt ig e n  Zusta nd d e r Th e m e n schw e r-
punkte , w e lc h e  sich aus be id e n  v o ran g e -
g a n g e n en Te i len  e tab l ie r ten: Infrast ru k tu r 
&  C ity Log is tik, Re g io n a li tä t  &  Kre is lauf-
w ir tsch a ft, u rb a n e  Pro d u k t io n  &  u rb a n e r  
Fre irau m  u n d  Ene rg iee rzeu g u ng &  Na tu r-
ra um . U m  einie n  u m fasse nd e n  Ü be rbl ick  
d e r Situ a tio n  z u  b e k o m m e n , in  d e r  d ie 
S tad t W ie n  u n d  ih r u n m i t te lba res U m -
fe ld  e in g e be t te t  sin d , w e rd e n  zu nächst 
d ie  H e rausfo rd e ru ng e n beschrie b e n, 
m it w e lc h e  sic h  d ie  S tad t W ie n  in n aher 
Z u ku n f t  ko n f ro n t ie r t  s ieh t. Im  Ze n t ru m  
d ieser Ana lyse, w ie  a u ch  d iese r g e sa m te n 
A rbe it ste h t d ie Ve r la g e ru n g  des W a re n-
ve rkehrs a u f  d ie  Sch iene . 

Klimaneutralität bis 2040 

D urc h  d e n 2019  von  d e r  Eu rop äischen 
Ko m m iss io n , besch lossenen European 
Green Deal, sol l Euro p a bis 2050 in  e in e n  
k l im a n e u t ra len  K ont in en t  transfo rm ie rt 

Abfallwirtschaft 
4.7%  

Landwirtschaft 
16.8 %  l 

Gebäude 
18 .7%  

Fluorierte Gase 
3.9%  
Energie  &  Industrie 

11 .8%  

Abb, 3(; Darstellung vom A u tor in  Anlehnung • n  SM K (2023) 
Anlell der Sektoren (ohne Em~slonshandeO an den THG-Emlsslonen 2021 (20251 
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w e rd e n . Bis 2030 is t a u ß e rd e m  e in e  be -
ac h t l ic h e  Red uk t io n  d e r T HG -Em issionen 
v o r  (Red uz ie ru n g  d er N e tto -T HG- Em iss io -
ne n b is  2030  g e g e n ü b er 1990 u m  55% ) 
vo rgese he n .92 

Ein e  A u fga be, w e lch e  a u fg ru nd d e r sic h  
a nba h n e n d en Klim ak rise v o n  zu ku n fts -
w e ise nd er Be d eut u n g  ist. 
D ie  S tad t W ie n  ha t  sich das Z ie l gese tz t, 
d ie Kl im a n e u tra litä t (d .h . d ie  Ne tto e m is -
sio ne n von  Tre ibhausgase n a u f  nu ll zu 
red uzieren) schon  2040 zu  e rreich e n u nd 
d ies a uc h  m i t  d e m  Wiener Klimagesetz 
veran ke rt.93 

Sektor Verkehr als Hauptemittent 

1 m  besond e ren Fo kus d er TH G-Re d u z ie -
ru n g  s teh t d e r Se k to r  Verkeh r. W ie  A b-
b i l d u ng 36 ve rd e u t l ic h t, is t d e r  Sekto r  
Verke h r fü r  d e n  g rö ß ten  A nte il an TH G-
Em iss io n e n  in Ö ste rreic h  v e ra n tw o r tlic h. 

schwere 
Nutzfahrzeuge 
(ohne Busse) 

35%  

Bahn, Fl ugverkehr, 
Schiffahrt, Militär 

1% 

leichte j 
Nutzfahrzeuge J l 

8 % Busse M opdes &  
1  96 Motorräder 

l PKW - Diesel 
36%  

1 %  

A b t , ;  3 7  O .rs tel u ng ,o m  A u to r  in  Anlem ung • n  B M K (20 2 3) 
Hauptverursache r der Treibhausgas-l:mk slonen des Sek tors  'k rkehr Im  Jahr 202 1  
(2025) 



Trotz eines Rückgang der Em issionen 
gegenüber 2005 um  m ehr als  12%  (- 3.0 
M io. Tonnen C 0

2 
-Ä q u iva len t) ist de r Sek-

to r Verkeh r m i t  e inem  Antei l von m eh r 
als 44%  (en tspr ich t 21.6 M io. Ton nen CO 2-

Äquiva lent) im m e r noch der H auptem it-
te n t an THG-Em issionen.94 

Die anderen Em ittenten (Gebäude, Land-
w irtschaft, Abfa llw irtschaft, Fluorierte  
Gase und Energie &  Landw i rtschaft) 
kom plettieren die Hauptsektoren. Mit 
m eh r als  einem  Dritte l aller e m ittierte n  
TH G  b ie te t d e r Sektor Verke hr sogle ich 
Herausforderungen als auch den größten 
Hebel, um  THG - Em issionen zu reduzie -
ren. 

Der Straßenverkehr als Hauptverursacher 

W ir ft m an ei nen  genaueren Blick au f 
den Se kto r Verkehr, w ie Abb i ldung 37 
ze igt, ist der Stra ßenve rkehr m it fast 99%  
al leinve rantw o rtlicher fü r die gesam ten 
TH G-Em issionen dieses Sektors. Das rest-
lic he  Prozent te ilen sich Bahn, Flugver-
ke h r, Schifffahrt und  M il itär. Trotz viele r 
M aßna hm en haben die THG-Em issionen 
im  letzten Ja h rzehnt den noch zugenom -
m en. 
Se it der Covid-19 Pandem ie, d ie  im  Ja hr 
2020 eine  abrupte  Reduz ierung derTHG-
Em issionen zur Fo lge hatte und nach 
ei ne n  kurze n  Anstieg 2021 und  2022, das 

ein ähnl iches Niveau w ie  wä hrend der 
Covid-19 Pandem ie im  Jahr 2021 auf-
w e ist, ze ig t  de r Trend allm äh lic h  nac h  
unten .9 5  

Besonders der straße ngeb undene Güter-
verke hr (schwere Nutzfahrzeuge 35%  
und le ichte Nutzfa hrzeuge 8% ) war 2021 
m it 43%  großer Verursacher an TH G-
Em iss ionen (s iehe  Abbi ldung  37). 
Laut dem  Fortschrittsberich t 2024 ist de r 
Antei l im  Jah r 2022 au f 39%  (sc hwere 
Nutzfahrzeuge 31 %  und le ic hte  Nutz-
fah rzeuge 8% ) gesunke n. G le ic hzeitig 
stieg der Anteil des PKW  Verkehrs um  4%  
(2021 insgesam t 55%  u nd 2022 insge -
sam t 59% ).9 6  

Tro tz  des abwärts Tre nds der letzten Ja h-
re, b ie te t der straßengebu ndene Verkehr 
vie l Potent ial zu r THG-Reduzierung. Im  
Besonderen d ie  Em issionen des St raße n-
güterve rkehrs befinden sich im  Abwärts -
t rend. Hier gi lt es, den Trend fortzufü hren 
und m it  weiteren M aßnahm en zu unte r-
stützen. W ie w ichtig  eine solche Redukti-
on ist, vera nschaul ich t A bb ildung 38 . Sie  
zeigt, das verbliebene THG-Bud g e t Öster-
reichs . Sollen d ie  am b ition ie rte n  Ziele 
sowo hl der Europä ischen Kom m ission, 
als  auch de r Stadt W ien (k li m aneutra l b is  
2050 bzw. 2040) eingehalten werden, 
m uss die Red uktion d erTHG-Em ission in  
schne lle rem  Tem po und vor allem  kons -
tanter vonstatte ngehen. 

100 M io. t CO, Vergangenheit Zukunft 
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4.1.1 INFRASTRUKTUR & CITY LOGISTIK 

U m  d ie  V e rke h rsw e n d e  im  Personen a ls  
auch  im  G ü te r t ra n s p o r t  zu  e rre ich e n  s ind  
in  d e n  Bere ic h e n  In fra s tru k tu r u n d  C ity  
Lo g is t ik  d e u tl ich e  M a ß n a h m e n  n o tw e n -
d ig . 

D ie E n tw ic k lu n g  u n d  B e d e u tu n g  d e r  
S ch ie n e n in fra s tru k tu r fü r  d e n  S ta n d o r t  
W ien  w u rd e  in  d e n  v o rh e r ig e n  Tei le n  
be re its  e rlä u te r t .  Für d ie  C ity  Lo g istik, a lso 
d ie  Ver- u n d  E n ts o rg u n g  d e s  u rb a n e n  
Raum s, spie le n  d ie  S ch ie n e n in fra s tru k tu r 
u n d  W asserstraßen d e r  D o n a u  le d ig -
lich  e in e  u n te rg e o rd n e te  Rol le. Erst b e i 
T ra n sp o rte n  v o n  sch w e re n  W aren  o d e r  
M a sse n tra n sp o rte n  u n d  ü b e r  g röß e re  
D is tanzen  g e w in n e n  d ie  Bahn u n d  d e r  
W asserw eg a n  B e d e u tu n g . A u fg ru n d  d e r  
w e itaus  h ö h e re n  Fle x ib ilitä t  s ind  d a h e r 
s tra ß e n g e b u n d e n e  V erkehrs träge r be i 
d e r  F e inve rte i lu n g  im  u rb a n e n  Raum  
d e u tl ich  im  V o rte i l. M i t  d e m  Mobilitäts-
masterplan 2030 (M M P  2030) u n d  d e m  
Masterplan Güterverkehr 2030 s o ll e in e  
T re n d u m k e h r  s o w o h l im  Personen - a ls  
auch  im  G ü te rv e rk e h r g e l in g e n , u n d  e in e  
Ver la g e ru n g  a u f  d ie  S ch iene  u n d  W asser-
straßen e r fo lg e n .  

Masterplan Güterverkehr 2030 

D urch  d ie  Fo rc ie ru n g  d ie s e r Verkehrs-
t rä g e r  s a m t E rh ö h u n g  ih re r K apazitä ten , 
S te ig e ru n g  d e r  E ffiz ienz u n d  W e ite re n t-
w ic k lu n g  d e r  T e ch n o lo g ie n , so ll d e r  U m -
s tieg  a u f  eine„Nullemissions-lnfrastruktur" 
g e lin g e n .9 7  

Bis 2 0 4 0  so ll n a c h  d e m  Motto„vermeiden, 
verlagern und verbessern" d e r  G ü te rve r-
kehr n ic h t  n u r  ver la g e r t  u n d  d e r  s traßen -
g e b u n d e n e  G ü te rve rke h r d e k a rb o n is ie r t  
w e rd e n , s o n d e rn  a u ch  d e r  A n te i l des 
Sch ie n e n g ü te rv e rk e h rs  a u f  40%  (2018, 
31 % ) u n d  d e r  B in n e n s c h if f fa h rt a u f  3%  
(2018, 2% ) a n s te ig e n , u n d  d e r  A n te il d e s  
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S traß engü te rve rkeh rs  a u f  u n te r  60%  
(2018, 67 %), s inken .9 8  

Forcierung des Schienengüterverkehrs 

D u rch  d e n  W eg fa ll d e r  in n e rs tä d tis c h e n  
U m sch la g p lä tze des S c h ie n e n g ü te rv e r-
kehrs u n d  d e r  Ver la g e ru n g  d ieser a n  d ie  
s tä d tisch e n  R andzonen  u n d  ins  U n m it te l-
ba re  U m land , e n ts ta n d  das P h ä n o m e n  
„d e r  S tad t d e r  la n g e n  G ü te rw ege ''.9 9  

1 m  Spezie l le n  d e r  Kombinierte Verkehr 
(KV), d e r  b e im  W echse ln  a u f  e in e n  a n d e -
ren V erkehrs träge r d ie se lb e  La d e in h e it  
behä lt u n d  s o m it  d e n  G roß te i l d e r  Trans-
p o rts tre cke  ü b e r  d ie  S ch iene  abso lv ie rt, 
a ls  a u ch  d ie  Fle x ib i lit ä t  s tra ß e n g e b u n d e -
n e rV e rke h rs trä g e r fü r  d ie  Fe in v e r te i lu n g  
n u tz t,  so ll v o n  z u k ü n f t ig e n  In v e s t itio n e n  
p ro fit ie re n .100 

N ach d e m  Fa c h jo u rn a l m üssen  n e b e n  
d e r  S ch ie n e n - a u ch  d ie  z u g e h ö r ig e  La d e-
in fra s tru k tu r a u s g e b a u t w e rd e n , u m  d ie  
V o rte i le  des s c h ie n e n g e b u n d e n e n  G ü te r-
verkehrs, g e r in g e r  E n e rg ie a u fw a n d , h o h e  
T ra n sp o rtka p a z itä t (b is  zu  5 2  LKW -C o n -
ta in e r  kann  e in  7 4 0 m  la n g e r  G ü te rzu g  
tra n sp o rtie re n ), g e r in g e re  K osten  fü r  d ie  
A l lg e m e in h e i t  (U nfä lle, V e rsch m u tzu n -
g e n , S taus etc.) zu  n u tz e n. H ie rzu  zäh len  
e b e n s o  d e r  A usbau  u n d  d ie  R eaktivie -
ru n g  b e s te h e n d e r  A nsch lussbahnen , 
s o w ie  d ie  E ta b lie ru n g  v o n  reg io n a le n  
G ü te r te rm in a ls, u m  G e w e rb e - u n d  In -
d u s tr ie q u a rt ie re  besser an d ie  S ch ienen -
in fra s tru k tu r a n z u b in d e n . D a h e r g i lt es, 
spez ie ll nach d e r  Präm isse „ve rm e id e n , 
ve r la g e rn  u n d  verbessern''. b e so n d e rs  
S ta n d o rte , w e lc h e  ü b e r  L a d e in fra s tru k tu r 
v e r fü g e n  fü r  b e t r ie b lic h e  N e u a n s ie d lu n -
g e n  z u  fo rc ie re n .101 



La u t  d e r  N o v e lle  des im  Jahr 2023 in  K raft 
g e tre te n e n  Abfallwirtschaftsgesetz m ü s-
sen T ranspo rte  v o n  Abfä lle n  m i t  e in e m  
G e w ic h t  ü b e r  l 0 T o n n e n  u n d  e in e rT ra n s-
p o rtd is ta n z  v o n  ü b e r  3 0 0 km  z u k ü n ft ig  
v e rp f i ic h te n d  m i t  d e r  Bahn tra n s p o r t ie r t  
w e rd e n .102 

Ausbau von alternativen Antrieben 

Trotz d e r  a n g e s tre b te n  V e rlage rung  des 
G ü te rve rkeh rs  a u f  d ie  S ch ienen  u n d  W as-
serstraßen, w e rd e n  s tra ß e n g e b u n d e n e  
V erkehrs träger w e ite rh in  e in e  tra g e n d e  
Rol le  im  G ü te rve rkeh rssys tem  spie len. 
D urch  das Z ie l d e r D e ka rb o n is ie ru n g  
des S traßenverkehrs, rücken a lte rn a tive  
A n triebsa rte n  w ie  m i t  e -Fue ls-, b a tte r ie -
o d e r  w a sse rs to ffb e tr ie b e n e  Verkehrsträ -
g e r w e ite r  in  d e n  Fo ku s. 

B a tte r ie b e tr ie b e n e  V erkehrsträger I ie g e n  
a u fg ru n d  ih re r  E ffiz ienz k la r im  V o rte i l, 
sie  k o m m e n  b e re its  in  le ic h te n  als  a u ch  
in  schw eren  N u tz fa h rze u g e n , s o w ie  be i 
Bussen z u m  Einsatz. 103 

Das Fa c h jo u rn a l VCÖ fü h r t  an, dass e n t-
w e d e r d u rc h  A u fla d e n  an Ladesäu len  
o d e r  d u rc h  O b e r le itu n g e n , ä h n lic h  d e r  
S traßenbahn, sich e lek tron ische  A n tr ie b e  
le ic h t  in  d e n  u rbanen  Raum  in te g rie re n  
lassen. Im  G egensa tz  dazu, w e rd e n  m i t  
w a sse rs to ffb e tr ie b e n e  V erkehrsträger, 
d ie  im  Verg le ich  e in e  w e ita u s  sch le ch te re  
E ffiz ienz au fw e isen , in  Z u k u n f t  h ö ch s -
te n s  in  d e r S c h iff fa h rt o d e r  im  Flu g v e r-
kehr rea lis tisch  e inse tzba r sein. N e b e n  
d e r sch le c h te re n  E ffiz ienz w ird  W asser-
s to f f  d e rz e it  h a u p tsä ch l ich  aus fossi len  
E ne rg ie träge r g e w o n n e n .  Besonders in  
Lä n d e rn  w ie  Ö ste rre ich  h a b e n  d a h e r  
B atte rie  u n d  e lek tron isch  b e tr ie b e n e  
V erkehrs träger d u rc h  d e n  h o h e n  A n te il 
an e rn e u e rb a re n  Energ ie  im  reg iona -
le n  E ne rg iem ix  e in e n  k la ren V o rte il u n d  
k ö n n e n  d ie  V e rkeh rsw ende  e n tsch e id e n  
v o ra n b r in g e n .104 

Last Mile und City Logistik 

Da N u tz fah rzeuge , d e rz e it  z u  d e n  g rö ß -
te n  V erursachern v o n  C 02 E m iss ionen 
in  Ö ste rre ich  zäh len , is t es u n a b d in g lich  
a u ch  im  Bereich d e r  u rb a n e n  G ü te rve r-
s o rg u n g  d ie  V erkehrsw ende  vo ra n zu tre i-
b e n .105 H ie r is t v o r  a lle m  e in e  U m ste ll u n g  
d e r  C ity  Lo g is t ik  u n d  d e r  F e in ve rte ilu n g  
in  d e r  Fläche  - d e r  Las t M i le  - a u fg ru n d  
d e r  kurzen T ra n sp o rtw e g e  in  u rb a n e n  
G eb ie ten , u n d  d e n  d a m it v e rb u n d e n e n  
v ie len  Besch le u n ig u n g s v o rg ä n g e n  u n d  
e m it t ie r te n  THG -Em iss io n e n  v o n  straßen -
g e b u n d e n e n  V erkeh rs träge rn  n o tw e n d ig .  
106 

Verteilzentren im urbanen Raum 

U m  diese S chadsto ffe  z u  re d uz ie ren  u n d  
d ie  T ransports trecken  m ö g lich s t ku rz  
zu  ha lten , b ie te t  sich das K o n z e p ts o g e-
n a n n te r  „L o g is tik  H ubs" an. 

D u rch  reg iona le  G ü te rve rkeh rszen tren  
so llen  e inerse its  W a re n tra n sp o rte  g e -
b ü n d e lt u n d  m i th ilfe em iss io n s a rm e r 
V erkehrsträger im  u rb a n e n  R aum  v e r te ilt ,  
andererse its  d u rc h  e ff iz ie n te re  R outen -
gesta ltu n g  C 0

2 
E m issionen e in g e s p a rt 

w e rd e n .107 

H eim isch e  E n tw ick lu n g sp ro j ekte  als  a u ch  
Beispie le  aus ande ren  e u ro p ä isch e n  Län -
d e rn  ze ig e n , dass v o r  a lle m  e in e  K o m b i-
n a t io n  aus k lim a fre u n d lic h e n  Verkehrsträ -
g e rn  in  V e rb in d u n g  m i t  u rb a n e n „H u b s "  
e in e  w e s e n tlic h e  Ro lle  in  d e r z u k ü n ft ig e n  
Ver- u n d  E n tso rg u n g  des u rb a n e n  Raum s 
ü b e rn e h m e n  können . 108 

Vor alle m  Räum e, w e lc h e  e in e  ta g e sze it-
a b h ä n g ig e  N u tz u n g  a u fw e isen, b ie te n  
s ich a ls  s o g e n a n n te „M ik ro  H u b s" an.109 

So w ird  d ie  M o n o fu n k t io n a li tä t  d e r  u rb a -
nen  Räum e u n d  Flächen  a u fg e h o b e n  
u n d  e ffiz ie n te r  g e n u tz t .  

6 9  
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Anstieg des E-Commerce 

Abb ildung 39 verdeut lich t d ie  ste igende 
Prognose des E-Com m erce und den da-
m it verbu nd enen Anstieg an  Paketzuste l-
lungen, w elche Großte ils über straßen-
gebunde ne Verkehrsträger abgew ickelt 
werden. Der rasante Anstieg des E-Com -
m erce ste ll t d ie  zukünftige  C ity Log istik 
vor weiteren Herausforderungen. 

Lau t dem  Fachjournal VCO ist d ie Eta-
blierung vo n  M ikro Hubs im  u rban en 
Raum  eine effiz ie nte  Lösung d iesen 
Trend aufzu ne hm en. Pakete werde n ge-
bünde lt zu diesen Standorten ge liefert, 
w ovon aus sie  m it  Lastenfahrrädern oder 
ande re n  Klein fahrze ugen in  der d irekten 
U m gebung verte i lt werden können. D ie 
gebünde lte An lieferung kann sowo hl 
über straßen - ode r sch ienen gebundene 
Ve rkehrsträger erfo lge n. Besonders so-
genannte Cargo Bikes m it  e inem  Ladege -
w ich t von bis 250kg  eignen sich, die Rolle 
der Feinverte i lung zu übernehm en. 110 

70 

Ähnlich w ie beim  KV  au f Sch ienen , b ie-
ten d ie bereits e rw ähnten Kom binat io-
ne n  aus ve rsc h iedenen Ve rkehrsträgern, 
z.B.: Gü t erstraßen fü r die gebünde lte Zu-
lieferung an  M ikro Hubs und Lastenräder 
für die Feinverte ilung , hohes Potential fü r 
d ie  Ve rsorg un g des städtischen M etabo-
lism us. 

Kartierung des Themenschwerpunkts 

A bb ildung  40 beschreibt d ie aktuellen 
Sta ndorte von log istisc hen D rehsche i-
ben, w e lche fü r die W ie ne r C ity  Logistik 
relevant si nd. Trotz ih rer unm it telbaren 
Nähe zu r W ie ne r Sch ienen infrastruktur, 
ist ein Großte il de r Stando rte nu r an die 
Straßen in frastru ktu r  angebunden. 

Große Bedeutu ng wi rd  in  Zukun ft vo r 
a llem  dem  W iener Süden durch d ie  
Vie lza h l, sowohl im  S tadtgeb ie t  als auc h  
im  Um land liegende n Log is t ikstandorte 
zukom m en. D ie großen Um sch lagplätze 
des Hafen Freudenau, Flughafe n  Schwe-
chat und  Gü terterm i nal W ien Süd ve r-
leihen som it dem  W iener Süden sowoh l 
einen hohen log istischen, als auch  infra-
strukturellen Ste llenw ert. 
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4.1.2 REGIONALITÄT & KREISLAUFWIRTSCHAFT 

W ie in  Te il 2  b e re it s  e rö rte rt, b e f in d e t  sich  
m it Bra t islava e ine w e ite re  EU -H a u p t-
s ta d t  u n d  TEN -V H a n d e lskn o te n p u n k t  in  
u n m it te lba re r N ähe. D iese N ähe g i lt es 
w e ite r z u  in te n s iv ie re n  u n d  d ie  Verb in -
d u n g e n  z w isch e n  d e n  b e id e n  S tä d te n  
w irtsch a ftl ich  a ls  a u ch  in fras t ru k tu re ll 
w e ite r ausz u b a u e n . 

Zirkuläres Wirtschaftssystem 

Ne b e n  d e r  Ve rkeh rs- u n d  En e rg ie w e n d e  
is t  a uch  e in e  T ra n s fo rm a tio n  unse res 
a k tu e lle n  W irt schaftssystem s n o tw e n d ig. 
W ie  d ie  C ov id - 19  Krise g e z e ig t  hat, is t  
d u rch  d ie  A b h ä n g ig ke it v o n  Pro d u k-
t io n s s ta n d o rte n  in  Bill ig lo h n lä n d e rn  u n d  
g lo b a le n  Lie fe rke tten , das akt ue lle  W irt -
scha ftssys tem  seh r kr isenanfä llig. 

D ie  österreichische Kreislaufwirtschaftsstra-
tegie b e sch re ib t ,  dass das a k tu e lle „ li neare 
W irtsch a ftssys te m " W o h ls tand  u n d  rasan -
te n  w e ltw e ite n  Bevö lke ru n g sz uw achs  
b rach te . D u rc h  d ie  p la n e ta re  A usbe u tu n g  
u n d  d ie  Ve rw e n d u n g  v o n  foss ile n  Ener-
g ie träge rn , s teh t d ie  M e n s c h h e it a lle r-
d in g s  s o w o h l v o r e n o rm e n  ö ko lo g ischen, 
a ls  a u ch  ö k o n o m ischen  He rausfo rd e -
ru n g e n . Ein he rg eh e n d  m it d e r Energ ie -
u n d  Ve rkeh rs w e n d e  m uss e b e n s o  das 
aktu e lle  W i rtscha ftssys tem  nach d e m  
aktu e lle n  Pr in z ip  „ta ke -m a k e -use -w aste " 
t rans fo rm ie r t  w e rd e n . Ein  A nsatz u m  
das„ linea re  W irtsch a ftssys te m " n e u  z u  
gesta lte n ,  w ä re  d ie  Kreislaufwirtschaft. 
Ein  z irku läres W irtscha ftssys tem , in  d e m  
Ressou rcen  m ö g l ic h s t  u m w e lts cho n e n d  
g e w o n n e n ,  G ü te r  resso u rce n sch o n e n d , 
u m w e lt f r e u n d l ich  u n d  ab fa lla rm  he r-
ges te l lt , d ie  Le b e n s d a u e r v o n  Pro d u k te n  
e rh ö h t  u n d  n a c h  ih re m  G e b ra u ch  w ie d e r  
in  d e n  Ressou rcen kre isla u f  zu rü ckg e fü h rt 
w e rd e n . 111 
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W e ite rs w ird a u fg e ze ig t ,  dass e in  z ir-
ku lä res W irt sc h a f tssyste m  s o m it v o n  
zen tra le r B e d e u tu n g  fü r e in e  z u k ü n f t ig e  
k li m a fre u n d l ic h e  u n d  n a ch h a lt ig e  E n t-
w ic k lu n g  ist. D u rch  d ie  U m st e llu n g  a u f  
e in e  Kre isla u fw i rts c h a ft  w e rd e n  A b fä lle  
ve rri n g e rt, S ch a d s to ffe  v e rm ie d e n  u n d  
d e r ö ko lo g ische Fu ß a b d ru c k  gesenk t. 
G le ichze it ig  sch a fft es A rb e its p lä tze u n d  
kann  w irts c h a ft lic h e n  Erfo lg  m it U m w e l t-
s c h u tz  ve rb in d e n . V orausse tzung  fü r e in  
zi rku läres W irtscha ftssys tem  sin d  e in e  
zi rku läre  Pro d u ktgesta ltu n g , e ine h ö h e re  
Le b e n sd a u e r d e r Pro d u k te , d ie  Ve rw e n -
d u n g  v o n  n a c h w a chse n d e n  Ro hs to ffen , 
S c h a d s to ff fre ihe it s o w ie  d ie  Repa rie rba r-
ke it d e r G ü te r.11 2  

Das Reparaturnetzwerk Wien 

Ein  Sch rit t  in  d ie  Ric h tu n g  e ines z ir ku lä-
ren W irtscha ftssys tem s is t  das Reparatur-
netzwerk Wien. 
D ie m e h r a ls  15 0  W e rks tä tte n  u n d  Betrie -
b e  d e s  Repa ra tu rn e tz w e rks b e s c h ä ft ig e n  
sic h  s o w o h l m it e le k tro n isch e n  G erä ten, 
m it M ö b e ls tüc ken , Textilien , Sp ie lze u g e n  
u n d  k o n n te n  d u rc h  ih re  T ä tig ke it im  Jahr 
2023  m eh r a ls  1200  T o n n e n  A b fa ll ve r-
m e id e n  u n d  m e h r a ls  12.300 T o n n e n  C 0 2 

e inspa re n .113 

D ie s te t ig  ans te ig e n d e  A nza h l an Betr ie -
b e n  u n d  d ie  V ie lza h l an d u rc hg e fü h rte n  
Repa ra tu re n  ze ig t  das P o te n tia l au f, w e l-
che s e in  zi rku lä res W irtscha f tssystem  im  
u rb a n e n  Raum  b ie te t. Das Reparaturnetz-
werk Wien b ie te t  Po te n t ia l u m  z u kü n f t ig  
w e ite r a u s g e b a u t u n d  auch  i n  V erb in -
d u n g  m it e in e r  ressourcensch o n e n d e n  
A b fa ll w ir ts c h a f t  ve rb u n d e n  z u  w e rd e n . 



Materialflüsse in Österreich 2014 

A b b , 4 1 Darstell..-.g ,.,.,., A u tor in  Anlehnung a n  WIX>Jlo (2022) 
Malerlallüsse In  Os1er~lc~ 2014 (2025) 

Abfall mit Potential 

M it dem  Wiener Klimafahrplan hat sie  
Stadt W ien Rahm enbedingungen für 
eine res iliente S tadtentw ick lung geschaf-
fe n. Neben dem  bewussteren Um gang 
m it Ressourcen und M ateria lien, ist auch 
ei n  Um denken im  Bere ich Abfall no tw en-
dig. 

Laut Erker gi lt es sowohl stoffliche Ab -
fä lle  w ie Holz, Pap ier, Glas, M etalle usw. 
als auch d ie  Ve rw endung von we ite ren 
Pote ntialen w ie  betriebliche Abwärm e 
etc. w iede rzuve rwenden. Ziel dabe i ist 
es, d ie  Dekarbonisie rung  de r Abfall-
w i rtsch aft w e ite r zu forcie re n  und n icht 
recyclingfäh ige  M aterialien m ög lichst 
um weltsc honend anderw eitig  zu Verwer-
ten. In  W ien stich t vor allem  die The rm i-
sche  Verw ertung von Abfällen hervor, die 
in  den großen M ü llverbrennungsan lage n  
therm isch verw erte t werde n und som it 
ei nen Beitrag zur Fernwärm ee rzeugung 
le isten. 114 

W ie in  A bb ildung  41 ersichtlic h, w ur-
den im  Ja hr 2 0 1 4  ledig lic h  rund 9%  al ler 
entsorgten  M aterialen recycelt. D ies 
ve rdeu t lich t einm al m ehr das ho he M aß 

an Potential, we lches in einem  zirkulären 
W irtschaftssystem  steckt und  w ie  groß 
d ie  zukünftigen Herausforde rungen zu r 
1  m p lem entierung eines so lch en Sys-
tem s sind. Zusätzlich besteht auch  in 
de r Sam m lung von Abfällen, w ie  das im  
vorhe rigen Kapitel erw ähnte Abfa llw irt-
schaftsgesetz, g roßes Potent ial um  n icht 
nur bei de r Verwertung von Abfal lstoffen 
als  auch be i deren Transport, die Dekar-
bonis ierung voranzutreiben. 

Neben der Neuaus richtung des W irt-
schaftssystem s erfordert auch d ie  Stadt-
planung eine Kursände run g. 
Um  resi liente r gegebnüber Krisen zu w er-
den, m uss de r D iskurs der St<Jdtplanung 
ebenfalls au f eine nach halt ig e  Entw ick-
lung und  e ine um fangreiche„Kreislauf-
w irtschaft" ausgerich te t werden. 115 

landwirtschaftliches Umland 

Das W iene r Um land w ird sowo hl im  
Norden, Osten als  auch im  Süden von 
landw irtschaftlich genutzten Flächen 
geprägt. Se lbst im  urbanen Raum , beson -
ders lin ks der Donau, aber auch im  Süden 
g ib t  es noch Ag rarflächen im  Stadtge -
biet. D ie, fü r d ie  Ve rso rgung der Stadt 
W ien so w ichtigen Agra rfläche n w ic hen 
in den letzten Jahren im m er öfters W ohn-
bau - und Stadte rweiterungsprojekten. 
M it dem  Stadte ntw ic klung sgebiet 
Rot hneu sied l in  de r süd lic he n  W iene r 
Per ipher ie, w ird  ein weiteres landw irt-
schaft lich dom i niertes G ebiet in  e in  
W ohnquartie r transfo rm ie rt. 
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Essbare Stadt 

Die F unk tion  d e r b e b a u te n  A g ra rflächen  
so l l a lle rd in g s  erha lte n  b le ib e n . 
Das K o n ze p t d e r  „Essbaren S tad t" be -
schre ib t ,  ö f fe n t li che r Raum  so ll in  p ro -
d u k t iv e n  R aum  g e w a n d e l t  w e rd e n , u m  
d ie  B e w o h n e rin n e n  in  d ire k te r N ähe m i t  
reg iona len  Lebensm it te ln  zu  ve rso rgen  
u n d  ih n e n  d ie  M ö g lic h k e it  zu  g e b e n , 
d iese  auch  se lb s t  anzubauen , zu  e rn te n  
u n d  a u ch  zu  ve rtre ib e n . Zusätz l ich  so llen  
b e s te h e n d e  G rü n rä u m e  g e s c h ü tz t  u n d  
G ebäude  m i t  D a ch g ä rte n  versehen w e r-
den_ 116  

D adurch  erfa h ren n e b e n  n e u  g e sch a f-
fe n e n  R äum en  a u ch  bere its  b e s te h e n d e  
Flächen  e in e  M e h r fa c h n u tz u n g . 

Versorgung von Stadt & Umland 

Im  Bere ich d e r  G e m ü s e p ro d u k t io n  kann 
d ie  S ta d t W ie n  u n d  ih r U m lands, d u rc h -
aus als  V o rre ite r gesehen  w e rd e n . L a u t 
Schwarz! u n d  d e r  S tud ie  SUM-FOOD p ro -
d u z ie r t  d ie  R egion u m  W ien  in  Tei lbere i-
chen  e inen  Ü berschuss an E rn tee rträgen . 
Spezie ll be i G e m ü se a rte n  w ie  Z w ie b e ln , 
K a ro tten  u n d  S a la tgurken  is t e ine  re g io-
na le  A b d e c k u n g  vo rh a n d e n . 117 

Glashausstrukturen für Gemüseanbau 

E inprägsam  w ie  d ie  A g ra rflächen  des  
W ie n e r U m la n d , s ind  d ie  te i lw e ise  g ro -
ßen t ra d i t io n e llen  G lashausstruktu ren  
im  u rb a n e n  G e b ie t. A u fg ru n d  des Flä-
c h e n s c h w u n d s  u n d  d e re n  u n b e b a u te n  
Flächen, sehen  sich G e b ie te  als d ie  Sim -
m e r in g e r  H a id e  e in e m  im m e r  g röß e ren  
D ru ck  ausgesetzt. 
D abe i b ie te n  ausge rechne t so lc h e  Glas-
hauss truk tu ren  d ie  C hance d ie  B e w o h n -
e rin n e n  auch  auß e rha lb  d e r  E rn teze it-
fe n s te r m i t  G em üse  w ie  Salat, G urken  
u n d  T o m a te n  zu  versorgen. 118  
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K onzep te  w ie  d ie  vertikalen Farmen w ie  
sie INAGRO besch re ib t ,  b ie te n  besonders  
im  Z usam m ensp ie l v o n  b e s te h e n d e n  
G roß s truk tu ren  w ie  B etriebs - u n d  Lage r-
g e b ä u d e  u n d  d e m  A n b a u  in  Glashaus-
s tru k tu re n  e in  h o h e s  M aß  an  P o te n tia l, 
u m  d ie  B e w o h n e rin n e n  zu  ve rso rgen . In  
so g e n a n n te n  Vertikalen Farmen lassen 
s ich s o w o h l Pi lze, Kräuter, B la ttg e m ü se  
w ie  a u ch  O b s t a n b a u e n . Vert ika le Fa rm e n  
b ie te n  n e b e n  V o rte ile n  w ie  h ö h e re n  Ern -
te e rträ g e n , reduz ie rten  W asserverb rauch  
u n d  e in e r  ko n s ta n te n  P ro d u k tio n  a u ch  
d ie  M ö g lic h k e it  d iese  G lashausstruk tu ren  
in  d e n  u rb a n e n  Raum  z u  in te g rie re n . 119  

Wiener Lebensmitte/märkte 

N e b e n  d e n  zah lre ic h e n  S u p e rm ä rk te n  
d ie  W iens B e w o h n e r in n e n  m i t  s o w o h l 
reg iona len  als  a u ch  ü b e rre g iona len  Le -
b e n s m it te lp ro d u k te n  ve rso rg e n , g ib t  es 
e in e  V ie lzah l an W o c h e n  u n d  D e ta ilm ä rk-
ten_120 D e r Gemüse Großmarkt Inzersdorf 
im  W ie n e r S üden  b e d ie n t  s o w o h l Priv a t-
pe rsonen  a ls  auch  B e triebe  m it re g io-
na le m  u n d  im p o r t ie r te m  G em üse  u n d  
Le b e n s m itte  1. 

Kartierung des Themenschwerpunkts 

A b b i ld u n g  42  z e ig t  n e b e n  d e n  S ta n d o r-
te n  des  Reparaturnetzwerk Wien, e b e n so  
G eb ie te  u rb a n e r  Le b e n s m it te lp ro d u k t io n  
u n d  S ta n d o rte  d e r W ie n e r Le b e n s m it te l-
m ärk te . Das la n d w ir ts c h a ft l ic h  g e p rä g te  
H in te r la n d  is t v o r  a l le rn  fü r  d ie  Versor-
g u n g  d e r  S ta d t u n d  ih re r U m g e b u n g  vo n  
e n o rm e r  B e d e u tu n g . 

Besonders d e r u rb a n e  G e m ü se a n b a u  b e-
f in d e t  s ich  haup tsäch lich  an d e n  Randzo -
nen  d e r  S tadt, w e lc h e r d u rc h  e in e n  s ich 
im m e r  w e i te r  v e rd ic h te n d e n  S ta d tra u m  
stärker u n d  stärker u n te r  D ru c k  s teh t. 
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Abb.: 42 Oarstelung ""'mAutor in  Anlel-llung an H0RBUIGER(2023) 
Kartierung der Them ensdw ,erpurlcte Regionalität &  Kreis~ liw irtschaft (2025) 
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4.1.3 URBANE PRODUKTIVITÄT & URBANER FREIRAUM 

W ie in  Te il 2  b e re it s  b esch r ieben , ist d e r  
Süden W iens b e so n d e rs sta rk  v o n  in d u s-
t r ie l len  u n d  g e w e rb lic h e n  N u tz u n g e n  
g e p rä g t. A u fg ru n d  d e ren  G röß en  e n t-
w icke lte n  sic h  d iese G eb ie te  o f tm a ls  in  
Barr ie ren  s o w o h l fü r B e w o h n e rin n e n  a ls  
auch  fü r d ie  N a tu r. Ein ig e  d ieser S tando r-
te  e ta b lie rte n  sich  aus e h e m a l ig e n  Bahn -
a n b in d u n g e n  (In d u s tr ie ze n tru m  Lies ing, 
G e b ie t  d e r  e h e m a lig e n  Sch le p p b a h n  
Lies ing), j e d o c h  sp ie lt d ie  Ve rb in d u n g  z u r 
Bahn, im  G egensa tz z u r Nä h e  v o n  h o c h -
ra n g ig e r Straßen in frast ru k tu r a k tue ll n u r 
e ine  g e ri n g e  B e d e u tu n g . 

Die Produktion zurück in die Stadt holen 

M it d e m  Fachkonzept Produktive Stadt 
m ö c h te  d ie  S ta d t W ien, d e n  W irtscha fts -
s ta n d o r t  w e ite r s tä rken u n d  w e ite re  
Pro d u k tio n s flä ch e n  e rsch ließen. Lau t 
d iesem  so lle n  p ro d u k tive Bet rie b e  in  d ie  
u rb a n e  Stru k tu r in te g rie rt, a n s ta tt an d ie  
Perip h e rie  g e d rä n g t  w e rd e n . D ie  M o n o-
fu n kt io n a litä t  so lc h e r  Räum e, so ll a u f-
g e b ro c h e n  u n d  m it ande ren  Fu n k tio n e n  
d u rc h m is c h t  w e rd e n , u m  e in e  nachha l-
t ig e  S ta d te n tw ick lu n g  zu  g e w ä h r le is ten . 
D ie  V erdräng u n g  p ro d u k tive r Betr ie b e  in  
N ie d r ig lo h n lä n d e r, fü h rte  dazu, dass sic h  
u rb a n e  Pro d u k tiv itä t  aus d e m  S ta d tb ild  
ih re r B e w o h n e ri n n e n  ve rf l üc h tig te . 12 1 

Som it ste ig e r te  sich  n ic h t  n u r  d e r g lo b a le  
W a re n tra n s p o rt, so n d e rn  a u ch  d ie  d a m it 
v e rb u n d e n  S chads to ffem iss io n e n . 

Lau t Drexler k ö n n e n  besonders  S ta d t-
z e n tren  o d e r  d ic h te  u rb a n e  Räum e 
v o n  d e r  Rückke h r d e r Produktiven Stadt 
p ro f i tie ren . Da d ie  m e is ten  Pro d u k t io n e n  
n u r m e h r s e h r  g e r in g e  U m w e lte in flüsse 
ausüben , kö n n e n  d iese auc h  le ic h te r  in  
d e n  u rb a n e n  Raum  re in te g r ie rt w e rd e n . 
Z u sa m m e n  m it d e r D u rc h m is c h u n g  vo n  
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Funktio n e n  w ie  W o h n e n  u n d  H ande l 
bzw . G ew e rb e  k ö n n e n  n a ch h a lt ig e  u n d  
res i lie n te re  S tad tq ua rt ie re  e n ts te h e n .122 

Synergien als Konzepte für die Zukunft 

G erade d iese Syne rg ien  z w ischen  m e h -
re ren  Fu n k tio n e n  sche inen  v ie lve rsp re -
c h e n d  fü r  z u kü n f t ig e  p ro d u k t ive Räum e. 
Z u sa m m e n  m it e in e r fo rts ch re ite n d e n  
A u to m a tisie ru n g  u n d  D ig ita l is ie ru n g  
lassen s ich A rb e itsab läufe  besse r s teue rn  
u n d  m ite in a n d e r ve rkn ü p fe n . 

D iese Syne rg ien  g i lt es ü b e r  e in  m ö g -
lich s t w e ites S pektru m  an Fu n k tio n e n  
auszu b re ite n .  
So so llen  auch  e inerse its  Ve r- u n d  E n t-
so rg u ngse in ric h tu n g e n  w ie  Recycli n g -
an lagen  u n d  Log is tikze n t re n  m it Funk-
t io n e n  w ie  W o h n e n , Bi ld u n g u n d  Fre ize it 
g e m is c h t  w e rd e n , u m  ande re rse it s  d ie  
Einsehba rke it u n d  g le ichze it ig  d ie  A k-
ze p ta n z  d e r B e w o h n e r in n en g e g e n ü b e r 
d iesen S tad tq ua rt ie ren zu  e r h ö h e n . 123 

Ebenso sp ie len  S to ffk re islä u fe  la u t  
Drexler e in e  w ic h t ig e  Ro lle. So k ö n n te  
das A b w ä rm e  P o te n tia l g ro ß e r B e triebe , 
g le ichze it ig  ang ren ze n d e  W o h n q u a r-
t ie re  ve rso rgen . 1  m  G e g e n zu g  w e rd e n  
W o h n q u a r t ie re  d u rch  d ie  In te g ra t io n  vo n  
P h o to vo lta ik  z u  kl e in e n  K ra ftw e rken  u m -
g e b a u t  u n d  ve rso rg e n  d u rc h  d e n  En e r-
g ie ü b e rschuss a n g re n ze n d e  Betr iebs-
s tru k tu re n . Zusätz lich  k ö n n e n , w ie  bere its  
im  v o rh e r ig e n  Kap ite l  e rw ä h n t, g ro ß e  
D ach flächen  s o w o h l a ls  G rü n f lä c h e n  u n d  
zu  Flächen  fü r  Le b e n s m it te lp ro d u k t io n  
u m fu n k t io n ie r t  w e rd e n .124 



Bedarf an Produktionsflächen in Wien 

• AktlYierbare& nutzbare Reserveftädien 
lnn,rhalbb<sl<llenck< Bfficbsgd>i.., 

N od, zu widm ende Rächen, 
in  Bereidl etablierte<, großflächiger Betriebgsgebiete  

Neue Bebiebsslandooentwiddung 
in  Zvge  zukl ) iftiger Stadl0rwe1'foogsprojel:le  

A b b ;  43 Darstell..-.g l,QT\ A u to r  in  Anlehnung a n  STADTW IEN (2017) 
Seda r f  an Produktlonsfllich en In  Wien (2025) 

Bedarf an Produktionsflächen 

Um  die Re integration der Produktiven 
Stadt voranzutreiben m üssen sowohl 
bereits bestehende Industrie- und Ge-
werbecluste r w eiter produktiv ve rd ich te t 
und ausgebaut werde n, als  auch kleine 
Betriebsstando rte von so lchen Synerg ien 
profitieren, u m  diese Transform ation zu 
über leben. 125 

W ie in A bb ildung 43 ersichtlic h, sol l ein 
Großtei l d ieser geplanten Reintegration 
der Produktiven Stadt sowoh l a u f noch 
unbebauten Betriebsflächen und unver-
siegelten Reservefläche erbaut werden, 
als auch leerstehende Betriebsgebäude 
reakt iv iert werden. 

Neben der bereits erwähnten besseren 
Durchm ischung solcher Gebiete, ist auch 
deren k lim agerechte Gestaltung von ho-
her Bedeutung. D ie  erwä hnte n  Synergien  
können auc h  m it  Grün- und Freiräum en 
funktionieren und som it auch die Akzep -
tanz de r Bewohnerinnen gegenüber sol-
chen großfläch igen Strukturen fö rdern. 

Urbane Freiräume 

Neben den industrie llen Großstrukturen 
ist W ien ebenfal ls  von seinen großfläch i-
gen und zahl re ichen Grünflächen ge -
prägt. Die  tei lweise h istorisch angelegten 
urbanen Parks und Freiräum e, w ie der 
Augarten, Schlosspark Schönbrunn oder 
Prater, b ieten den Bewohnerinnen und  
der Natur Rückzugsräum e. Ebenso w ie  
Erholungsgebiete am  W ienerberg, Laaer-
berg oder wassernahe G rünkorridore w ie 
der Donau insel oder dem  Liesingbach. 
D iesen urbanen Grüninse ln  k o m m t in 
Zukunft, durch die Kl im akrise noch höhe -
rer Bedeutung zu und setzt diese we ite r-
h in unte r Druck. 

Neben der Erha ltung der flächigen Frei-
räum e, g i l t  es auch lineare Freiräum e aus-
zubauen u nd nachha ltige r zu gestalten. 

Stadt der kurzen Wege 

Die zukünftige Gesta ltung  des ö ffen t li-
chen Straßenraum s, sowie d e r Aufent-
haltsflächen sind ein  wesentl ic her Aspekt 
des u rbanen Fre iraum s. 
Laut de r Smart City soll der ö ffen t liche 
Raum  neugesta lte t und attraktiver wer-
den, indem  e r g rüner, barrierefreier und  
besse r vernetzt w ird. Zukünft ige Stadt-
quartiere sollen nach dem  Prinz ip „der 
Stadt, der kurzen W ege" ange leg t und 
gesta lte t werden. Dadurch soll W ohnen, 
Arbeiten und Freizeit in  unm ittelbarer 
Nähe erm ögl icht werden. D ie Transfor-
m ation des ö ffentl ichen Raum s fö rd e rt 
som it n ich t nur d ie  G esundheit der Be-
w o hnerinnen, sondern e rm un te rt diese 
ebenso, den ö ffen t lichen Raum  w ieder 
als  so lchen wah rzunehm en. W eite rs  so ll 
neben dem  Ausbau der Fußwege und 
des ö ffentl ichen Raum s auch d ie  stadt-
w e ite  Fahrrad infrastruktur erw e ite rt und 
verbessert werden. 126 
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Synergien wagen 

Besonders d iese Transform ationen 
werden fü r d ie  Bewohnerinnen spü rbar 
werden . Durch Begrünungsvorhaben 
werden vor allem  stark freque ntierte  Stra -
ßen neugestaltet und attraktiver. 

Auch in G ewerbe- und Industriequar-
tie ren  sollte eine solche Transform atio n  
Einzug halte n. Vor allem  diese Quartie re  
w i rken fü r den Fuß- und Radverkehr 
oftm als als Barrieren und  bilden zusätz-
lich ries ige Hitzeinse ln  im  urbanen Raum . 
Durch gezielte M aßnahm en w ie  Dachbe-
grünungen und Renaturierungen könnte 
sowohl die Barrierew irku ng als auch  d ie  
Eigenschaft als H itzeinsel gem indert wer-
den. Zusam m en m it der Reintegration 
der Produktiven Stadt können som it resi-
lientere u nd  attraktivere urbane Räum e 
geschaffen  w e rden. 

M it der Anhäufung von weiteren Funktio-
nen, w ie e iner urbanen Landw irtschaft, 
profitieren n ich t nur die Bewohnerinnen , 
sondern auc h  d ie  Natu r. 

Als zukünftige W egwe isung des urbanen 
Freiraum s hat d ie  Stadt W ien das Fach-
konzept Grün- und Freiraum entw ickelt. 
Es setzt sich als Ziel, die u rbanen Fre iräu -
m e und Stadtlandsc haften besse r m it-
einander zu vernetzten, dem  Grünraum  
gleiche rm aßen den Bewohnerinnen &  
der Natur zu r Verfüg ung zu ste llen und 
dam it öko logische Funktionen der grü-
nen - als auc h  der blauen Infrastruktur zu 
gew ährle isten und im  urba nen Raum  zu 
ve rankern. 127 
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Kartierung des Themenschwerpunkts 

W ie bereits erw ähnt stehen d ie  urba-
nen Frei räum e im  Stadtgefüge im m er 
m ehr unter Druck. Trockenperioden und 
Extrem wetterereignisse setzten d iesen 
im m er m e hr zu. 

A bb ildung 44 beschreibt d ie  E inbettung 
der urbanen Fre irä um e und großen In-
dustrie- bzw. Gewerbecluste r. 
D ie oftm als in d irekte r Nähe liege nden 
Q uartiere sind allerdings nu r m äß ig  bis 
gar n icht m ite inande r verknüpft. Vor 
allem  Gewerbe - und Industriecluste r 
bilden sowoh l für M ensch als auch  N atur 
teilweise u nüberw indbare Barrieren. 

Besonders die Randzone des W iener 
Südens, vom  Industriezentrum  Liesing 
bis hin zur Raffinerie  Sc hwec hat ist von 
Gewe rbe - und Industrieclustern gep rägt. 
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Abb; 44 Da~te lkm gvom  Autor in Anlehnung an Hc>RBUlGER(2023) 
Ka rt ienm g de r Them m sctw erpunkte u rbane Ploduktl\/it.'11 &1.<ban..- Freiraum  (2025) 
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4.1.4 ENERGIEERZEUGUNG & NATURRAUM 

D ie  Lage an  d e r D o n a u  is t fü r d ie  S ta d t 
W ien  n e b e n  i n fras truk tu re lle r a u ch  vo n  
e n e rg e t ische r B e d e u tu n g . M it d e n  D o -
n a u k ra ftw e rke n  Gre ife n s te in  im  No rd e n  
u n d  d e m  K ra ftw e rk  Fre u d e n a u  b e f in d e n  
sich  g le ich  zw e i W asse rk ra ftw e rke  in  u n -
m it te lbare r N ähe  d er M e tro p o le. Zusam -
m e n  m i t  d e m  Kra f tw e r k Sim m e ri ng , d e n  
M ü llv e rb re n n u n g s a n lagen  Sp it te lau, Flö t-
zerste ig  u n d  P fa ffenau  ü b e rn e h m e n  d ie  
Do n a u kra f tw e rk e  d e n  H a u p ta n te il d e r 
Energ ie p ro d u k tio n  im  Gro ß ra u m  W ien . 

Erneuerbare Energieträger im Fokus 

La u t  d e m  Fa ch jo u rn a l VCÖ, se tz te  s ich  
2022 d e r  S tro m m ix in  Ö ste r re ic h  aus 
kn a p p  80%  e rn eue rba ren  Ene rg ie trä g e rn  
u n d  2 0%  foss ilen  Ene rg ie t rä g e rn  zusam -
m e n . O b w o h  I Ö ste r re ich  d a m it a ls  V o rre i-
te r  im  Einsatz vo n  e rneue rba ren  Ene rg ie -
trä g e rn  g e se h e n  w e rd e n  kann, m üssen 
w e ite re  M a ß n a h m e n  g e tro f fe n  w e rd e n  
u m  das Zie l d e r Klimaneutralität 2040 zu  
e rre ichen . A u fg ru n d  d e r g e p la n te n  Ve r-
lage ru n g  des  Ve rkehrs a u f  em iss ionsa rm e  
V erkehrs träger w ie  E-PKW  u n d  E- LKW , 
sow ie  d ie  Z u n a h m e  an  S tro m m e n g e n  in  
in d u s tr ie llen  Prozessen ist e in  A usbau d e r 
En e rg iee rz e u g u n g  n o tw e n d ig. Da v o r  a l-
le m  d e r  A usbau  d e r  W asserk ra ft  a ls  Ene r-
g iee rze u g e r b e re its  nahezu  a u sg e sch ö p ft 
ist, m üssen a n d e re  u m w e ltv e r trä g lic h e  
A lte rn a tive n  e ta b lie r t  w e rd e n .12 8  

Ei ne A b h ilfe k ö n n te  nach  VCÖ d e r Aus -
bau  v o n  W in d k ra ft - u n d  P h o to v o lta -
ikan lagen  b ie te n . V o rte ile  s in d  n e b e n  
d er e rn e u e rb a re n  En e rg ie  a u ch  d ie  
ve rg le ic h s w e ise g e r in g e n  H erste l lu n g s-
kosten  fü r  W in d rä d er u n d  P h o to v o lta -
ikan lagen  im  G egensa tz z u  Koh le- u n d  
Gaskra f tw e rken .12 9  
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Erneuerbares Energiesystem 

A u ch  im  u rb a n e n  Raum  so lle n  alte rn a t i-
ve Ene rg ie träge r das Ene rg iesys tem  d e r 
Z u k u n f t  b i ld e n. D u rch  d ie  N u tz u n g  v o n  
P h o to vo lta ikan lagen  a u f  D äche rn , s o w ie  
Fassaden u n d  in  W in d kra fta n lagen  w i rd 
Ene rg ie  p ro d u z ie rt ,  W ä rm e p u m p e n n u t-
zen  A b - u n d  U m g e b u n g s w ä rm e  fü r d ie  
Behe iz u n g  bzw . Küh lu n g  v o r i G e b ä u d e n , 
G e o th e rm ie  v e rs o rg t das Fernw ä rm e -
n e tz w erk .130 

Ein  m ö g lic h s t  b re it au fgeste l lte s  e rneue r-
bares Ene rg iesystem  so ll d ie  S ta d t W ie n  
ene rg ie a u ta rk  u n d  res il ie n te r m a ch e n . 
U m  d iese Transfo rm a t io n  d u rc h z u fü h -
ren, b e n ö tig t  es s o w o h l e in e  Redu kt io n  
des  Ene rg ieve rbrauchs, a ls  a u c h  e ine 
k o n s ta n t fo rtsch re ite n d e  U m s te ll u n g  a u f  
e rn e u e rb a re  Ene rg ie trä g e r.13 1 

D er Fokus d e r  le tz te n  Jah re  a u f  d e n  Aus -
bau  vo n  e rn e u e rb a re n  Ene rg ie träge rn , 
fö rd e rte  d ie  E n twick lu n g  g ro ß e r W in d -
parks im  W ie n e r U m land. B esonde rs d ie  
W in d p a rks im  No rd - u n d  S ü d o s te n  d e r 
S tadt, ve rso rgen  d ie  S ta d t u n d  ih r U m -
land  m it Ene rg ie. 

Öffentlicher Verkehr als Vorreiter 

Besonde rs d e r ö f fe n tlic h e  Pe rsonen  Nah -
ve rkeh r (ÖPNV) is t  in  Sachen Energ ie e f-
fizie n z  d u rch  d e n  h o h e n  G rad an  Ele k tri-
fizie ru n g , d e m  M o to r is ie rte n  In d ivid u a l 
V erkehr (M IV ) d e u t lich  ü b e rl e g e n . 132 

N e b e n  d e r W ie n e r Sch ienen i n frast ru k tu r, 
w e lc h e  se it k n a p p  100  Jah ren  k o m p le t t  
e le k tri f iz ie r t  ist, m ö c h te  a u ch  d ie  ÖBB 
b is  2030 ru n d  89%  des  Sch ie n e n n e tze s  
e le k tri f iz ie ren u n d  a u f  d e n  St recken  d e r  
rest li chen  11 %  b a t te r ie b e tr ie b e n e  Z üge  
e in se tzen. 133 
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Abb, 45 Oar11ell1619 vom Autor in Anlehf>Jng an STAOTWIEN (2024) 
\\!rsiegelte Ft!che pro Kopf in Wien (X>25) 

Die Vorreiter ro lle  de r Bahn im  Bereich des 
elekt rifizie rten  Betriebs, g il t es sowohl im  
urbanen als  auch im  länd lic hen Bereich 
weiterh in  auszubauen . Um  diese Ro lle 
w eiter auszu ü ben und den Betrieb du rch 
um w eltve rträg lic he  Energie zu gewäh r-
le isten, benö tig t es we ite re  Flächen fü r 
die Produktion  erne ue rbare r Ene rgien . 

Reduktion der Bodenversiegelung 

Abb ildung 45 verde ut lich t das derzeitige, 
hohe M aß an  Flächeninansp ruchna hm e 
und Bodenvers iege lu ng in  Österreich. 
D ie Flächeni nanspruchnahm e durc h  
den Ausbau de r erneuerbaren Energien, 
sowie Flächen fü r d ie  Lebensm ittel- u nd  
Fu tte rp roduktion  ve rlangen den he im i-
schen Böden und Naturräum en v ie les 
ab und  setzten diese zunehm en d unter 
Druck. 134 

Kanonier besch reib t in  der Bodenstrategie 
für Osterreich, dass d urch die Klim ak rise, 
de r Bedeutung von Natur- und  Frei-
räum en beson de res Gew icht zukom m t. 
Wälder, W iesen, Äcker etc. sind  w ichtige  
Kohlenstoffspe iche r, W asserrese rvo ire  
und Retentionsflächen. Besonders im  
urbanen Raum es tragen d iese Flächen 
m aßgeb lich zu r Küh lu ng  de r d irekten 

Um gebung bei. G leichzeitig  b ie te t sie  
v ie len Tieren und Pflanzen Schutz- u nd 
Zufluchtso rt und  sorgen für de n  Erhalt 
d er Biod ive rsität. Vor allem  d ie  in d en 
vorhe rigen Kap itel n  erläu terten  bevor-
stehe nden Hera usforde ru ngen, m üssen  
in H inbl ick au f eine Red uktio n  der Bo-
denvers iegelung vonstattenge hen. Bis  
2050 so llen som it zusam m enhängende 
Grün - u nd Natu rrä um e vo r Verbauung 
geschützt we rden. 135 

Erhaltung der Biodiversität 

M it de r Biodiversitätsstrategie 2030+ hat 
d ie Republ ik  Osterreich auch ei nen Rah -
m e n geschaffen, de r recht lic h  fü r de n  Er-
halt de r heim isc hen Biodiversität e in tritt. 
Besonde re r Fokus ko m m t laut 
Stejska/-Tiefenbach der Erhaltung d er 
heim ischen Bio d ivers itä t zu. D ie Natur, 
versorg t  M ensc he n m it Lebe nsm itte l, 
produziert Arzneim ittel und lie fert Bau-
stof fe. Sie  ist dam it n icht n u r  w ich tige  
fü r das m ensch liche W ohlbefinden und 
d ie  Gesun d heit, sie ist d ie  m ensch lic he  
Lebensvers ic he rung. Entsche idende 
M aßnahm en zum  Erhalt de r Biod iversi -
tä t sind unter ande rem  die Red uktio n  
der Bodenversiege lu ng , Vernetzu ng vo n  
Naturräum en , Renaturierung und Schutz 
von Okosystem en .136 

Zie l ist es sowohl U m w eltem iss ionen, 
w ie  Lichtve rschm utzungen u n d  Auswi r-
kungen vo n  Schäd lingen zu reduz ieren , 
als  auch die Erhaltung der genetischen 
Vie lfa lt zu  gewä hrleisten.137 
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Der Wiener Grüngürtel 

Gro ß e n  A n te i l an  d e r Erha ltu n g  d e r h e i-
m ischen b io lo g ischen Vie lfa lt  h a b e n  m it -
e in a n d er ve rb u n d e n e  N a tu rräum e . Vo r 
a lle m  d ie  u m g e b e n d e n  Na tu rrä u m e  des  
W ie n e r U m la n d s b ie te n  g roß es P oten -
t ial. N e b e n  d e r D o n a u  u n d  d e n  süd lich  
b e f in d lich e n  N at io n a lp a rk  D o n a u -A uen, 
is t W ien  d u rc h  w e ite re  S ch u tzg e b ie te  
in  se in e r  f lä ch e n m ä ß ig e n  A u s d e h n u n g  
beg renz t. 

M it d e m  K o n z e p t des W ie n e r  Wald- und 
Wiesengürtel w u rd e  b e re its  v o r  m e h r a ls  
100  Jahren e i n  z u s a m m e n h ä n g e n d e r, 
W ien  u m g e b e n d e r Na tu rra u m  ange -
d a ch t.138 

Er so llte  v o m  W ie n e rw a ld , d e n  Bisa m b e rg  
u n d  M a rch fe ld  ü b e r  d ie  Do n a u -A uen  b is  
z u r sü d lichen  Te rrassen la n d sch a ft re i-
chen , u m  w ie d e r m it d e m  W iene rw a ld  im  
Süden v e rb u n d e n  z u  w e rd e n. 
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Kartierung des Themenschwerpunkts 

Ä h n lich  w ie  be i d e n  v o rhe r ig e n  T h e m e n -
schw e rp u n k te  s te h e n  d ie  h e im ischen 
N a tu rrä u m e  w e g e n  d e m  h o lhen  G rad an  
B odenvers iege lu n g  v o r  e n o rm e n  He r-
ausfo rd e ru n g e n. G le ich ze i tig  so llen  a b e r  
Flächen  fü r  d e n  A usbau v o n  e rneue rba -
re r Ene rg ie  gescha ffen  u n d  e in  res ilien -
teres En e rg iesystem  a u fg e b a u t  w e rd e n . 
D ie d a fü r b e n ö t ig te n  Le itu n g e n  d u rc h -
kreuzen  s o w o h l u rb a n e  G eb ie te , a ls  a u ch  
g e sc h ü tz te  N a tu rrä u m e. 

A b b ild u n g  4 6  v e ranschau lic h t  d ie  S tand -
o r te  d e r  g ro ß e n  Energ ie g e w in n u n g s-
an lagen  in  W ien  u n d  d e m  d i re kte n  
U m fe ld . N e b e n  d e n  W asserk ra ftw e rk e n  
u n d  M ü llve rb re n n u n g sa n la g e n  b e f in d e n  
sic h  d ie  W in d p a rks Deu tsch -W agram  u n d  
O b e rsie b e n b ru n n  im  d ire k te n  U m fe ld  d e r 
S tadt. 

Das K o n ze p t des W iene r Wald- und Wie-
sengürtel m it d e r V erb in d u n g  g e sch ü tz te r 
N a tu r rä u m e  b ie te t  hohes Po te n t ia l, u m  
d e n  D ruck a u f  d ie  h e im isch e  Bio d ive rsitä t  
zu  ve r rin g e rn . 
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4.2 ZWISCHENFAZIT 

Infrastruktur & City Logistik 

Die a m b it io n ie rte  Ver lage ru n g  des  G ü te r-
verkehrs  a u f  em iss ionsa rm e  Ve rkeh rs-
trä g e r  is t z w a r e in e  e n o rm e  H erausfo rde -
ru n g  je d o c h  m a c h b a r. M it d e r S cha ffung  
g e s e tzlic h e r  R a h m e n b e d ie n u n g e n  u n d  
Z ie len  s t im m t d ie  v o rg e se h e n e  Ric h tu n g . 
Besonde rs sch ie n e n g e b u n d e n e  Ve rkeh rs-
trä g e r  rücken  in  d e n  Fokus des W a ren -
tra n s p o rts. A ll e rd ings m a n g e lt es in  d e m  
S ekto r n o c h  a m  n o tw e n d ig e n  A n g e b o t  
v o n  Lade in fras t ru k tu r w ie  Ansch lussg le i-
se o d e r  La d e s te llen . 
M o d e m e  K onzep te  w ie  reg io n a le  G ü te r-
verkehrsze n t re n  ze ig e n  auf, w ie  W a ren  im  
u rbanen  R aum  m i th ilfe  e m iss ionsa rm e r 
V erkehrsträ g e r v e r te ilt w e rd e n  k ö n n e n  
u n d  w ie  e in e  e ff iz ie n te re  Flä c h e n n u tzu n g  
d u rch  H inz u fü g e n  ande re r F unk tionen  
m ö g lich  ist. 

Urbane Produktion & urbaner Freiraum 

Klares Z ie l is t es, p ro d u z ie re n d e  B etrie b e  
w ie d e r im  u rb a n e n  K o n te x t z u  in te g rie-
ren  u n d  z u  ve ran ke rn . Kon ze p te  ze igen , 
w ie  s o w o h l Be w o h n e ri n n e n , Na tu r  a ls  
auch  d ie  Produktive Stadt v o n  e in e r Re -
in te g ra t io n  in  d e n  u rb a n e n  Raum  u n d  
d e m  Sch ließ en  v o n  Syne rg ien  p ro f i tie ren  
können . U m  d e n  Beda rf an n e u e n  Pro -
d u k t io n s flä ch e n  zu  decken, so l len  m ö g -
lic h s t  bere its vers ie g e lte  B oden flächen  
h e ra n g ezo g e n  w e rd e n . U m  b e s te h e n d e  
ve rs iege lte  G ro ßst ru k tu re n  au fzu locke rn , 
g ilt es u rb a n e  Fre irä u m e  z u  schaffen  u n d  
zu  t rans fo rm ie ren . M it d e m  K o n ze p t„d e r 
S ta d t d e r  ku rzen  W ege" lie g t  e in  e in -
d e u tig e r Fokus a u f  d e n  Fuß - u n d  Radver-
keh r. M it g ez ie lte n  M a ß n a h m e n  k ö n n e n  
d a d u rc h  Q ua rt ie re  besse r m i te in a n d e r 
v e rn e tz t  u n d  a t trak t ive r g e m a c h t  w e rd e n . 
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Regionalität & Kreislaufwirtschaft 

U m  d ie  z u k ü n f t ig e  Ve rso rg u n g  d er S tad t 
m it reg iona le m  G em üse u n d  Lebens -
m it te ln  z u  g e w ä h rl e is ten , m üssen  d ie  
b e s te h e n d e n  A g ra rflä ch e n  besser g e -
s c h ü tz t  w e rd e n. Besonde rs d ie  A n b a u -
flä ch e n  im  S ta d tg e b ie t  sin d  d u rch  S tad t-
e rw e ite ru n g s g e b ie te  e n o rm e n  D ru ck  
ausgesetzt. M o d e m e  la n d w irtsch a ftl ic h e  
Lö su n g e n , w ie  d e r A n b a u  in  ve rt ika len  
Fa rm e n  a u f  b e re its  g roß fläch ig  ve rsie g e l-
te n  S tru k tu ren  b ie te n  g roßes P o te n tia l, 
u m  e in e  zu kü n f t ig e  reg io n a le  Ve rso rg u n g  
z u  g e w ä h rle is ten  u n d  lassen sich  g u t  im  
u rb a n e n  Raum  in te g rie re n . In  Ve rb in -
d u n g  m it e in e m  ressou rc e n s c h o n e n d e n  
zi rku lären  W irtscha ftssys tem  w e rd e n  A b -
fä lle  ve rm ie d e n  u n d  M a te ria lien re cyce lt ,  
u m  d iese w ie d e r in  d e n  S to ffk re isla u f  
z u rü ckzu fü h ren . 

Energieerzeugung & Naturraum 

Ö ste rre ich  ha t d u rch  se in e  n a tü rl ic h e n  
G e g e b e n h e ite n  e in e n  Vo rte i l b e i d e r Ve r-
so rg u n g  m it e rneue rba re  Energ ie. Ein e  
ä h n lich  fü h re n d e  Ro lle  ü b e m im m t  d ie  
Bahn in  Sachen e m iss io n s a rm e r Ve rkehrs -
t räge r. U m  in  Zu ku n f t  d iese Ro llen  w e ite r 
auszubauen  sin d  alle rd in g s  g roße An -
s tre n g u n g e n  n o tw e n d ig. B esonders d e r 
b e n ö tig te  Flä c h e n b e d a r f  fü r e rn e u e rb a re  
Ene rg ie träge r m uss m ö g lic h s t  u m w e lt -
s ch o n e n d  u n d  p la tzsparend  v o n s ta tte n -
g e h e n . D ie  Erha ltu n g  u n ve rsiege lte r 
B öden  u n d  Na tu r rä u m e  m uss h ö ch s te  
Pri o r itä t  h a b e n. Sie  s in d  n o tw e n d ig  fü r 
das Fo rtb e s te h e n  d e r h e im ischen  Bio -
d iv e rsitä t  u n d  sog le ich  Leben sve rsic h e -
rung . In  w e ite re r Fo lg e  m üssen  N a tu r räu -
m e  a u ch  im  u rbanen  Raum  re in te g r ie r t  
u n d  veran ke rt w e rd e n. 



INFRASTRUKTUR & CITY LOGISTIK 

W elche  Rol le  k ö n n e n  d ie  vo rh a n d e n e n  W iene r Bahnarea le  in  e in e r 
a u f  m u lt im o d a le n  u n d  k lim a g e re ch te n  V erkehrsträgern  a u sg e rich -
te te n  C ity  Log is tik  ü b e rn e h m e n , u n d  w ie  können  w e ite re  F unk tio -
n e n  in te g r ie r t  w e rden?  

REGIONALITÄT & KREISLAUFWIRTSCHAFT 

W elches P o ten tia l, b ie te n  an d ie  Bahn a n g e g lie d e rte  G ro ß s tru k tu -
ren als A n k e rp u n k t fü r  e in  z irku läres W irtscha ftssystem  u n d  w e lc h e  
C hancen  b ie te n  sich fü r  e ine  reg iona le  Ver- u n d  E n tso rgung  d e r  
S tadt? 

URBANE PRODUKTIVITÄT & URBANER FREIRAUM 

W ie k ö n n e n  d ie  in d e r  P eripherie  lie g e n d e n  P ro d u k tio n s rä u m e  
k lim a g e re c h te r  w e rd e n , u n d  w ie  kann e in e  S ym b iose  zw isch e n  
s tä d tisch e r P roduk tion  u n d  u rbanen  Fre iraum  e n ts te h e n ?  

ENERGIEERZEUGUNG & NATURRAUM 

W ie kann e in e  S ym b iose  zw isch e n  n a c h h a lt ig e r  E ne rg iee rzeugung  
B ahns truk tu ren  &  N a tu rra u m  en ts tehen , u n d  w ie  k ö n n te  e in e  
In te g ra t io n  d ieser Räum e im  u rb a n e n  K o n te x t fu n k tio n ie re n ?  



Infrastruktur & City Logistik 

Abb.: 4 7  Damellur,g vom  Autor;Übe,geo<dnctes Leitbild: lnfrastn.l<tur &  Otylog~ti; (202S) 

Das Le itb i ld  Infrastruktur und City Logistik 
fo rm u lie rt st rateg isc he  Übe rlegu ngen zu r 
besseren Vernetzung und Erweiterung, 
sowohl des ÖPNV Angebots als  auc h  der 
logistischen Güterknotenpunkte Wiens. 
Im  Fokus steh t dabe i d ie  bestehende 
Sc hienen in frastruktur. 

D ie beste he nden großen W arenum -
schlagpu n kte in  der südlichen Randzone 
W iens, we rden durch zusätz lic he  logisti-
sche  Potentialräum e im  W iener Norden, 
Oste n  und Süden erwe ite rt. Diese neuen 
Güte rverkeh rszentren sol len  zusam m en 
m it den bestehenden, als Ausgangs-
punkt für die zukünftige Ver- und Entsor-
gung der Stadt fungieren . 

Durc h  die Ve rb indung diese r Potentia l-
räum e m it d e r W iener Sc hie neninfra -
struktu r entsteh t ein logistischer Ring, der 
die M öglichke it b ietet, die Stadt W ien in  
ih ren zent ralen und peripheren Gebieten 
effizient m it W a ren  zu verso rgen . Zusätz-
lic h  zu dem  log istisc hen Ring we rden 
die Verbindungen in d ie  M etropo lregion 
W ien-B ratislava w eiter ausgebaut u nd  
intensiv iert. 
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Regionalität & Kreislaufwirtschaft 

Kr,en~, süd'e" 

Abb,48 DatstellungvomAuto, 
Übelgeo<dnetesleitbll: Ae<jonalttät &  KJei,aulwstsdiaft(202S) 

Das Leitbild Regionalität und Kreislaufwirt-
schaft fo kussiert au f d ie  Im p lem entie rung  
eines zir ku lären W i rtsch aftssystem s und  
der zukünftigen Ve rsorgung der Stadt 
und ihrem  Um land m i t Lebe nsm itte l. 

In diesem  Ko ntext w i rd  die W ie ner Sch ie-
ne ninfrastruktur als zentra les Elem ent 
fü r eine n  em issionsa rm en W aren - und 
Ressourcenaustausch zwischen den ve r-
sch iedenen W irtschaftsbe reichen und 
Sta ndorten gen utzt. 

Du rch ein  ressourcensc ho ne ndes W i rt-
schaftssystem  werde n M aterialen in  den 
Stoffk reisla uf zu rückgefüh rt u n d  Abfälle 
verm ieden. Zeitg le ich w ird das Potentia l 
des urbanen Raum s und bau lic he r Gro ß-
strukturen zu r regionalen Lebensm itte l-
p roduktion ausgeschöpft. 

Zusätzlich we rden bestehende Ag rarflä-
chen vor weiterer Bebauu ng un d  Reduk-
t ion gesch ü tzt. W ohnquartie re  trage n 
m it la nd w irtschaft liche n  Konzepten zu r 
reg ionalen Ve rsorgung be i u nd  bi lden 
Ankerpunkte fü r Naturraum . 



Urbane Produktivität & Freiraum 

Abb.: 49 Damdlur,g v o m  Autor 
Übergeoidnetes Leitbild: l l lb a n e P ro d u k tiY it it &  , .b a n e r  F re ia u m  (21125) 

Das Le itb i ld  Urbane Produktivität und 
urbane Freiräume ko nzentrie rt sich so-
woh l au f d ie  Re integ ratio n  von p rodukti-
ven Räum en in  das Stadtgefüge, als auch 
auf d ie  Vernetzung &  Aufwe rtung beste-
hender, und Schaffung neuer Fre iräum e. 

Durch das Herste llen von Synerg ien m it 
ande re n  Funktionen können, d ie  o f t  iso -
lierend w i rkenden g roßen Industrie- und 
G ewerbequartiere aufgew ertet und ein 
M ehrw ert fü r den urbanen Raum  ge-
schaffen werden. So kann d ie  bestehen-
de M onofunktiona litä t der produktive n  
Räum e überw unden und durch M u lti-
funkt iona litä t attraktiver werden. 

M it dem  Ausbau und der Aufw ertung ur-
baner Frei räum e sol len Qua rtiere besser 
vernetzt und an das restliche Stadtgebiet 
angebunden werden. Besonders durch 
Etab lierung grüner und m it Funktionen 
aufgeladene r Achsen, die n icht nu r der 
Natur, sondern auch den Bewohnerinnen 
Raum  bieten, soll die Barr ierew irkung 
versiegelter Großstrukturen du rchbro-
chen werden. 

Energieerzeugung & Naturraum 

Abb; 50 Datstel1.119 IOOlAUtor 
Ü be lgeadne tes  L e itb id: Energieezeug1.11g &  N a tm au m  (21125) 

Das Leitbild Energieerzeugung und Na-
turraum befasst sich m it dem  Ausbau 
erneuerbarer Energiesystem e bei gle ic h-
zeitige um w eltverträg lichem  Um gang 
m it Naturräum en. 

Besonders im  Fokus stehen dabei Indus-
t rie - und Gewerbecluster, we lc he  einen 
erheb lichen Beitrag zur Energiewende 
leisten können. Durc h  d ie  Transform ation 
zu energieautarken Quartieren, können 
d ie  versiegelten Flächen n ic h t  nu r fü r 
Produktion, sondern g le ichzeitig  auch fü r 
dezentrale Energieproduktion genu tz t 
w e rden. 

D ie zur Verfügung stehenden Flächen 
m üssen daher so e ffiz ient w ie m öglich  
genu tz t werden, um  weitere Bodenver-
siege lung  zu verhindern und um  die 
b io logische Vielfa lt m ög lichst verlustfre i 
zu erhalten. 

Außerdem  m üssen u rbane Flächen 
t ransform iert und rena t uriert werden, um  
sowohl M enschen, als  auch Tieren und 
Pflanzen Erho lungsraum  und Rückzugs-
o rte  zu bieten. 
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4.3 ÜBERGEORDNETE SYNTHESE 
Die in  d e n  v o rh e rg e h e n d e n  A b s c h n it te n  
e rlä u te r te n  T h e m e n s c h w e rp u n k te  u n d  
d ie  daraus resu ltie renden  Le itb ild e r, w e r-
d e n  n a c h fo lg e n d  in  e ine r S yn theseka rte  
(siehe A b b i ld u n g  5 1) z u s a m m e n g e fü g t.  
D ie Karte z e ig t  e in , a u f  d e n  E rkenntn issen 
d e r v o rh e rg e h e n d e n  Tei le  basie rendes 
Szenario, w e lches d ie  T rans fo rm a tion  des 
W ie n e r G ü te rve rkehrs , h in  zu  e in e r a u f  
k lim a g e re ch te n  V erkehrs trägern  basier-
te n  W arenve rkeh r besch re ib t .  

Im  H a u p ta u g e n m e rk  d ieser S yn these  ste -
hen  d ie  ü b e rg e o rd n e te n  Le itb i ld e r  u n d  
d e re n  s tra teg ischen  Ü b e r le g u n g e n  zu r 
E tab lie rung  w e ite re r  b a h n g e b u n d e n e r  
W a re n kn o te n p u n k te . 

Wiener Norden 

A ls W a re n k n o te n p u n k t fü r  d e n  N o rd e n  
W iens b ie te t s ich d e r  be re its  ans Bahn -
n e tz  angesch lossene Fra c h te n b a h n h o f  
des Franz-Josef-Bahnhof an. 1 n d iesem  
Szenario  w ird  d e r  b e s te h e n d e  G ü te r-
b a h n h o f  reak tiv ie r t  u n d  e ta b lie r t  s ich a ls  
An lau fs te lle  u n d  W a re n k n o te n p u n k t fü r  
d e n  W ie n e r N o rd e n . 

Wiener Osten 

M it  e in e m  te i lw e isen  A nsch luss an d ie  
Marchegger-Ostbahn u n d  d e r  vo rg e se h e-
nen  S tä rkung  d e r  Achse W ie n  - Bratislava, 
k o m m e n  d e n b e s te h e n d e n  G roßstruk-
tu re n  des e h e m a lig e n  Opel Werks u n d  
OBI Hubs e rh ö h te  B e d e u tu n g  zu . D er 
a b g e tra g e n e  Gleisansch luss des Opel 
Werk w ird  e rn e u e r t  u n d  an d ie  Marcheg-
ger-Ostbahn angesch lossen . In  d iesem  
Szenario  w e rd e n  d ie  b e id e n  G roß s truk tu -
ren zu  reg iona len  G ü te rve rkeh rszen tren  
t ra n s fo rm ie r t  u n d  tra g e n  s o m it  zu  e in e r 
k lim a g e re ch te n  V e rso rgung  d e r  G e b ie te  
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links d e r  D o n a u  be i. D ie b e id e n  G roß-
s tru k tu re n  bes itzen  a n h a n d  ih re r  A ussta t-
tu n g  u n d  te i lw e isen  N u tz u n g  a ls  Lo g is t ik  
H u b  bes te  V orausse tzungen  u m  als  W a -
re n k n o te n p u n k t  v e rw e n d e t  zu  w e rd e n . 

Fokusgebiet - Wiener Süden 

E rgänzt w e rd e n  d ie  W a re n k n o te n p u n k te  
im  N o rd e n  u n d  O sten d u rc h  d ie  be re its  
bes tehende , abe r sti l !g e le g te  „Ladeste l -
le  Lies ing ". D ie  d ire k t an d ie  S ü d b a h n  
angesch lossene Ladeste lle  e r fä h r t  e ine  
R eaktiv ie rung u n d  fo rm t  m it d e m „G ü te r-
te rm in a l W ie n  Süd" s a m t a n g re n ze n d e n  
Ladeho f, e in  logistisches Tandem, w e lches 
d ie  G e w e rb e - u n d  In d u s tr ie c lu s te r  im  
S üden  W iens ve rso rg t. 

G roßes P o ten tia l b ie te t  v o r  a lle m  d e r  d i -
rekte Ansch luss d e r  Ladeste lle  Lies in g  an 
d ie  S ü d b a h n  u n d  b ie te t  s o m i t  d ire k te n  
Z u g a n g  zu  d e m  TEN-V Baltikum - Adria 
Handelskorridor. 

In  u n m it te lb a re r  Nähe d e r  b e id e n  U m -
sch la g p lätze b e f in d e n  s ich d ie In d u s t-
riezen tren  L iesing u n d  In z e rs d o rf sa m t 
d e m  a n g re n ze n d e n  Gemüse Großmarkt 
Inzersdorf D ie  v o n  ve rs iege lte n  Flächen  
u n d  bau lich e n  G roß s truk tu ren  g e p rä g -
te n  Q uartie re , w e rd e n  im  G egensa tz  
zu r a k tu e ll en  S itu a tio n  m ite in a n d e r  in  
V e rb in d u n g  g e b ra c h t  u n d  z u s a m m e n  
b e tra ch te t. 

Besonderes A u g e n m e rk  k o m m t  d e r u n -
m i t te lba ren  Nähe zu r Bahn u n d  s o m it  
d e m  s c h ie n e n g e b u n d e n e n  W aren trans-
p o r t  zu . N e b e n  d e m  k lass ischen  G ü te r-
b a h n tra n s p o r t  s o rg t  d ie  E ta b lie ru n g  
e in e r G ü te rs traß enbahn  fü r  zusä tz liche  
s c h ie n e n g e b u n d e n e  G ü te rtra n sp o rtka -
paz itä ten . 



Die d a d u rc h  e n ts te h e n d e  T rans fo rm a tion  
w ird  d u rc h  e in e  Produktive Verdichtung, 
B e g rü n u n g  u n d  R ena tu rie rung  u n d  d e m  
A usbau e rn e u e rb a re r E ne rg ie träge r e r-
gänz t, w o d u rc h  d ie  G e b ie te  an  A ttra k tiv i-
tä t  g e w in n e n  u n d  M enschen , T ieren u n d  
P flanzen R aum  b ie te n . 

D ie n a tü r lic h e  b e s te h e n d e  V e rb in d u n g  
d ieser z w e i Q ua rtie re  d u rc h  d e n  L iesing -
bach, e r fä h r t  e b e n s o  e ine  A u fw e r tu n g  
u n d  b i ld e t  e in e n  sta rken g rü n e n  K o rrido r 
im  W ie n e r S üden , d e r v o m  W ie n e rw a ld  
b is h in  z u m  D o n a u ka n a l re ich t. Das Kon -
z e p t  des W ie n e r Wald- und Wiesengürtel 
w ird  in  d ie se r A rb e i t  im p le m e n t ie r t  u n d  
ze ig t  sich in  d e r  A u s fo rm u lie ru n g  e ines 
z w e ite n  g rü n e n  Korridors. D ie  b e id e n  
K orrido re  kö n n e n  als A u sg a n g sp u n k t 
e in e r  g rü n e n  T ra n s fo rm a tio n  des G eb ie ts  
gesehen  w e rd e n . 

D ie b e id e n  G e b ie te  IZ Liesing u n d  
IZ Inzersdorf &  Rothneusiedl w e rd e n  im  
w e ite re n  Ver la u f  d e r  A rb e it  g e n a u e r ana -
lys ie rt u n d  d ie  g e p la n te  T rans fo rm a tion  
a n h a n d  vo n  P ro jek tausschn itten  d a rg e -
ste llt. 

Regionalität & Kreislaufwirtschaft 

A gra rflächen  b le ib e n  fü r  d ie  la n d w ir t-
sch a ftliche  N u tz u n g  e rh a lte n . E rgänzt 
w e rd e n  d ie se  d u rc h  e in e  u rb a n e  re g io -
na le  Le b e n s m it te lp ro d u k t io n ,  w e lche  
s o w o h l in  p ro d u k t iv e n  Fre iräum en  o d e r  
Glashausstruk tu ren  s ta ttf in d e t. Das 
P o ten tia l fü r  d e n  in n e rs tä d tisch e n  G e m ü -
seanbau w ird  d u rc h  d ie  E tab lie rung  ver-
tikaler Farmen ausgeschöp ft. S o m it  kann  
d ie  reg io n a le  V e rso rgung  d e r B e w o h n e r-
In n e n  g e w ä h rle is te t  w e rd e n . Z e itg le ich  
w e rd e n  A bfa l lp o te n t ia le, w ie  d ie  A b w ä r-
m e  vo n  B e trieben  g e n u tz t  u m  vertikale 
Farmen m it En e rg ie  zu ve rso rgen . 

Im  Sin n e  e in e r K re is lau fw irtscha ft w e rd e n  
so Ressourcen u n d  S to ffe  e in e r  m ö g l ic h s t  
e ff iz ie n te n  N u tz u n g  z u g e fü h r t .  

S c h ie n e n g e b u n d e n e  Verke h rsträger 
e ta b lie re n  sich a ls  das e le m e n ta re  B inde -
g lied fü r  e in e n  em iss ionsa rm en  W aren -
u n d  R essourcenaustausch z w is c h e n  d e n  
ve rsch iedenen  W irtsch a ftsb e re ich e n , 
u n d  bi ld e n  das R ückgra t e in e r  u rb a n e n  
u n d  reg iona len  V erso rgung  u n d  e in e m  
z irku lä ren  W irtscha ftssys tem . 

Urbane Produktivität & urbaner Freiraum 

P roduk tive  R äum e w e rd e n  w ie d e r  in  das 
S ta d tg e fü g e  in te g r ie r t  u n d  b i ld e n  e in e n  
w ic h t ig e n  B estand te il e in e r krisenresi-
l ie n te n  S ta d t W ien . D ie  d e rz e it ig e  M o n o-
fu n k t io n a litä t  b e s te h e n d e r p ro d u k t iv e r  
Räum e so ll d u rc h  E rgänzung  w e ite re r 
F unk tionen  a u fg e h o b e n  w e rd e n . D u rch  
te i lw e ise  R ena tu rie rung  vo n  lee rs tehen -
d e n  V erkehrsflächen, w ird  d ie  A ttra k tiv itä t 
d e r  Q u a rtie re  verbessert. D ie  T ransform a -
t io n  zu  e in e r z irku lä ren  W ir ts c h a fts fo rm  
t rä g t  e b e n fa lls  zu  d e m  W a n d e l d iese r 
Q ua rtie re  be i. A n s ta tt  w ie  b ish e r in  d ie  
Fläche, e n tw ic k e l t  s ich  d ie  u r b a n e  Pro -
d u k tio n  in  d ie  H ö h e  u n d  g e w in n t  m it 
d e m  E inzug a n d e re r F u n k tio n e n  w ie  A u f-
e n th a lts räum e, Le b e n s m it te lg ä r te n  usw. 
an A ttra k tiv itä t. 
D ie A u fw e r tu n g  d e r Fre iräum e  e rle ich -
te rn  d ie  D u rc h w e g u n g  u n d  E rre ichbar-
ke it d e r  e inze lnen  Q u a r tiere. D er b is-
h e rig e  S c h w e rp u n k t d e r  a u to g e re c h te n  
Pla n u n g , w ird  d u rc h  d e n  S c h w e rp u n k t 
a u f  e ine  g e h - u n d  fah rrad  f re u n d lic h e  
V erkehrsp la n u n g  a b g e lö s t. 
Z u sa m m e n  m i t  d e n  neu  g e sch a ffe n e n  
F re iräum en, w e lc h e  d ie  Q u a rtie re  d u rc h -
z iehen , z u g ä n g lic h  m a ch e n  u n d  Be -
g rü n e n  w ird  e ine  S ym b iose  z w is c h e n  
u rb a n e r P ro d u k tiv itä t  u n d  Fre ira u m  
gescha ffen . 
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Energieerzeugung & Naturraum 

Im  Bere ich N a tu rra u m  s ind  v o r  a lle m  
d ie  W ie n  u m g e b e n d e n  G rü n rä u m e  d e r 
D o n a u -A uen, des W ie n e rw a ld s  u n d  des 
Reg io n a lparks D rei-A n g e r v o n  g ro ß e r 
B e d e u tu n g . D iese so ll en  m i t te ls G rünach -
sen m ite in a n d e r  v e rb u n d e n  w e rd e n  u m  
so e inen„W a ld - u n d  W ie se n g ü rte l" u m  
d ie  S ta d t zu  sp a n n e n . A usgehend  v o n  
d e m  g e sch lossenen  G rü n g ü rte l ver lau fen  
Grüne Achsen in  d e n  u rb a n e n  Raum  u n d  
ve ranke rn  so, d e n  N a tu rra u m  im  S tad t-
g e fü g e . Im  Spezie llen  s ind  h ie r v o r  a lle m  
d ie  g ro ß flä c h ig e n  G e w e rb e - u n d  In d u s -
triee i us te r fü r  e ine  R ena tu rie rung  u n d  
Bi ld u n g  v o n  N a tu r- &  Ka lt lu f tk o rr id o re n  
in teressant. 

Ebenso s te h t  das P o ten tia l d e r  g ro ß e n  
Flächen  vo n  In d u s tr ie - u n d  G e w e r-
b e c lu s te rn  z u r E n e rg ie g e w in n u n g  im  
Fokus. Z ie l is t es, d iese  P o te n tia le so zu  
n u tze n , u m  d ie  G e b ie te  e n e rg ie a u ta rk  zu  
m a ch e n  u n d  überschüss ige  Energie an 
ang renzende  Q u a rtie re  w e ite rzu le ite n , 
u n d  e in e n  B e itrag  zu  E n e rg ie w e n d e  u n d  
k lim a g e re ch te n  E ne rg ieve rso rgung  v o n  
W ien  zu  le is ten . 
D ie e n ts te h e n d e  S ym b iose  zw isch e n  
e in e r  nachha lt ig e n  E n e rg ie p ro d u k tio n  in  
V e rb in d u n g  m it d e r  S cha ffung  vo n  neu -
e m  N a tu rra u m  w ird  b e s te h e n d e n  In d u s-
tr ie - u n d  G e w e rb e c lu s te r nachha lt ig  u n d  
k lim a g e re c h t tra n s fo rm ieren. 
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Infrastruktur & City Logistik 

Die s tra teg isch  a n g e o rd n e te n  G ü te rve r-
kehrszentren  im  W ie n e r N o rd e n , O sten 
u n d  Süden k ö n n e n  e in e n  m ö g lich s t 
g ro ß e n  Teil d e r  S tad t d u rc h  d ie  K o m b ina -
t io n  vo n  s c h ie n e n g e b u n d e n e n  Verkehrs -
trä g e rn  u n d  a lte rn a tive n  Ver lkeh rs träge rn  
w ie  E-Transporter u n d  Cargo Bikes m it  
G ü te rn  aus d e m  H in te r la n d  v ersorgen . 
E rgänzt w e rd e n  d ie  n e u e n  W a re n u m -
sch la g p lätze d u rc h  d ie  Insta l la tio n  e ine r 
s ta d tü b e rg re  ife n d e n  G ü te  rstra ß enbah  n, 
w e lc h e  m i t  d e n  W a re n k n o te n p u n k te n  
im  N o rd e n , O sten  u n d  S üden  u n d  d e n  
bere its  b e s te h e n d e n  U m sch la g p lä tzen  
des  H afen F reudenau u n d  d e m  G ü te r te r-
m in a l W ie n  Süd v e rb u n d e n  w i rd . 
E ine Regio Tram als zusä tz lic h e  Q uerachse 
im  W ie n e r S üden  e rm ö g lich t e in e n  s ta d t-
üw e ite n  s c h ie n e n g e b u n d e n en  W aren -
austausch . 
D ie W iene r S-Bahn w i rd ü b e r d ie  D o n a u -
u fe rb a h n  a u sg e d e h n t, w o d u rc h  s ich e in  
2-Linien S-Bahn-Ring b ild e t.13 9 Z usä tz lich  
w ird  d iese r nach S üden  h in  e rw e ite r t .  
W ie in  A b b i ld u n g  53 d a rg e s te llt ve r la-
g e r t  s ich in  d ie se m  Szenario e in  Te il des  
G ü te rtra n sp o rts  v o n  d e r Straß e  a u f  d ie  
Schiene. So w e rd e n  G ü te r aus d e m  H in -
te r la n d  m i t  d e r  Bahn zu  d e n  re g io n a le n  
G ü te rve rkeh rszen tren  im  N o rd e n , O sten  
u n d  Süden tra n s p o r t ie rt. V on  w o  aus, d ie -
se m i t  em iss ionsa rm en  V erkehrs trägern  
w e ite r  v e rte i lt w e rd e n . 

M 

1 
>150km  l 150  ~ lk m  50 - 5  km  

s 
< 5 k m  
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Vollbahn 
Güterstraßenbahn 
E-LKW (40 TO) 
E-LKW (> 7.5  TO) 
E-LKW (> 3.5  TO) 
E-Transporter ( < 3.5 TO) 
Cargo Bike <250 kg 
E - Cargo Bike < 250kg 
Logistikdrohne <3 0kg 

1 

1 

1 1 

Abb.: 52 Darste km g ,o m  Autor, Bnonlnung de rve ~chiedenen Transportdistanz unterschiedliche rVerle hrtsbäger (2025) 
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Abb.: 53 Darsa,lkJng vom  Au1Dr, Konzeptgrafik des regionalen W arenst10m s (2025) 
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Fokusgebiet 
Logistischer Ring 
Straßenbahn Verbindung 
RegioTram  
S-Bahn Bestand 
S-Bahn Ring Ausbau 
Freiraum netz 
Naturraum  
urbane Produktion 

Energieproduktion 

2 5 0 b n  

5.00 Im 

* Fokusgebiet- Wiener Süden 
Industriezentrum  W ien Inzersdorf 
&  Großgrünm arkt. * Fokusgebiet- Wiener Süden 
Güterterm inal W ien Süd 
&  Stadtentwicklungsgebiet 
Rothneusi edl. 

Fokusgebiet- Wiener Süden 
Industriezentrum  W ien Liesing. 

* Wiener Norden 
Reaktivierung des Frachtenbahnhofs 
Franz-Josef-Bahnhof. Etablierung des 
Güterbahnhofs als logistische Anlauf-
stelle für den Norden W iens. 

* Wiener Osten 
Etablierung des ehem ailigen Opel W erks 
und des OBI Hubs, als logistische 
Anlaufstelle für den W iener Osten. 

6 Schließung des W iener S-Bahn Rings 
und Erweiterung nach Süden. 

7 Neue S-Bahn Stationen im  südlichen 
Abschnitt des S-Bahn Rings W ien Neulaa, 
W ien Oberlaa, W ien W ildgarten &  W ien 
Liesingbach. 

8 Aufwertung der S-Bahn Station W ien 
Aspem  Nord, als Knotenpunkt zwischen 
W ien &  Bratislava. 

9 Etablierung einer Regio Tram  als 
südliche W iener Querverbindung. 

10 Nutzung der Straßenbahninfrastruktur 
für den Gütertransport und Ver- &  
Entsorgung der W iener Innenstadt. 

11 Etablierung eines Grüngürtel um  W ien. 

12 Grüne Achsen als Verbindung urbaner 
Freiräum e und Verankerung von Natur-
raum  im  Stadtraum . 

13 Nutzung großer Industrie- &  
Gewerbeareale zur Energieerzeugung. 

Abb.: 54 Oaistelkmg'IIOmAutor. Synthesekarte (2025) 
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5. 1 WIENER SÜDEN IM FOKUS 

Das in  Te il 4 a n g e fü h r te  Szenario  h a t 
au fgeze ig t, dass b e so n d e rs  d e r W ie n e r 
S üden e in  h o h e s  Tra n s fo rm a tio n s p o te n -
t ial d e r  b e s c h rie b e n e n  T h e m e n s c h w e r-
p u n k te  a u fwe ist. In  d iesem  Te il w ird  d e r  
W ie n e r S üden  u n d  d ie  b e id e n  Fokus -
g e b ie te  IZ Liesing s o w ie  IZ Inzersdorf &  
Rothneusiedl, in  m e h re re n  M aßstabs-
e b e n e n  g e n a u e r  u n te rs u c h t  u n d  b i ld e t  
s o m i t  d ie  A usgangs lage  fü r d ie  spä te ren  
Pro  je  ktaussc h  n itte . 

Ballungsraum bis Wiener Neustadt 

G eogra fisch  is t  d e r S üden W iens e in -
g e b e t te t  z w isch e n  d e m  W ie n e rw a ld  im  
W esten  u n d  d e r D o n a u  im  O sten . N ach 
S üden h in  aus lau fend , w i rd d ie  Reg io n  
v o r  a l le m  d u rc h  e in e  san fte  H ü g e l- u n d  
Terrassen lan d scha ft g e p räg t. Das G eb ie t  
u m sch l ie ß t m it d e n  S täd ten  M ö d lin g , 
Baden u n d  W iene r N e u s ta d t s a m t ih re r 
G em e in d e n  e in e n  e n o rm e n  Bal lu n g s-
ra u m , d e r sic h  v o n  d e r  S tad tg renze  W iens 
b is  h in  z u  d e n  W ie n e r A lp e n  e rsch ließ t. 

Das Q u a rtie r u m  IZ Inzersdorf &  Ro-
thneusiedl b e f in d e t  sich  d irek t an d e r 
p o lit ischen  G renze  z w is c h e n  d e n  b e id e n  
B undes lä n d e rn  W ie n  u n d  N ie d e rö s te r-
re ich . D ies e rfo rd e rt vo r a l le rn  fü r  zu -
k ü n f t ig e  V o rh a b e n  lä n d e rü b e rg re ife n d e  
A b sp ra ch e n  u n d  Pla n u n g e n . D iese A rb e i t  
sie h t  d ie  La n d e sg renze a ls  re ine p o lit i-
sche Li n ie  u n d  v e rs u c h t d a rü b e r h in w e g  
e in  reg ions - u n d  lä n d e rü b e rg re ife n d e  
Szena rio  zu  e n tw icke ln, m it b e so n d e re m  
Fokus a u f  d a s  süd li che  R a n d g e b ie t  d e r 
S ta d t W ie n . 
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Zwei unterschiedliche Gebiete 

D ie b e id e n  Fo k u s g e b ie te  IZ Liesing u n d  
IZ Inzersdorf &  Rothneusiedl w eisen  a u f  
d e r e in e n  Se ite , m it d e m  h o h e m  G rad an 
B odenve rs iege lu n g , d e r a u to o rie n tie rte n  
Straß enp la n u n g  u n d  d e r  v ie le n  g ro ß flä -
ch ig e n  B e triebsst ru k tu re n  v ie le  Pa ra lle le n  
auf, sin d  abe r a u f  d e r a n d e re n  Se ite  in  
u n te rsch ie d l ichste  U m g e b u n g e n  e in g e -
b e t te t .  

Das IZ Liesing, h is to risch g e p rä g t  d u rc h  
d ie  e h e m a lig e  Schleppbahn Liesing is t  in  
a lle n  H im m e lsric h tu n g e n  u m g e b e n  v o n  
W o h n q u a rt ie re n  (s ie h e  A b b i ld u n g e n  58 
b is  60) . D u rch  d ie  G esch lossenhe it des 
Q ua rt iers ste llt es fü r  d e n  Fu ß - u n d  Rad -
ve rkeh r e in e  e n o rm e  Barr ie re  u n d  e ine 
b e so n d e re  He ra u s fo rd e ru n g  d a r. 

Das G e b ie t  d e s  IZ Inzersdorf &  Rothneu-
siedl w ird m it t ig  d u rc h  d ie  P o t te n d o rfe r 
Lin ie  g e te ilt .  Das im  W esten  d e r B ahnach -
se lie g e n d e  IZ  Inze rs d o rf ä h n e lt d e m  d e s  
IZ Li es in g . Im  N o rd e n  u n d  O s te n  w i rd  es 
d u rch  Bahnachsen, im  S ü d e n  d u rch  d ie  
S chne ll s traße S  1 u n d  im  W e s te n  d u rch  
W o h n q u a rt ie re  b e g re n z t. Im  süd lic h e n  
Te il d e s  IZ  Inze rs d o rf, lie g t  d e r Gemüse 
Großmarkt Inzersdorf d e r fü r  d ie  Ve rso r-
g u n g  d e r  S ta d t m it G em üse  u n d  O b s t  
u n e rl äss lich  ist. 

A u f  d e r a n d e re n  Se ite  d e r P o t te n d o rfe r 
Lin ie  b e f in d e t  sic h  d e r Güterterminal Wien 
Süd s a m t z u g e h ö rig e n  La d e h o f  u n d  das 
S ta d te n tw ic k lu n g s g e b ie t  R o thneus ie d l. 
Das S ta d te n tw ic k lu n g s g e b ie t  sch lie ß t  im  
W esten  an d e r Log is tikd re h sch e ib e  an, ist 
im  N o rd e n  d u rch  W o h n q u a rt ie re  u n d  im  
S üden  d u rch  d ie  Schne lls traß e  S l be -
g re n z t. 



Besonde rs das  G eb ie t  des S ta d te n tw ick-
lu n g s g e b ie ts  u n d  süd lic h  d e r S chne ll-
straße S  1  is t  g e p rä g t  v o n  la n d w irts c h a f t-
lic h e n  Flä ch en . Sie  e rgänzen  m i t  d e n  
zah lre ic h e n  A g rarflä ch e n  e n t la n g  d e r 
O s tb a h n  d ie  la n d w ir ts c h a ft l ic h e  S tru k-
tu r im  Süden W iens. Tro tz  d e r Präm is-
se, B oden fläch en  zu  schü tzen , w ird  in  
R o thneus ied l in  d e n  ko m m e n d e n  Jahren 
e in  n e u e r S ta d tte i l a u f  unve rsie g e lte n  
Flächen  e n ts te h e n . 

Von Industrie geprägte Quartiere 

D urch  d ie  h e l len  Flächen  in  A b b ild u n g  
56, is t d e r  h o h e  Grad d e r  B odenve r-
sie g e lu n g  in  d iesen G eb ie te n  d e u t lich  
e rke n n b a r. D ie  b e id e n  Q u a r tie re  w e rd e n  
v o n  In d u s tr ie - u n d  P ro d u k tio n s b e tr ie b e n  
g e p rä g t. T ro tz  d e r  u n m it te lbaren Nä h e  z u  
Bahnstrecke n u n d  d e m  h is to rischen H in -
te rg ru n d  w ird  d e r G ü te rve rke h r in  d iesen  
Q u a r tie ren G ro ß te ils  m it s tra ß e n g e b u n -
d e n e n  N u tz fa h rze u g e n  d u rc h g e fü h r t .  

De r  Güterterminal Wien Süd ü b e rn im m t  
in  d iesem  G eb ie t  e in e  a u ß e rg e w ö h n lic h e  
Ro lle. D u rch  se in e  Fu n k tio n  a ls  W aren -
u m sch la g p la tz  g ilt e r a ls Schn it tp u n k t  
z w ischen s tra ßen - u n d  sch ie n e n g e b u n -
d e n e n  G ü te rve rk e h r. H ie r e rfo lg t  d e r  U m -
sch lag s o w o h l v o n  Bahn zu  Bahn als  a u ch  
v o n  Bahn a u f  Straße u n d  u m g e k e h r t .  
A u ch  d ie  s till g e le g te  Ladeste lle  Lies ing  
h a t te  in  ihre r a k tiven Ze i t  e ine ä h n liche  
Fu n k t io n . 

Bahninfrastruktur 

Z u sa m m e n  m it d e n  A u to b a h n a ch se n  
A 2 /A 23, Sl u n d  d e n  B ahnstrecken d e r 
S üdbahn , P o t te n d o rfe r L in ie, O s tb a h n  
u n d  Verb in d u n g sb a h n  - w e lche  das 
G e b ie t  d u rc h  ih re  t re n n e n d e  Funkt io n  
in  k le inere Q ua rt ie re  te ilen , b i ld e n  d ie  
U- Bahn Li n ie n  U l &  U 6  d ie  h o ch ra n g ig e  
In frast ru k tu r  im  W iene r S üden. 

A u f  d e r e in e n  Seite b ild e n  sie  z u sa m m e n  
m it d e n  g ro ß flä ch ig e n  Bahnarea len  des  
Zentralverschiebebahnhofs Wien u n d  des 
Güterterminal Wien Süd e n o rm e  Barrieren. 
A u f  d e r  ande ren  Se ite  b ie te n  sie  g roßes 
P o te n t ia l fü r d ie  w e ite re  E n tw ic kl u n g  d e r 
süd lichen  W iene r Rand zo n e . 

M it d e r  S- Bahn S trecke d e r S ü d b a h n  u n d  
d e r U - Bahn Lin ie  U 6  is t v o r a ll e m  da s 
G eb ie t  u m  Lies ing  sehr g u t  an  Nah - u n d  
Fe rn ve rke h r a n g e b u n d e n . D u rch  d ie  g e -
p la n te  Ve rlä n g e ru n g  d e r U -B ahn lin ie  U l 
nach  R o thneus ide l, so ll a u ch  das G eb ie t  
u m  Inze rsd o r f  u n d  R o thneus ied l e ine 
d rin g e n d  b e n ö t ig te  A u fw e rtu n g  e rfah -
ren u n d  an das h o c h ra n g ig e  ÖPNV Ne tz  
besse r angesch lossen w e rd e n . 

Flächige Freiräume - Lineare Naturräume 

Im  G egensatz z u  d e n  g ro ß e n  v e rsiege l-
te n  G eb ie te n , g ib t  es a u ch  w e it rä u m ig e  
Frei- u n d  N a tu rräum e . Im  d i re k te n  U m -
fe ld  d e r Fo ku sg e b ie te  b e f in d e n  sich  
d ie  N a h e rh o lu n g s g e b ie te  W iene rbe rg , 
Laaerbe rg  &  Ke lle rb e rg, s o w ie  d e r Kur-
par k O b e r laa. S o w o h l das N ahe rh o lungs -
g e b ie t  W ie n e rb e rg  m it se in e m  g ro ß e n  
Gewässer, a ls  a u ch  d ie  w e it lä u f ig e n  
A g ra rflächen  e n tla n g  d e r S ta d tg renze  
b ild e n  R ückzugso rt fü r  M enschen , Tiere 
u n d  Pflanzen . N e b e n  d e n  g ro ß flä ch ig e -
ren G rü n rä u m e n  sp ie lt a u ch  d e r Ver la u f  
des  Lies in g b a ch s  e in e  z e n tra le  Ro lle  d e r  
N a tu r rä u m e  in  d iesem  G e b ie t. Sein Ver-
la u f  re ic h t  v o m  W ie n e rw a ld  ko m m e n d  
b is  h in  z u m  D onaukana l u n d  b ild e t  s o m it 
e in e  w ic h t ig e  n a tu rn a h e  Q u e rachse im  
W ie n e r S üden. 

Zusätz lic h  d ie n e n  a u ch  d ie  t e i lw e ise 
n ic h t  ersch lossenen o d e r  n u r spär lich  g e -
n u tz te n  Räum e, z w ischen u n d  u n te r d e n  
A u to b a h n trassen lie g e n d e n  Frei räum e, 
a ls  N ischen fü r N a tu r u n d  Tiere. 
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U-Bahn Strecke 
Vollbahn Strecke 
Lies,ngbach 
Güter Term inal W ien Süd 
Log,stikzentrum  
Stadtentwicklungsgebiet Rothneusledl 
Industriezentrum  Inzersdorf 
Großgrünm arkt Inzersdorf 
Industriezentrum  Liesing 
Ladestelle Liesing 
Naherholungsgebiet W ienerberg 
Naherholungsgebiet Laaerberg 
Kurpark Oberlaa 

(I, Naherholungsgebiet Kellerberg ., • ·< .A..'./ 
ID 



Masterplan Gehen 
23. Bezirk, Liesing 
Leitbild - Karte Nr. 1 

A oc:::=o:c:,J==o:c:,6==0:c:,~=::::il,2 km 

Karteninhalte 
Fokusgebiete 
Achsen 

Zentren 
• Kommerzielle und historische Zentren, Bildungseinrichtungen 

Barrieren 

' .. 

Soll Fußwegenetz 

Hodirangig 
Hodirangig - Planungsnetz 
Nlederranglg 

Gewerbe- und Industriegebiete, Gleisanlagen, urbane Lücken und Stadtentwicklungsgebiete 
D Bezirksgrenze 

Nleder ranglg • PlanungS11etz 

Abb, 57 © TBW  RES EAICH  (2024); M asterplan Gehen Liesing 
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Liesingbach als starke Querachse 

M it d e m  K onzep t d e s „M a s te rp lan Ge -
hen  Lies in g " m ö c h te  d ie  S ta d t W ie n  das 
Fußverkehrsnetz d e r  süd lic h e n  Randzo ne 
a u fw e r te n  u n d  a ttra k t iv ie re n . 
Raff/er beschre ib t, d u rch  d ie  A u sfo rm u -
lie ru n g  n e u e r u n d  b e s te h e n d e r A chsen 
so llen  Kor rid o re  gescha ffen  w e rd e n , 
w e lc h e  das N e tz  fe inm asch ig e r schnü ren . 
Es re ic h t  v o n  d e n  ö s tlic h e n  Aus läu fen  
des  W ie n e rw a ld s  im  W esten  b is h in  z u r  
Bez ir ksgrenze m it Favo ri te n , im  O sten. 
Besonde res A ug e n m e rk I ie g t  a u f  d e r Ver-
n e tz u n g  vo n  soz ia len  Ein ric h tu n g e n  w ie  
Bild u n g s e in r ic h tu n g e n ,  Fre i- u n d  N a tu r-
räum e s o w ie  d ie  A n k n ü p fu n g an  das 
loka le  ÖPNV N e tz.140 

D abe i ü b e rn im m t ,  w ie  in  A b b ild u n g  57 
e rsic h t li c h, d e r Ko rr id o r  des Lies ingbachs  
s a m t se inen  be idse it ig e n  G eh- &  Radwe -
g e  e in e  w e s e n tlic h e  Ro lle. A l le ande ren  
g e p la n te n  Ac h sen sch ließe ri ari d iesen 
an o d e r  kreuzen se in e n  Ver lauf. 

Kein Potential in produktiven Quartieren 

Die G e w e rb e - u n d  In d u str ie g e b ie te  des 
W ie n e r S üdens sp ie le n  in  d ieser Pla n u n g  
alle rd in g s  ke ine Ro lle. A lle  g e p la n te n  
Achsen v e r lau fen  an ih n e n  v o rbei. 

D e r nächs te  Te il d ieser A rbe i t veran -
schau l ich t, w e lches P o te n t ia l d ie  Ein -
bez ie h u n g  v o n  In d u s tr ie - und G e w e rb e -
g e b ie te n  in  e ine r q u a r tie rü b e rg re ife n d e n  
Pla n u n g  z u k ü n ft ig  m it s ic h  b rin g e n  kann 
u n d  p lä d ie r t  d a fü r  sie in  w e ite re n  Pla n u n -
g e n  z u  b e rü cks ich tig e n . 
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5.1.1 INDUSTRIEZENTRUM LIESING 

W ie  in  Te il 3  b e re its  a u s fü h rli ch  e rö rte r t,  
ha t das IZ Liesing se inen  U rsp ru n g  in  d e r 
e h e m a lig e n  Schleppbahn Liesing. D ie  
d u rc h  d e n  B ahnansch luss s ich anges ie -
d e lte n  B e tr ie b e  p rä g te n  das Q u a rtie r 
nachha lt ig. Das N äheverhä ltn is  z u r  Bahn 
ist n o c h  h e u te  spürbar. G leisübe r reste 
b e ze u g e n  d ie  e h e m a l ig e  B e d e u tu n g  
s c h ie n e n g e bu n d e n e r  V erkehrs träger in  
d iesem  G eb ie t.  

M it d e r  st illg e le g te n  Ladeste lle  b e f in d e t  
sich  a u ch  e in  e h e m a lig e r  U m sch la g p la tz  
in  d i rekter N ä h e  des Q ua rt iers. D e r Fokus 
a u f  e in e  a u to g e re c h te  P lanung  u n d  d ie  
s c h w in d e n d e  B e d e u tu n g  d e r Bahn a ls  
G ü te rtra n sp o rte r  ve rände rte  das Q uar-
t ie r nachha lt ig . W ie  A b b ild u n g  58 ze ig t, 
is t e in e  O r ie n tie ru n g  d e r  b e t r ie b lic h e n  
S truk tu ren  z u r  S ü d b a h n  u n d „S c h le p p -
b a h n  Lies in g "  h in  e rkennbar. 

Rund 4 0  Jahre  spä te r u n d  e in e r Ver lage -
ru n g  des  G ü te rve rke h rs  a u f  s traß enge -
b u n d e n e  V erkehrs träger is t e in e  V erte i-
lu n g  d e r B etrie b e  in  d e r  Flä ch e  d e u tlich  
e rkennbar. E benso  e r fu h r  das d ire k te  
U m la n d  e in e  e rh e b lich e  T rans fo rm a tion . 
A g ra rflächen  w u rd e n  vers iege lt u n d  
w ic h e n  W o h n q u a r tie ren u n d  In d u s tr ie -
bzw . G e w e rb e s ta n d o rte n . 

In  d e n  nächs ten  k n a p p  50  Jahren w u r-
d e n  nahezu  s ä m tliche, n o c h  b e s te h e n d e  
R estflächen tra n s fo rm ie rt, sodass das 
h e u tig e  IZ Liesing in  a llen  H im m e ls-
ric h tu n g e n  e in g e g re n z t u n d  s o m it e in e  
flä ch e n m ä ß ig e  A u s d e h n u n g  in  d ie  Bre ite  
n ic h t  m e h r  m ö g lich  ist. 
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S o w o h l das gesam te  Q u a r tie r  a ls  auch  
d ie  e inze lnen , g roß  s tru k tu re llen  B etriebs -
s ta n d o rte  w i rken s ich a u f  ih re  d ire k te  
U m g e b u n g  aus. Einerse its  b i ld e n  sie  e ine 
e n o rm e  Bar ri e re  u n d  a n d e rerse its  fo rm e n  
sie a u fg ru n d  des  h o h e n  G rads an B oden -
vers iege lu n g  e in e  w e it rä u m ig e  H itze -
inse l. D aher g i lt es z u k ü n ft ig  v o r  a lle m  d ie  
w e n ig e n  u n b e b a u te n  Flä ch e n  in  d iesem  
G eb ie t  vo r B odenvers ie g e lu n g  zu  s c h ü t-
zen  u n d  g le ichze it ig  be re its  v e rsi ege lte  
Flächen  zu  re n a tu rie ren. 

D u rch  d ie  sti ll g e le g te  Lads te l le  Lies ing , 
d e r  D ic h te  an Betr ie b ss ta n d orte n  u n d  
d e n  im  G eb ie t  anges ie d e lte n  Lo g ist ik-
b e t rie b e  b i ld e t  das IZ  Lie s ing , e inen  d e r  
lo g is tischen  P o te n t ia lräum e im  S üden  
W iens. 





Ein  g e n a u ere r Blic k  a u f  das Q u a r tie r  v e r-
d e u tl ich t, w ie  sehr das G e w e rb e- u n d  
In d u s tr ie g e b ie t  in  d e m  u rb a n e n  Raum  
e in g e b e t te t  ist. Zusätz lich  ze ig t  A b b il-
d u n g  6 1  d ie  ra u m tre n n e n d e  W irk u n g  d e r 
S üdbahntrasse. 

Frei- und Naturraum 

De r bere its  e rw ä h n te  Ko rrid o r des  Lie -
s ingbachs  is t s o w o h l R ückzugso rt u n d  
N a tu rraum , als  a u ch  G eh - u n d  R adverb in -
d u n g e n. D u rc h  se in e  ausschw e ife n d e n  
G rü n rä u m e  t rä g t  e r e inen  g roß en  A n te il 
an d e r V e rn e tzu n g  d e r Fre i- u n d  N a tu r-
räum e in  d iesem  G e b ie t. 

W e it läu fige re  Fre if lä ch e n  f in d e t  m an  so-
w o h l im  N o rd e n  u n d  S üden. H ie r is t v o r  
a lle m  d ie  Barrie re w irku n g  des  /Z Liesing 
v o n  b e so n d e re r B e d e u tu n g , w e lc h e  e ine 
V e rkn ü p fu n g  d ieser Flächen  n u r m it g ro -
ßem  A u fw a n d  herste llen  lässt. T ro tz  d e r  
h o h e n  Bode n vers ie g e lu n g  g ib t  es in  d e m  
Q u a r tie r  e in ig e  Brach - u n d  R estflächen, 
w e lc h e  derze it n ic h t  g e n u tz t  w e rd e n . 

Urbane Produktion 

W ie bere its  m e h r fa c h  e rö r te r t  ste llt das 
G e b ie t  d u rc h  se in e  g roß  s tru k tu re llen  
B e triebe  e ine e n o rm e  Ba r riere fü r  M e n -
schen u n d  N a tu r  dar. Besonders a u f-
fa lle n d  is t d ie  g ro b e  K ö rn u n g  des Stra -
ßennetzes im  G egensa tz  zu  d e r  fe in e n  
D u rc h w e g u n g  d e r  u m g e b e n d e n  W o h n -
g e b ie te . 

City Logistik 

M it d e r  st illg e le g te n  Ladeste lle  Lies ing , 
v e r fü g t  das G e b ie t  ü b er e in e n  h o c h ra n g i-
g e n  A nsch luss an d ie  Sch ie n e n in fra s tru k-
tu r. D e r A nsch luss an d ie  S ü d b a h n  b ie te t  
g roß es P o te n tia l fü r d e n  z u k ü n ft ig e n  
W irtsch a ftss ta n d o rt des  IZ Liesing. 

1 (6  

Zusätz lic h  s in d  im  G e b ie t z w e i w ic h tig e  
S ta n d o rte  d e r W ie n e r Paketlo g is tik  s ta t io -
n ie rt. S o w o h l das e tw a s  n ö rd lich  l ie g e n -
d e  Post Lo g is tikzen tru m  als  a u c h  A m a zo n  
Div.2 u n te rn e h m e n  tä g lich  e in e  Vie lzah l 
vo n  L ie fe rfah rte n  aus d ie se m  G eb iet. 
D u rch  d ie  absehba re  Z u n a h m e  des E-
C o m m e rce  u n d  d e r d a m it v e rb u n d e n e n  
Zuste llv o rg ä n g e  w ird  d e r lo k a le  V erkehr 
z u k ü n ft ig  w e ite r  u n te r  D ru c k  gese tz t. 

Auße rd e m  n im m t  d e r S tando rt des A b -
fa llz e n tru m  Lies ing , e in e  w ic h tig e  Ro lle  
fü r  d ie  E n tso rg u n g  s o w o h l d es d irekten 
U m fe lds, a ls  auch  fü r  d ie  g e s a m te  süd -
lic h e  R andzone e in . 

Wohnen und soziale Einrichtungen 

W ie d ie  Z e its c h n it te  d e r  A b b i ld u n g e n  58  
b is  60  geze ig t  haben , h a t  sic h  n ic h t  n u r 
d e r In d u s trie - &  G e w e rb e c lu s te r f lä ch e n -
m äß ig  ausgebre ite t,  s o n d e rn  a u ch  W o h n -
q u a r t ie re  t ru g e n  zu r Verd ic h tu n g  des 
G eb ie ts  b e i. 

D ie te i lw e ise b is  zu r G renze des  In d u s tr ie -
u n d  G ew erbec lus te rs  re ic h e n d e n  Sied -
lu n g ss tru k tu re n  so rg e n  e ine rse its  fü r  e ine 
fu n kt io n e lle  D u rc h m is c h u n g  d e r  Reg io n , 
anderse its  so rg e n  sie  an  d en R andzonen 
b e id e r S tru ktu re n  fü r  e rh e b lic h e  Span -
n u n g e n  u n d  H e ra u s fo rd e ru n g e n . Eb e n s o  
w ie  fü r  d ie  Fre i- &  N a tu r rä u m e  b ild e t  d e r  
p ro d u k tiv e  Cluste r a u ch  fü r  d ie  B e w o h n -
e ri n n e n  e in  e n o rm e s  H in d e rn is. 
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5.1.2 INDUSTRIEZENTRUM INZERSDORF & ROTHNEUSIEDL 

Das z w e ite  F okusgeb ie t  b e s c h ä ft ig t  s ich 
m it d e m  IZ  In ze rsd orf, d e m  G eb ie t  des 
Güterterminal Wien Süd u n d  d e m  Stadt-
entwicklungsgebiet Rothneusiedl. 

H eute , s o w ie  f rü h e r  w ird  d a s G eb ie t  v o m  
la n d w irtsch a ftl ich  g e n u tz te n  U m land 
m a ß g e b l ic h  b e e in flusst. Im  G egensa tz 
z u m  Fo k u s g e b ie t  IZ  Lies in g  w a r d e r Gro ß-
te il des  G eb ie ts  m it A u sn a h m e n  k le inere r 
Sied ! ungss tru k tu re n  v o n  Agra rflä ch e n  
g e p rä g t. 

Besonde rs in te ressant is t d ie  Trans fo r-
m a t io n  d e r b e id e n  le tz te n  Ze its c h n it te  
u n d  w ie  seh r s ich das G eb ie t  in  d iesen 
ru n d  50 Jah re n  g e w a n d e lt hat. Verg le ic h t  
m a n  d ie  A b b i ld u n g e n  7 6  u n d  77 b lie b  
d ie  A u sb re itu n g  d e r b e b a u te n  S truktu r, 
m it w e n ig e r  A u sn a h m e n  fas t id e n t .  Erst 
in  d e m  le tz ten  d a rges te llte n  Ze its p ru n g  
ä n d e rte  s ich  d ies rad ikal. 
A nders  als  im  Fo ku sg e b ie t  Lies in g  sp ie lte , 
frü h e r d ie  Sch ie n e n in fra s tru k tu r e ine e h e r 
u n te rg e o rd n e te  Ro lle. Zw a r k re u z t  d ie  
Trasse d e r h eu t ig e n  P o tte n d o rfe r Lin ie  
das G e b ie t  v o n  N ord  nach  Süd, je d o c h  
g e w a n n  sie  fü r d ie  B e tri e b ss ta n d o rte  e rs t 
in  d e r z w e ite n  Hä lf te  des  20. Jah rh u n -
d e rts  an B e d e u tu n g . 

Besonde rs fü r  d e n  G ü te rve rkeh r sp ie lt d ie  
Pottendorfer-Linie e in e  w ic h t ig e  Ro lle, so 
soll s ie  n e b e n d e n  P ersonenfernve rkeh r 
auch  d e n  H a u p ta n te il des G ü te rve rkeh rs 
z w ischen W ie n  u n d  Ita lien /S lo w e n ie n  
ü b e rn e h m e n. 141 

Z u sa m m e n  m it d e m  A usbau  d e r  S üds tre -
c ke, so ll d ie  Pottendorfer Linie b is  2029, 
d u rc h g e h e n d  san ie r t  u n d  z w e ig le is ig  
a u sg e b a u t se in.142 

D am it b ild e n  d ie  b e id e n  S trecken, z e n t-
ra le  Ele m e n te  des  zu k ü n f t ig e n  Personen -
u n d  G ü te rvekeh rs in  d e r Reg io n . 
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1972 e rö f fn e te  d e r  Großmarkt Inzersdorf 
(G em üse G roß m a rk t Inze rs d o rf) ,  d e r  d ie  
Fu n k tio n e n  d e r  d a m a lig e n  in n e rs tä d t isch 
lie g e n d e n  G roß m ä rk te  fü r  O b s t  u n d  Ge -
m üse  als  a u ch  fü r Blu m e n  ü b e rn a h m  u n d  
an d ie  süd lic h e  Per ip h e r ie  v e rlage rte . 143 

D er in  A b b ild u n g  77 ers ic h tlic h e  Bahnan -
sch luss ist te ilw e ise  h e u te  n o c h  v o rh a n -
d e n , abe r n ic h t  m e h r in  B e trie b. 

A u f  d e r g e g e n ü b e rl ie g e n d e n  Se ite  d e r 
P o t te n d o rfe r L in ie, is t d e r Sc h ie n e n g ü te r-
vekeh r a lle rd in g s  v o n  z e n tra le r  
B e d e u tu n g . D e r S tando rt des  Gütertermi-
nal Wien Süd b ild e t  m it d e n  W ie n e r H äfen 
u n d  d e m  Fl u g h a fe n  W ien  d ie  Eckpfe ile r 
des  W ie n e r G ü te ru m sch lags. D ie  A n b in -
d u n g  an  d ie  S chne lls traße Sl u n d  s o m it 
an das h o c h ra n g ig e  S traßenve rkeh rsne tz  
ist vo n  e n o rm e r  B e d e u tu n g  fü r d ie  Ver-
so rg u n g  d e r  S tadt. Ö s tlich  des  G ü te rve r-
keh rszen trum s so ll in  d e n  k o m m e n d e n  
Jah rze h n te n  m it d e m  Stadterweiterungs-
gebiet Rothneusiedl e in  n e u e r S tad tte il a u f  
n o c h  u n versie g e lte n  B oden  e n ts te h e n . 

A u fg ru n d  d e r rasanten Trans fo rm a tio n  
d ieses G eb iets in  d e n  le tz te n  u n d  z u k ü n f-
t ig e n  Jah rze h n te n , is t  das G e b ie t  u m  d e n  
Güterterminal Wien Süd u n d  d e m  Stadt-
erweiterungsgebiet Rothneus;edl fü r d iese 
A rbe it v o n  besonde re r  B e d e u tu n g  u n d  
e rhä lt m it Visua lisie ru n g e n  ü b e r  m e h re re  
M aß stabsebenen  e rh ö h te  A u fm e rksam -
ke it .  

A u fg ru n d  d e r  Vie lfä lt ig k e it d e r  vo rh a n -
d e n e n  S truk tu ren , G ew e rb e g e b ie te , 
Sied lu n g e n , Brach flächen , La n d w irtsch a ft 
e tc ,  an d e r süd lic h e n  Pe ri p h e rie  u n d  d e r  
A b h ä n g igke it v o m  A u to , e n ts p ric h t  das 
G eb ie t  u m  R othneus ied l d e r  v o n  Sieve rts  
gesch i ld e r te n  Zwischenstadt.144 





S o w o h l a u fg ru n d  d e r  D ic h te  d e r  Be -
tr ie b ss ta n d o rte , d e m  Güterterminal Wien 
Süd u n d  se ine r zen tra len  Ro lle  in  d e r  
G ü te rve rso rg u n g  d e r  S ta d t W ien  als a u ch  
d e r u n m i t te lb a re n  Nähe zu  e in e m  zu -
k ü n ft ig e n  S ta d te rw e ite ru n g s g e b ie t  b i ld e t  
das IZ Inzersdorf und Rothneusiedl d e n  
z w e ite n  lo g is tisch e n  P o te n tia l raum  im  
Süden W iens. W ie a u ch  das F okusgeb ie t 
IZ L iesing w i rd  dieses G e b ie t  ansch lie -
ßend g e n a u e r  ana lys ie rt. 

Frei- und Naturraum 

Eine ähn lic h e  q u a rt ie rs tre n n e n d e  Funkt i-
o n  in  d e m  G e b ie t  n im m t  d e r  K o rrido r des  
Lies in g b a c h  e in . T ro tz  d e r ra u m tre n n e n -
d e n  Fu n k t io n  b i ld e t  e r  a u fg ru n d  se iner 
schm a len  B re iten  u n d  d e r  h ä u fig e n  Ü b e r-
b rü c k u n g e n  e in e  re la t iv  k le ine  Barriere. 
Er bes itz t v o r  al le m  P o ten tia l Frei- u n d  
N a tu rräum e  re g io n sü b e rg re ife n d  zu  ve r-
ne tzen. 
N e b e n  d e m  K o rr id o r des  L ies ingbach  
b i ld e n  auch  R estfiächen zw isch e n  d e n  
In fra s tru k tu re n  w ie  d e m  Ansch lusskreuz 
d e r Pottendorfer-Linie an d ie  V e rb in -
d u n g s b a h n  n a tu rn a h e  R ückzugs- u n d  
E rho lungso rte . E rgänzt w e rd e n  d iese  
R estfiächen d u rch  d ie  w e iträ u m ig e n , 
la n d w ir ts c h a ft l ic h  g e n u tz te n  Flächen  
sow ie  d e re n  W in d s c h u tz g ü r te l. 

Urbane Produktion 

Die V e rso rgung  d e r loka len  In d u s tr ie -
u n d  B e tr ie b ss ta n d o rte  e r fo lg t  t r o tz  d e r  
u n m it te lbaren  N ähe  d e r  Bahn, aus-
sch ließ lich  ü b e r  s tra ß e n g e b u n d e n e  
V erkehrsträger. Ana lo g  w ie  in  L iesing is t 
d ie  g ro ß  s tru k tu re lle  B ebauung  u n d  d ie  
d a m i t  ve rb u n d e n  G ro b k ö rn ig k e it  des  
St raßenverkehrsnetzes des In d u s tr ie - u n d  
G e w e rb e c lu st ers zu  e rw ä h n e n . W e lche  
s o w o h l fü r d ie  B e w o h n e rin n e n  als a u ch  
fü r  d ie  N a tu r  e in e  e n o rm e  Barriere d a r-
s te llen . 
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In  d e n  P ro jek tausschn itten  d ieses Q u a r-
tiers s te h t  vo r al le m  d ie  b e t r ie b lic h e  
P ro d u k tio n  im  V o rd e rg ru n d . E rgänzt w ird  
d iese, t r o tz  des  z u k ü n ft ig e n  W eg fa lls  v o n  
A gra rflächen , d u rc h  e in e  V erstärkte  reg io -
na le  Le b e n s m it te lv e rs o rg u n g  in  m o d e r-
nen  G lashausstruktu ren. 

City Logistik 

D er Güterterminal Wien Süd is t  s o w o h l 
fü r  d ie  V e rso rgung  d e r  S ta d t u n d  ih re m  
U m land, a ls  auch  fü r  d ie  V e rso rg u n g  des 
Q uartie rs  v o n  zen tra le r B e d e u tu n g . Zu -
sätz l ich  b e f in d e n  s ich m i t  d e m  Lo g is t ik-
z e n tru m  e ine r S u p e rm a rk tke tte , e in e m  
Post Lo g is t ik z e n tru m  u n d  e in e m  A bfa ll -
z e n t ru m  w e ite re  C ity  Lo g is t ik  S ta n d o rte  
in  u n m it te lb a re r  N ähe des G ü te rve rkeh rs -
zen trum s. 

A uß er d e m  Güterterminal Wien Süd kann 
n u r  das Post Lo g is t ik z e n tru m  e in e n  Bahn -
anschluss a u fw e isen. D ie  a n d e re n  b e id e n  
S ta n d o rte  s ind  n u r  an d ie  S traßen in fra -
s tru k tu r angesch lossen. 

Wohnen & soziale Einrichtungen 

Die A b b i ld u n g e n  7 6  bis 78 ze igen , dass 
vo r a lle m  d ie  Sied lu n g ss tru k tu re n  in  
d iesem  G e b ie t h is to risch g e w a ch se n  s ind  
u n d  sich d e r  In d u s tr ie - u n d  G e w e rb e -
c lu s te r ru n d u m  angesch lossen hat. Das 
z u k ü n f t ig e  S ta d te n tw ic k lu n g s g e b ie t  
R o thneus ied l sch lie ß t  d ire k t an  d ie  u m -
g e b e n d e n  d ö r f l ic h e n  S tru k tu re n  u n d  d ie  
R andzone des  Güterterminals Wien Süd 
an . 
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6. 1 URBA(H)N LANDPORTS VIENNA 

Die in  d e n  v o rh e r ig e n  Teilen gesam -
m e lte n  E rkenn tn isse  u n d  M a ß n a h m e n  
d e r S yn these  w e rd e n  n u n  z u  ko n k re te n  
H a n d lu n g svo rsch lä g e n  z u s a m m e n g e -
fasst. Das da raus  e n ts te h e n d e  Szenar io  
,,URBA(H)N LANPORTS VIENNA" 
b e sch re ib t d ie  T rans fo rm a tion  d e r  Area -
le des W iene r S ch ienengü te rve rkeh rs , 
w e lc h e  in  e in e m  a u f  em iss ionsa rm en  Ver-
kehrs trägern  a u s g e r ic h te te n  W arenver-
kehr e in g e b e t te t  s ind. Z usä tz lich  w e rd e n  
M ö g l ich ke ite n  au fgeze ig t, w ie  d iese 
Areale s a m t ih re n  a n lie g e n d e n  Q u a rtie -
ren e in e n  Bei t rag h ins ich tlich , Energ ie -
e rze u g u n g , N a tu rra u m  u n d  P roduk tive r 
S ta d t le is ten  k ö n n e n . 
Ü be r m e h re re  M aß stabsebenen  u n d  D e -
ta il l ie ru n g sg ra d e  w e rd e n  ve rsch iedens te  
V o rhaben  a u fg e ze ig t. 

Verlagerung des Güterverkehrs 

Die bere its  g e n a u e r u n te rs u c h te n  lo -
g is tischen  P o te n tial rä u m e  des  W ie n e r 
Südens, ü b e rn e h m e n  e in e  zen tra le  Rolle 
in  d iesem  S zenario. D ie  Ladestelle Liesing 
w ird  reakt iv ie r t  u n d  g e m e in sa m  m i t  d e m  
Güterterminal Wien Süd sa m t ansch l ie -
ß e n d e n  L a d e h o f  zu  u rb a n e n  L a n d p o rts  
u m fu n k t io n ie r t .  Ih re  z u k ü n ft ig e  A u fg a b e  
als Landport b e s te h t  da rin , G ü te r m ö g -
lich s t em iss ions fre i z w is c h e n  d e n  ver-
sch iedenen  V erkeh rs träge rn  um zusch la -
g e n . W eiters w e rd e n  sie m it w e ite re n  
F unk tionen  w ie  P ro d u k tio n ss ta n d o rte n , 
G rün räum e , A u fe n th a lts f lä ch e n  u n d  
E nerg iee rzeugende  S tru k tu re n  versehen, 
u m  das P o ten tia l d e r  b e a n sp ru ch te n  
F lächen b e s tm ö g l ic h  auszuschöp fen . 

D ie be re its  b e s te h e n d e n  A n b in d u n g e n  
an d ie  S ch ie n e n in fra s tru k tu r u n d  das 
S traßenne tz  w e rd e n  d u rc h  e in e n  A n -
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schluss an  d ie  W iene r S tra ß e n b a h n in f-
ras truk tu r e rgänzt. In  K o m b in a t io n  m i t  
e in e r S ta d tw e it  v e rk e h re n d e n  G üterstra -
ß e n b a h n  u n d  w e ite re n  e m is.sionsarm en 
V erkehrsträgern , w ird  das P o ten tia l e ines 
em iss ionsa rm en  m u l t i  m o d a len  W aren -
verkehrs b e s tm ö g lic h  a u sg e n u tz t. 

Das W ie n e r S tra ß e n b a h n n e tz  e r fä h r t  
d a h e r  e in e  w e iträ u m ig e  E rw e ite ru n g  in  
Ric h tu n g  d e r  sü d lich e n  Perip h e r ie . D ie  
so e n ts te h e n d e  Regio Tram ü b e rn im m t  
so w o h l d ie  R olle des Personen - als  a u ch  
des  G ü te rtra n sp o rts  u n d  b i ld e t  e in e n  
zen tra len  em iss ionsa rm en  V erkehrs träger 
im  W ie n e r S üden. 

N e b e n  d e r A n b in d u n g ,  d e r  b e id e n  Land -
p o rts  u n d  ÖPNV K n o te n p u n k te , w e rd e n  
a u ch  C ity  Log is tik  re levan te  S ta n d o rte  an  
d ie  Regio Tram angesch lossen . 

Z usä tz lich  z u  d e r  E rw e ite ru n g  des Stra -
ß e n b a h n n e tze s  w i rd auch  d ie  S ch ienen -
in fra s tru k tu r d e r  V o llb a h n  w e i te r  ausge -
bau t. D u rch  e in e n  v ie rg le is ig e n  A usbau 
d e r  S üdstrecke  M e id l in g  - M ö d l in g  u n d  
d e m  be re its  fe r t ig g e s te llte n , z w e ig le is i-
g e n  A usbau d e r  Pottendorfer-Linie w ird  
so w o h l d ie  K apazitä t des  ÖPNV, als a u ch  
d ie  des, s c h ie n e n g e b u n d e n e n  G ü te r-
tra n sp o rts  d e u t l ic h  e rh ö h t.  

Z u sa m m e n  w ird  d u rc h  d iese  M a ß n a h -
m e n  s o w o h l d ie  R eduktion  d e rT H G -
E m issionen im  S ektor V erkehr als auch  
e in e  V e rlage rung  des G ü te rve rkeh rs  a u f  
d ie  Sch iene  fo rc ie rt. 



Erschließung der südlichen Quartiere 

M it d e r  S cha ffung  z w e i n e u e r S- Bahn 
Ha lte s te lle n  Wien Benyastraße u n d  Brunn 
Europaring w ird d ie  Kapaz itä t  des Ö PNV 
a u f  d e r St recke  M e id ling , M ö d li n g  d e u t-
lich  e rh ö h t.145 

A uß erdem  e rfä h r t  d e r  S üden  W iens 
d u rch  d ie  Sch l ie ß u n g  des,,W iene r S-Bahn 
Rings" e in e  e rh e b liche  A u fw e r tu n g . M it 
d e n  n e u e n  S- Bahn -S ta tio n e n  Wien Lie-
singbach, Wien Neulaa u n d  Wien Oberlaa 
w ird d ie  süd lic h e  Pe ri p h e rie  u n d  dessen 
Fre ira u m  besser an  das h o c h ra n g ig e  
ÖPNV N e tz  a n g e b u n d e n . 

A u ch  d ie  B ahnsta t io n  Wien Blumental in  
u n m it te lba re r N ähe des  Landport Ro-
thneusiedl, w ird m it d e m  Ansch luss an  
e in e n  q u a rt ie rsü b e rg re ife n d e n  M o b il i-
tä tsko rr id o r  a u s g e b a u t u n d  b ild e t  e in e n  
w ic h t ig e n  Ö PNV-K no ten  in  d irek te r Nähe 
des S ta d te n tw ic k lu n g s g e b ie t  R o th n e u -
sied l. M o b il itä ts k o rrid o re  fü r  G eh - u n d  
R adverb in d u n g e n  o p t im ie ren  s o w o h l d ie  
Verb in d u n g e n  z w ischen d e n  Q ua rt ieren, 
a ls  a u ch  d ie  V e rb in d u n g  in  d ie  In n e n -
stad t. Insbesonde re  d ie  O st - W est V erb in -
d u n g  kn ü p f t  an  m e h re re n  ÖPNV-K no ten  
an u n d  b ild e t  som it e ine zen tra le  A chse  
in  d e m  G eb ie t.  

D ie  n e u e  Q uerachse  d e r  Regio Tram 
sch ließ t im  W esten  an  d ie  b e s te h e n d e  
Linie 60 an, v e r lä u f t  ü b e r  das IZ  Li es in g  
nach  Inze rs d o rf &  R o thneus ied l, b is  sie  
sch ließl ich  ü b e r  Kle d e rin g  &  d e m  W ie n e r 
Zen tra lf r ie d h o f  an d ie  Linie 11 &  71 in  
Sim m e ring , an  das b e s te h e n d e  St raßen -
b a h n n e tz  a n k n ü p f t .  Zusätz li ch  e rsch lie ß t 
sie  d ie  z u k ü nf t ig e n  S ta tio n e n  d e r  U -Bahn 
Lin ie  U2 Wienerberg u n d  d e r  S- Bahn -Sta -
t io n  Wien Benyastraße. 

S o w o h l d u rch  d ie  Ve rk n ü p fu n g  d e r  ve r-
sch ie d e n e n  Ve rkeh rs träge r, a ls  auch  d e r  
Insta lla tio n  v o n  M o b ilitä tsko rri d o re n  u n d  
des  d ic h te re n  Verkehrsnetzes, so rg e n  
d iese M a ß n a h m e n  fü r e in e  besse re  In -
te g ra tio n  d e r süd l ic h e n  R andzone in  d ie  
s tä d tische S truktu r. 

Frei- und Naturraumnetz 

Z e n trale r B estand te i l d e r  Fre i- u n d  G rü n -
ra u m p la n u n g  is t d ie  S tärku n g  des b e -
s te h e n d e n  N a tu rraum s Liesingbach als  
a u ch  d ie  H erste ll u n g  e ines n euen  G rü n -
ko rrid o rs e n t la n g  d e r  Landesg renze . 
D ie e n ts te h e n d e  Grüne Südspange in te g -
rie rt w e rtv o lle  R estflächen u n d  N ischen 
u n d  fo rm t  s ie  zu  e in e m  w ic h tig e n  Ele -
m e n t  des  bere its  b e sch rie b e n e n  W ie n e r 
Wald- und Wiesengürtel. 

D u rch  d ie  g e p la n te „B io to p ve rn e tzu n g " 
b ild e n  sic h  Erho lu n g s- u n d  R ückzugsorte  
fü r  M enschen , Tie re  u n d  P flanzen. Z ie l 
ist es, d u rch  d ie  b e id e n  Grü n k o r r id o re  
s o w o h l R estflächen u n d  N ischen  als  a u ch  
d ie  N a tu rräum e des  Ke lle rb e rg  u n d  des 
Ku rpar k O b e rlaa m it d e n  A us läu fe rn  des 
W ie n e r W a ldes b e i H ie tz in g  u n d  Spe isin g  
zu  v e rb in d e n. A usgehend  v o n  d e n  b e i-
d e n  G rün ko r r id o re n , d u rc h q u e re n „G rü n e  
A chsen" d ie  u m lie g e n d e n  Q u a r t ie re  u n d  
so rgen  fü r  e in  d ic h te res Fre i- u n d  N a tu r-
ra u m n e tz  in  d e r  Reg io n . 

Besonde rs d ie  A u flo cke ru n g  u n d  Re-
n a tu rie ru n g  b e s te h e n d e r R estflächen 
in  d e n  s ta rk  vers iege lte n  In d u s trie - u n d  
G e w e rb e g e b ie te n  Lies ing  u n d  In ze rsd o rf 
s tehen  h ie r im  M it te lp u n k t.  D as d a d u rch  
e n ts te h e n d e  Naturraumnetz so rg t fü r  
e in e  e rh e b liche  Ste ig e ru n g  d e r  A ttra kt iv i-
tä t  u n d  fü r  e ine n o tw e n d ige , k li m a g e -
rech te  A npassung  d ieser Q u a r t iere. 
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6.1. 1 INDUSTRIEZENTRUM LIESING 

Die e hem alige Ladestelle Liesing wird 
zu dem  Landport Liesing t ransform iert. 
Durc h  sei ne n  Ansch luss an die Süd-
bahn u nd d ie  Straßenbahni n frastruktur 
b ilde t er gem e insam  m it  dem  Landport 
Rothneusiedl das log ist ische  Tandem  des 
W iener Südens. Der Ve rlauf de r Regio 
Tram schl ießt sowoh l an die S-Ba hn-Sta-
tion  Wien Liesing als  auch an d ie  U-Bahn-
Station Perfekta Straße an . 
W eiters so rg t  d ie  An bindung durch 
den Landport Liesing u nd an City 
Logistik Standorte, fü r die Etab lie rung 
ei ner in te nsiven  Nutzung der Infrastru k-
tu r d urch die Güterstraßenbahn. 

D ie g ro ß  strukture llen Be trieb sflächen 
bieten Po tentia l fü r produktive Verd ich-
tu ngsm aßnahm e n. Anstatt in  de r Fläc he  
zu wachsen, ve rd ichte n  sich Betriebe in  
die Vertika le. Restflächen werden dem  
übergeord neten Fre i- un d  Natu rraum -
netz zu r Verfüg ung geste llt, ohne den 
betrieb lic he n W erksverke hr einzuschrän-
ken. Das so entstehende Fre i- und Natur-
raum netz kn ü p ft  sowo hl an den be-
stehen de n G rünkorridor des Li es ingbach , 
als auch  an  d er von Süde n kom m e nden 
Grünen Südspange an. 

Der q uartiersübergreifende M ob il itäts-
korridor g liede rt sich  den bestehende n 
Fuß - und Radverb ind ungen entlang 
des Lies ingbac h an  und füh rt über d ie 
transfo rm ierte  Perfekta Straße nach 
Osten. Som it e n tste ht eine schne llfüß ige 
Fu ß- und Radverb indung zw ischen den 
hoch rang igen Schieneninfrast ruktu ren  
de r Südba hn u nd de r U-Bahn Lin ie  U6. 
Kleinere M ob il itätsachse n durchk reuzen 
das Ind ustrie- und G ew erbegebiet und 
a tt raktiveren d ies anhand der ne u  ge-
schaffe ne n Frei- und  Naturräum e, fü r 
Fuß - und Radverkeh r. 
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Vertikale Verdichtung 

Für zukünftige  Ausdehnungen nutzen 
Betriebe d ie  großen Dachflächen ih rer 
Gebäude und erw eitern ihre Produk-
tionsflächen in die Vertika le. Der zu neh-
m ende Trend der Bodenversiege lung 
kann dadurch in diesem  Q uartier ein ge-
schränkt und  bere its vers iegelte Flächen 
effektiver genu tz t w erd en . 
Im  Sinn e  einer Industrie 4.0 w e rden wi rt-
schaftliche Fun ktionen gestapelt, durch 
autom atis ie rte  Produktionsabläu fe  und 
zunehm ende Dig ita l isierung, bei g le ich-
ze itige r Redukt ion der Um w eltbe lastun -
gen, effizienter. 14 6  

Potential der Dachflächen 

Neben der ve rtika le n  Verd ic h tung w ird 
das Potentia l der großräum igen Dachflä -
chen bestm ög lic h  ausgeschöpft. M it der 
Insta llat io n  von Photovolta i k- und W ind-
kraftan lagen w ird erne uerbare Energie 
erzeugt, welche das Quartie r zukün f tig  
energieautark m achen und die um ge-
benden W ohnquart ie re m itversorgen. 
Nebenbei werden weitere Synergiepo -
te n tiale der Betriebe genutz t um  den Be-
trieb  vertikaler Farmen zu gew ährleisten. 
D ie reg ional produzierten W aren werden 
durch e in  lo kales G astronom ieangebot 
den Bewohnerinnen und Arbe ite rinnen 
zu r Verfügung ste llen. 

Steigerung der Aufenthaltsqualität 

Renaturierte Restflächen b ilden ein 
quartiersübergreifendes Fre i- und Natur-
raum netz, we lches in Kom bi natio n  m it  
dem  begrünten M o b ilitätsko rrido ren 
einen elem enta ren Anteil an de r Aufwer-
tung des Geb iets ausm achen. Beg rü n te 
Dachflächen bieten neben zusätz licher 
Aufenthaltsqual ität, auch Rückzugsorte 
und Erholungsfläche n fü rT ie re  und M en-
schen. Zusam m en m it straßenaktivieren-
den Nutzungen der Erdgeschosszone u nd 
einer naturnahen Fre iraum gesta ltung 
w ird  som it die Aufenthaltsqual itä t im  
Q uartier gesteigert. 

Multimodaler Mobilitätskorridor 

Die derzeit autoorientierte  Verkeh rsachse 
der Perfekta Straße w ird  in  einen m u lti-
m odalen Straße nraum  t ransform iert. 
Der W egfa ll von Fahrba hnen, d ie  Schaf-
fung von Fahrradwegen und  breiteren 
Ge hsteigen schaffen Platz fü r Vegetation, 
straßenaktivierende Nutzungen und e rhö -
he n nebenbe i d ie  Kapazität des m u ltim o-
dalen St raßen raum s. 147 

Die Regio Tram b inde t das Q uartie r an 
das inne rstädtische Straßenbahnnetz. 
Durch den Einsatz Begrünter Gleise, w ird 
einerseits zusätz lic her S tadtboden ents ie -
g e lt u nd Raum  für Vegetat io n  geschaffen, 
andererseits Reduz ie ren sie Lärm -Em is-
sione n als  auch Kosten, im  Verg leich zu 
Aspah/teingedeckten G/eiskörpern.148 

Perfekta Straße 

vorher nachher 
Abb_ 98 Darstel ung "°"' Autor:Transform ation   St raßer,..,rru  Perfekta Straße (2025) 
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6.1.2 INZERSDORF & ROTHNEUSIEDL 

t~ 
Die Bar rie re  des Bah narea ls  Gütertermi-
nals Wien Süd und seiner G leisan lagen 
w ird  du rc h  Übe rfüh rungen au fgebro-
chen . D ie  barriere brec henden M aß-
na hm e n we rd en sowo hl in  d ie bau liche  
Struktu r d es Landport Rothneusiedl als  
auch in den Ve rlau f de r M o b ilitätsko r-
ridore integr iert. Beso nde rs de r qua r-
tie rsüberg reifende Ost-W est M ob ilitäts-
korridor ist du rch den Ansch luss an  die 
aufg ew erte te  Bahnstatio n  Wien Blumen-
tal sow ie  d ie U-Bahn-Station Rothneusiedl 
an d as hoch rangige ÖPNV-Netz in  d ie-
sem  Ge bie t angeschlossen. 

Grünac hsen und Kaltlu ftkor ridore vernet-
ze n  d ie be iden Na tu rräum e des Liesing-
bach und der Grünen Südspange. Ebenso 
b inden die Grü nachsen d ie  beiden 
Quartie re  das neu entstehe nden Stadt-
entwicklungsgebiet Rothneusiedl und des 
IZ Inzersdorf an das Frei- u nd Naturraum -
netz des W ie ner Süd ens an. 

Nach dem  g leichen Prin zip  w ie im  Fokus-
ge biet Liesing, we rden auch h ier Restflä-
chen renatu rie rt, Dachflächen effizienter 
ge nützt, d ie  Qua rtie re  du rch  ein  d ich te -
res Geh- und Radw egenetz au fgewertet. 

Ebenso sp ie lt d ie  Regio Tram sowoh l für 
den ÖP NV  als  auc h  fü r den Gütertrans-
po rt eine  w ich tige Rol le. An hand der Ver-
b ind ung zu dem  Landport Rothneusiedl 
und dem  Landport Liesing ist d ie  W iener 
Güte rstraßen bah n in de r sü d lichen Peri-
pherie  som it zw e im al an das intern atio -
na le  Sc hie nennetz ang esch losse n. 
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6.1.3 STRUKTURELLE EINBINDUNG 

Das Szena rio der urba(h)n Landports Vien-
na veranschau licht we lchen M ehrw ert 
eine quartie rsübe rg re ifende Planung hat. 
Besonders a u f  der städtebaulichen Ebene 
ist es zukünftig, aufg rund der Klim akri-
se und der bereits erörterten Faktoren, 
besonders re levant auch Randzonen, 
Übergänge u n d  Restflächen n ich t außer 
Acht zu lassen. 

In  den we ite ren Darste llungen w ird auf-
geze ig t  welches Potentia l d ie  Integ ra t ion 
und Berücksichtigung so lcher Randge-
biete aufweisen. Vor al lem  das G ebiet des 
Güterterminal Wien Süd sam t zugehöri -
gen Ladehof, w ird dabei einer fundam en-
ta len Transform at ion unterzogen. 

Durch die Schwächung von Barrieren 
w ird  gle ic herm a ßen die Zugängl ichke it 
als auch d ie  Akzepta nz der Bewohnerin-
nen solcher Großstrukturen und deren 
Integration ini den u rbanen Raum  erhöht. 
Insbesondere durch das Schaffen von 
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Blickbez iehungen z w ischen Geh- und 
Radwegverbindungen m it logistischen 
Räum en w ird das Bewusstsein einer not-
w e nd igen Ver- und Entsorgung der Stadt 
m i t Gütern verstärkt. In  Kom bina tion m it  
erneuerbare Energie, einer regionalen 
Lebensm ittelverso rgung, renaturierten 
Flächen, em issionsarm en Ver kehrsträgern 
und p roduktiverVerd ich tung  kön nen sol -
che Geb iete zukünftig  resi lienter gegen -
über Krisen gestaltet werden. 

Als Voraussetzung fü r solch  e ine Trans-
form ation, w i rd  die Aufrechterhaltung 
der aktuellen Funktionen, als Logistik u nd  
Produktionssta n d o rt gese hen. 
A bb ildung 101 zeigt, w ie  solch eine 
Transform ation in  Kom bina tion  m it dem  
Landport Rothneusied/ aussehen kann. 
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Schaffung naturnaher Lebensräume 

Flachdächer, w ie  sie  so o ft bei indust-
rie llen Gebäuden vorkom m en , b ieten 
großes Potential zur Sc ha ffung von 
Lebens raum  fü r Insekten, Kleintiere und 
Vegetation. 

Durch eine entsprechende Ausführung 
m itte ls„extensiver" oder intensiver Dach-
begrünung können Gründächer als  M aß -
nahm en zur Biotopvernetzung, zum  Erhalt 
der Artenvielfalt, ode r als  Ersatzlebensraum 
bzw. Trittsteinbiotop gesehen werden.150 

M itte ls Fassenbeg rünungen werde n wei-
te re  Flächen fü r naturnahen Lebens raum  
zu r Verfügung geste llt. 

M itte ls einerbiodiversitätsfördernden Be-
pflanzung können sowoh l Nahrungs-als 
auch Lebensraumstrukturen fü r die hei -
m ische T ierw elt zurVerfügu ng geste llt 
und som it als  Chance der Artene rha ltun g  
betrachtet werden. 151  

rt Rothneusied/ 

ung 

- - - - - - -

Durch d ie  Ausführung der Grünko rrido re  
und Grünachse n im  Schwammstadt Prin-
zip, w ird durc h  unterirdische Retentions-
räume N iederschlagswasser gespeichert 
werden, welc hes in Trockenperioden an 
Bäum e und w eitererVegetation abgege -
ben w ird  und som it den biologischen 
Anforderungen der Pflanzen gerecht 
w ird. 152 

In Kom b ination m it Fassaden - und Dac h-
begrünungen, spenden d ie  G rünkorri-
dore  Schatten, küh le n  ihre unm ittelbare 
Um gebung, bieten w ertvo llen Lebens-
raum  und leisten som it einen Beitrag zur 
Verbesserung des Mikroklimas und zur 
Erhalt ung der heim ischen Biodiversitä t 
bei.1s3 

Durch d ie erhöhte Zugänglichkeit, d ie  
stärke re  Ve rbindun g zu den log istischen 
Ab läufen, Renaturierungsm aßnahm en 
und der Bildung von Aufe nthaltsfläc hen 
we rden die Distanzen im  Quartier auf 
einen fü r M enschen und Tiere verträgli-
chen M aßstab red uzie r t  und dadurch 
erheb lic h  aufgewertet. 

- - - - -- ---~-
Abb_ 101 Darstelung vom Autor;SchNttdarstellung der traroformiertenGeblete IZ Inzersdorf und RothneusledQ025) 

141 



6.1.4 INDUSTRIEZENTRUM INZERSDORF 

Gemüse Großmarkt Inzersdorf 

Der Fokus der um liegenden Dachnut-
zung lieg t a u f  de r regionalen Gem üse-
produktion durch verti kale  Farm en. D ie 
unm itte lbare Nähe zum  Gemüse Groß-
markt Inzersdorf b ie te t ideale Vorausset-
zungen, um  das fr isch geerntete  Gem üse 
an d ie  Bewohnerinnen zu verm a rkten. 
Auch de r M arkt an sich erfährt eine Trans-
fo rm ation. Nic h t  genutzte Restflächen-
werden renatu rie rt und leerstehende 
Lagerhallen w e rden zu Gast ro nom ie-
und M a rktstandorten um funkt ion ie rt, 
ohne d ie  betrieb lichen Funktionen einzu-
schränken . 

Transformation stillgelegter Gleise 

Neben der Renaturierung von Restflä-
chen werden d ie  sti llge legten G leisan-
sch lüsse des Gem üse Großmarkt Inzers-
dorf in  einen Grünen Gleisweg gewa nd e lt 

und e rfahren som it e inekl im a freu nd lic he  
Nach n utzung. 

Mobilitätskorridore 

Die Straßenräum e de r Heizwerkstraße 
und de r Kolbegasse w e rden zu m u lti-
m odalen Straßenräum en t ransform iert. 
Durch d ie  Instal la tion eines g e t rennten 
Zwei-R ichtung-Fahrradweges w ird  d ie  
Kapazität fü r Fahrradfahrer und deren 
Siche rh e it  deutl ich erhöht. 15 4  

Straßenbegrünungen und Grüne Infra-
struktur, he lfen Regenwasser be i Stark-
regenereignissen besser abzutransportie-
ren , zu spe ichern und küh len g leichzeitig 
d ie  unm itte lbare U m gebung und stei-
gern som it d ie  Aufenthaltsqual itä t des 
Straßenraum s_ iss 

Heizwerkstraße 

1 II 

vorher nachher 
Abb.: 102  Darste lu n g  " "m  A u to r;Transform ation des  St raßenraum s Heizwerkstraße (2025) 

Kolbegasse 

E 

vorher nachher 
A b b.:103  Daß tel~ n g  " "m  A uto r, Tra nsfo rm a tb n  de< St ralle r , rai.m s Kolbega,s~  (20 25) 
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6.2 URBA(HJN 
LANDPORT 
ROTH NEUSIEDL 

Abb, 105 O..Stellungvom Auto,;Konzeptlandpon Rothneusied (2025) 

In  diesem  Kapitel erfäh rt der urba(h)n 
Landport Rothneusiedl erhöhte Aufm e rk-
sam keit. l n  den fo lgen de n Seiten w ird  
aufgeze ig t  w ie  sic h  das Bah narea l, in  
ei ne n  auf em  iss io nsarm e n Verkehrsträge r 
ausgerichteten W arenver ke hr ein b ring t, 
welche  Bedeutung es fü r ei ne  regiona le  
Ve rsorgung einne hm e n kann, we lche  zu -
sätzl ichen Funktionen ange lagert werde n 
können und w ie  das Area l in  das Frei-
und Natu rrau m netz integ rie rt w i rd. 
Elem enta re  Voraussetzung ist, dass d ie  
bestehen de n Funktionen des G üter-
te rm ina ls  und  des Ladehofs unein-
gesc hränkt fortbestehen kö nnen . Die  
Projektaussc hn itte  zeigen auf, we lc hes 
Po te ntial in einer Erwe i te rung  so lcher Lo -
gistik Räum e steckt und w e lchen M eh r-
wert, sie sow o hl fü r die Stadt, d ie Reg ion 
als auch  fü r d ie  d irekte Um gebung m it 
sich bringt. D ie einzelnen Bere iche und 
die daraus en tste he nden Syne rgien der 
ve rti kalen Produktio n, des ö ffent liche n  
Ra um s, des G üterum schlags u nd  des 
Natu rraum s, b i lden gem e insam  den 
,,Landport Rothneusied/". 

144 



145 



& 

Straße 
- Straßenbahn 
- Güterbahn 

Distributionsraum 
Anbindung an inter. Schienennetz 
(Umschlag LKW, Bahn &  Straßenbahn) 
Kollektiver Ladehof 
Anschluss der Betriebe 

Abb; 107 Daßtell1r19 vom Auto,;Obe-slcht der Loglstlklnfrastruktur (2025) 

Logistikinfrastruktur 
Die bestehende Anbindung an das hoch-
rangige Straßenverkeh rs- und Schienen-
ve rkehrsnetz b le ib t erhalten und w ird  
durc h  e inen Anschluss an das W iener 
Straßenbahnnetz ergä nzt. Der D istr ibu -
tions raum  des Ladehofs w ird  e rw e ite rt 
und zu e inem  kollektiven Ladehof um -
geform t. Der G üterterm inal im  Süden 
b le ib t in Takt und  übern im m t we ite rh in  
eine tragende Rol le  im  regionalen Güter-
ve rkehr. Durch eine zw ischengelagerte 
Multimodale Ladezone wird de r Um schlag 
zwischen Straße, Bahn &  Straßenba hn 
erm ögl icht. 
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- Straßenbahn 
- Bahn 
- U-Bahn 
0 Fahrradabstellanlage e Bushaltestelle 
8 Straßenbahnhaltestelle 
C) U-Bahn Station 

6 S-Bahn Station 

Abb.; 108 Oarsi,lkmg vom Autor; Cl>er51cht der Mobllltlltslnfrastruktur (2025) 

Mobilitätsinfrastruktur 
Durch d ie  Erweiterung und A nb indung 
der Bahnstation Blum enta l, p ro fitie rt 
auch der Landport Rothneusiedl. Zusam -
m en m it de r U-Bahn Erweiterung und 
der Regio Tram  w ird das ÖPNV-Angebot 
des Qua rtiers drastisch erhöht. Zusätzlich 
erhöhen drei Überquerungsm ögl ich-
keiten d ie  Zugäng lic hkeit des Landport 
Rothneusiedl und deren Gleisan lagen . D ie 
unm itte lba re  Nähe zwischen Bahn - und 
U-Bahnstation sam t d irekter Fuß- und 
Radverb indung, w erte t das Q uartier 
nachhaltig auf. 



Eingepackter Ladehof-
Vertikale Produktion 

Die Bildung m ehrgesc hossiger Produkti-
onsgebäude, b ie te t Potential de r indus-
triellen Intensivierung, welche in  Kom -
bination m it  w eiteren Funktionen d ie  
vorhandeneni Flächen effektiver nutzt. 156 

M it der Transfo rm ation zu e inem  
kollektiven Ladehof w ird der Grundstei n  
fü r eine weitere Verdic htung des Area ls  
ge legt. 

D ie Installation verti kaler Ve rbindungen, 
w ie Lastenaufzüge, erm öglichen die Aus -
dehnung in  d ie  Höhe. Um  der Ve rtikalen 
Produktion auch we itläufigen Raum  zu 
geben, w i rd  de r kollektive Ladehof a u f 
bereits versiegelte Flächen erweitert. 

Durch pu nktue lle, vertikale  und horizon -
ta le  Ausdehnu ngen w ird  der bestehende 
Ladehof eingepackt und bietet Raum  für 
die Ans ied lung  von industriellen Betrie-
ben. D ie dadurch entstehenden Dachflä -
chen werden in weiterer Fo lge sowoh l als  
ö ffentlicher Raum  als  auch  anderen Pro -
duk tionsform en zur Ve rfügung gestel lt. 

D ie Kom b ination aus Log istikzone im  
Erdgeschoss u n d  m ehrgeschossige r 
Produktionsgebäude, b ie te t die Chance 
Konsum güte r im  urbanen Raum  und 
som it in unm itte lbarer Nähe ih rerVer-
braucher herzustellen. 157  

Som it w ird das Potential der bere its 
bestehende n g roßräum ig vers iegelten 
Fläche effiz ienter ausgenutzt. 

Abb, 109 Dar<tel lung ..cm Autor, Entwic kh.ng dos elngepac kten Ladehofs Q025) 
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D  vertika le  Verbindung 
M u ltim odale Ladezone 

ü 

• Um schlag Güterstraßenba hn 
Um schlag LKW  

• Um schlag Güterbahn 
• Lag er- undVerteil räum e 

Produktion 
Verwa lt ung 

D  bespie lbare Dachflächen 
Abb, 110 Daßtelung vom Autor;Konzeptdarstelungder Funktionsa,./telung (2025) 
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gestapelte Funktionen 

Du rch d ie  vertikale Ausde hnung  des 
kollektiven Ladehofs und Ve rb indungen 
d urch Lasten aufzüge, ist e ine Stapelung 
von Funktionen m ög lic h. 

D ie Erdgeschosszone behält die be-
stehe nde Funktion als  Log istikebene bei 
un d  b ie te t sowohl Platz fü r den W aren -
um schlag zw isc hen Straße, Straßenbahn 
und Bahn als  auch fü r Lager- und  Ve rte il 
Räum e. 
D ie Dist ri b u tionsebe ne ist durch  den 
Ansch luss an  die Multimodale Ladezone 
sowo hl an  die Güterstraßenbahn als auch 
an die hoc hrangigen Ve rkehrsnetze des 
Sch ie nen - und Straßengüterverke hrs 
angesch lossen und erle ich te rt som it den 
W a renaustausch zwischen den ve rschie-
de ne n Verkeh rsträgern. 

A uf der Logistikebene w ird d ie  ve rtikale 
Produktion gestapelt. Durch die m ehrfa-
chen ve rtikalen Ve rb indungen zw ischen 
der logistischen Ebene und d e r prod uk-
t iven Ebenen w ird  die M öglich ke it e ines 
intensiven gebä udei nternen W arenaus -
tausc h  gewä h rleistet. Ergänzt werde n d ie  
Bet riebs relevante n  Funktionen Logistik &  
Produktion , d urch Verwaltungsräum e. 

Du rch unte rsch ied lic he  Abstufunge n 
der Gebäude höhe n erg ib t  sich eine  
Dach landschaft, welche m it we ite ren 
Funkt ionen w ie  vertikale Farm en, Photo-
voltai k- und W indk rafta nlagen sowie 
Dachbegrünungen bespie lt we rden 
können. 



Warenverteilung im kollektiven Ladehof 

M ateria lien w e rden m it em issionsarm en 
Ve rkehrst rägern angel ie fe rt, über Ve r-
bindungsste llen in  d ie  Prod uktio nsebe -
nen befördert, verarbe ite t u nd übe r den 
gleiche n W eg m itte ls  den versch iedenen 
Ve rkehrsträgern weitertranspo rtie rt oder 
vor O rt verkauft. 

D ie zwisc hengelagerte Multimodale 
Ladezone b inde t sowo hl den kollektiven 
Ladehof als  auch die Güterstraßen an 
die in ternationale Schienen in frastruktur 
und  e rm ög lich t e inen schnellen W a ren-
austausch zw ischen den verschiedenen 
Ve rkehrst rägern. 

Ein g ro ßerV orte il in  der Kom b ination von 
Güte rverkeh rszentrum  und Prod uktio n  
steckt in  de r Ve rm eid u ng von zusätz-
lic hen  Transpo rtw ege n u nd der dam it 
ei nhergehenden Reduktion derTHG-
Em issionen. 

l vertikale Verbindung 
.......... W aren fluss 
• Um schlag Güterstraßenbahn 

Um schlag LKW  
• Um schlag Güterbahn  
• Lager- und Verteil räum e 
• M ulti m odale Ladezone 

Abb.: 111 D a15 te lu ,g  v o m  A u  to t Kor,zeptdal5te1k.lng de rW are r,,e rtel lu n g  Q 025) 
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6.2.1 LANDPORT & ROTHNEUSIEDL 

Kollektiver Ladehof 

W esen tli che r B es tand te il des Landport 
Rothneusiedl i st d e r  kollektive Ladehof M it 
se in e n  A n b in d u n g e n  u n d  d e r au fgesta -
p e lte n  P rodu k tio n s e b e n e n  t r ä g t  e r e in e n  
m a ß g e b l ic h e n  A n te il z u r E ffektiv itä t  des  
Landport Rothneusiedl b e i. U m g e b e n  vo n  
n a tu rn a h e n  Flächen , is t e r in  d e m  zusam -
m e n h ä n g e n d e n  Fre i- u n d  N a tu rra u m n e tz  
in te g rie rt .  

Urbane Produktion & Wohnquartier 

D ie  Ans ie d e lu n g  p ro d u k t iv e r B e triebe , 
u n d  reg io n a le r Le b e n s m it te lp ro d u k t io n  
b ie te t  A rb e its p lätze in  u n m it te lba re r U m -
g e b u n g  des  W o h n q u a rt iers . 
In  d e n , d u rch  G eh - u n d  R adw egen  m it -
e in a n d er ve rb u n d e n e n ,  Q ua rt ie ren  kann 
d a h er d e r Geb rauch  v o n  A u to s  g e m in -
d e r t  w e rd e n , was g le ichze it ig  zu  e in e m  
A u fle b e n  des  lokalen Straßenlebens 
fü h re n  kann. 15 8  

Überwindung der Barriere - Bahn 

D ie  b e re its m e h r fa c h  e rw ä h n te  P rob le-
m a tik , w e lc h e  w e it lä u fig e  Gleisan la g e n  
u n d  Bahnarea le  darste llen, w i rd im  
Landport Rothneusiedl d u rc h  d ie  H erste l-
lu n g  m e h re re  Ü b e rq u e ru n g s m ö g l ich -
ke ite n  g e lös t. Dabe i w e rd e n  so w o h l d ie  
D ach flächen  des kollektiven Ladehofs a ls  
auch  n a tü rl ic h e  G e g e b e n h e ite n , w ie  e in  
b e re its  b e s te h e n d e r Erdw a ll im  No rd e n  
so w o h l a ls  A u fe n th a lts ra u m  al s  a u ch  fü r  
A u fs t ie g sm ö g l ichke ite n  g e n u tz t. 

D urch  d ie  S itu ie ru n g  d e r  süd lic h e n  
B rücke ü b e r  d e r  multimodalen Ladezone, 
w ird d ie  bau lic h e  S truk tu r s o w o h l fü r  
lo g is tische als  a u ch  fü r  Fu n k t io n e n  des 
ö f fe n tl ich e n  Raum s g e n u tz t .  

150 

Öffentlicher Raum 

Die M u lt ifu n k t iona litä t  d e r  b e b a u te n  
Stru k tu r u n d  d e r d a m it e in h e rg e h e n d e n  
e ffe k t iveren N u tz u n g  sp ie g e l t  sich  e b e n -
fa lls  im  Bere ich  des kollektiven Ladehofs 
w id e r. D ach flächen  des La d e h o fs  b il d e n  
s o m it Raum  fü r Geh - &  R adverb in d u n -
g e n , a ls  a u ch  fü r e inen  Dachgarten d e r 
a ls  E rho lu n g s ort d e r A rb e ite ri n n e n  u n d  
B e w o h n e rin n e n  des Q u a r tiers gesehen  
w e rd e n  kann . 

Besonde rs im  n ö rd lichen  Te il des Q uar-
t iers b e f in d e n  sich  n a tu rn a he Flächen  
s a m t R e ten tionsbecken . Z u s a m m e n  m it 
d e n  Grünachsen  u n d  w e ite re n  G rü n flä -
c h e n  in  d irek te r Nähe d e r U - Bahn -S ta tio n  
R othneus ie d l u n d  im  süd lic h e n  Te i l des  
G ebie ts, e r fo lg t  e ine nachha lt ig e  Veran -
ke ru n g  des N a tu rraum s in  d e m  Q u a rtie r. 

Multifunktionale Gleisanlagen 

Ersch lossen w ird  das G eb ie t  d u rch  d ie  
b e re its m e h rfa c h  e rö rte rte n  Strecken  d e r 
Regio Tram u n d  d e r U -Bahn Li n ie  U  1. 
H ie r g i lt es e b e n fa ll s  d ie  G le i san lagen  
o d e r bau lichen  S tru k tu re n  d e r Bahnan -
lagen  e ffe k tive r zu  gesta lte n  u n d  e ine r 
M u lt ifu n kt iona litä t  z uz u fü h re n . 
G le iskö rpe r d e r Regio Tram w e rd e n  b e -
g rü n t  u n d  der, d u rch  d ie  h o c h  G e fü h rte  
U -Bahntrasse  e n ts te h e n d e  Raum , kann 
d u rch  versch ie d e n e  N u tz u n g e n  w ie  G e -
w e rb e e in ric h tu n g e n  o d e r G rü n a n lagen  
e b e n fa lls a u fg e w e rte t  w e rd e n . 
Z usätzlic h  t ra g e n  d ie  Gle isan la g e n  des 
Landport Rothneusiedl d u rc h  d ie  Insta l-
la tio n  e ine r PV-Überdachung o d e r d e r  
A us füh ru n g  a ls Schwammterminal, d e r 
Erze u g u n g  e rneue rba re r En e rg ien  bzw . 
d e r Ve ra n ke ru n g  des N a tu rra u m s  in  d e m  
Q ua rt ie r b e i. 
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Die Abbildu ngen 113 und 114 zeigen 
die genaue Si tu ie rung de r beiden Über-
querungen über den weitlä ufigen G le is-
kö rper des Landport Rothneusiedl und de r 
Pottendorf er-Linie. 

Anbindung an Station Wien Blumental 

W ie bereits erw ähnt, nu tz t d ie  nörd liche 
Brücke, den bestehenden Erdwa ll a ls  
Aufst iegsh ilfe um  au f d ie  Dachebene des 
kollektiven Ladehofs zu ge langen. Durch 
Renaturierungsm aßnahm en w ird der 
Raum  um  den Erdwall und dem  Rückhal-
te becken zu einem  nachha ltigen Natur-
raum  um gew a ndelt. 

M it einem  d irekten Ansch luss an die 
Bahnstation Wien Blumental ist d ie  Geh -
und Radverbindung an das hochrangige 
ÖPNV Netz angebunden. 
Der von Lies ing kom m ende über das 
transform ierte  IZ  Inzersdorf laufende 
M ob ilitätskorridor überwindet som it, 
ohne geringen Aufwand die Barr iere de r 
großen Bahnan lage n. 

Mehrfachnutzung 
der multi modalen Ladezone 

Die süd liche Brücke überspannt neben 
den G le isan lagen auch die multimodale 
Ladezone. Dabe i w ird d ie  Unte rse ite der 
Überquerung m itte ls  Kräne und Hebe-
m itte l für log ist ische Zwecke verwendet. 
Zeitg leic h  bie tet d ie  Oberse ite Raum  für 
Geh- und Radverbindung sow ie  Aufent-
haltsflächen. D ie  M ultifunktiona litä t der 
baul ichen St ruktu r heb t das Pote nt ial 
ei ner Einb indu ng von log istischen Räu -
m en hervor. 
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Geländeschnitt in Blickrichtung Süden 

70 m  

. .. . .. . . 3.?. . .r:D ............................... .................................................. ......................... .. 

Geländeschnitt in Blickrichtung Norden 

70m  

35m ... . ... . .... ... .. ..... ...... ... . .. . ... .......... . . .... ..... . .... . .. ... .. ... .. ... ...... , . .. . . .... .. . .. .. ... . .. . .... ... . .. .. . . , . 
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6.2.2 DETAIL AUSSCHNITT - 1 

Der erste Deta ilaussch nit t  besch äft ig t  
sich m it dem  nördlichen Teil des kollek-
tiven Ladehofs. Er ze ig t  die m öglichen 
Syne rg ien zw ischen urbaner Produktivität 
&  urbanen Freiraum un d Energieerzeugung 
&  Naturraum auf. 
Der d urch d ie  Dachfläc hen des kollektiven 
Ladehofs geschaffenen öffe ntl iche Raum  
ve rein t Au fen thaltsqua litä t un d  Naturna-
he Fläc hen. De r q ue rende M o bilitätskor-
rid o r sc hließt in dem  Bere ich  an d as neue 
Mobility Hub u nd die Bah nstation Wien 
Blumental an u nd b ind e t den  Landport 
Rothneusiedl d u rc h  kurze Dista nzen an  
das hochrangige ÖPNV Netz. Der ehe -
m alig e  Erd wall , w ird  in eine n  Naturraum  
transfo rm iert und  ve rankert das Fre i- und  
Natu rraum netz in un m itte lba rer Um ge-
bung zum  Lan d po rt. Jener t ransform ierte 
Erdwall b i lde t som it ei nerse its Aufst iegs-
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m ögl ich ke it fü r den  M o bil it ä tsko rr id o r 
un d  andererseits w ertvollen Natu rraum  
in un m itte lbare r Nähe d er Prod uktio ns-
sta ndorte. Dachflächen de r Produktions-
sta ndorte  d ie nen der erneue rbaren 
Ene rg iegew innung als  auch de r Lebens -
m itte lp rod uktio n  d urch den Einsatz von  
vertikalen Farm en. 
Als Voraussetzu ng fü r den Erfolg einer 
solchen Überquerung w ird  d ie  Se parie -
rung de r versch ied enen St ra ßenräum e 
gesehen. In  der Erdgeschoss- bzw. Log is-
t ikebene erfo lg t  der straßengebu ndene 
Güterve rke hr. Darübe r gestape lt können 
Ge h- und Ra d ve rb ind ungen sam t Auf-
en thalts räum e g elegt w erd e n, oh ne 
d urch den Straßenve rkehr beei nträc ht ig t  
zu we rden. 



PV - Überdachung 

Photovoltaikanlagen über den 
Verschub G leisen sorgen für 
zusätzliche Energiegewinnung. 

Bahnstrecke Verschubgleise Ladegleise 

Schwamm terminal 

Der Sc hwam m terrninal speichert 
Regen wasser und gib t  es an die 
angrenzenden Grünflächen  ab. 

Vegetation Begrünter 
G leiskörper 

D ie Abbild u ngen 116 und  117 ze igen 
ko nzeptio ne lle  Überlegu ng ei ne r e ffekt i-
ve re n  Nutzu ng von G le iskörpern. 

PV-Ü berdach ung 

Im  Bere ic h  derV e rschubg le ise, w o  im  
Gegensatz zu m  Lin ienverkehr nu r seh r 
ge ringe Geschwind igkeiten erlaub t si nd, 
w ird  eine  Photovo lta ik Überdach ung 
er ric htet, we lche zusätzlich erneuerbare  

Abb, 116 Darste lung 110m Autor; Konzeptioneler Scmittder PV-Überdachung (2025) 

Erfil 
W asserdurchlässige Bodenbeläge 

Abb.; 117 Darstellung 110m Autor; Komeptloneller Schntt des Schwammterminals (2025) 

Ene rg ie  erzeugt und  gle ic hze itig d en  
Güterve rke hr n icht beein t räc ht ig. 

Schwammterminal 

Die Idee des Schw am mterm ina ls  verein t 
d ie Konzepte des Schwammstadt Prinzips 
m it dem  Konzept der begrünten Gleise 
un d b ie te t dam it ebenfalls Raum  für 
Vegetation und  Kleintie re  in  den  Randbe-
reichen de r logistischen Zone. 
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6.2.3 DETAIL AUSSCHNITT - 2 

Die betriebsam e Logistikebene d ie nt 
dem  W arenverkehr und  ist g le ichzeitig  
auch von naturnahen Räum en d urch-
zogen. Von h ier aus we rden M ateria lien 
und  Güter in den kollektiven Ladehof 
transpo rtiert, w o  sie  ansc hließend m itte ls 
Lastenaufzüge in  die vertika len  Produ k-
tionsebenen verfrac h tet und  vertei lt 
werden . Au tom a tisierte und  d ig ita l isie rte 
Arbe itsab läufe erleichtern zukünftig das 
ressource nschonende Verarbe ite n  von 
Produkten u nd M ateria lien und sorge n 
fü r d ie  Stä rkung des regionalen W irt-
schaftsstandortes. Detail Ausschnitt - 2  
beschreibt daher die m öglichen Sy ner-
gien zw ischen den Bereichen Regionali-
tät &  Kreislaufwirtschaft und urbane 
Produktivität &  urbaner Freiraum. 
M it der Insta llat ion von vert ikalen Farm en 
tragen die Dac hfläc he n zu  e iner verbes-
se rten reg io nale n  Ve rsorgung vo n  Ge -
m üse bei. 

* Ab leitung von C02 &  
" ' - Abwärm e in 
  ver ka e  car'Tle, 

VERTEILUN 

Du rch den hohen Autom atis ieru ngsgrad, 
de r Kont ro lle  de r W achstum sbedingun-
gen, einem  reduzierten Einsatz von W as-
ser- u nd Pflanzensch u tzm it te ln, b ieten 
vertikale Farmen höhere  Ernt€erträge 
und e inen innovativen Ansatz m oderner 
Landw irtschaft im  urbanen Raum . 16 0  

Der no tw e nd ige Ene rgieaufwand kann 
zusam m en d urch die Nutzung we ite rer 
Dachflächen und Fassaden  als  Photo-
voltai k  Kra ftw erke  und dem  Abwä rm e 
Potentia l de r da runte rliegenden Produk-
t ionsebenen erbracht werde n. 
überschüssige Wärmeenergie der Produk-
t ionsbet riebe, kan n  som it für Heizzwec ke  
ode r der Erze ug ung von Strom  genutz t 
w e rden. 161 

Zusätzlich versorgen gebäudeinterne 
Kraftwerke, d ie  vertikalen Farmen, als auch 
d ie  Prod uktionsbetriebe m it erneuerba-
rer Energien und  übe rschüss ige Ene rgie 
kann in  das um liegende Q uartier abge-

Erneued:)d re  b  ,e1 g1tn  
versorgen die vertikale 
Produktion m  t Energie 

/ 

Dctc11begrunungen bieten 
naturnahen Lebensraum  
für Insekten &  Kleintiere 
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Fassadenbegrünungen bieten 
Lebensraum  für Insekten 
und verbessern das M irkoklim a 

... 

C  

Abb: 118 Darstelung vomAutor; Scmittdurch den Detail Ausschrött -2. M 1:500 (202.Sl 
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geben werden. Som it entste ht n ich t nur 
eine Synergie inne rhalb der Struktur des 
Landport Rothneusiedl, sondern auch m it  
dem  um gebenden Qua rtieren Rothneu -
siedl und  IZ Inzersdorf 
M it alternativen Antr iebsa rten  versehe -
ne E-Transporter ode r E-LKW  können 
zwischen ihren Transpo rtfahrten oder 
während des W arenum sch lags, ge laden 
werden. Durch die Im p lem entierung 
von Frei - &  Natu rräum e n in den Land-
port Rothneusiedl wird e in  A ngebot an 
Erholungs- und Rückzugsorte fü r Arbe i-
terinnen , Bewohnerinnen als auch für 
Tiere und  Pflanzen geschaffen. Du rch 
extensive Dachbegrünungen kann vor 
allem  fü r Kleintiere und Insekten natur-
naher Lebens raum  geschaffen we rden 
und gleichze itig  d ienen d iese Flächen 
der erneue rbaren Energieproduktion 
und b ilden som it eine Synergie zw ischen 
Energieerzeugung und Naturraum. 
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6.2.4 DETAIL AUSSCHNITT - 3 

Deta il Ausschn it t  3  zeigt den  Bereich  der 
multimodalen Ladezone. Die Schn ittstelle 
zw ischen den versc hiedenen Verkehrs-
trägern bi nd e t  die Güterstraßenbahn an 
das internationale Sch ienenve rkehrsnetz. 
Von de r Ladezone aus, w ird  sowoh l der 
kollektive Ladehof als auch der Um schlag 
auf d ie  Verkehrsträger Güterbahn , Güter-
straßen bahn u nd E-LKW  / E-Transporter 
durc hgeführt. Zusätzliche Verkeh rsträge r 
w ie  Log istikd ro hnen e rgänzen das an An -
gebo t an em iss ionsfreien Ve rkeh rsträger. 
D ie Oberseite der multimodalen Lade-
zone w ird  als öffe ntl icher Ra um  fü r d ie 
Geh- u nd Radverbindung gen utzt. D ie 
dadurc h  entste henden Aufenthalts räum e 
bieten den anges iedelten Betrieben d ie  
Chance, ih re  W aren &  Produ kte d irekt vo r 
O rt zu  vertre ib en . Zeitg le ich b ieten diese 
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Die ~u   &  Rcidverb1rdu'1g 
uberw1ndet d e  Barnere des 

aroßen G leiskörpers. 
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Räum e, M ög lichkeiten fü r W ochen - und 
Deta ilm ärkte, und andere straßenaktivie-
rende Nutzungen. Die d irekte Anb indung 
an das Fahrradnetz erm öglich t eine 
schnelle em iss ionsfreie Verb indu ng in  
die benac hbarten Quartiere. Abgerundet 
werden d ie  Funkt ionen durch die bereits 
erörterten Funktionen der vert ika len Far-
m en und Energ iekraftwerke . Ähn lic h  w ie 
dem  Prinz ip  de r PV-Überdachung können 
auch die Verschub - und Ladeg leise de r 
Güte rstraßenba hn m it  energieerzeu-
genden M aßnahm en überbaut werden. 
Außerdem  w ird d urch die zurverfügung-
stellung naturnaher Flächen, d ie  Über-
querung der Barriere der G leis kö rp er für 
Kleintiere &  1  nsekten erle ichtert. 
D ie G ründäche r und  Fläc hen d ie nen 
den Tieren som it als,,Tri ttste ine" für ihren 
Überflug un d  t ragen zur Sicherung der 
he im ischen Biodiversität bei. 162 

MULTIMODALE LADEZONE 

i cEB 

Detai l Ausschnitt - 3  zeigt daher d ie  Syn-
erg ie  zw isc hen den Them enschwerpunk-
ten Infrastruktur &  City Logistik und urbane 
Produktivität &  urbaner Freiraum. Gleich -
zeitig  ve ranschaulich t  es das Potential, 
des Bah narea ls  des Landport Rothneusiedl 
in der südlichen W iener Peripherie. 

Durch d ie  entstehend en und  beschrie-
benen Synergien  w ird  d ie  Funktion d es 
reg ionalen Güte rverkeh rszentrum s und 
Bahnareals in  den urbanen Kontext ein -
b e tte t und b ie te t sog leich M ensc hen, 
Tieren und Pflanzen Lebens- und Aufent-
haltsraum , be i g leichze itige r effektiverer 
Nutzung der zu r Verfüg ung stehenden 
Flächen, Räum e und Infrastruktur. 

Erneuerbare Energien 

/ 
versorgen die vertikale 
Produktion m it Ene•gie 

ij ij1 
  

A b b, 12 1  D a rs te llu n g  v o m  A u tor;S c h r l t t  du ich den DeiailAusschnitt- 3,M 1:5 0 0 (2 0 2 5 ) 



7.1 RESÜMEE 

Bestre b e n  d e r v o rli e g e n d e n  A rbe it w a r 
es, das v o rh a n d e n e  P ote n tia l d e r U m -
sch la g p lätze d e s  W ie n e r Sch ie n e n g ü te r-
verkehrs  au fzu ze ig e n. U m  d a rz u s tel len  
w e lc h e  Ro lle  s ie  in  e in e m  System , a u f  
e m issionsa rm e n  Verkeh rs träge rn  ba -
sie re n d e n  W a renve rkeh r ü b e rn e h m e n  
können , is t e in e  g a n zh e it lic h e  Betrach -
tu n g ,  v o n  k o n tinen ta le r b is reg iona le r 
M a ß s ta b se b e n e  e rfo rd e rl ich. 
Im  tra n se u ro p ä ischen u n d  n a t iona len  
K o n te x t ze ig t  sich  d ie  Abs ich t, e in e  Ve r-
lage ru n g  des  Verkehrs a u f  d ie  Sch iene, 
d u rch  re c h tli c h e  Vo rg a b e n  u n d  e in e  
besse re  in te rn a t io n a le  V e rne tzung  v o ran -
z u b r in g e n . A u f  k o n t in e n ta le r E bene is t 
e rs ic h tlich , dass d e r  S tando rt W ien  d u rch  
d ie  A n b in d u n g  an das TEN-V Netz u n d  d ie  
F unk tion  als  H a n d e ls k n o te n p u n k t, e in e n  
h o h e n  Ste lle n w e rt bes itz t. 
Bei d e r V e rso rgung  des s täd tischen  
M e ta b o lism us, is t  je d o c h  das P o te n t ia l 
sch ie n e n g e bu n d e n e r In fras tru k tu r  n ic h t  
v o l le n d s  a u sg e sch ö p ft. D ieser Aspekt, d e r 
u n g e n ü tz te n  P o te n tia le, is t e le m e n ta re r 
B estand te i l d iese r A rb e it u n d  bee influss -
te  s ta rk  ih re  A usr ic h tu n g . 
W ic h tig e  An re g u n g e n , u m  d ie  Bedeu -
tu n g  u n d  d e n  Ein fluss d e r s täd tischen  
Sch ie n e n in fras t ru k tu r z u  ve rstehen, 
b rach te  d ie  h is to r ische Ana lyse. 
D ie  da raus g e w o n n e n e n  E rkenn tn isse, 
w ie  d e r t rans fo rm a t ive Einfluss d e r  Eisen -
bahn , s o w o h l a u f  d e n  s tä d t ischen Raum  
als  a u ch  a u f  d ie  d a m a lig e  Ene rg ie w e n d e  
(von  Biom asse zu  foss ilen  Ene rg ie träge rn ) 
g a b e n  w ic h tig e  Im p u lse . Von ze n tra le r 
B e d e u tu n g  fü r d iese A rbe it h a tte  je d o c h , 
d ie  v o n e in a n d e r  a b h ä n g ig e  E n tw ick lu n g  
d e r W ie n e r Sch ienen in fras tru k tu r  u n d  
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des  In d u s tr ie - u n d  W irt sc h a f tss ta n d o rte s. 
Besonde rs das P o te n tia l d ieses N ähever-
hä ltn is  z w ischen Bahn u n d  P ro d u k t io n , 
in  K o m b in a tio n  m i t  in n o v a t iv e n  City  
Log is tik  Lö su n g e n , w u rd e  e le m e n ta re r 
B estand te il d iese r A rb e it .  

D ie aus d e r  Ana lyse h e rv o rg e tre te n e n  
T h e m e n s c h w e rp u n k te  Infrastruktur &  City 
Logistik, Regionalität &  Kreislaufwirtschaft, 
urbane Produktivität &  urbaner Freiraum 
u n d  Energieerzeugung &  Naturraum 
lie fe rte n  w e ite re  w ic h tig e  Im p u lse. In  
w e ite re r Fo lg e  ha lfe n  sie, aus e inze ln e n  
Ü be rl e g u n g e n  e in e  z u s a m m e n h ä n g e n d e  
S ynthese a u f  reg iona le r E bene zu  e ra rb e i-
ten . 

D ie s ta d tü b e rgre ife n d e  konz e p tio n e lle  
S ynthese kann als  in te g ra t ives s tä d te -
bau l iches Le i tb ild , m it b e s o n d e re m  
Fokus a u f  d ie  W ie n e r Sch ie n e n infra -
s tru k tu r gesehen  w e rd e n . D e r A usbau 
u n d  Lückensch luss d e r inne rs tä d tischen  
Sch ie n e n in fras tru k tu r e rh ö ht Kapa zitä te n  
des  Ö PNV u n d  sch a fft d ie  M ö g lich ke it 
e in e r  s ta d tw e it  ag ie re n d e n  G ü te rs traßen -
b a h n . Ein  s ta d tü b e rg re ife n d e s  Ne tzw e rk 
aus Fre i- u n d  N a tu rrä u m e n  verbesse rt 
s o w o h l d ie  Z u g ä n g lich ke it a ls  auch  d ie  
Res il ienz g e g e n ü b e r  k lim a tisch e r Verän -
d e ru n g e n  d e r  je w e ilig e n  S ta n d o rte . D ie 
Ve ranke ru n g  v o n  e n e rg iee rze u g e n d e n  
Stru k tu re n  in  P o te n t ia lrä u m e n  ru n d e n  
das s täd tebau lic h e  Le itb i ld  a b. D ie  Syn -
these ve rd e u tli c h t  d ie  N o tw e n d ig k e it, d e r 
g e m e insam en  B etra c h tu n g  d e r e inze l-
nen  T h e m e n b e re iche  fü r  d ie  Erarbe itu n g  
e in e r  reg io n e n ü b e rg re ife n d e n  Pl a n u n g . 



Das im  s tä d te b a u l ichen  Le itb ild  skizz ie r te  
Szena rio, b i ld e t d ie  R ahm enbed ie n u n g e n  
fü r d e n  w e ite rfü h re n d e n  E n tw u rf. 
Im  Fokus d ieses E n tw u rfs s tehen  d ie  
U m sch la g p lät ze des  Sch ie n e n g ü te rve r-
keh rs d e r  süd lichen  Pe r ip h e r ie  u n d  d e ren  
a n g e g lie d e r te n  G roßst ruk tu ren , w e lche  
g roßes P o te n tia l fü r e ine nachha lt ig e  
u n d  resi l ie n te  Transfo rm a t io n  s o w o h l des 
W irtsch a ftss ta n d o rtes als  auch  des  G ü te r-
verkehrs  b ie te n . 

Das besch ri e b e n e  N äheverhä ltn is  z w i -
schen Bahn u n d  Pro d u k tio n  w ird in  
d iesen  Q u a r tie ren  w ie d e ra u fg e n o m m e n  
u n d  verstä rkt. G e m e insam  m it d e r E tab -
lie ru n g  e in e r ü b e r reg iona len  City  Lo g is tik  
ze ig t  es auf, w e lc h e r M e h rw e rt b e i d e r 
Berücks ic h tig u n g  so lc h e r o f tm a ls  ü b e r-
sehene r Area le  e n ts te h e n  kann. 
D u rch  d ie  A n b in d u n g  an  das h o c h ra n g i-
g e  Ö PN V  N e tz  u n d  d e r  Ve ranke ru n g  im  
s ta d tw e ite n  Fre i- u n d  N a tu rra u m n e tz , 
w e rd e n  d ie  lo g is tisch u n d  p ro d u k t iv  g e -
p rä g te n  G e b ie te  im  S ta d tra u m  in te g r ie rt .  
D ie  an d e n  S chn it ts te lle n  d e r h o c h rang i-
g e n  N etze, lie g e n d e n  M o b i litä ts k o rrid o re, 
e rh ö h e n  zus a m m e n  m it bau lic h e n  Ü be r-
q u e ru n g s m ö g l ic h k e ite n  d ie  Z u g ä n g lich -
ke it d iese r S ta d tv ie r te l. D u rch  E tab lie ru n g  
v o n  Syne rg ie n , e rfa h re n  Räum e u n d  
Flächen  d e r Q ua rt ie re  e in e  e ffiz ie n te re  
N u tzu n g , o h n e  w e ite re  Flächen inan -
s p ru c h n a h m e. D ie  fu n k t io n e lle  D u rc h m i-
sch u n g  aus A u fe n th a lts raum , N a tu r raum , 
Pro d u k tion , Lo g ist ik, Ene rg ie e rz e u g u n g  
u n d  loka le r Le b e n s m it te lp ro d u k tio n , in  
d irek te r N ähe r z u  d e n  W o h n g e b ie ten , e r-
se tz t d ie  b e s te h e n d e  M o n o fu n k t io n a litä t  
d ieser G eb ie te . 

D ie s o m it e n ts te h e n d e n  A rea le  u n d  
Landports le is ten  z u k ü n f t ig  e in e n  e r-
h e b l ichen  Be it rag  zu r e m iss io n sa rm e n 
Verso rg u n g  des s täd tischen  M e ta b o lis-
m us. Z u sa m m e n  b ild e n  d ies.e m u lt i fu n k-
t io n a len  Q ua rt iere das R ückg ra t  e ines a u f  
sch ie n e n g e b u n d e n e n  Ve rkeh rst rä g e rn  
ausgeric h te te n  W a re n ve rkehrs. 

D iese A rbe it ve ranschau lic h t  w ie  w ic h -
t ig  d ie  Ein b e z ie h u n g  so lche r o f tm a ls  a ls  
R andgeb ie te  d e k la rie rte n  S ta d tv ie rte l, fü r  
e in e  fu n k t io n ie re n d e  S tad t se in  können . 
Z u sa m m e n  m it e in e r e ff iz ie n te re n  N u t-
z u n g  d e r in n e rs täd tischen  S ch ienen in fra -
s tru k tu r, in sb e so n d e re  d e r La d e in fra s tru k-
tu r k ö n n e n  d iese Q ua rt ie re  z u k ü n f t ig  
e in e n  e rh e b lic h e n  A n te il zu r n o tw e n -
d ig e n  Verkeh rsw e n d e  u n d  R edukt io n  
d e r THG - Em iss io n e n  be it ra g e n . D ahe r 
p läd ie r t  d iese  A rbe i t fü r d e re n  Fo r tb e s te -
hen , A usbau u n d  Be rücks ic h t ig u n g  be i 
z u k ü n f t ig e n  S ta d tp la n u n g s v o rh a b e n . 
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A u fn a h m e b la t t  4 7 5 6 -2 -d  18 7 2  L ies ing , H e tz e n d o r f  (M a rk ie ru n g  h in z u g e fü g t  d u rc h  d e n  
A u to r); D a te n g ru n d la g e : F ra n z isco -jo se p h in isch e  (3.) L a n d e sa u fn a h m e  d e r  ös te rre i 
ch isch -u n g a  ri sehen M o n a rc h ie  ( h t tp s /  /u p lo a d  .w ik im e d  ia .o rg /w ik i p e d  ia /c o m m o n s /  4 /4 f  / 
A u fn a h m e b la t t_  4 7 5 6 -2 -d _  18 7 2_ Liesing% 2C _ H e tze n d o rf.jpg) 
(a u fg e ru fe n  a m  1 9.1 2.2024) 

D a rs te llu n g  v o m  A u to r ; W ie n e r  E ise n b a h n n e tz  &  B e tr ie b ss tä tte n  m i t  E isenbahnansch luss  
19 3 8  (2025); D a te n g ru n d la g e : W ie n e r S ta d t &  Landesa rch iv  (h t tp s : / /w w w .w ie n .g v .a t /a c  
ta p ro w e b 2 /b e n u tz u n g / im a g e .x h tm l? id = d 8 3 a 7 4 6 7 7 2 4 d a1 c f0 c3 814 fcb 9 4 5 b a 7 9 ) 
(a u fg e ru fe n  a m  23.07.2024) 

D a rs te llu n g  v o m  A u to r ; W ie n e r  E ise n b a h n n e tz  &  B e tr ie b ss tä tte n  m i t  E isenbahnansch luss  
2024  (2025); D a te n g ru n d la g e : S ta d t W ie n  - F a ch ko n ze p t P ro d u k tiv e  S ta d t Ü b e rs ich tska r 
te ;  O p e n  S tree t M a p  (Q uickO SM  P lu g in  fü r  QGIS) 

D a rs te llu n g  v o m  A u to r ; W ie n e r  E ise n b a h n n e tz  &  U m s c h la g p lä tz e  19 12 (2025 ) 
in  A n le h n u n g  an H ö rb u rg e r, N ik las: S tro m h a fe n : A u s s c h n it t  19 1 2  in  R eg io  
C ity  H a fe n  - (B in n e n -)H ä fe n  als tra n s fo rm a tiv e  R äum e S. 3 5  (2023); Sailer, M a tth ia s : d e r  
H afen  W ie n  - G e s a m tü b e rb l ic k  (1959); w e ite re  D a te n g ru n d la g e : E n tw ic k lu n g  d e s  W ie n e r 
E isenbahne tzes 18 3 7 -1937, W ie n e r  S ta d t &  L a n d e sa rch iv  (h t tp s : / /w w w .w ie n .g v .a t /a c ta  
p ro w e b 2 /b e n u tz u n g / im a g e .x h tm l? id = 5 d 2 b 3 9 b 0 c 5 7 4 5 9 b fd f4 f f91 b 5 fb1 2 cd d )  
(a u fg e ru fe n  a m  28.07.2024); 

W ie n  M u s e u m  (M a rt in  G erlach  ju n .); (Z u g e s c h n it te n  d u rc h  d e n  A u to r); V o rd e re zo lla m ts  
straße 17  - e rh ö te r  B lick  a u f  d ie  G ro ß m a rk th a lle  &  U n g a rb rü c k e  (1925) 
A b ru fb a r: h t tp s /  /s a m m lu n g .w ie n m u s e u m .a t /o bj e k t/3 6 5 8 4 6 -3 -vo rd e re -zo lla m tss tra sse -
1  7 -e rh o e h te r  -b lick-a  u f -d i  e -g ro ssm a rk th a l le -u n d -g ro s s e -u n g a  rb ru e c k e /  
(a u fg e ru fe n  a m  06.08.2024) 

A u fn a h m e  v o m  A uto r, G ü te r te rm in a l W ie n  Süd, (2025 ) 

D a rs te llu n g  v o m  A u to r ; T im e l in e  d e r  W ie n e r S ch ie n e n in fra s tru k tu r E n tw ic k lu n g  (2025) 
D a te n g ru n d la g e : W ie n  G e sch ich te  Wiki - E isenbahn  (h t tp s : / /w w w .g e s c h ic h te w ik i .w ie n .  
gv .a t/E isenbahn ) (a u fg e ru fe n  a m  06.08.2024) 

A u fn a h m e  v o m  A uto r, G ü te r te rm in a l W ie n  Süd (2025) 

D a rs te llu n g  v o m  A u to r ; A n te il d e r  S ekto ren  (o h n e  E m iss ionshande l) an d e n  TH G -Em is 
s io n e n  202 1 (2025); in  A n le h n u n g  a n  BM K: A n te il d e r  S e k to re n  (o h n e  E m iss ionshande l) 
an d e n  T re ibhausgas-E m iss ionen  2 0 2 1 in  F o r ts c h r it ts b e r ic h t  2023, S. 12  (2023 ) 

D a rs te llu n g  v o m  A u to r ; H a u p tve ru rsa ch e r d e r  T re ibhausgas-E m iss ionen  d e s  Sektors Ver 
k e h r  im  Jahr 2021 (2025); in  A n le h n u n g  an BM K: H a u p tv e ru rs a c h e r d e rT re ib h a u s g a s -
E m iss ionen  des S ektors V e rkeh r im  Jah r 2 0 2 1 in  F o rts c h r it ts b e r ic h t 2023, S. 1 9  (2023) 

D a rs te llu n g  v o m  A u to r ; THG B u d g e t:  CCCA (2022): 1.5°, W ie v ie l T re ibhausgase  d ü r fe n  
w i r  n o c h  e m it t ie re n ?  (2025); in  A n le h n u n g  an K lim a d a sh b o a rd  Ö s te rre ich , o.D. 
(h t tp s : /  / k l i  m a d  ashboa rd .a t/ e m is s io n e n /tre i b h a  u s g a s b u d g e t)  
(a u fg e ru fe n  a m  1 2.09.2024) 

D a rs te llu n g  v o m  A u to r ; A n te il des O n lin e h a n d e ls  an d e n  e in ze lh a n d e ls rele v a n te n  Kon 
su m a u sg a b e n  d e r  E in w o h n e r in  Ö s te rre ich  in %  2024  (2025) 
in  A n le h n u n g  an R eg io  D ata  Research, o.D. (h t tp s : / /w w w .re g io d a ta .e u /o e s te r re ic h -o n  
l in e h a n d e l-a u f-d e m -v o rm a rs c h - in -n e u e -s p h a e re n /)  (a u fg e ru fe n  a m  13.09.2024) 
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D a rs te llu n g  v o m  A u to r; K a rtie rung  d e r  T h e m e n s c h w e rp u n k te  In fra s tru k tu r &  C ity  L o g is tik  
(2025); in  A n le h n u n g  an H ö rb u rg e r, N iklas: Ka r tie ru n g : C ity -Log is tik  &  P ro d u k tio n  in  
R eg io  C ity  H a fen  -(B in n e n -)H ä fe n  als tra n s fo rm a tiv e  R äum e, S. 65 (2023); w e i te re  
D a te n g ru n d la g e : S ta d t W ie n  - G e o d a te n v ie w e r (h t tp s : / /w w w.w ie n .g v .a t /m a 4 1 d a te n v ie  
w e r/p u b lic /s ta r t.a sp x ), G o o g le  M aps (w w w .g o o g le .a t/m a p s ), O p e n  S tree t M a p  
(Q uickO SM  P lug in  fü r QGIS) 

D a rs te llu n g  v o m  A u to r; M a te ria lflüsse  in  Ö ste rre ich  2 01 4  (2025) 
in  A n le h n u n g  an M O C AM : K re is lau fw irtscha ft Ö sterre ichs im  Jahr 2 014 in  C 0

2
- &  

M a te ria l F uß abd ruck  fü r  W ie n  S. 85 (2 0 2 2) 

D a rs te llu n g  v o m  A u to r; K a rtie rung  d e r  T h e m e n s c h w e rp u n k te  R eg iona litä t  &  K re is lau f 
w ir ts c h a f t  (2025); in  A n le h n u n g  an H ö rb u rg e r, N iklas: K a rtie rung : R eg ion al i tä t  &  K re is lau f 
w ir ts c h a f t  in  R egio C ity  H a fen  - (B innen-)H ä fen  als tra n s fo rm a tiv e  R ä u m e, S. 6 9  (2023) 
w e ite re  D a te n g ru n d la g e : S ta d t W ie n  - G e o d a te n v ie w e r (h t tp s : / /w w w .w ie n .g v .a t /m a  
4 1  d a te n v ie w e r /p u b lic /s ta r t .a s p x ) ,  G o o g le  M aps (w w w .g o o g le .a t/m a p s ), O p e n  S tree t 
M a p  (Q uickO SM  P lu g in  fü r  QGIS) 

D a rs te llu n g  v o m  A u to r ; B e d a rf a n  P ro d u k tio n s flä ch e n  in  W ie n  (2025) 
in  A n le h n u n g  an S ta d t W ien : B e d a rf a n  P ro d u k tio n s flä ch e n  in  W ie n  in  F a ch ko n ze p t P ro 
d u k t iv e  S tadt, S. 5 6  (20 17) ( h t tp s /  /w w w .w ie n .g v .a t /s ta d te n tw ic k lu n g /s t ra te g ie n /s te p /  
s te p 2 0 2 5 /fa c h k o n z e p te /fa c h k o n z e p t-p ro d u k t iv e -s ta d t.h tm l)  (a u fg e ru fe n  am  18.09.2024) 

D a rs te llu n g  v o m  A u to r; K a rtie rung  d e r  T h e m e n s c h w e rp u n k te  u rb a n e  P ro d u k t iv itä t  &  
u rb a n e r  F re iraum  (2025); in  A n le h n u n g  an H ö rb u rg e r, N iklas: K a rtie rung : C ity -L o g is t ik  &  
P ro d u k tio n  in  R eg io  C ity  H a fen  - (B innen-)H ä fen  als tra n s fo rm a tiv e  R ä u m e, S. 65 (2023) 
w e ite re  D a te n g ru n d la g e : S ta d t W ie n  - G e o d a te n v ie w e r (h t tp s : / /w w w .w ie n .  
g v.a t/m a41  d a te n v ie w e r /p u b lic /s ta r t .a s p x ) ,  G o o g le  M a p s  (w w w .g o o g le .a t /m a p s ), 
O p e n  S tree t M a p  (Q uickO SM  P lu g in  fü r  QGIS) 

D a rs te llu n g  v o m  A u to r; ve rs iege lte  F läche  p ro  K o p f  in  W ie n  (2025) 
in  A n le h n u n g  an R a thausko rrespodenz  S tad t W ie n  (2024) ( h t tp s /  /p resse .w ien .gv .a t/p res  
s e /b i ld e r /2 0 2 4 /0 2 /2 9 /b o d e n v e rs ie g e lu n g -p n g )  (au fgeru fe n  a m  18.09.2024) 

D a rs te llu n g  v o m  A u to r; K a rtie rung  d e r  T h e m e n s c h w e rp u n k te  E n e rg ie e rze u g u n g  &  
N a tu rra u m  (2025); in  A n le h n u n g  an H ö rb u rg e r, N iklas: K a rtie ru n g : C ity -L o g is tik  &  
P ro d u k tio n  in  R eg io  C ity  H a fen  - (B innen-)H ä fen  als tra n s fo rm a tiv e  R ä u m e, S. 65 (2023) 
w e ite re  D a te n g ru n d la g e : S ta d t W ie n  - G e o d a te n v ie w e r (h t tp s : / /w w w .w ie n . 
g v .a t/m a 41 d a te n v ie w e r/p u b lic /s ta r t.a s p x ) , G o o g le  M aps (w w w .g o o g le .a t /m a p s ), 
O p e n  S tree t M a p  (Q uickO SM  P lu g in  fü r  QGIS), Gas C o n te c t  A ustria  (w w w.g a s c o n n e c t.a t/  
e n /n e tw o rk - i  n fo rm a t io  n /o u r -n e tw o rk - i  n -d  eta il) 

D a rs te llu n g  v o m  A u to r ; ü b e rg e o rd n e te s  L e itb ild  In fra s tru k tu r  &  C ity  L o g is t ik  (2025) 
D a te n g ru n d la g e : O p e n  S tree t M a p  (Q uickO SM  P lu g in  fü r QGIS) 

D a rs te llu n g  v o m  A u to r ; ü b e rg e o rd n e te s  L e itb ild  R e g io n a litä t &  K re is la u fw irtsch a ft (2025) 
D a te n g ru n d la g e : O p e n  S tree t M a p  (Q uickO SM  P lu g in  fü r QGIS) 

D a rs te llu n g  v o m  A u to r ; ü b e rg e o rd n e te s  L e itb ild  u rb a n e  P ro d u k tiv itä t &  
u rb a n e r  F re iraum  (2025); D a te n g ru n d la g e : O p e n  S tree t M a p  (Q uickO SM  P lu g in  fü r  QGIS) 

D a rs te llu n g  v o m  A u to r ; ü b e rg e o rd n e te s  L e itb ild  E n e rg ie e rze u g u n g  &  N a tu r ra u m  (2025) 
D a te n g ru n d la g e : O p e n  S tree t M a p  (Q uickO SM  P lu g in  fü r  QGIS) 

D a rs te llu n g  v o m  A u to r ; K o n ze p tio n e lle  D a rs te llu n g  des  in n e rs tä d tis ch e n  G ü te rtra n sp o rts  
(2025) 
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D a rs te llu n g  v o m  A u to r; E in o rd n u n g  d e r  ve rsch ie d e n e n  T ra n sp o rtd is ta n ze n  
u n te rs c h ie d lic h e r  V erkehrs träger (2025) 

D a rs te llu n g  v o m  A u to r; K o n ze p tg ra fik  des re g io n a le n  W arens trom s (2025) 
D a te n g ru n d la g e : O p e n  S tree t M a p  (Q uickO SM  P lu g in  fü r  QGIS) 

D a rs te llu n g  v o m  A u to r; S yn theseka rte  (2025) 
D a te n g ru n d la g e : O p e n  S tree t M a p  (Q ui ckOSM  P lu g in  fü r  QGIS) 

A u fn a h m e  v o m  A u to r ;  H in te rh o f  im  IZ  L ies ing  (2025) 

D a rs te llu n g  v o m  A u to r; O r th o fo to  des  W ie n e r  S üden m i t  G e b ie ts k e n n z e ic h n u n g e n  
(2025); D a te n g ru n d la g e : b a s e m a p  Austria  (P lug in  fü r  QGIS) 

lB W  Research; M a s te rp la n  G ehen  - L ies ing  S. 2 4  (2024) 
A b ru fba r: (h t tp s : / /w w w .w ie n z u fu s s .a t /w p -c o n te n t /u p lo a d s /s i te s /3 /2 0 2 4 /0 7  /2 4 0 6 1 O  _ 
M PG _ L ies ing _ D o k u m e n t_f in a l .p d f )  (a u fg e ru fe n  a m  29.11 .2024) 

D a rs te llu n g  v o m  A u to r; L u ftb i ld a u fn a h m e  L ies ing  1938  (2025) 
D a te n g ru n d la g e : S ta d t W ie n  - G e o d a te n v ie w e r (h t tp s : / /w w w .w ie n .  
g v .a t/m a 41 d a te n v ie w e r /p u b l ic )  

D a rs te llu n g  v o m  A u to r; L u ftb ild a u fn a h m e  L ies ing  19 71 (2025) 
D a te n g ru n d la g e : S ta d t W ie n  - G e o d a te n v ie w e r (h t tp s : / /w w w .w ie n .  
g v .a t/m a 41 d a te n v ie w e r /p u b l ic )  

D a rs te llu n g  v o m  A u to r; L u ftb i ld a u fn a h m e  L ies ing  2023 (2025) 
D a te n g ru n d la g e : S ta d t W ie n  - G e o d a te n v ie w e r (h t tp s : / /w w w .w ie n .  
g v .a t/m a 41 d a te n v ie w e r /p u b l ic )  

D a rs te llu n g  v o m  A u to r; P o ta to  M a p  IZ  L iesing M  1  :20.000 (2025) 
D a te n g ru n d la g e : G o o g le  M aps (w w w .g o o g le .a t/m a p s ), O p e n  S tree t M a p  
(Q uickO SM  P lu g in  fü r QGIS) 

D a rs te llu n g  v o m  A u to r; 3 D  A n s ich t des IZ  L iesing (2025) 
D a te n g ru n d la g e : S ta d t W ie n  - G e o d a te n v ie w e r (h t tp s : / /w w w .w ie n . 
g v.a t/m a41  d a te n v ie w e r /p u b l ic )  

A u fn a h m e n  v o m  A u to r; A u fn a h m e n  des IZ  L ies ing  (2025) 

D a rs te llu n g  v o m  A u to r; L u ftb i ld a u fn a h m e  In z e rs d o rf 1 9 3 8  (2025) 
D a te n g ru n d la g e : S ta d t W ie n  - G e o d a te n v ie w e r (h t tp s : / /w w w.w ie n . 
g v.a t/m a41  d a te n v ie w e r /p u b l ic )  

D a rs te llu n g  v o m  A u to r; L u ftb i ld a u fn a h m e  In z e rs d o rf 197 1 (2025) 
D a te n g ru n d la g e : S ta d t W ie n  - G e o d a te n v ie w e r (h t tp s : / /w w w .w ie n .  
g v .a t/m a 41 d a te n v ie w e r /p u b l ic )  

D a rs te llu n g  v o m  A u to r; L u ftb i ld a u fn a h m e  In z e rs d o rf 2023  (2025) 
D a te n g ru n d la g e : S ta d t W ie n  - G e o d a te n v ie w e r (h t tp s : / /w w w .w ie n .  
g v .a t/m a 41 d a te n v ie w e r /p u b l ic )  

D a rs te llu n g  v o m  A u to r; P o ta to  M a p  IZ  In ze rsd o rf &  R o thneus ied l M  1  :20 .000 (2025) 
D a te n g ru n d la g e : G o o g le  M aps (w w w.g o o g le .a t/m a p s ), O p e n  S tree t M a p  
(Q uickO SM  P lu g in  fü r QGIS) 



A b b .:8 0  

Abb.: 81 - 94  

Abb.: 95 

A b b .:9 6  
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Abb.: 107 

D a rs te llung  v o m  A u to r; 3D  A n s ich t des IZ  In ze rsd o rf &  R o thneus ied l (2025) 
D a te n g ru n d la g e : S tad t W ie n  - G e o d a te n v ie w e r (h t tp s : / /w w w .w ie n .  
gv.a t/m a41 d a te n v ie w e r /p u b lic )  

A u fn a h m e n  v o m  A u to r; A u fn a h m e n  des IZ  In ze rsd o rf &  R o thneus ied l (2025) 

A u fn a h m e  v o m  A u to r; A u fn a h m e  des L ies ingbach  be i In z e rs d o r f (2025) 

D a rs te llung  v o m  A u to r; S tra teg ie  fü r  d e n  W iene r Süden (2025) 
D a te n g ru n d la g e : O p e n  S treet M a p  (Q uickO SM  P lug in  fü r  QGIS) 

D a rs te llung  v o m  A u to r; S tra teg ie  fü r  das IZ  L iesing (2025) 
D a te n g ru n d la g e : O p e n  S treet M a p  (Q uickO SM  P lug in  fü r  QGIS) 

D a rs te llung  v o m  A u to r; T rans fo rm a tion  des S traßenraum s P erfekta  S traße (2025) 
D a te n g ru n d la g e : S tad t W ie n  - G e o d a te n v ie w e r (h t tp s : / /w w w .w ie n .  
gv.a t/m a41 d a te n v ie w e r /p u b lic )  

D a rs te llung  v o m  A u to r; Z o o m -In  IZ  L iesing (2025) 
D a te n g ru n d la g e : S tad t W ie n  - G e o d a te n v ie w e r (h t tp s : / /w w w .w ie n .  
gv.a t/m a41 d a te n v ie w e r /p u b lic )  

D a rs te llung  v o m  A u to r; S tra teg ie  IZ  In z e rs d o r f &  R othneus ie d l (2025) 
D a te n g ru n d la g e : S tad t W ie n  - G e o d a te n v ie w e r (h t tp s : / /w w w .w ie n .  
gv.a t/m a41 d a te n v ie w e r /p u b lic )  

D a rs te llung  v o m  A u to r; S ch n ittd a rs te llu n g  d e r  tra n s fo rm ie rte n  G e b ie te  IZ  In ze rsd o rf &  
R o thneus ied l (2025); D a te n g ru n d la g e : S tad t W ie n  - G e o d a te n v ie w e r 
(h ttp s ://w w w .w ie n .g v .a t/m a 4 1  d a te n v ie w e r /p u b l ic) 

D a rs te llung  v o m  A u to r; T rans fo rm a tion  des S traßenraum s H e izw erks traß e  (2025) 
D a te n g ru n d la g e : S tad t W ie n  - G e o d a te n v ie w e r (h t tp s : / /w w w .w ie n .  
gv.a t/m a41 d a te n v ie w e r /p u b lic )  

D a rs te llung  v o m  A u to r; T rans fo rm a tion  des S traßenraum s Kolbegasse (2025) 
D a te n g ru n d la g e : S tad t W ie n  - G e o d a te n v ie w e r (h t tp s : / /w w w .w ie n . 
g v.a t/m a41 d a te n v ie w e r /p u b lic )  

D a rs te llung  v o m  A u to r; Z o o m -In  IZ In ze rsd o rf (2025) 
D a te n g ru n d la g e : S tad t W ie n  - G e o d a te n v ie w e r (h t tp s : / /w w w .w ie n .  
gv.a t/m a41 d a te n v ie w e r /p u b lic )  

D a rs te llung  v o m  A u to r; K onzep t L a n d p o rt R o thneus ied l (2025) 

D a rs te llung  v o m  A u to r; 3D  A n s ich t des L A n d p o r t  R o thneus ied l (2025) 
D a te n g ru n d la g e : S tad t W ie n  - G e o d a te n v ie w e r (h t tp s : / /w w w .w ie n .  
gv.a t/m a41 d a te n v ie w e r/p u b lic ) ,  R o thneus ied l - S tad t &  Land (h ttp s :/ /ro th n e u s ie d l.w ie n  
w ird w o w .a t/s ie g e rp ro je k t/)  

D a rs te llung  v o m  A u to r; D ars te llung  d e r  L o g is tik in fra s tru k tu r (2025) 
D a te n g ru n d la g e : S tad t W ie n  - G e o d a te n v ie w e r (h t tp s : / /w w w.w ie n . 
g v.a t/m a41 d a te n v ie w e r /p u b lic ), R o thneus ied l - S tad t &  Land (h ttp s :/ /ro th n e u s ie d l.w ie n  
w ird w o w .a t/s ie g e rp ro je k t/)  



Abb.: 108  

Abb.: 109  

Abb.: 11 0  

Abb.: 111 

Abb.: 112 

Abb.: 11 3  

Abb.: 11 4  

Abb.: 11 5  

Abb.: 11 6  

Abb.: 11 7  

Abb.: 11 8  

Abb.: 11 9  

A bb .: 120  

Abb.: 121 

A n m e rku n g : 

D ars te llung  v o m  A u to r; D ars te llung  d e r  M o b ilitä ts in fra s tru k tu r (2025) 
D a te n g ru n d la g e : S tad t W ie n  - G e o d a te n v ie w e r (h t tp s : / /w w w .w ie n .  
g v .a t/m a 41 d a te n v ie w e r/p u b lic ) ,  R o thneus ied l - S tad t &  Land (h ttp s :/ /ro th n e u s ie d l.w ie n  
w ird w o w .a t/s ie g e rp roje k t/)  

D a rs te llung  v o m  A u to r; E n tw ick lu n g  des e in g e p a ck te n  Ladehofs (2025) 

D a rs te llung  v o m  A u to r; K onzep tda rs te llug  d e r  F u n k tio n sa u fte ilu n g  (2025) 

D a rs te llung  v o m  A u to r; K onzep tda rs te llug  d e r  W a re n ve rte ilu n g  (2025) 

D a rs te llung  v o m  A u to r; Z o o m -In  R o thneus ied l (2025) 
D a te n g ru n d la g e : S tad t W ie n  - G e o d a te n v ie w e r (h t tp s : / /w w w .w ie n .  
g v .a t/m a 41 d a te n v ie w e r/p u b lic ) ,  R o thneus ied l - S tad t &  Land (h ttp s :/ /ro th n e u s ie d l.w ie n  
w ird w o w .a t/s ie g e rp ro je k t/)  

D a rs te llung  v o m  A u to r; G e lä n d e sch n itt in  B lick rich tung  Süden (2025) 
D a te n g ru n d la g e : S tad t W ie n  - G e o d a te n v ie w e r (h t tp s : / /w w w .w ie n .  
g v .a t/m a 41 d a te n v ie w e r /p u b lic )  

D a rs te llung  v o m  A u to r; G e lä n d e sch n itt in  B lick rich tung  N o rd e n  (2025) 
D a te n g ru n d la g e : S tad t W ie n  - G e o d a te n v ie w e r (h t tp s : / /w w w .w ie n .  
g v .a t/m a 41 d a te n v ie w e r /p u b lic )  

D a rs te llung  v o m  A u to r; D eta il A u ssch n itt - 1  (2025) 
D a te n g ru n d la g e : S tad t W ie n  - G e o d a te n v ie w e r (h t tp s : / /w w w .w ie n .  
g v .a t/m a 41 d a te n v ie w e r /p u b lic )  

D a rs te llung  v o m  A u to r; K o n ze p tio n e lle r S ch n itt  d e r  P V -Ü berdachung  (2025) 

D a rs te llung  v o m  A u to r; K o n ze p tio n e lle r S ch n itt  d e s  S ch w a m m te rm in a ls  (2025) 

D a rs te llung  v o m  A u to r; S ch n itt  d u rc h  d e n  D e ta il - A u ssch n itt -2 (2025) 

D a rs te llung  v o m  A u to r; D eta il A u ssch n itt - 2  (2025) 
D a te n g ru n d la g e : S tad t W ie n  - G e o d a te n v ie w e r (h t tp s : / /w w w .w ie n . 
g v.a t/m a41 d a te n v ie w e r /p u b lic )  

D a rs te llung  v o m  A u to r; D eta il A u ssch n itt - 3  (2025) 
D a te n g ru n d la g e : S tad t W ie n  - G e o d a te n v ie w e r (h t tp s : / /w w w .w ie n .  
g v .a t/m a 41 d a te n v ie w e r /p u b lic )  

D a rs te llung  v o m  A u to r; S ch n itt  d u rc h  d e n  D eta il - A u ssch n itt - 3  (2025) 

Fü r  e in ig e  Darste l lu n g e n  w u rd e n  v o m  A u to r  Icons in An le h n u n g  an fo lg e n d e r  O p e n -
S ource-W ebse iten  v e rw e n d e t: 
Fla t ico n  (h t tp s /  /w w w .f ia t ic o n .c o m /)  &  A d o b e  S tock  (h ttp s :/  /s to ck .a d o b e .co m /d e /) . 
Zusätz lich  w u rd e n  B ib lio thekse le m e n te  des C A D -P rogram m  A rch iC A D  u n d  d e r  O p e n -
S ource-W ebse ite  (h t tp s : / /o p e n 3 d m o d e l.c o m /)  ve rw e n d e t. 



8.1.3 EXPERTENGESPRÄCHE 

m it  A n d reas D ill in g er vo n  d e r  W irts c h a fts k a m m e r W ie n  am  25.0 9.2024  

m i t  Fu lga Z hanna  &  Bjö rn  B u d d e  v o n  d er Ö BB  In fra s tru k tu r a m  23.01.2025 

8.1.4 LITERATURVERZEICHNIS 
ARBEITSGRUPPE SC H W AM M STAD T: S c h wam m sta d t P rinz p; A rbe it sg ru p pe Sc h wam m stad t ; o. D. 
(ht tp s/ /w w w .sch wa m m sta d t.a t/ )  (au fg e ru fen  am  16.02.2025) 

BMA BRUSSELS: Brus sels  Pro d u ct ive  City . H rsg.: Bru ssel s  B ou w m eeste r M a1t re  A rc h ite c te; Brü ssel 2 018 
(ht tp s/ /b m a .b ru sse ls/ a  p p /u p load s /2 018 /  12 /1 9 0 620 _  UPOATE-Vil le -p ro d u c t iv e_ lo w-resc o ve r-_ p o u r-i n te r -
net-1 .p d f )  (au fg e ru fen  am  28.08.2024) 

BMK: Öster re ich  au f  d em  W e g z u  e in er n ach h alt ig e n  u n d  zirk u lären  G ese llsc h a f t, D ie  öste rre i ch isc h e  Kre is 
la u fw i rtsc ha ftss tra te g i e; H rsg.: Bu n d e sm in is te r iu m  fü r  K lim asch u tz, U m welt , En e rg ie, M o b il itä t, In n o va tio n  
u n d  Tec h n o lo g ie ; W ien  2022 

BMK: Eu ro päisch es Verkeh rsn e tz  TEN -T; H rsg.: B u n d es m in is ter iu m  fü r  K lim asch utz, U m welt , En erg ie, M o b il i-
tä t, In n ov a tio n  u n d  Te ch n o lo g ie; W i e n  2024  
(ht tp s / /w w w .b m k.gv.at /t h e m e n /m o b i l ita e t/ t ran s p or t/ in tern a tio n al /p u b l ika tio n en / fEN -T.h t m l# im a g e URL) 
(au fg eru fen  a m  04.08.2024) 

BMK: Fach en t w u rf Z ie ln e tz  2 04 0, o. 0. 
(ht tp s/ /w w w .b m k .g v .a t / th em e n /ve rkeh  rspla  n u n g /au sb au p la  n /z i e ln etz.h t m l)  (au fg eru fen  am  1 4.02.2025) 

BMK: Fortsch r it t s ber ic ht 2023, n a ch  Pa rag raf 6  K lim a sch utzg esetz; W ien: H rsg.: B und esm in i s ter iu m  fü r  
K lim asc h utz, U m welt , En e rgie, M o b i l itä t, In n ov a tio n  u n d Te ch n o lo g i e; W ien  20 2 3  
(ht tp s / /w w w.p a rl am e nt .gv.at /d o k u m ent/XXVll/11 l/1 0 5 4 /i m fn a  m e_ 15 918 7 0 .p d f)  
(au fg e ru fen  a m  10.09.202 4) 

BMK: Fo rts ch r it t sb er ic h t 2 024, n a ch  Pa rag raf 6  K lim asch u tzg esetz; H rsg.: Bu n d esm in i ste r iu m  fü r  K lim a-
sc h utz, U m w e lt , En e rgie, M o b il i tä t, In n o va tio n  u n d  Tech n o lo g i e;W ie n  2 0 24 
(ht tp s/ /w w w.p a rl am e nt .gv.a t /d o k u m en t /XXVlll/111/62/ im fn am e_ 165943 4.p d f )  
(au fg eru fen  a m  10.11 .2 024) 

BMK: BM K lnfo th ek, K lim asta tusb eric h t: W e t te rext rem e n ah m en 2023 in  Ö s ter re ich  zu, o. D  
h t tp s: / / info th ek.b m k.gv.at /k l im asta tu sb eric h t -w e t terext rem e -n ah m en -2023 - in -o e sterre i c h -zu /  
(au fg e ru fen  a m  2 6.02 .202 4) 

BMK: M asterp lan  Gü ter ve rkeh r  2030, Ein e  U m se tzu n g sst r ate g ie  d es M o b il itä ts m a s terp lan s 2 0 30 fü r  d en  
k l im an e u t ra len  G ü te rv erkeh r; H rsg.: Bu n d es m in iste r iu m  fü r  K lim asch utz, U m we lt , En e rg ie, M o b i l itä t, In n o -
v a tio n  u n d Te ch n o l o g ie ; W ien  20 2 3  

BMK: Trans eu ro p ä isch e  Ve rke hrsn e tz e  (TEN -V); Zu sam m e n fa ssung TEN -V  u n d  CEF; 
H rsg .: Bu n d esm i  n i s teri u m  fü r  Verke h r, 1  n n ov a tio  n  u n d  Tech n o lo g i e; W ien  2 0 1 4  

DREXLER, H a ns: Be it ra g  aus d em  IBA '27-Kura to r iu m , Zu k u n f t  d er Verg an g en h eit d ie  P ro d u kt ive  Sta d t ; 
In te rn a ti o nale  Ba uau sstel lu n g  20 2 7  Sta d tReg i o n  St u t tg a r t  G m bH; o.D  
(ht tp s/ /w w w.ib a 2 7 .d e/h a n s -d rex ler-zu k u nf t -d e r-v erg a n g e n h eit -d ie -p ro d u k t ive -s ta d t / )  
(au fg e ru fen  a m  10.0 2 .2 024) 



EUROPÄISCHE KOMMISSION: U m se tzu n g  des eu ro p ä isch e n G rü n e n  D ea ls, A u f  d e m  W e g  zu ein e m  k lim a -
n e ut rale n  E u ro p a  b is  2050; Eu ro p ä is c h e  K o m m iss io n ; o. D  
(ht tp s / /c o m m is s io n .e u ropa .eu /st ra te g y -an d -p o l ic y /p r io r it ies-2019 -2 0 2 4 /e u ro pea n -g re en -d ea l /d e l ive r in g -
eu ro p e a n -g ree n - d e a l.d e) (a u fg e ru fe n  a m  24.01.2025) 

EUROPÄISCHES PARLAMENT: T ranseu ropä ische  N e tz e  L e itlin ie n ; Eu ro p ä isch es Pa r la m en t ;  o. D. 
(ht tp s / /w w w .e u ro p a rl.e u ro p a .eu / fa c ts he e ts/d e /sh e e t / 1 3 5 /t ranse u ro p a isc h e -n e tz e- le it l in ie n) 
(a u fg e ru fe n  a m  24.02.2024) 

GALLMETZER, L o ren z / POSCH, Ch r is to p h : 175 Jah re  Eis en b a h n  in  Ö s te rre ich  - V o m  PFe rd  zu m  D am pfross, 
U m w e l t f r e u n d l ic h  m o b i l  in  d ie  Zu k u n f t ,  Ö s te rre ichs  B ahnen  u nte r  H o c h s p a n n u n g ;  H rsg.: Ö B B -H o ld in g  AG, 
1. A u flage ; ISB N  978-3 -85033-679-6 ; W ie n  2012  

GATSC H ER - RIE D L, G rego r: B ahnen  im  S üden  W iens, a u f  Schien e n  d u rc h  d e n  Bezirk M ö d l in g ;  
H rsg .: KRAL-Ve r la g  G m bH, 1 . A u flage ; ISBN 978-3 -99024-303-9 ; B e rn d o r f  2015 

GERSTL, Sonja : D ie  W ie n e r  . Gü te rB im ": Das ku rze  G astsp ie l d e r  T ra n sp o rt-S tra ß e n b a h n  in  In d u st riem agaz i n  
- Na c h r ic h ten  aus Ö ste rre ichs  W i r ts ch a f t ;  H rsg: In d u st ri e m a g a zin  - N ach r ich ten  aus Ö sterre ic h s  W i rtsc haf t; 
W ie n  2019  (h t t p s/ / in d u st rie m a g a z in.a t/a rt i ke l /  d ie -w ie n e r-g  u e terb im -d as -k u rze - g a s tsp ie l-d e r-t ra n sp o rt -
s trassenbahn /) (a u fg e ru fe n  a m  05.02.2024) 

GIERUNGER, Sylv ia  e t  a l.: Fe e d in g  a n d  c le a n in g  t h e  c ity :  t h e  ro le o f  t h e  u rb a n  w a tersca pe in p ro v is io n  an d  
d isposa l in  V ie n n a  d u r in g  t h e  in d u s tr ia l t ransfo rm a t io n ,  in  W a te r  H isto ry  Val. 5; H rsg.: IW H A; 2 0 1 3  

HAFEN WIEN: H isto r isch es ; H a fen  W ie n ; o. D  
(ht tp s / /w w w .h a fe n -w ie n .c o m /d e -a t /h o m e/u ntern eh m e n /h is to r is c h e s )  (a u fg e ru fe n  a m  15 .08 .2024) 

HAFEN WIEN: U m s c h la g ; H a fen  W ien; o. D. 
(ht tp s / /w w w .h a fe n -w ie n .c o m /d e /h o m e / lo g is t ik - la g er /u m s c h la g )  (au fg eru fe n  a m  20.12 .2024) 

HASELSTEINER, Ede lt ra u d  e t  al.: VERTICALurbanFACTORY In n o v at ive  K o nze p te  d e r  v e rt ika l e n  Ve rd ic ht u n g  
v o n  P rodukt io n  u n d  Stad t , Teil 1: P ro d u k t io n  u n d  S ta d t im  K o n te x t; H rsg.: B u n d e s m in is te r iu m s  fü r  K lim a -
schu tz , U m welt , En e rg ie, M o b i l i tä t ,  In n o va tio n  u n d  T e ch n o lo g ie ; W ie n  2020  
(h ttp s / /n ach h a l t ig w i rts c h a ften.a t / re s ou rces/s dz _ p d f /s ch r i f ten re ih e -2 0 2 0 -9 a -ve r tic a lu rb a n fa cto ry .p d f )  
(a u fg e ru fen  a m  12.02.2025) 

HASELSTEINER, Ede lt ra u d  e t  al.: VERTICAL URBAN FACTORY In n o v a t ive  Konz ep te  d e r  v e r t ika len  Ve rd ic h -
t u n g  v o n  P rodu k t io n  u n d  S tad t; H rsg.: URBANITY A rch ite k tu r, Kunst , Kult u r  u n d  Sprache; W ie n  2 0 1 9  
(ht tp s / /w w w.u rb an it y.a t /w p -c o n ten t /u p loa d s /2 0 2 0 /0 4 NE R llC A LurbanFACTO RY _ B o o k le t .p d f )  
(au fg eru fen  a m  12.ü2.2025) 

HIRSCHMANN, C h r is to p h  e t  al.: Na ch h alt ig ke i tsb erich t 2022  -A u s s z u g  aus d e m  G esch ä f ts b e r ich t d e r  ÖBB-
H o ld in g  AG  zzg l. M a ß n a h m e n ; H rsg .: Ö B B -H o ld in g  AG;W ie n  2023  
(ht tp s / /p resse.o eb b .a t /d e /  d a m /jc r:c4 0 e a  549 -4463 -4 1  f5-a bc9 -d91  ba870fa fe /O E B B  _  CSR2022_ DE_ w e b -
l i  nks.p d f )  (au fg e ru fe n  a m  1 7.08.2024) 

HOMEIER, ln a  e1t al.: S m a rt C ity  W ie n  R ahm enstra te g ie  2 0 1 9  2 0 5 0  D ie  W ie n e r  S tra teg ie  fü r  e in e  n a c h h a lt ig e  
En tw ic k lu n g ;  H rs g .: M a g is t ra t  d e r  Sta dt W ien ; W ie n  2 019 
(h ttp s / / sm ar tc i t y.w i  en .gv.a t /w p -c o n ten t /  u p l  o a d s /  s ite s /3 /2 0 1 9 / 1  0 /S m art-C ity -W ien -R a  h m e n s t  ra te -
g ie -2 0 1 9 -2050  .p d f )  (au fg eru fe n  a m  20.09.2 024) 

HORN, A lfre d /  STERNHART, H a n s /  ROLLINGER, Frie d rich : D ie  E ise n b a h n e n  in  Ö ste rre ich : o ff iz ie le s  J u b i-
lä u m s b u c h  zu m  1 5 0 jä h r ig e n  B estehen  -V o n  d e n  A n fä n g e n  b is  1938, D ie  ORB -Z eit , Z w e iter W e ltk r ie g  u n d  
N a ch k rie g sze it (B esa tzungsze it), d ie  Ö s te rre ich isch e n  B u n d e s b a h n e n  a b  1 955; Hrsg.: B o h m a n n  D ru c k  u n d  
Verlag G esells c h a ft  m .b .H . &  Co. KG.; ISBN 3  7002  0643  7; W ie n  1 9 86 



IGC: D ie  u k ra in is c h e n  G e tre id e a u s fu h re n  im  D e ta il; In te rn a t io n a l G ra in  C o u n c il;  o. D. 
( h t tp s /  /w w w .c o n  si l iu  m .e u ro p a .e u /d  e / in fo g ra  p h i cs /ukra  in i  an -g ra  i n -e x p o rts -e x p l ai n e d / )  
(a u fg e ru fe n  a m  16.02.2025) 

INAGRO: V e rt ika le  L a n d w irtsch a ft; ln a g ro ; o. D. 
(h t tp s / / in a g ro .b e /a g ro to p ia /b e s c h ik b a re - in f ra s t ru c tu u r /v e r t ic a l- fa rm in g )  (a u fg e ru fe n  a m  15.02 .2025) 

JAHN, H ara ld : R asengle is G rü n e  B ä n d e r d u rc h  E uropas S tä d te  m a c h e n  d e n  Ö V s y m p a th is c h  u n d  le iser in  
R eg iona le  S ch ien en; H rsg.: R e g io n a le  S ch ie n e n  
(h t tp s / /w w w . t ra m w a y .a V fa c h a r t ik e l /2 013-06-04--RS-Rasengleise.pdf) (a u fg e ru fe n  a m  26.02 .2025) 

KAISER, W o lg a n g  e t  al.: D ie  g ro ß e  C h ro n ik - E isenbahn  in Ö s te rre ich ; H rsg.: G e ra M o n d  V e rla g  G m b H ; 
ISBN 9 7 8 -3 -8 6 24 5-03 1 -2; M ü n c h e n  2 01 6  

KANONIER, A r th u r  e t  al.: B o d e n s tra te g ie  fü r  Ö s te rre ich  S tra teg ie  z u r  R e d u k t io n  d e r  w e i te re n  F lä ch e n in -
a n s p ru c h n a h m e  u n d  B o d e n ve rs ie g e lu n g  b is 2030; H rsg.: G eschä ftss te lle  d e r  Ö ste rre ich isch e n  R a u m o rd -
n u n g s k o n fe re n z  (ÖROK); W ie n  2023 (h t tp s : / /w w w . la n d -o b e ro e s te r re ic h .g v .a t /M e d ie n d a te ie n /F o rm u la re /  
D o k u m e n te % 2 0 L W L D % 2 0 A b t_ RO/OEREK_ B o d e n s tra te g ie 2 0 2 4 .p d f)  (a u fg e ru fe n  a m  1 0.09.2024) 

KAU PER, Ronald  e t  al.: R e g io n a lp ro fil d e r  R eg ion  "W ie n  Bratislava·; W irtsch a fts  U n ive rs itä t W ie n , Hrsg.: Ins-
t i tu t  fü r  R e g io n a l- u n d  U m w e l tw i r ts c h a f t  In s t i tu te  o f  R eg iona l D e v e lo p m e n t  a n d  E n v iro n m e n t;  W ie n  2007 
(h t tp s / /w w w -m lg d .w u .a c .a V s re -d is c /s re -d is c -2 0 0 7  _ 0 6 .p d f)  (a u fg e ru fe n  a m  15.06.2024) 

KOVACIC, G e ra ld  e t  al.: M a c h b a rk e its s tu d ie  S-Bahn R ing  W ien ; Hrsg.: Ö IR G m b H ; W ie n  2022  
(h t tp s / /w w w.o i r.a V w p -c o n te n V u p lo a d s /2 0 2 4 /01/801579 -S -B ahn -R ing .pdf ) (a u fg e ru fe n  a m  1 6.12 .2024) 

L 2 0 3 0 + : G ü te rk o n s o l id ie ru n g  m i t  H i lfe n e u e r  G e sch ä ftsm o d e lle  v o ra n tre ib e n ; A rb e its g ru p p e  L o g is t ik  
2030+ ; o. D. (h t tp s / /w w w .1 o g is t ik 2 0 3 0 .a t /? p a g e - id = 11 82) (a u fg e ru fe n  a m  15.02.2025) 

LE ISTNER, P h il ip  e t  al.: L e itfa d e n  fü r  B io d iv e rs itä ts fö rd e rn d e  F a ssa d e n b e g rü n u n g  -W i ld e  K l im a w ä n d e  fü r  
S tu ttg a rt;  H rsg.: U n ive rs itä t S tu t tg a r t ,  In s t i tu t  fü r  A ku s tik  u n d  B auphysik, In s t i tu t  fü r  L a n d s c h a fts p la n u n g  
u n d  Ö ko lo g ie ; S tu t tg a r t  2024  (h t tp s / /w w w . i lp o e .u n i - s tu t tg a r t .d e / f i le s /2 412 11 _ k o m p r im ie r t_ L e itfa d e n -fu -
e r-b io d ive rs ita e ts fo e rd e rn d e -F a ssa d e n b e g ru e n u n g _ D IG ITA L.pdf) (a u fg e ru fe n  a m  15.01.2025) 

MAGISTRAT DER STADT WIEN e t  al.: STEP 2025, F a ch ko n ze p t P ro d u k tiv e  S tadt; 
H rsg.: M a g is tra ts  A btei lu n g  18; ISBN 978-3 -903003-34-7 ; W ie n  2017  

ERKER, Susanna e t  al.: W ie n e r  K lim a fa h rtsp la n , U n se r W e g  z u r  k l im a g e re c h te n  S tad t; 
H rsg.: M a g is tra ts a b te i lu n g  2 0  E n e rg ie p la n u n g  d e r  S tad t W ien ; W ie n  2022 

MANN, G u n te r: Bu G G -F a c h in fo rm a tio n .B io d iv e rs itä ts g rü n d a c h "  G ru n d la g e n , P la n u n g sh ilfe n , 
P rax isbe isp ie le ; H rsg.: B u n d e s v e rb a n d  G ebäudeG rü n  e.V. (BuGG); M ü n c h e n  2020  
(h t tp s /  /w w w.g e  bae u d e g ru e n  .i n fo / f i  I ead m in /w e  b s i te /d o w n  I oad  s /b u g  g -fa ch i n fo s /B io d  ive rs ita e tsg ru e n -
d a  ch /B uG G -F  a ch  in fo rm a t i  o n_ B io d  ive rs ita e tsg ru e n d a ch_ 0 3 -2020  _  1.p d f )  
(a u fg e ru fe n  a m  15.0 1.2025) 

MUIR, Frances e t  al.: ln d u s tr ia l ln te n s if ic a t io n  Prim e r; H rsg.: G rea te r L o n d o n  A u th o r i ty ;  L o n d o n  2017  
(h t tp s / /w w w . lon d o n .g o v.u k /s ite s /d e fa u lt / f i le s / in d u s tr ia l in te n s if ic a t io n p r im e r .p d f)  
(a u fg e ru fe n  a m  15.11 .2024) 

MEISSL, G erha rd /R O T H , R a lf: G roß e r B ahnho f: W ie n  u n d  d ie  w e i te  W e lt  - D ie  E isenbahn v e rä n d e r t  d ie  S tadt, 
d ie  S ta d t ve rän d e r t  d ie  Eise n b a h n ; D ie  S ta d t u n d  d ie .b ö s e n  S to f f "  - z u r  P ro d u k tio n  d e s  W ie n e r  S ta d tra u m s  
im  E isenbahnzei ta lte r ; H rsg.: W ie n  M u s e u m ; ISBN 9783707602 128; W ie n  2 0 0 6  

MEISSL, G e rh a rd : In d u s tr ie  u n d  E isenbahn  in  W ien : v o n  d e n  A n fä n g e n  b is  1 9 3 8  in  W ie n e r  G e s c h ic h ts b lä tte r  
19 8 7  /5 ;  H rsg.: W ie n e r  G e sch ich tsb lä tte r; W ie n  1987  



NACTO e t  al.: G loba l S tree t D e s ig n  G u id e; N a tiona l A ssoc ia tion  o f  Ci ty  T ra n sp o rta t io n  O ffic ia ls , Glo b al 
D e s ig n in g  C ities  In it iat ive; Hrsg.: W a sh in g to n , C ove lo , L o n d o n , Is land Press; ISBN 978- 1 -6 1 0 9 1 -7 01 -8; 2016  

NERMUTH, Ju lia  e t  a l.: N a c h h a lt ig e  U rb ane  - L o g is tik  in  W ie n  T e ch n o lo g ie  R epo rt; H rsg.: W ir ts c h a fts a g e n tu r  
W ien; W ie n  2021 (h t tp s /  /w i rts c haftsag en t ur.a t / f i  lead m in /u s e r  _ u p lo a d /w i  r ts c h a f ts a g e n tu r -a t /D o w n lo a d s /  
T e c h n o lo g ie -R e p o rts /D e u ts c h /N a c h h a lt ig e_  U rb ane_ L o g is tik  _ in _  W ie n _ T e ch n o lo g  iere p o r t_ D E .p d f)  
(a u fg eru fe n  a m  11.11.2024) 

ÖBB: A usbau  M ö d l in g  - M e id l in g ;  ÖBB H o ld in g  AG; o. D. 
(ht tp s / /in f rastr u k tu r .o e b b.a t /d e /p ro jekte - fu e r-oeste rre ic h /b ah n st re cken /g ro s s rau m -w ie n /a u s b a u -m e id -
l in g -m o e d l in g / ru n d -u m -d ie -p la n u n g )  (au fg e ru fen  a m  11.02.2025) 

ÖBB: G üte rze nt ru m  W ie n  Süd; Ö B B -H o ld ing  AG; o.D. 
(ht tp s / /in frast r u k tu r .o e b b .a t/d e /p ro je k te - fu e r-o e s te rre ic h /g u e te rz e n tre n -u n d - te rm in a ls /g u e te rz e n tru m -
w ie n -su e d ) (au fg e ru fe n  am  20.12.2024) 

ÖBB: P o tte n d o r fe r  L in ie; Ö BB-H old in g  AG; o. D. 
(ht tp s / /in f rastr u k tu r .o e b b .a t/d e /p ro je k te - fu e r-o e s te rre ic h /b a h n s tre c k e n /s u e d s tre c k e -w ie n -v il la c h /p o tte n -
d o rfe r- lin ie )  (a u fg e ru fen  am  11.02.2025) 

RAFFLER, C le m e n s  e t  al.: M a s te rp la n  G e h en L ies ing  F uß ve rkeh rskonzep t fü r  d e n  23. W ie n e r  G em ein d e b e -
zirk; Hrsg.: M a g is tra ts a b te ilu n g  1 8  S ta d te n tw ic k lu n g  u n d  S ta d tp la n u n g  d e r  S ta d t W ien ; W ie n  2 0 2 4  
(ht tp s / /w w w .w ie n zu fu ss .a t/w p -co  nte n t /u p l  oad  s /s ite s /3 /2 0 2 4 /0 7  /2 4 0 6 1 O  _ M PG _ L ies ing _  D o k u m e n t_  fina l. 
p d f )  (au fg e ru fen  a m  16.12.2024) 

RAUMPOSITION e t  a l.: St ru k tu rk o n ze pt R o th n e u s ie d l - H erausfo rd e ru n g e n u n d  Z ie lse tzu n g e n fü r  d ie  En t -
w ic k lu n g  ein es M o d e l ls ta d t te i ls  fü r  K lim as ch u tz  u n d  K lim a a n p assung; Hrsg.: S ta d te n tw ic k lu n g  W ie n  M A  21 
A; W ie n  2021 ; (ht tp s / /w w w .w ien.gv.a t /p d f/m a 2 1  /ro th n e u s ie d l-s te k -b e s c h lu s s te il.p d f)  
(au fg e ru fen  a m  09.09.2024) 

REMIHUB: R em i H u b  - Id e e  &  Ko n zep t; Re m iH u b  K onsort iu m ;  o. D  
(ht tp s / /w w w .re m ih u b .a t /? p a g e -id = 29) (au fg eru fen  am  14.02.2025) 

REPARATURNETZWERK WIEN: R e p a ra tu rn e tzw e rk  s c h ü tz t das K lim a: m in u s  12 .300T on n e n C 0 2  im  Jahr 
2023, o .  D. (ht tp s : //w w w . repa ra tu rn e tz w e rk .a t/m in u s -1 2 3 0 0 -ton n e n -c o 2 - im - ja h r-2023 /) 
(a u fg eru fen  a m  11.02.2025) 

RULAND, Gisa e t  al.: S tu d ie  G e m m a  Gü rtel 2 0 3 0 + ; Hrsg.: D ie  Grü n e n  W ien; W ie n  2023 
(ht tp s / /w ien .g ru en e .a t /w p -c on te n t /u p loads/2 0 2 4 /0 1  /g u r te l-s tu d ie -w e b .p d f)  (a u fg e ru fe n  a m  09.09.2024) 

SAILER, M a tth ia s : D e r H afen W ien; H rsg.: Verlag N ot r in g  d e r  w isse n sch a ftlich e n  V e rb ä n d e  W iens; S ta d t W ie n  
1 95 9  

SCHLÖSS, Erich  e t  al: D ie  W ie n e r  S ta d tb a h n : W ie n ta l- u n d  D o n a u ka n a llin e ; M a g is tra t d e r  S ta d t W ien, 
Hrsg.: M a g is tra ts a b te ilu n g  1 8  S ta d t W ie n  1 9 87 

SCHWARZL, B e ttin a  e t  al.: SUM -FOOD: R eg iona le  L e b e n s m itte lp fa d e  am  B eisp ie l d e r  S ta d t W ie n  fü r  d ie  
P rod u k tg ru p p e  G e m ü s e - Zusam m en fassung ; Hrsg.: U m w e lt b u n d e s a m t; W ie n  2017  
(ht tp s / /w w w .u m w e l tb u n d e s a m t.a t/f i le a d m in /s ite/p u b l ik a t io n e n / rep0621 b fz .p d f )  
(a u fg e ru fe n  a m  17.09.2024) 

SIEVERTS, T h o m a s : Z w isch e ns ta d t - z w isch en O r t  u n d  W e lt, R aum  u n d  Z eit , S ta d t u n d  Land , 4. A ufl; 
H rsg.: Bauverlag B irkhäuser; ISBN 978-3-7643-6393-2 ; Berlin 2013. 

SM AR T CITY WIEN: M o b i l i tä t  &  Verke hr; S ta d t W ien ; o. D. 
(ht tp s / /s m a r tc ity .w i en .gv .a t /m o b i l ita e t -v e rke h r/)  (a u fg e ru fe n  am  10.02.2025) 



STADT W IEN: C en trope ; Sta d t  W ien; o. D. 
(ht tp s / /w w w .w ie n .g v .a t/w ir ts ch a ft/e u -s tra te g ie /ce n tro p e .h tm l)  (au fge ru fen  am  10.09.2024) 

STADT W IEN: L e b e n sm itte lm ä rk te ; S tad t W ie n ; o. D. 
(ht tp s / /w w w .wie n .g v .a t/fre ize it /e in ka u fe n /m a e rk te / le b e n sm itte l/)  (au fge ru fen  am  15.02.2025) 

STADT W IEN: W a ren au ß e n h an d e l n ach  P ro d u kt h a u ptg ru p p en in  W ien  se it 2020; Sta d t  W ien ; o. D. 
(ht tp s / /w w w .w ie n .g v .a t/s ta tis t ik /w ir tsch a ft/ta b e lle n /a u sse n h a n d e l-p ro d u k t-z r.h tm l) 
(au fg eru fen  a m  04.08.2024) 

STADT WIEN: W iene r K lim agesetz; S tad t W ien; o. D. 
(ht tp s / /w w w .w ie n .gv.a t /u m wel t /k l im ag esetz) (au fg e ru fen  am  05.09.2024) 

STADT ZÜRICH: Cargo-Tram  u n d  E-Tram, o. D. 
(ht tp s / /w w w .s ta d t-zu e rich .ch /d e/u m w elt -u n d -e n e rg ie/ e n tso rg u n g /w o -u n d -w an n -en ts org en /carg o -e -
t ram .h t m l)  (a u fg eru fe n  a m  12 .06.2024) 

STEJSKA L-T IEF ENBACH, M aria e t  al.: B iod ivers itä ts -Stra te g ie  Ö sterre ich  2030+ ; Hrsg.: B u n d e sm in is te r iu m  

fü r  K lim aschutz, U m w e lt , En erg ie, M o b il i tä t ,  Innova t io n  u n d  T echno log ie ; W ie n  2022; 

URBAN CATALYST GMBH e t  al.: U rb a n e  R esilienz in  d e r  Praxis Im p u lse  fü r  d ie  Sta d t im  W ande l ; Hrsg.: B un -
des ins titu t fü r  Bau-, Sta d t - u n d  R aum fo rschung  (BBSR) im  B undesam t fü r  B a u wese n u n d  Ra u m o rd n u n g ;  
B o n n  2024  
(ht tp s / /w w w .b b s r .b u n d.de/BBSR/D E/vero effe nt l ic h u n g e n /s o n d erv e roe ffen t l ic h u n g e n /2 0 2 4 /u rb an e - res il i-
enz-in -de r-p rax i s-d l.pd f;jsess ion id = 9E6 1 C799B77F7B9EE 94F989A570 1 D 01 O.live 11 3 12? _ b lo b = p u b lic at io n -
File&v= 3) (au fg e ru fe n  a m  24.01.2025) 

VCÖ: M o b il i tä t  m i t  Zu k u n f t  - G ü te rve rkeh r a u f  K lim akurs b r in g en in  M o b i l itä t  m i t  Zu k u n f t  2 0 2 0 - 03; 
Hrsg.: VCÖ; Wien 2020 

VCÖ: M o b i l i tät m i t  Z u k u n f t  - E ffiz ien te  C ity  Logist ik  zu m  S tandard  m a ch e n  in  M o b i l itä t  m i t  Z u k u n f t  2023 -
0 1; H rsg .: VCÖ;W ie n 2023 

VCÖ: M o b i l itä t  m i t  Z u k u n f t  - E n e rg ie w e n d e  im  Verkeh r  v o ra n b r in g e n  in  M o b il itä t  m i t  Z u k u n f t  202 1 - 04; 
H rsg .: VCÖ; Wien 2021 

VCÖ: Factsheet - Kapazitä te n  a u f  d e r  Schi en e  im  G ü te rve rkeh r e rhöh en , 2024 - 14; H rsg .: VCÖ; W ie n  2024  

VEREIN ZUKUNFTSHOF ROTH NEUSIEDL: Id en t itä tss ti f tendes S ta d tte ilze n tru m  -D ie  essbare Sta d t  
R o thneus ied l; Ve rein Zu k u n f ts h o f  Rot hneus ied l; o. D. 
(ht tp s / /w w w .z u kun ftsho f.a t /r ot h n eusie d l) (a u fg e ru fen  a m  08.02 .202 5) 

VIE: C argo  Facts &  In fo rm a tio nen - C argo  Leist u n g e n  am  F lughafe n  W ien; V ienna A irp o rtC ity ; o. D. 
(ht tp s / /w w w .a i rp o r tcit y .a t/ca rg o /ca rgo -fac ts -in fo rm at io n en ) (a u fg e ru fen  am  20.12.2024) 

WE MADE THAT: ln d u st ri al lnte nsificat io n  a n d  C o-Loca tion  G u id a n ce  - Testing innova t ive  in d u s tr ia l p la n -
n in g  po lic ies  to  d e l iv e r  t he  space L o n d o n  needs; W e  m a d e  t h a t  LLP; o. D. 
(ht tp s / /w w w.w e m a d e th at.eo.u k /p roje c ts/ in d u st ria l- inte n sificat io n -a n d -c o - lo ca t ion) 
(au fg e ru fe n  a m  24.02.2025) 

WELT: Seefrach t ra ten  steig e n  na ch  A n g r i f fen  im  Rote n  M eer ;W ELT; o. D  
(ht tp s / /w w w .w e lt .d e /p o l it ik /a u s la n d /a rt ic le24934713 8 /N ahost -K on flikt-S eefrach t ra te n-steig e n -n a c h -A n -
g riffe n - im -R o te n -M e e r.h tm l) (au fg eru fe n  a m  16.02.2025) 

WIESHOFER, lsabel e t . :  STEP 2025 - F achkonzep t Grü n - u n d  Freiraum ; 
H rsg .: M ag is tra t  d e r Sta d t  W ien ; ISBN 978-3-902576-95-8; W ien  2015 



WKO: A b fa l l t ra n s p o r te  m i t  d e r  B ahn - N o v e lle  des A b fa llw irtsch a ftsg e se tze s : V e rp f l ic h te n d e  B a h n tra n s p o rte  
fü r  A b fä lle ; W ir ts c h a f ts k a m m e r Ö s te rre ich ; o. D. 
(ht tp s / /w w w .wk o .a t /  o e /h a  n d e l/s e k u n d a  e rro h s to fth a n  d e l /  abfa ll tra n  s p o r te -m i t -d e  r-ba  h n )  
(a u fg eru fe n  a m  08.02.2025) 

WKO: V e rw e r fu n g e n  in  L ie fe rke tte n  b re m s e n  A u fs c h w u n g ;  W irts c h a fts k a m m e r Ö s te rre ich ; o . D. 
(ht tp s / /w w w .wk o .a t/s b g /a u s s e n w ir ts c h a ft /v e rw e r fu n g e n - l ie fe rk e tte n # h e a d in g -B re m s k lo e tz e -L ie fe re n g -
p a e s s e -u n d -R o h s to ffk n a p p h e it)  (au fg e ru fe n  a m  08.02.2025) 

Online - Enzyklopädien 

STADTWIKI DRESDEN: Ca rG o T ram  D resden , in  S ta d tw ik i D re sd e n  
(ht tp s / /w w w .s ta d tw ik id d .d e /w ik i/C arG oTram #:-:text= Die% 20CarGoTram % 20war<>J620eine% 20 
G% C3% B C te rs t ra% C3% 9Fe n b a h n,VW % 2 D Lo g is t ik z e n tru m % 2 0 im % 2 0 S ta d tte il% 2 0 Fr ie d ric h sta d t.)  
(a u fg eru fe n  a m  02.06.2024) 

WIEN GESCH ICH TE WIKI: D o n a u u fe rb a h n , in  W ie n  G esch ic hte  W ik i 
(ht tp s / /w w w .g e s c h ic h te w ik i.w ie n .g v .a t /D o n a u u fe rb a h n )  (a u fg e ru fe n  a m  15.08.2024) 

WIEN GESCH ICH TE WIKI: Eis e n b ah n ,  in  W ie n  G esch ichte  W ik i 
(ht tp s / /w w w .g e s c h ichte w ik i.w ie n .g v .a t/in d ex .p h p ?t it 1e= Eis e n b a h n & o ld id = 930676) 
(a u fg eru fe n  a m  15.08.2024) 

WIEN GESCH ICHTE WIKI: G ro ß m a rk tha lle , in  W ie n  G esch ic hte  W ik i  
(ht tp s / /w w w .g e s c h ichte w ik i.w ie n .g v .a t/in d ex .php? tit le= G ro% C 3% 9Fm arkth a ll e & old id = 872048) 
(a u fg eru fe n  a m  17.08.2024) 

WIEN GESCH ICH TE WIKI: G ü te r te rm in a l W ien -Inze rsdo rf, in  W ie n  G esch ich te  W ik i; 
(ht tp s / /w w w .g e sch ic h te w ik i.w ien .gv .a t/G % C3% B C te rte rm ina l-W ie n -lnze rs d o r f)  
(a u fg eru fe n  a m  04.09.2024) 

WIEN GESCH ICH TE WIKI: N o rd -W e s tb a h n , in  W ie n  G ech ic h te  W ik i 
(ht tp s / /w w w .g e s c h ic h te w ik i.w ie n .g v .a t/ in d ex.p h p ?t it 1e= N o rd w e stb a h n & o ld id = 367992) 
(a u fg e ru fe n  a m  0 1.08.2024) 

WIEN GESCH ICHTE WIKI: S traß enbahn , in  W ie n  G esch ic hte  W ik i 
(ht tp s / /w w w .g e s c h ichte w ik i.w ien .gv .a t/S tra% C 3% 9Fenb a h n ) (a u fg e ru fe n  a m  05.02.2024) 

WIEN GESCH ICHTE WIKI: U -Bahn, in  W ie n  G esch ich te  W ik i 
(ht tp s / /w w w .g e s c h ichte w ik i.w ie n .gv .a t/U -B ahn ) (a u fg e ru fe n  a m  05.02.202 4) 

WIEN GESCH ICHTE WIKI: W a ld - u n d  W ie se n g ü rte l, in  W ie n  G eschi c h te  W ik i 
(ht tp s / /w w w .g e s c h ichte w ik i.w ie n .g v .a t/W a ld -u n d -W ie se n g% C3% BCrtel) (a u fg e ru fe n  a m  05.02 .2024) 

WIKIPEDIA: Sch le p p b a h n L iesing, in  W ik ip e d ia  
(ht tp s / /d e .w ik ip e d ia .o rg /w ik i/S c h le p p b a h n -L ie s in g )  (a u fg e ru fe n  a m  0 1.010.2024) 




