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KURZFASSUNG

Urba(h)n Landports Vienna
Ruckgrat eines klimafreundlichen multimodalen Giterverkehrssystems

Ausgangspunkt der vorliegenden Arbeit ist sowohl die analytische Betrachtung des
aktuellen Guterverkehrssystems und seiner Auswirkungen als auch die Untersuchung
des Potentials einer Verlagerung auf schienengebundenen Verkehrstragern basierenden
Warenverkehr. Im Fokus dieser Untersuchung stehen insbesondere die Wiener
Umschlagplatze des Schienengiterverkehrs, die eine Schlisselrolle bei dieser Verlage-
rung einnehmen kénnen. Diese Thesis hebt das oft Ubersehene Potential dieser Bahn-
areale hervor, plddiert flr deren Fortbestehen, Reaktivierung, Ausbau und sieht sie als
Chance und Beitrag zur Verkehrswende.

Die Arbeit konzentriert sich auf die Themenschwerpunkte: 1. Infrastruktur & City Logistik,
2. Urbane Produktivitat & Urbaner Freiraum, 3. Regionalitat & Kreislaufwirtschaft, 4. Ener-
gieerzeugung & Naturraum.

Dabei werden u.a. folgende Fragen adressiert. Welche Rolle kdnnen die Wiener Bahn-
areale in einer auf multimodalen und klimagerechten Verkehrstragern ausgerichteten
City Logistik Gbernehmen und wie kdnnen weitere Funktionen integriert werden? Wie
kénnen periphere, an die Bahn angegliederte Produktionsrdume klimagerechter werden
und in Symbiose mit urbanem Freiraum treten? Welches Potential bieten an die Bahn
angegliederte Gro3strukturen fur ein zirkuldres Wirtschaftssystem? Wie kann eine Sym-
biose zwischen nachhaltiger Energieerzeugung, Bahnstrukturen und urbanen Naturraum
entstehen?

Aufbauend auf dieser Basis wird das Entwicklungsszenario der

,URBA(H)N LANDPORTS VIENNA" auf verschiedenen Mal3stabsebenen aufgezeigt und vi-
sualisiert. Diese Arbeit setzt sich dafir ein, die oftmals als Barriere gesehenen Umschlag-
platze des Schienenguterverkehrs als Potentialrdume zu sehen, um ihnen bei zukiinfti-
gen stadtebaulichen Planungen erhéhte Aufmerksamkeit entgegenzubringen.

Die Thesis zielt darauf ab, das Potential der dabei entstehenden Synergien aufzuzeigen,
um es in den aktuellen Planungsstrategien und im stadtebaulichen Diskurs weiter zu ver-
ankern und konkrete Handlungsmal3nahmen daraus zu entwickeln.
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ABSTRACT

Urba(h)n Landports Vienna
Backbone of a climate-friendly multimodal freight transport system

The starting point of this study is the analytical examination of the current freight trans-
port system and its effect as well as the investigation of the potential for a transformation
to a goods transport system based on climate-friendly modes of mobility. This study
focuses in particular on Vienna's inner-city rail-bound freight transfer points, which can
play a key role in shifting freight traffic away from the roads. This thesis emphasizes the
often overlooked potential of these facilities, argues for their continued existence, reacti-
vation and expansion and sees them as an opportunity and contribution to the transport
transition.

The paper focuses on the main topics 1. infrastructure & city logistics, 2. regionality & cir-
cular economy, 3. urban productivity & urban open space, 4. energy production & natural
space.

The following questions will be addressed. What role can the Viennese railroad areas

play in a city logistics system based on multimodal and climate-friendly modes of trans-
port and how can further functions be integrated? How can peripheral production areas
connected to the railroad become more climate-friendly and enter into symbiosis with
urban open space? What potential offer large-scale structures connected to the railroad
for a circular economic system? How can a symbiosis between sustainable energy pro-
duction, railroad structures & urban natural space be created?

Based on this framework, the development scenario of the

"URBA(H)N LANDPORTS VIENNA"is shown and visualized on different scale levels. This
thesis is committed to seeing the rail-bound freight handling areas, which are often seen
as barriers, as potential spaces in order to give them greater attention in future urban de-
velopment planning. The aim is to demonstrate the potential of the resulting synergies
in order to further anchor them in current planning strategies and urban development
discourse and to develop concrete measures for action.
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1.1 EINLEITUNG

Die Gegenwart ist von Unsicherheit,
Unruhe und multiplen Krisen gepragt.
Der Klimawandel, die Konflikte in der
Ukraine & Nahost nehmen in einer
immer dichter vernetzten Welt direkten
Einfluss auf unsere Gesellschaft. Durch
die zunehmende Globalisierung wir-
ken sich vor allem regionale Konflikte
wie jener im Gazastreifen, direkt auf
das Weltgeschehen und die globalen
Handelsrouten aus.

Klimawandel oder Klimakrise?

Kein Thema beeinflusst den aktuellen
stadtebaulichen Diskurs mehr als der
Klimawandel. Die Nutzung und Ver-
brennung von fossilen Energietragern
bescherten den Menschen einen noch
nie dagewesenen technologischen
Fortschritt, ohne dem die Gesellschaft
in ihrer heutigen Form nicht méglich
ware. Trotz des Fortschritts sind die
Folgen der massiven Nutzung fossiler
Energietrager und der rasant fortschrei-
tenden Erderwarmung nicht mehr zu
leugnen.

Aktuelle Studien, wie der Klimastatusbe-
richt verdeutlichten die Auswirkungen
der Erderwdrmung auf die heimische
Umwelt.

Laut dem Klimastatusbericht 2023, be-
finden sich nicht nur land- & forstwirt-
schaftlich genutzte Flachen in Gefahr.
Besonders die damit einhergehende
Versorgung der Osterreicherinnen wird
erheblichen Gefahren ausgesetzt.

Die teils unvorhersehbaren Auswirkun-
gen der Klimakrise, gewinnen auch im

politischen Diskurs immer mehr an Ge-
wicht und stehen ganz oben auf deren
Agenda?

Die Klimakrise stellt somit auch die
Stadt- und Mobilitatsplanung vor
enorme Herausforderungen.

Um die politisch gesetzten Ziele zu
erreichen, ist daher eine ,ganzheitliche
Neuausrichtung” aller Bereiche (gebau-
te Strukturen als auch Planungsinstru-
mente, Mobilitdsinfrastruktur und vieles
mehr) des System Stadt erforderlich 2

Vor allem im Bereich der Mobilitat gibt
es riesigen Handlungsbedarf, auf den
diese Arbeit in weiterer Folge aufbaut.

Covid-19 Pandemie und ihre Auswirkun-
gen auf Wirtschaft und Handel

Die Covid-19 Pandemie setzte den
Wirtschaftsstandorten und globalen
Handelsbeziehungen erheblich zu.
Die dadurch entstehenden Liefereng-
passe, Preiserhéhungen und Roh-
stoffmangel hatten weitreichende
Auswirkungen auf die heimische ,Han-
delspolitik & AulRenwirtschaft"*

Im Speziellen, kritische Infrastrukturen
wie die Energieerzeugung, der Glter-
verkehr sowie die Ver- & Entsorgung
der Bewohnerlnnen, musste wahrend
der Lockdowns gewdhrleistet werden.
Dies verdeutlicht den hohen Stellen-
wert dieser Infrastrukturen in der ge-
genwartigen Zeit und die Abhangigkeit
davon. In weiterer Folge dieser Arbeit,
wird genauer auf die genannten Infra-
strukturen eingegangen und erldutert,
vor welchen zukinftigen Herausforde-
rungen diese stehen. Gleichzeitig wird
untersucht, welche Rolle schienenge-
bundene Verkehrstrager zukinftig in
Hinblick einer emissionsarmen Ver- &
Entsorgung des urbanen Raums Uber-
nehmen konnen.
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Politische Ungewissheit und regionale
Konflikte mit globalen Auswirkungen

In Zeiten multipler Krisen erleben wir
eine zunehmende gesellschaftliche
Verunsicherung. Konflikte, wie der in
der Ukraine oder im Gazastreifen, ha-
ben nicht nur regionale, sondern auch
globale Auswirkungen. Neben den
Schrecken des 20. Jahrhunderts wirkte
sich der Ukraine Konflikt, auch auf die
globale Lebensmittelversorgung aus.

Durch den hohen Anteil an ukraini-
schem Getreide am Weltmarkt, der
durch den plétzlichen Angriff Russlands
blockiert wurde, stiegen die globalen
Getreidepreise rasant in die Hohe?
Zusatzlich fihrten die Sanktionen
gegen Russland zu einem erheblichen
Anstieg der Energiepreise und fordern
einen raschen Umstieg auf erneuerbare
Energietrager.

Parallel dazu weitete sich der Konflikt
im Gazastreifen zu einem geopoliti-
schen Streit aus, der die globalen Han-
delsrouten beeintrachtigt.
Schiffsfahrten durch das Rote Meer
wurden gemieden, was zu grol3eren
Distanzen und ebenso steigenden
Preisen flhrte.®

Neben diesen geopolitischen Krisen
schiren der politische Populismus &
Nationalismus weitere Angste und
Verunsicherung in der aktuellen Gesell-
schaft.

Krisenresiliente Stéidte

Besonders in einer Zeit der multiplen
Krisen, gilt es verbindende Vorhaben
wie der TEN-V Korridore auszuweiten.
Das geplante hochrangige Verkehrs-
netz soll Kontinentaleuropa sowohl
durch den Personen- als auch den
Gutertransport miteinander verbinden.’

Damit wird der europdische Wirt-
schaftsstandort verstarkt und unabhan-
giger von globalen Lieferketten und
Einflissen.

Die Auswirkungen globaler Konflikte
verdeutlicht wie wichtig, eine zukinf-
tige Fokussierung auf eine regionale
Lebensmittelversorgung, sowie die Er-
weiterung erneuerbarer Energien ist.

Diese Herausforderungen stellen ins-
besondere Stadte vor enorme Proble-
me, welche neben den unmittelbaren
Folgen dieser Krisen, sich auch mit
deren langfristigen Auswirkungen auf
die urbane Entwicklung und die wirt-
schaftliche Resilienz auseinandersetzen
mussen ®

Die weiteren Kapitel dieser Arbeit
veranschaulichen sowohl den gegen-
wartigen Zustand des Wiener Schie-
nenguterverkehrs, als auch ein Szenario
der zukinftigen Transformation Wiens,
welches als Beitrag, hin zu einer krisen-
resilienten Stadt gesehen werden kann.
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1.1.1 METHODIK DER ARBEIT

Zur leichteren Verstandlichkeit und Ab-
grenzung der jeweils beschriebenen Be-
reiche gliedert sich diese Arbeit in sieben
Teile. Um Uberregionale, als auch lokale
Zusammenhdnge bestmoglich aufzeigen
zu kénnen, werden die verschiedenen
Themen in mehreren Mal3stabsebenen
betrachtet. Besonders der Entwurf reicht
von einem regionalen Leitbild des Grol3-
raums Wien im Mal3stab, XL, bis hin zu
detaillierten Darstellungen im Mal3stab
,S". Durch die verschiedenen Mal3stabs-
ebenen wird der spdtere Entwurf in ein
regionales Szenario eingebettet und
verankert.

Verwendung von Ki-Unterstiitzung

Kl-unterstiitze Software wurde in dieser
Arbeit GroBteils zur anfanglich unter-
stitzten Suche von Recherchematerial
verwendet. Hier kam vor allem die Soft-
ware,Chat-GPT" zum Einsatz. Zusatzlich
wurde Kl-unterstiitze Software zur Uber-
setzung und besseren Verstandnis von
anderssprachigen Texten herangezogen.
Neben dem traditionellen” Korrektur-
lesen wurde auch Online-Software zur
Korrektur von Grammatik und Satzstel-
lungen verwendet.

Recherche & Analyse

Die Teile zwei bis vier beschéftigen sich
tberwiegend mit der Ausgangslage und
bilden die Rahmenbedienungen, auf
denen das nachfolgendes stadtebauliche
Leitbild beruht. Die Recherche & Analyse
wurde neben der traditionellen Litera-
turrecherche durch Internetrecherche
erganzt. Fur die Erstellung tGberregionaler
Karten wurde auf Daten von ,basemap’,
,OpenStreetMap” sowie,OpenRailway-
Map" zurlickgegriffen.

10

Zusatzlich nahmen die Erkenntnisse aus
den Expertengesprachen weiteren Ein-
fluss auf diese Arbeit.

Szenario - URBA(H)N LANDPORTS VIENNA

Die Erkenntnisse der Recherche und Ana-
lyseteile flieBen in dem Szenario
,Urba(h)n Landports Vienna" zusammen.
Besonders die Themenschwerpunkte,,Inf-
rastruktur & City Logistik’, ,urbane Produk-
tivitat & urbaner Freiraum’,,Regionalitat

& Kreislaufwirtschaft” und ,Energieerzeu-
gung & Naturraum” tragen mafgeblich
zum gezeigten Entwurf bei.

Der vorliegende Entwurf wurde auf Basis
der von der Stadt Wien zur Verfigung ge-
stellten Planungsgrundlagen (Uber den
,Geodatenviewer der Stadtvermessung
Wien") erstellt.

Der Entwurf beschreibt MaBnahmen,
beschreibt es auch die mdglichen Syner-
gien der verschiedenen Themenschwer-
punkte, und bindet diese in stadtebau-
lichen MalBnahmen ein.

Das somit iber mehrere Mal3stabsebe-
nen entstehende Szenario soll die Bedeu-
tung der schienengebundenen Glter-
umschlagplétze verdeutlichen und im
aktuellen stadtebaulichen Diskurs stéarker
verankern.

Ausblick

In den beiden folgenden Teilen zwei &
drei dieser Arbeit, wird der Schienengi-
terverkehr sowohl in den europaischen
Kontext gesetzt als auch deren histori-
sche Entwicklung betrachtet. Die daraus
gewonnenen Erkenntnisse werden zu
Themenschwerpunkten zusammen-
gefasst und bilden die Grundlage der
weiteren Arbeit.
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1.1.2 SCHWERPUNKTSETZUNG & LIMITATIONEN

Aufgrund der hohen Komplexitdt solcher
transformativen und integrativen Planun-
gen, war die Abgrenzung auf einzelne
Themenschwerpunkte sowie Fokus-
gebiete notwendig. Die nach der Ana-
lyse etablierten Themenschwerpunkte
konnten selbst nur fir die Themen dieser
Arbeit relevanten Bereiche untersucht
werden.

Schwerpunktsetzung

Im besonderen Fokus der Analyse steht
dabei die Verlagerung des Guiterverkehrs
auf die Schiene, als auch die Rolle der
Umschlagplatze des Schienengterver-
kehrs.

Zusatzlich legt diese Arbeit einen
Schwerpunkt auf die groBen Betriebs-
strukturen der sidlichen Wiener Randzo-
ne, welche eine wichtige Rolle Gberneh-
men. Sie wurden neben dem Gebiet des
,Guterterminal Wien Std” ebenfalls einer
vertiefenden Transformation unterzogen.

Auswabhl der Fokusgebiete

Besonders die vertiefte Auseinanderset-
zung mit den Fokusgebieten begrenzte
sich auf den Wiener Stiden. Insbesondere
durch die Aktualitat der stadtebaulichen
Planung des Stadtentwicklungsgebiets
Rothneusied| konzentriert sich der detail-
lierte Entwurf auf das Gebiet des Giter-
terminal Wien Std.

Gleichzeitig werden die Uiberregionalen
Planungen und Vorhaben im urbanen
Kontext berticksichtigt und spiegeln sich
sowohl im stadtebaulichen Leitbild, als
auch im darauffolgenden Entwurf wider.

Limitationen

Neben der gebietlichen und themati-
schen Abgrenzung, soll auch der vor-
liegende Entwurf nur eine Vision bzw.
maogliches Szenario darstellen. Fir eine
tatsachliche Transformation der gezeig-
ten Rdume ist die Teilhabe verschiedens-
ter Stakeholder notwendig.

Dies verdeutlicht einmal mehr, wie
wichtig eine integrative Planung ver-
schiedenster Themenbereiche ist und
zeigt auf welche Herausforderungen
zukUnftige Stadtplanungen bertcksichti-
gen mussen.

Die im Szenario entstehenden Synergien
kénnen damit als Anreize gesehen wer-
den, wie die verschiedensten Themen-
bereiche miteinander verbunden werden
konnen. Zeitgleich gilt es auch relevante
Einschréankungen, welche nicht in der
Arbeit angefuhrt werden, zu berlcksich-
tigen.

Das somit entstehende Szenario versucht
die beschriebenen Fragestellungen best-
maoglich zu beantworten und soll diese
im zuklnftigen stadtebaulichen Diskurs
weiter festigen.

1
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2.1TEN-V

Die Europdische Union etablierte die
Transeuropdischen Netze (Trans-Euro-
pean Networks, TEN) um sowohl die
Wettbewerbsfahigkeit im globalen
Vergleich zu steigern als auch den Bin-
nenmarkt, die wirtschaftliche & soziale
Verknlpfung zu verbessern.?

Das Netz fur Verkehr (TEN-V) ist fur diese
Arbeit von besonderer Bedeutung

2.1.1 TEN-V EUROPAISCHE VISION

Das TEN-V Netz (englisch TEN-T, T fur
transport) beinhaltet sowohl StraBen,
Binnenwasserstrallen, Eisenbahnstrecken
als auch Guterverkehrsterminals, Hafen
und Flughéfen.

Abbildung 3 zeigt die Verlaufe der ein-
zelnen TEN-V Korridore durch Europa.
Diese Handelskorridore erstrecken sich
von Nord- & Ostsee bis zum Mittel- &
Schwarzen Meer und verbinden somit
das Vereinigte Konigreich, die Atlantik-
kiste Portugals & Spaniens bis zu den
Ostlichsten Grenzen der EU und bis hin
zum Orient.

Die EU-Erweiterungen der letzten Jahr-
zehnte lieBen das TEN-V Netz konstant
wachsen, sodass es sich mittlerweile Gber
ganz Kontinentaleuropa erstreckt.

Ziel ist es bis 2030 ein multimodales
Kernnetz zu etablieren, um dieses bis
2050 zu einem umfassenden Gesamtnetz
auszubauen.'®

Unterschieden wird in folgende
Kernnetzkorridore:

Ostsee - Adria

Nordsee - Ostsee

Mittelmeer

Orient - 6stliches Mittelmeer
Skandinavien - Mittelmeer

Rhein - Alpen

Nordsee - Mittelmeer
Rhein - Donau

14
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Vier der TEN-V Handelskorridore verlaufen
durch Osterreich. Besonders interessant
ist dabei die Position & Funktion Wiens,
welche fur den weiteren Verlauf dieser
Arbeit noch von elementarer Bedeutung
sein wird, denn drei der vier Osterreich
durchquerenden TEN-V Korridore verlau-
fen durch die Bundeshauptstadt.

Handelskorridore durch Osterreich:
Ostsee - Adria

Orient - ostliches Mittelmeer
Skandinavien - Mittelmeer
Rhein - Donau

Handelskorridore durch Wien:
Ostsee - Adria

Orient - ostliches Mittelmeer
Rhein - Donau

Abbildung 4 zeigt die transeuropdischen
Eisenbahnstrecken in Bezug auf die TEN-
V-Korridore. Dabei kommt Osterreich und
insbesondere Wien erhdhte Bedeutung
zu, da sie als zentraler Knotenpunkt des
TEN-V Netz in Mitteleuropa fungieren.
Zusatzlich durchquert der Skandinavien -
Mittelmeer Korridor Osterreich im Westen.
Die landgebundenen Ostsee-Adria und
Orient-ostliches Mittelmeer Korridore ver-
laufen durch die Bundeshauptstadt und
werden durch die Binnenschifffahrtsstra-
e des Rhein-Donau Korridors erganzt.
Ein besonderes Augenmerk liegt dabei
auf der geografischen Nahe der beiden
Hauptstddte Wien und Bratislava. Durch
die slowakische Hauptstadt verlaufen
ebenfalls zwei Handelskorridore und
binden damit die beiden EU-Hauptstad-
te wirtschaftlich aneinander. In weiterer
Folge dieser Arbeit wird die VerknUpfung
der beiden Stadte ndher aufgearbeitet,
besonders in Hinblick auf eine zukinftige
starkere Verflechtung der Handelsbezie-
hungen und des Wirtschaftsstandortes
dieser Metropolregion.
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2.1.2 WIEN - BRATISLAVA ALS KNOTENPUNKT DES TEN-V NETZ

Das Naheverhdltnis der beiden Haupt-
stadte Wien & Bratislava, ist fur den wei-
teren Verlauf der Arbeit von Bedeutung.
Abbildung 5 verdeutlicht die Nahe der
beiden Stadte im gromalstablichen
Kontext.

Die unmittelbare Nahe der beiden
Stadte, welche lediglich 60 Kilometer
entfernt voneinander liegen, bietet
erhebliches Potential zur besseren Ver-
knpfung.

Beide Hauptstadte sind Teil des Projekts
Centrope (Central European Region).
Ziel dieses Vorhabens ist es, einen grol3-
raumigen und grenziberschreitenden
Wirtschaftsraum in Mittel- & Zentral-
europa zu schaffen.”

Laut Centrope, umfasst das Projekt
sowohl die Ballungsraume der Lan-
der: Osterreich, Slowakei, Tschechien
und Ungarn, sowie mehrere Millionen
Einwohnerlnnen. Vor allem seit dem
EU-Beitritt der beteiligten Lander hat
sich diese Region besonders nachhaltig
entwickelt.”?

Im Speziellen zeichnete sich die Met-
ropolregion um Wien und Bratislava in
den vergangenen Jahrzehnten durch
hohes Wirtschaftswachstum, gepragt
von zahlreichen Betriebsansiedlungen
in unterschiedlichen Sektoren, als auch
einer geringen Arbeitslosigkeit aus.™
Der Stiden Wiens profitierte durch
Ansiedlung groBer Betriebsstrukturen,
wahrend grenznahe Gebiete in Riick-
stand gerieten.™

Durch die direkten Verbindungen der
Ostbahn und Pressburger Bahn besteht
bereits eine wichtige Schieneninfra-
struktur und bildet somit eine wichtige
Achse des OPNV (6ffentlicher Personen
Nahverkehr) und der Guterversorgung
in dieser Region. Im weiteren Verlauf
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wird das Potential dieser Achse fur den
Gutertransport untersucht und Vorha-
ben zur Starkung dieser aufgezeigt.

Zur Verdeutlichung des Potentials einer
starkeren Verbindung der Metropolregi-
on Wien-Bratislava tragt auch das ver-
gangene Bevolkerungswachstum bei.
Abbildung 6 zeigt das Bevdlkerungs-
wachstum der zehn groBten EU-Stadte
sowie von Bratislava im Zeitraum von
2011 bis 2021. Neben Bratislava weist
Wien die zweitgrote Wachstumsrate
auf.

Das Projekt Centrope hebt die Bedeu-
tung einer verstarkten tberregionalen
Vernetzung, sowie dessen Stellenwert
fur die Stadte & Ballungsrdume her-
vor.” Das Naheverhdltnis der beiden
Hauptstadte Wien und Bratislava bildet,
zusammen mit dem vergangenen Be-
volkerungswachstum ideale Vorausset-
zungen fur eine Intensivierung des GU-
terverkehrs und des Warenaustauschs
in der Region. Der Import von Waren
spielt daher fir den Wirtschaftsstandort
Wien eine gewichtige Rolle.

Im Jahr 2022 betrug der Wert impor-
tierter Waren fast 56.000 Millionen Euro
und lag damit mehr als doppelt so
hoch wie der von exportierten Waren,
der rund 26.000 Millionen Euro erreich-
te_lfa

Diese Zahlen unterstreichen die Bedeu-
tung Wiens als zentralen Wirtschafts-
standort, transeuropadischen Handels-
knotenpunkt und der Abhangigkeit
von Uberregionalen Lieferketten.

Das nachste Kapitel geht sowohl weiter
auf die Nahe der beiden Stadte Wien
und Bratislava, als auch die damit ver-
bundene, starkere Integration Ostlicher
EU-Mitgliedstaaten ein.
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Abb.: 5 Darstellung vom Autor; Wien und die Distanz 2u den Stidten, Bratislava, Budapest & Graz (2025)
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2.1.3 TEN-V ERWEITERUNG NACH OSTEN

Die zentrale Lage Wiens, das Nahever-
haltnis zur slowakischen Hauptstadt
Bratislava, sowie die Anbindung an was-
ser- & landgebundene TEN-V Korridore
unterstreichen die Bedeutung der Metro-
polregion als wichtigen Knotenpunkt in
Mittel- & Zentraleuropa.

Das 1990 beschlossene TEN-V Netz, mit
dem Ziel ein hochwertiges und europa-
weites Verkehrsnetz zu etablieren, wurde
Uber die Jahrzehnte hinweg durch die
zahlreichen EU-Beitritte auf die neuen
Mitgliedstaaten ausgeweitet.”

Durch die schrittweise Erweiterung be-
steht besonders in den ostlichen und
jungsten Mitgliedstaaten weiterhin
erhebliches Potential zur Erweiterung
und Verbesserung der Verkehrsinfrastruk-
tur.

Abbildung 7 verdeutlicht die zentrale
Lage Wiens im transeuropdischen Kon-
text, sowie die geplanten Ausbauoffensi-
ven der fur den Guterverkehr relevanten
Schieneninfrastruktur.

Durch die bereits erérterte zentrale

Lage der Metropolregion im europédi-
schen Kontext, bildet sie ein wesent-
liches Bindeglied zwischen der ostlichen
Ausbauoffensive und der bestehenden
Verkehrsinfrastruktur. Diese Faktoren
bieten groBBes Potential sowohl fir zu-
kiinftige Entwicklung und Starkung des
Wirtschaftsstandortes, als auch fur die
geplante Verlagerung des Guterverkehrs
auf die Schiene und der einhergehenden
Verkehrswende.

Zusatzlich zur strategischen Lage und
Anbindung an die transeuropdische
Schieneninfrastruktur kommt der
Anbindung an den Rhein-Donau Korridor
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eine besondere Bedeutung zu.

Durch die Verfligbarkeit der Binnen-
schifffahrtsstral3en und des erheblichen
Potentials einer Verlagerung des Giiter-
verkehrs durch die Ausbauoffensive der
Ostlichen Schieneninfrastruktur, bietet
sich der Metropolregion die Chance, eine
Vorreiterrolle im angestrebten EU-weiten
multimodalen Gliterverkehrsnetz einzu-
nehmen.

Dieses Potential, eines multimodalen
Handelsknotenpunkts wurde bislang
nicht ausgeschopft. Zukinftig sind
weitere Anstrengungen notwendig, um
die Wirtschaftsstandorte des Hinter-
lands mit den Wirtschaftsstandorten des
urbanen Raums Uber ein multimodales
Verkehrsnetz zu verknipfen. Die bereits
bestehende und neu geplante Schienen-
infrastruktur wird in weiterer Folge dieser
Arbeit einen wesentlichen Beitrag zur
besserer Verbindung dieser Wirtschafts-
standorte leisten.

Besonders im Bereich des Guterverkehrs
bedarf es weiterer Mal3nahmen, um
sowohl die Anschlussmaoglichkeiten, als
auch das Angebot im schienengebunde-
nen Gutertransport zu optimieren.

In den folgenden Kapiteln dieser Arbeit
wird das Potential der Stadt Wien vertie-
fend analysiert, insbesondere in Hinblick
auf ihre Entwicklung zu einem multimo-
dalen, auf klimagerechten Verkehrstra-
gern basierenden Warenknotenpunkt.



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

{ Sibliothek,

-—
|
Wi

Abb: 7 Darstellung vom Autor; Giterverkehrsnetz in Europa und noch erweiterbare Strecken (2025)

21



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

m Sibliothek,
Your knowledge hub

2.2 DIE BAHN ALS GUTERTRANSPORTER

Sowohl die zunehmende Globalisierung
als auch die,Auslagerung von Produk-
tionsstatten” und die immer ,arbeits-
teiligen Produktionsprozesse” haben
erheblichen Anteil daran, dass,Wert-
schopfungsprozesse” transportintensiver
wurden.'®

Laut Statistik Austria betrug das Trans-
portvolumen des dsterreichischen Schie-
nenguterverkehrs im Jahr 2021 etwa
105 Mio. Tonnen und Gbertraf damit

das Transportvolumen vor der COVID-
19-Krise. Seitdem sind die Zahlen jedoch
rucklaufig. Im Jahr 2022 wurden rund
104 Mio. Tonnen transportiert, was nur
eine geringe Reduktion zur Folge hatte.
2023 sank das Transportvolumen jedoch
um 11% im Vorjahresvergleich, was eine
Reduzierung auf rund 92 Mio. Tonnen,
bedeutet.”

Der riickldufige Trend steht im Wider-
spruch zu den, von der EU vorgegebe-
nen Zielen, 40 % des gesamten Guter-
verkehrsaufkommens auf der Schiene zu
transportieren.

Abbildung 5 zeigt das transeuropadische
Netz des schienengebundenen
Guterverkehrs, einschlie8lich des Rhein-
Donau Korridors und StraBe-Schiene-
Guterterminals (Road-Rail Terminals, kurz
RRT). Ebenfalls dargestellt sind die ge-
planten Erweiterungen und Ausbaumal3-
nahmen im Rahmen des TEN-V Netzes.

Die Abbildung verdeutlicht, dass Oster-
reich und insbesondere Wien, von einer
bereits gut ausgebauten Schieneninfra-
struktur umgeben ist. Das weitlaufige
Verkehrsnetz bietet enormes Potential fur
die erforderliche Verkehrswende und der
damit einhergehenden Reduktion der
THG-Emissionen (THG, Treibhausgas).
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Das Fachjournal VCO beschreibt, dass
sich Osterreich dazu verpflichtet hat, sei-
ne CO,-Emissionen im Nicht-Emissions-
handelsbereich” (ohne EH) bis 2030 im
Vergleich zu 2005 um 36 % zu reduzieren.
Wahrend es zum Beispiel im Gebaude-
sektor gelungen ist, die THG-Emissionen
seit 1990 deutlich zu senken, haben sich
die THG-Emissionen im Sektor Verkehr im
selben Zeitraum mehr als verdoppelt.®

Die beschriebenen Faktoren, wie der zu-
kinftige Ausbau der transeuropaischen
Schieneninfrastruktur, der Standort Wiens
im bestehenden TEN-V Netz, die Anbin-
dung an Binnenschifffahrtsstral3en sowie
zugehoriger Hafen, das starke Bevolke-
rungswachstum der Metropolregion
Wien - Bratislava, bilden wichtige Aus-
gangspunkte dieser Arbeit, um der Frage
nachzugehen, wie eine Verlagerung des
Guterverkehrs auf die Schiene umgesetzt
werden kann und welche Rolle dabei die
Wiener Schieneninfrastruktur und Bahn-
areale Ubernehmen konnen.

In den nachsten Kapiteln wird untersucht
welche Standorte fur die aktuelle Giter-
versorgung der Stadt Wien relevant sind,
welche Konzepte es flir die Ver- & Entsor-
gung des urbanen Raums mittels schie-
nengebundener Verkehrstrager gibt,
welche zukinftigen Planungen und Bau-
vorhaben fiir den schienengebundenen
Guterverkehr relevant sind und welche
Position die Stadt Wien in Bezug auf die
geplanten Verlagerungen des Warenver-
kehrs auf die Schiene einnimmt.
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2.2.1 WIENER WARENUMSCHLAGPLATZE

Um die Versorgung eines Metabolis-
mus, wie den einer Gro3stadt Wiens
und der umgebenden Metropolregion
Wien-Bratislava zu gewdhrleisten, sind
Guterverkehrszentren unerldsslich. Die
Warenumschlagplatze sind entweder an
die Stral3en- oder Schieneninfrastruktur
angebunden und bilden das Riickgrat
der stadtischen Ver- und Entsorgung.

Abbildung 9 zeigt schematisch den
GroBraum Wien mit den aktuellen
Warenumschlagpldtzen und den dort
umgeschlagenen Produktarten. Die im
gesamten Stadtgebiet verteilten Um-
schlagpldtze sind allerdings nur teilweise
ausgelastet. Besonders hervorzuheben ist
der Stiden Wiens, der durch die Standor-
te der Wiener Hdfen und des Gltertermi-
nal Wien Stid eine hohe Dichte an Waren-
knotenpunkten aufweist.

Der an der sudlichen Peripherie gelegene
Gliterterminal Wien Stid Gbernimmt eine
wichtige Rolle in der Versorgung der
Stadt. An dem multimodalen Umschlag-
platz werden Container als auch Stiick-
gut zwischen den Verkehrstragern Bahn
und Stral3e umgeschlagen?

Zusammen mit dem Gliterterminal Wien
Std ibernehmen die Wiener Hafen,
einen groBen Anteil des Warenum-
schlags im GroBraum Wien. Durch die
Anbindung an den Rhein-Donau Korridor
Ubernimmt jeder Hafen seinen eigenen
Aufgabenbereich.

Hafen Lobau (Olhafen): Umschlag von
mineralischen Erzeugnissen.

Hafen Albern: Umschlag von landwirt-
schaftlichen Erzeugnissen und Baumate-
rialien.

Hafen Freudenau: Umschlag von Contai-
nern, Stahlerzeugnissen, landwirtschaft-

lichen Produkten und Baumaterialien.
In allen drei Hafen erfolgt der Giter-
umschlag zwischen Bahn, Stra3e und
Schiff.22

Neben dem Giiterterminal Wien Stid und
den Wiener Hdfen nimmt der Flughafen
Wien-Schwechat zunehmend eine immer
wichtiger werdende Rolle in der Guter-
versorgung der Stadt Wien ein. Dort
werden neben Paketfracht und Stuck-
gut, auch pharmazeutische Erzeugnisse
umgeschlagen.? Durch die fehlende
Anbindung an das schienengebundene
Guterverkehrsnetz werden die Waren nur
zwischen den Verkehrstragern Flugzeug
und strallengebundenen Verkehrstragern
umgeschlagen.

Die historisch gewachsenen Warenum-
schlagpldtze im urbanen Raum Wiens,
welche im ndchsten Teil ausfuhrlich
analysiert werden, verlieren zunehmend
an Bedeutung. Teilweise stillgelegte oder
nicht mehr genutzte Frachtenbahnhofe
wie der Franz-Josefs-Bahnhof oder Lade-
stellen spielen laut,Dillinger” in der Ver-
sorgung des Systems Stadt eine kaum bis
weit untergeordnete eine Rolle. Mit dem
bereits 2021 stillgelegten und zum Ab-
bruch freigegebenen ,Nordwestbahnhof”
verschwindet in naher Zukunft auch der
letzte innerstadtische Warenumschlag-
platz.

Damit sind alle wesentlichen Warenkno-
tenpunkte Wiens an deren Randzone an-
gesiedelt. Von dort aus werden die Glter
per LKW zu ihren Zielen transportiert.

Der dadurch entstehende Verkehr, ins-
besondere auf hochrangigen Stral3en wie
der A23, fihrt laut Verkehrsexperten
Dillinger immer haufiger zu Staus und
Lieferengpassen. (Dillinger am 25.09.24)
Dies stellt ein erhebliches Hindernis fur
die zukinftige Versorgung des stadti-
schen Metabolismus dar.
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2.2.2 ZUKUNFTIGE ENTWICKLUNG DES BAHNVERKEHR
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Abb: 10 Darstellung vom Autor in Anlehnung an KADADESIGN (2012); Eisenbahnstrecken inkl. TEN-V Komidore & Tunnelbauprojekte (2025)

Durch das Fachkonzept Zielnetz 2040 hat
sich der Bund das Ziel gesetzt, trotz der
bereits weitldufig ausgebauten Schienen-
infrastruktur das bestehende Schienen-
netz weiter auszubauen, zu optimieren
und starker an das transeuropdische
Kernnetz anzubinden. Der Fokus liegt
unter anderem auf dem Ausbau der
West- und Stidachsen, sowie der besse-
ren Verknlpfung der Landeshauptstadte.
Zeitgleich soll sowohl der schienenge-
bundene Personenverkehr beschleunigt,
als auch ein Teil des Guterverkehrs auf die
Schiene verlagert werden

Die Tunnelbauprojekte des Semmeringer
Basistunnels, des Koralmtunnels und des
Brenner-Basistunnels dienen sowohl der
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Entlastung der StraBeninfrastruktur, als
auch der Verlagerung des Guterverkehrs
auf die Schiene.

Fur den Standort Wien und den durch-
querenden TEN-V Handelskorridor sind
die Tunnelprojekte des Semmeringer
Basistunnels und des Koralmtunnels von
Bedeutung.

Zusammen mit dem Bau des Brenner Ba-
sistunnel sollen die geplanten Tunnelbau-
vorhaben, sowohl die Kapazitaten des
Osterreichischen Schienenguterverkehrs
als auch die Attraktivitat im internationa-
len Vergleich erhohen.
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2.2.3 DER WIENER DISKURS UM DEN GUTERTRANSPORT

Durch Ausbauinitiativen und einer ver-
starkten Forcierung sind die Bemihun-
gen einer Verlagerung des Guterverkehrs
auf die Schiene, auf EU-und Bundesebe-
ne erkennbar.

Im weiteren Verlauf werden einzelne
Standpunkte aus Studien und Wiener
Stadtentwicklungsprojekten zum Thema
Gliterverkehr diskutiert.

JZusdtzlich zu den ausgebauten Rad- und
FuBBwegen bleibt die Funktionalitdt der An-
lieferung in vollem Umfang erhalten. Beid-
seitig sind ausreichende Kurzparkplitze fiir
Transport und Lieferwege vorgesehen.”

- Gemma Giirtel 2030+, Vision fiir einen klimage-
rechten Giirtel

Die Studie ,Gemma Gurtel 2030+" be-
schreibt die Transformation des Wiener Giir-
tels. Er soll sich von einer stark befahrenen
innerstadtischen Verkehrsachse hin zu einer
klimafreundlicheren Verkehrsachse wandeln.
Sie schldgt unter anderem eine Erweiterung
der Fahrradinfrastruktur sowie eine Neuge-
staltung des Frei- und Griinraums in diesem
Bereich vor®

Fiir eine Verlagerung des urbanen Giiterver-
kehrs von der Strale auf die Schiene oder an-
derer emissionsarmer Verkehrstrager gibt es
allerdings nur wenige Ansétze. Die Ver- und
Entsorgung des urbanen Raums soll weiter-
hin durch strallengebundene Verkehrstrager
erfolgen.

Besonders bei groRen Transformationsvor-
schldgen, wie die der Initiative ,Gemma
Guirtel 2030+" sollte zukiinftig auch die Ver-
lagerung des Giterverkehrs eine wesentliche
Rolle spielen. Vor allem bei nicht verbind-
lichen Studien wie der Giirteltransformation
sollte die Verkehrswende tiber den Personen-
transport hinweg bedacht werden.

Eine konfliktfreie Erreichbarkeit durch den
motorisierten Individualverkehr (insb. fiir
LKW) sollte méglichst rund um die Uhr ge-
widhrleistet sein.”

- Strukturkonzept Rothneusiedl|,
Anforderungen an das Betriebsgebiet, S.60

Neben dem Stadtentwicklungsgebiet See-
stadt bildet das Stadtentwicklungsgebiet
Rothneusied! in der stdlichen Peripherie
derzeit das zweite grof3e Erweiterungs-
vorhaben der Stadt Wien.

Die heutige Uberwiegend landwirtschaft-
lich genutzte Flache, welche direkt an
den Guterterminal Wien Siid grenzt, soll
zuklnftig neben Wohngebduden auch
Produktions- und Gewerbestandorte um-
fassen.

Laut dem Strukturkonzept Rothneusied,
liegt ein besonderes Augenmerk auf Fta-
blierung eines klimaresilienten Stadtteils
in Kombination mit einer lokalen Kreis-
laufwirtschaft”. Dazu zahlen die Etablie-
rung lokaler Energiekreislaufe’, Nutzung
recycelter oder,nachwachsender Bau-
stoffe’, sowie die Forderung einer lokalen
Lebensmittelproduktion.?”

Ahnlich wie bei der Initiative ,Gemma
Gurtel 2030+" werden hier Ver- und Ent-
sorgung, insbesondere der Betriebszo-
nen, weiterhin Gber straBengebundene
Verkehrstrager erfolgen, obwohl sich das
zuklnftige Stadtquartier in unmittelbarer
Nahe des ,Glterterminal Wien Std” be-
findet.

Die im ndchsten Kapitel vorgestellten
Projekte unterstreichen den Anteil, wel-
chen schienengebundene Verkehrstrager
im urbanen Raum zur Verlagerung des
Guterverkehrs beitragen kénnen.
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2.2.4 VON DER STRASSE AUF DIE STRASSENBAHN

Abb: 11 @ 2VG/STADT ZORICH; Antriebswagen mit angehangten Giiterwagon der Cargo-Tram Zirich; Datum unbekannt

Cargo-Tram Ziirich

Betreiber:

Vertriebsbetriebe Zirich (VBZ) und ERZ
Entsorgung + Recycling Zirich

Beférderung:
Spermull

Typ:
Normalspur (Strallenbahn)

28

Die Stadt Zurich nutzt ihre Strallenbahn-
infrastruktur seit 2003 fur die Entsorgung
des urbanen Raums. Anstatt Sperrmdill
selbst durch die Stadt transportieren zu
mussen, kdnnen die Bewohnerlnnen
ihren Abfall an festgelegten Haltestellen
der,Cargo-Tram"” direkt der Glterstral3en-
bahn (ibergeben

Die Initiative verdeutlicht, dass auch die
Entsorgung im urbanen Raum effizient
tber schienengebundene Infrastruktur
abgewickelt werden kann. Besonders in
Zukunft, kommt einer emissionsarmen
Ver- und Entsorgung - City Logistik - des
urbanen Raums hohe Bedeutung zu.

Die Cargo-Tram nutzt die gleiche Schie-
neninfrastruktur wie der Personentrans-
port, wodurch nahezu keine zusétzlichen
Eingriffe in die bestehende Infrastruktur
notwendig sind. Gleichzeitig wird die be-
stehende Schieneninfrastruktur effektiver
genutzt.
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Abb: 12 @ FTI MOBILITATSWENDE; Giiterzug der CarGo Tram Dresden; Datum unbekannt

CarGo Tram Dresden

Betreiber:
Dresdner Verkehrsbetriebe AG

Beférderung:
Bauteile fir Automobilhersteller

Typ:
Normalspur (Strallenbahn)

Ahnlich wie in Ziirich wurde in Dresden
ab 2001 eine GUterstral3enbahn instal-
liert. Die CarGo Tram Dresden (ibernahm
den Gutertransport zwischen Produk-
tionsstatten des lokalen Automobilher-
stellers.?®

Analog wie die Cargo-Tram in Zirich
nutzte auch die Dresdner Guterstral3en-
bahn die bestehende stadtische Strallen-
bahninfrastruktur. Auf einer festgelegten
Strecke transportierte sie Automobilbau-
teile.

Im Jahr 2020 wurde der Betrieb der
Dresdner Cargo-Tram aufgrund von
Produktions- und Lieferumstellungen des
Automobilherstellers eingestellt. 3

Die CarGo Tram Dresden verdeutlicht, wie
eine GuterstralBenbahn bei entsprechen-
den Anbindungen im urbanen Raum
genutzt werden kann, insbesondere fir
regelmallig stattfindende Transportfahr-
ten.
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Abb: 13 @ FRANKFURT UAS; Glterzug der LastMile Tram; Datum unbekannt

LastMileTram RheinMain V

Betreiber:

Stadtwerke Verkehrsgesellschaft Frankfurt
am Main GmbH

Beférderung:
Gutertransport

Typ:
Normalspur (Stral3enbahn)

30

Analog zu den zuvor genannten Bei-
spielen nutzt auch die LastMileTram die
bestehende stadtische Schieneninfra-
struktur.

Ziel des Projekts, ist es laut Schocke die
durch den zunehmenden Onlinehandel
(E-Commerce) auftretenden Transport-
fahrten zu ibernehmen und dadurch
die damit verbundenen THG-Emissionen
zu reduzieren. Im Rahmen des Projekts
wurden Paketzustellungen im urbanen
Raum mittels einer Kombination von
GuterstraBenbahnen, Lastenradern und
E-Transportfahrzeugen umgesetzt. Dabei
konnten die Umweltbelastungen deut-
lich reduziert werden. Zusatzlich zeigte
sich eine Entlastung des lokalen Ver-
kehrsaufkommens in den betroffenen
Gebieten?

Dieses Projekt zeigt, wie viel Potential

in der Kombination von schienenge-
bundenen und alternativ betriebenen
Verkehrstragern, im Bereich der Ver- und
Entsorgung des stadtischen Metabolis-
mus steckt.
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2.3FAZIT-TEIL 2

Infrastruktur - City Logistik

Stillgelegte oder nur gering ausgelastete
Ladeinfrastruktur sollte reaktiviert wer-
den. Um die bestehende Schieneninfra-
struktur optimal zu nutzen, muss es das
Ziel sein, die bereits vorhandenen Kapazi-
taten effektiver einzusetzen.

Besonders bei transformativen Eingriffen
im stadtischen Raum, wie der Planung
groBer Stadtentwicklungsgebiete, sollte
die Verkehrswende auch im Bereich des
urbanen Guterverkehrs berticksichtigt
werden.

Laut Experten stol3t die Warenverteilung
im urbanen Raum mit straBengebun-
denen Verkehrstragern zunehmend auf
Probleme. Insbesondere in Wien hat die
hochrangige StralReninfrastruktur teilwei-
se bereits ihre Kapazitatsgrenzen erreicht.
Eine teilweise Verlagerung des regionalen
als auch urbanen Guterverkehrs auf die
Schiene, in Kombination mit der Herstel-
lung weiterer GUterknotenpunkte kann
sowohl die StralBeninfrastruktur entlasten
als auch Umwelteinfllsse reduzieren.
Andere Stadte demonstrieren bereits
welche Bedeutung die Kombinationen
aus schienengebundenen und alternativ
betriebenen Verkehrstragern fur eine zu-
kiinftige City Logistik haben kann.

Die geografische Lage Wiens, der Zugang
zur Binnenschifffahrt, die Abhdangigkeit
von der Importwirtschaft und die Aus-
bauoffensive der europaweiten Schie-
neninfrastruktur bieten zusammen mit
den lokalen schienengebundenen Guter-
umschlagplatzen erhebliches Potentials,
um die Verlagerung des Guterverkehrs
auf die Schiene zukunftig voranzutreiben
und eine emissionsarme City Logistik zu
etablieren.

32

Regionalitdt - Kreislaufwirtschaft

Wien und Bratislava zahlen seit Jahren zu
den am starksten wachsenden Stadten
Europas. Die Metropolregion Wien-Bra-
tislava bietet daher erhebliches Potential
sowohl flr einen regionalen Warenaus-
tausch zwischen den beiden Hauptstad-
ten, als auch mit dem Hinterland.

Ergdnzt wird dieses Potential durch die
Anbindungen der,TEN-V* Korridore,wel-
che die Stadt Wien als zentralen Handels-
knotenpunkt in Mittel- & Zentraleuropa
positionieren.

Gleichzeitig muss auch die Versorgung
des urbanen Raums gewabhrleistet wer-
den. Moderne Konzepte einer regionalen
Lebensmittelversorgung und Kreislauf-
wirtschaft gilt es weiter auszubauen und
im System Stadt bzw. zukUnftiger Stadt-
planungen zu verankern.

Wie Beispiele gezeigt haben, bieten sich
besonders schienengebundene Ver-
kehrstrager fUr einen regionalen Waren-
transport im urbanen Raum an, um die
zukUnftigen Stadtquartiere mit Waren zu
ver- und entsorgen.

Das Naheverhaltnis der Metropolregion,
die Anbindung an das,TEN-V" Netz, die
Forcierung nachhaltiger Stadtplanung
durch lokale Lebensmittelproduktion
und lokaler Kreislaufwirtschaft und das
Potential schienengebundener Verkehrs-
trager fUr die urbane Ver- und Entsor-
gung, bilden weitere Ausgangspunkte
auf welchen die nachfolgenden Teile
dieser Arbeit aufbauen werden.
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3.1 ENTWICKLUNG DER EISENBAHN

Im nachsten Teil der vorliegenden Arbeit
wird die historische Entwicklung der
Wiener Schieneninfrastruktur vertiefend
analysiert. Im Speziellen wird untersucht,
welche Auswirkungen die Entwicklung
der Eisenbahn, der StraBenbahn und
U-Bahn auf den stadtischen Raum hat-
te. Zusatzlich wird die Transformation
sowohl des Wirtschaftsstandortes als
auch des Gutertransports und die damit
verbundenen Anderungen der Giterum-
schlagpldtze aufgezeigt. Zusammen mit
den Erkenntnissen aus Teil 2 liefert dieser
Teil der Arbeit, wichtige Anregungen flr
die Erstellung eines stadtebaulichen Leit-
bilds und den darauffolgenden Entwurf.

Vom antiken Rillenweg zur Pferdebahn

Bereits in der Antike nutzten sowohl die
Volker der Agypter, Griechen und Romer
JRillenwege” und ,Spurbahnen’, um den
Transport schwerer Karren zu erleich-
tern.*?

Wie Gallmetzer beschreibt, fanden auch
im Mittelalter holzerne Schienen in Berg-
werken Verwendung, um abgebautes
Material zu transportieren. Erst gegen
Ende des 18. Jahrhunderts begann in
England der grof3flachige Einsatz von
Schieneninfrastruktur. Mit der Eréffnung
der,Derby Canal Railway” 1795, entstand
die erste Eisenbahnlinie der Geschichte >

Durchbruch der Dampfeisenbahn

Den entscheidenden Durchbruch fir die
fortlaufende Entwicklung der Eisenbahn
und der damit einhergehenden Einlei-
tung des Eisenbahnzeitalters, brachte die
Erfindung der Hochdruck Dampfmaschi-
ne.34

36

Horn schreibt, dass die schnelleren
Dampflokomotiven den Pferden klar im
Vorteil waren und sich von England aus
Uber Kontinentaleuropa verbreiteten.
Allerdings sah man in der K.u.K. Monar-
chie den innovativen Fortschritt kritisch 3

Eisenbahn in Osterreich wéihrend dem
19. Jahrhundert

Horn erldautert weiters, dass vor allem zu
Beginn des 19. Jahrhundert, die wenig
fortschrittlichen Transportwege inner-
halb der Monarchie, diese in deren Ent-
wicklung stark beeinflusste. Erst mit dem
Bau der Pferdebahn Linz - Budweis, wel-
che neben dem Personentransport vor
allem fiir den Transport von Salz genutzt
wurde, wird das Bahnzeitalter in Oster-
reich eingeldutet. Jedoch wurde schnell
erkannt, dass nicht der Rohstoff Salz, son-
dern die bisher wenig beachtete Stein-
kohle, von erheblicher Bedeutung fir die
neuen Transportwege war. Besonders

als Energietrager sollte Steinkohle rasant
an Bedeutung gewinnen und die bisher
verwendete Biomasse als Hauptenergie-
trager abldsen.?

1837 wurde mit der Kaiser-Ferdinands-
Nordbahn, welche von Wien nach Briinn
fuhrt, die erste Eisenbahnstrecke Oster-
reichs sowoh! fur Personen- als auch fur
den Guterverkehr eroffnet.¥”

Wenige Jahre spater, kam es 1841 durch
die eintretende Wirtschaftskrise zu einer
fast vollstandigen Unterbrechung des
Schieneninfrastrukturausbaus in der Mo-
narchie, welcher zur Folge hatte, dass von
Privatbahnen abgesehen und ein ge-
samtheitliches Staatsbahnnetz errichtet
wurde ®
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Der Erfolg und technologische Fortschritt
der Eisenbahn Ubertrafen die damaligen
Erwartungen. Durch die zunehmende
Bedeutung des,neuen” Verkehrstragers
flr Personen- & Gltertransport wurde
der Bau weiterer Strecken notwendig.
Besonders fir den Glitertransport, insbe-
sondere flr den Kohletransport, spielte
die Eisenbahn eine immer wichtigere
Rolle, die sich im Laufe des Jahrhunderts
noch starker auspragte.

Die Eisenbahn dindert die Stddte

Das Aufkommen der Eisenbahn trans-
formierte neben dem damaligen Ener-
giesystem auch wirtschaftliche Rahmen-
bedienungen und das Erscheinungsbild
von Stddten & Landschaften.

Laut Roth, ermoglichte die Eisenbahn
kiirzere Transportwege & groere Trans-
portkapazitaten und eine damit ein-
hergehende, leichtere Versorgung mit
Rohstoffen, sowie eine verbesserte Kom-
munikation. Besonders urbane Regionen
und Gebiete profitierten von dem Ver-
kehrstrager3®

Weiters hebt Roth, sowohl die gro3en
Zuwanderungsstrome des 19. Jahr-
hunderts als auch die fortschreitende
Industrialisierung hervor, welche zusétz-
lich die urbanen Strukturen nachhaltig
veranderten. Der Bevolkerungszuwachs
fihrte zu einem erheblichen Bedarf an
Wohnraum. Einerseits musste Wohnraum
fur die breiten Masse der Bewohnerlnnen
geschaffen werden, andererseits waren
fur wohlhabendere Schichten exklusive
Wohnanlagen erforderlich, die in den
urbanen Zentren nicht mehr im ge-
wuinschten Ausmal realisierbar waren.*

Herausforderungen die ohne die rasant
voranschreitende Entwicklung der Eisen-
bahn nicht zu bewdltigen gewesen wa-
ren. Die Eisenbahn verband die dichten
urbanen Zentren mit der Peripherie.

,Die Epoche der Vorstddte, der Suburbs,
hatte begonnen und mit ihr der tégliche
Massenverkehr von und zur Arbeit.”
(Gallmetzer, 2012, S. 34)

Nebenwirkungen der
Eisenbahnentwicklung

Die linearen, sich sternférmig ausbreite-
te Schieneninfrastruktur, durchtrennte
Landschaften, Fllsse, Stral3en, Dorfer wie
auch Stadte und brachte neben Barrieren
wie Damme, Briicken und Tunnel auch
stadtebauliche Komplikationen mit sich '

Neben den Vorteilen des technologi-
schen Fortschritts, wirkten sich diese
Faktoren auch nachhaltig auf die gesell-
schaftlichen Bedingungen und die tradi-
tionell gewachsenen Stadtstrukturen aus.

Anstatt die Liicke zwischen Stadt und
Land zu Uberbricken, lieB die Eisenbahn
Stadte ausufern, veranderte traditionell
gewachsene Stadtstrukturen und hatte
erheblichen Anteil an der Bildung

neuer Stadtteile.*

Die Stéidte dindern die Eisenbahn

Die historische Entwicklung der Eisen-
bahnstrecken wirkt bis in die Gegenwart
nach. Auch heute folgt ein GroB3teil der
Wiener Bahnlinien, den damaligen Stre-
cken. Zusammen mit dem U-Bahn-Netz
und der StraBeninfrastruktur bilden sie
die hochrangige Infrastruktur des OPNV
und des Gutertransports.

Wo friher ganze Stadtteile rund um die
Bahnareale entstanden, entstehen heute
ganze Stadtteile anstelle dieser, wie zum
Beispiel die Stadtentwicklungsgebiete
des Nord- und Nordwestbahnhofs.
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3.1.1 TRANSFORMATIVE AUSWIRKUNGEN DER EISENBAHN

Energetische Transformation

Besonders ein Transportmittel war mit
der voranschreitenden Industrialisierung
und der Etablierung von Dampfmaschi-
nen, und der damit verbundenen Ande-
rung des Krafteverhaltnisses zwischen
Holz und der immer wichtiger werden-
den Kohle, von elementarer Bedeutung:
die Eisenbahn.®

Brennholz als Energietrdger

Abbildung 15 verdeutlicht die schlagarti-
ge Entwicklung der wichtigsten Energie-
trdgerim 19. Jahrhundert. Die Abbildung
zeigt sowohl den rasanten Anstieg des
Energieverbrauchs, der mit einem stark
steigenden Verbrauch von Kohle einher-
ging, als auch die gleichzeitige Reduktion
von Holz als Energietrager. Dieser Wandel
beschreibt den kontinuierlichen Uber-
gang von dem traditionellen Energie-

100% -

75% =

Energieverbrauch
Biomasse s

50% -

25% -

prozentualer Anteil an Gesamtenergieverbauch [%)]

trager der Biomasse (Brennstoffe wie zB.:
Holz) zu den fossilen Energietragern.

Gierlinger erlautert, dass vor allem die Er-
schlieBung der Kohlefelder im Hinterland
durch die Eisenbahn groBen Anteil an
der energetischen Transformation hatte.
Besonders die Unabhéngigkeit von den
Wasserstrallen war fiir den Kohletrans-
port Uber die Eisenbahn von Vorteil. Um
1900 hatte somit der fossile Energietrager
Kohle, Brennholz als Hauptenergietrager
abgelost. Die Flexibilitat des landgebun-
denen Transports reduzierte den Kohle-
transport Uber die Donau mal3geblich,
sodass 1913 nur noch rund 3% des Wie-
ner Kohlebedarfs per Schiff durchgefthrt
wurden.*

Energieverbrauch [PJ)/a]
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8 o o =] g
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Abb: 15 Darstellung vom Autor in Anlehrung an GIERLINGER (2013); Wiener Energieverbrauch zwischen 1800 & 1910 (2025
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Der Erfolg der schwarzen Kohle

Besonders fur die Entwicklung des Wirt-
schaftsstandortes und fur die heimische
Industrie hatte der Energietrager Kohle
erhebliche Bedeutung.

Laut Horn, gab es bereits Produktionsstat-
ten in der K.uK. Monarchie welche Kohle
verwendeten. Allerdings gab es bisher
keine Mdglichkeit den Energietrdger Gber
weite Strecken und vor allem in gro3en
Massen zu transportieren. Erst durch die
Etablierung der Eisenbahn, kam es zu
einem rasanten Anstieg der Nachfrage.®

JInsbesondere der Kohleverkehr nahm
durch die stetig steigende Bedeutung dieses
Energietrcigers fur die industrielle Entwick-
lung, vergleichbar etwa mit der Wichtigkeit
des Erddls in der zweiten Hdilfte des 20. Jahr-
hunderts, heute unvorstellbare Dimensio-
nenan,[..]”

(Horn et al., 1986, S. 27).

Aufkommen der weillen Kohle

Auch mit alternativen Antriebsarten wur-
de damals bereits experimentiert.

Posch schreibt, dass es bereits um1860
Versuche gab Lokomotiven mittels elek-
trischer Energie zu betreiben. Trotz an-
fanglicher Schwierigkeiten war der Erfolg
der elektrisch betriebenen Eisenbahn
nicht aufzuhalten. In Osterreich wurde
1883 die erste voll elektrisch betriebene
Strecke zwischen Médling und Hinter-
brihl eroffnet.“

Erhohte Bedeutung kam der Elektrifizie-
rung des Bahnnetzes erst durch die Ge-
bietsverluste nach dem Ersten Weltkrieg
und dem damit einhergehenden Wegfall
der Kohleabbaugebiete und reduzierter
Verfligbarkeit des Energietragers Kohle
Zu_4?

Insbesondere die Verfligbarkeit von
Wasserkraft zur Stromerzeugung spielte
in Osterreich beim Umstieg von Dampf-
lokomotiven auf elektronisch betriebene
Lokomotiven eine zentrale Rolle, sodass
in den 1970er Jahren der Betrieb mit
Dampflokomotiven eingestellt werden
konnte.*®

Elektrifizierung des Bahnnetzes

Im Jahr 2020 waren etwa 74% des von
der OBB betriebenen Streckennetzes
elektrifiziert. Bis 2035 soll dieser Wert auf
rund 90% erhoht werden.*

Knapp 92% des Strombedarfs werden
aus erneuerbaren Energien gedeckt,
wobei etwa 90% davon auf Wasserkraft
entfallen>®

Damit bietet der bereits hohe Anteil an
erneuerbarer Energie im &sterreichischen
Energiemix, eine groBe Chance fir die
Reduktion von THG-Emissionen im G-
terverkehr.

Um den zukinftigen Bedarf an erneuer-
barer Energie decken zu kénnen, ist aller-
dings ein Ausbau dieser notwendig. Die
daftir erforderliche Fldcheninanspruch-
nahme erhoht zunehmend den Druck
auf naturnahe Freirdume.®'
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Territoriale Transformation

Im Gegensatz zur heutigen Situation
wurden zu Beginn des Osterreichischen
Fisenbahnzeitalters die Bahnlinien, von
jeweils eigenstandigen, Gesellschaften
(Privatbahnen) betrieben >

Dadurch entstanden bis 1872 die sechs
Wiener Kopfbahnhofe: Nordbahnhof
1838, in unmittelbarer Nahe zum heu-
tigen Praterstern, Gloggnitzer Bahnhof
1841 und der Raaber Bahnhof 1846, die
spater zum Stidbahnhof und heute den
Wien Hauptbahnhof bilden, Westbahn-
hof 1858, Franz-Josefs-Bahnhof 1870,
Nordwestbahnhof 1872 und zusatzlich
der,Bahnhof Hauptzollamt’, heute ,Wien
Mitte”*

Die Etablierung der Eisenbahn fihrte
ebenfalls zu einer Transformation der Be-
triebs- und Gewerbestrukturen Wiens,
sodass sich Betriebsstandorte von den
ehemaligen Ausfallstrallen hin zu den
Bahnlinien verlagerten.

Die Eisenbahn erméglichte den Produk-
tionsstatten einen leichteren Zugang zu
Rohmaterialien und verbesserte die logis-
tischen Bedingungen.

Insbesondere die aufkommende Fabrik-
industrie, sowie Lagerhduser und Werk-
statten siedelten sich in direkter Nahe zu
den, in der Peripherie gelegenen Bahn-
arealen an.>

In den neu erschlossenen Stadtgebieten,
im Speziellen die heutige stdliche Wie-
ner Randzone des 10., 11. und 23. Bezirks
sowie in Floridsdorf und Stadlaum, ent-
standen somit neue Industriecluster und
Wohnsiedlungen.®

40

Wahrend diese Flachen aufgrund der
Nahe zur Bahn und der glinstigen Bo-
denpreise Industrie und Fabriken anlock-
te, wurden Teile des urbanen Raums fir
den Wohnungsbau qualitativ uninteres-
sant und blieben unbebaut z.B. Boden,
die wahrend des 1. Weltkriegs fiir den
kommunalen Wohnungsbau angekauft
und verwendet wurden >’

Flussregulierungen und Bahnbau

Anhand der bereits beschriebenen Fak-
toren durchlief die stadtische Struktur
der Stadt Wien wahrend des 19. Jahrhun-
derts eine Reihe stadtebaulicher Trans-
formationen.

Schldss erklart, dass durch die fort-
schreitende Industrialisierung und dem
Ausbau der schienengebundenen Infra-
struktur auch eine Regulierung der inner-
stadtischen Flussverldufe und der Donau
notwendig wurde. Voraussetzung dieser
Mal3nahmen war die Eingemeindung der
Vororte und der damit einhergehenden
VergréBerung des Stadtgebietes. Beson-
ders der Hochwasserschutz spielte in den
damaligen Regulierungsmal3nahmen
eine bedeutende Rolle*®

Durch den steigenden Platzbedarf der
Bahnareale sah man sich wahrend der
Grianderzeit gezwungen, neu zu er-
richtende Bahninfrastruktur (Nordbahn-,
Nordwestbahn- und der Franz-Josefs-
Bahn) innerhalb des damaligen Linien-
walls zu errichten, wodurch Barrieren flr
die stadtische Bebauung, wie die Teilung
ganzer Vorstadte entstand.*®



;
|
:

Abb: 16 @ WIEN MUSEUM, Bearbeitet durch den Autor; Verbindungsbahn - Viaduktgasse gegen die Station Radetzkyplatz (1901)
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Regulierung des Wienfluss und die Stadtbahn transformierten den Stadtraum nachhal

Abb: 17 @ WIEN MUSEUM, Bearbeitet durch den Autor; Wienfluss & Stadtbahn gegen die Station Kettenbriickengasse gesehen (1899)
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Die Stadtbahn und zwei Weltkriege

Gegen Ende des 19. Jahrhunderts fehlte
noch ein wichtiger Abschnitt im Wiener
Bahnnetz, die 1898 erdffnete Stadtbahn.
Die Stadtbahn, welche die westlichen
Stadtteile mit der restlichen Wiener
Schieneninfrastruktur verband, umfasste
die heutigen Strecken der Vorortelinie,
Gurtellinie, Wientallinie und Donaukanal-
linie

Die teilweise entlang des regulierten
Wienfluss verlaufenden Strecken, verur-
sachten Tiefe Eingriffe im urbanen Raum
Wiens.

Wahrend des Zweiten Weltkriegs wurde
erheblicher Schaden den Bahnarealen,
der Schieneninfrastruktur als auch den
Donaulberquerungen zugefligt, welche
erst Jahrzehnte spater wieder behoben
werden konnten.®'

Die Wiener Bahn nach dem Il. Weltkrieg

Rollinger erklart, dass fur den Glter-
verkehr einerseits die Auflassung der
Verschub Aufgaben in den Bahnhofen
Strasshof, Jedlersdorf und Floridsdorf so-
wie die Eréffnung des Zentralverschiebe-
bahnhofs Wien (Zentralverschiebebahn-
hof Kledering) im Jahr 1986 von grof3er
Bedeutung waren. Andererseits spielte
die Einfihrung der Wiener Schnellbahn
im Jahr 1962 eine entscheidende Rolle
fur den OPNV#2

Somit hielten sich in der zweiten Halfte
des 20. Jahrhunderts die transformieren-
den Auswirkungen der Eisenbahnent-
wicklung auf den Wiener Stadtraum eher
begrenzt. Stattdessen kam es vor allem
zu internen Umbrtichen innerhalb des
Bahnsystems.

Direkte Auswirkungen auf die Stadtstruk-
tur traten erst wieder um die Jahrtau-
sendwende auf. Mit der Auflassung des
Nord- und Nordwestbahnhofs wurden
enorme urbane Flachen frei, auf denen
neue Stadtteile geplant und gebaut wer-
den. Auch das Gebiet des ehemaligen
Stdbahnhofs erlebte eine erhebliche
Transformation.
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3.1.2 DIE WIENER SCHIENENINFRASTRUKTUR

Die nachstehende Auflistung gibt eine
kurze Ubersicht tGber die Entwicklung der
Wiener Eisenbahnstrecken, welche zwi-
schen 1837 und 1900 nahezu vollstandig
ausgebaut wurde, wobei Bahnlinien von
Wien aus in alle Richtungen fiihrten, und
die Provinzen der Monarchie erschlossen.
Die Abbildungen 21 bis 23 verdeutlichen
zusatzlich die Entwicklung der Wiener
Eisenbahninfrastruktur.

Die Kaiser-Ferdinand-Nordbahn

1837 wurde mit der Eréffnung der Kaiser-
Ferdinand-Nordbahn (heutige Nordbahn)
die erste Eisenbahnstrecke Osterreichs,
mit dem Ziel, die Salz- und Kohleabbau-
gebiet in der Nahe von Krakau zu er-
schlie3en, in Betrieb

genommen 53

Franz-Josefs-Bahn

Um die nérdlich gelegenen Industrie-
gebiete mit der Habsburger Hauptstadt
Wien zu verbinden, wurde 1870 die
Franz-Josefs-Bahn (FJB) eroffnet, welche
nach dem Ersten Weltkrieg und den
damit verbundenen Verlust der Kohleab-
baustatten an Einfluss verlor.%*

Wien - Gloggnitzer Bahn

1842 wurde der erste Abschnitt der
Wien- Gloggnitzer Bahn, die heutige Stid-
bahn, erdffnet und 1857 bis nach Triest
fertiggestellt®

Kaiserin-Elisabeth-Bahn
Die Kaiserin-Elisabeth-Bahn, die heutige-

Westbahn, verband zunachst Wien mit
Linz und spater auch Wien mit Salzburg.%

Nordwestbahn

Obwohl die Nordwestbahn zunachst fur
den Gutertransport wirtschaftlich weni-
ger bedeutend war, entwickelte sich der
Nordwestbahnhof in der zweiten Halfte
des 20. Jahrhunderts zu einem zentralen
Frachtknotenpunkt, dessen Betrieb erst
durch die Verlagerung des Giterum-
schlags auf den ,Guterterminal Wien Std”
2021 stillgelegt wurde &’

Donauldnde- und Donauuferbahn

Flr Verbindung der einzelnen Kopfbahn-
hofe und zur Erleichterung des Personen-
und Gutertransports, wurden die Donau-
lande- & Donauuferbahn errichtet.®®

Die Donauuferbahn verbindete nach
Fertigstellung der Donauregulierung, die
Wiener Hadfen miteinander und nahm
damit eine wichtige Rolle im innerstadti-
schen Guterverkehr ein.®

Die Stadtbahn

Die 1898 ertffnete Bahntrasse folgt dem
geschliffenen Linienwall, lduft entlang
des Wien Fluss und Teilen des Donauka-
nals.°Heute wird die Strecke der ehema-
ligen Stadtbahn von den U-Bahn Linien
U4 & U6 benutzt.
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Die Wiener Stralenbahn

Den Ursprung nimmt die heutige Wiener
Strallenbahn, in der 1872 eingeflihrten
Pferdestral3enbahn, welche bereits Jahre
spéater elektrifiziert wurde.”!

Die Abbildungen 18 bis 20 verbildlichen
die Entwicklung der Wiener Stral3en-
bahninfrastruktur. Abbildung 19 zeigt das
Strallenbahnetz um 1945, welches der
groBten Ausdehung in der Zwischen-
kriegszeit am nachsten kommt.

Vor allem die Errichtung der U-Bahn sorg-
te fUr eine Ausdiinnung des innerstadti-
schen StraBenbahnnetzes.”?

Heute ist die Wiener StralBenbahn vor
allem flr den lokalen Personentransport
von grol3er Bedeutung.

Mit dem Projekt der,Guter-Bim” wurde
zwischen 2004 und 2005 auch in Wien
eine Verlagerung des Warenverkehrs auf
die Strallenbahninfrastruktur getestet
aber anhand mangelnder Nachfrage bald
wieder eingestellt.”

Die Wiener U-Bahn

Neben der Vollbahn bildet heute die Wie-
ner U-Bahn die hochrangige Schieneninf-
rastruktur der Stadt.

Durch die 1982 ertffnete ,erste Ausbau-
stufe’, samt den Teilstrecken der U-Bahn
Linien U1, U2 & U4, wurde der Grundstein
fir das heutige Massentransportmittel
gelegt.™

Abbildungen 24 bis 26 zeigen die Ent-
wicklung des Wiener U-Bahnnetzes.
Heute stattfindender weitlaufiger Ausbau
der Wiener Schieneninfrastruktur erfolgt
groB3teils nur durch den weiteren Ausbau
der U-Bahnlinien.

Mit der U-Bahn Linie U5 und der bisher
letzten Ausbaustufe, wird das bestehen-
de U-Bahnnetz erganzt und erfahrt somit
seine bisher weiteste Ausdehnung.”

Die Drei Systeme

Um eine bessere Lesbarkeit der jeweili-
gen Bahnsysteme in der weiteren Arbeit
zu gewadhrleisten, werden die drei Syste-
me der Wiener Schieneninfrastruktur wie
folgt farblich unterschieden:

Vollbahn
U-Bahn

In den ndchsten Kapiteln wird auf die
bereits angedeutete Synergie zwischen
Eisenbahn und urbane Produktion ver-
tieft eingegangen. Die daraus resultie-
renden Erkenntnisse nehmen wichtigen
Einfluss auf die weiteren Abschnitte
dieser Arbeit.
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3.2 EISENBAHN & PRODUKTIVE STADT

Hochbliite der Seidenindustrie

Wie Meissl erklart wurden bis in die
1830er Jahre mechanisierte Kraftantriebe
in Wiener Betrieben kaum verwendet.
Verbreitet waren vor allem kleine Ge-
werbebetriebe, die der Seidenindustrie
zugeordnet waren. Viele dieser Betriebe
siedelten sich entlang des Wientals und
stdlich des Wienerwalds an. Besonders
die Verfugbarkeit von Wasserkraft war flr
die Standortwahl dieser Betriebstatten
ausschlaggebend.’®

Schleppbahn Liesing als Beispiel
vergangener Transformationen

Als Beispiel der damals entstehenden
Synergie zwischen Eisenbahn und Pro-
duktionsstatten kann das Gebiet Liesing
herangezogen werden. Abbildung 26
zeigt die traditionell gewachsene, dorfli-
che Struktur des Gebiets um Liesing und
Hetzendorf im Jahr 1876. Die bereits be-
stehende Eisenbahnstrecke der heutigen
Sudbahn durchschneidet einerseits dorf-
liche Strukturen, andererseits fungiert sie
als Ankerpunkt fur industrielle Ansied-
lungen. Die neu geschaffenen Strukturen
der Eisenbahnstrecken und der angeglie-
derten Betriebsansiedlungen verdrang-
ten zunehmend die zuvor landwirtschaft-
lich gepragten Nutzflachen.

Besonders hervorzuheben ist die
Schleppbahn, welche eine direkte An-
bindung an die Schieneninfrastruktur
ermdglichte. Wie Abbildung 28 zeigt,
siedelten sich bereits vor 1900 die ersten
Betriebe an, welche von der direkten Ver-
bindung zum Eisenbahnnetz profitieren
wollten.

50

Die Anbindung blieb bis ins Jahr 2003 in
Betrieb, bevor sie stillgelegt wurde. ”?

Der Bahnanschluss diente als entschei-
dender Katalysator fir die Entwicklung
des heutigen Industriestandorts Liesing
und verdeutlicht die anhaltende Wirkung
friiherer Bahnanlagen auf die heutige
Zeit.

Mit dem Aufkommen des Automobils
wandelte sich das Gebiet der ehemaligen
Schleppbahn Liesing zu dem Industrie-
cluster, wie es heute existiert. Das Gebiet
des,Industriezentrum Liesing" wird in den
folgenden Kapiteln dieser Arbeit detail-
lierter analysiert.

Industrie und Eisenbahn - der Beginn

Laut Meissl sorgte der wirtschaftliche Auf-
schwung im letzten Drittel des 19. Jahr-
hunderts fur eine sprunghafte Entwick-
lung der Eisenbahn in Wien und trug zur
Bedeutung Wiens als Eisenbahnknoten
bei. Insbesondere die glinstigen Boden-
preise und Fertigstellung der Grundstruk-
tur des Eisenbahnnetzes flihrte zur Eta-
blierung weitrdumiger Industriecluster.
Speziell im Wiener Stiden und Osten. Ne-
ben Industriebetrieben wie Lokomotiv-,
Waggon-, Schienen- und Chemiefabriken
sowie Gaswerken siedelten sich auch
Speditionsunternehmen und Lagerhau-
ser in unmittelbarer Nahe der Bahn an,
meist sogar mit eigenem Schleppgleis.
Ein Standortmuster, welches sich durch-
setzen sollte.”®

Die ins traditionelle Stadtgeflige einge-
betteten Betriebsstrukturen verlagerten
sichzunehmend zu den in der Peripherie
gelegenen Bahnarealen.”
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g & Hetzendorf 1876

Abb. 28 AUTOR UNBEKANNT, Bearbeltet durch den Autor; Frarzisco-josephinische (3) Landesaufnahme der dsterreichisch-ungarischen Monarchie,
Aufnahmeblatt 4756-2-d 1872 Liesing, Hetzendorf(1872)
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Die hohen Kohlepreise hatten flir die
industrielle Entwicklung des Wirtschafts-
standortes Wien negative Auswirkungen,
welche erst gegen Ende des 19. Jahr-
hunderts durch die Auflésung des Kohle-
monopols der Nordbahn tberwunden
werden konnte

Besonders Sektoren wie die der Elektro-
nikindustrie sorgten flr zahlreiche Be-
triebsansiedlungen, welche sich oftmals
in unmittelbarer Nahe zur Schieneninfra-
struktur niederlieBen ®'

Industrie und Eisenbahn -
nach der Monarchie

Nach dem Zerfall der Monarchie und der
Weltwirtschaftskrise in den 1920er Jahren
kam es zum regelrechten Verfall der Wie-
ner Fabrikindustrie.

Wie Meissl erklart, kam es nach dem
Zerfall der Monarchie und der Weltwirt-
schaftskrise in den 1920er Jahren zum
regelrechten Verfall der Wiener Fabrik-
industrie. Dies betraf insbesondere die
Maschinenbaubranche. Sowohl das
Aufkommen des Automobils und der
einhergehende Aufschwung der Mineral-
Olindustrie, als auch die technologisch
rasch fortschreitende Elektrobranche
sollten dem negativen Trend entgegen-
wirken. Zur vollstandigen Erholung der
Wiener Industrie kam es allerdings erst
1938 nach dem Anschluss Osterreichs an
das Deutsche Reich 8

Abbildung 29 stellt das Wiener Vollbahn-
netz im Jahr 1938 sowie Betriebsstdtten
mit entweder einem eigenen Gleisan-
schluss oder hohem betrieblichem Trans-
portbedarf dar.
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Weiters zeigt die Karte Zonen mit hoher
Betriebsdichte auf, die ebenfalls die Ndhe
zur Wiener Schieneninfrastruktur such-
ten. Besonders aufféllig ist die Vielzahl
von Produktionsstandorten innerhalb des
urbanen Raums.

Besonders in der ndheren Umgebung
der Kopfbahnhdofe - im Speziellen des
Nord- und Nordwestbahnhofs - ist eine
besonders hohe Dichte an Betriebs-
standorten erkennbar, was auf eine hohe
Bedeutung der Bahnhdfe als Umschlag-
platze schliefen ldsst. Eine ebenso hohe
Dichte findet sich entlang des Nord- und
Nordwestbahnhofs, sowie der Donau-
uferbahn.

Zusatzlich hebt Abbildung 29 hervor, das
Gebiete an Kreuzungspunkten von Eisen-
bahnstrecken, wie in Floridsdorf oder
Stadlau eine hohe Anziehungskraft fur
Produktionsstandorte boten.

Wie bereits zuvor erldutert, verdeutlicht
Abbildung 29 die anziehende Wirkung
grol3er Bahnhofe als logistische Knoten-
punkte fir weitere Betriebsansiedlungen.
Neben groliflachigen Industriekomple-
xen nutzten auch zahlreiche kleinere, in
den urbanen Raum integrierte Betriebe
die Vorteile der Eisenbahn. Diese Vielfalt
unterstreicht die bedeutende Rolle schie-
nengebundener Verkehrstrager fur die
industrielle Entwicklung des Wirtschafts-
standortes Wien.
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Abbildung 30 zeigt, dass produktive
Raume weiterhin hdufig in der Nahe von
Schieneninfrastruktur liegen, jedoch ver-
figen nur noch wenige Betriebe tber
eigene Anschlussgleise.

Um die energetische Versorgung des
stadtischen Metabolismus zu gewahr-
leisten sind die Energiekraftwerke, im
Gegensatz zu Produktionsstatten, im ur-
banen Raum verblieben. Diese verfligen
GroBteils auch heute noch tber eigene
Bahnanbindungen, die weiterhin aktiv
genutzt werden.

Wie bereits erortert, machte die Entwick-
lung der Industrie- und Fabrikscluster,
diese Areale aufgrund ihrer Umweltbelas-
tung fur den Wohnbau uninteressant.
Das Aufkommen motorisierter Nutzfahr-
zeuge fuhrte auch zu einem grundlegen-
den Wandel der industriellen Strukturen.
Durch die Etablierung motorisierter Nutz-
fahrzeuge, konnten sich die heutigen
Industrie- und Gewerbegebiete in der
Flache ausbreiten und bilden teilweise,
aufgrund ihrer Gré3e enorme Barrieren
flir Bewohnerlnnen und Natur.

Im Vergleich zu den produktiven Raumen
aus Abbildung 29 haben die innerstadti-

schen Bahnhdofe ihre Funktion als logisti-

sche Knotenpunkte weitgehend verloren
und konzentrieren sich hauptsdchlich als
Knotenpunkte des OPNV.

Ebenfalls verschwand wie in Abbildung
29 ersichtlich (im Vergleich zu Abbildung
30), die Kleinteiligkeit der Betriebsstatten
aus dem urbanen Raum und wurden an
die Peripherie gedrangt, wo sie sich zu
groBen Industrie- und Gewerbegebieten
formierten.
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Diese Entwicklung trug dazu bei, dass die
Versorgung der Innenstadt ohne den Ein-
satz von straBengebundenen Verkehrs-
trdgern kaum noch realisierbar ist.

Besonders bemerkenswert ist, dass trotz
der rdumlichen Ausbreitung der Stadt,
viele frihere Umschlagplatze nicht durch
neue Standorte ersetzt wurden, um die
erweiterten Stadtteile zu versorgen. Statt-
dessen Ubernehmen heute zentrale Ein-
richtungen wie der Guterterminal Wien
SUd, die Wiener Hafen und der Flughafen
Wien-Schwechat einen Grof3teil des Wa-
renumschlags, wie bereits in Abbildung 7
dargestellt.

Die Eisenbahn breitete sich in einer stern-
formigen, linearen Struktur aus, wobei
das Auto die dazwischenliegenden Fla-
chen erschloss®

Vergleicht man die beiden Abbildungen
29 & 30, wurden die urspringlich land-
wirtschaftlich genutzten Flachen an der
Wiener Peripherie zunehmend in pro-
duktive Raume umgewandelt, wodurch
der Raum fir Natur immer weiter einge-
schrankt wurde. Besonders in den heuti-
gen hochversiegelten Industrieclustern
bleibt nur noch wenig Platz fur Natur und
Grlinrdume, die meist nur vereinzelt in
Nischen existieren.

Im nachsten Kapitel werden die histori-
schen Umschlagpldtze Wiens untersucht,
die seit der Einfihrung der Eisenbahn
eine zentrale Rolle im Metabolismus der
Stadt spielten. Die gewonnenen Erkennt-
nisse dienen im weiteren Verlauf dieser
Arbeit als Grundlage fur die Entwicklung
fundierter Vorschldage, wie die Bahnan-
lagen Wiens zu einer klimagerechten
Ver- und Entsorgung der Stadt beitragen
konnen.
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3.3 HISTORISCHE UMSCHLAGPLATZE

Historische Umschlagpldtze mit
Bahnanschluss

Neben den aufkommenden Bahnhofen
im 19. Jhdt. und den dazugehdorigen
Personen- und Frachtentransport entwi-
ckelten sich auch weitere wichtige Um-
schlagsplatze in Wien. Zusatzlich zu den
Bahnhdofen, die Dreh- und Angelpunkte
des Guterverkehrs, werden anschlie3end
einige weitere, historisch wichtige Wa-
renumschlagplatze erortert.

Wie Horn beschreibt, profitierte Wien seit
jeher von seiner geographischen Lage
und den damit verbundenen natirlichen
Gegebenheiten, insbesondere der Donau
und dem damit einhergehenden Schiffs-
verkehr. Bis zum Aufkommen der Eisen-
bahn war der Transport von Massen-
gltern wie Getreide, Holz und Salz Gber
weite Entfernungen, ausschliel3lich tber
den Wasserweg moglich #

Vom Stromhafen zur internationalen
Logistikdrehscheibe

Ebenso wie der landgebundene Glter-
transport durch die Eisenbahn, erfuhr
auch der Gutertransport zu Wasser eine
erhebliche Verédnderung.

Dampfschiffe bendtigten eigene Kais
und Anlegestellen, um ihre Waren ver-
laden zu kénnen und somit entstand in
Kombination mit der Donauregulierung
1875 der Stromhafen Wien
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Beinahe entlang der gesamten Donau-
lande etablierte sich der Guterumschlag,
wodurch Lagerhduser & Umschlaganla-
gen entstanden, an denen sowoh! Ge-
treide, Kohle, Stiickgut und spéter auch
Ol umgeschlagen wurde %

Um 1900 wurde der Hafen Freudenau er-
richtet. Vier Jahrzehnte spater sollten die
beiden anderen Teilbereiche des heuti-
gen Wiener Hafens geplant und fertig-
gestellt werden: Hafen Albern und Hafen
Lobau®

Alle drei Hafen sind mehrgleisig an die
Wiener Schieneninfrastruktur ange-
schlossen® und bilden zusammen mit
dem Guterterminal Wien Siid und dem
Flughafen Schwechat wichtige Warenum-
schlagpladtze im GroBraum Wien.

Mit der Etablierung der Eisenbahn und
dem Ausbau der Bahnhofe zu Drehschei-
ben des Personen- und Guterverkehrs,
entwickelten sich noch weitere Um-
schlagplatze im urbanen Raum, wie der
Zentralviehmarkt, diverse Holzlagerpladtze
und die Central-Marktanlage fur Grol3-
und Kleinhandel.

Um die Reduktion der THG-Emissionen
im Bereich des Guterverkehrs voranzu-
treiben, kommt dem Zusammenspiel
zwischen Wasser- und Schienenweg eine
besondere Bedeutung zu.
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Central-Marktanlage fiir Grol3- und
Kleinhandel

Um landwirtschaftliche Erzeugnisse wie
Obst, Gemuse und Fleischerzeugnisse
mit der Bahn in die Stadt zu transportie-
ren, wurde zu Beginn des 19. Jahrhun-
derts das Hauptzollamt samt Central-
Marktanlage fir Grol3- und Kleinhandel,
am Hafen des Wiener Neustadter Kanals
errichtet, im Gebiet des heutigen OPNV-
Knotenpunkts Wien Mitte, errichtet®

Die Central Marktanlage fiir Grof3- und
Kleinhandel kann als Vorreiter einer zen-
tralen Versorgungseinrichtung des stad-
tischen Raums mit Lebensmittel, &hnlich
dem heutigen Gemtise GrolSmarkt Inzers-
dorf gesehen werden.

Giiterterminal Wien Siid

Der im Jahr 2016 er6ffnete Glterterminal
Wien Siid Gbernahm, wie bereits be-
schrieben die Umschlagtatigkeiten des
ehemaligen Nordwestbahnhofs und
wurde mittlerweile schon mehrmals auf-
grund Kapazitatsengpdsse erweitert.®
Laut den Experten Budde und Zhanna
hat er jedoch mit seiner aktuellen Aus-
dehnung, die maximalen Kapazitats-
grenze erlangt. (Budde und Zhanna am
23.01.2025)

Mit der Anbindung an die Schnellstral3e
S1ist der Guterterminal Wien Stid direkt
an das hochrangige Strallenverkehrsnetz
angebunden.

Als multimodaler Giterterminal ermdg-
licht er den effizienten Umschlag von
Containern und anderem Stickgut zwi-
schen schienen- und straBengebunde-
nen Verkehrstragern®'

Der Giterterminal Wien Sid spielt somit
eine wesentliche Rolle bei der Verlage-
rung des Guterverkehrs von der Stra3e
auf die Schiene. Der Anschluss an die
Schieneninfrastruktur, die Anbindung an
das hochrangige StraBenverkehrsnetz
sowie die direkte Nahe zum Stadtent-
wicklungsgebiet Rothneusiedl machen
den Standort des Terminals besonders
attraktiv.

In den weiteren Schritten dieser Arbeit
wird dieser Standort genauer analysiert
und seine Bedeutung fur die zuklnftige
Entwicklung der stadtischen Logistik und
Infrastruktur untersucht.
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3.4 FAZIT-TEIL 3

urbane Produktivitdt - urbaner Freiraum

Die Etablierung der Eisenbahn fihrte zu
nachhaltigen strukturellen Umbriichen in
den Stadten. Friiher Umschlagplatze im
urbanen Raum wurden stillgelegt, umge-
widmet oder an die Peripherie verlagert.
Gleichzeitig verschoben sich kleinteilige
produktive Rdume an den Stadtrand, wo
sie sich zu groBflachigen Industrieclus-
tern entwickelten, die heute oft als Bar-
rieren im Stadtgefiige und &ffentlichen
Raum wahrgenommen werden. Beson-
ders die verbliebenen Freirdume stehen
dabei unter erheblichem Druck.

Wahrend friher der Anschluss an die
Bahn fir die Etablierung von Industrie-
zentren entscheidend war, rickte der
Anschluss an die Stral3eninfrastruktur zu-
nehmend in den Vordergrund. Historisch
gewachsenen, auf den Bahntransport
angewiesene Industriezentren stehen
durch den Wegfall der Bahnverbindung
und der Verlagerung des Guterverkehrs
auf die StraBe zukinftig vor besonderen
Herausforderungen. Die zunehmende
Belastung durch den Stral3enverkehr,
bringt sowohl 6kologische als auch infra-
strukturelle Probleme mit sich.

Durch die Reduktion der Bahnanschlisse,
der Verlagerung der Betriebsstandorte
und der Zentralisierung von Giterum-
schlagpldtzen steht die urbane Produk-
tivitat vor grof3en Herausforderungen.
Gleichzeitig bietet sich durch eine Reinte-
gration produktiver Rdume in Kombina-
tion mit einer bewussten Freiraumgestal-
tung und multimodaler StraBenrdume,
viel Potential fur die zukinftige Gestal-
tung des urbanen Raums.
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Energieproduktion - Naturraum

Die Entwicklung der Eisenbahn fuhrte
neben tiefgreifenden Veranderungen der
Verkehrsinfrastruktur der urbanen Struk-
tur auch zu einer Energiewende. Anfangs
auffossilen Energietragern basierend und
mit erheblichen Umweltbelastungen ver-
bunden, entwickelte sich die Eisenbahn
Uber die Jahre zu einem Vorreiter in der
heute notwendigen Energiewende.

Um diese Vorreiterrolle weiter zu bean-
spruchen, ist ein Ausbau erneuerbarer
Energietrager erforderlich. Gleichzeitig

ist die dafr notwendige Flacheninan-
spruchnahme maglichst gering zu
halten. Trotz des hohen Anteils an erneu-
erbarer Energie im ¢sterreichischen Ener-
giemix und des Elektrifizierungsgrads der
Bahn, ist die energetische Transformation
auch auf die anliegenden Grol3strukturen
auszuweiten, um deren vorhandene Fla-
chen so effektiv wie mdglich zu nutzen.

Die energetische Transformation Ende
des 19. Jahrhunderts und der bereits
hohe Anteil an erneuerbare Energie
zeigen, dass eine energetische Transfor-
mation durchaus machbar ist. Aufgrund
der moglichst geringen Flacheninan-
spruchnahme bieten grol3 strukturelle
Bahnareale gro3es Potential um einen
Beitrag zur erforderlichen Energiewende
Zu leisten.
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4.1 ANALYSE DER AUSGANGSLAGE

Teil 4 dieser Arbeit analysiert den gegen-
wartigen Zustand der Themenschwer-
punkte, welche sich aus beiden vorange-
gangenen Teilen etablierten: Infrastruktur
& City Logistik, Regionalitét & Kreislauf-
wirtschaft, urbane Produktion & urbaner
Freiraum und Energieerzeugung & Natur-
raum. Um einen umfassenden Uberblick
der Situation zu bekommen, in der die
Stadt Wien und ihr unmittelbares Um-
feld eingebettet sind, werden zunachst
die Herausforderungen beschrieben,

mit welche sich die Stadt Wien in naher
Zukunft konfrontiert sieht. Im Zentrum
dieser Analyse, wie auch dieser gesamten
Arbeit steht die Verlagerung des Waren-
verkehrs auf die Schiene.

Klimaneutralitdt bis 2040

Durch den 2019 von der Europdischen
Kommission, beschlossenen European
Green Deal, soll Europa bis 2050 in einen
klimaneutralen Kontinent transformiert

Fluorierte Gase

39%

Energie & Industrie
11.8%

Abfallwirtschaft
4.7 %

Landwirtschaft
16.8%

Gebdude Verkehr
18.7 % 44.2 %

Abb: 36 Darstellung vom Autor in Anlehnung an BMK (2023)
Anteil der Sektoren (ohne Emissionshandel) an den THG-Emissionen 2021 (2025
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werden. Bis 2030 ist aulBerdem eine be-
achtliche Reduktion der THG-Emissionen
vor (Reduzierung der Netto-THG-Emissio-
nen bis 2030 gegenudber 1990 um 55%)
vorgesehen

Eine Aufgabe, welche aufgrund der sich
anbahnenden Klimakrise von zukunfts-
weisender Bedeutung ist.

Die Stadt Wien hat sich das Ziel gesetzt,
die Klimaneutralitat (d.h. die Nettoemis-
sionen von Treibhausgasen auf null zu
reduzieren) schon 2040 zu erreichen und
dies auch mit dem Wiener Klimagesetz
verankert.”

Sektor Verkehr als Hauptemittent

Im besonderen Fokus der THG-Reduzie-
rung steht der Sektor Verkehr. Wie Ab-
bildung 36 verdeutlicht, ist der Sektor
Verkehr fur den groften Anteil an THG-
Emissionen in Osterreich verantwortlich.

Bahn, Flugverkehr,
Schiffahrt, Militar

1%
PKW - Benzin
19%

schwere
Nutzfahrzeuge
(ohne Busse)
35%

leichte J L
Nutzfahrzeuge PKW - Diesel
8%  Busse Mopdg.s & 36%
1% Motorrdder

1%

Abb: 37 Darstellung vom Autor in Anlehnung an BMK (2023)
Hauptverursacher der Treibhausgas-Emissionen des Sektors Verkehr im Jahr 2021
(2025)
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Trotz eines Ruckgang der Emissionen
gegeniber 2005 um mehrals 12% (- 3.0
Mio. Tonnen CO, - Aquivalent) ist der Sek-
tor Verkehr mit einem Anteil von mehr
als 44% (entspricht 21.6 Mio. Tonnen CO,-
Aquivalent) immer noch der Hauptemit-
tent an THG-Emissionen.*

Die anderen Emittenten (Gebaude, Land-
wirtschaft, Abfallwirtschaft, Fluorierte
Gase und Energie & Landwirtschaft)
komplettieren die Hauptsektoren. Mit
mehr als einem Dirittel aller emittierten
THG bietet der Sektor Verkehr sogleich
Herausforderungen als auch den groten
Hebel, um THG-Emissionen zu reduzie-
ren.

Der StraBBenverkehr als Hauptverursacher

Wirft man einen genaueren Blick auf
den Sektor Verkehr, wie Abbildung 37
zeigt, ist der Stralenverkehr mit fast 99%
alleinverantwortlicher fur die gesamten
THG-Emissionen dieses Sektors. Das rest-
liche Prozent teilen sich Bahn, Flugver-
kehr, Schifffahrt und Militdr. Trotz vieler
MaBnahmen haben die THG-Emissionen
im letzten Jahrzehnt dennoch zugenom-
men.

Seit der Covid-19 Pandemie, die im Jahr
2020 eine abrupte Reduzierung der THG-
Emissionen zur Folge hatte und nach
einen kurzen Anstieg 2021 und 2022, das

ein ahnliches Niveau wie wahrend der
Covid-19 Pandemie im Jahr 2021 auf-
weist, zeigt der Trend allmdhlich nach
unten.®

Besonders der strallengebundene Guter-
verkehr (schwere Nutzfahrzeuge 35%
und leichte Nutzfahrzeuge 8%) war 2021
mit 43% grol3er Verursacher an THG-
Emissionen (siehe Abbildung 37).

Laut dem Fortschrittsbericht 2024 ist der
Anteil im Jahr 2022 auf 39% (schwere
Nutzfahrzeuge 31% und leichte Nutz-
fahrzeuge 8%) gesunken. Gleichzeitig
stieg der Anteil des PKW Verkehrs um 4%
(2021 insgesamt 55% und 2022 insge-
samt 59%).%

Trotz des abwarts Trends der letzten Jah-
re, bietet der straBengebundene Verkehr
viel Potential zur THG-Reduzierung. Im
Besonderen die Emissionen des Strallen-
guterverkehrs befinden sich im Abwarts-
trend. Hier gilt es, den Trend fortzufiihren
und mit weiteren MalBnahmen zu unter-
stutzen. Wie wichtig eine solche Redukti-
on ist, veranschaulicht Abbildung 38. Sie
zeigt, das verbliebene THG-Budget Oster-
reichs. Sollen die ambitionierten Ziele
sowohl der Europdischen Kommission,
als auch der Stadt Wien (klimaneutral bis
2050 bzw. 2040) eingehalten werden,
muss die Reduktion der THG-Emission in
schnellerem Tempo und vor allem kons-
tanter vonstattengehen.

100 Mio. t CO, Vergangenheit |Zukunft

jahrliche Abnahme um -10 Mio, T s

40 Pfad bis Klimaneutralitat 2040
-22% pro Jahr

20

T Gleibleibende EMISSIONEN

0

1990 ) 2000 ) 2100 2020 Mitte Anf:ang ) Anfang
2025 2029 2040

Abb: 38 Darstellung vom Auter in Anlehnung an KLIMADASHBOARD OSTERREICH (2022); THG Budget: CCCA (2022): 1.5, Wieviel Treibhausgase dirfen wir noch emittieren? (2025)
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4.1.1 INFRASTRUKTUR & CITY LOGISTIK

Um die Verkehrswende im Personen als
auch im Gutertransport zu erreichen sind
in den Bereichen Infrastruktur und City
Logistik deutliche Mal3nahmen notwen-
dig.

Die Entwicklung und Bedeutung der
Schieneninfrastruktur fir den Standort
Wien wurde in den vorherigen Teilen
bereits erlautert. Fur die City Logistik, also
die Ver- und Entsorgung des urbanen
Raums, spielen die Schieneninfrastruktur
und Wasserstral3en der Donau ledig-

lich eine untergeordnete Rolle. Erst bei
Transporten von schweren Waren oder
Massentransporten und Uber grof3ere
Distanzen gewinnen die Bahn und der
Wasserweg an Bedeutung. Aufgrund der
weitaus hoheren Flexibilitat sind daher
straBengebundene Verkehrstrager bei
der Feinverteilung im urbanen Raum
deutlich im Vorteil. Mit dem Mobilitcits-
masterplan 2030 (MMP 2030) und dem
Masterplan Giterverkehr 2030 soll eine
Trendumkehr sowohlim Personen- als
auch im Guterverkehr gelingen, und eine
Verlagerung auf die Schiene und Wasser-
stral3en erfolgen.

Masterplan Giiterverkehr 2030

Durch die Forcierung dieser Verkehrs-
trdger samt Erhéhung ihrer Kapazitaten,
Steigerung der Effizienz und Weiterent-
wicklung der Technologien, soll der Um-
stieg auf eine  Nullemissions-Infrastruktur”
gelingen.”

Bis 2040 soll nach dem Motto vermeiden,
verlagern und verbessern” der Glterver-
kehr nicht nur verlagert und der stral3en-
gebundene Guterverkehr dekarbonisiert
werden, sondern auch der Anteil des
Schienengterverkehrs auf 40% (2018,
31%) und der Binnenschifffahrt auf 3%
(2018, 2%) ansteigen, und der Anteil des
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Strallengtterverkehrs auf unter 60%
(2018, 67%), sinken.®

Forcierung des Schienengiiterverkehrs

Durch den Wegfall der innerstadtischen
Umschlagpldtze des Schienengtiterver-
kehrs und der Verlagerung dieser an die
stadtischen Randzonen und ins Unmittel-
bare Umland, entstand das Phanomen
,der Stadt der langen Guterwege”*

Im Speziellen der Kombinierte Verkehr
(KV), der beim Wechseln auf einen ande-
ren Verkehrstrager dieselbe Ladeinheit
behdlt und somit den Grof3teil der Trans-
portstrecke tber die Schiene absolviert,
als auch die Flexibilitdt strallengebunde-
ner Verkehrstrager fur die Feinverteilung
nutzt, soll von zukiinftigen Investitionen
profitieren.'®

Nach dem Fachjournal missen neben
der Schienen- auch die zugehdrige Lade-
infrastruktur ausgebaut werden, um die
Vorteile des schienengebundenen Giiter-
verkehrs, geringer Energieaufwand, hohe
Transportkapazitat (bis zu 52 LKW-Con-
tainer kann ein 740m langer Glterzug
transportieren), geringere Kosten fiir die
Allgemeinheit (Unfélle, Verschmutzun-
gen, Staus etc.) zu nutzen. Hierzu zahlen
ebenso der Ausbau und die Reaktivie-
rung bestehender Anschlussbahnen,
sowie die Etablierung von regionalen
Guterterminals, um Gewerbe- und In-
dustriequartiere besser an die Schienen-
infrastruktur anzubinden. Daher gilt es,
speziell nach der Pramisse ,vermeiden,
verlagern und verbessern’, besonders
Standorte, welche tber Ladeinfrastruktur
verfugen flr betriebliche Neuansiedlun-
gen zu forcieren.””!
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Laut der Novelle des im Jahr 2023 in Kraft
getretenen Abfallwirtschaftsgesetz mus-
sen Transporte von Abfdllen mit einem
Gewicht Uber 10 Tonnen und einer Trans-
portdistanz von Uber 300km zukinftig
verpflichtend mit der Bahn transportiert
werden.'®?

Ausbau von alternativen Antrieben

Trotz der angestrebten Verlagerung des
Gliterverkehrs auf die Schienen und Was-
serstral3en, werden straBengebundene
Verkehrstrager weiterhin eine tragende
Rolle im Guterverkehrssystem spielen.
Durch das Ziel der Dekarbonisierung

des StralSenverkehrs, riicken alternative
Antriebsarten wie mit e-Fuels-, batterie-
oder wasserstoffbetriebene Verkehrstra-
ger weiter in den Fokus.

Batteriebetriebene Verkehrstrager liegen
aufgrund ihrer Effizienz klar im Vorteil,
sie kommen bereits in leichten als auch
in schweren Nutzfahrzeugen, sowie bei
Bussen zum Einsatz.'%

Das Fachjournal VCO fiihrt an, dass ent-
weder durch Aufladen an Ladesaulen
oder durch Oberleitungen, dahnlich der
StraBBenbahn, sich elektronische Antriebe
leicht in den urbanen Raum integrieren
lassen. Im Gegensatz dazu, werden mit
wasserstoffbetriebene Verkehrstrager,
die im Vergleich eine weitaus schlechtere
Effizienz aufweisen, in Zukunft hdchs-
tens in der Schifffahrt oder im Flugver-
kehr realistisch einsetzbar sein. Neben
der schlechteren Effizienz wird Wasser-
stoff derzeit hauptsachlich aus fossilen
Energietrager gewonnen. Besonders in
Landern wie Osterreich haben daher
Batterie und elektronisch betriebene
Verkehrstrager durch den hohen Anteil
an erneuerbaren Energie im regiona-
len Energiemix einen klaren Vorteil und
kénnen die Verkehrswende entscheiden
voranbringen.'®

Last Mile und City Logistik

Da Nutzfahrzeuge, derzeit zu den grol3-
ten Verursachern von CO, Emissionen

in Osterreich zdhlen, ist es unabdinglich
auch im Bereich der urbanen Gliterver-
sorgung die Verkehrswende voranzutrei-
ben.'® Hier ist vor allem eine Umstellung
der City Logistik und der Feinverteilung
in der Flache - der Last Mile - aufgrund
der kurzen Transportwege in urbanen
Gebieten, und den damit verbundenen
vielen Beschleunigungsvorgangen und
emittierten THG-Emissionen von stral3en-

gebundenen Verkehrstragern notwendig.
106

Verteilzentren im urbanen Raum

Um diese Schadstoffe zu reduzieren und
die Transportstrecken maoglichst kurz

zu halten, bietet sich das Konzept soge-
nannter ,Logistik Hubs" an.

Durch regionale Guterverkehrszentren
sollen einerseits Warentransporte ge-
bundelt und mithilfe emissionsarmer
Verkehrstrager im urbanen Raum verteilt,
andererseits durch effizientere Routen-
gestaltung CO, Emissionen eingespart
werden.'?”

Heimische Entwicklungsprojekte als auch
Beispiele aus anderen europaischen Lan-
dern zeigen, dass vor allem eine Kombi-
nation aus klimafreundlichen Verkehrstra-
gern in Verbindung mit urbanen ,Hubs"
eine wesentliche Rolle in der zukinftigen
Ver- und Entsorgung des urbanen Raums
tbernehmen kénnen,

Vor allem Raume, welche eine tageszeit-
abhangige Nutzung aufweisen, bieten
sich als sogenannte ,Mikro Hubs" an.'”
So wird die Monofunktionalitét der urba-
nen Raume und Flachen aufgehoben
und effizienter genutzt.
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Anstieg des E-Commerce

Abbildung 39 verdeutlicht die steigende
Prognose des E-Commerce und den da-
mit verbundenen Anstieg an Paketzustel-
lungen, welche Grol3teils Uber stralen-
gebundene Verkehrstrdger abgewickelt
werden. Der rasante Anstieg des E-Com-
merce stellt die zukinftige City Logistik
vor weiteren Herausforderungen.

Laut dem Fachjournal VCO ist die Eta-
blierung von Mikro Hubs im urbanen
Raum eine effiziente Losung diesen
Trend aufzunehmen. Pakete werden ge-
bundelt zu diesen Standorten geliefert,
wovon aus sie mit Lastenfahrraddern oder
anderen Kleinfahrzeugen in der direkten
Umgebung verteilt werden konnen. Die
gebilndelte Anlieferung kann sowohl
Uber strallen- oder schienengebundene
Verkehrstrager erfolgen. Besonders so-
genannte Cargo Bikes mit einem Ladege-
wicht von bis 250kg eignen sich, die Rolle
der Feinverteilung zu tUbernehmen.'°
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Ahnlich wie beim KV auf Schienen, bie-
ten die bereits erwdahnten Kombinatio-
nen aus verschiedenen Verkehrstragern,
z.B.: Guterstral3en fir die gebilindelte Zu-
lieferung an Mikro Hubs und Lastenrdder
fur die Feinverteilung, hohes Potential fur
die Versorgung des stadtischen Metabo-
lismus.

Kartierung des Themenschwerpunkts

Abbildung 40 beschreibt die aktuellen
Standorte von logistischen Drehschei-
ben, welche fir die Wiener City Logistik
relevant sind. Trotz ihrer unmittelbaren
Nahe zur Wiener Schieneninfrastruktur,
ist ein Grol3teil der Standorte nur an die
StralBeninfrastruktur angebunden.

GroRe Bedeutung wird in Zukunft vor
allem dem Wiener Stiden durch die
Vielzahl, sowohl im Stadtgebiet als auch
im Umland liegenden Logistikstandorte
zukommen. Die groRen Umschlagplatze
des Hafen Freudenau, Flughafen Schwe-
chat und Guterterminal Wien Std ver-
leihen somit dem Wiener Stiden sowohl
einen hohen logistischen, als auch infra-
strukturellen Stellenwert.
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4.1.2 REGIONALITAT & KREISLAUFWIRTSCHAFT

Wie in Teil 2 bereits erortert, befindet sich
mit Bratislava eine weitere EU-Haupt-
stadt und TEN-V Handelsknotenpunkt in
unmittelbarer Nahe. Diese Nahe gilt es
weiter zu intensivieren und die Verbin-
dungen zwischen den beiden Stadten
wirtschaftlich als auch infrastrukturell
weiter auszubauen.

Zirkuldres Wirtschaftssystem

Neben der Verkehrs- und Energiewende
ist auch eine Transformation unseres
aktuellen Wirtschaftssystems notwendig.
Wie die Covid-19 Krise gezeigt hat, ist
durch die Abhéngigkeit von Produk-
tionsstandorten in Billiglohnlandern und
globalen Lieferketten, das aktuelle Wirt-
schaftssystem sehr krisenanfallig.

Die dsterreichische Kreislaufwirtschaftsstra-
tegie beschreibt, dass das aktuelle lineare
Wirtschaftssystem” Wohlstand und rasan-
ten weltweiten Bevolkerungszuwachs
brachte. Durch die planetare Ausbeutung
und die Verwendung von fossilen Ener-
gietragern, steht die Menschheit aller-
dings sowohl vor enormen 6kologischen,
als auch 6konomischen Herausforde-
rungen. Einhergehend mit der Energie-
und Verkehrswende muss ebenso das
aktuelle Wirtschaftssystem nach dem
aktuellen Prinzip take-make-use-waste”
transformiert werden. Ein Ansatz um
das,lineare Wirtschaftssystem"” neu zu
gestalten, ware die Kreislaufwirtschatft.

Ein zirkuldres Wirtschaftssystem, in dem
Ressourcen moglichst umweltschonend
gewonnen, Guter ressourcenschonend,
umweltfreundlich und abfallarm her-
gestellt, die Lebensdauer von Produkten
erhoéht und nach ihrem Gebrauch wieder
in den Ressourcenkreislauf zurtickgeftihrt
werden.'"
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Weiters wird aufgezeigt, dass ein zir-
kuldres Wirtschaftssystem somit von
zentraler Bedeutung fir eine zuklinftige
klimafreundliche und nachhaltige Ent-
wicklung ist. Durch die Umstellung auf
eine Kreislaufwirtschaft werden Abfélle
verringert, Schadstoffe vermieden und
der 6kologische FulBabdruck gesenkt.
Gleichzeitig schafft es Arbeitsplatze und
kann wirtschaftlichen Erfolg mit Umwelt-
schutz verbinden. Voraussetzung fur ein
zirkuldres Wirtschaftssystem sind eine
zirkuldre Produktgestaltung, eine hdhere
Lebensdauer der Produkte, die Verwen-
dung von nachwachsenden Rohstoffen,
Schadstofffreiheit sowie die Reparierbar-
keit der Guter.""?

Das Reparaturnetzwerk Wien

Ein Schritt in die Richtung eines zirkula-
ren Wirtschaftssystems ist das Reparatur-
netzwerk Wien.

Die mehr als 150 Werkstatten und Betrie-
be des Reparaturnetzwerks beschaftigen
sich sowohl mit elektronischen Geraten,
mit Mdbelstiicken, Textilien, Spielzeugen
und konnten durch ihre Tatigkeit im Jahr
2023 mehr als 1200 Tonnen Abfall ver-
meiden und mehr als 12.300 Tonnen CO
einsparen.'’

Die stetig ansteigende Anzahl an Betrie-
ben und die Vielzahl an durchgefihrten
Reparaturen zeigt das Potential auf, wel-
ches ein zirkuldres Wirtschaftssystem im
urbanen Raum bietet. Das Reparaturnetz-
werk Wien bietet Potential um zukinftig
weiter ausgebaut und auch in Verbin-
dung mit einer ressourcenschonenden
Abfallwirtschaft verbunden zu werden.
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Materialfliisse in Osterreich 2014

Abb: 41 Darstellung vom Autor in Anlehnung an MOCAM (2022)
Materiafliisse in Osterreich 2014 (2025)

Abfall mit Potential

Mit dem Wiener Klimafahrplan hat sie
Stadt Wien Rahmenbedingungen flr
eine resiliente Stadtentwicklung geschaf-
fen. Neben dem bewussteren Umgang
mit Ressourcen und Materialien, ist auch
ein Umdenken im Bereich Abfall notwen-
dig.

Laut Erker gilt es sowohl stoffliche Ab-
falle wie Holz, Papier, Glas, Metalle usw.
als auch die Verwendung von weiteren
Potentialen wie betriebliche Abwarme
etc. wiederzuverwenden. Ziel dabei ist
es, die Dekarbonisierung der Abfall-
wirtschaft weiter zu forcieren und nicht
recyclingfahige Materialien moglichst
umweltschonend anderweitig zu Verwer-
ten. In Wien sticht vor allem die Thermi-
sche Verwertung von Abfdllen hervor, die
in den groBBen Mullverbrennungsanlagen
thermisch verwertet werden und somit
einen Beitrag zur Fernwarmeerzeugung
leisten."*

Wie in Abbildung 41 ersichtlich, wur-
den im Jahr 2014 lediglich rund 9% aller
entsorgten Materialen recycelt. Dies
verdeutlicht einmal mehr das hohe Mal3

an Potential, welches in einem zirkuldren
Wirtschaftssystem steckt und wie grol3
die zukunftigen Herausforderungen zur
Implementierung eines solchen Sys-
tems sind. Zusatzlich besteht auch in
der Sammlung von Abféllen, wie das im
vorherigen Kapitel erwahnte Abfallwirt-
schaftsgesetz, grol3es Potential um nicht
nur bei der Verwertung von Abfallstoffen
als auch bei deren Transport, die Dekar-
bonisierung voranzutreiben.

Neben der Neuausrichtung des Wirt-
schaftssystems erfordert auch die Stadt-
planung eine Kursanderung.

Um resilienter gegebniiber Krisen zu wer-
den, muss der Diskurs der Stadtplanung
ebenfalls auf eine nachhaltige Entwick-
lung und eine umfangreiche Kreislauf-
wirtschaft” ausgerichtet werden.">

Landwirtschaftliches Umland

Das Wiener Umland wird sowohlim
Norden, Osten als auch im Stden von
landwirtschaftlich genutzten Flachen
gepragt. Selbst im urbanen Raum, beson-
ders links der Donau, aber auch im Stiden
gibt es noch Agrarflachen im Stadtge-
biet. Die, fur die Versorgung der Stadt
Wien so wichtigen Agrarflichen wichen
in den letzten Jahren immer 6fters Wohn-
bau- und Stadterweiterungsprojekten.
Mit dem Stadtentwicklungsgebiet
Rothneusied! in der stdlichen Wiener
Peripherie, wird ein weiteres landwirt-
schaftlich dominiertes Gebiet in ein
Wohnquartier transformiert.
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Essbare Stadt

Die Funktion der bebauten Agrarflachen
soll allerdings erhalten bleiben.

Das Konzept der Essbaren Stadt” be-
schreibt, 6ffentlicher Raum soll in pro-
duktiven Raum gewandelt werden, um
die Bewohnerlnnen in direkter Ndhe mit
regionalen Lebensmitteln zu versorgen
und ihnen die Mdglichkeit zu geben,
diese auch selbst anzubauen, zu ernten
und auch zu vertreiben. Zusatzlich sollen
bestehende Griinrdume geschitzt und
Gebdude mit Dachgarten versehen wer-
den_llf:

Dadurch erfahren neben neu geschaf-
fenen Raumen auch bereits bestehende
Flachen eine Mehrfachnutzung.

Versorgung von Stadt & Umland

Im Bereich der Gemuseproduktion kann
die Stadt Wien und ihr Umlands, durch-
aus als Vorreiter gesehen werden. Laut
Schwarzl und der Studie SUM-FOOD pro-
duziert die Region um Wien in Teilberei-

chen einen Uberschuss an Ernteertragen.

Speziell bei Gemusearten wie Zwiebeln,
Karotten und Salatgurken ist eine regio-
nale Abdeckung vorhanden. "7

Glashausstrukturen fiir Gemiiseanbau

Einpragsam wie die Agrarflachen des
Wiener Umland, sind die teilweise gro-
Ben traditionellen Glashausstrukturen
im urbanen Gebiet. Aufgrund des Fla-
chenschwunds und deren unbebauten
Flachen, sehen sich Gebiete als die Sim-
meringer Haide einem immer groéleren
Druck ausgesetzt.

Dabei bieten ausgerechnet solche Glas-
hausstrukturen die Chance die Bewohn-
erlnnen auch auferhalb der Erntezeit-
fenster mit Gemuse wie Salat, Gurken
und Tomaten zu versorgen.'®
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Konzepte wie die vertikalen Farmen wie
sie INAGRO beschreibt, bieten besonders
im Zusammenspiel von bestehenden
GroBstrukturen wie Betriebs- und Lager-
gebdude und dem Anbau in Glashaus-
strukturen ein hohes Mal3 an Potential,
um die Bewohnerlnnen zu versorgen. In
sogenannten Vertikalen Farmen lassen
sich sowohl Pilze, Krauter, Blattgemse
wie auch Obst anbauen. Vertikale Farmen
bieten neben Vorteilen wie héheren Ern-
teertragen, reduzierten Wasserverbrauch
und einer konstanten Produktion auch
die Maglichkeit diese Glashausstrukturen
in den urbanen Raum zu integrieren."”

Wiener Lebensmittelmdirkte

Neben den zahlreichen Supermarkten
die Wiens Bewohnerlnnen mit sowohl
regionalen als auch Uberregionalen Le-
bensmittelprodukten versorgen, gibt es
eine Vielzahl an Wochen und Detailmark-
ten.'?° Der Gemtuise GrolSmarkt Inzersdorf
im Wiener Stiden bedient sowohl Privat-
personen als auch Betriebe mit regio-
nalem und importiertem Gemuse und
Lebensmittel.

Kartierung des Themenschwerpunkts

Abbildung 42 zeigt neben den Standor-
ten des Reparaturnetzwerk Wien, ebenso
Gebiete urbaner Lebensmittelproduktion
und Standorte der Wiener Lebensmittel-
markte. Das landwirtschaftlich gepragte
Hinterland ist vor allem fir die Versor-
gung der Stadt und ihrer Umgebung von
enormer Bedeutung.

Besonders der urbane Gemiseanbau be-
findet sich hauptsachlich an den Randzo-
nen der Stadt, welcher durch einen sich
immer weiter verdichtenden Stadtraum
starker und starker unter Druck steht.
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Abb: 42 Darstelung vom Autor in Anlehnung an HORBURGER (2023)
Kartierung der Themenschwerpunkte Regionalitit & Kreislaufwirtschaft (2025)
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4.1.3 URBANE PRODUKTIVITAT & URBANER FREIRAUM

Wie in Teil 2 bereits beschrieben, ist der
Stiden Wiens besonders stark von Indus-
triellen und gewerblichen Nutzungen
gepragt. Aufgrund deren Grél3en ent-
wickelten sich diese Gebiete oftmals in
Barrieren sowohl flir Bewohnerlnnen als
auch fur die Natur. Einige dieser Standor-
te etablierten sich aus ehemaligen Bahn-
anbindungen (Industriezentrum Liesing,
Gebiet der ehemaligen Schleppbahn
Liesing), jedoch spielt die Verbindung zur
Bahn, im Gegensatz zur Nahe von hoch-
rangiger Stral3eninfrastruktur aktuell nur
eine geringe Bedeutung.

Die Produktion zuriick in die Stadt holen

Mit dem Fachkonzept Produktive Stadt
maochte die Stadt Wien, den Wirtschafts-
standort weiter starken und weitere
Produktionsflaichen erschlief3en. Laut
diesem sollen produktive Betriebe in die
urbane Struktur integriert, anstatt an die
Peripherie gedrangt werden. Die Mono-
funktionalitat solcher Rdume, soll auf-
gebrochen und mit anderen Funktionen
durchmischt werden, um eine nachhal-
tige Stadtentwicklung zu gewahrleisten.
Die Verdrangung produktiver Betriebe in
Niedriglohnlander, fihrte dazu, dass sich
urbane Produktivitat aus dem Stadtbild
ihrer Bewohnerlnnen verfliichtigte.™!
Somit steigerte sich nicht nur der globale
Warentransport, sondern auch die damit
verbunden Schadstoffemissionen.

Laut Drexler kbnnen besonders Stadt-
zentren oder dichte urbane Rdume

von der Ruckkehr der Produktiven Stadt
profitieren. Da die meisten Produktionen
nur mehr sehr geringe Umwelteinfliisse
austiben, konnen diese auch leichter in
den urbanen Raum reintegriert werden.
Zusammen mit der Durchmischung von
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Funktionen wie Wohnen und Handel
bzw. Gewerbe kénnen nachhaltige und
resilientere Stadtquartiere entstehen.'

Synergien als Konzepte fiir die Zukunft

Gerade diese Synergien zwischen meh-
reren Funktionen scheinen vielverspre-
chend fir zukinftige produktive Raume.
Zusammen mit einer fortschreitenden
Automatisierung und Digitalisierung
lassen sich Arbeitsabldufe besser steuern
und miteinander verkntpfen.

Diese Synergien gilt es iber ein mog-
lichst weites Spektrum an Funktionen
auszubreiten.

So sollen auch einerseits Ver- und Ent-
sorgungseinrichtungen wie Recycling-
anlagen und Logistikzentren mit Funk-
tionen wie Wohnen, Bildung und Freizeit
gemischt werden, um andererseits die
Einsehbarkeit und gleichzeitig die Ak-
zeptanz der Bewohnerinnen gegeniber
diesen Stadtquartieren zu erhéhen.'?

Ebenso spielen Stoffkreislaufe laut
Drexler eine wichtige Rolle. So kénnte
das Abwédrme Potential grol3er Betriebe,
gleichzeitig angrenzende Wohnquar-
tiere versorgen. Im Gegenzug werden
Wohnquartiere durch die Integration von
Photovoltaik zu kleinen Kraftwerken um-
gebaut und versorgen durch den Ener-
gieliberschuss angrenzende Betriebs-
strukturen. Zusatzlich kénnen, wie bereits
im vorherigen Kapitel erwahnt, grof3e
Dachflachen sowohl als Griinflachen und
zu Flachen fur Lebensmittelproduktion
umfunktioniert werden.'?
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Bedarf an Produktionsfldachen in Wien

Aktivierbare & nutzbare Reserveflichen
innerhalb bestehender Betriebsgebiete

Noch zu widmende Flichen,
im Bereich etablierter, groBflichiger Betriebgsgebiete

Neue Betriebsstandortentwiddlung
im Zuge zukinftiger Stadterweiterungsprojekte

Abb: 43 Darstellung vom Autar in Anlehnung an STADTWIEN (2017)
Bedarfan Produktionsflachen in Wien (2025)

Bedarf an Produktionsfldchen

Um die Reintegration der Produktiven
Stadt voranzutreiben mussen sowohl
bereits bestehende Industrie- und Ge-
werbecluster weiter produktiv verdichtet
und ausgebaut werden, als auch kleine
Betriebsstandorte von solchen Synergien
profitieren, um diese Transformation zu
Uberleben.'?

Wie in Abbildung 43 ersichtlich, soll ein
GroBteil dieser geplanten Reintegration
der Produktiven Stadt sowohl auf noch
unbebauten Betriebsflichen und unver-
siegelten Reserveflache erbaut werden,
als auch leerstehende Betriebsgebaude
reaktiviert werden.

Neben der bereits erwahnten besseren
Durchmischung solcher Gebiete, ist auch
deren klimagerechte Gestaltung von ho-
her Bedeutung. Die erwahnten Synergien
kdnnen auch mit Grin- und Freirdumen
funktionieren und somit auch die Akzep-
tanz der Bewohnerlnnen gegenuber sol-
chen groBflachigen Strukturen fordern.

Urbane Freirdume

Neben den industriellen Grof3strukturen
ist Wien ebenfalls von seinen grol3flachi-
gen und zahlreichen Grinflachen ge-
pragt. Die teilweise historisch angelegten
urbanen Parks und Freirdume, wie der
Augarten, Schlosspark Schénbrunn oder
Prater, bieten den Bewohnerlnnen und
der Natur Ruckzugsraume. Ebenso wie
Erholungsgebiete am Wienerberg, Laaer-
berg oder wassernahe Grinkorridore wie
der Donauinsel oder dem Liesingbach.
Diesen urbanen Grininseln kommt in
Zukunft, durch die Klimakrise noch hohe-
rer Bedeutung zu und setzt diese weiter-
hin unter Druck.

Neben der Erhaltung der flichigen Frei-
raume, gilt es auch lineare Freirdume aus-
zubauen und nachhaltiger zu gestalten.

Stadt der kurzen Wege

Die zukinftige Gestaltung des offentli-
chen Stralenraums, sowie der Aufent-
haltsflachen sind ein wesentlicher Aspekt
des urbanen Freiraums.

Laut der Smart City soll der offentliche
Raum neugestaltet und attraktiver wer-
den, indem er griner, barrierefreier und
besser vernetzt wird. Zukinftige Stadt-
quartiere sollen nach dem Prinzip,der
Stadt, der kurzen Wege"” angelegt und
gestaltet werden. Dadurch soll Wohnen,
Arbeiten und Freizeit in unmittelbarer
Nahe ermdglicht werden. Die Transfor-
mation des offentlichen Raums fordert
somit nicht nur die Gesundheit der Be-
wohnerinnen, sondern ermuntert diese
ebenso, den offentlichen Raum wieder
als solchen wahrzunehmen. Weiters soll
neben dem Ausbau der FuBwege und
des offentlichen Raums auch die stadt-
weite Fahrradinfrastruktur erweitert und
verbessert werden.'?
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Synergien wagen

Besonders diese Transformationen
werden fur die Bewohnerlnnen spurbar
werden. Durch Begriinungsvorhaben
werden vor allem stark frequentierte Stra-
Ben neugestaltet und attraktiver.

Auch in Gewerbe- und Industriequar-
tieren sollte eine solche Transformation
Einzug halten. Vor allem diese Quartiere
wirken fir den Ful3- und Radverkehr
oftmals als Barrieren und bilden zusatz-
lich riesige Hitzeinseln im urbanen Raum.
Durch gezielte Mainahmen wie Dachbe-
grinungen und Renaturierungen kénnte
sowohl die Barrierewirkung als auch die
Eigenschaft als Hitzeinsel gemindert wer-
den. Zusammen mit der Reintegration
der Produktiven Stadt kénnen somit resi-
lientere und attraktivere urbane Rdume
geschaffen werden.

Mit der Anhdaufung von weiteren Funktio-
nen, wie einer urbanen Landwirtschaft,
profitieren nicht nur die Bewohnerlnnen,
sondern auch die Natur.

Als zukUnftige Wegweisung des urbanen
Freiraums hat die Stadt Wien das Fach-
konzept Griin- und Freiraum entwickelt.
Es setzt sich als Ziel, die urbanen Freirdu-
me und Stadtlandschaften besser mit-
einander zu vernetzten, dem Grinraum
gleichermalen den Bewohnerinnen &
der Natur zur Verfigung zu stellen und
damit 6kologische Funktionen der gri-
nen- als auch der blauen Infrastruktur zu
gewdhrleisten und im urbanen Raum zu
verankern.'?’
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Kartierung des Themenschwerpunkts

Wie bereits erwahnt stehen die urba-
nen Freirdume im Stadtgeflge immer
mehr unter Druck. Trockenperioden und
Extremwetterereignisse setzten diesen
immer mehr zu.

Abbildung 44 beschreibt die Einbettung
der urbanen Freirdume und grofB3en In-
dustrie- bzw. Gewerbecluster.

Die oftmals in direkter Nahe liegenden
Quartiere sind allerdings nur maBig bis
gar nicht miteinander verknUpft. Vor
allem Gewerbe- und Industriecluster
bilden sowohl fur Mensch als auch Natur
teilweise untberwindbare Barrieren.

Besonders die Randzone des Wiener
Sudens, vom Industriezentrum Liesing
bis hin zur Raffinerie Schwechat ist von
Gewerbe- und Industrieclustern gepragt.
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Abb.44 Darstellung vom Autor in Anlehnung an HORBURGER(2023)
Kartierung der Themensc hwerpunkte urbane Produktivitat & urbaner Freiraum (2025)
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4.1.4 ENERGIEERZEUGUNG & NATURRAUM

Die Lage an der Donau ist fur die Stadt
Wien neben infrastruktureller auch von
energetischer Bedeutung. Mit den Do-
naukraftwerken Greifenstein im Norden
und dem Kraftwerk Freudenau befinden
sich gleich zwei Wasserkraftwerke in un-
mittelbarer Nahe der Metropole. Zusam-
men mit dem Kraftwerk Simmering, den
Mllverbrennungsanlagen Spittelau, FIot-
zersteig und Pfaffenau ibernehmen die
Donaukraftwerke den Hauptanteil der
Energieproduktion im GroBraum Wien.

Erneuerbare Energietrdger im Fokus

Laut dem Fachjournal VCO, setzte sich
2022 der Strommix in Osterreich aus
knapp 80% erneuerbaren Energietrdgern
und 20% fossilen Energietragern zusam-
men. Obwohl Osterreich damit als Vorrei-
ter im Einsatz von erneuerbaren Energie-
tragern gesehen werden kann, missen
weitere MaBnahmen getroffen werden
um das Ziel der Klimaneutralitét 2040 zu
erreichen. Aufgrund der geplanten Ver-
lagerung des Verkehrs auf emissionsarme
Verkehrstrager wie E-PKW und E-LKW,
sowie die Zunahme an Strommengen in
industriellen Prozessen ist ein Ausbau der
Energieerzeugung notwendig. Da vor al-
lem der Ausbau der Wasserkraft als Ener-
gieerzeuger bereits nahezu ausgeschopft
ist, miissen andere umweltvertragliche
Alternativen etabliert werden.'?

Eine Abhilfe kdnnte nach VCO der Aus-
bau von Windkraft- und Photovolta-
ikanlagen bieten. Vorteile sind neben
der erneuerbaren Energie auch die
vergleichsweise geringen Herstellungs-
kosten fur Windrader und Photovolta-
ikanlagen im Gegensatz zu Kohle- und
Gaskraftwerken.'
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Erneuerbares Energiesystem

Auch im urbanen Raum sollen alternati-
ve Energietrager das Energiesystem der
Zukunft bilden. Durch die Nutzung von
Photovoltaikanlagen auf Dachern, sowie
Fassaden und in Windkraftanlagen wird
Energie produziert, Warmepumpen nut-
zen Ab-und Umgebungswdrme fur die
Beheizung bzw. Kiihlung von Gebduden,
Geothermie versorgt das Fernwarme-
netzwerk.'3°

Ein moglichst breit aufgestelltes erneuer-
bares Energiesystem soll die Stadt Wien
energieautark und resilienter machen.
Um diese Transformation durchzufih-
ren, benotigt es sowohl eine Reduktion
des Energieverbrauchs, als auch eine
konstant fortschreitende Umstellung auf
erneuerbare Energietrager.’

Der Fokus der letzten Jahre auf den Aus-
bau von erneuerbaren Energietragern,
forderte die Entwicklung gro3er Wind-
parks im Wiener Umland. Besonders die
Windparks im Nord- und Stdosten der
Stadt, versorgen die Stadt und ihr Um-
land mit Energie.

Offentlicher Verkehr als Vorreiter

Besonders der &ffentliche Personen Nah-
verkehr (OPNV) ist in Sachen Energieef-
fizienz durch den hohen Grad an Elektri-
fizierung, dem Motorisierten Individual
Verkehr (MIV) deutlich Uberlegen.™
Neben der Wiener Schieneninfrastruktur,
welche seit knapp 100 Jahren komplett
elektrifiziert ist, mochte auch die OBB
bis 2030 rund 89% des Schienennetzes
elektrifizieren und auf den Strecken der
restlichen 11% batteriebetriebene Ziige
einsetzen.'
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Abb.: 45 Darstellung vom Autcr in Anlehnung an STADTWIEN (2024)
\ersiegelte Fidche pro Kopf in'Wien (2025)

Die Vorreiterrolle der Bahn im Bereich des
elektrifizierten Betriebs, gilt es sowohl im
urbanen als auch im landlichen Bereich
weiterhin auszubauen. Um diese Rolle
weiter auszutben und den Betrieb durch
umweltvertragliche Energie zu gewahr-
leisten, bendtigt es weitere Flachen fur
die Produktion erneuerbarer Energien.

Reduktion der Bodenversiegelung

Abbildung 45 verdeutlicht das derzeitige,
hohe Mal an Flacheninanspruchnahme
und Bodenversiegelung in Osterreich.
Die Flacheninanspruchnahme durch

den Ausbau der erneuerbaren Energien,
sowie Flachen fiir die Lebensmittel- und
Futterproduktion verlangen den heimi-
schen Boden und Naturrdumen vieles

ab und setzten diese zunehmend unter
Druck."*

Kanonier beschreibt in der Bodenstrategie
fir Osterreich, dass durch die Klimakrise,
der Bedeutung von Natur- und Frei-
raumen besonderes Gewicht zukommt.
Walder, Wiesen, Acker etc. sind wichtige
Kohlenstoffspeicher, Wasserreservoire
und Retentionsflachen. Besonders im
urbanen Raumes tragen diese Flachen
malgeblich zur Kihlung der direkten

Umgebung bei. Gleichzeitig bietet sie
vielen Tieren und Pflanzen Schutz- und
Zufluchtsort und sorgen fir den Erhalt
der Biodiversitat. Vor allem die in den
vorherigen Kapiteln erlduterten bevor-
stehenden Herausforderungen, missen
in Hinblick auf eine Reduktion der Bo-
denversiegelung vonstattengehen. Bis
2050 sollen somit zusammenhdngende
Grun- und Naturrdume vor Verbauung
geschitzt werden.'®

Erhaltung der Biodiversitdt

Mit der Biodiversitdtsstrategie 2030+ hat
die Republik Osterreich auch einen Rah-
men geschaffen, der rechtlich fir den Er-
halt der heimischen Biodiversitat eintritt.
Besonderer Fokus kommt laut
Stejskal-Tiefenbach der Erhaltung der
heimischen Biodiversitat zu. Die Natur,
versorgt Menschen mit Lebensmittel,
produziert Arzneimittel und liefert Bau-
stoffe. Sie ist damit nicht nur wichtige
fur das menschliche Wohlbefinden und
die Gesundheit, sie ist die menschliche
Lebensversicherung. Entscheidende
MafBnahmen zum Erhalt der Biodiversi-
tat sind unter anderem die Reduktion
der Bodenversiegelung, Vernetzung von
Naturrdumen, Renaturierung und Schutz
von Okosystemen.'®

Ziel ist es sowohl Umweltemissionen,
wie Lichtverschmutzungen und Auswir-
kungen von Schadlingen zu reduzieren,
als auch die Erhaltung der genetischen
Vielfalt zu gewahrleisten.'*’
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Der Wiener Griingiirtel

Grol3en Anteil an der Erhaltung der hei-
mischen biologischen Vielfalt haben mit-
einander verbundene Naturrdume. Vor
allem die umgebenden Naturrdume des
Wiener Umlands bieten grof3es Poten-
tial. Neben der Donau und den stdlich
befindlichen Nationalpark Donau-Auen,
ist Wien durch weitere Schutzgebiete

in seiner flichenmafligen Ausdehnung
begrenzt.

Mit dem Konzept des Wiener Wald- und
Wiesengtirtel wurde bereits vor mehr als
100 Jahren ein zusammenhdngender,
Wien umgebender Naturraum ange-
dacht.'®

Er sollte vom Wienerwald, den Bisamberg
und Marchfeld Gber die Donau-Auen bis
zur stidlichen Terrassenlandschaft rei-
chen, um wieder mit dem Wienerwald im
Stden verbunden zu werden.
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Kartierung des Themenschwerpunkts

Ahnlich wie bei den vorherigen Themen-
schwerpunkte stehen die heimischen
Naturraume wegen dem hohen Grad an
Bodenversiegelung vor enormen Her-
ausforderungen. Gleichzeitig sollen aber
Flachen fir den Ausbau von erneuerba-
rer Energie geschaffen und ein resilien-
teres Energiesystem aufgebaut werden.
Die daftir benétigten Leitungen durch-
kreuzen sowohl urbane Gebiete, als auch
geschitzte Naturrdume.

Abbildung 46 veranschaulicht die Stand-
orte der grof3en Energiegewinnungs-
anlagen in Wien und dem direkten
Umfeld. Neben den Wasserkraftwerken
und Mallverbrennungsanlagen befinden
sich die Windparks Deutsch-Wagram und
Obersiebenbrunn im direkten Umfeld der
Stadt.

Das Konzept des Wiener Wald- und Wie-
sengdurtel mit der Verbindung geschtzter
Naturrdume bietet hohes Potential, um
den Druck auf die heimische Biodiversitat
zu verringern.
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4.2 ZWISCHENFAZIT

Infrastruktur & City Logistik

Die ambitionierte Verlagerung des Guter-
verkehrs auf emissionsarme Verkehrs-
trdger ist zwar eine enorme Herausforde-
rung jedoch machbar. Mit der Schaffung
gesetzlicher Rahmenbedienungen und
Zielen stimmt die vorgesehene Richtung.
Besonders schienengebundene Verkehrs-
trdger rticken in den Fokus des Waren-
transports. Allerdings mangelt es in dem
Sektor noch am notwendigen Angebot
von Ladeinfrastruktur wie Anschlussglei-
se oder Ladestellen.

Moderne Konzepte wie regionale Guter-
verkehrszentren zeigen auf, wie Waren im
urbanen Raum mithilfe emissionsarmer
Verkehrstrager verteilt werden kénnen
und wie eine effizientere Flachennutzung
durch Hinzufligen anderer Funktionen
maoglich ist.

Urbane Produktion & urbaner Freiraum

Klares Ziel ist es, produzierende Betriebe
wieder im urbanen Kontext zu integrie-
ren und zu verankern. Konzepte zeigen,
wie sowohl Bewohnerinnen, Natur als
auch die Produktive Stadt von einer Re-
integration in den urbanen Raum und
dem Schlie3en von Synergien profitieren
kénnen. Um den Bedarf an neuen Pro-
duktionsflachen zu decken, sollen még-
lichst bereits versiegelte Bodenflachen
herangezogen werden. Um bestehende
versiegelte GroBstrukturen aufzulockern,
gilt es urbane Freirdume zu schaffen und
zu transformieren. Mit dem Konzept,der
Stadt der kurzen Wege” liegt ein ein-
deutiger Fokus auf den FuB3- und Radver-
kehr. Mit gezielten MalBnahmen kénnen
dadurch Quartiere besser miteinander

vernetzt und attraktiver gemacht werden.
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Regionalitdt & Kreislaufwirtschaft

Um die zukiinftige Versorgung der Stadt
mit regionalem Gemise und Lebens-
mitteln zu gewahrleisten, missen die
bestehenden Agrarflachen besser ge-
schiitzt werden. Besonders die Anbau-
fldchen im Stadtgebiet sind durch Stadt-
erweiterungsgebiete enormen Druck
ausgesetzt. Moderne landwirtschaftliche
Losungen, wie der Anbau in vertikalen
Farmen auf bereits grol3flachig versiegel-
ten Strukturen bieten grol3es Potential,
um eine zuklnftige regionale Versorgung
zu gewahrleisten und lassen sich gutim
urbanen Raum integrieren. In Verbin-
dung mit einem ressourcenschonenden
zirkuldren Wirtschaftssystem werden Ab-
falle vermieden und Materialien recycelt,
um diese wieder in den Stoffkreislauf
zurlckzufihren.

Energieerzeugung & Naturraum

Osterreich hat durch seine naturlichen
Gegebenheiten einen Vorteil bei der Ver-
sorgung mit erneuerbare Energie. Eine
ahnlich fihrende Rolle Gbernimmt die
Bahn in Sachen emissionsarmer Verkehrs-
trager. Um in Zukunft diese Rollen weiter
auszubauen sind allerdings groBe An-
strengungen notwendig. Besonders der
bendtigte Flachenbedarf flr erneuerbare
Energietrager muss maglichst umwelt-
schonend und platzsparend vonstatten-
gehen. Die Erhaltung unversiegelter
Bdden und Naturrdume muss hochste
Prioritdt haben. Sie sind notwendig fur
das Fortbestehen der heimischen Bio-
diversitat und sogleich Lebensversiche-
rung. In weiterer Folge miissen Naturrau-
me auch im urbanen Raum reintegriert
und verankert werden.



INFRASTRUKTUR & CITY LOGISTIK

Welche Rolle kdnnen die vorhandenen Wiener Bahnareale in einer
auf multimodalen und klimagerechten Verkehrstragern ausgerich-
teten City Logistik Ubernehmen, und wie kdnnen weitere Funktio-
nen integriert werden?

REGIONALITAT & KREISLAUFWIRTSCHAFT

Welches Potential, bieten an die Bahn angegliederte Grol3struktu-
ren als Ankerpunkt fur ein zirkulares Wirtschaftssystem und welche
Chancen bieten sich fur eine regionale Ver- und Entsorgung der
Stadt?

URBANE PRODUKTIVITAT & URBANER FREIRAUM

Wie kdnnen die in der Peripherie liegenden Produktionsraume
klimagerechter werden, und wie kann eine Symbiose zwischen
stadtischer Produktion und urbanen Freiraum entstehen?

ENERGIEERZEUGUNG & NATURRAUM

Wie kann eine Symbiose zwischen nachhaltiger Energieerzeugung
Bahnstrukturen & Naturraum entstehen, und wie konnte eine
Integration dieser Raume im urbanen Kontext funktionieren?
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Infrastruktur & City Logistik

Abb.: 47 Darstellung vom Autor; Ubergeordnetes Leitbikd: Infrastruktur & City Logistik (2025)

Das Leitbild Infrastruktur und City Logistik
formuliert strategische Uberlegungen zur
besseren Vernetzung und Erweiterung,
sowohl des OPNV Angebots als auch der
logistischen Guterknotenpunkte Wiens.
Im Fokus steht dabei die bestehende
Schieneninfrastruktur.

Die bestehenden grolRen Warenum-
schlagpunkte in der stdlichen Randzone
Wiens, werden durch zusatzliche logisti-
sche Potentialrdume im Wiener Norden,
Osten und Stden erweitert. Diese neuen
Guterverkehrszentren sollen zusammen
mit den bestehenden, als Ausgangs-
punkt fir die zukUnftige Ver- und Entsor-
gung der Stadt fungieren.

Durch die Verbindung dieser Potential-
raume mit der Wiener Schieneninfra-
struktur entsteht ein logistischer Ring, der
die Moglichkeit bietet, die Stadt Wien in
ihren zentralen und peripheren Gebieten
effizient mit Waren zu versorgen. Zusatz-
lich zu dem logistischen Ring werden
die Verbindungen in die Metropolregion
Wien-Bratislava weiter ausgebaut und
intensiviert.
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Regionalitdt & Kreislaufwirtschaft

Wiener suden

Abb. 48 Darstellung vom Autor

Ubergeordnetes Leitbild: Regionalitét & Krellsaufwirtschaft (2025)

Das Leitbild Regionalitdt und Kreislaufwirt-
schaft fokussiert auf die Implementierung
eines zirkuldren Wirtschaftssystems und
der zukUnftigen Versorgung der Stadt
und ihrem Umland mit Lebensmittel.

In diesem Kontext wird die Wiener Schie-
neninfrastruktur als zentrales Element

fur einen emissionsarmen Waren- und
Ressourcenaustausch zwischen den ver-
schiedenen Wirtschaftsbereichen und
Standorten genutzt.

Durch ein ressourcenschonendes Wirt-
schaftssystem werden Materialen in den
Stoffkreislauf zurlickgefuhrt und Abfélle
vermieden. Zeitgleich wird das Potential
des urbanen Raums und baulicher Grol3-
strukturen zur regionalen Lebensmittel-
produktion ausgeschopft.

Zusétzlich werden bestehende Agrarfla-
chen vor weiterer Bebauung und Reduk-
tion geschutzt. Wohnquartiere tragen
mit landwirtschaftlichen Konzepten zur
regionalen Versorgung bei und bilden
Ankerpunkte fir Naturraum.
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Urbane Produktivitdt & Freiraum

Abb. 49 Darstellung vom Autor

Ubergeordnetes Leitbild: Urbane Produktivitit & urbaner Freiraum (2025)

Das Leitbild Urbane Produktivitéit und
urbane Freirdume konzentriert sich so-
wohl auf die Reintegration von produkti-
ven Raumen in das Stadtgeflge, als auch
auf die Vernetzung & Aufwertung beste-
hender, und Schaffung neuer Freirdume.

Durch das Herstellen von Synergien mit
anderen Funktionen kdnnen, die oft iso-
lierend wirkenden grof3en Industrie- und
Gewerbequartiere aufgewertet und ein
Mehrwert fur den urbanen Raum ge-
schaffen werden. So kann die bestehen-
de Monofunktionalitat der produktiven
Raume Uberwunden und durch Multi-
funktionalitat attraktiver werden.

Mit dem Ausbau und der Aufwertung ur-
baner Freirdume sollen Quartiere besser
vernetzt und an das restliche Stadtgebiet
angebunden werden. Besonders durch
Etablierung griiner und mit Funktionen
aufgeladener Achsen, die nicht nur der
Natur, sondern auch den Bewohnerlnnen
Raum bieten, soll die Barrierewirkung
versiegelter GroB3strukturen durchbro-
chen werden.

Energieerzeugung & Naturraum

<4 siiden, \\\\
Viener Siid \\\\
””HJ‘H||;||||...mn\\\

Abb: 50 Darstellung vom Autor
Ubergeardnetes Leitbild: Energi qung &N, (2025)

Das Leitbild Energieerzeugung und Na-
turraum befasst sich mit dem Ausbau
erneuerbarer Energiesysteme bei gleich-
zeitige umweltvertraglichem Umgang
mit Naturraumen.

Besonders im Fokus stehen dabei Indus-
trie- und Gewerbecluster, welche einen
erheblichen Beitrag zur Energiewende
leisten kénnen. Durch die Transformation
zu energieautarken Quartieren, kénnen
die versiegelten Flachen nicht nur fur
Produktion, sondern gleichzeitig auch fur
dezentrale Energieproduktion genutzt
werden.

Die zur Verfugung stehenden Flachen
mussen daher so effizient wie moglich
genutzt werden, um weitere Bodenver-
siegelung zu verhindern und um die
biologische Vielfalt mdglichst verlustfrei
zu erhalten.

AuBerdem mussen urbane Flachen
transformiert und renaturiert werden, um
sowohl Menschen, als auch Tieren und
Pflanzen Erholungsraum und Rickzugs-
orte zu bieten.
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‘e Barrieren Wirkung von
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4.3 UBERGEORDNETE SYNTHESE

Die in den vorhergehenden Abschnitten
erlduterten Themenschwerpunkte und
die daraus resultierenden Leitbilder, wer-
den nachfolgend in einer Synthesekarte
(siehe Abbildung 51) zusammengefigt.
Die Karte zeigt ein, auf den Erkenntnissen
der vorhergehenden Teile basierendes
Szenario, welches die Transformation des
Wiener Glterverkehrs, hin zu einer auf
klimagerechten Verkehrstragern basier-
ten Warenverkehr beschreibt.

Im Hauptaugenmerk dieser Synthese ste-
hen die Ubergeordneten Leitbilder und
deren strategischen Uberlegungen zur
Etablierung weiterer bahngebundener
Warenknotenpunkte.

Wiener Norden

Als Warenknotenpunkt fiir den Norden
Wiens bietet sich der bereits ans Bahn-
netz angeschlossene Frachtenbahnhof
des Franz-Josef-Bahnhof an. In diesem
Szenario wird der bestehende Giter-
bahnhof reaktiviert und etabliert sich als
Anlaufstelle und Warenknotenpunkt fur
den Wiener Norden.

Wiener Osten

Mit einem teilweisen Anschluss an die
Marchegger-Ostbahn und der vorgesehe-
nen Starkung der Achse Wien - Bratislava,
kommen den bestehenden Grol3struk-
turen des ehemaligen Opel Werks und
OBl Hubs erhohte Bedeutung zu. Der
abgetragene Gleisanschluss des Opel
Werk wird erneuert und an die Marcheg-
ger-Ostbahn angeschlossen. In diesem
Szenario werden die beiden Grof3struktu-
ren zu regionalen Guiterverkehrszentren
transformiert und tragen somit zu einer
klimagerechten Versorgung der Gebiete
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links der Donau bei. Die beiden Grol3-
strukturen besitzen anhand ihrer Ausstat-
tung und teilweisen Nutzung als Logistik
Hub beste Voraussetzungen um als Wa-
renknotenpunkt verwendet zu werden.

Fokusgebiet - Wiener Siiden

Ergdnzt werden die Warenknotenpunkte
im Norden und Osten durch die bereits
bestehende, aber stillgelegte ,Ladestel-
le Liesing”. Die direkt an die Stdbahn
angeschlossene Ladestelle erfdhrt eine
Reaktivierung und formt mit dem ,Guter-
terminal Wien Sud” samt angrenzenden
Ladehof, ein logistisches Tandem, welches
die Gewerbe- und Industrieclusterim
Stiden Wiens versorgt.

Grol3es Potential bietet vor allem der di-
rekte Anschluss der Ladestelle Liesing an
die Stidbahn und bietet somit direkten
Zugang zu dem TEN-V Baltikum - Adria
Handelskorridor.

In unmittelbarer Nahe der beiden Um-
schlagpldtze befinden sich die Indust-
riezentren Liesing und Inzersdorf samt
dem angrenzenden Gemtuse GroSmarkt
Inzersdorf. Die von versiegelten Flachen
und baulichen Grol3strukturen geprag-
ten Quartiere, werden im Gegensatz
zur aktuellen Situation miteinander in
Verbindung gebracht und zusammen
betrachtet.

Besonderes Augenmerk kommt der un-
mittelbaren Nahe zur Bahn und somit
dem schienengebundenen Warentrans-
port zu. Neben dem klassischen Giiter-
bahntransport sorgt die Etablierung
einer Guterstral3enbahn fur zusatzliche
schienengebundene Gutertransportka-
pazitaten.
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Die dadurch entstehende Transformation
wird durch eine Produktive Verdichtung,
Begriinung und Renaturierung und dem
Ausbau erneuerbarer Energietrager er-
ganzt, wodurch die Gebiete an Attraktivi-
tat gewinnen und Menschen, Tieren und
Pflanzen Raum bieten.

Die natirliche bestehende Verbindung
dieser zwei Quartiere durch den Liesing-
bach, erfahrt ebenso eine Aufwertung
und bildet einen starken griinen Korridor
im Wiener Studen, der vom Wienerwald
bis hin zum Donaukanal reicht. Das Kon-
zept des Wiener Wald- und Wiesengtirtel
wird in dieser Arbeit implementiert und
zeigt sich in der Ausformulierung eines
zweiten griinen Korridors. Die beiden
Korridore kénnen als Ausgangspunkt
einer griinen Transformation des Gebiets
gesehen werden.

Die beiden Gebiete IZ Liesing und

IZ Inzersdorf & Rothneusied! werden im
weiteren Verlauf der Arbeit genauer ana-
lysiert und die geplante Transformation
anhand von Projektausschnitten darge-
stellt.

Regionalitdt & Kreislaufwirtschaft

Agrarflachen bleiben fir die landwirt-
schaftliche Nutzung erhalten. Erganzt
werden diese durch eine urbane regio-
nale Lebensmittelproduktion, welche
sowohl in produktiven Freirdumen oder
Glashausstrukturen stattfindet. Das
Potential fir den innerstadtischen Gem-
seanbau wird durch die Etablierung ver-
tikaler Farmen ausgeschopft. Somit kann
die regionale Versorgung der Bewohner-
Innen gewadhrleistet werden. Zeitgleich
werden Abfallpotentiale, wie die Abwar-
me von Betrieben genutzt um vertikale
Farmen mit Energie zu versorgen.

Im Sinne einer Kreislaufwirtschaft werden
so Ressourcen und Stoffe einer méglichst
effizienten Nutzung zugefuhrt.

Schienengebundene Verkehrstrager
etablieren sich als das elementare Binde-
glied fir einen emissionsarmen Waren-
und Ressourcenaustausch zwischen den
verschiedenen Wirtschaftsbereichen,
und bilden das Rickgrat einer urbanen
und regionalen Versorgung und einem
zirkuldren Wirtschaftssystem.

Urbane Produktivitdt & urbaner Freiraum

Produktive Raume werden wieder in das
Stadtgeflge integriert und bilden einen
wichtigen Bestandteil einer krisenresi-
lienten Stadt Wien. Die derzeitige Mono-
funktionalitat bestehender produktiver
Raume soll durch Erganzung weiterer
Funktionen aufgehoben werden. Durch
teilweise Renaturierung von leerstehen-
den Verkehrsflachen, wird die Attraktivitat
der Quartiere verbessert. Die Transforma-
tion zu einer zirkuldren Wirtschaftsform
trdgt ebenfalls zu dem Wandel dieser
Quartiere bei. Anstatt wie bisher in die
Flache, entwickelt sich die urbane Pro-
duktion in die Hohe und gewinnt mit
dem Einzug anderer Funktionen wie Auf-
enthaltsrdume, Lebensmittelgarten usw.
an Attraktivitat.

Die Aufwertung der Freirdume erleich-
tern die Durchwegung und Erreichbar-
keit der einzelnen Quartiere. Der bis-
herige Schwerpunkt der autogerechten
Planung, wird durch den Schwerpunkt
auf eine geh- und fahrrad freundliche
Verkehrsplanung abgeldst.

Zusammen mit den neu geschaffenen
Freirdumen, welche die Quartiere durch-
ziehen, zuganglich machen und Be-
grinen wird eine Symbiose zwischen
urbaner Produktivitat und Freiraum
geschaffen.
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Energieerzeugung & Naturraum

Im Bereich Naturraum sind vor allem

die Wien umgebenden Grinrdume der
Donau-Auen, des Wienerwalds und des
Regionalparks Drei-Anger von grol3er
Bedeutung. Diese sollen mittels Griinach-
sen miteinander verbunden werden um
so einen,Wald- und Wiesengirtel” um
die Stadt zu spannen. Ausgehend von
dem geschlossenen Griingurtel verlaufen
Grtine Achsen in den urbanen Raum und
verankern so, den Naturraum im Stadt-
geflige. Im Speziellen sind hier vor allem
die grof3flachigen Gewerbe- und Indus-
triecluster fur eine Renaturierung und
Bildung von Natur- & Kaltluftkorridoren
interessant.

Ebenso steht das Potential der grol3en
Flachen von Industrie- und Gewer-
beclustern zur Energiegewinnung im
Fokus. Ziel ist es, diese Potentiale so zu
nutzen, um die Gebiete energieautark zu
machen und Uberschissige Energie an
angrenzende Quartiere weiterzuleiten,
und einen Beitrag zu Energiewende und
klimagerechten Energieversorgung von
Wien zu leisten.

Die entstehende Symbiose zwischen
einer nachhaltigen Energieproduktion in
Verbindung mit der Schaffung von neu-
em Naturraum wird bestehenden Indus-
trie- und Gewerbecluster nachhaltig und
klimagerecht transformieren.

Vollbahn
Giiterstralenbahn
E-LKW (40T0)

E-LKW (> 7.5T0)

E-LKW (> 3.5T0)
E-Transporter (< 3.5T0)
Cargo Bike <250 kg

E - Cargo Bike <250kg
Logistikdrohne <30kg

Abb: 52 Darstellung vom Autor; Einord: derverschied Transportd
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Infrastruktur & City Logistik

Die strategisch angeordneten Glterver-
kehrszentren im Wiener Norden, Osten
und Suden kénnen einen moglichst
grol3en Teil der Stadt durch die Kombina-
tion von schienengebundenen Verkehrs-
trdgern und alternativen Verkehrstragemn
wie E-Transporter und Cargo Bikes mit
Gutern aus dem Hinterland versorgen.
Ergénzt werden die neuen Warenum-
schlagpldtze durch die Installation einer
stadtlbergreifenden GterstralSenbahn,
welche mit den Warenknotenpunkten
im Norden, Osten und Stiden und den
bereits bestehenden Umschlagplatzen
des Hafen Freudenau und dem Giiterter-
minal Wien Sud verbunden wird.
Eine Regio Tram als zusatzliche Querachse
im Wiener Stiden ermoglicht einen stadt-
Uweiten schienengebundenen Waren-
austausch.
Die Wiener S-Bahn wird (iber die Donau-
uferbahn ausgedehnt, wodurch sich ein
2-Linien S-Bahn-Ring bildet.*® Zuséatzlich
wird dieser nach Studen hin erweitert.
Wie in Abbildung 53 dargestellt verla-
gert sich in diesem Szenario ein Teil des
Gutertransports von der Stral3e auf die
Schiene. So werden Giter aus dem Hin-
terland mit der Bahn zu den regionalen
Guterverkehrszentren im Norden, Osten
und Sden transportiert. Von wo aus, die-
se mit emissionsarmen Verkehrstragern
weiter verteilt werden.

L M S
150-51km | 50-5km | <5km

unterschiedlicher Verkehristrager (2025)
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Fokusgebiet - Wiener Siiden

Industriezentrum Wien Inzersdorf
& GroBgriinmarkt.

Fokusgebiet - Wiener Siiden
GUterterminal Wien Stid

& Stadtentwicklungsgebiet
Rothneusied!.

Fokusgebiet - Wiener Siiden
Industriezentrum Wien Liesing.

Wiener Norden

Reaktivierung des Frachtenbahnhofs

Franz-Josef-Bahnhof. Etablierung des
Guterbahnhofs als logistische Anlauf-
stelle fiir den Norden Wiens.

Wiener Osten

Etablierung des ehemailigen Opel Werks
und des OBI Hubs, als logistische
Anlaufstelle fiir den Wiener Osten.

6 SchlieBung des Wiener S-Bahn Rings
und Erweiterung nach Siiden.

7 Neue S-Bahn Stationen im sidlichen
Abschnitt des S-Bahn Rings Wien Neulaa,
Wien Oberlaa, Wien Wildgarten &Wien
Liesingbach.

8 Aufwertung der S-Bahn Station Wien
Aspemn Nord, als Knotenpunkt zwischen
Wien & Bratislava.

9 Etablierung einer Regio Tram als
stidliche Wiener Querverbindung.

710 Nutzung der Straenbahninfrastruktur
fr den Gutertransport und Ver- &
Entsorgung der Wiener Innenstadt.

11 Etablierung eines Griinglrtel um Wien.

12 Grine Achsen als Verbindung urbaner
Freirdume und Verankerung von Natur-
raum im Stadtraum.

13 Nutzung groBer Industrie- &
Gewerbeareale zur Energieerzeugung.

Abb: 54 Darstellung vom Autor; Synthesekarte (2025)
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5.1 WIENER SUDEN IM FOKUS

Das in Teil 4 angefihrte Szenario hat
aufgezeigt, dass besonders der Wiener
Suden ein hohes Transformationspoten-
tial der beschriebenen Themenschwer-
punkte aufweist. In diesem Teil wird der
Wiener Stiden und die beiden Fokus-
gebiete IZ Liesing sowie IZ Inzersdorf&
Rothneusied|, in mehreren Maf3stabs-
ebenen genauer untersucht und bildet
somit die Ausgangslage fir die spateren
Projektausschnitte.

Ballungsraum bis Wiener Neustadt

Geografisch ist der Stiden Wiens ein-
gebettet zwischen dem Wienerwald im
Westen und der Donau im Osten. Nach
Suden hin auslaufend, wird die Region
vor allem durch eine sanfte Hiigel- und
Terrassenlandschaft gepragt. Das Gebiet
umschlieBt mit den Stadten Médling,
Baden und Wiener Neustadt samt ihrer
Gemeinden einen enormen Ballungs-
raum, der sich von der Stadtgrenze Wiens
bis hin zu den Wiener Alpen erschlief3t.

Das Quartier um IZ Inzersdorf & Ro-
thneusied| befindet sich direkt an der
politischen Grenze zwischen den beiden
Bundeslandern Wien und Niederdster-
reich. Dies erfordert vor allem fir zu-
kiinftige Vorhaben landertibergreifende
Absprachen und Planungen. Diese Arbeit
sieht die Landesgrenze als reine politi-
sche Linie und versucht dartber hinweg
ein regions- und landerubergreifende
Szenario zu entwickeln, mit besonderem
Fokus auf das stidliche Randgebiet der
Stadt Wien.
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Zwei unterschiedliche Gebiete

Die beiden Fokusgebiete IZ Liesing und
IZ Inzersdorf & Rothneusied| weisen auf
der einen Seite, mit dem hohem Grad an
Bodenversiegelung, der autoorientierten
StralBenplanung und der vielen grof3fla-
chigen Betriebsstrukturen viele Parallelen
auf, sind aber auf der anderen Seite in
unterschiedlichste Umgebungen einge-
bettet.

Das IZ Liesing, historisch gepragt durch
die ehemalige Schleppbahn Liesing ist in
allen Himmelsrichtungen umgeben von
Wohnquartieren (siehe Abbildungen 58
bis 60). Durch die Geschlossenheit des
Quartiers stellt es fur den Fuf3- und Rad-
verkehr eine enorme Barriere und eine
besondere Herausforderung dar.

Das Gebiet des IZ Inzersdorf & Rothneu-
sied! wird mittig durch die Pottendorfer
Linie geteilt. Das im Westen der Bahnach-
se liegende IZ Inzersdorf ahnelt dem des
IZ Liesing. Im Norden und Osten wird es
durch Bahnachsen, im Stiden durch die
Schnellstralle ST und im Westen durch
Wohnquartiere begrenzt. Im stidlichen
Teil des IZ Inzersdorf, liegt der Gemtise
GroBmarkt Inzersdorf der flr die Versor-
gung der Stadt mit Gemise und Obst
unerldsslich ist.

Auf der anderen Seite der Pottendorfer
Linie befindet sich der Giiterterminal Wien
Stid samt zugehorigen Ladehof und das
Stadtentwicklungsgebiet Rothneusied|.
Das Stadtentwicklungsgebiet schliel3t im
Westen an der Logistikdrehscheibe an, ist
im Norden durch Wohnquartiere und im
Stiden durch die Schnellstral3e S1 be-
grenzt.
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Besonders das Gebiet des Stadtentwick-
lungsgebiets und stdlich der Schnell-
stral3e S1 ist gepragt von landwirtschaft-
lichen Flachen. Sie erganzen mit den
zahlreichen Agrarflachen entlang der
Ostbahn die landwirtschaftliche Struk-
tur im Stden Wiens. Trotz der Pramis-

se, Bodenflachen zu schitzen, wird in
Rothneusiedl in den kommenden Jahren
ein neuer Stadtteil auf unversiegelten
Flachen entstehen.

Von Industrie geprdgte Quartiere

Durch die hellen Flachen in Abbildung
56, ist der hohe Grad der Bodenver-
siegelung in diesen Gebieten deutlich
erkennbar. Die beiden Quartiere werden
von Industrie- und Produktionsbetrieben
gepragt. Trotz der unmittelbaren Nahe zu
Bahnstrecken und dem historischen Hin-
tergrund wird der Glterverkehr in diesen
Quartieren GroBteils mit straBengebun-
denen Nutzfahrzeugen durchgefihrt.

Der Giterterminal Wien Sid ibernimmt
in diesem Gebiet eine au3ergewohnliche
Rolle. Durch seine Funktion als Waren-
umschlagplatz gilt er als Schnittpunkt
zwischen stral3en- und schienengebun-
denen Gterverkehr. Hier erfolgt der Um-
schlag sowohl von Bahn zu Bahn als auch
von Bahn auf Stral3e und umgekehrt.
Auch die stillgelegte Ladestelle Liesing
hatte in ihrer aktiven Zeit eine dhnliche
Funktion.

Bahninfrastruktur

Zusammen mit den Autobahnachsen
A2/A23,S1 und den Bahnstrecken der
Stdbahn, Pottendorfer Linie, Ostbahn
und Verbindungsbahn - welche das
Gebiet durch ihre trennende Funktion
in kleinere Quartiere teilen, bilden die
U-Bahn Linien U1 & U6 die hochrangige
Infrastruktur im Wiener Stiden.

Auf der einen Seite bilden sie zusammen
mit den groBflachigen Bahnarealen des
Zentralverschiebebahnhofs Wien und des
Glterterminal Wien Siid enorme Barrieren.
Auf der anderen Seite bieten sie grol3es
Potential fUr die weitere Entwicklung der
stdlichen Wiener Randzone.

Mit der S-Bahn Strecke der Stidbahn und
der U-Bahn Linie U6 ist vor allem das
Gebiet um Liesing sehr gut an Nah- und
Fernverkehr angebunden. Durch die ge-
plante Verlangerung der U-Bahnlinie U1
nach Rothneusidel, soll auch das Gebiet
um Inzersdorf und Rothneusied! eine
dringend bendtigte Aufwertung erfah-
ren und an das hochrangige OPNV Netz
besser angeschlossen werden.

Fldchige Freirdume - Lineare Naturrdume

Im Gegensatz zu den grol3en versiegel-
ten Gebieten, gibt es auch weitrdumige
Frei- und Naturrdume. Im direkten Um-
feld der Fokusgebiete befinden sich

die Naherholungsgebiete Wienerberg,
Laaerberg & Kellerberg, sowie der Kur-
park Oberlaa. Sowohl das Naherholungs-
gebiet Wienerberg mit seinem groB3en
Gewasser, als auch die weitldufigen
Agrarflachen entlang der Stadtgrenze
bilden Rickzugsort fir Menschen, Tiere
und Pflanzen. Neben den grof3flachige-
ren Granraumen spielt auch der Verlauf
des Liesingbachs eine zentrale Rolle der
Naturrdume in diesem Gebiet. Sein Ver-
lauf reicht vom Wienerwald kommend
bis hin zum Donaukanal und bildet somit
eine wichtige naturnahe Querachse im
Wiener Stiden.

Zusatzlich dienen auch die teilweise
nicht erschlossenen oder nur sparlich ge-
nutzten Raume, zwischen und unter den
Autobahntrassen liegenden Freirdume,
als Nischen flr Natur und Tiere.
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Masterplan Gehen

23. Bezirk, Liesing
Leitbild - Karte Nr. 1

Gewerbe- und Industriegebiete, Gleisanlagen, urbane Liicken und Stadtentwidklungsgebiete

B Kommerzielle und historische Zentren, Bildungseinrichtungen
1 Bezirksgrenze

Abb: 57 @ TBW RESEARCH (2024); Masterplan Gehen Liesing
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Liesingbach als starke Querachse

Mit dem Konzept des ,Masterplan Ge-
hen Liesing” mochte die Stadt Wien das
FuBverkehrsnetz der stidlichen Randzone
aufwerten und attraktivieren.

Raffler beschreibt, durch die Ausformu-
lierung neuer und bestehender Achsen
sollen Korridore geschaffen werden,
welche das Netz feinmaschiger schniren.
Es reicht von den 6stlichen Ausldufen
des Wienerwalds im Westen bis hin zur
Bezirksgrenze mit Favoriten, im Osten.
Besonderes Augenmerk liegt auf der Ver-
netzung von sozialen Einrichtungen wie
Bildungseinrichtungen, Frei- und Natur-
raume sowie die Anknipfung an das
lokale OPNV Netz.'*

Dabei ibernimmt, wie in Abbildung 57
ersichtlich, der Korridor des Liesingbachs
samt seinen beidseitigen Geh- & Radwe-
ge eine wesentliche Rolle. Alle anderen
geplanten Achsen schlieBen an diesen
an oder kreuzen seinen Verlauf.

Kein Potential in produktiven Quartieren

Die Gewerbe- und Industriegebiete des
Wiener Stidens spielen in dieser Planung
allerdings keine Rolle. Alle geplanten
Achsen verlaufen an ihnen vorbei.

Der ndchste Teil dieser Arbeit veran-
schaulicht, welches Potential die Ein-
beziehung von Industrie- und Gewerbe-
gebieten in einer quartiertbergreifenden
Planung zukinftig mit sich bringen kann
und pladiert dafir sie in weiteren Planun-
gen zu berucksichtigen.
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5.1.1 INDUSTRIEZENTRUM LIESING

Wie in Teil 3 bereits ausfuhrlich erortert,
hat das IZ Liesing seinen Ursprung in der
ehemaligen Schleppbahn Liesing. Die
durch den Bahnanschluss sich angesie-
delten Betriebe pragten das Quartier
nachhaltig. Das Naheverhaltnis zur Bahn
ist noch heute spurbar. Gleistberreste
bezeugen die ehemalige Bedeutung
schienengebundener Verkehrstrager in
diesem Gebiet.

Mit der stillgelegten Ladestelle befindet
sich auch ein ehemaliger Umschlagplatz
in direkter Nahe des Quartiers. Der Fokus
auf eine autogerechte Planung und die
schwindende Bedeutung der Bahn als
Gutertransporter veranderte das Quar-
tier nachhaltig. Wie Abbildung 58 zeigt,
ist eine Orientierung der betrieblichen
Strukturen zur Stidbahn und ,Schlepp-
bahn Liesing” hin erkennbar.

Rund 40 Jahre spdter und einer Verlage-
rung des Guterverkehrs auf straBenge-
bundene Verkehrstrager ist eine Vertei-
lung der Betriebe in der Flache deutlich
erkennbar. Ebenso erfuhr das direkte
Umland eine erhebliche Transformation.
Agrarflachen wurden versiegelt und
wichen Wohnquartieren und Industrie-
bzw. Gewerbestandorten.

In den nachsten knapp 50 Jahren wur-
den nahezu samtliche, noch bestehende
Restflachen transformiert, sodass das
heutige IZ Liesing in allen Himmels-
richtungen eingegrenzt und somit eine
flachenmaBige Ausdehnung in die Breite
nicht mehr moglich ist.

4

Sowohl das gesamte Quartier als auch
die einzelnen, grol} strukturellen Betriebs-
standorte wirken sich auf ihre direkte
Umgebung aus. Einerseits bilden sie eine
enorme Barriere und andererseits formen
sie aufgrund des hohen Grads an Boden-
versiegelung eine weitrdumige Hitze-
insel. Daher gilt es zukunftig vor allem die
wenigen unbebauten Fldchen in diesem
Gebiet vor Bodenversiegelung zu schit-
zen und gleichzeitig bereits versiegelte
Flachen zu renaturieren.

Durch die stillgelegte Ladstelle Liesing,
der Dichte an Betriebsstandorten und
den im Gebiet angesiedelten Logistik-
betriebe bildet das IZ Liesing, einen der
logistischen Potentialrdume im Stiden
Wiens.
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Ein genauerer Blick auf das Quartier ver-
deutlicht, wie sehr das Gewerbe- und
Industriegebiet in dem urbanen Raum
eingebettet ist. Zusatzlich zeigt Abbil-
dung 61 die raumtrennende Wirkung der
Sudbahntrasse.

Frei-und Naturraum

Der bereits erwdhnte Korridor des Lie-
singbachs ist sowohl Riickzugsort und
Naturraum, als auch Geh- und Radverbin-
dungen. Durch seine ausschweifenden
Grlnraume tragt er einen groBen Anteil
an der Vernetzung der Frei- und Natur-
raume in diesem Gebiet.

Weitldufigere Freiflachen findet man so-
wohl im Norden und Stiden. Hier ist vor
allem die Barrierewirkung des IZ Liesing
von besonderer Bedeutung, welche eine
Verknlpfung dieser Flachen nur mit gro-
Bem Aufwand herstellen lasst. Trotz der
hohen Bodenversiegelung gibt es in dem
Quartier einige Brach- und Restflachen,
welche derzeit nicht genutzt werden.

Urbane Produktion

Wie bereits mehrfach erortert stellt das
Gebiet durch seine grol3 strukturellen
Betriebe eine enorme Barriere fir Men-
schen und Natur dar. Besonders auf-
fallend ist die grobe Kérnung des Stra-
Bennetzes im Gegensatz zu der feinen
Durchwegung der umgebenden Wohn-
gebiete.

City Logistik

Mit der stillgelegten Ladestelle Liesing,
verfugt das Gebiet tber einen hochrangi-
gen Anschluss an die Schieneninfrastruk-
tur. Der Anschluss an die Stidbahn bietet
grol3es Potential fir den zukinftigen
Wirtschaftsstandort des IZ Liesing.

106

Zusatzlich sind im Gebiet zwei wichtige
Standorte der Wiener Paketlogistik statio-
niert. Sowohl das etwas noérdlich liegen-
de Post Logistikzentrum als auch Amazon
Div.2 unternehmen tdglich eine Vielzahl
von Lieferfahrten aus diesem Gebiet.
Durch die absehbare Zunahme des E-
Commerce und der damit verbundenen
Zustellvorgange wird der lokale Verkehr
zukUnftig weiter unter Druck gesetzt.

Auflerdem nimmt der Standort des Ab-
fallzentrum Liesing, eine wichtige Rolle

fur die Entsorgung sowohl des direkten
Umfelds, als auch fiir die gesamte stid-

liche Randzone ein.

Wohnen und soziale Einrichtungen

Wie die Zeitschnitte der Abbildungen 58
bis 60 gezeigt haben, hat sich nicht nur
der Industrie- & Gewerbecluster flichen-
mal3ig ausgebreitet, sondern auch Wohn-
quartiere trugen zur Verdichtung des
Gebiets bei.

Die teilweise bis zur Grenze des Industrie-
und Gewerbeclusters reichenden Sied-
lungsstrukturen sorgen einerseits fir eine
funktionelle Durchmischung der Region,
anderseits sorgen sie an den Randzonen
beider Strukturen fir erhebliche Span-
nungen und Herausforderungen. Ebenso
wie flr die Frei- & Naturrdume bildet der
produktive Cluster auch fir die Bewohn-
erlnnen ein enormes Hindernis.
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5.1.2 INDUSTRIEZENTRUM INZERSDORF & ROTHNEUSIEDL

Das zweite Fokusgebiet beschaftigt sich
mit dem 1Z Inzersdorf, dem Gebiet des
Gliterterminal Wien Stid und dem Stadt-
entwicklungsgebiet Rothneusiedl.

Heute, sowie friher wird das Gebiet vom
landwirtschaftlich genutzten Umland
mafgeblich beeinflusst. Im Gegensatz
zum Fokusgebiet 1Z Liesing war der Grol3-
teil des Gebiets mit Ausnahmen kleinerer
Siedlungsstrukturen von Agrarflachen

gepragt.

Besonders interessant ist die Transfor-
mation der beiden letzten Zeitschnitte
und wie sehr sich das Gebiet in diesen
rund 50 Jahren gewandelt hat. Vergleicht
man die Abbildungen 76 und 77 blieb
die Ausbreitung der bebauten Struktur,
mit weniger Ausnahmen fast ident. Erst
in dem letzten dargestellten Zeitsprung
anderte sich dies radikal.

Anders als im Fokusgebiet Liesing spielte,
friher die Schieneninfrastruktur eine eher
untergeordnete Rolle. Zwar kreuzt die
Trasse der heutigen Pottendorfer Linie
das Gebiet von Nord nach Sud, jedoch
gewann sie fUr die Betriebsstandorte erst
in der zweiten Halfte des 20. Jahrhun-
derts an Bedeutung.

Besonders fir den Gliterverkehr spielt die
Pottendorfer-Linie eine wichtige Rolle, so
soll sie neben den Personenfernverkehr
auch den Hauptanteil des Glterverkehrs
zwischen Wien und Italien/Slowenien
Ubernehmen.™

Zusammen mit dem Ausbau der Stdstre-
cke, soll die Pottendorfer Linie bis 2029,
durchgehend saniert und zweigleisig
ausgebaut sein.'#?

Damit bilden die beiden Strecken, zent-
rale Elemente des zukinftigen Personen-
und Gutervekehrs in der Region.

16

1972 eroffnete der GroSmarkt Inzersdorf
(Gemise Grol3markt Inzersdorf), der die
Funktionen der damaligen innerstadtisch
liegenden Grol3markte fur Obst und Ge-
muse als auch fur Blumen tbernahm und
an die stdliche Peripherie verlagerte.'*
Der in Abbildung 77 ersichtliche Bahnan-
schluss ist teilweise heute noch vorhan-
den, aber nicht mehr in Betrieb.

Auf der gegentiberliegenden Seite der
Pottendorfer Linie, ist der Schienengter-
vekehr allerdings von zentraler
Bedeutung. Der Standort des Giitertermi-
nal Wien Siid bildet mit den Wiener Hafen
und dem Flughafen Wien die Eckpfeiler
des Wiener Guterumschlags. Die Anbin-
dung an die Schnellstralle S1 und somit
an das hochrangige StraBenverkehrsnetz
ist von enormer Bedeutung fir die Ver-
sorgung der Stadt. Ostlich des Guterver-
kehrszentrums soll in den kommenden
Jahrzehnten mit dem Stadterweiterungs-
gebiet Rothneusied! ein neuer Stadtteil auf
noch unversiegelten Boden entstehen.

Aufgrund der rasanten Transformation
dieses Gebiets in den letzten und zukUnf-
tigen Jahrzehnten, ist das Gebiet um den
Glterterminal Wien Stid und dem Stadt-
erweiterungsgebiet Rothneusied| fur diese
Arbeit von besonderer Bedeutung und
erhalt mit Visualisierungen Gber mehrere
Mal3stabsebenen erhéhte Aufmerksam-
keit.

Aufgrund der Vielfaltigkeit der vorhan-
denen Strukturen, Gewerbegebiete,
Siedlungen, Brachflachen, Landwirtschaft
etc, an der sudlichen Peripherie und der
Abhéangigkeit vom Auto, entspricht das
Gebiet um Rothneusied! der von Sieverts
geschilderten Zwischenstadt.'*



6 Darstellung vom Autor; Luftbildaufnahme Inzersdorf 1938 (2025)
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b(:n.l- 77 Darstellung vom Autor; Luftbidaufnahme Inzersdorf 1971 (2025)
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Sowohl aufgrund der Dichte der Be-
triebsstandorte, dem Guterterminal Wien
Stid und seiner zentralen Rolle in der
Guterversorgung der Stadt Wien als auch
der unmittelbaren Nahe zu einem zu-
kiinftigen Stadterweiterungsgebiet bildet
das IZ Inzersdorf und Rothneusied| den
zweiten logistischen Potentialraum im
Stiden Wiens. Wie auch das Fokusgebiet
IZ Liesing wird dieses Gebiet anschlie-
Bend genauer analysiert.

Frei-und Naturraum

Eine ahnliche quartierstrennende Funkti-
on in dem Gebiet nimmt der Korridor des
Liesingbach ein. Trotz der raumtrennen-
den Funktion bildet er aufgrund seiner
schmalen Breiten und der haufigen Uber-
briickungen eine relativ kleine Barriere.

Er besitzt vor allem Potential Frei- und
Naturrdume regionsibergreifend zu ver-
netzen.

Neben dem Korridor des Liesingbach
bilden auch Restflaichen zwischen den
Infrastrukturen wie dem Anschlusskreuz
der Pottendorfer-Linie an die Verbin-
dungsbahn naturnahe Rickzugs- und
Erholungsorte. Erganzt werden diese
Restflachen durch die weitrdumigen,
landwirtschaftlich genutzten Flachen
sowie deren Windschutzgdrtel.

Urbane Produktion

Die Versorgung der lokalen Industrie-
und Betriebsstandorte erfolgt trotz der
unmittelbaren Nahe der Bahn, aus-
schliel3lich Uber strallengebundene
Verkehrstrager. Analog wie in Liesing ist
die grof3 strukturelle Bebauung und die
damit verbunden Grobkornigkeit des
StraBBenverkehrsnetzes des Industrie- und
Gewerbeclusters zu erwdhnen. Welche
sowohl fur die Bewohnerlnnen als auch
fir die Natur eine enorme Barriere dar-
stellen.

18

In den Projektausschnitten dieses Quar-
tiers steht vor allem die betriebliche
Produktion im Vordergrund. Erganzt wird
diese, trotz des zukinftigen Wegfalls von
Agrarflachen, durch eine Verstarkte regio-
nale Lebensmittelversorgung in moder-
nen Glashausstrukturen.

City Logistik

Der Gliterterminal Wien Std ist sowohl

fur die Versorgung der Stadt und ihrem
Umland, als auch fur die Versorgung des
Quartiers von zentraler Bedeutung. Zu-
satzlich befinden sich mit dem Logistik-
zentrum einer Supermarktkette, einem
Post Logistikzentrum und einem Abfall-
zentrum weitere City Logistik Standorte
in unmittelbarer Ndhe des Guterverkehrs-
zentrums.

AuBer dem Guterterminal Wien Stid kann
nur das Post Logistikzentrum einen Bahn-
anschluss aufweisen. Die anderen beiden
Standorte sind nur an die Stral3eninfra-
struktur angeschlossen.

Wohnen & soziale Einrichtungen

Die Abbildungen 76 bis 78 zeigen, dass
vor allem die Siedlungsstrukturen in
diesem Gebiet historisch gewachsen sind
und sich der Industrie- und Gewerbe-
cluster rundum angeschlossen hat. Das
zukUnftige Stadtentwicklungsgebiet
Rothneusiedl schliel3t direkt an die um-
gebenden dorflichen Strukturen und die
Randzone des Giterterminals Wien Std
an.
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6.1 URBA(H)N LANDPORTS VIENNA

Die in den vorherigen Teilen gesam-
melten Erkenntnisse und Malinahmen
der Synthese werden nun zu konkreten
Handlungsvorschlagen zusammenge-
fasst. Das daraus entstehende Szenario
JURBA(H)N LANPORTS VIENNA"
beschreibt die Transformation der Area-
le des Wiener Schienenguterverkehrs,
welche in einem auf emissionsarmen Ver-
kehrstragern ausgerichteten Warenver-
kehr eingebettet sind. Zusétzlich werden
Méglichkeiten aufgezeigt, wie diese
Areale samt ihren anliegenden Quartie-
ren einen Beitrag hinsichtlich, Energie-
erzeugung, Naturraum und Produktiver
Stadt leisten kénnen.

Uber mehrere MaBstabsebenen und De-
taillierungsgrade werden verschiedenste
Vorhaben aufgezeigt.

Verlagerung des Giiterverkehrs

Die bereits genauer untersuchten lo-
gistischen Potentialrdume des Wiener
Sudens, ibernehmen eine zentrale Rolle
in diesem Szenario. Die Ladestelle Liesing
wird reaktiviert und gemeinsam mit dem
Guterterminal Wien Stid samt anschlie-
Benden Ladehof zu urbanen Landports
umfunktioniert. lhre zukinftige Aufgabe
als Landport besteht darin, Glter mog-
lichst emissionsfrei zwischen den ver-
schiedenen Verkehrstragern umzuschla-
gen. Weiters werden sie mit weiteren
Funktionen wie Produktionsstandorten,
Grunraume, Aufenthaltsflachen und
Energieerzeugende Strukturen versehen,
um das Potential der beanspruchten
Flachen bestmoglich auszuschopfen.

Die bereits bestehenden Anbindungen

an die Schieneninfrastruktur und das
StraBennetz werden durch einen An-

130

schluss an die Wiener Strallenbahninf-
rastruktur erganzt. In Kombination mit
einer Stadtweit verkehrenden Giterstra-
Benbahn und weiteren emissionsarmen
Verkehrstragern, wird das Potential eines
emissionsarmen multimodalen Waren-
verkehrs bestmdglich ausgenutzt.

Das Wiener Strallenbahnnetz erfahrt
daher eine weitrdumige Erweiterung in
Richtung der stidlichen Peripherie. Die

so entstehende Regio Tram Ubernimmt
sowohl die Rolle des Personen- als auch
des Gutertransports und bildet einen
zentralen emissionsarmen Verkehrstrager
im Wiener Stden.

Neben der Anbindung, der beiden Land-
ports und OPNV Knotenpunkte, werden
auch City Logistik relevante Standorte an
die Regio Tram angeschlossen.

Zusétzlich zu der Erweiterung des Stra-
Benbahnnetzes wird auch die Schienen-
infrastruktur derVollbahn weiter ausge-
baut. Durch einen viergleisigen Ausbau
der Sudstrecke Meidling - Médling und
dem bereits fertiggestellten, zweigleisi-
gen Ausbau der Pottendorfer-Linie wird
sowohl die Kapazitat des OPNV, als auch
die des, schienengebundenen Gter-
transports deutlich erhéht.

Zusammen wird durch diese Mal3nah-
men sowohl die Reduktion der THG-
Emissionen im Sektor Verkehr als auch
eine Verlagerung des Giterverkehrs auf
die Schiene forciert.
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ErschlieBung der siidlichen Quartiere

Mit der Schaffung zwei neuer S-Bahn
Haltestellen Wien BenyastralSe und Brunn
Europaring wird die Kapazitdt des OPNV
auf der Strecke Meidling, Médling deut-
lich erhoht.'*

AuBBerdem erfdhrt der Stiden Wiens
durch die SchlieBung des ,Wiener S-Bahn
Rings” eine erhebliche Aufwertung. Mit
den neuen S-Bahn-Stationen Wien Lie-
singbach, Wien Neulaa und Wien Oberlaa
wird die stidliche Peripherie und dessen
Freiraum besser an das hochrangige
OPNV Netz angebunden.

Auch die Bahnstation Wien Blumental in
unmittelbarer Nahe des Landport Ro-
thneusied|, wird mit dem Anschluss an
einen quartierstibergreifenden Mobili-
tatskorridor ausgebaut und bildet einen
wichtigen OPNV-Knoten in direkter Nahe
des Stadtentwicklungsgebiet Rothneu-
siedl. Mobilitatskorridore flr Geh- und
Radverbindungen optimieren sowohl die
Verbindungen zwischen den Quartieren,
als auch die Verbindung in die Innen-
stadt. Insbesondere die Ost - West Verbin-
dung knipft an mehreren OPNV-Knoten
an und bildet somit eine zentrale Achse
in dem Gebiet.

Die neue Querachse der Regio Tram
schlie3t im Westen an die bestehende
Linie 60 an, verlauft Gber das IZ Liesing
nach Inzersdorf & Rothneusied|, bis sie
schlie3lich Uber Kledering & dem Wiener
Zentralfriedhof an die Linie 11 & 71 in
Simmering, an das bestehende Stral3en-
bahnnetz anknUpft. Zusatzlich erschlief3t
sie die zukunftigen Stationen der U-Bahn
Linie U2 Wienerberg und der S-Bahn-Sta-
tion Wien Benyastrale.

Sowohl durch die Verkntpfung der ver-
schiedenen Verkehrstrager, als auch der
Installation von Mobilitdtskorridoren und
des dichteren Verkehrsnetzes, sorgen
diese Mal3nahmen fur eine bessere In-
tegration der stidlichen Randzone in die
stadtische Struktur.

Frei- und Naturraumnetz

Zentraler Bestandteil der Frei- und Griin-
raumplanung ist die Starkung des be-
stehenden Naturraums Liesingbach als
auch die Herstellung eines neuen Grin-
korridors entlang der Landesgrenze.

Die entstehende Griine Stidspange integ-
riert wertvolle Restflichen und Nischen
und formt sie zu einem wichtigen Ele-
ment des bereits beschriebenen Wiener
Wald- und Wiesengdirtel.

Durch die geplante,Biotopvernetzung”
bilden sich Erholungs- und Rickzugsorte
fir Menschen, Tiere und Pflanzen. Ziel

ist es, durch die beiden Grinkorridore
sowohl Restflachen und Nischen als auch
die Naturrdume des Kellerberg und des
Kurpark Oberlaa mit den Ausldaufern des
Wiener Waldes bei Hietzing und Speising
zu verbinden. Ausgehend von den bei-
den Grunkorridoren, durchqueren,Griine
Achsen” die umliegenden Quartiere und
sorgen fur ein dichteres Frei- und Natur-
raumnetz in der Region.

Besonders die Auflockerung und Re-
naturierung bestehender Restflachen

in den stark versiegelten Industrie- und
Gewerbegebieten Liesing und Inzersdorf
stehen hier im Mittelpunkt. Das dadurch
entstehende Naturraumnetz sorgt fur
eine erhebliche Steigerung der Attraktivi-
tat und fur eine notwendige, klimage-
rechte Anpassung dieser Quartiere.
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6.1.1 INDUSTRIEZENTRUM LIESING

Die ehemalige Ladestelle Liesing wird

zu dem Landport Liesing transformiert.
Durch seinen Anschluss an die Std-
bahn und die StraBenbahninfrastruktur
bildet er gemeinsam mit dem Landport
Rothneusied| das logistische Tandem des
Wiener Stidens. Der Verlauf der Regio
Tram schlie8t sowohl an die S-Bahn-Sta-
tion Wien Liesing als auch an die U-Bahn-
Station Perfekta Stral3e an.

Weiters sorgt die Anbindung durch

den Landport Liesing und an City
Logistik Standorte, fur die Etablierung
einer intensiven Nutzung der Infrastruk-
tur durch die GuterstralBenbahn.

Die grof3 strukturellen Betriebsflaichen
bieten Potential flr produktive Verdich-
tungsmalnahmen. Anstatt in der Flache
zu wachsen, verdichten sich Betriebe in
die Vertikale. Restflichen werden dem
Ubergeordneten Frei- und Naturraum-
netz zur Verfligung gestellt, ohne den
betrieblichen Werksverkehr einzuschran-
ken. Das so entstehende Frei- und Natur-
raumnetz knlpft sowohl an den be-
stehenden Grunkorridor des Liesingbach,
als auch an der von Stiden kommenden
Griinen Stdspange an.

Der quartierstibergreifende Mobilitats-
korridor gliedert sich den bestehenden
Ful3- und Radverbindungen entlang
des Liesingbach an und flihrt Gber die
transformierte Perfekta StralSe nach

Osten. Somit entsteht eine schnellfiBige ;v/‘f@g;;‘b Busverbindung
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Vertikale Verdichtung

Flr zukinftige Ausdehnungen nutzen
Betriebe die groBen Dachflachen ihrer
Gebdude und erweitern ihre Produk-
tionsflachen in die Vertikale. Der zuneh-
mende Trend der Bodenversiegelung
kann dadurch in diesem Quartier einge-
schrankt und bereits versiegelte Flachen
effektiver genutzt werden,

Im Sinne einer Industrie 4.0 werden wirt-
schaftliche Funktionen gestapelt, durch
automatisierte Produktionsabldufe und
zunehmende Digitalisierung, bei gleich-
zeitiger Reduktion der Umweltbelastun-
gen, effizienter.'#

Potential der Dachfléichen

Neben der vertikalen Verdichtung wird
das Potential der groBrdumigen Dachfla-
chen bestmdglich ausgeschopft. Mit der
Installation von Photovoltaik- und Wind-
kraftanlagen wird erneuerbare Energie
erzeugt, welche das Quartier zukinftig
energieautark machen und die umge-
benden Wohnquartiere mitversorgen.
Nebenbei werden weitere Synergiepo-
tentiale der Betriebe genutzt um den Be-
trieb vertikaler Farmen zu gewahrleisten.
Die regional produzierten Waren werden
durch ein lokales Gastronomieangebot
den Bewohnerlnnen und Arbeiterinnen
zur Verfigung stellen.

Steigerung der Aufenthaltsqualitdt

Renaturierte Restflachen bilden ein
quartiersibergreifendes Frei- und Natur-
raumnetz, welches in Kombination mit
dem begriinten Mobilitatskorridoren
einen elementaren Anteil an der Aufwer-
tung des Gebiets ausmachen. Begrinte
Dachflachen bieten neben zuséatzlicher
Aufenthaltsqualitat, auch Rickzugsorte
und Erholungsflachen fir Tiere und Men-
schen. Zusammen mit stralSenaktivieren-
den Nutzungen der Erdgeschosszone und
einer naturnahen Freiraumgestaltung
wird somit die Aufenthaltsqualitat im
Quartier gesteigert.

Multimodaler Mobilitdtskorridor

Die derzeit autoorientierte Verkehrsachse
der Perfekta Strale wird in einen multi-
modalen StralBenraum transformiert.

Der Wegfall von Fahrbahnen, die Schaf-
fung von Fahrradwegen und breiteren
Gehsteigen schaffen Platz fur Vegetation,
stralSenaktivierende Nutzungen und erho-
hen nebenbei die Kapazitdt des multimo-
dalen StralBenraums.'"’

Die Regio Tram bindet das Quartier an
das innerstadtische Strallenbahnnetz.
Durch den Einsatz Begrtnter Gleise, wird
einerseits zusatzlicher Stadtboden entsie-
gelt und Raum flr Vegetation geschaffen,
andererseits Reduzieren sie Larm-Emis-
sionen als auch Kosten, im Vergleich zu
Aspahlteingedeckten Gleiskérpern.'*®

Perfekta Strafle

=
=

Fahrbarin (R (D)
-

Fahrbahn D

<
o
=
=
m
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Abb: 98 Darstellung vom Autor; Transformation des Stralenraums Perfekta Strale (2025)
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6.1.2 INZERSDORF & ROTHNEUSIEDL

Die Barriere des Bahnareals Gitertermi-
nals Wien Std und seiner Gleisanlagen
wird durch Uberfiihrungen aufgebro-
chen. Die barrierebrechenden Maf3-
nahmen werden sowohl in die bauliche
Struktur des Landport Rothneusied| als
auch in den Verlauf der Mobilitatskor-
ridore integriert. Besonders der quar-
tiersibergreifende Ost-West Mobilitéts-
korridor ist durch den Anschluss an die
aufgewertete Bahnstation Wien Blumen-
tal sowie die U-Bahn-Station Rothneusied|
an das hochrangige OPNV-Netz in die-
sem Gebiet angeschlossen.

GrUnachsen und Kaltluftkorridore vernet-
zen die beiden Naturrdume des Liesing-
bach und der Griinen Stidspange. Ebenso
binden die Grinachsen die beiden
Quartiere das neu entstehenden Stadt-
entwicklungsgebiet Rothneusied| und des
IZ Inzersdorf an das Frei- und Naturraum-
netz des Wiener Stidens an.

Nach dem gleichen Prinzip wie im Fokus-
gebiet Liesing, werden auch hier Restfla-
chen renaturiert, Dachflachen effizienter
genutzt, die Quartiere durch ein dichte-
res Geh- und Radwegenetz aufgewertet.

Ebenso spielt die Regio Tram sowohl fiir
den OPNV als auch fiir den Gutertrans-
port eine wichtige Rolle. Anhand der Ver-
bindung zu dem Landport Rothneusied|! — Zoom MEteich
und dem Landport Liesing ist die Wiener Busverbindung
GuterstralBenbahn in der stdlichen Peri- Vollbahn
pherie somit zweimal an das internatio- U-Bahn

nale Schienenn n hl n. === Regio Tram
ale Schienennetz angeschlosse B Gt Racverbinding
=

Illff""

Potentialflichen Produktiver}'r‘erdichtung

Griinkorridore =
Stadtentwicklungsgebiet

111 Kaltluftkorridore

@ City Logistik Entsorgung
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6.1.3 STRUKTURELLE EINBINDUNG

Das Szenario der urba(h)n Landports Vien-
na veranschaulicht welchen Mehrwert
eine quartiersubergreifende Planung hat.
Besonders auf der stadtebaulichen Ebene
ist es zuklnftig, aufgrund der Klimakri-

se und der bereits erorterten Faktoren,
besonders relevant auch Randzonen,
Ubergange und Restflachen nicht auBer
Acht zu lassen.

In den weiteren Darstellungen wird auf-
gezeigt welches Potential die Integration
und Berlcksichtigung solcher Randge-
biete aufweisen. Vor allem das Gebiet des
Guterterminal Wien Stid samt zugehori-
gen Ladehof, wird dabei einer fundamen-
talen Transformation unterzogen.

Durch die Schwachung von Barrieren
wird gleichermal3en die Zuganglichkeit
als auch die Akzeptanz der Bewohnerin-
nen solcher Gro3strukturen und deren
Integration in den urbanen Raum erhéht.
Insbesondere durch das Schaffen von

Blickbeziehungen zwischen Geh- und
Radwegverbindungen mit logistischen
Raumen wird das Bewusstsein einer not-
wendigen Ver- und Entsorgung der Stadt
mit GUtern verstarkt. In Kombination mit
erneuerbare Energie, einer regionalen
Lebensmittelversorgung, renaturierten
Flachen, emissionsarmen Verkehrstragern
und produktiver Verdichtung kénnen sol-
che Gebiete zuklnftig resilienter gegen-
Uber Krisen gestaltet werden.

Als Voraussetzung fur solch eine Trans-
formation, wird die Aufrechterhaltung
der aktuellen Funktionen, als Logistik und
Produktionsstandort gesehen.
Abbildung 101 zeigt, wie solch eine
Transformation in Kombination mit dem
Landport Rothneusied| aussehen kann.

Briicke {iber Pottendorfer Linie

Grunkorridor
Grunkorridor

ved:original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.
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Schaffung naturnaher Lebensrdume Durch die Ausfihrung der Grinkorridore
und Granachsen im Schwammstadt Prin-

Flachdécher, wie sie so oft bei indust- zip, wird durch unterirdische Retentions-
riellen Gebauden vorkommen, bieten rdume Niederschlagswasser gespeichert
grol3es Potential zur Schaffung von werden, welches in Trockenperioden an
Lebensraum fur Insekten, Kleintiere und Baume und weiterer Vegetation abgege-
Vegetation. ben wird und somit den biologischen
Anforderungen der Pflanzen gerecht
Durch eine entsprechende Ausfuhrung wird.'?
mittels ,extensiver” oder intensiver Dach-
begriinung kédnnen Grinddcher als Mal3- In Kombination mit Fassaden- und Dach-
nahmen zur Biotopvernetzung, zum Erhalt begriinungen, spenden die Grinkorri-
der Artenvielfalt, oder als Ersatzlebensraum dore Schatten, kihlen ihre unmittelbare
bzw. Trittsteinbiotop gesehen werden.'® Umgebung, bieten wertvollen Lebens-
raum und leisten somit einen Beitrag zur
Mittels Fassenbegrinungen werden wei- Verbesserung des Mikroklimas und zur
tere Flachen fir naturnahen Lebensraum Erhaltung der heimischen Biodiversitat
zur Verflgung gestellt. bei.'s?
Mittels einerbiodiversitcitsfordernden Be- Durch die erhéhte Zugdnglichkeit, die
pflanzung kénnen sowohl Nahrungs-als starkere Verbindung zu den logistischen
auch Lebensraumstrukturen fr die hei- Ablaufen, Renaturierungsmal3nahmen
mische Tierwelt zur Verfligung gestellt und der Bildung von Aufenthaltsflachen
und somit als Chance der Artenerhaltung werden die Distanzen im Quartier auf
betrachtet werden.'s! einen fur Menschen und Tiere vertragli-

chen Mal3stab reduziert und dadurch
erheblich aufgewertet.

vertiakle Produkti
Grinkorridor
Dachbegriinung

1
Naturaum
Grinkorridor
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6.1.4 INDUSTRIEZENTRUM INZERSDORF

Gemiise GroSmarkt Inzersdorf

Der Fokus der umliegenden Dachnut-
zung liegt auf der regionalen Gemdise-
produktion durch vertikale Farmen. Die
unmittelbare Nahe zum Gemdise Grol3-
markt Inzersdorf bietet ideale Vorausset-
zungen, um das frisch geerntete Gemse
an die Bewohnerlnnen zu vermarkten.
Auch der Markt an sich erfahrt eine Trans-
formation. Nicht genutzte Restflachen-
werden renaturiert und leerstehende
Lagerhallen werden zu Gastronomie-
und Marktstandorten umfunktioniert,
ohne die betrieblichen Funktionen einzu-
schranken.

Transformation stillgelegter Gleise

Neben der Renaturierung von Restfla-
chen werden die stillgelegten Gleisan-
schllsse des GemUse GroSmarkt Inzers-
dorf in einen Grinen Gleisweg gewandelt

und erfahren somit eineklimafreundliche
Nachnutzung.

Mobilitatskorridore

Die StraBenrdume der Heizwerkstral3e
und der Kolbegasse werden zu multi-
modalen StraBenrdumen transformiert.
Durch die Installation eines getrennten
Zwei-Richtung-Fahrradweges wird die
Kapazitat fur Fahrradfahrer und deren
Sicherheit deutlich erhoht.™
StralRenbegrinungen und Griine Infra-
struktur, helfen Regenwasser bei Stark-
regenereignissen besser abzutransportie-
ren, zu speichern und kuhlen gleichzeitig
die unmittelbare Umgebung und stei-
gern somit die Aufenthaltsqualitat des
StralBenraums.'>

Heizwerkstralle

vorher

nachher

Abb: 102 Darstellung vom Autor; Transformation des StraBenraums HeizwerkstraBe (2025)

Kolbegasse
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nachher

Abb:103 Darstellung vom Autor; Transformation des Strallenraums Kolbegasse (2025)
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6.2 URBA(H)N
LANDPORT
ROTHNEUSIEDL

kollektiver
Ladehof

Abb: 105 Darstellung vom Autor; Korzept Landport Rothneusied! (2025)

In diesem Kapitel erfahrt der urba(h)n
Landport Rothneusied| erhdhte Aufmerk-
samkeit. In den folgenden Seiten wird
aufgezeigt wie sich das Bahnareal, in
einen auf emissionsarmen Verkehrstrager
ausgerichteten Warenverkehr einbringt,
welche Bedeutung es flr eine regionale
Versorgung einnehmen kann, welche zu-
satzlichen Funktionen angelagert werden
kédnnen und wie das Areal in das Frei-
und Naturraumnetz integriert wird.
Elementare Voraussetzung ist, dass die
bestehenden Funktionen des Glter-
terminals und des Ladehofs unein-
geschrankt fortbestehen kdnnen. Die
Projektausschnitte zeigen auf, welches
Potential in einer Erweiterung solcher Lo-
gistik Rdume steckt und welchen Mehr-
wert, sie sowohl fir die Stadt, die Region
als auch fir die direkte Umgebung mit
sich bringt. Die einzelnen Bereiche und
die daraus entstehenden Synergien der
vertikalen Produktion, des offentlichen
Raums, des Guterumschlags und des
Naturraums, bilden gemeinsam den
~Landport Rothneusied!".
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== StraBe

—— StraBenbahn

—— Giiterbahn
Distributionsraum

e Anbindung an inter. Schienennetz
(Umschlag LKW, Bahn & StraBenbahn)

e Kollektiver Ladehof
Anschluss der Betriebe

Abb.: 107 Darstellung vom Autor; Ubersicht der Logistikinfrastruktur (2025)

Logistikinfrastruktur
Die bestehende Anbindung an das hoch-
rangige StralRenverkehrs- und Schienen-
verkehrsnetz bleibt erhalten und wird
durch einen Anschluss an das Wiener
StralBenbahnnetz erganzt. Der Distribu-
tionsraum des Ladehofs wird erweitert
und zu einem kollektiven Ladehof um-
geformt. Der GUterterminal im Stiden
bleibt in Takt und Ubernimmt weiterhin
eine tragende Rolle im regionalen Guter-
verkehr. Durch eine zwischengelagerte
Multimodale Ladezone wird der Umschlag
zwischen StraRe, Bahn & StraRenbahn
ermoglicht.

6

—— StraBBenbahn
—— Bahn
—— U-Bahn

@ Fahrradabstellanlage
(%) Bushaltestelle
StraBenbahnhaltestelle
(©) U-Bahn Station

(%) S-Bahn Station

Abb: 108 Darstellung vom Autor; Ubersicht der Mobilitatsinfrastruktur (2025)

Mobilitdatsinfrastruktur
Durch die Erweiterung und Anbindung
der Bahnstation Blumental, profitiert
auch der Landport Rothneusied|. Zusam-
men mit der U-Bahn Erweiterung und
der Regio Tram wird das OPNV-Angebot
des Quartiers drastisch erhdht. Zusatzlich
erhdéhen drei Uberquerungsmaglich-
keiten die Zuganglichkeit des Landport
Rothneusied! und deren Gleisanlagen. Die
unmittelbare Nahe zwischen Bahn- und
U-Bahnstation samt direkter Ful3- und
Radverbindung, wertet das Quartier
nachhaltig auf.
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Eingepackter Ladehof -
Vertikale Produktion

Die Bildung mehrgeschossiger Produkti-
onsgebaude, bietet Potential der indus-
triellen Intensivierung, welche in Kom-
bination mit weiteren Funktionen die
vorhandenen Flachen effektiver nutzt.'®

Mit der Transformation zu einem
kollektiven Ladehof wird der Grundstein
fur eine weitere Verdichtung des Areals

gelegt.

Die Installation vertikaler Verbindungen,
wie Lastenaufzige, ermdglichen die Aus-
dehnung in die Hoéhe. Um der Vertikalen
Produktion auch weitlaufigen Raum zu
geben, wird der kollektive Ladehof auf
bereits versiegelte Flachen erweitert.

Durch punktuelle, vertikale und horizon-
tale Ausdehnungen wird der bestehende
Ladehof eingepackt und bietet Raum fur
die Ansiedlung von industriellen Betrie-
ben. Die dadurch entstehenden Dachfla-
chen werden in weiterer Folge sowohl als
offentlicher Raum als auch anderen Pro-
duktionsformen zur Verfligung gestellt.

Die Kombination aus Logistikzone im
Erdgeschoss und mehrgeschossiger
Produktionsgebaude, bietet die Chance
Konsumguter im urbanen Raum und
somit in unmittelbarer Néhe ihrer Ver-
braucher herzustellen.'’

Somit wird das Potential der bereits
bestehenden groliraumig versiegelten
Flache effizienter ausgenutzt.

Abb: 109 Darstellung vom Autor; Entwicklung des eingepackten Ladehofs (2025)
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[ vertikale Verbindung

0 Multimodale Ladezone

1 Umschlag GiterstraBenbahn
Umschlag LKW

B Umschlag Giliterbahn

Bl Lager-und Verteilrdume
Produktion

[ Verwaltung

[ bespielbare Dachfléchen

Abb.: 110 Darstellung vom Autor; Konzeptdarstellung der Funktionsaufteilung (2025)
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gestapelte Funktionen

Durch die vertikale Ausdehnung des
kollektiven Ladehofs und Verbindungen
durch Lastenaufzlge, ist eine Stapelung
von Funktionen maglich.

Die Erdgeschosszone behdlt die be-
stehende Funktion als Logistikebene bei
und bietet sowohl Platz fur den Waren-
umschlag zwischen Stral3e, Strallenbahn
und Bahn als auch fur Lager- und Verteil
Raume.

Die Distributionsebene ist durch den
Anschluss an die Multimodale Ladezone
sowohl an die GuterstraBenbahn als auch
an die hochrangigen Verkehrsnetze des
Schienen- und Strallengterverkehrs
angeschlossen und erleichtert somit den
Warenaustausch zwischen den verschie-
denen Verkehrstragern.

Auf der Logistikebene wird die vertikale
Produktion gestapelt. Durch die mehrfa-
chen vertikalen Verbindungen zwischen
der logistischen Ebene und der produk-
tiven Ebenen wird die Moglichkeit eines
intensiven gebaudeinternen Warenaus-
tausch gewahrleistet. Erganzt werden die
Betriebs relevanten Funktionen Logistik &
Produktion, durch Verwaltungsraume.

Durch unterschiedliche Abstufungen
der Gebdudehodhen ergibt sich eine
Dachlandschaft, welche mit weiteren
Funktionen wie vertikale Farmen, Photo-
voltaik- und Windkraftanlagen sowie
Dachbegriinungen bespielt werden
kénnen.
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Warenverteilung im kollektiven Ladehof

Materialien werden mit emissionsarmen
Verkehrstragern angeliefert, Gber Ver-
bindungsstellen in die Produktionsebe-
nen befdrdert, verarbeitet und Uber den
gleichen Weg mittels den verschiedenen
Verkehrstragern weitertransportiert oder
vor Ort verkauft.

Die zwischengelagerte Multimodale
Ladezone bindet sowohl den kollektiven
Ladehof als auch die Guterstral3en an
die internationale Schieneninfrastruktur
und ermoglicht einen schnellen Waren-
austausch zwischen den verschiedenen
Verkehrstragern.

Ein groBer Vorteil in der Kombination von
Guterverkehrszentrum und Produktion
steckt in der Vermeidung von zusatz-
lichen Transportwegen und der damit
einhergehenden Reduktion der THG-
Emissionen.

| vertikale Verbindung
- Warenfluss
i Umschlag GiterstralBenbahn
Umschlag LKW
B Umschlag Giiterbahn
B Lager- und Verteilrdume
0 Multimodale Ladezone

Abb: 111 Darstellung vom Autor; Konzeptdarstellung derWarerverteilung (2025)
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6.2.1 LANDPORT & ROTHNEUSIEDL

Kollektiver Ladehof

Wesentlicher Bestandteil des Landport
Rothneusied| ist der kollektive Ladehof. Mit
seinen Anbindungen und der aufgesta-
pelten Produktionsebenen tragt er einen
malgeblichen Anteil zur Effektivitat des
Landport Rothneusied! bei. Umgeben von
naturnahen Flachen, ist erin dem zusam-
menhdngenden Frei- und Naturraumnetz
integriert.

Urbane Produktion & Wohnquartier

Die Ansiedelung produktiver Betriebe,
und regionaler Lebensmittelproduktion
bietet Arbeitspldtze in unmittelbarer Um-
gebung des Wohnquartiers.

In den, durch Geh- und Radwegen mit-
einander verbundenen, Quartieren kann
daher der Gebrauch von Autos gemin-
dert werden, was gleichzeitig zu einem
Aufleben des lokalen Stralsenlebens
fahren kann.™®

Uberwindung der Barriere - Bahn

Die bereits mehrfach erwahnte Proble-
matik, welche weitldufige Gleisanlagen
und Bahnareale darstellen, wird im
Landport Rothneusied! durch die Herstel-
lung mehrere Uberquerungsmaglich-
keiten gelost. Dabei werden sowohl die
Dachflachen des kollektiven Ladehofs als
auch naturliche Gegebenheiten, wie ein
bereits bestehender Erdwall im Norden
sowohl als Aufenthaltsraum als auch fur
Aufstiegsmdglichkeiten genutzt.

Durch die Situierung der stdlichen
Briicke Uber der multimodalen Ladezone,
wird die bauliche Struktur sowohl fir
logistische als auch fur Funktionen des
offentlichen Raums genutzt.

150

Offentlicher Raum

Die Multifunktionalitdt der bebauten
Struktur und der damit einhergehenden
effektiveren Nutzung spiegelt sich eben-
falls im Bereich des kollektiven Ladehofs
wider. Dachfldchen des Ladehofs bilden
somit Raum flir Geh- & Radverbindun-
gen, als auch fir einen Dachgarten der
als Erholungsort der Arbeiterlnnen und
Bewohnerlnnen des Quartiers gesehen
werden kann.

Besonders im nérdlichen Teil des Quar-
tiers befinden sich naturnahe Flachen
samt Retentionsbecken. Zusammen mit
den Griinachsen und weiteren Grinfla-
chenin direkter Nahe der U-Bahn-Station
Rothneusiedl und im stdlichen Teil des
Gebiets, erfolgt eine nachhaltige Veran-
kerung des Naturraums in dem Quartier.

Multifunktionale Gleisanlagen

Erschlossen wird das Gebiet durch die
bereits mehrfach erérterten Strecken der
Regio Tram und der U-Bahn Linie U1.
Hier gilt es ebenfalls die Gleisanlagen
oder baulichen Strukturen der Bahnan-
lagen effektiver zu gestalten und einer
Multifunktionalitdt zuzufhren.
Gleiskdrper der Regio Tram werden be-
grant und der, durch die hoch Geflhrte
U-Bahntrasse entstehende Raum, kann
durch verschiedene Nutzungen wie Ge-
werbeeinrichtungen oder Griinanlagen
ebenfalls aufgewertet werden.
Zusatzlich tragen die Gleisanlagen des
Landport Rothneusied! durch die Instal-
lation einer PV-Uberdachung oder der
Ausflihrung als Schwammterminal, der
Erzeugung erneuerbarer Energien bzw.
der Verankerung des Naturraums in dem
Quartier bei.
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Die Abbildungen 113 und 114 zeigen

die genaue Situierung der beiden Uber-
querungen Uber den weitlaufigen Gleis-
korper des Landport Rothneusied| und der
Pottendorfer-Linie.

Anbindung an Station Wien Blumental

Wie bereits erwdhnt, nutzt die nordliche
Brucke, den bestehenden Erdwall als
Aufstiegshilfe um auf die Dachebene des
kollektiven Ladehofs zu gelangen. Durch
Renaturierungsmalnahmen wird der
Raum um den Erdwall und dem Ruckhal-
tebecken zu einem nachhaltigen Natur-
raum umgewandelt.

Mit einem direkten Anschluss an die
Bahnstation Wien Blumental ist die Geh-
und Radverbindung an das hochrangige
OPNV Netz angebunden.

Der von Liesing kommende Uber das
transformierte 1Z Inzersdorf laufende
Mobilitatskorridor Uberwindet somit,
ohne geringen Aufwand die Barriere der
grol3en Bahnanlagen.

Mehrfachnutzung
der multimodalen Ladezone

Die stdliche Brlcke Uberspannt neben
den Gleisanlagen auch die multimodale
Ladezone. Dabei wird die Unterseite der
Uberquerung mittels Krane und Hebe-
mittel fur logistische Zwecke verwendet.
Zeitgleich bietet die Oberseite Raum fir
Geh- und Radverbindung sowie Aufent-
haltsflachen. Die Multifunktionalitat der
baulichen Struktur hebt das Potential
einer Einbindung von logistischen Rau-
men hervor.
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6.2.2 DETAIL AUSSCHNITT -1

Der erste Detailausschnitt beschéftigt
sich mit dem nordlichen Teil des kollek-
tiven Ladehofs. Er zeigt die moglichen
Synergien zwischen urbaner Produktivitct
&urbanen Freiraum und Energieerzeugung
& Naturraum auf.

Der durch die Dachflachen des kollektiven
Ladehofs geschaffenen offentliche Raum
vereint Aufenthaltsqualitdt und Naturna-
he Flachen. Der querende Mobilitatskor-
ridor schlieBt in dem Bereich an das neue
Mobility Hub und die Bahnstation Wien
Blumental an und bindet den Landport
Rothneusied! durch kurze Distanzen an
das hochrangige OPNV Netz. Der ehe-
malige Erdwall, wird in einen Naturraum
transformiert und verankert das Frei- und
Naturraumnetz in unmittelbarer Umge-
bung zum Landport. Jener transformierte
Erdwall bildet somit einerseits Aufstiegs-
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Malstab

S

1:1.000

maoglichkeit fir den Mobilitatskorridor
und andererseits wertvollen Naturraum
in unmittelbarer Nahe der Produktions-
standorte. Dachflachen der Produktions-
standorte dienen der erneuerbaren
Energiegewinnung als auch der Lebens-
mittelproduktion durch den Einsatz von
vertikalen Farmen.

Als Voraussetzung flr den Erfolg einer
solchen Uberquerung wird die Separie-
rung der verschiedenen Stralenrdume
gesehen. In der Erdgeschoss- bzw. Logis-
tikebene erfolgt der straBengebundene
Guterverkehr. Darliber gestapelt kdnnen
Geh- und Radverbindungen samt Auf-
enthaltsraume gelegt werden, ohne
durch den StralBenverkehr beeintrachtigt
zu werden.



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verflighar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

thek,

]
lio
nowledge

b

°
1
r

m You

PV - Uberdachung

Photovoltaikanlagen Gber den
Verschub Gleisen sorgen fiir
zusatzliche Energiegewinnung.

8 @

Bahnstrecke

Schwammterminal

Der Schwammterminal speichert
Regenwasser und gibt es an die
angrenzenden Griinflachen ab.

Verschubgleise

g @ &

Ladegleise

Abb: 116 Darstellung vom Autor; Korzeptioneller Schnitt der PV-Uberdachung (2025)

Begrlnter
Gleiskdrper

Vegetation

Die Abbildungen 116 und 117 zeigen
konzeptionelle Uberlegung einer effekti-
veren Nutzung von Gleiskorpern.

PV-Uberdachung

Im Bereich der Verschubgleise, wo im
Gegensatz zum Linienverkehr nur sehr
geringe Geschwindigkeiten erlaubt sind,
wird eine Photovoltaik Uberdachung
errichtet, welche zusatzlich erneuerbare

Wasserdurchldssige Bodenbeldge

Abb: 117 Darstellung vom Autor; Konzeptioneller Schnitt des Schwammterminals (2025)

Energie erzeugt und gleichzeitig den
Guterverkehr nicht beeintrachtig.

Schwammterminal

Die Idee des Schwammterminals vereint
die Konzepte des Schwammstadt Prinzips
mit dem Konzept der begrtinten Gleise
und bietet damit ebenfalls Raum fur
Vegetation und Kleintiere in den Randbe-
reichen der logistischen Zone.
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6.2.3 DETAIL AUSSCHNITT -2

Die betriebsame Logistikebene dient
dem Warenverkehr und ist gleichzeitig
auch von naturnahen Raumen durch-
zogen.Von hier aus werden Materialien
und Guter in den kollektiven Ladehof
transportiert, wo sie anschlieBend mittels
Lastenaufzige in die vertikalen Produk-
tionsebenen verfrachtet und verteilt
werden. Automatisierte und digitalisierte
Arbeitsabldufe erleichtern zukunftig das
ressourcenschonende Verarbeiten von
Produkten und Materialien und sorgen
far die Starkung des regionalen Wirt-
schaftsstandortes. Detail Ausschnitt - 2
beschreibt daher die moglichen Syner-
gien zwischen den Bereichen Regionali-
tat & Kreislaufwirtschaft und urbane
Produktivitét & urbaner Freiraum.

Mit der Installation von vertikalen Farmen
tragen die Dachflachen zu einer verbes-
serten regionalen Versorgung von Ge-
muse bei.

K

Durch den hohen Automatisierungsgrad,
der Kontrolle der Wachstumsbedingun-
gen, einem reduzierten Einsatz von Was-
ser- und Pflanzenschutzmitteln, bieten
vertikale Farmen hohere Ernteertrage
und einen innovativen Ansatz moderner
Landwirtschaft im urbanen Raum.'®

Der notwendige Energieaufwand kann
zusammen durch die Nutzung weiterer
Dachflachen und Fassaden als Photo-
voltaik Kraftwerke und dem Abwarme
Potential der darunterliegenden Produk-
tionsebenen erbracht werden.
Uberschissige Wérmeenergie der Produk-
tionsbetriebe, kann somit fur Heizzwecke
oder der Erzeugung von Strom genutzt
werden,'!

Zusatzlich versorgen gebdudeinterne
Kraftwerke, die vertikalen Farmen, als auch
die Produktionsbetriebe mit erneuerba-
rer Energien und tUberschissige Energie
kann in das umliegende Quartier abge-
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Abb.: 119 Darstellung vom Autor; Detail Ausschnitt - 2:2025!'

geben werden. Somit entsteht nicht nur
eine Synergie innerhalb der Struktur des
Landport Rothneusied!, sondern auch mit
dem umgebenden Quartieren Rothneu-
siedl und IZ Inzersdorf.

Mit alternativen Antriebsarten versehe-
ne E-Transporter oder E-LKW kdnnen
zwischen ihren Transportfahrten oder
wahrend des Warenumschlags, geladen
werden. Durch die Implementierung
von Frei- & Naturrdumen in den Land-
port Rothneusied| wird ein Angebot an
Erholungs- und Rickzugsorte fir Arbei-
ensraum far Insekten terlnnen, Bewohnerinnen als auch fur
serbessern das Mirkoklima j Tiere und Pflanzen geschaffen. Durch
extensive Dachbegriinungen kann vor
allem fur Kleintiere und Insekten natur-
naher Lebensraum geschaffen werden
und gleichzeitig dienen diese Flachen
der erneuerbaren Energieproduktion
und bilden somit eine Synergie zwischen

i Energieerzeugung und Naturraum.
E E (" RONRPAgTRYA 7 Jung

Abb: 118 Darstellung vom Autor; Schnitt durch den Detail Ausschnitt - 2, M 1:500 (2025)
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6.2.4 DETAIL AUSSCHNITT-3

Detail Ausschnitt 3 zeigt den Bereich der N
multimodalen Ladezone. Die Schnittstelle _ _ \\ _
zwischen den verschiedenen Verkehrs- -\ T
trdgern bindet die Guterstralenbahn an o
das internationale Schienenverkehrsnetz. L
Von der Ladezone aus, wird sowohl der —
kollektive Ladehof als auch der Umschlag - ;
auf die Verkehrstradger Guterbahn, Guter-

straBenbahn und E-LKW / E-Transporter

durchgeflhrt. Zusatzliche Verkehrstrager Die FuR & Radverbindung
wie Logistikdrohnen ergénzen das an An- tberwindet dje Barriere des
gebot an emissionsfreien Verkehrstréger. e olSen Gleiskorpers. ™\
Die Oberseite der multimodalen Lade-
zone wird als offentlicher Raum flr die

Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarl
The approved original version of this thesis is available in pri
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'a Geh- und Radverbindung genutzt. Die

i dadurch entstehenden Aufenthaltsraume
"sgn bieten den angesiedelten Betrieben die
gé Chance, ihre Waren & Produkte direkt vor
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Raume, Moglichkeiten fir Wochen- und
Detailmarkte, und andere stralSenaktivie-
rende Nutzungen. Die direkte Anbindung
an das Fahrradnetz ermdglicht eine
schnelle emissionsfreie Verbindung in
die benachbarten Quartiere. Abgerundet
werden die Funktionen durch die bereits
erorterten Funktionen der vertikalen Far-
men und Energiekraftwerke. Ahnlich wie
dem Prinzip der PV-Uberdachung konnen
auch die Verschub- und Ladegleise der
GuterstraBenbahn mit energieerzeu-
genden Malinahmen Uberbaut werden.
AulBerdem wird durch die zurverfigung-
stellung naturnaher Fldchen, die Uber-
querung der Barriere der Gleiskorper fur
Kleintiere & Insekten erleichtert.

Die Grundacher und Flachen dienen
den Tieren somit als Trittsteine” flr ihren
Uberflug und tragen zur Sicherung der
heimischen Biodiversitat bei.'®?

Detail Ausschnitt - 3 zeigt daher die Syn-
ergie zwischen den Themenschwerpunk-
ten Infrastruktur & City Logistik und urbane
Produktivitét & urbaner Freiraum. Gleich-
zeitig veranschaulicht es das Potential,
des Bahnareals des Landport Rothneusied|
in der sudlichen Wiener Peripherie.

Durch die entstehenden und beschrie-
benen Synergien wird die Funktion des
regionalen Guterverkehrszentrums und
Bahnareals in den urbanen Kontext ein-
bettet und bietet sogleich Menschen,
Tieren und Pflanzen Lebens- und Aufent-
haltsraum, bei gleichzeitiger effektiverer
Nutzung der zur Verfligung stehenden
Flachen, Raume und Infrastruktur.

rsion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verfligbar

thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.
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7.1 RESUMEE

Bestreben der vorliegenden Arbeit war
es, das vorhandene Potential der Um-
schlagplatze des Wiener Schienengditer-
verkehrs aufzuzeigen. Um darzustellen
welche Rolle sie in einem System, auf
emissionsarmen Verkehrstrdgern ba-
sierenden Warenverkehr tibernehmen
kénnen, ist eine ganzheitliche Betrach-
tung, von kontinentaler bis regionaler
Mal3stabsebene erforderlich.

Im transeuropadischen und nationalen
Kontext zeigt sich die Absicht, eine Ver-
lagerung des Verkehrs auf die Schiene,
durch rechtliche Vorgaben und eine
bessere internationale Vernetzung voran-
zubringen. Auf kontinentaler Ebene ist
ersichtlich, dass der Standort Wien durch
die Anbindung an das TEN-V Netz und die
Funktion als Handelsknotenpunkt, einen
hohen Stellenwert besitzt.

Bei der Versorgung des stadtischen
Metabolismus, ist jedoch das Potential
schienengebundener Infrastruktur nicht
vollends ausgeschopft. Dieser Aspekt, der
ungenditzten Potentiale, ist elementarer
Bestandteil dieser Arbeit und beeinfluss-
te stark ihre Ausrichtung.

Wichtige Anregungen, um die Bedeu-
tung und den Einfluss der stadtischen
Schieneninfrastruktur zu verstehen,
brachte die historische Analyse.

Die daraus gewonnenen Erkenntnisse,
wie der transformative Einfluss der Eisen-
bahn, sowohl auf den stddtischen Raum
als auch auf die damalige Energiewende
(von Biomasse zu fossilen Energietragern)
gaben wichtige Impulse. Von zentraler
Bedeutung fur diese Arbeit hatte jedoch,
die voneinander abhangige Entwicklung
der Wiener Schieneninfrastruktur und

160

des Industrie- und Wirtschaftsstandortes.
Besonders das Potential dieses Nahever-
haltnis zwischen Bahn und Produktion,
in Kombination mit innovativen City
Logistik Losungen, wurde elementarer
Bestandteil dieser Arbeit.

Die aus der Analyse hervorgetretenen
Themenschwerpunkte Infrastruktur & City
Logistik, Regionalitdit & Kreislaufwirtschaft,
urbane Produktivitdt & urbaner Freiraum
und Energieerzeugung & Naturraum
lieferten weitere wichtige Impulse. In
weiterer Folge halfen sie, aus einzelnen
Uberlegungen eine zusammenhangende
Synthese auf regionaler Ebene zu erarbei-
ten.

Die stadtubergreifende konzeptionelle
Synthese kann als integratives stadte-
bauliches Leitbild, mit besonderem
Fokus auf die Wiener Schieneninfra-
struktur gesehen werden. Der Ausbau
und Lickenschluss der innerstadtischen
Schieneninfrastruktur erhdht Kapazitaten
des OPNV und schafft die Moglichkeit
einer stadtweit agierenden Guterstral3en-
bahn. Ein stadtubergreifendes Netzwerk
aus Frei- und Naturrdumen verbessert
sowohl die Zuganglichkeit als auch die
Resilienz gegenuber klimatischer Veran-
derungen der jeweiligen Standorte. Die
Verankerung von energieerzeugenden
Strukturen in Potentialrdumen runden
das stadtebauliche Leitbild ab. Die Syn-
these verdeutlicht die Notwendigkeit, der
gemeinsamen Betrachtung der einzel-
nen Themenbereiche fur die Erarbeitung
einer regionenubergreifenden Planung.
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Das im stadtebaulichen Leitbild skizzierte
Szenario, bildet die Rahmenbedienungen
fur den weiterfihrenden Entwurf.

Im Fokus dieses Entwurfs stehen die
Umschlagplatze des Schienengtterver-
kehrs der sudlichen Peripherie und deren
angegliederten Grol3strukturen, welche
grol3es Potential flr eine nachhaltige

und resiliente Transformation sowohl des
Wirtschaftsstandortes als auch des Glter-
verkehrs bieten.

Das beschriebene Naheverhaltnis zwi-
schen Bahn und Produktion wird in
diesen Quartieren wiederaufgenommen
und verstarkt. Gemeinsam mit der Etab-
lierung einer Uberregionalen City Logistik
zeigt es auf, welcher Mehrwert bei der
Berticksichtigung solcher oftmals tber-
sehener Areale entstehen kann.

Durch die Anbindung an das hochrangi-
ge OPNV Netz und der Verankerung im
stadtweiten Frei- und Naturraumnetz,
werden die logistisch und produktiv ge-
pragten Gebiete im Stadtraum integriert.
Die an den Schnittstellen der hochrangi-
gen Netze, liegenden Mobilitatskorridore,
erhéhen zusammen mit baulichen Uber-
querungsmaglichkeiten die Zuganglich-
keit dieser Stadtviertel. Durch Etablierung
von Synergien, erfahren Raume und
Flachen der Quartiere eine effizientere
Nutzung, ohne weitere Flacheninan-
spruchnahme. Die funktionelle Durchmi-
schung aus Aufenthaltsraum, Naturraum,
Produktion, Logistik, Energieerzeugung
und lokaler Lebensmittelproduktion, in
direkter Naher zu den Wohngebieten, er-
setzt die bestehende Monofunktionalitat
dieser Gebiete.

Die somit entstehenden Areale und
Landports leisten zuklnftig einen er-
heblichen Beitrag zur emissionsarmen
Versorgung des stadtischen Metabolis-
mus. Zusammen bilden diese multifunk-
tionalen Quartiere das Riickgrat eines auf
schienengebundenen Verkehrstragern
ausgerichteten Warenverkehrs.

Diese Arbeit veranschaulicht wie wich-
tig die Einbeziehung solcher oftmals als
Randgebiete deklarierten Stadtviertel, fur
eine funktionierende Stadt sein kénnen.
Zusammen mit einer effizienteren Nut-
zung der innerstadtischen Schieneninfra-
struktur, insbesondere der Ladeinfrastruk-
tur kénnen diese Quartiere zukinftig
einen erheblichen Anteil zur notwen-
digen Verkehrswende und Reduktion
der THG-Emissionen beitragen. Daher
pladiert diese Arbeit fir deren Fortbeste-
hen, Ausbau und Berticksichtigung bei
zukUnftigen Stadtplanungsvorhaben.
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Darstellung vom Autor; Ubergeordnetes Leitbild Regionalitit & Kreislaufwirtschaft (2025)
Datengrundlage: Open Street Map (QuickOSM Plugin fir QGIS)

Darstellung vom Autor; Ubergeordnetes Leitbild urbane Produktivitat &
urbaner Freiraum (2025); Datengrundlage: Open Street Map (QuickOSM Plugin fiir QGIS)

Darstellung vom Autor; Ubergeordnetes Leitbild Energieerzeugung & Naturraum (2025)
Datengrundlage: Open Street Map (QuickOSM Plugin fir QGIS)

Darstellung vom Autor; Konzeptionelle Darstellung des innerstddtischen Gltertransports
(2025)



Die approbierte gedruckte Originalversion dieser Diplomarbeit ist an der TU Wien Bibliothek verflighar

The approved original version of this thesis is available in print at TU Wien Bibliothek.

m Sibliothek,
Your knowledge hub

Abb:

Abb:

Abb:

Abb:

Abb.:

Abb:

Abb:

Abb:

Abb:

Abb:

Abb:

Abb:

Abb:

Abb:

Abb:

Abb:

52

53

54

55

56

57

58

59

60

61

62

63-75

76

77

78

79

Darstellung vom Autor; Einordnung der verschiedenen Transportdistanzen
unterschiedlicher Verkehrstrager (2025)

Darstellung vom Autor; Konzeptgrafik des regionalen Warenstroms (2025)
Datengrundlage: Open Street Map (QuickOSM Plugin fir QGIS)

Darstellung vom Autor; Synthesekarte (2025)
Datengrundlage: Open Street Map (QuickOSM Plugin fir QGIS)

Aufnahme vom Autor; Hinterhof im IZ Liesing (2025)

Darstellung vom Autor; Orthofoto des Wiener Stiden mit Gebietskennzeichnungen
(2025); Datengrundlage: basemap Austria (Plugin fiir QGIS)

TBW Research; Masterplan Gehen - Liesing S. 24 (2024)
Abrufbar: (https://www.wienzufuss.at/wp-content/uploads/sites/3/2024/07/240610_
MPG_Liesing_Dokument_final.pdf) (aufgerufen am 29.11.2024)

Darstellung vom Autor; Luftbildaufnahme Liesing 1938 (2025)
Datengrundlage: Stadt Wien - Geodatenviewer (https://www.wien.
gvat/ma4idatenviewer/public)

Darstellung vom Autor; Luftbildaufnahme Liesing 1971 (2025)
Datengrundlage: Stadt Wien - Geodatenviewer (https://www.wien.
gvat/ma4idatenviewer/public)

Darstellung vom Autor; Luftbildaufnahme Liesing 2023 (2025)
Datengrundlage: Stadt Wien - Geodatenviewer (https://www.wien.
gvat/ma4idatenviewer/public)

Darstellung vom Autor; Potato Map IZ Liesing M 1:20.000 (2025)
Datengrundlage: Google Maps (www.google.at/maps), Open Street Map
(QuickOSM Plugin fiir QGIS)

Darstellung vom Autor; 3D Ansicht des IZ Liesing (2025)
Datengrundlage: Stadt Wien - Geodatenviewer (https://www.wien.
gvat/ma4idatenviewer/public)

Aufnahmen vom Autor; Aufnahmen des IZ Liesing (2025)

Darstellung vom Autor; Luftbildaufnahme Inzersdorf 1938 (2025)
Datengrundlage: Stadt Wien - Geodatenviewer (https://www.wien.
gvat/ma4idatenviewer/public)

Darstellung vom Autor; Luftbildaufnahme Inzersdorf 1971 (2025)
Datengrundlage: Stadt Wien - Geodatenviewer (https://www.wien.
gvat/ma4idatenviewer/public)

Darstellung vom Autor; Luftbildaufnahme Inzersdorf 2023 (2025)
Datengrundlage: Stadt Wien - Geodatenviewer (https://www.wien.
gvat/ma4idatenviewer/public)

Darstellung vom Autor; Potato Map IZ Inzersdorf & Rothneusiedl M 1:20.000 (2025)
Datengrundlage: Google Maps (www.google.at/maps), Open Street Map
(QuickOSM Plugin fiir QGIS)
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Darstellung vom Autor; 3D Ansicht des IZ Inzersdorf & Rothneusied| (2025)
Datengrundlage: Stadt Wien - Geodatenviewer (https://www.wien.
gvat/ma4idatenviewer/public)

Aufnahmen vom Autor; Aufnahmen des IZ Inzersdorf & Rothneusied! (2025)
Aufnahme vom Autor; Aufnahme des Liesingbach bei Inzersdorf (2025)

Darstellung vom Autor; Strategie fir den Wiener Stiden (2025)
Datengrundlage: Open Street Map (QuickOSM Plugin fir QGIS)

Darstellung vom Autor; Strategie fiir das IZ Liesing (2025)
Datengrundlage: Open Street Map (QuickOSM Plugin fir QGIS)

Darstellung vom Autor; Transformation des Strallenraums Perfekta Stral3e (2025)
Datengrundlage: Stadt Wien - Geodatenviewer (https://www.wien.
gvat/ma4idatenviewer/public)

Darstellung vom Autor; Zoom-In IZ Liesing (2025)
Datengrundlage: Stadt Wien - Geodatenviewer (https://www.wien.
gvat/ma4idatenviewer/public)

Darstellung vom Autor; Strategie IZ Inzersdorf & Rothneusied! (2025)
Datengrundlage: Stadt Wien - Geodatenviewer (https://www.wien.
gvat/ma4idatenviewer/public)

Darstellung vom Autor; Schnittdarstellung der transformierten Gebiete |Z Inzersdorf &
Rothneusied| (2025); Datengrundlage: Stadt Wien - Geodatenviewer
(https.//www.wien.gv.at/ma41datenviewer/public)

Darstellung vom Autor; Transformation des Strallenraums Heizwerkstrale (2025)
Datengrundlage: Stadt Wien - Geodatenviewer (https://www.wien.
gvat/ma4idatenviewer/public)

Darstellung vom Autor; Transformation des Strallenraums Kolbegasse (2025)
Datengrundlage: Stadt Wien - Geodatenviewer (https://www.wien.
gvat/ma4idatenviewer/public)

Darstellung vom Autor; Zoom-In IZ Inzersdorf (2025)
Datengrundlage: Stadt Wien - Geodatenviewer (https://www.wien.
gvat/ma4idatenviewer/public)

Darstellung vom Autor; Konzept Landport Rothneusied! (2025)

Darstellung vom Autor; 3D Ansicht des LAndport Rothneusied! (2025)

Datengrundlage: Stadt Wien - Geodatenviewer (https://www.wien.
gvat/ma4idatenviewer/public), Rothneusied| - Stadt & Land (https://rothneusiedl.wien
wirdwow.at/siegerprojekt/)

Darstellung vom Autor; Darstellung der Logistikinfrastruktur (2025)

Datengrundlage: Stadt Wien - Geodatenviewer (https://www.wien.
gvat/ma4idatenviewer/public), Rothneusied| - Stadt & Land (https://rothneusiedl.wien
wirdwow.at/siegerprojekt/)
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Darstellung vom Autor; Darstellung der Mobilitatsinfrastruktur (2025)

Datengrundlage: Stadt Wien - Geodatenviewer (https://www.wien.
gvat/ma4idatenviewer/public), Rothneusied| - Stadt & Land (https://rothneusiedl.wien
wirdwow.at/siegerprojekt/)

Darstellung vom Autor; Entwicklung des eingepackten Ladehofs (2025)
Darstellung vom Autor; Konzeptdarstellug der Funktionsaufteilung (2025)
Darstellung vom Autor; Konzeptdarstellug der Warenverteilung (2025)

Darstellung vom Autor; Zoom-In Rothneusied| (2025)

Datengrundlage: Stadt Wien - Geodatenviewer (https://www.wien.
gvat/ma4idatenviewer/public), Rothneusied| - Stadt & Land (https://rothneusiedl.wien
wirdwow.at/siegerprojekt/)

Darstellung vom Autor; Geldndeschnitt in Blickrichtung Stiden (2025)
Datengrundlage: Stadt Wien - Geodatenviewer (https://www.wien.
gvat/ma4idatenviewer/public)

Darstellung vom Autor; Geldndeschnitt in Blickrichtung Norden (2025)
Datengrundlage: Stadt Wien - Geodatenviewer (https://www.wien.
gvat/ma4idatenviewer/public)

Darstellung vom Autor; Detail Ausschnitt - 1 (2025)

Datengrundlage: Stadt Wien - Geodatenviewer (https://www.wien.
gvat/ma4idatenviewer/public)

Darstellung vom Autor; Konzeptioneller Schnitt der PV-Uberdachung (2025)
Darstellung vom Autor; Konzeptioneller Schnitt des Schwammterminals (2025)
Darstellung vom Autor; Schnitt durch den Detail - Ausschnitt -2 (2025)
Darstellung vom Autor; Detail Ausschnitt - 2 (2025)

Datengrundlage: Stadt Wien - Geodatenviewer (https://www.wien.
gvat/ma4idatenviewer/public)

Darstellung vom Autor; Detail Ausschnitt - 3 (2025)

Datengrundlage: Stadt Wien - Geodatenviewer (https://www.wien.

gvat/ma4idatenviewer/public)

Darstellung vom Autor; Schnitt durch den Detail - Ausschnitt - 3 (2025)

Fir einige Darstellungen wurden vom Autor Icons in Anlehnung an folgender Open-
Source-Webseiten verwendet:

Flaticon (https//www. flaticon.com/) & Adobe Stock (https://stock.adobe.com/de/).
Zusatzlich wurden Bibliothekselemente des CAD-Programm ArchiCAD und der Open-
Source-Webseite (https://open3dmodel.com/) verwendet.
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8.1.3 EXPERTENGESPRACHE

mit Andreas Dillinger von der WirtschaftskammerWien am 25.09.2024
mit Fulga Zhanna & Bjorn Budde von der OBB Infrastrukturam 23.01.2025
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