
Zwischen Asphalt und Aufbruch: 
auf dem Weg zu nachhaltiger 
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Inhalt

• THG-Emissionen und Nachhaltigkeitsziele Verkehr

• Grundlagen der Alltagsmobilität und der Verkehrsplanung

• Technische Innovationen als Lösung?

• Systemische Lösungsansätze

• Einbettung in Politik
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THG-Emissionen in Österreich
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Reduktionspotenzial Verkehrssektor Ö
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Potenzial Biofuels

Ziel

Potenzial E-Mobilität

Lücke
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Warum sind wir (wie) mobil?
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Modal Split – räumliche Unterschiede
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Modal Split - Soziodemografie
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Die Wirkungen hochrangigen Straßenbaus
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https://statistik.at/fileadmin/publications/Verkehrsstatistik-2021.pdf
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Entwicklung Schienennetz vs. Autobahnnetz
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Reisezeiteinsparung?
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Reisezeitbudget
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Die Pendeldistanzen nehmen zu

16



Die Zersiedelung nimmt zu …
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… und mit ihr die Autoabhängigkeit
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Fußgängerstädte sind dicht
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Der öffentliche Verkehr braucht Dichte
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Das Auto zerstört Dichte
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https://twitter.com/the_transit_guy/status/1569325244145360896


Wechselwirkung Verkehr & Raumstruktur
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Toledo, Spanien: Kompakte mittelalterliche Stadt 
mit Mischnutzungen

Atlanta, Georgia (USA): zersiedelte, 
monofunktionale Struktur
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Von der Möglichkeit zum Zwang
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Aus Fehlern gelernt?
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https://twitter.com/carltonreid/status/687321878915117056


Der Teufelskreis
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#WorstOfGehsteig
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#WorstOfRadfahren
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Akzeptanz Fußweglänge
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Flächenbedarf
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Flächenbedarf
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Pkw Fahrräder Fußgänger:innen E-Autos Autonome Autos



Energiebedarf

Q
u

el
le

: h
tt

p
s:

//
w

w
w

.e
n

er
gi

el
eb

en
.a

t/
w

ie
-i

st
-m

an
-e

ff
iz

ie
n

t-
in

-d
er

-s
ta

d
t-

u
n

te
rw

e
gs

33



Kosteneffizienz
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10,8c/km 4,3c/km 2,9c/km 18,4c/km 37c/km
Kosten Kosten Kosten Nutzen Nutzen



Verkehrstote in Wien
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Soziale Interaktion
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Wer profitiert davon?

Momentum Institut
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Planungsprinzipien
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• Flächeneffizienz

• Energieeffizienz

• Kosteneffizienz

• „Vision zero“

• Städte für Menschen
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Technische Innovation als Lösung?
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Autonome Fahrzeuge
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Vergleich Fahrleistung - THG-Emissionen

SAFiP-1 Kfz-km

SAFiP-1 CO2

SAFiP-2 Kfz-km

SAFiP-2 CO2

SAFiP-3 Kfz-km

SAFiP-3 CO2

SAFiP-4 Kfz-km

SAFiP-4 CO2

Ziel CO2 - NEKP

SAFiP 1
Markt-getriebene 

AV-Euphorie

SAFiP 2
Politik-getriebene

AV-Steuerung

SAFiP 3

Individualisierte 
Mobilität und langsame 

AV-Entwicklung

SAFiP 4
Community-getriebene 

breite AV-euphorie



E-Mobilität
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• E-Mobilität alleine reicht nicht aus um 
die Klimaziele zu erreichen

• Eine starke Reduktion der 
Verkehrsleistung ist notwendig

• Strategische Mineralien sind eine 
ernsthaftes Limitierung für die weitere 
Verbreitung von E-Fahrzeugen

• Grenzen und Rebound-Effekte der 
Elektromobilität
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Wirkungsgrad Motoren
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E-Fuels Ineffizienz
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Systemische Lösungsansätze
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Von einem Transitraum…
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...zu einem Lebensraum für Menschen
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Mariahilfer Straße: Wirkung
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• Verkehrszählung

• Vor (Juni 2013) und nach 
Verkehrsberuhigung (Februar/März 
2015)

• Insg. Reduktion um 14,000 Kfz/d

• Zustimmung: (Hofinger et al., 2015)

vorher 53%, nachher 71%

• Positive wirtschaftliche Effekte 
durch Studie der WKO belegt
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Wirkung auf das Mobilitätsverhalten

50



Wirkung von Verkehrsberuhigung
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• Untersuchte Projekte: 

• 12 Fallstudien in Deutschland, England, 
Spanien

• Flächenhafte und linienhafte 
Umgestaltungen

• Temporär/permanent

• Kfz-Verkehrsaufkommen verringert sich 
insgesamt

• Flächenhafte Umgestaltung: 15 - 28%

• Gesamte Innenstädte: 25 – 69%

• Einzelne Straßen: 4 – 52%
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Straßenbahn-Renaissance in Frankreich
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Autofreie Siedlungen
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• Vauban, Freiburg, DE - Äquidistanz Parkgaragen - Öffis

• Ca. 5.600 EW



Verkehrsorganisation
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Barcelona Leuven

http://prod-mobilitat.s3.amazonaws.com/PMU_Sintesi_Angles.pdf
http://prod-mobilitat.s3.amazonaws.com/PMU_Sintesi_Angles.pdf
http://prod-mobilitat.s3.amazonaws.com/PMU_Sintesi_Angles.pdf
https://ecf.com/news-and-events/news/32-more-cycling-one-year-after-eliminating-through-car-traffic-centre-leuven
https://ecf.com/news-and-events/news/32-more-cycling-one-year-after-eliminating-through-car-traffic-centre-leuven
https://ecf.com/news-and-events/news/32-more-cycling-one-year-after-eliminating-through-car-traffic-centre-leuven
https://ecf.com/news-and-events/news/32-more-cycling-one-year-after-eliminating-through-car-traffic-centre-leuven
https://ecf.com/news-and-events/news/32-more-cycling-one-year-after-eliminating-through-car-traffic-centre-leuven
https://ecf.com/news-and-events/news/32-more-cycling-one-year-after-eliminating-through-car-traffic-centre-leuven
https://ecf.com/news-and-events/news/32-more-cycling-one-year-after-eliminating-through-car-traffic-centre-leuven
https://ecf.com/news-and-events/news/32-more-cycling-one-year-after-eliminating-through-car-traffic-centre-leuven
https://ecf.com/news-and-events/news/32-more-cycling-one-year-after-eliminating-through-car-traffic-centre-leuven
https://ecf.com/news-and-events/news/32-more-cycling-one-year-after-eliminating-through-car-traffic-centre-leuven
https://ecf.com/news-and-events/news/32-more-cycling-one-year-after-eliminating-through-car-traffic-centre-leuven
https://ecf.com/news-and-events/news/32-more-cycling-one-year-after-eliminating-through-car-traffic-centre-leuven
https://ecf.com/news-and-events/news/32-more-cycling-one-year-after-eliminating-through-car-traffic-centre-leuven
https://ecf.com/news-and-events/news/32-more-cycling-one-year-after-eliminating-through-car-traffic-centre-leuven
https://ecf.com/news-and-events/news/32-more-cycling-one-year-after-eliminating-through-car-traffic-centre-leuven
https://ecf.com/news-and-events/news/32-more-cycling-one-year-after-eliminating-through-car-traffic-centre-leuven
https://ecf.com/news-and-events/news/32-more-cycling-one-year-after-eliminating-through-car-traffic-centre-leuven
https://ecf.com/news-and-events/news/32-more-cycling-one-year-after-eliminating-through-car-traffic-centre-leuven
https://ecf.com/news-and-events/news/32-more-cycling-one-year-after-eliminating-through-car-traffic-centre-leuven
https://ecf.com/news-and-events/news/32-more-cycling-one-year-after-eliminating-through-car-traffic-centre-leuven
https://ecf.com/news-and-events/news/32-more-cycling-one-year-after-eliminating-through-car-traffic-centre-leuven
https://ecf.com/news-and-events/news/32-more-cycling-one-year-after-eliminating-through-car-traffic-centre-leuven
https://ecf.com/news-and-events/news/32-more-cycling-one-year-after-eliminating-through-car-traffic-centre-leuven
https://ecf.com/news-and-events/news/32-more-cycling-one-year-after-eliminating-through-car-traffic-centre-leuven
https://ecf.com/news-and-events/news/32-more-cycling-one-year-after-eliminating-through-car-traffic-centre-leuven
https://ecf.com/news-and-events/news/32-more-cycling-one-year-after-eliminating-through-car-traffic-centre-leuven
https://ecf.com/news-and-events/news/32-more-cycling-one-year-after-eliminating-through-car-traffic-centre-leuven


Beispiel Paris: Top-down
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• 2015 – 2020: 150 Mio. EUR in Radverkehr 
investiert

• 2021  -2026: „100% Fahrradstadt“

• 130 km neue Radwege

• 52 km Pop-up-Radwege permanent

• Grüne Wellen für Öffis und Radfahren

• Autofreie Innenstadt

• Reduktion von 60.000 Pkw-Stellplätzen

• Konzept der „15-Minuten-Stadt“
55



Beispiel Paris: Fahrbahnrückbau
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Ortskernbelebung Trofaiach
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Umgestaltung und Innenentwicklung
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• Neuer Busbahnhof als Mobilitätsknoten statt 
Brachfläche

• Umsetzung einer Begegnungszone auf 
Hauptstraße

• Konsumfreie Aufenthaltszonen

• Neue Musikschule im Zentrum eröffnet

→ Bilanz: Leerstand um mehr als Hälfte 
reduziert, 40 sanierte Gebäude, vielfache 
Auszeichnungen
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Yes it‘s f* political!



Gesellschaftliche Akzeptanz
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Lösungen?
• “Policy-packaging” – Maßnahmen, die Push & Pull kombinieren

• Schrittweise Einführung (zB niedriger Preis, erst Tempo 110 auf der Autobahn)

• Sozial treffsichere Maßnahmen

• Raumplanung: keine Widmungen von Bauland “auf der grünen Wiese”
& Stärkung von Ortskernen (Nahversorgung, Ärzt:innen, etc.)

• Besteuerung / Parkgebühren nach Größe/Gewicht der Fahrzeuge staffeln

• Ökologisierung Pendlerpauschale

• Autoindustrie – “just transition” für Arbeiter:innen und Umstellung auf kleinere, 
emissionsfreie Fahrzeuge
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Wie können wir etwas verändern?

Ökologischer Fußabdruck:
Menge, die ein Individuum
für sich in Anspruch nimmt
• Aktive Mobilität & Öffis nutzen
• nicht fliegen
• pflanzliche Ernährung
• weniger heizen
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Ökologischer Handabdruck:
Auswirkungen des eigenen 
Handelns auf andere

• politisches Engagement
• Vereine/sich organisieren
• nachhaltiges Unternehmen 

gründen

Ressourcenverbrauch senken Strukturen schaffen & Wirkung erhöhen



Vielfältiger Aktivismus - Hegemonie verschieben
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S4F Stellungnahme & Factsheet

https://at.scientists4future.org/wp-content/uploads/sites/21/2021/08/Stellungnahme-und-Factsheet-Lobautunnel.pdf


Platz für Wien

• Bürgerinitiative für eine klimagerechte, 
verkehrssichere Stadt mit hoher Lebensqualität

• Gerechtere Aufteilung der Flächen im 
öffentlichen Raum

• Mehr Platz für Fuß, Rad und Baum

• 18 Forderungen als 10-Jahres-Plan

• Petition mit > 57,000 Unterschriften

• Aktionen im öffentlichen Raum

• Diskurs mit Politik und Öffentlichkeitsarbeit

• Alle infos: https://platzfuer.wien/

64

https://platzfuer.wien/


Petition mit 18 Forderungen
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Hegemonie verschieben?
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Zebrastreifen-Aktion mit Gartenbaukino
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https://wirmachen.wien/

@wirmachen.wien

@wirmachenwien

https://wirmachen.wien/
https://www.instagram.com/wirmachen.wien/
https://twitter.com/wirmachenwien


Conclusio

• Mobilität ist notwendig für Grundbedürfnisse

• Mobilität ≠ motorisierter Individualverkehr

• Technologie alleine reicht nicht um Nachhaltigkeitsziele zu erreichen,
ist per se aber auch nicht negativ
→ systemische Lösungsansätze zählen

• Veränderung ist immer konfliktbehaftet, kann aber positiv sein:
Erhöhung der Lebensqualität, Kosteneinsparungen

• Mut von Politik, positive Erzählungen, Engagement von Zivilgesellschaft sind 
notwendig
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Kontakt

Barbara Laa

barbara.laa@tuwien.ac.at
@barbaralaa.bsky.social 

Twitter/X: @_barbara_laa 

Ulrich Leth

ulrich.leth@tuwien.ac.at
@ulrichleth.bsky.social 
Twitter/X: @ulrich_leth

mailto:barbara.laa@tuwien.ac.at
mailto:ulrich.leth@tuwien.ac.at
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