/wischen Asphalt und Aufbruch:
auf dem Weg zu nachhaltiger
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30 people getting a coffee E=E
VS.
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TU Inhalt

* THG-Emissionen und Nachhaltigkeitsziele Verkehr

* Grundlagen der Alltagsmobilitat und der Verkehrsplanung
* Technische Innovationen als Losung?

* Systemische Losungsansatze

* Einbettung in Politik



THG-Emissionen in Osterreich

Anteil der Sektoren an den
gesamten THG-Emissionen 2022

Abfallwirtschaft Fluorierte
3,0% Gase
2,5%
Landwirtschaft
11,3% Energie und
Industrie -
EH
i 0,
Gebaude / 36,6%
10,1% \
Energie und
Verkehr Industrie -
28,3% Nicht-EH
, 8,2%

Quelle: Umweltbundesamt

Anderung der Emissionen zwischen
1990 und 2022

Fluorierte Gase

Abfallwirtschaft

Landwirtschaft

Gebaude

Energie und Industrie

-80 60 -40 -20 0,0 2,0 4,0 6,0 8,0
Mio. t CO,-Aquivalent

umweltbundesamt®

(V]
(%]
@©
[oTy]
(%]
>
T
<
2
(U]
o
4
S~~~
(1]
£
~
SN
=
©
)
S
T
(%]
(]
©
c
>
0
=
(]
2
S
3
2
]
s
-~
=
(%)
o
e
)
=
K
o
>
g

N



Mio. t CO2 Aquivalente

Reduktionspotenzial Verkehrssektor O
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Warum sind wir (wie) mobil?

Bediirfnispyramide (nach A. Maslow)

|

Das eigene Potenzial

Selbst-
entfalten

verwirklichung

Anerkennung u. Wertschatzung
Selbstwirksamkeit, Erfolge

Soziale Soziale Bezje.l’\ungen
Bediirfnisse und Zugehorigkeit

Sicherheits- : Stabilitat & Sicherheit der Existenz
bediirfnisse - Schutz vor Bedrohungen

Physiologische Unmittelbare Uberleben
Bediirfnisse Essen, Trinken, Schlafen

(&) www.eudaimonic.at
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U Modal Split — raumliche Unterschiede

100% -
90% -
80% A
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% A 7%

10% - 18%

0%

Osterreich Wien GroRstadte

(ohne Wien)
mliV: motorisierter Individualverkehr (PKW, Motorrad, Moped etc.);

Gliederung der Bezirke: siehe Karte zu den Raumtypen
Wochentag: Werktage; Jahreszeit: Gesamtizhr; Stichprobe n=145483 Wege

Zentrale Bezirke

Periphere
Bezirke

unterwegs
2013/2014

Offentlicher
Verkehr

miv-
Mitfahrerin

miV-
Lenkerin

Rad

Source: Osterreich unterwegs (2016)
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Modal Split - Soziodemografie

Abbildung 7: Hauptverkehrsmittel von Haushalten mit Kind(ern)

Anteil an Wegen je Hauptverkehrsmitel ﬁfﬂzg —— Sull
(Modal-Split) in [Prozent] Ko i agexosctioc r.th
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~ 2 on o
80% 25 15 % 2 "
70% 20 " 2
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46
40%
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20% - 7 - 5
~da ol
0% - r ‘
? 3 ? 3 Q d ¢ d
periphere Lage zentrale Lage periphere Lage zentrale Lage
Paar mit Kind Paar mit kleinem Kind

mzuFul  Rad mMIV-Lenkerln = MIV-Mitfahrerln = Offentiicher Verkehr ~ Sonstige Verkehrsmittel

Quellen: SORA; Osterreich unterwegs 2013/2014
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Die Wirkungen hochrangigen Strallenbaus E3

Lange hochrangiges StralSennetz
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https://statistik.at/fileadmin/publications/Verkehrsstatistik-2021.pdf
https://statistik.at/fileadmin/publications/Verkehrsstatistik-2021.pdf
https://statistik.at/fileadmin/publications/Verkehrsstatistik-2021.pdf

Entwicklung Schienennetz vs. Autobahnnetz

Autobahnen wurden ausgebaut, \/C &
Schienen-Netz ist geschrumpft

Schienen Autobahnen und SchnellstraBen
- 535 Km
6. 150
5.615
+ 31 9km

2020

Netzlange in Kilometer

Quelle: Statisti Austria 2021, BMK 2021 Grafik: VC0 2021
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Abbildung 7:
Mobilitatsverhalten der
Osterreicher:innen 1983,
1995 und 2013/2014
(Hiess, 2007, Herry et al.,
2007, BMVIT, 2016).

Reisezeiteinsparung?
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Quelle: Umweltbundesamt

Mobilitatsverhalten der Osterreicher:innen

1983 1995 2013/2014
m @ Tageswegedauer [min] @ Tageswegelange [km]

umweltbundesamt®

Quelle: Umweltbundesamt. Transition Mobility 2040. Entwicklung eines Klima- und

Energieszenarios zur Abbildung von Klimaneutralitat im Verkehr 2040.
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Die Pendeldistanzen nehmen zu A

Erwerbspendlerinnen und -pendler von 1971 bis 2011
nach Entfernungskategorie

in %

90 Il Gemeindebinnenpendler/-innen — |
80 ] Gemeindeauspendler/-innen  ——

1971 1981 1991 2001 2011

Qr: STATISTIK AUSTRIA, Volkszahlungen 1971 bis 2001, Registerzahlung 2011. Erstellt am 04.11.2013.
16
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Die Zersiedelung nimmt zu ...

Halbstundenzone mit 187‘9 P
Stephansdom als RTE N
Ausgangspunkt L

Quelle: (Békesi, 2005)

Quelle: Békési, S. (2005) Verkehr in Wien, Umwelt Stadt - Geschichte des Natur- und

Lebensraumes Wien, Bohlau Verlag Wien - Kéln - Weimar, Wien
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Tra

nsport-related energy consumption

Gigajoules per capita per year

80
Houston
707 © Phoenix
Detroit Urban density and
ool R transport-related
Los Angeles energy consumption
San Francisco
Boston
50- Washington Source: Newman et Kenworthy, 1989;
Chicago Atlas Environnement du Monde Diplomatique 2007.
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5 @ Brisbane North American cities
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Quelle: Urban density versus energy use, 1990 (Source: Newman and Kenworthy, 1999,

p. 101).
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Der offentliche Verkehr braucht Dichte

Transit-oriented development

Land uses planned
around transit

Non-transit-oriented development
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Land uses not planned
around transit

Low density
residential

Medium density
residential

High density
residential

. Commercial
- Mixed Use

. Park
0 Transit stop
- 1ransitroute

10-minute walk
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https://twitter.com/the_transit_guy/status/1569325244145360896

Toledo, Spanien: Kompakte mittelalterliche Stadt
mit Mischnutzungen

Atlanta, Georgia (USA): zersiedelte,
monofunktionale Struktur

Google Earth

N
N









keine

250 |

Von der Moglichkeit zum Zwang

Jede vierte Gemeinde in Osterreich hat VCO
_ebensmittelfiliale
221

-t i N
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Anzahl der Gemeinden
ohne Lebensmittelfilialen2t®
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Quelle: Regiodata 2010138 Grafik: VCO 2011
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Aus Fehlern gelernt?

Liwr

-

“Building more roads
to prevent congestion
. is like a fat man
~  loosening his belt
“to prevent obesity.” |5

place. Like the tailor’s remedy for
obesity—letting out the seams of the

3 . 2 90 |
trousers and loosening the belt—this|

LEWIS MUMFORD, The New Yorker, 1955

dswerenotbuiltforcars.com

Quelle: https://twitter.com/carltonreid/status/687321878915117056 bzw. Smiley N.

Pool / Houston Chronicle



https://twitter.com/carltonreid/status/687321878915117056

Der Teufelskreis

cyc ’e Of Car Automobile-oriented
transport planning
Dependency .
~ Increase ?f / \ Marginalisation of
vehicle ownership alternate modes
Investmentin
infrastructure
__ Increase of INCREASED INCREASED ,,,c,ease of
driving distances CAR DEPENDENCE CAR USE ca, traffic
F/
=
Increase of
) ) congestion
Automobile-orien l:“ed X lncrease of emissions,
land-use planning \ noise, and accidents
it B
o . Degradation of cities
Infographic © Mevo Limited . .
Adlapted from transformative-mobility.org and SUburbanlsatlon
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https://mevo.co.nz/blog/unlocking-our-transport-future
https://mevo.co.nz/blog/unlocking-our-transport-future
https://mevo.co.nz/blog/unlocking-our-transport-future
https://mevo.co.nz/blog/unlocking-our-transport-future
https://mevo.co.nz/blog/unlocking-our-transport-future
https://mevo.co.nz/blog/unlocking-our-transport-future
https://mevo.co.nz/blog/unlocking-our-transport-future
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100

Akzeptanz Fullweglange

—Attraktives Stadtbild
—Unattraktives Stadtbild
200 300 400 500 600 700 800

FuBweglange [m]

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10
0

Akzeptanzin %

Q: Peperna, (1982); Knoflacher (2006)
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50 km/h
~ 30km/h
B Sstillstand

Zahlenwerte in m?

Flachenbedarf

oty

Besetzung: 1.4 Personen

20%

Q: https://www.umverkehr.ch/kampagne-platz-da
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Energiebedarf

Transport Energy Efficiency

(More efticient) , ; ; ; (Less efficient)
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m Kosteneffizienz

5=

10,8c/km 4,3c/km 2,9¢/km
Kosten Kosten Kosten

3 4

18,4c/km 37c/km
Nutzen Nutzen

Quelle: Gossing et al (2019). The Social Cost of Automobility, Cycling and Walking in the

European Union
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Verkehrstote in Wien

StraBenverkehrsunfdlle mit Todesopfern in Wien
2003 bis 2017

https://www.fahrradwien.at/2019/03/10/von-welchen-verkehrsmitteln-die-gefahr-

ausgeht/

Finf todlich Verungliickte sind in der Grafik nicht enthalten, weil sie nicht eindeutig zuordenbar sind (“sonstige Beteiligte”). Daten: MA 46, Grafik: Mobilitatsagentur Wien
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WiEN Soziale Interaktion

Wenig Kfz-Verkehr 3,0 Freunde pro Person Viel Kfz-Verkehr 0,9 Freunde pro Person
2.000 Fz/Tag 6,3 Bekanntschaften 16.000 Fz/Tag 3,1 Bekanntschaften
200 Fz/Spitzenstunde o 1.900 Fz/Spitzenstunde ——
1] 5] r y -:1 - 'c’ Q a(ﬂ
e s ruk )L - ~ 7
(@ L
Where people
have friends _
h:uub
gather

— = 5 . BT S
[t ‘ |
10 "* lu ] U

LIGHT TRAFFIC res==mcics

3 ¥ -y
e VT [The) I

=)
1
w
5 3

Q: Appleyard (1981)
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Wer profitiert davon?

/ Abbildung 11: Anteile des ausgezahlten Pendlerpauschale nach Jahreseinkommen

. : : : Einkommensstarkere sind liberreprasentierte
44 Prozent der Haushalte mit niedrigem Einkommen sind autofrei \VCCG& Pendlerpauschale-Bezieherinnen

Bl kein Auto zwei oder mehr Pkw

Bezieherinnen von Einkommen tber 50.000 machen nicht einmal 14% der Steuerpflichtigen aus,
M s uies + sie beziehen aber (iber 20% des Pendlerpauschales.

Anteil an Steuerpflichtigen || Anteil an Pendlerpauschale

44 % = 0% 5% 10% 15% 20% 25%
22 % 10.000
1. Einkommensquartil 2. Einkommensquartil 3. Einkommensquartil 4. Einkommensquartil 30.000
""' ["' 40.000
niedriges : s 3 50.000
Einkommen ) Einkommen 70.000
100.000
>100.000

Momentum Institut
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* Flacheneffizienz
* Energieeffizienz
* Kosteneffizienz
e Vision zero“

e Stadte fliir Menschen

Planungsprinzipien

CYCLING

A A M )

Source picture: bicycle innovation lab
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Technische Innovation als Losung?



160
Markt-getriebene 140
SAFIP 1 .
AV-Euphorie
120
Politik-getriebene
SAFiP 2
AV-Steuerung o 100
o
i
Individualisierte S 80
oo, oo i
Mobilitat und langsame <
AV-Entwicklung 60
C itv-oetrieb 40
sAFip 4 -ommunity-getriebene
breite AV-euphorie 20
0

2010

2015

2020

Autonome Fahrzeuge

Vergleich Fahrleistung - THG-Emissionen

2025

2030

2035

2040

x\
S x
\)@ -
=
\s
===
2045 2050

— SAFiP-1 Kfz-km
—=» SAFiP-1 CO2

= SAFiP-2 Kfz-km
—» SAFiP-2 CO2

= SAFiP-3 Kfz-km
—>» SAFiP-3 CO2

SAFiP-4 Kfz-km
SAFiP-4 CO2

m Ziel CO2 - NEKP

Q: Pfaffenbichler und Emberger (2019)
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TU E-Mobilitat

e E-Mobilitat alleine reicht nicht aus um
die Klimaziele zu erreichen

e Eine starke Reduktion der
Verkehrsleistung ist notwendig

 Strategische Mineralien sind eine
ernsthaftes Limitierung fir die weitere
Verbreitung von E-Fahrzeugen

e Grenzen und Rebound-Effekte der
Elektromobilitat

a)

b)

S/person

14
12

10

GtCO2e

o N B O o

GHG emissions of world transport

2050 Objective GHG emissions

1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

12,000

10,000

8,000

6,000

4,000

2,000

0

World GDPpc
Planned GDPpc in growth-
oriented scenarios
e/
Current trends
w==E-bike

e==Degrowth

1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

De Blas et al. (2020)
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Wirkungsgrad Motoren

Abbildung 3: Wirkungsgrade: Elektroautos liegen weit vorn

Der Wirkungsgrad zeigt, wie viel der zugefiihrten Energie bei der Fortbewegung des Fahrzeugs umgesetzt wird. Bei
Strom wird von Primérenergie aus erneuerbaren Energien ausgegangen. Hier wird rechts der Anteil der Energie
gezeigt, der tatsichlich zur Fortbewegung genutzt wird, und links der Anteil der Energie, der auf dem Weg von der
Energiequelle bis zum Rad (Well-to-Wheel) verloren geht.

Elektroauto

- EEA 27 %
ee Toemi @
Sl

Brennstoffzellen-Pkw

80 % PN
b .
eee Soom .@a

Benziner

Zahlen von Agora Verkehrswende und Oko-Institut, 2017
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E-Fuels Ineffizienz

Enegiequelle Enegietrager Antrieb
Strom
J st ==
~ rom ® (jm
\ BEV
: ZICS
z.B. Wind-  wasserstoff ol ox
kraftanlage FCEV
3 Megawatt
Leistung,

2000 Stunden
Volllast pro Jahr

1S

E-Fuel
©—©
ICE

Lokal
emissionsfrei

%,

%,

)

Eine 3-MW-Windkraftanlage versorgt...

Ay A A A (B A
A A A A B A
A A A B B
Ay B (B (B (B (B (B
Ay A B (B (B (B (B

Ay A B
- s W 600
s A A
A A A
- e 250
s A A

1600

Fahrzeuge

Fahrzeuge

Fahrzeuge
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Systemische Losungsansatze
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TU Mariahilfer StraRe: Wirkung

* Verkehrszahlung

e Vor (Juni 2013) und nach
Verkehrsberuhigung (Februar/Marz
2015)

* Insg. Reduktion um 14,000 Kfz/d

¢ Zustimmung: (Hofinger et al., 2015)
vorher 53%, nachher 71%

e Positive wirtschaftliche Effekte
durch Studie der WKO belegt

s ; A o ok ! i oy i A':;;»‘,»: g R

Dargestellt sind die abschnittsweisen absoluten Differenzen der Verkehrszahlungen im Juni 2013 (vor dem Umbau
der Mariahilfer StraBe) und Februar/Méarz 2015 (nach dem Umbau) von 6-9 und 15-19 Uhr. Die Breite der Balken
ist proportional zur GroBe der Differenz. © DI Ulrich Leth. Datenquelle: MA46. Kartengrundlage: Basemap.

Legende
Kfz-Verkehrsabnahme
Kfz-Verkehrszunahme

Source: Ulrich Leth, Data: MA46
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Ty Wirkung auf das Mobilitatsverhalten

WIEN
Nahere Ziele
werden gewahlit ’ O O ‘

Fahrten werden
vermieden

-

Wenige, wichtige
Fahrten werden

auf andere Wege
verlagert

= =
o -

Fahrten werden

auf andere @ .
Verkehrsmittel ﬁ
verlagert / C 49

Quelle: Leo Prottel




Wirkung von Verkehrsberuhigung

®lifu

Deutsches Institut
flr Urbanistik

Difu Policy Papers 2
Juli 2023

Uta Bauer, Sonja Bettge, Thomas Stein

MaBnahmen und ihre Wirkungen in deutschen und
europaischen Stadten

Zusammenfassung

Die L von k kehrsberuhi Bnah wird in

deutschen Stadten immer popularer. Zugleich wachsen die Gegenstimmen. Ein
vielgenanntes Argument ist, dass der Verkehr durch die ergriffenen MaBinahmen
nicht abnimmt, sondern das benachbarte StraBennetz zusatzlich belastet. Der
Beitrag liefert hierzu empirisch belegte Befunde aus zahlreichen nationalen und
internationalen Projekten, die zeigen, dass diese Befiirchtung nicht eintritt.
Vielmehr bestatigen fast alle Erhet das Pha der _traffic evapora-
tion*: Das Kfz-Verkehrsaufkommen verringert sich insgesamt, ,verpufft* also in
MaBe. Die GréRenordnung der ,Verpuffung* liegt in den analy-
sierten flachenhaften Verkehrsberuhi ek hen 15 und 28 Pro-
zent, bei gesamten Innenstadten zwischen 25 und 69 Prozent, im Umfeld einzel-
ner umgestalteter Straen zwischen 4 und 52 Prozent. Die Zahlen variieren je
nach Projekt und Bezugsrahmen.
Der Effekt erklart sich durch ein verandertes Verkehrsverhalten: Je attraktiver
FuB- und Radwege sind, desto haufiger nutzen Menschen sie. Und obgleich die
durch: Aag fekte in ang de StraBen zeigen, so
sind diese meist moderat, der befirchtete Verkehrskollaps bleibt in fast allen Fal-
len aus. Die Erfahrungen europaischer Stadte, die teilweise schon auf langere In-
i ckblicken kbnnen, zeigen auBerdem, dass die positi-

ven Entlastungseffekte mit der Zeit sogar zunehmen.

Die L h zeigt: Restrik Bnah die den kehr in den
Stadten zahmen, wirken in enwinschtem Sinne: Diesen Hebel gilt es auch in der
fachlichen Disk sowohl in der Ki Ipolitik wie auch in |
starkerzuk ksich Insb dere in der Modell g von Verkehrsk

b Bnah soliten die beschriet Effekte dest als ein Szena-

rio abgebildet werden.

* Untersuchte Projekte:
* 12 Fallstudien in Deutschland, England,
Spanien
* Flachenhafte und linienhafte
Umgestaltungen

* Temporar/permanent

* Kfz-Verkehrsaufkommen verringert sich
Insgesamt

* Flachenhafte Umgestaltung: 15 - 28%
e Gesamte Innenstadte: 25 — 69%
* Einzelne Stralden: 4 — 52%

Difu Policy Paper: https://difu.de/publikationen/2023/verkehrsberuhigung-

entlastung-statt-kollaps

Ul
=
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TU Autofreie Siedlungen

* Vauban, Freiburg, DE - Aquidistanz Parkgaragen - Offis

* Ca. 5.600 EW
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Verkehrsorganisation
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TU Beispiel Paris: Top-down

Plan vélo 2021 - 2026 |

* 2015 -2020: 150 Mio. EUR in Radverkehr . =moeee
investiert

e 2021 -2026:,100% Fahrradstadt”

* 130 km neue Radwege
* 52 km Pop-up-Radwege permanent
* Grine Wellen fiir Offis und Radfahren

e Autofreie Innenstadt

* Reduktion von 60.000 Pkw-Stellplatzen

Paris.fr; francebleu.fr

* Konzept der ,, 15-Minuten-Stadt”
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https://www.citylab.com/transportation/2017/03/the-cars-that-ate-paris/520710/
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Ortskernbelebung Trofaiach

Gibt es in lhrer Gemeinde neu entstehende

Einfamilienhausgebiete? _ L
e il

Ja Ja —
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Gemeinden in stark
gesamt schrumpfenden

Gebieten

Gibt es in lhrer Gemeinde
nennenswerten Leerstand?
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TU Umgestaltung und Innenentwicklung

* Neuer Busbahnhof als Mobilitatsknoten statt
Brachflache

* Umsetzung einer Begegnungszone auf
Hauptstrale

e Konsumfreie Aufenthaltszonen
e Neue Musikschule im Zentrum eroffnet

— Bilanz: Leerstand um mehr als Halfte
reduziert, 40 sanierte Gebaude, vielfache
Auszeichnungen

© Stadtgemeinde Trofaiach; Begegnungszone.or.at
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Geleaktes Dokument:

Hier waren sich OVP, SPO
und NEOS bereits einig

Kopftuchverbot fiir minderjahrige Madchen

Bildungskarenz reformieren: Zugang sollte
beschrankt und nicht direkt an Elternkarenz
ankniinfhar cain
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Autobahnprojekte: Etwa der von Ex-
Umweltministerin Gewessler (Griine) gestoppte
Lobautunnel sollte weitergebaut werden

Klimabonus reformieren: Gilt wegen hoher Kosten
als umstritten und sollte evaluiert werden

Sozialhilfe reformieren: Sollte weiterhin von
Landern bezahlt, aber vom AMS abgewickelt
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Gesellschaftliche Akzeptanz

Beflirwortung/Ablehnung der jeweiligen MaBnahmen

Pro oder contra

(nach Anteil der Befragten, ohne Kategorie 'weder dafur noch dagegen'/'weil® nicht')

80 %
60 %
40 %

Starke Unterstitzung

20 %

0%
20%
Starke Ablehnung
40 %
60 %
80 %
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TU Lésungen?

e “Policy-packaging” — MalRnahmen, die Push & Pull kombinieren
 Schrittweise Einfuhrung (zB niedriger Preis, erst Tempo 110 auf der Autobahn)

e Sozial treffsichere Malinahmen

 Raumplanung: keine Widmungen von Bauland “auf der griinen Wiese”
& Starkung von Ortskernen (Nahversorgung, Arzt:innen, etc.)

* Besteuerung / Parkgebihren nach GroRe/Gewicht der Fahrzeuge staffeln
* Okologisierung Pendlerpauschale

e Autoindustrie — “just transition” fur Arbeiter:innen und Umstellung auf kleinere,
emissionsfreie Fahrzeuge
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Wie konnen wir etwas verandern? e S

w0

Okologischer FuRabdruck:

Menge, die ein Individuum

fiir sich in Anspruch nimmt

* Aktive Mobilitat & Offis nutzen
* nicht fliegen

* pflanzliche Ernahrung

* weniger heizen

N Ressourcenverbrauch senken

Okologischer Handabdruck:
Auswirkungen des eigenen
Handelns auf andere

* politisches Engagement

* \ereine/sich organisieren

* nachhaltiges Unternehmen
grunden

A Strukturen schaffen & Wirkung erhdhen
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Stellungnahme zur Lobau-
Autobahn und zugehérigen
StraBenbauprojekten

Schantists for Future Osterreich st oin Zusammenschiuss von Gber 1500

Wissenschaftierinnen und

Wissonschaftier aler Disziplinen, die sich f0r eine wissenschaftsbasierte KBmapolltk einsetzon.

Die Scientists4Future (S4F) unterstatzen
die zivilgeselischaftiiche Kritik an_dem
Gosamtprojokt_Lobau-Autobahn, Stadt.
straBe und S1-Spange. Dieses Projekt ist
aus wissenschaftlicher Sicht mit den Ziol
en der Pariser und auch

der ganzen Welt gezeigt werden. GroBe
StraBenneubauten fuhrten hier nicht
2u oinor nachhaftigen Entlastung. An.
dererseits losten auch der R

Autobahnen oder die Vo

mit don Klimazielen, 2u denen sich Ostor
reich und die Stadt Wien verpfiichtet ha-
ben, nicht in Einklang zu bringen.

Der Lobautunnel und die
StadtstraBe sind Projokte aus dem
letzten Jahrhundert. Die Konzeption
entspricht nicht dem Stand der

aus.
Dementsprechend kommen sowohl die
Prognosen der ASFINAG als auch Studi

en der TU Wien zu dem Schiuss, dass o5
bei Errichtung des Lobautunnels nicht
2u einer Entlastung auf anderen hoher.

rangigen StraBen in Wien (z8. A23)
kommen wird.

f
und Stadtgestaltung.
Im 20. Jahrhundert foigte Verkehrs-
planung dem Konzopt .predict & pro.
vide": Aus der historischen Entwicklung
des Verkehrsaufkommens wurde der
zukunftige Bedarfan StraBen-infrastruk-
h

DerlL

StadtstraBe sind mit dem erklirten
Ziel Klimaneutralitat 2040 der
ésterreichischen Bundesreglerung
und der Wiener Stadtreglerung
sowle anderen erklarten Zielen
nicht In Einklang zu bringen.

turfar 3

und das hochrangige

Im von Paris hat sich

- die

o
mentsprechend ausgebaut, um Stau 7u
vermeiden. Die Wissenschaft und einige
politische _ Entscheidungstrager*innen
haben mittierweile erkannt, dass die.
ser Ansatz die Auswirkungen von neuen
StraBon auf das Nutzungsverhaiten
der Burger*innen nicht ausreichend
bericksichtigt Im Gegenteil: Dor Nou
bau von StraBen fahrt zu mehr Au
toverkehr, aber in den meisten Fallen
nicht zu weniger Stau. Dieser Effekt
wird in dor Wissenschaft als .induzierto
Nachfrage® bezeichnet und konnte in
den letzten Jahrzehnten an dutzenden
Fallbeispielen in Millionenstadten auf

dazu verpflichtet, den Anstig der glo-
balen Durchschnittstemperatur auf dou
tich unter 2°C 2u begrenzen. Seit Beginn
der industriellen Revolution ist die Tem,
poratur beroits um etwa 10° angostio.
gen; soliten die Treibhausgas-Emissionen
in don kommenden Jahren nicht stark
sinken, ist mit einem Durchbrechen dos
2°-Limits in den nachston 30 Jahron zu ro-
chnen

Die Bundesrogierung hat dio Ziok dos
Pariser Abkommens fur Ostorreich als
JKiimaneutralitat_2040° definiert, und
auch die Wiener Stadtregierung hat die-
ses Ziol 7um Leitmotiv fur dio Stadtpla

S4F Stellungnahme & Factsheet
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https://at.scientists4future.org/wp-content/uploads/sites/21/2021/08/Stellungnahme-und-Factsheet-Lobautunnel.pdf

Platz fur Wien

Blrgerinitiative fur eine klimagerechte,
verkehrssichere Stadt mit hoher Lebensqualitat

Gerechtere Aufteilung der Flachen im
offentlichen Raum

Mehr Platz fur Fuld, Rad und Baum

5

18 Forderungen als 10-Jahres-Plan

Petition mit > 57,000 Unterschriften A e 5
Aktionen im offentlichen Raum e ’
Diskurs mit Politik und Offentlichkeitsarbeit : f  :

Alle infos: https://platzfuer.wien/ i | ! iai
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https://platzfuer.wien/

Petition mit 18 Forderungen

] jer
Unterschrexbe hie

Willst du mehr
Platz fur Baum,

FuB und Rad?

Q06O

Die Initiative fir eine klimagerechte, verkehrssichere
Stadt mit hoher Lebensqualitat. Wir schalten uns in
den Wiener Wahlkampf ein.

Dafur brauchen wir 57.255 Unterschriften.
Auch deine! Unterschreibst du?

Online unterzeichnen auf www.platzfuerwien oder Plifalt]z]
direkt auf der Ruckseite unterschreiben und deine [ Io' r Ivza
Karte in einer Sammelstelle abgeben oder zusenden. Wiile|ns)

Forderungen an den Wiener Gemeinderat und alle Bezirksvertretungen

1) 100 verkehrsberuhigte Wohngebiete mit hoher Aufenthaltsqualitit
2) 60 Kilometer FuBgéngerzonen bzw. Begegnungszonen
3) 1.000 km Gehsteige auf eine Durchgangsbreite von min. 2 Meter bringen

4) 15.000 Baume im StraBenraum pflanzen

5) 10.000 Sitzgelegenheiten im 6ffentlichen Raum errichten

6) 350 autofreie Schulvorplatze einrichten

7) Auf 800 km StraBen maximal Tempo 30 verordnen

8) 800 zusétzliche Fahrradkurse fir Volksschiler*innen anbieten
9) 300 km sichere Radwege auf HauptstraBen errichten

10) 50 km FahrradstraBen errichten

11) 375 km Einbahnen fir den Radverkehr 6ffnen

12) 10 km Radschnellverbindungen errichten

13) 72.000 Fahrradstellplatze errichten

14) 250 Kreuzungen zu sicheren Kreuzungen umbauen

15) 500 fuB- und radfreundliche Ampelschaltungen

16) 125 sichere Querungsmdéglichkeiten Gber HauptstraBen
17) 1.000 Haltestellen der Offis fuB- und radfreundlich gestaiten
18) 125 Stationen flr 6ffentliche Leih-Fahrrader

E’ ICH UNTERSTUTZE DIESE FORDERUNGEN.

Vorname:

M dev Untorschrift stimme ©h zu, dass diese

Nachname:

PLZ:

Ich bestatige, dass ich nicht online unterzeichnet habe D
Ja.ich bin mindestens 16 Jahre alt  bitte ankreuzen [ ]

UNTERSCHRIFT:

Postadresse und Impressum
Verein Fairkehrswende Wien - Reznicekgasse 8/1/R04 - 1090 Wien

Karte it meisem Namen und PLT S sum

Kampagnenence sm 1 Novermber 2020 sufbewshrt

wird Derach werten sie und meine Daten
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Wir tretenan

m die Stad
200 um die ° =

) zuvera

05.02.2021 06:00 | BUNDESLANDER > WIEN

Die PresSe Nachrichten | Meinung  Magazin NACH ,KRONE“-INTERVIEW

o Kritik von Aktivisten: ,,Sima auf

e [
Warum Wien ein Mobilitiitsgesetz Klima-Crash-Kurs
braucht

28.09.2020 um 16:4
von Barbara Laa
und Rainer Stummer

-
In der Kritik: Stadtrétin Ulli Sima (¢

Fiir groBe Aufregung sorgt weiter das ,Krone"-Interview von Stadtrétin Ulli
Sima (SPO) iiber die kiinftige Verkehrspolitik. Nach den Griinen kommt

Dig Presso (Clamns Fabiy) heftige Kritik von der Initiative Platz fiir Wien: ,Ulli Sima begrabt die
Klimamusterstadt”, so Sprecher Ulrich Leth. Am Freitag gibt es eine
S d vor dem Rath

p

Erfolg in Meidling!

GroBe Unterstu

et
cheide S

#PlatzFurWien

Offizielle Stellungnahmen zu Platz Fur
Wien - Verhohnung von Blirger*innen
seitens SPO. Eine Analyse.

6. Juli 2021

Erstmals wurden alle Bezirksvorsteher*innen und die zustdndigen Stadtrat*innen zu offiziellen
Stellungnahmen durch den Petitionsausschuss der Stadt Wien aufgefordert. Diese
Stellungnahmen zeichnen ein schwer verdauliches Bild: einige SP- Bezirksvorsteher*innen
schreiben hemmungslos voneinander ab, Stadtritin Sima hélt sich nicht an Fristen, Stadtrat
Hanke sieht sich nicht zusténdig, Stadtrat Czernohorszky driftet véllig vom Thema ab. Und

Blrgermeister Ludwig...

WEITERLESEN...
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UBERUNS HOWTO  BIOG KARTE  KONTAKT  MITMACHEN!

WIR GESTALTEN DIESE
STADT GEMEINSAM!

“Wir machen Wien" ist eine unabhangige Plattform der Zivilgesellschaft.
Wir prasentieren Initiativen, stellen Wissen zur Verfiigung und
ermoglichen es aktiven Menschen, sich zu vernetzen, zu koordinieren
und breiter zu mobilisieren. Diese Plattform entsteht durch eure
Beitrdge und wéachst mit eurem Aktivismus.

MACHST DU MiIT?

CITY WATCH

Eine Liste von aktuellen
Beteiligungsprozessen in Wien.

ZUR LISTE

& https://wirmachen.wien/

O] @wirmachen.wien

& @wirmachenwien
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https://wirmachen.wien/
https://www.instagram.com/wirmachen.wien/
https://twitter.com/wirmachenwien

TU Conclusio

* Mobilitat ist notwendig fur Grundbedlirfnisse
 Mobilitat # motorisierter Individualverkehr

* Technologie alleine reicht nicht um Nachhaltigkeitsziele zu erreichen,
ist per se aber auch nicht negativ
— systemische Losungsansatze zahlen

* Veranderung ist immer konfliktbehaftet, kann aber positiv sein:
Erhohung der Lebensqualitat, Kosteneinsparungen

* Mut von Politik, positive Erzahlungen, Engagement von Zivilgesellschaft sind
notwendig
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FORSCHUNGSBEREICH FUR
VERKEHRSPLANUNG UND
VERKEHRSTECHNIK

B E3

Kontakt
Barbara Laa Ulrich Leth
barbara.laa@tuwien.ac.at ulrich.leth@tuwien.ac.at
@barbaralaa.bsky.social @ulrichleth.bsky.social

Twitter/X: @ _barbara_laa Twitter/X: @ulrich_leth
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