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Im Rahmen eines einjahrigen
Studienaufenthaltes in Barcelona, ermdglicht
Uber das Stipendium fir  kurzfristige
wissenschaftliche Arbeiten und zum Besuch
fachspezifischer Kurse im Ausland, wurde
ich durch wiederholte Exkursionen in das
unmittelbare Umland auf das in dieser
Arbeit  bearbeitete  Areal aufmerksam.
Anfanglich galt mein Interesse dem zum
damaligen Zeitpunktim Bau befindlichen Férum
Universal de las Culturas 2004, bekanntlich der
Versuch, einenvon harten Infrastrukturen-dem
Klarwerk und der Millverbrennungsanlage -
okkupierten Schandwinkel in einen 6ffentlichen
und erfreulichen Stadtraum zu verwandeln.

Vom Areal des Forums hat man bei Blickrichtung
entlang der Kiiste eine direkte Sichtverbindung
zur angrenzenden Stadt Badalona, mit den
Horizont beherrschenden drei Kaminen der
Central Térmica (Gewinnung von Elektrizitat
durch Verbrennungsenergie) im Vordergrund.
Die Neugier war geweckt und somit machte
ich mich auf den Weg in die Stadt Badalona.
Anfangs angetan von einem durchaus
beschaulichen historischen Stadtzentrum,
sowie charmanten Flaniermeilen in
Strandnadhe, wurde bei genauerer
Betrachtung augenscheinlich, dass

VORWORT

auBerhalb dieses Zentrums, Industrie- und
Gewerberuinen, sowie heruntergekommene
Arbeitersiedlungen das Stadtbild zwischen
dem Férum Universal de las Culturas 2004
und dem Zentrum von Badalona pragen.
Durch tiefer gehende Recherchen, sowie dem
Austausch mit Kommilitonen wurde ich auf ein
stadtebauliches Projekt aufmerksam, das zum
damaligen Zeitpunkt bereits seit rund zwei
Jahrzehnten auf die Umsetzung wartete. Es
handelte sich hierbei um eine stadtebauliche
Leitplanung des katalanischen Architekten
Manuel de Sola-Morales i Rubid, die in einer
ersten Umsetzungsphase den Neubau eines
Segel-undFischereihafensinaxialer Verbindung
zum bereits bestehenden Pabellén Olimpico
de Badalona, errichtet fir die olympischen
Sommerspiele in Barcelona 1992, vorsah.
Angetan von der Vorstellung die durchaus
vorhandenen Qualitdten dieser Stadt durch
verbessernde Eingriffe nutzbarer zu machen,
lieR mich die Entscheidung treffen einen Teil
dieses stddtebaulichen Brachlandes zum
Thema der vorliegenden Arbeit zu machen.
Hauptaugenmerk liegt in der Eingliederung
des bearbeiteten Teilbereiches in den
stadtischen Kontext, sowie der Versuch dem
Bediirfnis gerecht zu werden eine Offnung
der Stadt zur Uferzone zu gewahrleisten.

Die Spannung des Ortes an dem die
Aggregatszustande  Strand, Stadt, Land
/ Wasser / Wind aufeinander treffen
Ubt eine zusatzliche Faszination  fir
das Verfassen dieses Projektes aus.

Das bearbeitete Projekt gliedert sich in
zwei hauptsachliche Themenbereiche:
Zum Ersten wurde fiir den Bereich einer
grofRflachigen Industriebrache in Badalona
ein  stadtebaulicher  Entwicklungsrahmen
erarbeitet. Die Definition von rdaumlichen
Kanten, die physische Gestaltung der
Gebdudehiillen, sowie die Vorgabe von
Bewegungslinien war Ziel dieses Prozesses.
Des Weiteren wurde ein Segment aus diesem
Entwicklungsrahmen extrahiert und detailliert
bearbeitet. Die implementierten Funktionen
fir ein Filmkulturzentrum gliedern sich in vier
separate Bausteine undstellensich wiefolgtdar:
1. Themenkino / Film- Photographiewerkstatte
Gastronomiebereich, 2. Multiformtheater,
3.Buros/Ateliers/Mehrzweckverwendung,
4. Panoramarestaurant.






“Die Arbeit an der Philosophie ist — wie vielfach die Arbeit in der Architektur — eigentlich mehr die Arbeit an einem selbst.
An der eigenen Auffassung. Daran, wie man die Dinge sieht.” *

(Ludwig Wittgenstein)

! http://www.goethe.de/ins/jp/de/Ip/kul/mag/ver/2341144 .html



Abb. 1: CACI (Companyia Auxiliar del Comerg i la IndUstria) Badalona
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1. UFERNAHE INDUSTRIEBRACHEN ALS STADTEBAULICHE CHANCE

1.1 Stiadte am Wasser

Flisse und Hafen pragten immer
entscheidend die Physiognomie  von
Stadten. Ansiedelungen entstanden haufig
an Flussibergangen, Flussmindungen und
Lagen, die einen natirlichen Schutz boten.

Die Existenz von Wasser ist nicht nur eine
Frage der Uberlebensnotwendigkeit, sondern
auch pragend fir die natirlichen und
okologischen Gegebenheiten sowie die soziale
und wirtschaftliche Struktur eines Gebietes.

Kanalisation, hygienische Aspekte sowie
der Erwerb von Nahrung sind nur einige
jener Faktoren die diese Lage beglinstigen.
Der Schutz vor feindlichen Ubergriffen,
bedingt durch die Bewegungstragheit des
potentiellen Aggressors auf See, ein weiterer.

Dariber hinaus bewirkt das Temperaturgefalle
zwischen der Landmasse und dem Wasser
geothermische Windbewegungen, die
somit auch die Funktion einer naturlichen

Kihlung  Ubernehmen. Bereits errichtete
Offshore Windanlagen zeigen ein weiters
mogliches  zukiinftiges  Potenzial  dieser
vorhandenen Qualitat. (vgl. Andreas
Frauscher: Hafenbrachen als stadtebauliche

Chance - Det Kongelige Teater Koppenhagen)

Aktuelle stadtplanerische Uberlegungen
schenken dem Raum am Wasser, vorwiegend
in Bezug auf die Einbettung der freirdumlichen
Qualitdten in das stadtische Umfeld, wieder
zunehmend mehr Aufmerksamkeit. Mit dem
Wissen Uber die Vorteile die diese Stadtlage mit
sich bringt kann manverstehen, warum Stadte wie
Amsterdam oder Venedig, trotz enorm hoher
Errichtungskosten und den damit verbundenen
technologischen  Herausforderungen, direkt
am bzw. im Wasser errichtet wurden.

Die Bedeutung des Hafens in der Stadtgeschichte:
Durch die wirtschaftlichen und militérischen
Vorteile, die die Lage am Wasser mit
sich brachte, entwickelten sich an diesen

Orten die Keimzellen von Hafen.
Mit der Errichtung von Hafen begannen die
Stadte, vormals durch Verteidigungsringe
und Stadtmauern vom direkten Umfeld
getrennt, sich in Richtung der Uferzone zu
offnen. Zum Teil direkt am Wasser gelegene
Befestigungsanlagen wurden abgetragen.
Durch kiinstliche Aufschiittungen der Uferkante
und Errichtung von Kaimauern wurde die
Uferzone zunehmend an die Bedurfnisse der
Schiffe und des Warenverkehrs angepasst.
Die vorhandenen Vorlandflaichen am Wasser
wurden schrittweise mit Gebduden besetzt,
die als Lagerstiatte genutzt wurden. Somit
konnten Waren und Giter direkt bis ans Haus
transportiert und dort umgeschlagen werden.
Durch den Handel mit Gewilrzen, Stoffen, Salz,
WeinundLuxusartikelngewannderHafenimmer
mehr an Bedeutung fir das wirtschaftliche
Umfeld des Siedlungsgebietes. (vgl. B. Mastaler,
J.  Raudnitzky: Waterfront Architecture.)

Einhergehend mit dem  Ausbau der



SAGGITAL SUTURE

Ufernahe Industriebrachen als stadtebauliche Chance, Kapitel 1.1

Nahtstelle Barrio Gorg-Badalona

Hafeninfrastruktur  entstanden in  der
Nahe zu diesem wirtschaftlichen Zentrum
Wohnbebauungen, was die raumliche und
funktionale Verzahnung des Stadtgefiiges
im Umfeld des Hafens bewirkte.

Die fortschreitende industrielle Revolution,
ab Mitte des 19. Jahrhunderts, bewirkte
eine tiefer gehende  Umstrukturierung
der Hafenareale indem sich an den freien

Uferzonen, nahezu flachendeckend,
Industrie- und Gewerbekonglomerate
bildeten. (vgl. B. Mastaler, J.
Raudnitzky: Waterfront Architecture.)

Aufgrund der vorhandenen  glinstigen
Infrastruktur ~ siedelten  sich  vorwiegen
Produktionsbetriebe aus dem Bereich der
Eisenproduktion und des Maschinenbaus an,
was zur Folge hatte, dass sich viele Hafen in
industrielleMolochemitriesigemFlachenbedarf
entwickelten. Der erforderliche Wohnbedarf
fir die wachsende Anzahl an Arbeitern
wurde durch neu errichtete Mietskasernen
gedeckt, die nach wenigen Jahren verslumten.

Abb. 2: Eisenbahntrasse
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(vgl. Andreas Frauscher: Hafenbrachen
als stadtebauliche Chance - Det
Kongelige Teater Koppenhagen)

Dieser durch die industrielle Revolution
hervorgerufene Entwicklungsprozess war tGber
den gesamten Globus zu sehen, von den USA
bis nach Europa, Siidost Asien und Australien.

Im Jahre 1874 wurde in Sydney, Darling
Harbour, die erste Werft aus einer
reinen Stahlkonstruktion errichtet. Diese
Konstruktion war nicht nur Ausdruck hoher
Ingenieurskunst, sondern viel mehr die grofSte
Stahlkonstruktion bis zur Errichtung des Eiffel
Turmes.  (vgl.: http://www.darlingharbour.
com/learn-explore/history-and-heritage)

Eisenhitten, = Maschinenbaufabriken  und
andere Industriezweige dominierten die
neue Stadtsilhouette. Die Eisenbahn bildete
zunehmend eine Symbiose mit der Schifffahrt
und beschleunigte den Gitertransport ins
Hinterland. Durch die wachsende Population
stieg auch der Bedarf an Lebensmitteln und

Massengliter. Neben den Fabrikanlagen
wurden grolRe Backsteinspeicher bendtigt um
Waren zwischen zu lagern. (vgl. B. Mastaler,
J. Raudnitzky: Waterfront Architecture.)

Die eng gewachsenen und direkt an den
HafenanlagengelegenenStadtkernezeigtensich
fir die neuen Moglichkeiten der landseitigen
ErschlieBung zunehmend als Barriere, sodass
zumeist nur der Ausbau der uferbegleitenden
Verkehrswege als Moglichkeit blieb. Damit
ging eine Trennung der gewachsenen
Strukturen einher (Wohnen, Gewerbe,
Einzelhandel auf der einen, Warenumschlag,
Lagerung auf der anderen Seite).
(vgl. Andreas Frauscher: Hafenbrachen
als stadtebauliche Chance - Det
Kongelige Teater Koppenhagen)

Diese pragende Zasur ist bis heute in vielen
Stadten jene Barriere die die Stadt von
der Uferzone abschneidet und somit die
vorhandenen Qualitdten nicht erlebbar
und nutzbar macht. Dariliber hinaus verlor
die Attraktivitdt der Lage am Wasser durch

zunehmende Bodenkontamination sowie Luft-
und Wasserverschmutzung an Bedeutung
fir die Stadtbewohner. (vgl. Andreas
Frauscher: Hafenbrachen als stadtebauliche
Chance - Det Kongelige Teater Koppenhagen)

Die industrielle Entwicklung in den 1960er
Jahren  verursachte  durch rationellere
Technologien und den verstarkten globalen
Handel eine neuerliche Umstrukturierung der
Hafenanlagen. Neue spezialisierte Frachthafen
wurden auflerhalb der Kernstadte errichtet,
da keine zusatzlichen Entwicklungsflachen
im urspringlichen Hafenbereich
vorhanden waren. (vgl. B. Mastaler,
J. Raudnitzky: Waterfront Architecture.)

‘Die Containerverladung beschleunigte den
Umschlag der Giter von Schiff auf Schiene
und StraRe und ermoglichte eine verstarkte
industrielle  Entwicklung im  Hinterland.
Somit verlagerte sich der Schwerpunkt der
Stadtentwicklung in die Flache, Gebiete
des  unmittelbaren Umlandes  wurden
Uber autofreundliche Infrastruktur an die
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Stadtzentren angeschlossen. (vgl. B. Mastaler,
J.  Raudnitzky: Waterfront Architecture.)

Der moderne Staat entwickelte sich zu einer
Dienstleistungsgesellschaft, mit der die
Wertigkeit der industriellen Produktion in den
Hintergrund trat und somit der Warenverkehr
auf den Gewadssern an Bedeutung verlor.
Das Resultat aus dieser Entwicklung sind
endlose Brachen an der Uferzone. Krane,
Lagerhallen und Gleisanlagen sind bis heute
sichtbare Zeitzeugen aus einer ehemaliger
Hafen- und Industrieaktivitat. (vgl. B. Mastaler,
J.  Raudnitzky: Waterfront Architecture.)

‘Gebdude standen leer oder wurden wegen
Einsturzgefahr abgerissen. Es dauerte relativ
lange, bis man den Wert dieser Standorte
erkannte. Ein Grund dafiir durfte auch der
Umstand sein, dass das Image der Industrie-
und Hafengebiete, trotz ihrer jahrzehntelangen
Verdienste, alles andere als gut war. Mit
Industrie/Hafen wurde gemeinhin Gestank,
Larm, Schwerarbeit, Schweil$, Maschinen und
Schmutz assoziiert. Es ware schlichtweg nicht

chicgewesenin diesen Gebieten eine Wohnung
oder Biiro zu besitzen. (vgl. Andreas Frauscher:
Hafenbrachen als stadtebauliche Chance -
Det Kongelige Teater Koppenhagen, Seite 15)

In der 80er Jahren erkannte man das
Erweiterungspotential, das die nahe an den
Stadtzentren gelegenen Hafen in sich tragen.
Dieses Potential ist mitunter begriindet
durch die Weitlaufigkeit des Hafengebietes
und der Anziehungskraft des Wassers. Die

Abb. 3-4: Containertransport

ersten umgesetzten Revitalisierungen von
grol¥flachigen Hafenarealen in der 80er Jahren
waren durchaus ein wirtschaftlicher Erfolg.
Amerikanische und kanadische Stadte, wie
Vancouver, Toronto, New York und Boston,
gliederten Geschafts- und Wohnviertel in die
Hafenareale der Stadt ein. Die gewinnbringende
Vermarktung der Immobilien machte diese
Entwicklung zum globalen Vorbild fir weitere
Umstrukturierungen. (vgl. B. Mastaler,
J.  Raudnitzky: Waterfront Architecture.)




SAGGITAL SUTURE

Ufernahe Industriebrachen als stadtebauliche Chance, Kapitel 1.1

Nahtstelle Barrio Gorg-Badalona

Einhergehend mit einer gewachsenen
Industrienostalgie  erwachte  auch ein
privates Interesse an den ehemaligen

Industriearealen.  ‘Ausgel6st von Kinstlern
oder Designern entdeckten viele Menschen
den herben Charme von Industriebauten fir
Wohn- und/oder Arbeitszwecke. Das Loft war
plotzlich eine begehrte Immobilie und diese
Entwicklung leitete einen Umdenkprozess
ein, der zu einer Neubewertung der eigenen
industriellen Vergangenheit fihrte. Es war
somit ein wichtiger Schritt die bestehenden
Industrieanlagen, losgelost von ihrem Image
neutral zu bewerten.’ (vgl. Andreas Frauscher:
Hafenbrachen als stadtebauliche Chance -
Det Kongelige Teater Koppenhagen, Seite 15)

BEISPIELE UBER UMSTRUKTURIERUNGEN:

Londoner Docklands, Grossbritanien:
Die Umstrukturierung der Londoner Docklands
folgte dem Ziel den Hafenbereich abseits der
Innenstadt zu einem eigenen, exklusiven
Geschaftsviertel umzugestalten. Die generierte
flachendeckende Monostruktur wirkte sich zu

einem Zeitpunkt der wirtschaftlichen Rezession
negativ auf die gesamte Stadt aus. Dem Ort
angepasste Konzepte, mit verstarkt 6ffentlicher
Nutzung und Nutzungsmischung, setzten
sich in anderen europaischen Stadten durch.

Barcelona, Spanien:

In Barcelona entwickelte sich im Bereich
des vormaligen Industriehafens ein urbaner
Erlebnisraum, der durch Umnutzung und
Neuinterpretation alter  Gebdude und
brachliegender Flachen vorangetrieben wurde.
An die Stelle von Industrie treten Kultur,
TourismusundDienstleistungen.Die Architektur
dient nicht nur der Funktionalitdt, sondern
setzt auch visuelle Akzente zur Profilierung
eines neuen Images. (vgl. B. Mastaler, J.
Raudnitzky: Waterfront Architecture.)

Bilbao, Spanien:

Im gleichen Sinne dient auch das
1997 eingeweihte Guggenheim-
Museum in Bilbao, das durch seine
offentlichkeitswirksame Darstellung eine neue
Ara in der von Schwerindustrie geprigten

Stadt eingeleitet hat. (vgl. B. Mastaler,
J.  Raudnitzky: Waterfront Architecture.)

Darling Harbour, Sydney, Australien:

1984 wurde die Revitalisierung von
Darling Harbour mit dem Ziel angekindigt,
diesen Bereich der Stadt den Bewohnern
zur Benlitzung zuriick zu geben.
Das Sydney Aquarium war die erste Attraktion
und wurde im Jahre 1988 feierlich eréffnet.
Mit der Errichtung von Museumsbauten,
Geschaften, Restaurants, Hotels und Bars
bekam dieses Areal eine neue wichtige
Bedeutung im stadtischen Umfeld.
Kritiker verweisen, trotz des nachweislichen
Erfolges dieser Revitalisierung, auf die
mutwilligeAneinanderreihungvonEinzelbauten
und die unzureichende stadtraumliche
Integration. (vgl.: http://www.darlingharbour.
com/learn-explore/history-and-heritage)
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Wie in allen Bereichen des Stadtebaus sollte die
Entwicklung ganzer Gebiete nicht ausnahmslos
den ‘freien Kraften des Marktes” Uberlassen
werden, um eine Entwicklung mit einem aus-
gewogenen Funktionsmix, Hand in Hand mit
dem Ausbau der Infrastruktur zu gewahrleisten.

Abb. 5: Hafenbereich Barcelona
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Symbolik Stadt-Hafen

Form

Einfache Hafenstadt

Wachsende Hafenstadt

Moderne

Industriehafenstadt

Ruckzug vom Wasser

Wiederaufbau der
Wasserfront

Abb. 6: Organigramm: Phasen der Stadt- und Hafenentwicklung
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bis Mitte des 20. Jhdt.

ca. 1960-1980

seit ca. 1970

Charakteristika

sehr enger rdumlicher und funktionaler
Zusammenhang zwischen Hafen und Stadt

kommerzielles und industrielles Wachstum fiihren zur
Ausdehnung bis liber die Stadtgrenzen

Industriewachstum, v. a. Olraffinerien und Container
erfordern eine Trennung und mehr Platzressourcen

Weiterentwicklung in der Technologie fiihrt zur
Entstehung separater Industriegebiete

Erkennung und Verwertung der freien Flachen,
Offnung der Stadt zum Wasser



Abb. 7
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1.2 Revitalisierung der ufernahen Zonen
als Beitrag zur Stadtentwicklung

Wie bereits vorab erlautert sind aufgrund
der wirtschaftlichen Entwicklungsprozesse
viele Gebdudeleerstande in innenstadtnahen
Hafenarealen entstanden, die bedeutende
Potentiale fiir neue Nutzungen darstellen.
Infrastrukturelle, politische und soziale
Herausforderungen sind jene Faktoren, die
im historischen Kontext des Stadtumfeldes
betrachtet, einer Losung zugefiihrt werden
missen um die notwendige Akzeptanz
fir diese Revitalisierungen zu erhalten.

Eine zlgige und kostenglinstige Revitalisierung
dieser Bereiche wird oftmals durch gegebene
Altlasten, wie Bodenkontamination,
schwierigen Baugriindungen, ein Bestand an
maritimen Bau-undIndustriedenkmalernsowie
inzwischen entstandener Spontanvegetation
erschwert. In Europa betragt die Zeitspanne fir
Bestandsaufnahmen, Bodenaufbereitungen,
Planungen und die Implementierung neuer
Nutzungen rund 10-15 Jahre. In diesem

Zeitraum koénnen sich die Rahmenbedingungen
fur die erforderlichen Planungen mehrmals
unvorhersehbar verandern. (vgl.: Dirk
Schubert: Hafen und Uferzonen im Wandel)

Die Planungen an der Uferfront sind
eingebettet in den  widerspriichlichen
Kontext der zunehmenden internationalen
Stadtekonkurrenz  und den  Versuchen
Standortattraktivitdt zu steigern, Investoren
anzuziehen und vor allem die lokale
Lebens- und Wohnqualitat zu verbessern.
Vor dem Hintergrund des immer rascheren
wirtschaftlichen Strukturwandels sowie
den Globalisierungsprozessen werden
von den Stadten unkonventionelle und
pragmatische Initiativen sowie grolRere
Flexibilitdit im Umgang mit ihren Hafen- und
Wassergrundstiicken gefordert. Wahrend die
Investoren eher kurzfristige Renditeinteressen
verfolgen, missen die (Hafen)Stadte
mittel- bis langfristige Perspektiven der

Stadtentwicklung bericksichtigen. (vgl.: Dirk
Schubert: Hafen und Uferzonen im Wandel)

Oftmals ist die Endabnehmer fiir diese neu
zu gestaltenden Bereich nicht bekannt,
ein Umstand, der die Komplexitat dieser

Planungsprozesse zusatzlich erhoht.
Die kommunalen Entscheidungen sind
in zeitaufwendige Abwadgungen in

offentlichen Gremien eingebunden und dem
Gemeinwohlinteresse verpflichtet, wahrend
die Unternehmensentscheidungen am
Marktwert des Eigenkapitals orientiert sind
und von wenigen Personen unter Ausschluss
der Offentlichkeit gefallt werden. (vgl.: Dirk
Schubert: Hafen und Uferzonen im Wandel)

Der Begriff der Hafenrevitalisierung
kann einerseits verstanden werden auf
dem  Hintergrund der Reorganisation/
Umstrukturierung der Hafeninnentwicklung
(Verlagerung von Hafennutzungen), als auch
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in der Implementierung von neuen Nutzungen
(Wandel von hafenwirtschaftlich bezogenen
Nutzungen hin zu Dienstleistung-, Tourismus-,
Freizeit- und Wohnnutzungen), inhaltlich zwei
vollig unterschiedliche Aspekte. (vgl.: Dirk
Schubert: Hafen und Uferzonen im Wandel)
Die Chancen und Probleme in der
Umnutzung von brachgefallenen Flachen
sind im soziopolitischen Kontext und in
der geschichtlichen Bedeutung der alten
Industriebrachen zu sehen. Die soziale
Bevolkerungsstruktur ist flr die Entwicklung
der Gesamtstadt ein wichtiger Baustein. Die
Reintegration der ehemaligen Hafenarbeiter
in ein neues Arbeitsumfeld scheitert allerding
oftmals an deren fehlender Qualifikation.

Wie bereits vorab erldutert, hatten Hafenareale
noch vor einigen Jahrzehnten ein negatives
Image als laute Orte des arbeitsintensiven
Warenverkehrs. Die  Wohngebiete  der
Arbeiter, vielfach slumahnliche Quartiere mit
mietpreisglinstigen Wohnungen lagen im
oder am Hafen und verstarkten den Eindruck
einer qualitatslosen Lebensumgebung. Der

10

Hafen verschwand damit aus dem taglichen
Erlebnisbereich der Stadtbewohner. Der
Erhalt und die Umnutzung dieser teilweise
denkmalgeschitzten baulichen Einrichtungen
aus der boomenden Hafenzeit bilden
ein einmaliges Potential, Geschichte,
Gegenwart und Zukunft architektonisch
zu einer neuen Einheit zu verschmelzen.

Die stadtentwicklungspolitische und
Okonomische Bedeutung der realisierten
und geplanten Vorhaben hat in der
wissenschaftlichen Literatur bisher nur einen
unzureichenden  Niederschlag  gefunden.
Bewertungsmalstdbe einer Evaluierung sind
haufig unklar, Informationen Uber Beginn und
Fertigstellung, Daten Uiber neu geschaffene
Wohnungen und verlagerte Arbeitsplatze,
Uber direkte und indirekte, kurz- mittel- und
langfristige Effekte sowie die stadtstrukturellen
Implikationen  derartiger Vorhaben sind
selten. Es dominieren englischsprachige
Publikationen, die aus unterschiedlichen
disziplinaren Sichtweisen, haufig als
planungspraktische Fallstudien angelegt und

ohne wissenschaftliche Ambitionen und
theoretische Bezlige verfasst sind. (vgl.: Dirk
Schubert: Hafen und Uferzonen im Wandel)



SAGGITAL SUTURE

Ufernahe Industriebrachen als stadtebauliche Chance, Kapitel 1.3

Nahtstelle Barrio Gorg-Badalona

1.3 Das Stadtgefiige im postindustriellen
Zeitalter

Die sichtbaren Relikte der industriellen Rev-
olution zeigten sich groRtenteils an den
stadtischen Uferzonen. Diese Bereiche sind
haufig physisch und sozial von der Stadt
getrennte  Problemzonen und groften-
teils mit oOkologischen Altlasten befrachtet.
Durch den Ubergang ins Dienstleistungsze-
italter verlor die Uferzone an wirtschaft-
licher Bedeutung und somit die ihr zu-
grunde liegende Funktion. (vgl. Andreas
Frauscher: Hafenbrachen als stadtebauliche
Chance - Det Kongelige Teater Koppenhagen)

Obwohl sich ein groRRer Teil der brachgefallenen
Areale im Besitz der 6ffentlichen Hand befindet
(zum Teil auch bewirkt durch Zwangsenteignun-
gen), erfolgt die Umnutzung nach besonderen
Verwertungslogiken. Die Vielschichtigkeit der
Interessen in dem Umstrukturierungsproz-
ess bringt allerdings, bedingt durch die Frag-
mentierung er Zustandigkeiten, ein hohes
Konfliktpotential mit sich und verzogert teil-

weise erheblich die Umsetzung von gezielten
MaBnahmen. Mit einer Mischung neuer
Nutzungen, Wohnen, Biiros, Gewerbe, Freizeit-
und Kultureinrichtungen sollen die Ufer- und
Hafenrandbereiche wieder attraktiver werden.

Ein Kernproblem dieser Restrukturierung-
smallnahmen ist die oftmals ungeeignete in-
frastrukturelle ErschlieBung. Ein moglichst
barrierefreier Anschluss an das stadtische
Rad- und FuBgangernetz sowie die Verlegun-
gen von mehrspurigen Strassen und Eisen-
bahntrassen miussen, verbunden mit hohen
Errichtungskosten, fiir ein Gelingen dieser
MaBnahmen umgesetzt werden, sodass ein
attraktiver Zugang fiir diese einstigen "'no go
areas’ geschaffen werden kann. (vgl. Andreas
Frauscher: Hafenbrachen als stadtebauliche
Chance - Det Kongelige Teater Koppenhagen)

Durch die Revitalisierung versucht man nicht
nur das Image des betreffenden Stadtteils
aufzupolieren, sondern mitunter bedingt durch
ein international beachtetes GroRereignis (z.
B.: olympische Spiele, Weltausstellung) ein-

en durchaus auch 6konomisch verwertbaren
Nutzen fiir die gesamte Stadt zu erzielen. Viele
Beispiele der letzten Jahre finden sich dafir
alleine in Europa: u. a. Expogeldnde in Lissa-
bon oder Sevilla, olympischer Hafen / Férum
Universal de las Culturas 2004 in Barcelona.
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1.4 Das Wasser als Element des
offentlichen Raumes

Der offentliche Raum ist nicht nur der
ungeliebte, weil teure, scheinbar nutzlose, weil
kein direkt messbarer Nutzen beziehungsweise
Gewinn daraus erzielbare, Rest zwischen
den genau definierten Funktionen einer
Stadt, sondern die Flache fir Begegnung
und Kommunikation. Das ist der Raum der
letztlich fur die Qualitdt einer Stadt fiir deren
Benutzer entscheidend ist.  (vgl.: Richard
Marshall: Waterfronts in Post-Industrial Cities)

Eine Stadt definiert sich Uber ihre 6ffentlichen
Rdaume, deren Qualitat wiederum maligebend
voneinerausbalanciertenHierarchiederRaume
und Platze abhangt. Hierarchien und interne
Beziehungen erzeugen eine Differenzierung
und Spannung zwischen privaten,
halboffentlichen und 6ffentlichen Raumen. Die
Gestaltung dieser Raume ist fiir die Qualitat
der Stadt von entscheidender Bedeutung.
Die Vorgarten in ihrem Bezug zur Stralle, die
offentlichen Platze, die Parkanlagen - alle

12

Abb. 8: Yokohama International Passenger Terminal, Foreign Office Architects

offentlichen Raume mit ihren stadtraumlichen

Beziehungen miuissen zum Gefihl der
Sicherheit und  Vertrautheit beitragen.

Die Fragederldentitat derStadteals Gesamtheit
wird in einer globaler werdenden Welt eine
eher groRere, denn kleinere Rolle spielen,
und diese Identitdt wird weit weniger als in
der Vergangenheit durch wirtschaftliche oder
infrastrukturelle Spezifika definiert, sondern
vielmehr durch kulturelle Besonderheiten.

Diese werden maligeblich vom Bild der Stadt
gepragt und das Bild der Stadt wiederum
malgeblich durch das Netz ihrer offentlichen
Rdume. Vor diesem Hintergrund bleibt es eine
der wichtigsten Aufgaben des Stadtebaus, dafiir
Sorge zu tragen, dass der oOffentliche Raum
nicht zum Undefinierten und eigenschaftslosen
Restraum verkommt. Vielmehr muss seine
Gestaltung dazu stimulieren, dass er seine
Funktionals Ortdes Aufenthalts, der Begegnung
und der Kommunikation erfiillen kann. Diese
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allgemeine Aussage gilt naturgemald auch fir
den 6ffentlichen Raum am Wasser, jedoch wird
die Wichtigkeit dieses Raumes durch seine
spezielle Lage noch erhoht. Der offentliche
Raum am Wasser besitzt nicht nur eine Abb. 9: Kai-Wettbewerb - Lungo Lago - Ascona, Raimund Abraham
lokal begrenzte Bedeutung fiir die Nutzer in
unmittelbarer Umgebung, sondern dariber
hinaus auch fir die gesamte Stadt. (vgl.: Richard
Marshall: Waterfronts in Post-Industrial Cities)

Das Flanieren auf Uferpromenaden oder der

Aufenthalt auf, beziehungsweise der Ausblick

von Landzungen und dergleichen ist seit
jeher beliebt. Der Ort des Uberganges vom
Land zum Wasser mit der ihm immanenten
Poetik besitzt eine starke Anziehungskraft.
Der Charakter dieser Orte kann sich genauso
unterschiedlich und vielfdltig wie das Netz
der offentlichen Raume mitten in der
Stadt aus Gassen, Wegen, Stralen, Alleen,
Boulevards, Platzen und begriinte Freiraumen
prasentieren. Es kann sich hierbei genauso
um eine naturnahe Strandsituation (Sand,
Kies, Fels) handeln, als auch um eine kiinstlich
errichtete harte Kante. (vgl.: Riek Bakker: Das
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neue Rotterdam: Kop van Zuid. Wasser in der
Stadt - Perspektiven einer neuen Urbanitat)

‘Ein wesentliches Thema bei der Gestaltung
der Uferzone ist naturlich der Schutz vor
Uberflutungen. Stidte am Wasser mussten
sich seit jeher gegen diese Gefahr, sei es
durch den normalen Gezeitenwechsel oder
Sturmflut, an Flissen durch Hochwasser
aufgrund von Schneeschmelze und/oder
Regenfille, schiitzen. Dem Uberflutungsschutz
wird voraussichtlich in nachsten Jahrzehnten
noch bei weitem groBere Bedeutung
zukommen missen, um dem prognostizierten
Ansteigen des Meeresspiegels gerecht zu
werden. Nahezu alle Stadte am Meer werden
dazu gezwungen sein, in ihre Wasserfront zu
investieren, um zumindest den Schutz vor
Uberflutung, sicherzustellen. Eine Adaptierung
der o6ffentlichen Raume am Wasser wird dabei
zwangslaufig notwendig sein.” (vgl. Andreas
Frauscher: Hafenbrachen als stadtebauliche
Chance - Det Kongelige Teater Koppenhagen)

Abb. 10: El Proyecto Habana - Uberflutungsschutz am Malecon, Lebbeus Woods
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Abb. 11: Satellitenbild Barcelona-Badalona
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2. BADALONA

2.1 Lage und Geschichte

LAGE:?

Katalonien ist eine von 17 autonomen
Gemeinschaften Spaniens. Sie liegt im
Nordosten der Iberischen Halbinsel
zwischen der Mittelmeerkiiste und den
Pyrenden. Die Hauptstadt ist Barcelona.
Im Norden, getrennt durch die Pyrenden,
grenzt Katalonien an  Frankreich und
Andorra, im Westen an die autonome Region
Aragonien und im Sldwesten an die Region
Valencia. Die hochste Erhebung ist die 3143
Meter hohe Pica d’Estats, ein Gipfel des
Montcalmmassivs. Zu Katalonien gehoért auch
die von franzosischem Gebiet umgebene
Exklave Llivia. Mit 32.107 km? Landflache ist
die autonome Gemeinschaft etwa so grol} wie
Belgien. Obwohl es sich damit nur Uber 6,3
% der spanischen Landmasse erstreckt, stellt
es mit einer Bevolkerungsdichte von 234,2
Einwohnern pro km? 15,9 % der Einwohner
Spaniens und ist damit fast neunmal so dicht
besiedelt wie die Nachbarregion Aragonien.

2 Kapitel 2.1: Teilweise Ubersetzungen aus dem Abb. 12-13: Geographische Lage von Badalona
Spanischen  ins  Deutsche (s.  Literaturverzeichnis).

17



SAGGITAL SUTURE

Badalona, Kapitel 2.1

Nahtstelle Barrio Gorg-Badalona

Badalona ist eine der a&ltesten Stadte in
Katalonien. Sie befindet sich 10 km nordostlich
von Barcelona und ist gelegen zwischen
den Bergen und dem Meer. Badalona ist
nach der Zahl an Bewohnern (rd. 220.000,
10.245,75 Einw./km?) die drittgroRte Stadt
Kataloniens, nach Barcelona und Tarragona,
und gehort zum Stadt-Verwaltungsbezirk
Area Metropolitana de Barcelona. Es herrscht
ein typisches Meeresklima, mit heilRen
und trockenen Sommern, sowie gemaRigt
kalten  Winter. Die  durchschnittlichen
Sonnenstunden betragen 2.847h/a. Die
Stadt verfigt einen 5 km-langen Strand.
Badalona liegt am Mindungsgebiet des
BesOs an der Mittelmeerkiiste und nahe den
Vorlaufern der Serralada de Marina. Die Stadt
ist von den Gemeinden Sant Adria de Besos
im Sudosten, Santa Coloma de Gramenet
im Sidwesten, Montgat im Nordosten und
Tiana im Nordwesten umgeben. Koordinaten:
Longitud E 29 14, Latitud N. 412 14’
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GESCHICHTE
ANFANGE:

Die Anfange von Badalona reichen zurlick
bis ins erste Jahrhundert vor Christus und
sind verbunden mit der Grindung der Stadt
Baetulo, errichtet auf einer kleinen Anhéhe (el
Turd d’en Seriol) mit einem Ausmass von etwa
250mx330m,umgebenvonStadtmauern,diemit
grossen Verteidigungstliirmen versehen waren.
In groBerer zentrischer Entfernung wurde ein
weiterer Verteidigungsring erbaut, um Flache
fir die stark wachsende Stadt zu generieren,
die ihren vorlaufigen Hohepunkt mit ca. 15.000
Bewohnern erreicht (AusmaR: ca. 7,5ha-10ha).
Badalona war eine neu gegrindete Stadt,
der eine Stadtplanung zugrunde lag, um
die Gebiete der Layetaner (urspringlichen
Siedler) zu  strukturieren. Die Romer
verwendeten eine Gitterstruktur (Cuadricula)
um die leicht erhohten Freiflachen, die bis
zur Colina de Roses flihrten, zu unterteilen.
Die Gegend war auf Grund seiner Lage
sehr fruchtbar und mit der nahe gelegenen

Umgebung ausreichend vernetzt.
Zu Wohlstand fiihrte der ausgepragte Handel
mit Wein mit dem romischen Okzident.
Aus dieser Epoche stammen die romischen
Bdder, die gegenwartig im Museum an der
Carrer de Llado zu besichtigen sind sowie
Teile eines Aquaduktes in der Avenida de Marti
Pujol.AusderromischenZeitstammenebenfalls
die Ruinen am Hort de les Monges, die Statuen
der Venus von Badalona, Wandmalereien,
Mosaiken sowie zahlreiche Gedenktafeln.

Abb. 14: Romische Bader, Badalona
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MITTELALTER BIS 19. JAHRHUNDERT:

Mit Beginn des 10. Jahrhunderts begann
sich die Stadt um den Bereich des antiken
Stadtkerns herum neu zu gestalten. Wahrend
des 9. und 10. Jahrhunderts entwickelte sich
das mittelalterliche Badalona, das spater als
das Dalt de la Vila bekannt wurde. Die antiken
romischen Villen verwandelten sich mit der
Zeit in Masias (Archetyp des katalanischen
Bauernhauses)undsoentstandim Laufe der Zeit
ein zweigeteiltes Stadtgebiet: unterteilt in das
Landliche und das Stadtische, dies wiederum
fuhrte,inetwabiszurMittedes18.Jahrhunderts,
zu einem stabilen regionalen Gleichgewicht.

Von den Landsitzen aus jener Zeit sind
noch einige alte Villen erhalten sowie das
mittelalterliche Kloster des Heiligen Jeroni de
la Murtra, Ort eines Treffens zwischen dem
damaligen Konigspaar und Kolumbus noch vor
dessen beriihmter Expedition nach Amerika.

Durch die beginnende Industriealisierung im
19. Jhdt. bildete sich eine neue biirgerliche

Abb. 15: Kloster Sant Jeroni de la Murtra, Badalona

Klasse die lhre Fabriken und Wohnhduser
vorwiegend in der Umgebung der “La Plana”
ansiedelten. Die Stadt begann sich in Richtung
Meer auszubreiten. Der Fischfang und die
Landwirtschaft waren die hauptsachlichen
Wirtschaftszweige dieser Zeit. Der Bau der
Eisenbahnlinie zwischen Barcelona und Mataro
war definitiv der Beginn des wirtschaftlichen
Aufschwungs. Die Industrie hielt, Hand
in Hand mit der Barcelonas, vorwiegend
im Bereich der Nahrungsmittelindustrie,
Einzug in das Stadtgebiet.
Gebdude dieser Zeit sind erhaltenswertes
historisches Erbe der Stadt. Am Anfang des
19. Jahrhunderts wurde die modernistische
Fabrik Gottardo de Andreis nach Planen

von Joan Amigo i Barriga gebaut.
Im Jahre 1897 verlieh die Konigin
Maria Cristina Badalona das Stadtrecht.

Abb. 16: Fabrik Gottardo de Andreis, Joan Amigé i Barriga
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DAS 20. JAHRHUNDERT:

Die Folgeerscheinungen der
Weltwirtschaftskrise, Ende der 20er Jahre,
betrafen auch Badalona und provozierten eine
hohe Arbeitslosenquote. Der darauffolgende
spanische Biirgerkrieg veranderte das Leben
der Bevolkerung unmittelbar. Nach der
anfanglichen  politischen  Desorganisation
versuchten Arbeiter und politisch Linke
Organisationen soziale Spannungen und
Unterschiede zu kontrollieren indem die
soziopolitischen Machte strukturiert wurden.
Die ortliche Produktion unterlief insofern einer
Transformation, indem vormalige Arbeiter

Abb. 17: Bombardement von Badalona, 1938
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in die Unternehmensfiihrung eingegliedert
wurden, zur selben Zeit als verschiedene
Fabriken sich der Diktatur der Kriegsindustrie
unterwarfen und sich vermehrt dem
Prozess der Waffenherstellung widmeten.
Zerstorerische Bombardements wahrend des
Krieges verursachten weitere Entbehrungen
fir die Bevolkerung und die nicht vorhandene
Stadtplanung geriet zunehmends in die Hande
von Privaten.

Die Franco Diktatur wiederrum verursachte,
bedingt durch innerspanische Immigration ein
erheblichesWachstumderStadt, einerZeitinder
grossflachige Barrackensiedlungen entstanden.
Das Resultat dieses Wachstums, vorwiegend
gesteuert durch die Hande von Privatiers bzw.
Spekulanten, verursachte eine chaotische
Stadtentwicklung  ohne  funktionierende
Infrastruktur. Die verursachten nachhaltigen
Schaden sind bis heute sichtbare Zeitzeugen.
Die ersten demokratischen Wahlen nach
der Franko-Diktatur leiteten somit eine
neue zeitgeschichtliche Epoche ein.

VERANSTALTUNGEN:

Das Uber die Stadtgrenzen hinaus bekannte
Maifestival, ist eine der bedeutendsten
kulturellen Veranstaltungen in Badalona.
Die zentrale Veranstaltung des
Maifestivals ist Verbrennung des Satans
(la qguema del dimonio) am Vorabend des
Namenstages des heiligen Anastatsius.
Dariberhinaus finden sich Uber das gesamte
Jahr verteilt die unterschiedlichsten
Messen und Ausstellungen, Theater
und Musikveranstaltungen, sowie
einmal jahrlich das Kurzfilmfestival, dass
sich seit nunmehr 40 Jahren auf dem
internationalen Filmmarkt etablieren konnte.
Das milde Mittelmeerklima fordert
dariberhinaus samtliche Aktivitdten im
Freien, wobei der rd. 6 Kilometer Stadtstrand
Hauptanziehungspunkt flr die Stadtbewohner
ist und flir samtliche Wassersportarten
genltzt wird. Eine hohe Affinitdat zum Sport,
insbesondere Fussball, Leichtathletik, Segeln,
Petanque und Schach ist ein Wesensmerkmal
dieser Stadt. Eine herausragende Stellung
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nimmt allerdings der Basketballsport ein
und verleiht der Stadt mit dem ansdssigem
Club Joventud, der seine stets gut besuchten
Spiele im Pavell6 Olimpic de Badalona
austrdgt, eine internationale Bedeutung.

o I

Abb. 18: Pavellé Olimpic de Badalona, Esteve Bonell und Francesc Rius
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SAGGITAL SUTURE

Badalona, Kapitel 2.2

Nahtstelle Barrio Gorg-Badalona

2.2 Stadtebauliche Analyse des
Sadtgebietes

STADTISCHES GEFUGE:3

Die morphologische Struktur der Stadt
Badalona wird durch zwei Umstande bestimmt,
auf der einen Seite durch das physische
Umfeld in dem es sich befindet, auf der
anderen Seite durch seine Nahe zu Barcelona.
Bei Betrachtung der physischen
Aspekte des Stadtgebietes sind zwei
gesonderte Teile zu unterscheiden.

In der sehr flachen Gegend, die im Nordwesten
durch die Autobahn in Richtung Maresme und
im Sudosten durch das Mittelmeer begrenzt
wird, befinden sich der Altstadtkern, sowie
jene Randregionen, die sich in Richtung Norden
bis zum Gewerbegebiet El Dolors erstrecken.
Ein annahernd parallel und orthogonal zur
Kustenlinie verlaufendes Strallennetz bildet
den physischen Erscheinungsrahmen, mit der
Avenida Marques de Montroig als zentrales
kennzeichnendes Element. Dieses Stadtgebiet
ist durch die Autobahn in Richtung Maresme
vollig getrennt vom nordwestlichen Teil der
Stadt und beinhaltet drei der insgesamt
sechs Bezirke in die sich die Stadt teilt.
Diese topographische Konfiguration definierte

3Kapitel  2.2:
Spanischen  ins

Teilweise  Ubersetzungen aus dem
Deutsche (s.  Literaturverzeichnis).

das Areal zwischen Barcelona und dem Gebiet
vonMaresme,alsidealgeeignetfiirdieErrichtung
der Eisenbahntrasse: auf den flachen Boden,
die der Kistenlinie folgen, existiert lediglich
die Erhebung von Montgat, die durch eine
Untertunnelung tiberwunden wurde. Ahnliche
topographische Verhaltnisse waren der Grund
fir den Bau der Autobahn und der Ronda
de Dalt im Bereich des Deltas des Rio Besos.

Dadurch verlaufen diese Hauptverkehrswege
vermehrt durch innerstadtische Zonen,
sodass diese eine Barriere fur die
Stadterweiterung darstellen. Wie bereits
in Barcelona ausgefiihrt, sollte es auch in
Badalona moglich sein die Eisenbahntrasse ins
Landesinnere zu verlegen um der Kistenzone
seine Identitdit wiedergeben zu kdénnen
(dahingehende Studien liegen den zustandigen
Behorden zur Evaluierung bereits vor).

Im Gegensatz dazu charakterisiert sich der
nordwestliche Teil des Stadtgebietes durch ein
starkes Gefalle des Geldndes. In diesem Gebiet
befinden sich die am dichtesten besiedelten

Viertel der Stadt. Diese Stadtviertel gehen
zurlick auf die zweite Halfte des vergangenen
Jahrhunderts, hervorgerufen durch die
notwendige Stadterweiterung aufgrund der
innerspanischen Immigration. Dieser Bereich
ist eher als Peripherie Barcelonas zu verstehen,
denn als Baustein von Badalona, mitunter
auch bedingt durch die rdaumliche Trennung
der nach Maresme fiihrenden Autobahn.
Dieses  Gebiet folgt weniger einem
regelmaBigen Erscheinungsrahmen, da sich die
Wegflihrung der vorherrschenden Topographie
anpasst. Zentrales kennzeichnendes Element
bildet die Achse Avenida dels Vents mir
der Carrer de Bufala, die einer West-Ost
Richtung folgt und samtliche, nordlich
der Stadt gelegenen Viertel, strukturiert.

Je nach Betrachtungsweise der geographischen
Bedingungen, kann Badalona als eine von
Barcelona abhadngige Stadt bezeichnet
werden, da sich ihr GroRraum, zumindest
teilweise, aus der Peripherie Barcelonas bildet.
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Distritos:

Distrito 1: Casagemes, Manresa, Centre, Dalt la Vila, Coll i Pujol y Progrés

Distrito 2: Sant Crist, Sistrells, Lloreda, Nova Lloreda, Puigfred, La Pau y Montigala Occidental

Distrito 3: Montigala Oriental, Canyet, Mas Ram, Bufala, Pomar, Pomar de Dalt, Morera y Les Guixeres
Distrito 4: La Salut, Sant Joan de Llefia, Sant Mori de Llefia y Sant Antoni de Llefia

Distrito 5: Gorg, La Mora, Congrés, Can Claris y Raval

Barrios:
Distrito 6: Artigues, Sant Roc y El Remei arrios

. Centre
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. Dalt la Villa

. Gorg
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Abb. 20: Barrios de Badalona
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TOPOGRAPHISCHE BZW. PHYSISCHE
GRENZEN

SIERRA DE MARINA:

Der Naturpark der Sierra de Marina (auch
la Serralda de Marina) ist Bestandteil eines
Naturschutzgebietes. Ein Umweltschutzplan,
mit  Augenmerk auf die Sensibilitat
von stadtnahen Naturrdumen, legt die
grundlegenden Kriterien fiir den Schutz,
den Erhalt und die Verbesserung der
Umwelt in Bezug auf die Freiraumnutzungen
und die wirtschaftlichen Aktivitaiten fest.
Durch seine Lage, befindet sich der Naturpark
der Sierra de Marina in einer mediterranen
biogeographischen Region. Bedingt durch
seine Topographie und der Qualitat seiner
Boden existiert eine groRe Artenvielfalt.
Menschliche Interaktion und seine
wirtschaftlichen  Aktivitditen haben eine
reiche und vielfdltige Landschaft gepragt,
die immer noch ihren Charme bewahrt.
Die Linienflihrung der Bergkette, sowie die
betrachtlichen Ho6henunterschiede (bis zu.
400 Meter) in einem relativ eng begrenzten
Gebiet formen das Landschaftsbild.

Abb. 21: Sierra de Marina
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Abb. 22-23: Parque Fluvial del Besos

R1O BESOS:

Der Rio Besos ist ein 53 km langer Fluss im
Nordosten Spaniens in der Provinz Barcelona.
Er entspringt am Zusammenfluss von Mogent
und Congost in der Comarca Valles Oriental
und miindet bei der Gemeinde Sant Adria de
Besos ins Mittelmeer. Mit einer Oberflache
von rd. 115ha handelt es sich um einen
der bedeutendsten Griinrdume der Region
Barcelona. Sein Lauf fuhrt durch die Orte
Aiguafreda,LaGarriga,LesFranquesesdelValles,
Canovelles, Granollers, Montmeld, Mollet del
Vallés, Montcada i Reixac, Santa Coloma de
Gramenet, Sant Adria de Besos und Barcelona.

Obwohl er niemals schiffbar war, war er doch

eine Verbindung zwischen der katalanischen
Kiste und dem Landesinneren. Er wurde seit
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dem 10. Jahrhundert fir die Bewadsserung
genutzt. Da er ein dicht bevdlkertes und
industrialisiertes Gebiet durchfliel3t, erlangte
erin den achtziger Jahren traurige Beriihmtheit
als der am meisten verseuchte Fluss Europas.

Ab Mitte der neunziger Jahre wurde seitens
der Regierung im Zuge des Projektes
Parque Fluvial del Besos die Sauberung und
Umweltsanierung des gesamten Flusslaufes
in die Wege geleitet, sowie partiell einer
offentlichen Nutzung zuganglich gemacht.
Die Okologische Wiederherstellung
und die schrittweise Verbesserung der
Wasserqualitat des Flusses bieten dem
Besucher eine Grunfliche von erheblicher
Dimension und bilden einen weiteren
Baustein der Uberregionalen Raumplanung.
Die Bereiche zur offentlichen Nutzung, mit

einer Lange von rd. 5 Kilometern, befinden
sich innerhalb des Flusslaufes zwischen
der Stadtgemeinde Santa Coloma de
Gramanet und der Eisenbahnbriicke in San
Adria de Besos. Die asphaltierten Wege
sind zu FuB und per Fahrrad benutzbar.
Die  Feuchtgebiete befinden sich im
Norden der Parklandschaft. Dieser Bereich
umfasst eine Lange von rd. 3,8km, ist fir
die Offentlichkeit nicht zuginglich und
charakterisiert sich, auf einer Flache von rd.
8ha, durch groRflachige Uferbepflanzungen.
Das Miindungsgebiet umfasst die letzten
450 Meter des Flusslaufes und ist fur die
Offentlichkeit ebenso nicht  zuginglich.
Allerdings existieren durch den Parque del
Litoral, dem Parque de la Paz und der Puente
de Maristany schone  Aussichtspunkte.
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EISENBAHNLINIE BARCELONA- MATARO:

1840 trdaumte Miquel Biada bereits von
der EinfUhrung der Eisenbahn auf dem

spanischen Festland. Er wollte seine
damalige Heimatstadt Mataré mit der
industriell aufstrebenden Hafenstadt

Barcelona verbinden, welche zum damaligen
Zeitpunkt bisher nur Giber schlechte ausgebaute
und von den Bandoleros (Bandoleros : Rauber,
welche bekannt durch |hre Bauchbinde und
lhrem Sabel lhr Uberleben durch Raubziige
sicherten) belagerten Strassen erreichbar war.
Um Investoren fiir sein ehrgeiziges Projekt
zu gewinnen reiste Biada ins damalige
Zentrum der Eisenbahnentwicklung
nach London. Biada kontaktierte den
Firmenfinanzier Josep Maria Roca, mit dessen
finanziellen Kontakten private Investoren
flir das Projekt gewonnen werden konnten.
Letztendlich beantragte Roca, welcher nun
Projektpartner Biadas war, beim spanischen
Staate am 30. Juni 1843 die Konzession
zum Bau einer Eisenbahnlinie auf dem
spanischen Festland von Barcelona nach

‘.ﬁ! ) v
) w y
“ ..‘!‘ [ B4

3
4

-»>
Barcelona

Abb. 24-25: Eisenbahntrasse Barcelona-Mataro

Mataré Uber Badalona und ElI Masnou.
Der Bau der landschaftlich sehr reizvoll
gelegenen Strecke, wurde u. a. durch die groRe
wirtschaftliche Finanzkrise 1847 und durch
niachtliche Uberfalle auf die Bauabschnitte
sehr erschwert, was Biada dazu bewegte beim
spanischen Staate einen Kredit zu beantragen
um den Weiterbau der Bahnstrecke
gegenliber den Investoren zu sichern.
Leider konnte Miquel Biada die Eroffnung
“seiner” Strecke nicht mehr miterleben,
da er bereits am 2.April 1848 an den
Folgen einer schweren Krankheit welche
er sich vermutlich beim strapazidsen
Streckenbau  zvugezogen hat verstarb.
Am 28. Oktober 1848 wurde zwischen
Barcelona und dem 30 km entfernt im
Norden gelegenen Kistenstadtchen Matard
die erste  spanische  Eisenbahnstrecke
auf der iberischen Halbinsel eroffnet.
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HINTERGRUND UBER DIE
STADTPLANUNGSKULTUR IN KATALONIEN:

Zu Beginn des 20. Jahrhunderts wurden
viele Landereien, die bisher fir die
Bodenbewirtschaftung vorgesehen
waren, parzelliert und zur Schaffung von
Wohnraum an die Bevolkerung verkauft.
Es entwickelten sich zerstreute
Siedlungskerne ohne ausreichende
Verkehrsanbindung untereinander.

Im Jahre 1936 genehmigte die Regierung
einen Entwicklungsplan (Plan Fradera) fir
ganz Badalona, um der vorherrschenden
irrationalen Entwicklung entgegen zu steuern.
Die Planungsvorgaben wurden allerdings,
bedingt durch die Kriegsjahre des Zweiten
Weltkrieges und der folgenden Franko-Diktatur,
niemals umgesetzt. Mit Beginn der 50er
Jahre und der fortschreitenden Immigration
wurde in etlichen Barrios eine Vielzahl von
Barackenbauten, die meisten in Eigenregie
und ohne Genehmigung ausgefiihrt, errichtet.
In weiterer Folge verdichteten sich die kleineren

Neubaugebieteder80erJahremitdembaulichen
Bestand der 50er Jahre. Die Notwendigkeit von
Wohnraumschaffung flihrte in den folgenden
Jahren zu eigenmachtigen, nicht lizenzierten
Parzellierungen und Grundstlicksverkadufen,
ohne infrastrukturelle AufschlieBung.

In der Studie Evaluacion de las Necesidades
de Rehabilitacio, aus dem Jahre 1985,
durchgefiihrt von Amador Ferrer und
Joan Busquets, in Zusammenarbeit mit
F. Peremiquel, unterscheidet man zwischen
drei Arten von Gebieten, in denen es
notwendig war, in unterschiedlicher Art und
Weise zu intervenieren: Wohngebiete aus dem
19 Jahrhundert, sowie Wirtschaftsgebiete und
Siedlungsgebiete in der stadtischen Peripherie.
Fiir diese drei Typologien gibt es vergleichbare
Beispiele aus Barcelona (das historische
Zentrum, la Calle de Tortosa, el Remei y la
Salut als Wohngebiete des 19 Jahrhunderts,
Sant Roc, Sant Crist, Pomar y el Grupo
Luis Sola y Escofet als Wirtschaftsgebiete,
sowie Lloreda, La Pau und Sant Crist als
Siedlungen der stadtischen Peripherie).

Die aktuellen stadtischen Transformationen in
derStadtBadalonamissenaufdemHintergrund
der urbanen Kultur, der letzten beiden
Jahrzehnte in Katalonien, verstanden werden.
Ein Prozess der intensiven und fortlaufenden
stadtischen  Erneuerung, augenscheinlich
erkennbarindergriindlichen Umgestaltungvon
vielen vernachldssigten stadtischen Raumen.
In diesem Sinne zeigen sich die Veranderungen
nicht nur in der besseren Zuganglichkeit
der Stadtkerne durch umfangreiche
Erweiterungen des Verkehrsnetzes und der
Zurlickgewinnung der Uferzonen, sondern
auch in der Starkung und Sensibilisierung
einer neuen urbanen Kultur mit starker
Bezugnahme auf den offentlichen Raum.
Die  offensichtliche Verbesserung  wird
augenscheinlich, wenn man sich die
Stadtplanung der sechziger Jahre des
vergangenen Jahrhunderts vor Augen fihrt.
Jedoch ist gewiss, dass die Erneuerung
noch nicht U(berall angekommen ist und
man in vielen Bereichen noch weit von
dem Erreichen der Ziele entfernt ist.
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Ist die Stadt Badalona bereits zuvor diversen
Transformationsprozessen unterlaufen,
so befindet sie sich mittlerweile in einem
Wandlungsprozess von erheblicher Dimension.
In sehr wenigen Jahren wird sich die Stadt
in ihrer Struktur vollig verandert zeigen,
um  schlussendlich  sein  authentisches
stadtisches Potenzial zu zeigen und damit
gleichzeitig seine Identitat zu starken.

Als Grundlage fir die neuen Stadtplanung
dient der Plan General Metropolitano de
Barcelona (v. 1976), mit dessen Hilfe eine
Normalisierung  des  Grundstickmarktes
erreicht werden konnte und dariiber hinaus
Flachenreserven fir die Implementierung von
Infrastruktur, dffentlichen Park- / Grinflachen
sowie fr Gemeinschaftseinrichtungen
geschaffen wurden.

Ein Pionierwerk, das der in der Vergangenheit

vorherrschenden Stadtplanung, die sich
charakterisierte durch stadtebauliche
Improvisation, einhergehend mit all

seinen Defiziten, ein Ende Dbereitete.

Mit dem Personenzufluss der sechziger Jahre
aus den Gemeinden in die Peripherie der
Stadte verscharfte sich die stadtebauliche
Krise mehr und mehr, ohne dass dem Mangel
an Transportinfrastruktur, bebaubarer Flache,
Parkflachen, Schulen und gemeinschaftlichen
Einrichtungen Rechnung getragen wurde. Erst
mit der Griindung der neuen demokratischen
Regierungen wurde das Problem mit
der notwendigen Seriositdit angegangen.

Der Plan General Metropolitano de Barcelona
(v. 1976) war die Initialziindung fir eine
neue stiadtebauliche Politik, um die (ber
Jahre angesammelten Defizite zu reparieren.
Mit dem Erwachsen in Rechtskraft dieses
Planungsinstrumentes, wurden der Regierung
der Erwerb von Boden, sowie die Errichtung
von erschwinglichen = Wohnungen und
den dazugehorigen gemeinschaftlichen
Einrichtungen erlaubt. Bis in die Mitte der
achtziger Jahre konnten somit, in einer
ersten Phase, die schwerwiegendsten
Probleme, in Bezug auf den leistbaren
Wohnraum, einer Losung zugefiihrt werden.

In einer zweiten Phase, die ungefdhr im
Jahre 1986 initiiert wurde, gleichzeitig das
Jahr der Nominierung fur die Olympischen
Sommerspiele, entstanden stadtplanerische
Uberlegungen mit einer groReren Reichweite.
Dieser Augenblick ging einher mit erheblichen
Verbesserungen der Planungsinstrumente
und somit der stddtebaulichen Projekte. Es
wurden Wege aufgezeigt wie es gelingen kann
den offentlichen Raum zu verbessern. Eine
stadtebaulichen Intervention die vordergriindig

Barcelona betraf (Uferkante, Zentrum,
stadtische Verbindungswege, Parkflachen,
Erneuerung einzelner Stadtviertel). Das

olympische Programm gab zumindest bis zum
Jahre 1992 den Rhythmus der Prioritdten vor.

Im Rahmen der zweiten stadtischen
Erneuerung, die sich bis zum Ende der Dekade
ausdehnte, wurde jenes Programm erganzt,
das von groBRer strategischer Wichtigkeit fir
den Ostlichen Teil des Stadtgebietes war: die
Erweiterung der Avenida de la Diagonal bis
zum Meer (mit der Errichtung des Forum de las
Culturas 2004), sowie die Planung des Sektors
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Abb. 27: Forum de las Culturas 2004
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Sagrera-Sant Andreu, mit der Implementierung
der Hochgeschwindigkeitsbahnstrecke.
In beiden Fadllen handelt es sich um
Eingriffe in grolem MaRstab, eingebetet
in stadtischer Umgebung. Mit Ausnahme
des Forum de las Culturas 2004, das sich an
der Peripherie des Stadtgebietes befindet.
Die wirksame Einbeziehung des restlichen
Stadtgebietes in die gemeinsame urbane
Strategie, lie8 bis vor kurzem auf sich warten.
Weitere MaRnahmen, wie der Ausbau
des Metro-Netzes, sind Projekte die sich
bereits in Umsetzung befinden. Man folgt
der grundsatzlichen Idee, unterschiedliche
Stadtteile, mit ihrer eigenen Geschichte und
ihren differenzierten stadtischen Bedingungen,
gelenkartig in  Verbindung zu setzen.
Projekte fir die Gran Via, oder fir den
Hafen in Badalona erhalten somit eine
neue Tragweite und einen neuen Sinn.

Definitivn.  missen diese und andere
Projekte einen Beitrag zur Rekonstruktion
des stadtischen Umfeldes leisten.

Abb. 28-29: Parque Lineal Sant Andreu Sagrera
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A LR L TS S ‘ 170N D S ‘ A DAS STADTGEBIET VON BADALONA,
Sanalioel SRR G Gt S N Blaidfatl’on] HYPOTHESE UBER DAS VERKEHRSNETZ:

In Badalona wurden bestehende Mangel,
wie vorab beschrieben, noch nicht zur Ganze
beseitigt. SowirdbisheuteanderKomplettierung
des Kanalnetzes, an der Erganzung/
Erweiterung des sekunddren Verkehrsnetzes,
sowie an den fehlenden Parkmoglichkeiten
gearbeitet. Anstehende  Herausforderung,
denen sich die Stadt mit Verspatung stellen
muss, die allerdings von hochster Prioritat sind.
Unlbersehbar, im Vergleich zu Barcelona,
sind die Parallelen mit der sich die Stadt den
strukturellen stadtischen Problemen stellt.
Bezug nehmend auf die vorab beschriebenen
InfrastrukturmalBnahmen ist auch eine
Verlegung der Eisenbahnlinie ins Landesinnere,
sowie eine effektive Verbindung der Metro
mit der Eisenbahn eine Forderung der Zeit.
Impulsgeber fir diese MaBnahme ist die
Wiederherstellung der  Uferzone, sowie
die Konstruktion des Hafens, als Ausdruck
zur Betonung einer neuen Stadtmitte.

Abb. 30: Offentliche Verkehrsanbindung des Planungsareals
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Das Stadtgebiet zeigt sich durch das Fehlen
einer funktionierenden flachendeckenden
Verkehrsinfrastruktur erheblich isoliert,
mit weit auslaufenden, dicht besiedelten
Stadtteilen, von denen bis heute viele nicht
an das Metrosystem angeschlossen sind. Eines
der grofSten strukturalen Defizite dieser Stadt.

Die erweiterte Trassenfihrung der
Metrolinie-9, welche die Stadtviertel Llefia,
La Salud, Can Peixauet und Santa Rosa mit
dem Zentrum von Badalona, beziehungsweise
mit jenem Barcelonas und dem Flughafen
verbindet, erflllt nichtsdestotrotz eine
hohe strategische Wichtigkeit. Darilber
hinaus ist vorgesehen die Metrolinie-1 bis
ins Zentrum von Badalona zu verlangern.
Besagte  Vorhaben  werden  zweifellos
zur besseren Erreichbarkeit von einigen
Stadtvierteln fiihren. Die zentrale und
ausschlaggebende Frage wird sein,
inwieweit es gelingt das Netz offentlicher
Verkehrssysteme in das Stadtgebiet von
Badalona zu integrieren. In einem urbanen
Umfeld, wie jenem von Barcelona, ist es

unumganglich, dass die Eisenbahn zusatzliche
Funktionen zum Metronetz (bernehmen
muss. So gesehen stellt die Integration
des Metro- respektive Eisenbahnsystems
eine absolute Notwendigkeit dar.

Durch den aktuellen Verlauf der Bahntrasse
bedienen  die  Haltestationen, bedingt
durch ihre isolierte Lage an der Kiste,
einen sehr begrenzten Abdeckungsradius.
Dariiber hinaus besteht keine Maoglichkeit
diese mit dem Metrosystem zur vernetzen.

Die Schaffung von neuen Haltestationen,
im Zentrum von Badalona und in San
Adria de Besos, sowie die Verbesserung
der Zwischenraummobilitdt, wirde die
Anbindung von Personen, die auch zu FuB die
Haltestationen erreichen konnen, wesentlich
verbessern. Diese neue Bahntrasse wirde
die Eisenbahn nadher an dicht besiedelte
Stadtkerne heranfiihren und den Austausch
von Bahn-Metro-Bus ermoglichen. Studien
zeigen, dass diese MalRinahme eine Erhéhung
der flachendeckenden Erfassung von rd.

6% auf rd. 32% mit sich bringen wirde.
Mit  dieser MalBnahme  konnte das
innerstadtische Verkehrsaufkommen
erheblich reduziert werden.

Dariber hinaus wirde dieser Eingriff
den direkten Zugang zum Meer wieder
herstellen und die  Moglichkeit — zur
Ausgestaltung einer weitlaufigen, begriinten
Kistenstrasse mit sich bringen. Weiters
kdnnten etliche Verbindungswege zwischen
den Bergen und dem Meer sich wieder
barrierefrei dem Stralensystem eingliedern.
Diese zuklnftige Kiistenstrasse wadre infolge

dessen  keine  neue  Durchzugsstrasse,
sondern ein Komplementdrelement des
bereits bestehenden Strallensystems.
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Ponte Petroli
Paseo Maritimo

Central Termica

Abb. 31: Ubersicht der bisherigen stadtplanerischen MaRnahmen im Bereich des Planungsareals

2.3 Darstellung der bisherigen
stadtplanerischen MaBnahmen anhand
ausgewabhlter Beispiele

DIE NEUE STADTENTWICKLUNG VON
BADALONA. VON DEN DEFIZITEN ZU EINER
NEUEN QUALITAT*

IndiesemAbschnittwirddieneuestadtebauliche
Philosophie dargelegt, die reprasentativ fir
die urbane Entwicklung von Badalona der
letzten Jahre steht. Sie zeigt die einzelnen
Planungsschritte und stadtebaulichen Eingriffe
derkiirzeren Vergangenheit, die kennzeichnend
ist fir einen neuen stadtebaulichen Zugang.
Sie beschreibt die Strategie, wie ein Areal
der ersten stadtischen Peripherie, das
bedingt durch erschwerte Zuganglichkeit
und maRiger verkehrstechnischer Anbindung
in seiner wurbanen Entwicklung gehindert
wird, einer zeitgemdlRen stddtebaulichen
Ausformulierung zugefiihrt werden kann.
Im Falle von Badalona ist der Ausbau des
Metronetzes, sowie dessen Anbindung an
das Eisenbahnnetz eine Voraussetzung,

4Kapitel 2.3:  Teilweise  Ubersetzungen aus dem
Spanischen  ins  Deutsche (s.  Literaturverzeichnis).
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sodass die ambitionierten groRstdadtischen

Projekte entwickelt  werden kénnen.
Im Speziellen wird Bezug genommen
auf die Erneuerung der Uferzone in

der Umgebung des neuen Hafens.
Die mit dem Hafen und der Uferzone

verbundenen Projekte bringen die
Notwendigkeit ~zum  Vorschein, dieses
Areal einer hauptstadtischen Zentralitat

mit  einer  vielfaltigen Nutzungsbreite
zuzufihren. Diese Transformation schlief3t
die zu erwartenden unmittelbaren Effekte
auf die angrenzenden Stadtviertel mit ein.
InmanchenFallenhandeltessichumProjektedie
sich bereits in der Ausfiihrungsphase befinden,
wahrend anderesichineinem fortgeschrittenen
Planungsstadiumbefindenund denzustandigen
Behorden zur Begutachtung vorliegen.

PROJEKTE ZUR STADTERNEUERUNG:
In die Uferzone muiunden drei starke
transversale stadtische Achsen:

- die vom geplanten Kanal bestimmte Achse in
Verlangerung des Pavelld Olimpic.
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- die Achse der Dual Dalt la Vila-Baix a Mar
- die Achse der Riera Canyado

Besagte Achsen beinhalten eine grofle Anzahl
von Projekten, die die Wiederherstellung
der Verbindung der Barrios-Altos und
der Barrios-Bajos (heute getrennt durch
die Autobahn) zum Meer als Ziel haben.

Die Gesamtheit der Projekte, die das neue
Badalona formen, bringt ein ausreichendes
Potential zur qualitativen Umwandlung mit sich
und erleichtert dariiber hinaus die Erneuerung
vonProzessenindiversenangrenzendenBarrios.
Das Ziel muss sein, einen Beitrag zu leisten
um signifikante Raume mit einer adaquaten
Nutzungsmischung (Wohn-, Kommerz-,
Freizeit-, sowie Tertidrfunktionen) zu schaffen
und somit das Image des jeweiligen Barrios zu
starken. Die Schaffung eines neuen stadtischen
Zentrums und die  Wiederherstellung
der Uferzone zeigen sich als diejenigen,
die am meisten benétigten werden.
Dennoch ist auch aus quantitativer Sicht, die
Bereitstellung von Wohnraum, Biroflachen,

gemeinschaftlichen
und Dienstleistungen

Einrichtungen
betrachtlich.

Jene Stadtgebiete die einer Transformation
(in Ausfuhrung bzw. projektiert) unterliegen
nehmen eine Flache von rd. 151,66ha ein,
eine erhebliche GroRe, die in etwa 12%
des bebaubaren Stadtgebietes ausmacht.

Im Falle von Badalonastellt sich die prozentuelle
Aufschlisselung der Nutzungen wie folgt dar:
58% sind bestimmt flir Wohnnutzung, 22%
fir gewerbliche Nutzung, 12% fir industrielle
Nutzung, sowie 6% fur Blros mit geringen
Reserven fiir tertidre Nutzungen und Hotels.
Mehr als die Halfte der Wohngebiete befindet
sich an der Uferzone, hier konzentriert sich
auch ein GroRteil der kommerziellen Nutzung.

PONTE PETROLI:

Die Ponte Petroli wurde urspringlich
als  Anlegestelle zum  Entladen  von
Erdolprodukten gebaut. Sie hat eine Lange
von ca. 250 m und eine Hohe von 6 m.
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lhre Struktur besteht aus einer
Zugangsplattform in Betonkonstruktion,
sowie einer Unterkonstruktion bestehend aus
zwei T-formigen Stitzen, die mit einer quer
verlaufenden Konsole verbunden sind. Am
vorderen Ende befindet sich eine Plattform mit
einer GroRe von rd. 100m?2. Die urspriingliche
Konstruktion wurde aus Holz errichtet.

Die Bricke in ihrer jetzigen Erscheinungsform
wurde 1965 von dem Unternehmen CAMPSA
errichtet und bis zum Jahr 1990 verwendet.
Nach Ende ihrer industriellen Nutzung wurde
das Vorhaben die Bricke zu demontieren,
durch den Widerstand der Bevolkerung,
wieder verworfen und nach etlichen
Jahren der Restaurierung im Jahr 2009 der
Bevolkerung als offentlich nutzbarer Raum,
in Form einer Aussichtsplattform, Ubergeben.

Die Bricke fungiert dariber hinaus als
ozeanographische = Messstation und  die
Ubertragenen Daten koénnen in Echtzeit
Uber eine Internetseite abgerufen
werden. Eine gelungene Kombination aus
wissenschaftlicher und Freizeitnutzung, die
der Stadt ein Stlick ihrer Identitdit bewahrt.

Abb. 32: Ponte Petroli
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CENTRAL TERMICA DE BESOS:

Die ’‘Central Termica de Besos’, diente
als thermisches Kraftwerk zur Erzeugung
von elektrischer Energie und wurde im
Volksmund gerne als das Warmekraftwerk
der drei Kamine bezeichnet. Sie liegt im
Mindungsbereich des Rio Besos direkt an
der Mittelmeerkiiste, zwischen den Stadten
San Adria de Besos und Badalona. Sie
besteht aus drei Warmeerzeugungseinheiten,
mit einer Kapazitdit zu je 350 MW und
ist im Besitz der Fecsa-Endesa. Der
Betrieb wurde im Jahre 2011 eingestellt.

In seinem urspriinglichen Entwurf erreichten
die Kamine eine Gesamthohe von rd. 180
Metern. Resultierend aus den Ergebnissen
klimatischer Studien wurde die Konstruktion
um weitere 20 Meter erhoht und erreichte
somit eine Gesamthohe von 200 Metern.
Der 20 Meter hohe Kaminaufsatz wurde in
einer Metallkonstruktion ausgefiihrt. Dieser
Aspekt tragt maligeblich dazu bei, dass die
Kamine bereits aus weiter Entfernung sichtbar
sind. Sie sind nach wie vor ein markantes
Zeichen des Kusten- / Stadtpanoramas
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Abb. 33: Central Termica de Besos

von San Adria de Besos und Badalona,
sowie ein, in seiner Ausformulierung zwar
hinterfragenswertes, Bauwerk mit hohem
Wiedererkennungswert. Im Jahre 2008
wurde die Verlegung der Anlage beschlossen.

Durch die Stadtregierung von San Adria de
Besos wurde im November des Jahres 2008
ein Referendum Uber die Erhaltung der
Industriebrache und die Umwandlung in ein

gemeinschaftliches Zentrum abgehalten, mit
dem Ergebnis, dass 82,2% der Bevdlkerung
sich fiir den Erhalt der Anlage aussprachen.
Bisher gibt es keine konkreten Planungsansatze
Uber eine zukinftige Nutzung, allerdings
wurde eine Blrgerplattform gegriindet, die
sich fir den Erhalt des Gebdudes einsetzt.
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PASEO MARITIMO:

Die  Strandpromenade von  Badalona,
im Bereich zwischen der Calle del Mar
und dem neuen Hafen, komplettiert die
urbane Transformation in diesem Bereich.
Der Bereich umfasst in seiner gesamten
Ausbreitung  eine  Lange von 1200
Metern und umschlieBt den dullersten
sidlichen Bereich der Rambla de Mar
(Badalona  Zentrum) bis zum  Hafen.
Im Erweiterungsbereich des Bahnhofes,
einem  grolRzugigen Offentlichen  Raum,
sowie an dem Ubergang der FuRgingerzone
der Ramblas in den neuen Paseo Maritimo
variiert die Breite zwischen 5,2 und 67
Metern, der stadtischen Morphologie folgend.
Im stdlichen Bereich, anschlielend an den
Hafen, o6ffnet sich der Paseo Maritimo in einen
groBen Platz und bietet Zugangsmaglichkeiten
aus den beiden unterschiedlichen Hohenlagen.
Die gesamte Flache betragt rd. 6,2 Hektar.
Die komplexen Charakteristiken des Geldndes,
die die Fundierung am Ubergang von Sand
zur befestigte Flache erschweren, wurden

durch parallel verlaufende Gehwege, einer
aus Holz, der andere aus Beton, gel6st. Der
kiinstliche Stein, der fiir Gehwege, Treppen und
Abgrenzungen verwendet wurde korrespondiert

in seiner Farbung mit der des Sandstrandes.
Fir die Vegetation wurden salzresistente
Bepflanzungen gewahlt und zur grofRflachigen
Beschattung

gruppiert angeordnet.

100 200 400M

Abb. 34-36: Paseo Maritimo, Espinas y Tarraso Arquitectos
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Abb. 37: Modell Marina-Badalona, Manuel de Sola-Morales Rubio
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MARINA DE BADALONA:

MiteinertreffendenKlarheiterklarteine einzige
Phrase, aus dem Nachlass eines Schriftstiickes
des Architekten Jose Maria Martinez Tomas,
die stadtebauliche Bedeutung des Hafens:
InderTat, istder Hafen mitseineminneren Kanal
einmalerrichtet,isterunzertrennlichverbunden
mit der Idee und dem Bild der Stadt Badalona.
DerUmfangderstadtischenEffekteistenormund
beschrankt sich nicht nur auf die unmittelbare
Nachbarschaft. Ohne Zweifel sind wir
konfrontiert mit der bedeutendsten stadtischen
Transformation in der Geschichte der Stadt.

Das Areal flir die neue Strandpromenade
von Badalona, sowie die des neuen
Sport- und Fischereihafens betrifft
rd. 50% der stadtischen Uferzone.
Die Idee einer stadtischen Achse, die den
Pavellé6 Olimpic mit dem Hafen verbindet,
wurde kirzlich mit weiteren Projekten
komplementiert, die diese wichtige stadtische
Achse jenseits der Autobahn weiterflhren.
Das Projekt einer Basketballstadt, ebenso wie

das Projekt einer Musikstadt in den ehemaligen
Schlachthéfen sind im Einklang mit dem
Willen diese Achse zu starken und sie weiter
an den Parc de Turo Caritg heranzuflihren.

Die ersten Projektideen fir eine grundlegende
Neustrukturierung des dargestellten
Bereiches gehen zuriick auf das Jahr 1936,
schon damals war der Ansatz einer Offnung
der Stadt zum Meer erkennbar. Bedingt
durch politische Umstinde war seinerzeit
an eine Umsetzung nicht zu denken.
Im Jahre 1989 ging der katalanische Architekt
Manuel de Sola-Morales i Rubidé als Sieger
eines Wettbewerbes Uber die Gestaltung
eines Masterplans fiir diesen Bereich hervor.

Die Errichtung des Hafens ist integraler
Bestandteil der ehrgeizigen Renovierung
des Stadtgesichtes, zwischen der Fabrik Anis
del Mono und den drei Turmen der Central
Termica del Besos, ein Kistenbereich, der
vor mehr als 100 Jahren von Betrieben,
vorwiegend aus der chemischen Industrie,
besetz wurde. Die bebaute Flache an diesem
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Kustenstreifen wurde durch den Abbruch
dieser Industriegebdaude um rd. 50% reduziert.
Erginzend zu den Hafenfunktionen werden
Parks, Restaurants sowie ein Einkaufszentrum
errichtet.  Seine  Errichtung  unterliegt,
ebenso wie die Erneuerungsmalnahmen
an der Kistenzone, dem Pla Especial Facana
Maritima de Badalona von 1986, in dem die
vorgesehenen Projekte flir diesen Bereich
in ihrer Ausflihrung geregelt wurden.

Das Areal wird in seitlicher Langsrichtung
begrenzt durch die Carrer Ponent und die
Carrer d’Antoni Bori, im Nordwesten durch
den Pavello Municipal d’Esports, sowie im
Sudosten durch das Mittelmeer. Die Achse
zwischen dem Pavello Municipal d’Esports
und dem Areal fir den neuen Hafen bildet
das Kernstick des grofmalistablichen
Einriffes und stellt sich wie folgt dar:

Phase 1:

In einer ersten Ausfliihrungsphase wurde
ein neuer Sport und Fischereihafen mit der
zugehorigen Infrastruktur eines modernen

Abb. 38: Luftaufnahme, Konstruktion Hafenbecken Marina-Badalona
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Hafens errichtet. Dieses Projekt definiert
das Gebiet zwischen der Eisenbahnlinie
und dem Meer auf einer Flache von etwa
110.000m2. Der Sportboothafen ist konzipiert
flir 620 Anlegesetellen, der Fischereihafen
ist fir 111 Fischerboote ausgelegt. Darliber
hinaus sind ebenso eine Schiffswerft, eine
Segelschule, Gastronomiebereiche und
weitere komplettierende Einrichtungen
geplant bzw. bereits ausgefiihrt worden.
Der konstruktive Prozess begann mit der
Errichtung der Wellenbrecher und dem
duBerstem Schutzwall. In einer zweiten
Bauphase wurden die Hafendamme, sowie
die Liege und Ankerpladtze errichtet. Mit der
Ausbaggerung der Zufahrtsbereiche (bis zu
einer Tiefe von acht Metern) konnte das
Hafenbecken mit Wasser geflllt werden.
Die gravierende Bodenkontamination,
verursachtdurchdiechemischelndustrie,fihrte
zueinererheblichenVerzogerung des Projektes,
sowie zu einer immensen Kostensteigerung
der urspriinglich veranschlagten Kosten.
Jener Bereich, indem sich der Hafen befindet,
ehemaliger Standort der Fabrik Borax,

mussten rund flinfhunderttausend Tonnen
an  verseuchtem  Bodenmaterial  (Pyrit,
Schwefelsdure und Arsen) entsorgt werden.
LauteinemBerichtvonGreenpeace,wurdedieser
Bereich als einer der am meisten bedrohten
Kistenabschnitte Kataloniens eingestuft. Die
StadtregierungversuchteaufgerichtlichemWege
die Kosten fiir die Entsorgung der kontaminierten
Boden vom  urspriinglichen  Eigentimer
einzuklagen, dieses Vorhaben blieb erfolglos.

Phase 2:

In einer zweiten Bauphase sollen entlang
eines geplanten Kanals Wohnungen,
offentliche Einrichtungen, sowie
eine Promenade errichtet werden.
Im Jahr 1998 wurde die vorgesehene
Anderung des Plan General Metropolitano de
Barcelona fir diesen Bereich (urspriinglich
Industriegebiet) genehmigt und fiir den Bereich
zwischen dem Hafen und dem Pavello Municipal
d’Esports Wohn- und Gewerbenutzungen
vorgesehen. Eine nachtrigliche Anderung
sah zusatzlich die Errichtung eines 300
Meter langen und 40 Meter breiten Kanals
vor. Zur Uberwindung der Eisenbahntrasse

wurden mehrer Unterflihrungen vorgesehen.
Der Konkurs von Immobiliengesellschaften
die an der Finanzierung des Projektes beteiligt
waren sowie die beginnende Wirtschaftskrise
verzogerten den Beginn dieses Bauabschnittes.

Abgesehen von der vorgesehenen Nutzung
fir diesen Bereich, war die Errichtung des
Kanals, aufgrund der Komplexitdat und den
Kosten seiner Errichtung, der wohl am
kontroversiellsten diskutierte stadtebauliche
Eingriff in der Geschichte der Stadt.
Die urspringliche Idee, die Moglichkeit
einer grofl¥flachigen Durchwanderung dieses
Bereiches vom Hafen in Richtung der Berge
stand im Widerspruch mit den geplanten
Vorgaben. Nach wie vor ist die tatsachliche
Bebauung dieses Areals nicht geklart.
Den Forderungen nach mehr Griinflachen

und einer geringeren  Bebauungsdichte
wurde noch nicht Rechnung getragen.
Abgesehen von den ungeldsten

Problemen im Barrio Gorg, wird auch
der Sanierung des Kistenabschnittes
zwischen dem Hafen und San Adria de
Besos eine wichtige Bedeutung zukommen.
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Abb. 39: Barrio Gorg / Planungsareal
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24 Stadtebauliche Analyse des
Planungsgebietes im Barrio Gorg

BARRIO GORG*

URSPRUNG UND ENTWICKLUNG DES
GEBIETES:

Obgleich keine statistischen Daten vorliegen,
lasst sich Uber den vorliegenden Katasterplan
das Alter der existierenden Gebaude
bestimmen. Man muss in diesem Stadtgebiet
zwischen dem urspriinglichen und dem
erweiterten Stadtgebiet unterscheiden.
Im  urspringlichen  Stadtgebiet finden
sich Wohngebdude die zu Beginn des 19.
Jahrhunderts registriert wurden. Dies fihrt
zur Annahme, dass der Ursprung dieser
Peripherie, auf die Zeit der Grindung von
Arbeitersiedlungen wahrend des industriellen
Wachstums zuriickgeht. Mit dem Beginn
der Industrialisierung in Badalona im 19.
Jahrhundert wurde diese flache Gegend,
friiher befand sich hier ein Moorgebiet,
zunehmend bewohnbar gemacht. Die neue
birgerliche Klasse baute sich in diesem

5Kapitel 2.4:
Spanischen ins

Teilweise ~ Ubersetzungen aus dem
Deutsche (s. Literaturverzeichnis).

Gebiet ihre Wohnhduser und Fabriken, was
zu einer Erweiterung des Stadtkernes flihrte.
Das erweiterte Stadtgebiet befindet sich im
sidwestlichen Teil des Betrachtungsrahmens
und wurde in den 50er und 60er Jahren
des 20. Jahrhunderts mit Gebduden fir
vorwiegend industrielle Nutzung bebaut.

GENERELLE BESCHREIBUNG UND
LOKALISIERUNG:

Das Gebiet befindet sich im Siddwesten
der Stadt und wird von den Barrios
Progres, EI Remei und La Mora begrenzt.
Die Gegend ist gepragt von Wohnhausern
unterschiedlicher Ho6hen, mit vorwiegend
kommerzieller Nutzung im Erdgeschoss. Die
Strallen sind schmal, allerdings in einer sehr
klaren orthogonalen Ordnung ausgefihrt.
In diesem Stadtgebiet existieren
zwei industriell genutzte historische
Gebdudekomplexe, eine Uferzone mit
vorwiegend industrieller Nutzung, eine
Eisenbahntrasse, sowie mehrere Stadtstrande.
Das Stadtgebiet ist aufgrund all seiner
Mangel und seiner schlecht erhaltenen

Substanz ziemlich heruntergekommen. Im
Vergleich zur restlichen Stadt vermittelt dieser
Stadtteil, aufgrund seines erdriickenden
Stadtreliefs, einen unvorteilhaften Eindruck.

CHARAKTERISTISCHE PROBLEME:

Die Strassen entsprechen dem altertlimlichen
Rahmen ihrer Entstehung, sehr geradlinige
Wegflihrung, ohne Parkmoglichkeit
flr Fahrzeuge, sowie reduzierten
Gehwegsbreiten. Das Gebiet ist Teil des
Stadtzentrums, verfligt im nordwestlichen
Bereich Uiber eine Metro-Station, sowie
Uber Haltestationen des regionalen
und Uberregionalen Autobusverkehrs.
Die bauliche Substanz der Gebadude befindet
sich in einem sehr schlechten Zustand. Die
detaillierten statistischen Daten zeigen, dass
die Wohngebdude gravierende Mangel in
der infrastrukturellen Gebdudeausstattung
aufweisen (mehr als 1% der Wohnungen
verfiigen Uber kein flieBendes Wasser, 12-
14% der Wohnungen verfiigen Uber keine
eigene Toilette, 13% der Wohnungen
verfigen Uber kein eigenes Badezimmer).
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QUALITAT DES OFFENTLICHEN RAUMES:

Der StraBenraum ist sehr schmal gestaltet und
die Hauser sind direkt an den StralRenraum
angebaut. Der offentliche Raum reduziert
sich, mit einer Ausnahme, ausschlielilich
auf den StralBenraum. Der einzig nutzbare
innerstadtische offentliche Bereich befindet
sich im Norden des Betrachtungsgebietes.
Der Placa des Paisos Catalans ist ein
offentlich zuganglicher Bereich und wirkt
als Ausgleich fir das gesamte Gebiet. Sein
aktueller Zustand ist akzeptabel. Hier ist
sicherlich Potential vorhanden um einen
offentlichen Raum mit Qualitdt zu generieren.
An der sudlichen Grenze des Gebietes
befindet sich die Uferzone mit der neuen
Marina und o6ffentlich zuganglichen Stranden.

SOZIOOKONOMISCHE WAHRNEHMUNG:
Die Arbeitslosenquote, im Durchschnitt
betrachtet, ist nicht allzu hoch. Es handelt

sich um eine gesellschaftliche Mittelschicht,
mit  ausreichender  Zahlungskraft  und
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einem hohen Anteil an alterer Bevolkerung.
STADTISCHE UMWELT:

Es handelt sich um eine sehr flache Gegend
mit geringen Hohenunterschieden in Bezug zur
Meeresoberflache. Die Gegend ist umgeben
von Industriekomplexen und stark befahrenen
Strassen. Die 6kologische Qualitat des Gebietes
ist sehr schlecht, vor allem in jenen Gegenden
die am weitesten vom Zentrum entfernt sind. Es
fehlen StraRenbepflanzungen und Griinflachen.
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DAS PLANUNGSGEBIET

RAUMLICHE UND FUNKTIONALE GRENZEN
DES PLANUNGSGEBIETES:

Das Areal auf den ehemaligen Grinden der
Fabrik Gros (Betrieb fiir petrochemische
Erzeugnisse), bildet das Kernstick der
vorliegenden stidtebaulichen Uberlegungen.
Die GroRe der entstehenden Freiflache definiert
sich durch eine Langsrichtung von rund 600
Metern, sowie einer Breite von rund 150 Metern.

An beiden Langsseiten des Areals
definiert sich die rdaumliche Begrenzung
durch blockartige Strukturen mit einer
linear verlaufenden Gebdudeflucht, die
durch  einen  anndhernd  orthogonalen
Verkehrsraster voneinander getrennt werden
und dadurch als Blockrandverbauungen
gleicher GroRe wahrgenommen werden.
Die Breitseiten des Areals werden innerstadtisch
durch den Pavelld Olimpic definiert, dessen
solitdrer Charakter noch zusatzlich durch

Abb. 40: Positionsplan, Photodokumentation Planungsareal

einen rundum laufenden Sockel, sowie einer
vorgelagerten  Freiflache verstarkt wird.
Die Freiflaiche vor dem Pavellé6 Olimpic und
die entstehenden Freiflaichen im Bereich
der ehemaligen Fabrik Gros werden durch
die Avinguda Marques getrennt, einer
stark  frequentierten  Hauptverkehrsachse
zwischen Barcelona und Badalona,
zugleich auch Hauptzufahrtsmoglichkeit ins
historische Zentrum der Stadt. Sie bildet
somit eine starke Zasur dieser beiden Areale.

Im Bereich der Wasserkante definiert sich
der rdaumliche und funktionale Abschluss
durch die vor wenigen Jahren errichtete
Marina Badalona. Dieser Bereich ist durch
die entlang der Uferzone verlaufende
Trassenflihrung der Eisenbahn durchschnitten.
Der Pavelld Olimpic sowie die Marina Badalona
definieren eine starke lineare groBmalstabliche
Achse, die in den Entwurfsiiberlegungen
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mitunter eine maRgebliche Rolle spielt.
Gleichsam  befindet sich das  Areal
an der Schnittstelle  zwischen dem,
vorwiegend  fir  Wohnen definierten
Stadtgebiet, sowie einem Industrie- /
Gewerbeareal, das sich in sitdwestlicher
Richtung bis zum Rio Besos erstreckt.

ERSCHLIESSUNG DES PLANUNGSGEBIETES
OFFENTLICHER VERKEHR:

Am nordwestlichen Kopfende des
Projektareals, im Bereich des Pavellé Olimpic,
befindet sich die Metrostation der Linie-2.
Diese wird unterirdisch sowohl nach Barcelona,
als auch in das Zentrum von Badalona
gefihrt. Um das Areal herum zirkuliert
die Trambesos, eine oberirdisch gefiihrte
StraBenbahn, die die 6ffentliche ErschlieRung
an den Langsseiten des Areals ermdglicht.

INDIVIDUALVERKEHR:
Parallel zur Kuste verlaufende, sowie

transversale innerstadtisches Verkehrsachsen
fihren an die Langs- und Breitseiten des Areals.

Abb. 41-43: Photodokumentation Planungsareal
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Abb. 44: Photodokumentation Planungsareal
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2.5 Interpretation

Basierend auf dem Hintergrund der stadtischen
Eingriffe im Osten der Stadt Barcelona (Forum
de las Culturas 2004 / Sagrera-Sant Andreu/
Parque Fluvial del Besos) scheint sich die
Stadtverwaltung auf die historischen Vorgaben
des Masterplan’s von lldefons Cerda i Sunyer
zu besinnen und den bisher vernachlassigten
Ostlichen Teil des Stadtgebietes groBraumlich
einzubinden. Daher bin ich versucht
folgende Schlussfolgerungen flr die
angrenzende Stadt Badalona zu treffen:

Sowie die Stadt Barcelona mit vorher
genannten Eingriffen versucht das Stadtgebiet
im Osten mit neuen Qualitdten zu versehen,
tut sich die Frage auf wie die Stadt jenseits
des Mindungsbereiches des Rio Besos,
speziell in der Stadt Badalona, auf diese
Eingriffe reagiert. Augenscheinlich ist die nicht
ausreichende Infrastruktur an offentlichen
Verkehrsmitteln ein  Kernproblem dieser
Stadt. Mit der Neuerrichtung des Bahnhofs im
Bereich von Sagrera-Sant Andreu wird auch die
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Stadt Badalona besser an den Uberregionalen
Bahnverkehr angeschlossen und somit
verkehrsfreundlichererreichbarsein.Derbereits
begonnene Ausbau des Metro-Netzes soll ein
weiterer Schritt sein um aus der stadtischen
Peripherie einen funktionierenden Baustein
des GroRraumes von Barcelona zu formen.

Die Verlegung der Eisenbahntrasse von der
Kiste in das dichter besiedelte Hinterland
stellt in seinem Umfang mit Sicherheit das
grolite zu l6sende Problem dar. Um allerdings
samtlichen, kistennahe Siedlungskernen den
barrierefreien Zugang zum Meer, verbunden
mit den Qualitaten die diese Veranderungen
mit sich bringen wiirde, zu ermoglichen, ist
die Losung dieses Problems unumganglich.

Die bereits getatigten Initiativen
und Eingriffe, sowie das Losen von
groBmalfstablichen stadtischen Problemen
ist ein guter Ausgangspunkt fir eine effektive
Konsolidierung der neuen Stadtentwicklung.
Ohne Zweifel ist das Ergebnis dieser
Entwicklung noch nicht beurteilbar.

Tiefer gehend beschéftigen werde ich mich
in der vorliegenden Arbeit mit dem Barrio
del Gorg, welches gepradgt ist durch seine
industrielle  Herkunft, mit einer Vielzahl
mittlerweile aufgelassener produzierender
Betriebe. Das Barrio del Gorg erstreckt sich
entlang der Kiiste (iber eine Lange von etwa
zwei Kilometern Richtung Nordosten, sowie
rund einen Kilometer ins Landesinnere und
wird dort begrenzt durch die Avinguda del
Marqués de Montroig. Das bearbeitete
Areal befindet sich axialer Verlangerung
des Pavello Olimpic und erstreckt sich
bis zur neuen Marina von Badalona. Es
definiert die Schnittstelle zwischen der
bewohnbaren und der industrialisierten Stadt.



Nicht die Funktion macht die Form, sondern die Vision bestimmt die Funktion.

Diesem Leitsatz folgte der 1890 in Czernowitz geborene Architekt, Biihnenbildner und Mdébeldesigner Friedrich Kiesler. ©

¢Zitat Uber Friedrich Kiesler aus der Ausstellung “Function Follows Vision, Vision Follows Reality” in der Kunsthalle Wien.
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Abb. 45: Saggital Suture, Synonym: Pfeilnaht
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3. ENTWURF STADTEBAU

SAGITTAL SUTURE

Synonyme: Pfeilnaht, Sutura sagittalis, Sutura
interparietalis

DEFINITION:

Die Sagittalnaht ist eine faserreiche,
in der Mittellinie des Schadeldaches,
reisverschlussartig verlaufende
Nahtstelle (Sutur) zwischen den
beiden  Scheitelbeinen  des  Schadels.

THEMA DER ARBEIT:

Ufernahe Industriebrachen als
stadtebauliche Chance “Saggital Suture”,
Nahtstelle Barrio Gorg-Badalona
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KURZE BESCHREIBUNG DER ARBEIT:

Das bearbeitete Projekt gliedert sich in
zwei hauptsachliche Themenbereiche:

1. Zum Ersten wurde fiir den Bereich einer
grol¥flachigen Industriebrache in Badalona
ein  stadtebaulicher  Entwicklungsrahmen
erarbeitet. Die Definition von rdumlichen
Kanten, die physische Gestaltung der
Gebdudehiillen, sowie die Vorgabe von
Bewegungslinien war Ziel dieses Prozesses.

2. Des Weiteren wurde ein Segment aus
diesem Entwicklungsrahmen extrahiert und
detailliert bearbeitet. Die implementierten
Funktionen  fir ein  Filmkulturzentrum
gliedern sich in vier separate Bausteine
und  stellen sich wie folgt dar:

- Themenkino / Film- Photographiewerkstatte
/ Gastronomiebereich

-Multiformtheater

-Buros / Ateliers / Mehrzweckverwendung
-Panaoramarestaurant

Abb. 46: Nahtstelle Barrio Gorg
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3.1 Entwurfsparameter, Hypothesen,
Ziele und Intentionen

Wie vorab in eingehender Analyse beschrieben,
befindet sich das Projektareal an der
Nahtstelle zwischen der urspriinglichen und
der erweiterten Stadt. Die Zasur dieser beiden
Stadtteile, bedingt durch ihre unterschiedlen
Funktionen (einerseits Wohnen / andererseits
Industrie) ist ein Wesensmerkmal dieses
Areals. Die vorhandenen dhnlichen Strukturen
veranlassten mich einen analogischen Begriff
aus der Anatomie (Saggital Suture) als Titel fir
die Diplomarbeit zu wahlen, da der Sachverhalt
in diversen Merkmalen wesensdhnlich ist.
In  weiterer Folge soll versucht werden
diese beiden getrennten Stadtteile
durch den Eingriff an der gemeinsamen
Nahtstelle miteinander zu verweben um
dieser Bruchstelle entgegen zu wirken.

ENTWURFSPARAMETER UND HYPOTHESEN:

1. Der urspringlichen Idee der
Stadtplanung folgend, namlich die Stadt
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in Richtung Meer zu Offnen, soll die
Eisenbahntrasse in dichter besiedeltes Areal
verlegt werden um eine bessere Anbindung
an die komplettierenden  offentlichen
Verkehrssysteme zu erreichen, um eine
Erhohung der flachendeckenden Erfassung
zu erzielen, sowie um einen barrierefreien
Zugang an die Uferzone zu ermoglichen
(s. auch Kapitel 2.2: Das Stadtgebiet von
Badalona, Hypothese Uber das Verkehrsnetz).

2. Die geplante Strukturachse zwischen
der neuen Marina und dem Pavello Olimpic
soll in adaptierter Form, zur Gliederung
des Stadtraumes, beibehalten werden. Die
funktionalen Strukturen an dieser Achse
sollen von Offentlichem Charakter sein.

3. Der projektierte Kanal entlang dieser
Achse soll nicht ausgefiihrt werden um dem
Entstehen einer kinstlichen Barriere zwischen
diesen beiden Stadtteilen entgegen zu wirken.

Bereich
bereits

4, Das im  sldwestlichen
gelegene Industrieareal soll in

bestehende Industriepolygone, fernab
der Uferzone, eingegliedert  werden,
sodass dieser Stadtteil einer adaquaten
Nutzungsmischung zugefiihrt werden kann.

ZIELE UND INTENTIONEN:

Die vorliegende Arbeit thematisiert die
Eingliederung der Industriebrache in den
stadtischenKontextimSpannungsfeldderneuen
Marina Badalona, dem Pavello Olimpic, sowie
der sich wandelnden Stadt. Die vorhandenen
Qualitaten des Planungsgebietes sollen in
dieser Arbeit herausgefiltert und einer neuen
Bedeutungim Stadtumfeld zugeordnet werden.

Das vorrangige Ziel der Entwicklung dieses
Areals ist es Synergien zwischen der Uferzone,
der Marina und der Stadtumgebung zu
entwickeln. Eine belebte stadtische Umgebung
fur Bewohner und Touristen zu schaffen,
indem eine zeitgemdRe Architektursprache
neue Platze fur offentliche Events anbietet. Die
Uferzone soll zu einem integralen Bestandteil
des stadtischen Lebens werden, indem die
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landschaftlicheundkulturelleldentitdatdesOrtes
neuinterpretiert, neuorganisiert wird und somit
zu einer verbesserten Verbindung zu ihr flihrt.

Die Wichtigkeit neue oOffentliche Platze
zu schaffen um sie fur Menschen
nutzbar zu machen st ein zentraler
Baustein der Entwurfsliberlegungen.

Ein urbanes Implantat soll die Interaktion
zwischen den angrenzenden Bezirken beleben
und das Fehlen von anderen Inhalten durch
multifunktionale Zentren ausgleichen.

Der neue Charakter wird durch den
alternierenden Wechselvonkleinenund grof3en
MafRstaben und wechselnder Dichte erreicht.

Der Freiraum beziehungsweise die Landschaft
als Bestandteil der Stadt soll in Zukunft
Bindeelement werden. Eine differenzierte
Durchdringung von Freiraum und Bebauung
soll Zeichen einer neuen Identitdt, die sich
somit von bebauten und unbebauten Flachen
herleitet, werden. Der offentliche Raum soll

das Grundgeriist des Zwischenortes sein. Stadt
und Landschaft sollen die gebaute Struktur
des Zwischenortes bilden, der Zwischenraum
zwischen bebauten und unbebauten Flachen
wird das flir den Stadtteil dominierende Gebiet.
Neue Formen urbaner Landschaften sollen
entstehen, in denen sowohl Natur als auch
stadtischer Raum gleich behandelt werden.

Die Wechselwirkung von Land zu Wasser,
WasserzuHimmel, von Oben zu Untensowie die
Orientierung zur bewohnten Stadtaufdereinen
und zur neuen Marina aufderanderen bleibt bis
zum Schluss Leitmotiv in allen Uberlegungen.
Offene Aussichtsplattformen dienen
der Orientierung und verlangern
die Ebene der Stadt zum  Meer.

Basierend auf den zuvor angestellten
Untersuchungen erscheint eine 6ffentliche, fir
alleGesellschaftsschichtenzuganglicheNutzung
als logischer Ausdruck flr das vorliegende
Areal. Die ldee einer stadtischen Achse, die
den Pavellé Olimpic mit dem Hafen verbindet,
wurde kirzlich mit weiteren Projekten

komplementiert, die diese wichtige stadtische
Achse jenseits der Autobahn weiterflhren.
Das Projekt einer Basketballstadt, ebenso wie
das Projekt einer Musikstadt in den ehemaligen
Schlachthéfen sind im Einklang mit dem
Willen diese Achse zu starken und sie weiter
an den Parc de Turo Caritg heranzufiihren.

Um das Potenzial einer frei werdenden
innerstadtischen  Brachfliche, in Form
einer Freiflaiche zu konservieren, erscheint
die architektonische Ausformulierung im
Sinne eines kiinstlich gebauten natirlichen
Lebensraumes der richtige Ansatz zu sein.
Dies einerseits um die rdumliche Verbindung
der inneren Stadt mit dem Horizont des
Meeres zu vereinen, somit das Bewusstsein
der Bewohner fir die Stadt am Wasser
zu fordern, sowie andererseits durch eine
horizontale Schichtung eine verbesserte
innerstadtische Orientierung zu ermoglichen.
Die Stadt als Form von Landschaft, ein
kiinstlich gebauter natlrlicher Lebensraum.
Wege fluhren Uber das Gebdude hinweg.
Die Landschaft als Gebadude, das Gebaude
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als Landschaft. Durch Uberlagerung und
Verknlipfung multifunktionaler stadtischer
Inhalte wird ein Hybrid generiert, wobei
funktionale Zuordnungen nur den Rahmen
eines unverbindlichen Entwicklungsprozesses
der Stadtlandschaft vorgeben. Innerhalb
der Gebdudestruktur  sind vielfaltige
Konfigurationen denkbar, erst nach einer
gewissen Zeit bilden sich als Folge von
Verknlipfungsprozessen Knotenpunkte,
Zentren etc. Die topographische Dachflache
und die groRraumigen offentlichen Flachen
dienen in diesem Zusammenhang als
Plattform fir vielfaltige offentliche Aktivitaten.
Architektur ist allenfalls als Gerlst zu
definieren, innerhalb dessen sich individuelle
und wandelbare Bedirfnisse artikulieren
und Raum verschaffen. Optionales statt
determinierendes Planungsdenken als Antwort
auf die Fragen differenzierter Stadtplanung.
Anstelle konkreter Nutzungen schlage ich ein
konkretes raumliches Konzept vor, welches
multifunktional  bespielt werden  kann.
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Abb. 47: Planungsareal im Barrio Gorg

3.2 Konzeptentwurf Stadtebau
PHASE-1
TRIAL AND ERROR:

‘Versuch und Irrtum (englisch Trial and Error) ist
eine heuristische Methode, Probleme zu |6sen,
beidersolange zuldssige Losungsmaoglichkeiten
probiert werden, bis die gewiinschte Lésung
gefunden wird. Dabei wird oft bewusst auch
die Moglichkeit von Fehlschlagen in Kauf
genommen. Inder Umgangssprache bezeichnet
man diese Vorgehensweise als “Ausprobieren”.

Der Begriff wurde von Herbert Spencer
Jennings und W. Holmes gepragt. Demnach
wird ein Organismus durch Antrieb/Motivation
sensibel fiir Hinweisreize, um sich die als
angenehm  eingestufte  Entspannung zu
verschaffen. Um zu dieser Entspannung,
also zu diesem Ziel zu gelangen, werden
vom Organismus mehrere Wege ausprobiert
(Versuch). Erfolglose Versuche werden nach
Edward Lee Thorndike als Irrtum (Error)

bezeichnet; bei erfolgreichen Versuchen wird
dasErreichendesZielesals Wirkung bezeichnet.

Robert Yerkes experimentierte mit
Regenwirmern, die er durch einen wie ein T
geformten Gang vom FulRpunkt aus zu dem
Querbalken kriechen lieR. Bei einer Wendung
nachlinksmusstederRegenwurmzunachstiber
Sandpapier kriechen und erhielt anschlieRend
einen leichten elektrischen Schlag, bei der
Wendung nach rechts konnte der Wurm das
Ziel ohne ihn behindernde Schwierigkeiten
erreichen. Anfangs wandten sich die Wiirmer in
gleicher Haufigkeit nach rechts oder links. Nach
zwanzig bis hundert Experimenten hatte der
Wurm gelernt, dass er an der Gabelung nach
rechts kriechen muss, um die andernfalls auf
ihn wartenden Schwierigkeiten zu vermeiden.
Thorndike konnte auch nachweisen,
dass Versuch und Irrtum bei Katzen ein
wesentlicher Bestandteil des Lernprozesses ist.

In der Wissenschaftstheorie des Kritischen

Rationalismus vollzieht sich nach der Ansicht
von Karl Popper der Erkenntnisfortschritt
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durch Trial and Error (siehe Falsifikationismus).
In  der Informatik finden sich Vviele
algorithmische Verfahren, die auf dem Versuch-
und-Irrtum-Ansatz beruhen, z.B. die Brute-
Force-Methode. Dazu gehoren klassische
Backtracking-Algorithmen, die rekursiv eine
Menge von moglichen Losungen durchsuchen,
bis eine richtige Losung gefunden wird.
Viele Optimierungsverfahren iterieren
nach dem Grundsatz Versuch und Irrtum.
(https://de.wikipedia.org/wiki/Versuch_und_
Irrtum)

Nachstehende Abbildungen in
Form von Arbeitsmodellen zeigen
Entwurfsliberlegungen in einer ersten Phase
der Konzeptfindung. Dieser Vorgang kann als
Naherungsverfahren  beziehungsweise als
Ausprobieren bezeichnet werden, um sich
mit dem Projektareal vertraut zu machen.
In dieser Phase wurden determinierende
Faktoren, wie vorab beschrieben (s. Kapitel
3.1: Entwurfsparameter und Hypothesen),
noch  nicht  berlcksichtigt.  Mutwillige
Losungsansatze wurden wieder verworfen,
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brauchbare Gestaltungselemente wurden
gefiltert und in adaptierter Form in den
weiteren  Entwicklungsprozess integriert.

Abb. 48: Arbeitsmodell Stadtebau_Entwicklungsstufe-1
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Abb. 49: Arbeitsmodell Stadtebau_Entwicklungsstufe-1
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Abb. 50: Arbeitsmodell Stadtebau_Entwicklungsstufe-2
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Abb. 51: Arbeitsmodell Stadtebau_Entwicklungsstufe-3
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PHASE-2

REDUKTION AUF DAS PRIMARE
GESTALTUNGSELEMENT EINER
STRUKTURACHSE:

‘Die Achse ist vielleicht die erste Kundgebung
des Menschlichen; sie bildet den Schwerpunkt
in jeder menschlichen Handlung. Das Kind
strebt bei seinen ersten Gehversuchen
zur Achse, der Mann im Sturm des Lebens
zeichnet sich seine eigene Achse. Die Achse
ist das Ordnungselement der Architektur.
Ordnung schaffen heillt ein Werk beginnen.
Die Baukunst ruht auf Achsen. Die Achse ist ein
Wegweiser zu einem Ziel. Die Achse braucht
unbedingt ein Ziel, auch in der Architektur.
Anordnung heiBt also Hierarchie der Achsen,
Hierarchie der Ziele, Klassifizierung der
Absichten. Der Architekt bestimmt daher
Ziele fur seine Achsen: Diese Ziele sind: die
Mauer (das Stofferfiillte, Erlebnis der Sinne)
oder das Licht, der Raum (Erlebnis der Sinne).
In  Wirklichkeit erkennt man die Achsen
nicht aus der Vogelperspektive, wie dies
auf einem ReiBbrett Grundriss der Fall ist,
sondern in Augenhohe, wenn der Mensch
aufrecht steht und sich umsieht. Das Auge
sieht weit, und als unbestechliches Objektiv
sieht es alles, selbst das, was Uber das
Gewollte und Beabsichtigte hinausgeht’.

(1922 - Ausblick auf eine Architektur,
von Le Corbusier und Ulrich Conrads)
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1. Areal
Das Planungsareal umfasst rd. 90.000m? und liegt zwischen dem Hafen und dem Pavello Olimpic.

Abb. 52: Konzeptgraphik 1, Stadtebau
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2. Langsachse

Neue stadtebauliche Achse zur Verbindung des Hafens mit dem Pavello Olimpic!Landmark connecting!
Aufnahme des Héhengefalles von rd. 5-Metern.

Abb. 53: Konzeptgraphik 2, Stadtebau
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Abb. 54-57: Arbeitsmodell Stadtebau_Entwicklungsstufe-4
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PHASE-3

Eingliederung stadtebaulicher Parameter
/ zusatzliche Bewegungsachsen /
Reaktion auf oOrtliche Gegebenheiten
/ Definition der baulichen Volumen:

e R&umliche Hohendifferenzierung
des Stralenraumes. Schaffung
von raumlichen Bezugspunkten.

e Raumliche Erweiterung des auflenliegenden
Stralenraumes zur Schaffung von
Pufferzonen/6ffentlichen Grunflachen.
Rdumliche Differenzierung des Innenraumes.
Schaffung  von Ndhe und Weite.

« Offnung der stirnseitigen Zugangsbereiche.

o Erhaltung der StraBenflucht/
raumlichen Kante.

3. Querachse

Raumliche Héhendifferenzierung des Strallenraumes durch Knickung und Senkung der l&dngsseitigen Kontur am Schnittpunkt zu einer quer
verlaufenden Achse. Schaffung von rdumlichen Bezugspunkten. Die Querachse reagiert auf das bestehende Verkehrsraster und erlaubt den

Personendurchfluss.

Abb. 58: Konzeptgraphik 3, Stadtebau
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4. Erweiterung des Straflenraumes

Ré&umliche Erweiterung des aulenliegenden Straflenraumes zur Schaffung von Pufferzonen/éffentlichen Griinflachen. Diese Erweiterung der
mittleren Segmente bewirkt eine rdumliche Differenzierung des Innenraumes. Schaffung von N&ahe und Weite.

Abb. 59: Konzeptgraphik 4, Stadtebau
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5. Offnung

Offnung der stirnseitigen Zugangsbereiche vom Hafen bzw. vom Pavello Olimpic.
Ein dicht bebautes Kopfende wirkt als vertikaler Filter und schlief3t die Vorplétze ab.

Abb. 60: Konzeptgraphik 5, Stadtebau
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6. Erhaltung StraRenflucht
Erhaltung der StraRenflucht / rdumlichen Kante durch Anhebung der stralenseitigen mittleren Segmente.

Abb. 61: Konzeptgraphik 6, Stadtebau
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Abb. 62: Finales Modell Stadtebau
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Abb. 63-64: Finales Modell Stadtebau

72



SAGGITAL SUTURE Entwurf Stadtebau, Kapitel 3.2
Nahtstelle Barrio Gorg-Badalona

Abb. 65: Finales Modell Stadtebau

73



SAGGITAL SUTURE Entwurf Stadtebau, Kapitel 3.2

Nahtstelle Barrio Gorg-Badalona

Abb. 66: Implementierung in das stadtische Geflige
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Abb. 67: Darstellung der Bewegungslinien am Planungsareal

I |\otorisierter Individualverkehr

Wegfuhrung Fussganger / Anbindung an die Uferpromenade

B B Mogliche Untertunnelung f. motorisierten Individualverkehr / Strassenbahn
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Abb. 68: Griinraumentwicklung von Barcelona

Planungsareal

Cerda Plan 1859 Plan General Metropolitano de Barcelona 1976 Gegenwart und nahe Zukunft 2020

lidefonso Cerda Ajuntament de Barcelona Ajuntament de Barcelona
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PHASE-4
GRUNRAUMSTRATEGIE:

Die Abbildung Nr. 68 zeigt die unterschiedlichen
Entwicklungsstufen der Griinraumstrategie von
Barcelona, angefangen von den urspriinglichen
Uberlegungen von Ildefons Cerda i Sunyer
bis hin zu einer zukiinftigen Ausrichtung.

Der StraBenraum von Barcelona ist durch
parallele  beziehungsweise lotrecht zur
Uferzone verlaufende Strassen strukturiert.
Im Osten der Stadt sind die hauptsachlichen
lotrechten Achsen die des Rio Besos
(siehe auch: Kapitel 2.2, Topographische
bzw. physische Grenzen), sowie die des in
Planung befindlichen Sagrera Linear Parks
(siehe auch: Kapitel 2.2, Hintergrund Uber
die Stadtplanungskultur in  Katalonien).

Die zukunftige Grinraumstrategie
von Barcelona sieht vor diese beiden
groBmalstablichen Achsen mit den
bestehenden Parkanlagen entlang dieser

Achsen zu verschmelzen und in Form von
FuBgdngerpromenaden, mit eingeschrankter
Mobilitdt des Individualverkehrs, auszufiihren.
In dieser Weise werden die transversalen Berg-
Meer Verbindungen durch ein Netzwerk von
offentlichen Grinflaichen unterschiedlicher
GroRe miteinander verbunden.

Diese Uberlegungen werden ebenso fiir
das bearbeitete Projektareal in Badalona
angewendet (s. Abb. Nr. 69 und 70) indem,
ausgehend von der neuen Marina, ein
begriintes Band vorlaufig bis zum Parc de Turé
Caritg geflihrt wird. In weiterer Folge ware
denkbar diese transversale griine Achse bis in
die Sierra de Marina weiterzufiihren. Die so
entstehende Rambla kann einen ntzlichen
Beitrag fiir die Verbesserung der Qualitat der
offentlichen Freiflachen leisten und ist dartiber
hinaus als sozialer Brennpunkt gedacht um
ein lebendiges Stadtviertel zu konzipieren.

Die Transformation des gesamten Areals hat
nicht nur zu tun mit einer 6kologischen ldee,
sondern auch, und tatsachlich sogar vielmehr,

mit der einmaligen Chance, der Stadt neue
Lungen zu verschaffen, indem Grinflachen
konzentriertwerden,diesolcherartdasKlimader
angrenzenden Umgebung verbessern kénnten.
Die Konzentrationvon Griinflichenindenletzen
Oasenfreien Raumsin der Stadt schafft die Basis
flr ihre zuklnftige 6kologische Transformation.
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Abb. 69: Griinraumstrategie im Bereich des Planungsareals
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Abb. 70: Griinraumstrategie im Bereich des Planungsareals
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Implementierung zusatzlicher Grunflachen, gefuhrt bis
zum Parc de Turo Caritg.
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3.3 Entwicklungs- / Nutzungspotentiale

Die Entscheidung fiir die kiinftige Entwicklung
der Industriebrache ist vor dem Hintergrund
verschiedener Problemstellungen und
Projekte im  Stadtgebiet zu treffen.
In weiterer Folge misste ein Handlungskonzept
Uber mogliche Nutzungsvarianten definiert
werden, welches einerseits Grundlagen
und Leitlinien entwickelt, festsetzt,
variiert und im Planungsprozess prazisiert.

Badalona kann sich im Wettbewerb der
Standorte nicht unmittelbar hervorheben,
da imagepragende Potentiale der Stadt nicht
konsequent genutzt und weiterentwickelt
wurden. Diese wdren in erster Linie der
weitgehend erhaltene historische Stadtkern
mit angrenzenden Einkaufsstrassen,
diversen Sehenswirdigkeiten, gute
Infrastruktur im Bereich Sport, sowie das
Naherholungsgebiet in Form von schonen
Sandstranden. Kiinftige Entwicklungen sollten
sich auf Tagestouristen, Bootseigentiimer
sowie Stadtbewohner fokussieren.
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HOTELS/ PENSIONEN:

Dem  allgemeinen Nachfragetrend zu
qualitativ hoherwertigen Angebotsformen im
Beherbergungsgewerbe wurde in der Stadt
Badalona bisher nicht Rechnung getragen. Der
ortliche Markt ist geprdagt durch kleinteilige
Angebote in Form von Pensionen, Gasthofen
und Privatunterkiinften. Dieses sind jedoch
Beherbergungsangebote, die grundsatzlich
immer weniger nachgefragt werden. Insgesamt
bietetsichhiereinPotentialflirneueKapazitaten
in den Kategorien Hotel und Appartements.
Die aufsteigende Tendenz der Nachfrageseite
zu den Erholungsorten zeigt, dass die
geografische Lage eines Urlaubs- oder
Reiseziels am Meer nicht mehr allein
entscheidendes Auswahlkriterium ist.
Fir die Wahl eines Urlaubsortes spielen
vielmehr die 6rtlichen Angebote im Bereich
Wellness, Fitness, Freizeit und Erholung eine
immer groflere Rolle. Dieses zeigt sich im
derzeit populdren Trend des Aktivurlaubes.
Durch Ansiedlung eines innovativen
themenorientierten Markenhotels im

Untersuchungsgebiet kann ein der Nachfrage
entsprechendesattraktivesAngebotinBadalona
geschaffen werden. Im Zusammenhang
mit einem Sportboothafen koénnten hier
Wellness- und Fitnessbereiche, Tagungs- und
Kongressrdume sowie weitere spezifisch
erganzenden Einrichtungen angebotenwerden.

GASTRONOMIE:

DasAngebotsspektrumkannimZusammenhang
mit Neunutzungen noch ergianzt, erweitert
und ausgebaut werden. Der Bereich der
Schank- und Speisewirtschaften umfasst ein
weites Feld mit einer sehr unterschiedlicher
Angebotspalette, die teilweise auf eine
bestimmte Klientel ausgerichtet ist. Das

Speisen- und/oder Getrankeangebot
kann zudem speziell, beispielsweise
nationalitats- oder produktbezogen

(Fischspezialitdten), ausgerichtet werden.
MUSEUM, AUSSTELLUNGEN:

Ansatze,dieMuseumslandschaftinBadalonaum



SAGGITAL SUTURE

Entwurf Stadtebau, Kapitel 3.3

Nahtstelle Barrio Gorg-Badalona

Abb. 71: Strategie zur Implementierung der
Funktionen in die vorgegebenen Volumina

Schaustiicke und interaktive Prasentationen zu
erganzen, die sich mit der Historie der Stadt am
Meer und den damit verbundenen Nutzungen
auseinander setzen, waren z.B. die Themen:
- Fisch (Fang, Fischeralltag, Verarbeitung; inkl.
Verkauf von Fischprodukten sowie einem
Fischrestaurant).

- Internationaler Handel (Schifffahrtsrouten,
Leben in den Handelspartnerlandern).

- Das Mittelmeer (Aquarien, Meeresmuseum
etc.).

- Eine Zusammenfiihrung bestehender
Sammlungen und Ausstellungsthemen in
einem multifunktionalen Neubau unter einem
zeitgemalBen Prdasentationskonzept ware
ebenfalls zu bedenken.

EINZELHANDEL, GEWERBE:

Aus Expertenmeinungen geht hervor, dass in
der Stadt bei groReren NeubaumaBnahmen
regelmaRig eine Nachfrage nach
Ladenflachen bis zu ca. 100 m2 besteht. In
der Innenstadt kommt es zwar gleichzeitig
zu LadenschlieBungen, diese begriinden sich

jedoch zumeist in Uberangeboten im Bereich
gleicherbzw.sichliberschneidenderSortimente.
Entscheidend fir die Ansiedlung neuer Laden
ist ein attraktives Angebot bei gleichzeitig
guter Lage. Unter diesen Voraussetzungen
ist in Badalona die Ansiedlung neuer
Einzelhandelsgeschafte, auchim Bereich bereits
vertretener Sortimente, durchaus denkbar.
Eine entsprechende Magnetwirkung kann im
Untersuchungsgebiet durch die Ansiedlung
eines  Einzelhandelszentrums in  Form
einer Passage erzielt werden. Diese Form
ermoglicht eine bauliche Gliederung und
Anordnung einer Reihe unterschiedlicher
Geschafte in  verschiedenen Grolen.
Fir den Branchenmix bieten sich an diesem

Standort verschiedene Moglichkeiten.
Einerseits kann durch ein breites
Sortimentsangebot im "klassischen
Spektrum" (vom Textilgeschaft (iber den

Uhrmacher bis zum Backer) ein attraktives
und umfassendes Angebot geschaffen werden.
Andererseits kann hier im Zusammenspiel
mit dem Fischerei- / Sportboothafen ein
einzigartiges und unverwechselbares

Einkaufsangebot geschaffen werden. Ein
maritimer Themenschwerpunkt rund um das
Segeln (von der Segelbekleidung Uber den
Seglerbedarf bis zum Reparaturservice) kann
zur Erweiterung des Images der Stadt beitragen
und weitere Kunden nach Badalona ziehen.
Im Untersuchungsgebiet ist die Ansiedlung
von gewerblichen Nutzungen in Form von
Dienstleistungs- oder Handwerksbetrieben
vorstellbar, soweit diese mit den sonstigen

vorhandenen beziehungsweise neu
anzusiedelnden Nutzungen vertraglich
sind oder diese gegebenenfalls
sogar erganzen (z.B. Schiffausruster,

Segelmacherei, Reparaturwerkstitten etc.).

FREIZEITBEZOGENE NUTZUNGEN:

Forcieren samtlicher, mit Wassersportarten
in  Verbindung stehender, Events (z.B.:
Segelregatten, Surfsportwettkampfe
etc.), sowie ein begleitender Ausbau der
hierfir  erforderlichen  Schulungsstatten.
Neuerrichtung eines Spielkasinos, sofern
die Rechtsgrundlage hierfliir gegeben ist.

81



Abb. 72: Funktionsschema Filmkulturzentrum
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4. FILMKTULTURZENTRUM

4.1 Parameter zur Funktionsfindung

Zur Konkretisierung einer moglichen funk-
tionalen Gestaltung aus den Vorgaben
der stiadtebaulichen Uberlegungen (s. Ka-
pitel. 3.2) wurde der Sektor A-1 gewahlt.

Um den Vorgaben, Uberlegungen und Hypoth-
esen aus den stadtplanerischen Perspektiven
gerecht zu werden, soll der definierte Bereich
zur kulturellen Belebung des Areals beitragen
und die Idee einer starken Achse mit offen-
tlichen Nutzungscharakter unterstreichen.

In Badalona findet einmal jahr-
lich das Kurzfilmfestival statt (Origin-
altitel in Katalan: FILMETS Badalona).
Aus der Grindungsveranstaltung im Jahre
1969, damals noch unter einem anderen Na-
men, hat sich daraus mittlerweile ein, auch in-
ternational, viel beachtetes Kurzfilmfestival mit
einem konstant wachsenden Publikumsinter-
esse entwickelt. Dartber hinaus dient das Fes-
tival als Referenzplattform fiir die internation-
al bekannteren Filmfestivals und als Platz des

Meinungsaustausches fiir Filmschaffende. In
diversen Rahmenveranstaltungen wird zugleich
vorwiegend nationalen Kunstschaffenden aus
den Bereichen der Photographie und des Ama-
teurfilms eine Basis zur Prasentation geboten.

Gezeigt werden Filme in Super-8 Format, ein
Schmalfilm-Filmformat, das 1965 eingefiihrt
wurde. Dieses Filmformat war Uberwiegend
fiir den privaten Bereich gedacht, um Familien-
feste, Urlaube oder 6ffentliche Ereignisse in be-
wegten Bildern festzuhalten. In diesem Bereich
wurde Super 8 in den 1980er Jahren nahezu
komplett von der Videotechnik abgel6st. Von
zahlreichen Enthusiasten und Kunst- wie Exper-
imentalfilmern wird es jedoch noch heute ver-
wendet, auch bei der Produktion von Werbefil-
men und Musikclips wird das Format eingesetzt.
Selbst in aktuellen Kinofilmen finden sich ein-
zelne Szenen, die auf Super-8 gedreht wurden.

In dem vorliegenden Projekt soll ein iden-
titatsstiftendes  Signalprojekt ~ geschaffen
werden, dass der Bedeutung von Film und
Medien in dieser Stadt gerecht wird und

als Festivalstandort genutzt werden kann.

Aus Sicht der Veranstalter sind ein zentraler Ver-
anstaltungsort sowie Radumlichkeiten zur Unter-
bringung der Organisationsstruktur gefordert.
Zur Realisierung synergetischer Effekte und
zur Gewahrleistung einer vielschichtigen Pub-
likumsdurchmischung soll dieses erforderliche
Programm mit einem Themenkino einer Pho-
tographie- und Filmwerkstatte sowie durch gas-
tronomische Einrichtungen erweitert werden.
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4.2 Formale Konzeptfindung

Die Einheit besteht aus einem solitdren Volu-
men, das in vier Einheiten zerschnitten wird.
Die dadurch definierten Zugangsbereiche
werden nach Innen und zur Umgebung hin
geoffnet. Die Verschneidung der artikulierten
Volumina mit dem Dachumriss aus Segment
1-A definiert die einzelnen Bausteine in ihr-
er Hohe. Die Definition der Gebaudehillen
als auch die Drehung der Baukoérper erfol-
gt auf Basis der Durchwegung und fihrt zu
einer pordsen Struktur der Einheit die auf
den urbanen Kontext reagiert. (s. Abb. 74)

In physischer Betrachtung sind diese funktion-
alen Einheiten vier voneinander getrennte
Bausteine, die an ihrer Basis durch eine ge-
meinsame Lobby miteinander verflochten sind.
Die Entwurfsliberlegungen flr eine gemein-
same Lobby soll die Idee einer flieRenden
stadtischen Landschaft hervor streichen, in
der den Zusehern, den Besuchern und der
breiten Offentlichkeit eine Plattform fiir ver-
schiedenste Interaktionen geboten wird.
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Die gemeinsame Lobby befindet sich im Zen-
trum des Komplexes und ruht auf einer er-
hohten Plattform um den singuldaren Char-
akter dieses Segmentes zu unterstreichen.

Die ErschlieBungen des Themenkinos, der
gastronomischen Bereiche, der Photogra-
phie- und Filmwerkstatte sowie der Kinstler-
zugang zum Multi-Form-Theater werden Uber
diesen Bereich gewahrleistet. Der Besuch-
erzugang zum Multi-Form-Theater befindet an
der nordwestlichen Stirnseite des Gebdudes.
Besucher konnen die Spielstatten oder den
gastronomischen Bereich besuchen oder ein-
fach durch diese stadtische Passage flanieren.

Der multifunktional  bespielbare, zentrale
Bereich dieser Passage, kann fir diverseste Ve-
ranstaltungen genitzt werden (u. a.: Musik-,
Theater-, Sprech-, Spontanauffihrungen etc.).

Dem menschlichen Bedirfnis nach Offenheit
und Verbundenheit mit dem AuReren sowie
der anziehenden Verlockung des Inneren eines
Gebdudes soll hiermit entsprochen werden.

Durch die Wahrnehmung der posi-
tiven und der negativen Raumkorper soll
eine flieBende Innen- AuBenraum Bez-
iehung mit der Stadt vermittelt werden.
Die Antrittsbereiche der ErschlieBungsramp-
en fur diese erhdhte Plattform definieren sich
Uber den urbanen Kontext und befinden sich
jeweils an den Eckpunkten des Segmentes.
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Sektor 1-A gewahlt zur weiteren Bearbeitung

SEKTOR-1 SEKTOR-2 SEKTOR-3

Abb. 73: Darstellung der Sektoren am Planungsareal
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01 BLOCK

\J

02 SEGMENTIERUNG -~ 03 OFFNUNG -

04 VERSCHNEIDUNG >~ 05 DEFINITION - 06 RAUME

MIT DACH DER HULLEN

Abb. 74: Konzeptgraphiken Filmkulturzentrum
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Biiros / Ateliers / Mehrzwecknutzung

Themenkino / Photographie- Filmwerkstatte / Gastronomiebereich

Abb. 75: Konzeptgraphik Funktionszuweisung
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Abb. 76: Arbeitsmodell Filmkulturzentrum
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Abb. 77: Arbeitsmodell Filmkulturzentrum
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Abb. 78-79: Arbeitsmodell Filmkulturzentrum
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Abb. 80-81: Rendering Ansichten Konzept Filmkulturzentrum
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Abb. 82: Arbeitsmodell Filmkulturzentrum
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4.3 Projektbeschreibung und
Plandokumentation

TIEFGARAGE:

Die Zufahrt zur Tiefgarage befindet sich an
der nordostlichen Langsseite des Objektes, in
der Carrer de Ponent, ist Uber eine zweispu-
rige Rampe erschlossen und fiir das Befahren
durch Klein-LKW’s (7,5 Tonnen) ausgelegt.
Die Tiefgarage dient als Anlieferungsbereich
fir das Multi-Form-Theater, dahingehend wird
im Bereich der Be- und Entladerampe ein aus-
reichender Reversionsbereich vorgesehen.
Weiters sind 22 Autoabstellpldtze, 16 Mo-
torradstellplatze und Manipulations-
flachen fiir die Miillentsorgung vorgesehen.
Der Zugang flur Mitarbeiter zu den einzel-
nen ErschlieBungssystemen der vier funk-
tionalen Einheiten ist ebenso gewadhrleistet.

Ein eigener Tiefgaragenbereich fir die Be-
sucher ist nicht vorgesehen, da die offen-
tliche VerkehrserschlieBung und das ober-
irdische Parkplatzangebot  fiir  diesen
Stadtteil als ausreichend betrachtet wird.

MULTI-FORM-THEATER:

Das  Multi-Form-Theater  gliedert  sich
in drei Teilbereiche. Das Foyer, das Au-
ditorium und den Backstage Bereich.

Foyer: Das Foyer wird fiir Besucher Uber einen
an der nordwestlichen Breitseite gelegenen Zu-
gangsbereich erschlossen und umfasst das ges-
amte Auditorium. Zugangsbereiche zu den un-
terirdischen Nassraumgruppierungen als auch
zu den Galeriegeschossen des Auditoriums
werden Uber den Foyerbereich gewadhrleistet.

Auditorium: Das Auditorium bietet, je nach
Konfiguration der Hubpodien, jedoch maximal
far rd. 890 Personen Platz. Der Besucherbere-
ich des Auditoriums gliedert sich in drei Ebe-
nen, Erdgeschoss sowie 1. und 2. Galerieebene.
Die Erschliefung der Galerieebenen erfolgt
uber in die Aullenhille des Auditoriums inte-
grierte Treppentirme als auch lber freiliegen-
de einldufige Treppen an dessen Langsseiten.

Biihnenboden: Der Bihnenboden beste-
ht aus rasterformig angeordneten, flex-
ibel gestaltbaren Segmenten und

erlaubt somit das Auditorium in ver-
schiedenen Konfigurationen zu bespielen.
Ob  Frontalblihne / Arena / Laufstegbih-
ne / Guckkastenbiihne oder Raumbihne,
sind dariber hinaus viele Varianten denkbar.
Ermoglicht wird diese Gestaltungsflexibil-
itat durch die Technologie von Spiralliften.
Dabei handelt es sich um Faltdrehspindeln,
bei der die Spindel als Rohr aus einem hori-
zontalen und vertikalen Stahlband gebildet
wird. Die mechanische Bewegung (iber ein
Antriebsgestange erlaubt die Bilhnenbdden in
ihrerHohenpositionierungvariabelzugestalten.

Backstage Bereich: Der Backstage Bereich er-
streckt sich, ausgehend vom Untergeschoss,
Uber die gesamte Gebdudehohe und bein-
haltet drei oberirdische Geschosse. Der Zugang
zum Backstage Bereich ist fur Mitarbeiter /
Kinstler Giber die Tiefgarage, als auch lber die
gemeinsame Lobby im Erdgeschoss moglich.
Die erforderlichen Einrichtungen zur technis-
chen Gebdudeausstattung befinden sich im
Untergeschoss, administrative Raumlichkeiten
sowie jener Bereich der fiir Kiinstler vorgese-
hen ist in den drei oberirdischen Geschossen.
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THEMENKINO:

DasThemenkinobefindetsichim Untergeschoss
der funktionalen Einheit und wird fiir Besucher
Uber eine weitlaufige Stufenrampe tber die ge-
meinsame Lobby im Erdgeschoss erschlossen.
Uber ein zentrales Foyer erfolgt der Zugang zu
den Kinosalen, wobei die zwei unterschiedlich
groBen Saaleinheiten lber ein Fassungsvermo-
genvonrd. 110 bzw. rd. 120 Personen verfligen.
Die begleitenden funktionalen Einrich-
tungen (Ticketschalter, Nassgruppierun-
gen H/D, Aufenthaltsbereiche, Lager/
Archiv) befinden sich, bogenférmig anein-
ander gereiht, am Ubergang zur Tiefgarage.
Die Technikraume, mit optionalen Er-
weiterungszonen, sind an den Rick-
seiten der  Saaleinheiten  vorgesehen.
Am Ubergang zu den oberirdischen Einheiten
wird eine 150cm hohe Schragverglasung aus-
gefihrt um eine bidirektionale Verbindung
zwischen Innen- und Aulenraum herzustellen.

PHOTOGRAPHIE- FILMWERKSTATTE:

Die ErschlieBung der Photographie / Filmwerk-
statte erfolgt Uber die Lobby im Erdgeschoss.
Die funktionalen Einheiten gruppieren sich
um einen, im Raumgeflige zentral gelege-
nen, multifunktional bespielbaren Raum (u.
a.: temporare Ausstellungen / Vortrage etc.).
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Die erhohten Bereiche, bedingt
durch die am Ubergang zum Unterge-
schoss umlaufende Schragverglasung,
werden Uber Rampen erschlossen.
Technische Einrichtungen, Nassgruppen D/H
sowie Lagerrdume befinden sich an der Rick-
seitedes Gebadudes. Nebeneingdnge fir das Per-
sonal, sowie die Millentsorgung erfolgen tber
einenseparatenZuganginder Carrer de Ponent.

GASTRONOMIEBEREICH:

Die gastronomische Einheit gruppiert sich
ebenso um einen zentralen, multifunktion-
al bespielbaren Bereich (u. a.: Bar, Tanz-
flache, Konzerte etc.) und wird Uber die Lob-
by im Erdgeschoss erschlossen. Die erhdhten
Bereiche, bedingt durch die am Ubergang
zum Untergeschoss umlaufende Schragver-
glasung, werden (ber Rampen erschlossen.
Die begleitenden Funktionen, wie Lager-, Mi-
tarbeiterraume, Anlieferung, Nebeneingdnge
far Mitarbeiter sowie der Millraum befinden
sich im rilickseitigen Bereich des Gebaudes.

BUROS / ATELIERS /
MEHRZWECKNUTZUNG:

An der nordostlichen Langsseite des Gebdudes
befindet sich der Baukorper fir dessen Nutzu-
ng Blros/Ateliers/Mehrzweckverwendungs-

flichen vorgesehen sind. Durch die onduli-
erte Ausfiihrung der Dachrandtrager wird
eine Tasche ausgebildet die das Raumvolu-
men definiert. Der Baukorper gliedert sich
inkl. Erdgeschoss in drei Vollgeschosse sowie
eine Galerieebene. Ein im Kern des Gebaudes
gelegener ErschlieBungsturm verbind-
et, inkl. Untergeschoss, samtliche Ebenen.
Die Technikraume, mit optionalen Erweit-
erungszonen, Lagerrdume sowie der Mull-
raum befinden sich im Untergeschoss.

PANORAMARESTAURANT:

Das Raumvolumen fir das an der nordwest-
lichen Langsseite des Objektes gelegenen
Panoramarestaurants wird ebenso durch
eine wellenformig verlaufende Dachrandkon-
struktion formuliert. Diese Tasche wird als
‘schwebende” Konstruktion ausgefiihrt um
eine groRziigige Offnung des Objektes zur
hauptsachlichen ErschlieBungsseite zu be-
wirken. Uber einen schrig verlaufenden Er-
schlieBungskern werden die Geschossebenen
miteinander verbunden. Technik-, Lagerraume
sowie der Millraum befinden sich im Unterge-
schoss. Die horizontale Gliederung des Raum-
volumens fir das Restaurant erfolgt durch ein
Vollgeschoss sowie durch eine Galerieebene.
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Multi-Form-Theater, Raumprogramm UG

1.01 Anlieferung, Lastenaufzug, Zwischenlager
1.02 Lager Verladewerkzeug

1.03 Biiro

1.04 Millraum

1.05 Security

1.06 WC

1.07 Lager, Werkstéatten

1.08 Technik

1.09 Raum unterhalb der Hauptbiihne

1.10 Lagerflache unterhalb der Hauptblhne
1.11 WC Damen/Herren fir Auditorium

Themenkino, Raumprogramm UG

2.01 Foyer, Kassa

2.02 Kinosale

2.03 Administration

2.04 WC Damen

2.05 Verpfelgung, Wartebereich
2.06 Lager, Archiv

2.07 Mall

2.08 WC Herren

2.09 Technik

2.10 Bar, Probelokal, Vereinslokal o&.

Biros, Raumprogramm UG

3.01 Technik
3.02 Lager
3.03 Ml

Panoramarestaurant, Raumprogramm UG

4.01 Technik
4.02 Lager
4.03 Muall

Tiefgarage, Raumprogramm UG

5.01 Tiefgarage flr Bedienstete
22 Autostellplatze,16 Motorradstellplatze
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Frontalbiihne

EG: 687 Personen
1. Galerieebene: 105 Personen
2. Galerieebene: 94 Personen
Gesamt 886 Personen

Laufsteg

EG: 666 Personen
1. Galerieebene: 105 Personen
2. Galerieebene: 94 Personen
Gesamt 865 Personen

Funktionsschema Multi-Form-Theater

Der Blihnenboden besteht aus rasterférmig angeordneten, flexibel
gestaltbaren Segmenten und erlaubt somit das Auditorium in verschiedenen
Konfigurationen zu bespielen.

Ob Frontalbihne / Arena / Laufstegbiihne / Guckkastenbiihne oder
Raumbtihne, sind dartber hinaus viele Varianten denkbar.

Ermdglicht wird diese Gestaltungsflexibilitdt durch die Technologie von
Spiralliften. Dabei handelt es sich um Faltdrehspindeln, bei der die Spindel
als Rohr aus einem horizontalen und vertikalen Stahlband gebildet wird. Die
mechanische Bewegung Uber ein Antriebsgesténge erlaubt die Hohe der
Buhnenbdden variabel zu gestalten.

T

Arena

EG:

1. Galerieebene:
2. Galerieebene:

Gesamt

616 Personen
105 Personen

94 Personen
815 Personen

Multi-Form-Theater, Raumprogramm EG

1.12 Foyer / Kassa / Garderobe
1.13 Auditorium

1.14 Hauptblhne

1.15 Nebenbiihne

1.16 Lager

1.17 WC D-H / Umkleide D-H
1.18 Warteraum Kiinstler

1.19 Schminkraum

1.20 Erste Hilfe

1.21 Lagerraum Catering

Film-/Photographie Werkstatt, Raumprogramm EG

Ebene

2.11 Mehrzwechraum / Foyer, Ausstellung, Aufentahlt etc.
2.12 Seminarraum

2.13 Shop / Film-Photographie
2.14 Verwaltung / Biros

2.15 Lager, Archiv

2.16 Technik

2.17 Mall

2.18 WC-D

2.19 Kiiche

2.20 WC-H

2.21 Dunkelkammer

2.22 Lager f. Lehrmaterial

2.23 Schulungsraum / Werkstatt
2.24 Post-Production, Filmschnitt

Gastronomie, Raumprogramm EG

2.23 Mehrzweckraum / Bar, Lounge, Club, Tanz, Konzert
2.24 Cafe, Restaurant o. .

2.25 Kuche

2.26 Lager

2.27 Umkleide D

2.28 Umkleide H

2.29 Aufenthaltsraum

2.30 Mall

2.31 Technik

Biros, Raumprogramm EG

3.04 Kuche
3.05 WC
3.06 Buro / Atelier
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Multi-Form-Theater, Raumprogramm 1.0G

1.22 Administration

1.23 WC D-H / Umkleide D-H, Personal
1.24 Aufenthaltsraum Personal

1.25 Abstellraum

1.26 Lager

1.27 1. Galeriegeschoss

1.28 WC D-H

1.29 Information

Biros, Raumprogramm 1.0G

3.04 Kuche
3.05 WC
3.06 Buro, Atelier

Panoramarestaurant, Raumprogramm 1.0G

4.04 Kiiche
4.05 WC H
4.06 WC D
4.07 Lager
4.08 Restaurant
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Multi-Form-Theater, Raumprogramm 2.0G

1.23 Aufenthaltsraum Kiinstler
1.24 Proberaum

1.25 Lager

1.26 Abstellraum

1.27 Umkleiderau D

1.28 Umkleideraum H

1.29 2. Galeriegeschoss

1.30 WC D-H

1.31 Licht- Tontechnik

Biros, Raumprogram 2.0G

3.06 Galerie / Biiro, Atelier

Panoramarestaurant, Raumprogramm 2.0G

4.04 Kiche, alternativ Mitarbeiterraum

4.08 Restaurant / Galeriegeschoss
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FASSADENKONSTRUKTION:

Die nach innen gerichtete Fassadenkon-
struktion besteht aus grol¥flachigen selbst
tragenden  Fertigteilelementen und er-
halt durch die horizontale Schichtung von
unterschiedlich breiten Einzelelement-
en ihr lamellenartiges Erscheinungsbild.
Die massiven Einzelbauteile bestehen aus
Leichtbetonlamellen die im Herstellungsproz-
ess mit so genannten Phasenwechselmate-
rialien (engl. phase change materials, PCM)
durchsetzt werden. Die Beleuchtungss-
chlitze werden, als Isolierverglasung aus-
gefiihrt, in die Fassadenelemente integriert.

Die latente Schmelzwarme, Losungswarme
oder Absorptionswarme dieses Materi-
als ist wesentlich groRer als die Warme, die
sie aufgrund ihrer normalen spezifischen
Warmekapazitdit (ohne den Phasenum-
wandlungseffekt) speichern kénnte.
Der Bauteil funktioniert durch die Aus-
nutzung der thermodynamischern  Zu-
standsdanderungen des Speichermediums
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(meist spezielle Salze oder Paraffine); das
dabei am haufigsten genutzte Prinzip ist die
Ausnutzung des Phasenilibergangs fest-flUs-
sig. und umgekehrt (Erstarren-Schmelzen).
(vgl.: https://de.wikipedia.org/wiki/
Latentwdrmespeicher)

DACHKONSTRUKTION:

Die Dachkonstruktion wird als Stahl-Raum-
fachwerk mit den erforderlichen thermischen/
schallschiitzenden Kennwerten ausgefiihrt.
Der unten gelegene Bereich der ge-
neigten Dachflaiche soll, um den Ein-
druck einer fortlaufenden Parkland-
schaft zu vermitteln, groRflachig mit
einerextensivenBegriinungausgefihrtwerden.
Um einer 6kologisch freundlichen Architektur
Rechnung zu tragen werden im Bereich der
vier Gebdudeeinheiten multifunktionale Por-
en ausgefihrt. Diese dienen, je nach haust-
echnischer Erfordernis, zur natirliche Be- und
Entliftung, als Photovoltaik- und Solarzellen
sowie als begriinbare Vegetationsflachen.
Die Dachhaut soll als wassergebundene Decke

(in Anlehnung an befestigte Flachen in Par-
kanlagen) ausgefiihrt werden. Die erforder-
lichen Entwasserungsschlitze folgen dem
durch die Dachneigung vorgegebenen Gefille.

Abb. 83: Rendering Filmkulturzentrum AuBenraum






Abb. 84: Rendering Filmkulturzentrum Common Lobby









SAGGITAL SUTURE

Entwurf Stadtebau, Kapitel 4.4

Nahtstelle Barrio Gorg-Badalona

4.4 Nachwort

IndenletztenJahrenspielt die Innenentwicklung
in vielen Stadten wieder eine wichtige Rolle.
Neue Baugebiete an der Peripherie haben sich
nicht nur als sehr teuer erwiesen, auch und
gerade bei den Folgekosten fiir Verkehr und
Soziales. Mit der Flucht in die Flache verloren
die Stadte zugleich Eigenschaften, welche in
Zeiten materiellen Uberflusses wieder gefragt
sind: Identitat, Vielfalt, Unmittelbarkeit.
Abhdngig von GroRe und Lage in der Stadt
und am Wasser, dem derzeitigen Zustand der
Bebauungdes Areals, nutzen sieiihre finanziellen
Moglichkeiten zur individuellen Profilierung,
die das Vorhandene, das den Ort definierende
akzentuiert und in neuem Zusammenhang
prasentiert. Dabei ist es oberstes Ziel, die
Authentizitdt des Ortes herauszustellen, um sich
von der sich angleichenden Weltarchitektur zu
separieren. Das Lokale im Globalen zu finden,
zu besetzen und zu verwahren, gewinnt an
Bedeutung flir die Stabilisierung der eigenen
Identitat. Die Geschichte des Ortes und die
Attraktivitdit der Uferzonen definieren in

Verbindung mit moglichst hochwertiger
Architektur einen speziellen Charakter des
Ortes, der zur Belebung der Brachlandschaft,
aber auch der angrenzenden Bereiche fiihrt.
Die Methoden der Ausformung sind dabei einer
Inflation ausgesetzt, der Zwang nach neuen
Ideen fuhrt zu experimentellem Stadtebau,
der seine Bestdndigkeit erst noch beweisen
muss, um nicht zur neuen Brache zu werden.
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