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ABSTRACT

In essence the thesis deals with the riparian zone, of
the Kadikoy coastline in Istanbul, which is located on
the asian side oft the city.

The coast of Kadikoy forms an approximately 21 km
long natural border. Furthermore, it divides the city's
ferry port and the main train station Haydarpasa and
this phenomenon is another focus of my thesis.

In further detail, my work plans to design a Guggen-
heim museum on the coast, as well as to improve
the promenade and access to the Haydarpasa Train
Station

The whole coastline will be cleared from unused and
undefined buildings and there would be an innovati e
revival of abandoned coastal parts.

The Guggenheim Museum transforms the previously
neglected area into a prominent place with an asto-
nishing waterfront. It would signify a new att acti e
center and a sustainable gain for the architecture of
Istanbul is guaranteed.



| am Istanbul;
favorite of emperors, land of sultans, queen of cities,
the most astonishing, mysterious and magnificent metropolis in the world!
I am the blue of hope and the green of poison; lam turquoise!
I am capital city for the masses and for loners.
One leg flung across Asia, the other across Europe, | recline across two
continents as the seas run through me.
I, Istanbul, am fruitful and fertile, the only female to evade menopause for
2700 years!
My name is Istanbul!“?

- Buket Uzuner

1 Buket Uzuner, My name is Istanbul
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Kadikoy ist der bedeutendste Stad eil auf der asia -
schen Seite Istanbuls. Die Bucht in Kadikdy wird durch
den historischen Kopfbahnhof Haydarpasa und die
alten Hafengebdude markiert.

Der Bezirk gewahrleistet mittels 6ffentlicher Verkehrs-
mi el die Verbindung zwischen dem asiatischen und
dem europdischen Teil der Stadt Istanbul.

Aufgrund seiner Lage und der Verkehrsmi el, wie
Fahren, Bahnen, Busse oder U-Bahnen hat dieser Ort
einen wichti en Stellenwert fir dessen Einwohner
und Pendler.

Die Anzahl in Stadten lebender Personen ist anhand
von Zahlen schwierig abzuschéatzen. Es leben heu-

te um die 18 Mio. Menschen in Istanbul und rund
483.000 Menschen im Bezirk Kadikoy.

Der Zuwachs der Bevolkerung wird zu einer enormen
Herausforderung fiir die Stadt und bringt Vor- sowie
Nachteile mit sich. Der dicht besiedelte Stad eil Ka-
dikoy kann jedoch die heutigen Verkehrsverhaltnisse
nicht decken. Der aktuelle Verkehrsplan wurde vor 40
Jahren geplant und umgesetzt.

Als Folge der Explosion der Bevolkerungszahl wird
die Stadt immer mehr zu einem Betonklotz. Korrupte
Bauunternehmer und kaufk afti e Privati vestoren
verscha en der Stadt das heutige Aussehen, dabei
gibt es kaum noch Griinflaichen und offentlich zugang-
liche Flachen.

Verzweifelte Projekte zu Hafenrevitalisierungen und
Stad eilerneuerungen sind die Folge.

Auch fiir die Uferzone Kadikdys werden heute Revi-
talisierungsprojekte und Wettb werbe geplant, siehe
Video:

htt s://www.youtube.com/watch?v=flo YXZHshQ

Das groRte Problem des Kadikdy Ufers ist der Ver-
kehr auf der bestehenden StraBe (Rihtim Caddesi),
die gleichzeitig auch das Meer von der Stadt trennt.
Somit besteht keine direkte Verbindung zum Meer.
Heute wird die Uferzone nur noch als Treffpun t und
als Zugang zu den Fahrenhafen genutzt und verliert

VORWORT

In der vorliegenden Arbeit analysiere ich die Qualita-
ten und Anspriiche der Uferzone Kadikoys.

Die Kiiste Kadikoys bildet eine etwa 21 km lange na-
tirliche Grenze. Der Platz zwischen dem Fahrenhafen
und dem Hauptbahnhof Haydarpasa wird in meiner
Arbeit ndaher bahandelt.

Die Arbeit nimmt sich vor an der Kiiste ein Guggen-
heim Museum zu entwerfen als auch die Promenade
und den Zugang zum Haydarpasa Bahnhof zu verbes-
sern.

Zu Beginn der Arbeit mache ich eine Gegenliberstel-
lung des Istanbul Guggenheim Museum Konzepts zu
dem viel diskutier en offenen Wettb werb fir das
‘Guggenheim Museum Helsinki” und fasse die Ahn-
lichkeiten zusammen.

Die gesamte Kistenlinie wird von unbenutzten und
undefinier en Bauten befreit und ,verlassene’ Kis-
tenteile reaktiviert. Der Entwurf ermoglicht eine neue
Durchwegung der Stadt und dient als Erweiterung des
0 entlichen Raums entlang dem Wasser.

Durch den Bau des Guggenheim Museums wird der
zuvor vernachlassigte Bereich zu einem markanten
Ort und einem nachhaltigen Gewinn fir die Stadt.

Heute ist der Bauplatz ein vergessener Teil der Kiiste,
ein leerstehendes Fischlager umgeben von Autopark-
flachen. Der Bereich wird auerdem begriint, denn
griine Flachen braucht diese GrofRstadt am meisten.

Das Guggenheim Museum wird zwischen dem his-
torischen Haydarpasa und der Haydarpasa Moschee
geplant. Trotz unmittelbarer Nahe zum Haydarpasa
Bahnhof konkurrieren Alt- und Neubau in keiner Wei-
se miteinander.

Zusatzlich wird durch eine verbesserte Promenade
das hindernisfreie Flanieren entlang der Kiste er-
moglicht und eine Verbindung zwischen Mensch und
Wasser hergestellt. Somit gewinnt Haydarpasa auch
mehr Aufmerksambkeit, da der Zugang zum Bahnhof
verbessert wird, denn heute wird die Strecke entlang
der Kiste eher gemieden.
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»This competition advances all of those goals, with the aim of inspiring an
exemplary museum of the twenty-first century that is also a meaningful

s 2

addition to the landscape of Helsinki”.

- Richard Amstrong

2 http://designgu genheimhelsinki.org/en/updates/story/guggenheim-issues-global-call-for-entries-in-design-competitio for-new-pro



GUGGENHEIM MUSEUM HELSINKI

Das offene Wettb werb

Fir die Ideenfindung eines neuen Guggenheim Mu-
seums in Helsinki wurde im Juni 2014 ein weltweit

o ener und anonymer Architekturwettb werb ausge-
schrieben.

Dies war das erste Mal, dass die Guggenheim Founda-
tion fur die Umsetzung transformatorischer Architek-
turprojekte ein Design mithilfe eines offenen Wettb -
werbs suchte.

Der Ausgangspunkt fur das Helsinki Guggenheim Mu-
seum war eine Machbarkeitsstudie. Diese wurde 2011
vorgestellt, 2013 Uberarbeitet und 2014 als weltweit
o ener Wettb werb ausgeschrieben.

Am wahrscheinlich umfangreichsten Architekturwe -
bewerb aller Zeiten nahmen 1.715 Architekturbiiros
aus 77 Landern teil.

Das 2011 in Paris gegriindete Bliro Moreau Kusunoki
Architectes konnte den international ausgeschrie-
benen Wettb werb fir ein Guggenheim-Museum in
Helsinki fur sich entscheiden.

Die elfkopfige Jury der Solomon R. Guggenheim Foun-
dation lobte das Siegerprojekt von Moreau Kusunoki
fr das kunstfreundliche Konzept und die gelungene
Anordnung acht miteinander verbundener Pavillons,
eines leuchtturmartigen Volumens und AuRenraume
entlang einer Promenade.

Die Guggenheim Stiftung wiinschte sich ein ,innova-
tives, fachertibergreifendes Museum fir Kunst und
Design”. Dieses sollte auch seinem Standort gerecht
sein und einen hochwertigen Stadtraum fir Einwoh-
ner und Besucher gewahrleisten.

Richard Armstrong, Direktor des Solomon R. Guggen-
heim Museums und der Foundation erklarte, dass es
von zentraler Bedeutung fiir Guggenheims Mission
ist, sich direkt mit den Menschen in aller Welt zu
verbinden, das transformati e Potential von Kunst zu
bestarken und das Erlebnis zeitgendssischer Kunst mit
grolRarti er Architektur verschmelzen zu lassen.

,,This competition advances all of those goals, with the
aim of inspiring an exemplary museum of the twen-
ty-first century that is also a meaningful addition to
the landscape of Helsinki”, sagte Armstrong.

Neben internationalen Wanderausstellungen und
kuratier en Ausstellungen lber skandinavische Ar-
chitektur und Design, soll das Museum einen fixen
Treffpun tin der Stadt verkérpern und ein Zentrum
fur Austausch sein.?

Guggenheim organisierte den Wettbewerb in Abstim-
mung mit der Stadt Helsinki, dem Staat Finnland und
dem Finnischen Architektenverband (SAFA).

Nach dem Abschluss des Wettbewerbs sollen die
Stadt Helsinki und der Staat Finnland daruber berat-
schlagen, ob der Bau und die Entwicklung des durch-
gefiihrt werden soll.

Laut Schatzungen der Beflrworter soll das zukiinfti-
ge Museum jahrlich 500 000 Besucher anlocken und
dabei 41 Millionen Euro Umsatz erwirtschaften. Dazu
soll es auch jede Menge neue Arbeitsplatze schaf-
fen, nicht nur in dem Museum, sondern auch in der
ganzen Stadt. Somit wiirde der Bau des Museums die
Steuereinnahmen der Stadt erheblich steigern.
Erwartet wird sowohl ein Weckruf fiir die eigene
Kunstszene, als auch der bereits erwahnte Guggen-
heim-Effekt wie in Bilbao.*

3 vgl. http://designguggenheimhelsinki.org/en/updates/story/guggenheim-issues-global-call-for-entries-in-design-competition-for-new-pro

vgl. https://www.ft.com/content/7d67873e-a33d-11e1-ab98-00144feabdcO
4 vgl. Der Tagesspiegel, Kunstszene Helsinki: Das Guggenheim Gespenst

9



10




0
0
iy

'y

Richtlinien

Laut der Wettb werbsausschreibung kennzeichnen
die unten angefiihrten Punkte die wichitigsten Schlis-
selthemen und Hauptaugenmerke fiir den Entwurf
des Helsinki Guggenheim Museums:

e Innovation und kreati e Gestaltung. Das Museum
soll fiir Alle die Offenheit und seiner Zuganglichkeit
sicherstellen.

e Schaffung einer guten Verbindung zum historischen
Stadtzentrum, den Hafen und den urbanen Kontext,
der in allen Jahreszeiten klar und angenehm sind.

eGute Integration in die historische Uferansicht des
historischen Stadtzentrums und ein neuer Fixpunkt im
Hafengebiet.

e Verweis auf Offenheit und Zuganglichkeit.

e Nutzung des finnischen Holz als innovati es Gebadu-
de Ressource

e Schwerpunkt auf Umweltbewusstsein in die Gebau-
dearchitektur und Operationen; und Integration der
digitalen Technologie zu scha en und zu fordern Mog-
lichkeiten flir Publikum Interaktivi at und Engagement
weltweit.

¢ 4000m? soll die Ausstellungsflache betragen. Diese
soll den Grundgedanken von sozialer Infrastruktur for-
fern und ein wichti es Zentrum fiir den Dialog und die
Auseinandersetzung mit kritischen Ideen, mit Kiinst-
lern und lokalen Organisationen werden.

e Schaffung eines Bildungszentrums fiir Studenten,
Familien, Lehrer und diverse andere Publiken das sich
durch Symposien, Vortrage und Veranstaltungen in
den offentlichen Stadtraum ausweitet und dadurch
einen sozialen Umkreis bildet.®

Der Bauplatz und die Ahnlichkeiten zu meinem Bau-
platz in Kadikdy wird bei der nachstehenden Analyse
genauer verglichen und die aufgelisteten Anforderun-
gen im Detail aufgezeigt.

5 vgl. Malcolm Reading, S. 15 -18
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Warum wurde der Helsinki Guggenheim Wettb werb kritisiert?

Trotz der globalen Begeisterung flir das neue Guggen-
heim Museum mit Gber 1700 abgegebenen Projekten
beim Wettb werb, formieren sich deutliche Kritik und
Widerstand gegen die Realisierung des Baus.

Das Pariser Biro Moreu Kusunoki ha e sich mit sei-
nen Entwurf flir das zukiinfti e New Yorker Museum
gegeniliber 1700 Konkurrenten durchgesetzt.

Jedoch werden heute die Kunstsuchenden mit der
Frage konfrontiert, ob sie flir oder gegen die Reali-
sierung des geplanten Guggenheim Museums an der
Kistenlinie Helsinkis sind.

Noch ist das ausgewahlte Grundstlick im Zentrum
der finnischen Hauptstadt unverandert. Der Bauplatz
befind t sich direkt am Ufer und wird heute als Park-
platz genutzt.

Nachdem Guggenheim-Direktor Richard Armstrong,
einem Interview im Juni 2014 zufolge, Fragen be-
ziiglich des Budgets des Projekts abbrach, wurde

die offentliche Deba e (iber die Finanzierung des
Museumsvorhabens deutlich erhitzt und fiihrte zu
einer Umfrage. Laut dieser Umfrage unter Stadtraten
der finnischen Hauptstadt ergab sich, dass 39 der 68
Mitglieder des Gremiums entweder gegen den Bau
an sich oder gegen dessen Unterstitzung mit 6ffentli-
chen Geldern sind. ©

Es ging bei den Kriti en nicht nur darum, wer den Bau
finanziert, sondern auch um den Entwurf selbst sowie
auch um den angestrebten Bilbao E ekt.

Seit vielen Jahren versuchen Politi er fiir ihre Stad-

te mit markanter und symboltrachti er Architektur
einen urbanen Anziehungspunkt zu scha en.
Gewdlinscht wird, dass Guggenheim Helsinki so wie
Frank Gehrys Guggenheim in Bilbao, eine Showar-
chitektur wird und sich somit zu einem stadtischen
JJouristenmagnet” entwickelt.”

Nach Ansicht der Kriti er ware es verniinfti er, bereits
bestehende kulturelle Einrichtungen in Helsinki zu
starken oder ortliche kulturelle Pla ormen einzurich-
ten, um jene Art von internationalen Kiinstlern anzu-
ziehen, die das Guggenheim fordert.

Ein weiterer Punkt, der stark kritisiert wird, ist der
ausgewahlte Standort flr das Museum. Der Stadtrat
von Helsinki ha e bereits ein Grundstlick bestim t.
Der fir den Bau des Museums bestim te Platz, in
bester Lage, zentral und umgeben von bereits beste-
henden heimischen Museen, direkt am Wasser, sei
nicht der idealste Ort fiir ein international agierendes,
New Yorker Museum.

Man solle nach kreati eren Loésungen suchen, um das
Grundstick zu beleben.

Kriti er argumentie en, dass man den zentralen,
schonsten Platz der Stadt nicht an ein Franchise Mu-
seum vergeben sollte.

Laut Kriti ern sollte die Wichtig eit des Platzes ge-
schatzt und nicht an ein New Yorker Frenchise Muse-
um lbergeben werden.

Ich bin der festen Uberzeugung, dass es nicht zu
einem internationalen Aufsehen kommen wirde,
wenn der Wettb werb nicht von Guggenheim, son-
dern von einer weniger bekannten Museumsmarke
ausgeschrieben worden ware. Jedoch bin ich auch der
Meinung, dass das dafiir bestim te Grundstiick flr
so ein markantes Museum eine zu zentrale Lage hat.
Das Problem des Stad eils ist es nicht, ein Museums-
gebaude zu entwerfen, sondern mehr ein stadtebau-
liches. Mehr Bewegung in den Stad eil zu bringen, ist
nicht Aufgabe eines Gebaudes alleine.

6 vgl. Blouinartinfo, Artikel Jan. 27, 2015
7 vgl. http:// ww.nexthelsinki.org/competitio
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Wahrend liber Guggenheim diskutiert wird, wurde
bereits ein Alternati wettb werb, mit dem Namen
,The Next Helsinki“ ausgeschrieben.

Der neue Wettb werb kritisiert genau den ange-
strebten Bilbao E ekt der Guggenheim Stiftung und
die damit verbundenen, verlangten Investitionen der
Stadt fiur die New Yorker Museumsmarke.

Der neue Wettb werb wurde von einer Gruppe un-
abhangiger Kunstvereine und von dhnlich gesinnten
Organisationen ausgerufen. Diese sollten Alterna-

ti en suchen und als Ausgangspunkt die rdumliche
Vorstellungskraft, effizi  te Nutzung, Innovation und
Nachhaltig eit haben. Dabei will der Wettb werb auf
die kulturellen Bediirfnisse der Stadt eingehen und
detaillierte Verbesserungsvorschlage bieten. In einem
Interview mit Metropolis sagt der Juryvorsitzende
Michael Sorkin, er erwarte kontroverse Beitrage, das
sei schlieBlich auch die Absicht des Wettb werbs.®

Es stellt sich die Frage ob ein Franchise Museum der
richti e Ansatz sein kann, um den zentralen Platz zu
beleben. Sollte die Stadt mit ihren ureigenen Quali-
taten, ihrer Geschichte und ihrer Individualitat be-
eindrucken oder sollte man dem Zentrum einfach ein
eingekau es Eti ett anhe enlassen?

Was wiirde den Sidhafen von Helsinki wirklich nach-
haltig bereichern? Bei dem alternati en Wettb werb
"The Next Helsinki" wird kreativ nach Losungen
gesucht um die Stadt am Wasser att akti er zu gestal
ten.

Es werden Konzepte gesucht, die offen fiir alle Men-
schen sind, die , Stadte lieben” und die den Bauplatz
als auch die ganze Stadt und das Land mit kiinstle-
rischem Scha en und dessen Wahrnehmung beein-
flussen und somit den groRtmaoglichen Vorteil fiir die
Stadt Helsinki hervorbringen.

Zu den Befurwortern des "Next Helsinki" Wettb -
werbs zahlt der Schriftsteller und Architekt Michael
Sorkin.

Alternativ Wettb werb , Next Helsinki“

Der polemische Wettb werb zielt darauf ab, Projekte
zu gewinnen, die einen Kontrast zur strengen "Archi-
tektur" und trivialen Qualitat des Guggenheim-We -
bewerbs und seinen bisherigen 6 Finalisten bietet.

Es soll so bewerkstelligt werden, dass die kiinstle-
rische Vielfalt durch eine Vielzahl von Motiven, die
Uber die ganze Stadt verteilt sind, ausgedriickt wird.
,,Helsinki ist nicht Abdu Dhabi“ ist hier ein Motto,
dass ausdriicken soll, wie sich dieser neue Wettb -
werb unterscheiden mochte.

Zusatzlich, muss auch noch der sehr volatile Wert von
Kunst an sich in Betracht gezogen werden. Das Mu-
seum soll nicht nur einfach Milliardare aus den Gug-
genheim Besitzern machen. Wahrend eindrucksvolle
Gebdude samt ihrer Architektur sicher gebraucht wer-
den, um Kultur zu bewahren und Zivilisationen voran
zu bringen, sollte man auch neue Ideen zulassen.

Das Konzept, dass Museen nicht mehr durch Wan-

de und an einen Ort beschrankt sein sollen, ist hier
essentiell. Es kann so eine Art Okosystem fiir Kultur
gescha en werden, dass die durchdachtesten Kunst-
werke, gleich neben minimalistischen Schopfungen
darstellen kann.

Am Ende des Tages sieht der Wettb werb seine Auf-
gabe nicht per se in dem Ausbau der Wasserfront von
Helsiniki. Vielmehr wird durch eine verantwortungs-
bewusste Diskussion Kunst als ganzheitliches Entwick-
lungskonzept fiir die Stadt gesehen.

Neben dem frischen Wind und verschiedenen Arten
von Provokationen, soll auch bewirkt werden das
tatsachlich ernste und umsetzbare Vorschldge entste-
hen, um die Zukunft dieser wundervollen Stadt positiv
zu beeinflussen

Durch offene Beitrage vieler verschiedener, kreati er
und genialer Leute soll so eine neue Richtung und
Zuversicht liefern.

Die Entwicklung soll nicht nur ein einzelner Gebaude,
sondern langfristig eine komplett neue und aufregen-
de Stadt werden, die tagtaglich Millionen begeistert.®

8,9 vgl. http:// ww.metropolismag.com/Point-of-View/January-2015/We-Mean-to-Be-Provocateurs-Michael-Sorkin-on-the-Next-Helsinki-Competitio
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ISTANBUL GUGGENHEIM MUSEUM’

Zu Beginn meiner Arbeit dachte ich in erster Linie
nicht daran, ein Guggenheim Museum fir Istanbul zu
entwerfen. Die Aufwertung der Uferzone durch ein
Museum sowie auch durch stidtebauliche Anderun-
gen waren meine Ziele.

Doch wahrend der Studien und Recherchen stiel§ ich
auf zahlreiche Wettb werbsabgaben fir das Guggen-
heim Helsinki Museum. Die Ahnlichkeiten der Bau-
platze an der Kiistenlinie und der Bedarf nach einer
Erneuerung waren nicht zu tibersehen. So war es fir
mich unerlasslich, an ein Guggenheim Konzept fiir
Istanbul zu denken.

Heute wird der von mir bestim te Bauplatz flr das
Museum in Kadikoy als ein Parkplatz genutzt, in bes-
ter Lage, direkt am Wasser, gleich neben dem histo-
rischen Hauptbahnhof Haydarpasa, direkt am Hafen
von Kadikoy.

Wie wiirde sich ein Guggenheim Museum am besten
an die Kiste Kadikoys adaptie en?

Ich sah das Projekt nicht nur als eine Gebaudearchi-
tektur, sondern auch als eine stadtebauliche Verdande-
rung. Vorerst mussten die stadtebaulichen Gegeben-
heiten verbessert und fiir eine Nachhaltigkeit gesorgt
werden. Es wiirde eine nachhaltig sinnvollere Losung
entstehen, wenn man die Kiiste im Ganzen ausbes-
sern wirde.

Ich denke, dass es sich sowohl in Helsinki, als auch in
Istanbul am Wasser, in erster Linie um ein stadtisches
Landschaftsp ojekt und kein Bauvorhaben handelt.
Wenn es einen Weg gibt, diesen Vorschlag als 6ffent-
liche Umgebung fortzusetzen, dann hat Sorkin einen
wichti en Punkt kritisiert.

Im Vergleich zu meinem Bauplatz und der Stadt Istan-
bul selbst sehe ich die Schwierigkeit bei Helsinki darin,
der Stadt auf kiinstlerischer Ebene einen Mehrwert
zu verscha en. Denn im Unterschied zu Istanbul stellt
sich hier die Frage, ob Helsinki ein Guggenheim Muse-
um benotigt. Wird die Stadt durch den Bau tatsachlich
interkulturell aufgewertet?

Vergleich "Helsinki Guggenheim Museum’

Im Gegensatz zur Lage des Bauplatzes in Helsinki wird
in Kadikdy mehr Ricksicht auf bereits bestehende hei-
mische Museen und Kultureinrichtungen genommen.
Bei der urspriinglichen Wettb werbsauslobung der
Guggenheim Stiftung fiir das Helsinki Museum er-
kennt man, dass sich in der nahen Umgebung, 300
Meter westlich vom Bauplatz, das Designmuseo und
das Museum of Finnish Architecture befinden. Diese
heimischen Museen sind sich bezlglich der Ausstel-
lungen und Philosophien sehr dhnlich.

Dies verleitet jedoch zur Frage, ob es sinnvoll ist, ge-
rade an diesem Bauplatz ein Guggenheim Museum zu
planen. Welche Folgen wiirde das fiir das heimische
Museumsviertel haben? In welcher Hinsicht wiirde es
den naheliegenden finnischen Institutionen schaden?
Kommt eine Kooperation der finnischen Einrichtun-
gen mit einem international agierenden Guggenheim
Museum in Frage? Sollten Museen konkurrieren?
Sollte Kunst konkurrieren?

In Kadikoy hingegen gibt es eine derarti e Vielzahl an
Museen leider nicht. Daher denke ich, dass ein inter-
national agierendes Museum, wie die Guggenheim
Institution, in Istanbul gut ankommen wiirde.

Solange man wahrend des Baus keine Baume fallen,
die Architektur nachhaltig, sowie den Standort ge-
recht planen wirde, bin ich davon Uberzeugt, dass die
Idee eines Guggenheim Museums viele Kunstliebha-
ber in Istanbul begeistern wiirde.

Kriti er und Skepti er kdnnte man eventuell mit Zah-
len Gberzeugen. Es gabe jede Menge offene Jobange-
bote, nicht nur im Museum, sondern in ganz Istanbul,
Touristenstrome und viel Geld, das in das Land einfli -
Ben konnte. Womoglich wiirde das auch viele Investo-
ren beeindrucken.

Wiirde man aber fir das Guggenheim Museum den
Taksim Platz oder eine andere zentrale Lage als Stand-
ort bestimmen, kdnnte es zu starker Kritik kommen
und Meinungen stark spalten. Womoglich sogar en-
den wir die Gezi Prosteste im Jahr 2013.

(siehe S. 44-45)

Dass der von mir ausgewahlte Bauplatz in Kadikoy
bisher vernachldssigt wurde und im Moment kein
charakteristischer Ort fiir die Istanbuler ist, ist von
Vorteil.
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»A museum should not just be a place for fancy paintings
but should be a place where we can communicate our lives
through our everday objects.”

- Orhan Pamuk



Der Gedanke, fir den Stad eil Kadikoy einen Mehr-
wert zu scha en, war von Anfang an mein Ausgangs-
punkt.

Betrachtet man die heutige Situation, sieht man
deutlich den Bedarf einer Erneuerung der 6ffentli-
chen Platze entlang der Promenade der Uferzone. So
wurde es mein Ziel, die ganze Kistenlinie att akti er
zu gestalten.

Folgende Anderungen wurden vorgenommen:

® neuer Zugang zum historischen Hauptbahnhof Hay-
darpasa

* neue Promenade entlang der Kiiste erméglicht das
Flanieren, Relaxen mit schoner Aussicht auf offentli-
che Sitzflache

e \Verbindung von Stadt und Wasser

e Grinflachen und Sitzmoglichkeiten

e mehr Freiflaiche am Ufer durch Verlegen der Bussta-
tionen auf eine untere Ebene.

e Vorplatz fir die Haydarpasa Moschee
® besserer Zugang zu den Fahrenhafen

e New Att acti e Point durch das Guggenheim Muse-
um

e Museumsareal wird ein zentraler Treffpun t fur die
Bewohner der Stadt jedes Alters und ein Must-See fiir
Touristen.

e Terrassierung ermoglicht mehr Sitzflache und dient
gleichzeitig bei Open Air Vorstellungen als eine Art

Tribline.

e Fahrradweg entlang der Kiste

Kistenkonzept

Betrachtet man den stadtebaulichen Kontext der
Uferzone, ist deutlich erkennbar, dass die StrafRe die
"Wirbelsdule" des StraRennetzes darstellt, die Stadt
jedoch vom Wasser trennt sowie das Ambiente der
Uferzone im Negati en beeinflus t.

Der Verkehr auf der Strafle "Rihtim Caddesi" ist fir
mich nicht wegzudenken. Jedoch sollte wieder die
Verbindung der Stadt zum Wasser aufgebaut werden.

In meinem Konzept spielt auch der 6ffentliche Raum
eine wichti e Rolle, der ich besondere Beachtung
geschenkt habe.

Beim Entwurf des Museums habe ich darauf Wert
gelegt, respektvoll mit dem Standort umzugehen. Da
auf der Kistenlinie mit dem historischen Haydarpasa
Bahnhof bereits ein Monumentalbau besteht, habe
ich darauf geachtet, den Monumentalismus und Zent-
ralismus des Museums aufzulésen und einen Organis-
mus zu scha en, der in der ganzen Stadt prasent ist.

Das Museum besteht aus sechs Pavillons, in denen
sich Kunst und Gesellschaft tre en und vermischen
kdnnen. Das Museumsareal wird von allen Seiten
durch Passagen erschlossen, die 6ffentlich zuganglich
sind. Diese FuBwege und die inneren Hofe sind gleich-
zeitig auch Ausstellungsorte im 6ffentlichen Raum.
Der Hafen bildet eine Barriere zum Wasser, die Zu-
ganglichkeit wird dabei durch Treppen, Terrassen und
Promenaden gewahrleistet.

Die Uferzone Kadikdys ist heute zu FuR nicht vollstan-
dig begehbar. Eine durchgehende, fuRgangerfreund-
liche Promenade entlang der Kiste gibt es nicht.
Aufgrund der Unordnung der Busstationen, Dol-
musstationen und Parkpladtze herrscht eine chaotische
Situation.

Parkanlagen, Griinflachen und Sitzmoglichkeiten gibt
es entlang der Kiste keine. Das Flanieren und Ent-
spannen mit schoner Aussicht auf 6ffentliche Sitzfl -
chen ist schwer moglich.
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EINE VISION FUR EINE

GUGGENHEIM
HEUTE:

¥ Solomon R. Guggenheim Museum
New York City, USA

vPeggy Guggenheim Collection
Venedig, Italien

vGuggenheim—M useum Bilbao
spanisches Baskenland

vGuggenheim Abu Dhabi
(im Bau, geplante Eroffnung 2017)

vGuggenheim Helsinki Plan
(in Discussion)

ZUKUNFTIGE

GUGGENHEIM CITY:

ISTANBUL

Das Museum bietet eine neue urbane Erfahrung,
dass Vielfalt unterbringen kann.

no longer an ascetic space

Im Laufe der Zeit haben sich Museen gewandelt.
Wahrend friher alle Information einseitig an den
Besucher gerichtet war, wird immer o6fter ein Dialog
zwischem dem Museum und seinen Besuchern provo-
ziert.

Was wir nun brauchen ist ein radikaler Wandel der
Perspekti e. Es geht nicht nur darum Kunst genau zu
betrachten, sondern die Gefiihle eines kulturellen
Zentrums wahrzunehmen, in dem man sich mit Hilfe
des Museums bewegt.

Das Ziel ist es, dass Museen aktiv mit den Besuchern
interagieren. Zusatzlich sollte auch eine Verbindung
zu der Welt AuRenwelt und den Situationen da sein,
die durch bestim te Ausstellungsstiicke gescha en
werden. Ohne diesen Wandel, wird das Konzept des
Museums zunehmend an Beliebtheit verlieren, be-
sonders im Vergleich mit anderen Formaten.

Diese neuen Orte miissen ein Arena der Interaktion
zwischen Kunstwerken, Besuchern, dem Museum

als Gebaude und der Gesellschaft sein. Diese Art von
Museum soll nicht nur eine einzigarti e Erfahrung fir
Touristen sein, sondern auch fur Einheimische, die
ihre Umgebung neu entdecken wollen eine Menge zu
bieten haben.

Das funktionale Programm der Museen besteht also
aus zwei essentiellen, aber voneinander unabhangi-
gen Sub- Funktionen

o Ein Gebaude, das sammelt und aus Sammlun-
gen besteht
o Ein Ort, der eine essentielle Rolle als soziales

und gesellschaftliches Zentrum innehat.



Open Space

Aufgrund mehrerer Baukorper, bestehen einige Ein-
und Ausgange. Dies ermdoglicht verschiedene, vonei-
nander getrennte Ausstellungskonzepte. Das Verbin-
den der Baukorper mittels Gangen, bietet bei Bedarf
grofRere Ausstellungsflachen

Dieses Konzept ermdglicht es, Kunst nicht nur inner-
halb der Baukdrper zu zeigen, sondern auch auf den
grolRen Freiflachen um das Museumsareal.

Somit kénnen die Hofe auch als Ausstellungsflachen
genutzt werden. Auf Wunsch kénnen Lesungen,
Filmfesti als und Tanzperformances, bis hin zu Aus-
stellungs- und Skulpturenprojekten in diesen Hofen
stattfinden. Die Gestaltung ermoglicht aullerdem
auch ein kontinuierliches Galerieerlebnis.

Passage

Durch die Baukorper verlaufen mehrere FuBwege.
Die FulRwege sollen Passanten dazu verleiten, das
Museum zu besuchen. Durch eine Wegfiihrung zwi-
schen den Baukorpern soll das Gefiihl der Offentlich-
keit gescha en werden. Dies wirkt einladend auf die
Passanten.

Die Passagen werden Teil der 6ffentlichen Promenade
und geleiten Passanten, je nach Entscheidung, in das
Museum, auf die Kistenseite, auf die Stralenseite
oder in die inneren Hofe. Schnittstellen dieser Passa-
gen bilden einen o6ffentlichen Aufenthaltsraum.

Museum im 6ffentlichen Raum
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Funktionsdiag amm | Brainstorming:
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ISTANBUL GUGGENHEIM MUSEUM’

Larmdiagramm:

Konzeptdiagramme

ASA
HAYDARPASA
BAHNHOF

MOSCHEE

Freifldche Terrassierung

Public Space Freifliche Vorplatz

dient bei Open Air Griinfliche W Zloschee

;/Eri::;t;::ngen Temporar Museum COLLECTION STORAGE

Ausstellungsfliche

Plaza 01 \WORKSHOPS

Cafe \ ommunikation fliche,

--------------

Rundgang im Lager moglich
New Exhibition Concept
Office and Menagement

. Restaurants Get quether Technik
Floating promenade ) Schiiler / Studenten G 02 /}nlleferung <
Stage : off .
dockbar . Temporr
an die Kuste Ausstellungsflache Temporar
Ausstellungsfldache
Public Space >
Open Air Begriinung
Performance, > G 01 < bildet Schwelle
Acting City offe . zur Verkehrszone
Temporar
MARMARA . Ausstellungsflache
MEER ..+" EXHIBITION 01
Plaza 03 EXHIBITION 04 - * el
Cafe Museum nutzung
Restaurants Shop
Begriinung
Promenade bildet Schwelle
zur Verkehrszone
»> Strallen
Frefiiche Aufgang  Unterfihrung
::Lma;::ea P Busstation vom Verkehr
Verlegen der
Busstationen auf
eine untere Ebene
AFEN Der Larmschutz im Museumsareal und
Umgebung wird durch die Unterfliihrung der
HALDUN TANER Public Space dicht befahrenen "Rihtim Caddesi” StraRe

THEATER

Plaza Meydan

RUHIG

e

gewahrleistet. Zusatzlich werden Baume
entlang der Stralle gesetzt. Diese bilden die
Ubergangszone zur ruhigen Waterfront und
eine optische Abschirmung.

© ®. 0 0 LAUT
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""The materials of city planning are:
sky, space, trees, steel and cement;
in that order and that hierarchy." °

- Le Corbusier

10 Sustainable Design: Ecology, Architecture, and Planning
von Daniel E. Williams, S. 69



STADTEBAULICHE ANALYSE ISTANBULS

Eine vielseitige Analyse der Stadtplanung Istanbuls
wirde den Umfang meiner Diplomarbeit Giberschrei-
ten. Deshalb werde ich in diesem Teil versuchen einen
kurzen Einblick in die stadtebauliche Entwicklung zu
scha en.

Die Stadt befind t sich in einem standigen Prozess des
Werdens. Das unkontrollierte und schnelle Wachstum
hat nicht nur den 6ffentlichen Platzen geschadet,
sondern auch vielen Stad eilen in ihren Funktionen,
als auch ihren Aussehen.

In der folgenden Recherche war es mein Ziel, nicht
nur ein Portrat Istanbuls und seiner Architekturszene
zu entwerfen, sondern auch die derzeiti e dynami-
sche Veranderung der Stadt widerzuspiegeln.

Istanbul ist heute stark den Auswirkungen der Globa-
lisierung ausgesetzt, so bin ich auch auf die dadurch
hervorgerufenen Konfli te und Widerspriiche einge-
gangen.

Istanbul'a dair en sevdigim sey,
miikemmel olmamasi!":

"Das was ich an Istanbul liebe ist,
dass sie nicht perfekt ist!"

Brigi e Weber

(Vorarlberger Architektin,

Brigi e Weber absolvierte 1994
ihr Architekturstudium an der
Technischen Universitat Wien
und zog 1996 nach Istanbul .
2005 grundete sie ihr eigenes Biiro,
"Brigi e Weber Architects"

und wurde zur ersten
auslandischen Architektin,

die sich in der Turkei
selbststandig gemacht hat.")

11 http:// ww.mimarizm.com/makale/istanbul-a-dair-en-sevdigim-sey-mukemmel-olmamasi_113931
12 http:// ww.arkitera.com/eti et/1608/brigi e-weberl
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Urbane Dichte wird im Bezug auf die Zahl der Men-
schen, die in jeder km? eines 100 x 100 km Stadtge-
biet dargestellt. Dichte wird grofStenteils durch topog-
raphische Bedingungen und die Lage der 6ffentlichen
Verkehrsmi el und andere Infrastruktur angetrieben,
aber auch von jeder Stadt vererbten Traditionen der
Stadtplanung und -entwicklung.

Wahrend hohe Bevélkerungsdichte manchmal mit
armen und Uberfillten stadtischen Umgebungen ver-
bunden wird, kann es auch eine hohere Lebensquali-
tat ermoglichen und Umweltauswirkungen der Stadte
durch die Gewahrleistung von FuB- und Radwegen
als auch durch 6ffentlichen Verkehrsmi eln erleich-
tern.

Istanbul besitzt mit 68.602 EW/km? insbesondere
im Vergleich zu anderen europdischen Stadten die
hochste Bevolkerungsdichte. In einem Radius von
10km ist die Dichte mindestens 30% hoher als in fast
jeder anderen amerikanischen Stadt.

Die Urbane Form und Dichteverteilung einer Stadt
kdnnen vollkommen unabhangig voneinander sein.
Istanbul zeigt auch einen deutlichen Unterschied zwi-
schen der europaischen und asiatischen Seite.

Im Gegensatz zur europaischen Seite ist die asia -
sche Seite viel homogener mit einer Dichte von rund
20.000 Einwohner pro km? wahrend man auf der
europaischen Seite sei es die hochste als auch die
niederste Dichte vorfind t. '

Dichtewerte von Stadtzentren

People/knt
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STADTEBAULICHE ANALYSE ISTANBULS

Bevolkerungsdichte und Bevolkerungsanteil
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13 Istanbul wird griin; Arch+ Zeischrift fur Architektur und Stadtebau; Ausgabe 195 Nov. 2009; S. 83
14 Istanbul: City of Intersections; Urban Age 2009 Conference newspaper; S. 28
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Offiziellen Angaben zufolge macht Istanbuls Bevolke-
rung heute rund ein Sechstel der 70,5 Mio. Einwohner
der Tirkei aus. Zwischen 1950 und 1980 stieg die Ein-
wohnerzahl um das Dreifache auf 2,7 Mio. Einwohner
an. In den darau olgenden Jahren stieg sie sogar um
45%. Zwischen 1950 und 1980 verdreifachte sich die
Stadtbevolkerung auf 2,7 Millionen, in den folgen-den
30 Jahren stieg sie sogar um 450 Prozent. Schatzun-
gen anhand des Verkehrsaufkommens gehen bereits
jetzt von (iber 15 Millionen Einwohnern aus. Mit ca.
16 Mio. Einwohner zdhlt zu den 17 groRten Stadten
der Welt.

Die bebaute Stadtflache erstreckt sich linear entlang
des Marmara Meeres und ist rund 100km lang und
20km breit.

Das korrupte Baugeschehen konnte sich in den letz-
ten Jahren immer mehr in diese fiir die Stadt lebens-
wichti en Naturschutzgebiete hineindrangen und sich
auRerhalb der Stadtgrenzen breitmachen.

Die Kluft zwischen Arm und Reich fiihrt heute durch
den Bau von ,,gated communitie “ auBerhalb der
Stadt zu einer Zersiedelung der Stadt.

Istanbul als Mitglied der weltweiten ,,Megacities
Liga“, gilt in Europa und Mittleren Osten als Zentrum
flir Gescha e, Transport, Kultur und gilt als einer der
touristischen Att aktionen.

Die tatsachliche Bevolkerungsanzahl kann sowie in
anderen Megastadten nicht genau berechnet werden.
Selbst die offiziellen Zahlen stellen fest, dass die Be-
volkerung dieser Stadt zwischen 12 bis 14 Millionen
schwankt und somit Gberfillter ist als 40 europai-
schen Landern.

Nach dem Beginn der Landflucht nach 1950, wurde
die Erhohung der Bevolkerung von Istanbul gepragt
durch illegalen Siedlungen wie Slums. Dies verursach-
te Ausfalle im Transport und Zerstorung der Walder,
Gesundheits- und Bildungseinrichtungen und fihrte
zu viele stadtebaulichen Problemen.

Durch den gewalti en Zustrom der Menschen vom
Land in die Stadt, wachsen Stadte teilweise vollkom-
men unkontrolliert.

Stadtwachstum

In den angefiihrten Darstellungen ist gut zu er-
kennen wie sich die Stadt vor allem in den letzten
80 Jahren entwickelt hat. Wahrend sich die Stadt

in der Anti e hauptséachlich auf der europaischen
Seite vergrofRerte und vor allem nur die Gebiete
der heutigen Bezirke Fatih, Emindnii und Beyoglu
umfasste, anderte sich dies in den 50er - 70er Jahre
rasant. Durch den Zustrom landlicher Bevdlkerung
entstanden informelle Siedlungen (Gecekondu) und
die Stadt begann zu wachsen. Mit der Industrialisie-
rung der Stadt, kam es in den 90er Jahren zu einer
Immigration welle welche immer weiter auch in die
von der Stadt geschiitzten Wasser - und Waldgebie-
te vordrang. Mit einer weiteren Immigration welle
im Jahr 2000 nahm das Wachstum der Stadt unauf-
haltsam seinen Lauf.

Mittle weile sind groRe Flachen, der unter Natur-
schutz stehenden Gebiete der Stadt, bebaut. Grund
dafir ist vor allem die grofRe Kluft zwischen Armen
und Reichen, die die wohlhabendere Gesellschaft in
sogenannte ,gated communitie “ meist auflerhalb

der Stadt abdrangt.’
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Die tatsdchliche Bevolkerungsanzahl kann sowie in
anderen Megastadten nicht genau berechnet wer-
den. Selbst die offiziellen Zahlen stellen fest, dass
die Bevolkerung dieser Stadt zwischen 12 bis 14
Millionen schwankt und somit Giberfullter ist als 40
europaischen Landern.

15 Istanbul: City of Intersections; Urban Age 2009 Conference newspaper;

16 Omer Kapinak: htt s://lIsecities.n t/media/objects/articles/deciphering-i tanbul/tr-tr/
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Blick auf die dichte Bebauung
Istanbuls

Istanbuls auffalligstes Merkmal ist die ein- STETEERIET BEBAUTE FLAHE STADTREGIO BEBAUTE FLAHE
zigarti e Geographie, der groRte Faktor, der * %
die Stadt von anderen Megastadten unter-

scheidet. Elemente wie Higel, Tdler und ‘ e 18 ‘ shangha "
die maandrierende (kurvige) Struktur des

Bosporus bilden die beeindruckende Topog-

raphie und verkorpern die Stadt.

Bewohner Istanbuls wissen, dass sie das Ufer P . 53 london 7
des Bosporus und das Goldene Horn errei-

chen, wenn sie der Neigung der Tale folgen.

Dabei ist es an fast jedem Huiigel moglich, das

Wasser zu sehen. istanbul 16 istanbul 16
Dank der steigenden Topographie haben alle

Menschen ohne soziale oder wirtschaftliche

Klassenunterschiede einen Ausblick zum

Wasser. Dariiber hinaus bietet die Stadt auf- ® ssopaclo | 5§ ® SRR
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,Das vorherrschende Modell von Kapitalakkumulation
und -konsumtion ist zum wichtigsten Entwicklungs-
faktor der Architektur geworden, das seit den 1980er
Jahren die Architekten in einen ruinésen Wettbewerb
um immer pompdsere und protzigere Bauten getrie-
ben hat. Sich von den anderen abzusetzen und sie um
jeden Preis zu libertreffen, ist in der Architekturszene
fast zum absoluten Muss geworden. Die Sehnsucht
nach , Stararchitektur” und ikonischen Bauten hat sich
zum alleinigen Ziel innerhalb der Szene entwickelt.
Jedoch endet dieser Profilierungsversuch zumeist in
einer Sackgasse, weil alle letztendlich den gleichen
oder einen dhnlichen Weg einschlagen.

Zweifellos ist Istanbul, wie viele andere Stddte auf der
Welt, zu einer Metropole geworden, die von dieser
Orientierung auf das Kapital von Grund auf veréndert
wurde.Wir versuchen in diesem Kontext bei jedem
Projekt gewisse widersténdige Aspekte zu finden, die
uns von den liblichen Forderungen des Mainstreams
unabhéngiger machen.” sagt Architekt Emre Arolat
bezlglich den Einfluss globalen Marktkra en.

,Wie in jeder Stadt gibt es auch in Istanbul Gebiete
mit unterschiedlicher Attraktivitét und Lagevorteilen.
Allerdings ist Istanbul vielleicht eine der Stddte, wo
sich diese Klassifizierungen am stérksten verwischen.
Ein Gebiet mit heute kleinmafSstiblicher, meist illegal
entstandener Bebauung kann sich innerhalb weniger
Jahre rasant verdndern. Gebdude viel gréfSeren
Mafstabs fiir eine einkommensstdrkere Klientel kén-
nen einen Gentrifizierungsprozess einleiten, der dem
Gebiet innerhalb kiirzester Zeit ein véllig neues Ge-

&

Zur Person:

Omer Kanipak, Diplomarbeit 1994
Uber ,Moderne Architektur im
Wohnbau in den ersten Jahren der
Republik” an der TU Istanbul, da-
nach dort Assistent. Masterstudium
am Massachusetts Institute of
Technology 1996. Selbstandige und
angestellte Arbeit in diversen
Architekturbiros bis 2000. Griin-
dung des Achitekturzentrums
,Arkitera” im selben Jahr.
Griindung der Fachzeitschriften
,Betonart” und ,,Raf“ und Publikati-
onen lber Architektur und Stadte-
bau fiir arkitera.com und A10.
Kanipak ist Jurymitglied internati-
onaler Architektur Preise wie dem
Mies van der Rohe Award und dem
Pritzker Prize.

Man kann nie ausschliefSen, dass ein hinsichtlich
seines 6konomischen Werts zweitklassiges Gebiet im
kommenden Jahr nicht schon in die erste Klasse auf-
steigen wird. Ebenso wenig ist die Zukunft des Wald-
gebietes im Norden von Istanbul absehbar, das heute
noch lebenswichtige 6kologische Funktionen fiir die
Stadt erfiillt, aber in fiinf Jahren schon ganz anders
aussehen kann. Istanbul ist eine Stadt, bei der man die
weitere Entwicklung niemals vorhersehen kann und in
der alles sehr schnell geht. Das ist wohl das Schicksal
einer Stadt, in der es keine wirkliche Stddtebaupolitik
gibt, in der sich Planungsprioritdten und
-entscheidungen mit jedem neuen Regierungswechsel
dndern und in der diesbeziiglich keinerlei gesellschaft-
licher Grundkonsens besteht.” "

Zur Person:

Emre Arolat, EAA Architects,
2004 von Emre Arolat und
Gonca Pasolar gegriindet,
Trager zahlreicher
nationaler und
internationaler
Auszeichnungen, 2007 Ver-
offentlichung zum Dalaman
Airport.

Die ansteigende Topographie Istanbuls bietet uner-
wartete Ausblicke auf den Bosporus, das Goldene
Horn und das Marmarameer.

Bebek Yokusu - Besiktas

17 Omer Kapinak: htt s://Isecities.n t/media/objects/articles/deciphering-i tanbul/tr-tr/
18 Istanbul wird griin; Arch+ Zeischrift fur Architektur und Stadtebau; Ausgabe 195 Nov. 2009; S. 119
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1 Catalca

2 Silivri

3 Buyukgekmece
4 Arnavutkoy

5 Esenyurt

6 Beylikdlizu

7 Basaksehir

8 Avcilar

9 Kiicukcekmece
10 Eyup

Istanbul Verwaltungsgrenze
[::] seit 2004 959

[::] Zentrumsbezirke

D Restliche Bezirke

18 Bayr
19 Zeyt
21 Sisli
22 Kagi
“ 10
11
87 17
12 <
5 9 13 1826
14
6 12~
15
11 Sultangazi
12 Esenler
13 Bagailar
14 Bahcelievler
. 16
15 Bakirkoy

16 Gungoren
17 Gaziosmanpasa

‘KADIKC')Y



Wichti e Bezirke

Istanbul hat 39 Gemeindebezirke

ampasa
inburnu 23 Besiktas

25 Beyoglu
thane 28 Uskudar

29 Kadikoy
26 Fatih

34 Sancaktepe
35 Kartal

24 Adalar 36 Sultanbeyli

27 Beykoz 37 Sile

30 Umraniye 38 Pendik

20 Sariyer 39 Tuzla

31 Atasehir

32 Maltepe

33 Cekmekoy

Abb.12

3
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Der 6ffentliche Raum

Charakteristisch fir osmanische und tiirkische Stadte
ist eine komplexe Abfolge nachbarschaftlicher, reli-
gioser und wirtschaftlicher Rdume, die verschiedene
Grade an Offentlichkeit schaffen. Die &éffentlichen
Raume Istanbuls von allen Seiten zu analysieren
wirde Gber den Umfang meiner Diplomarbeit hin-
ausgehen, daher werde ich hier hauptsachlich meine
personlichen Eindricke schildern.

Die lebendige Atmosphare auf den StralRen bestimmt
den Charakter der Stadt. Hausliche, kommerzielle und
Freizeitaktivitaten dehnen sich in einer natirlichen
Art und Weise auf die StraRen aus, dorthin wo auch
die Kommunikation stattfindet.

Als sich die Stadt immer mehr verdichtete, wurde
allerdings kaum an weitere 6ffentliche Raume ge-
dacht.

Leider sind heute die Freirdume vor allem durch den
Fahrzeugverkehr gepragt. Ebenso sieht man, dass
Ladenbesitzer ihren Arbeitsraum immer mehr auf die
StralRen erweitern. (Abb.13)

Entfernt man sich weiter von den Zentren, so sieht
man einen immer privateren Charakter auf den Stra-
Ren.”

Sowohl der Aufenthalt am Bosporus, als auch der
Ausblick von den Hiigeln aus auf den Bosporus, ist
das Schone an der Stadt Istanbul. Viele Menschen,
die nicht nahe dem Bosporus wohnen, fahren extra
zu diesem Ort, um dort mit ihren Bekannten Zeit zu
verbringen und gleichzeitig den schénen Ausblick zu
genieRen.

Die Kisten am anatolischen und rumelischen Ufer
haben eine Lange von 90 Kilometern. Jedoch gibt

es heute entlang dieser Ufer nur wenige offentliche
Raume.

Seit den 1980er Jahren bemiht sich Istanbul durch
urbane SanierungsmalRnahmen, die Kiisten asthetisch
aufzuwerten und an vielen Orten fiir die Durchlassig-
keit zu sorgen.

In den 1980er Jahren kam es zu einer Sduberung und
Aufschittung der Kisten (Abb.14). Ziel war es, Strand-
parks und Promenaden anzulegen. Jedoch kénnen
einige dieser Orte keinesfalls als 6ffentliche Raume
angesehen werden.?°

Das Fehlen 6ffentlicher Raume an den beiden Kis-
tenzonen, fiihrt vor allem an Feiertagen dazu, dass
ufernahe Parks, Platze und andere nicht bebaute
Freirdume rasch Uberfillt werden.

Aufgrund der besonderen Topographie gibt es in
Istanbul zahlreiche Stiegen. Einige dieser Stiegen sind
mittle weile zu einem bekannten Aufenthaltsort und
Treffpun t flr viele Jugendliche geworden. Vor allem
Stie en, die einen schdnen Ausblick zum Bosporus
bieten, werden bevorzugt. Diese dienen Nutzern auch
als eine Art Tribline, von der aus man den schdonen
Ausblick geniefRen kann. Bekannte Beispiele dafir
sind die ,Cihangir Stiege’ und die Regenbogenstie e
im Stad eil Beyoglu.

Die Regenbogenstie e wurde mittlerweile schon zu
einem Symbol dieses Stad eils.

19 Istanbul wird griin; Arch+ Zeischrift fir Architektur und Stadtebau; Ausgabe 195 Nov. 2009; S. 137
20 Istanbul wird griin; Arch+ Zeischrift fir Architektur und Stadtebau; Ausgabe 195 Nov. 2009; S. 79



Verkehr und stadtische Freirdume

Verkehrsnutzer in Istanbul

Zug/Bahn/
Tram
3,8%
Bus
14,8%
Firmen-/
U FUR a5% 1% Schulbus
11,5%
45% ’
14%
Minibus/
Dolmus /
Taxi
Fahre 9,3%
0
Auto 1,6%
13,7%

40 40 0% aktuell
< . accepted
3 30%
s 27

23 22 22
20 20 19 20%
i i 12
i i i 10%
0 H 0
Bibliothek Kino Biro Kranken-  Museum Shopping Theater Park
haus Mall Abb.15

Das Transportsystem aus Dol- ==
mus und Minibus

ermoglicht eine flexible Fort-
bewegung in Istanbul.

Die Fahrzeuge zirkulieren auf
vordefinier en Routen, an
denen Passagiere an jedem
beliebigen Punkt zu- bzw.
aussteigen kdnnen.

Es gab bisher keinen Uber-
sichtsplan dieses komplexen
Liniennetzes. ¥

i Das Architekturbiiro Su-
perpool hat das uniber-
sichtliche Netz der Mini-
blsse und Sammelbiisse
(Dolmus) dokumentiert
und visualisiert.

Dies ist wichtig fur zu-
kiinfti e Weiterentwick-
lungen und Verbesserun-
gen zu scha en.

21 http://v0.urban-a e.net/publications/n wspapers/istanbul/media/UrbanAgelstanbulNewspaper_en.pdf; S.42
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, Was bedeutet es fiir diese vergrofistédterte Welt, wenn die Bewohner bei
jeder Gelegenheit aus der Grof3stadt fliichten - in Welten entgegengesetzten
Charakters, in die freie Landschaft, aufs Dorf oder in Orte vorindustrieller
Kultur, - um sie durch Wochenendverkehr und Zweitwohnungen rasch und
sicher zu zerstéren.”

- Roland Rainer

22 Low Rise - High Density; Horizontale Verdichtungsformen im Wohnbau; Helmut Schramm; S.36



Die griinen Seiten Istanbuls

Das schnelle Wachstum verdrangt Grinflachen und 6ffentliche Flachen der Stadt

Nach einem Bericht des World Cities Kulturforum ISTANBUL
im Jahr 2013, besteht zwischen 6ffentlichen Platzen 1'5 %
Istanbuls, in Bezug auf die Griinflachen, im Vergleich

zu anderen Metropolen der Welt, ein ernster Unter-

schied.

So wie man der Infografik entnehmen kann, machen

0 entliche Griinflachen wie Parks und Garten nur

1,5 % der Stadt Istanbul aus. BERLIN
Nicht nur im Vergleich zu Paris und New York ist die- 14,4 %
ser Wert deutlich gering, sondern auch verglichen mit

anderen untersuchten Stadten wie Bogota und Seoul.

Istanbul kann aus der Ferne ziemlich griin aussehen,
jedoch bezieht sich die Studie auf ,6ffentliche Grinf-
lachen”, also zugangliche Griinflachen in besiedelten,

stadtischen Siedlungen Istanbuls. LONDON
0,

Laut den IBB Angaben bestehen von der fast 5,5 Mil- 38,4 %
liarden Flache etwa 77,5 Millionen aus 6ffentlichen
Grinflachen
Die Menge an Griinflache pro Kopf ist nicht sehr er-
freulich.

HONG KONG

Der von der Weltgesundheitsorganisation empfohle-

ne und von den Vereinten Nationen und der Food and 41 %
Agriculture Organization angenommene Mindestsatz

an Griinflache betragt 9% pro Person, jedoch liegen

die Werte in Istanbul mit 6% pro Person deutlich

darunter.?®

NEW YORK
14 %

PARIS
9,1%

Abb.17

23 http:// ww.timeou tanbul.com/istanbulunritmi/2414/sehirlerin-yesil-alan-oranlari/
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Das schnelle Wachstum verdrangt Griinflachen und 6ffentliche Flachen der Stadt

Istanbuls Bevolkerungsanteil stieg seit dem Jahre
1950 um mehr als 1000% an. Das ist der héchste
Anstieg aller 78 Metro - Stadte der OECD Lander.
Doch das Wachstum der letzten Jahre hat auch seinen
Preis.

Ein so schneller Bevolkerungszuwachs in so kurzer
Zeit bringt auch negati e Folgen auf die Stadtentwick-
lung. 23

Durch immer weniger werdenden Griinflachen gibt
es kaum noch Riickzugsgebiete fiir die Einwohner der
Stadt.

Die Griinflachen der Stadt sind jedoch mit der stei-
genden Zahl der Einwohner nicht mitgewachsen.
Kleinere Parks oder Baume wurden Uber die Jahre
zum Opfer unkontrollierter - spekulati er - urbaner
Entwicklung.

Istanbul steht im Vergleich mit anderen Metropolen
in Bezug auf Griinflachen eher schlecht da. Die Me-
tropole ist dicht bedeckt mit Betongebaude. In be-
stim ten Stad eilen fast unmaglich auch nur einen
Baum zu finden. Laut IMM (Istanbul Metropolitan
Municipality) gibt es in Istanbul zurzeit nur etwa 6,4
Quadratmetern Griinflache pro Einwohner wobei der
Durchschnitt in Europa bei etwa 10 Quadratmetern
pro Einwohner liegt. Erhan Demirdizen, Prasident des
Ministeriums fur offentliche Arbeiten meinte, dass die
durchschnittliche

Grinflachen pro Einwohner mindestens bei 10m?2 lie-
gen sollte. Den Einwohnern in Europa stehen Flachen
von bis zu 20m? / Einwohner zur Verflugung.
Griunflachen haben nicht nur dsthetische Vorteile. Bei
einer Vielzahl an Baumen verbessert sich spirbar die
Lu qualitat und macht seine Umfeld lebenswerter.
Grinflachen schitzen auch vor zu hoher Luftver-
schmutzung und regulieren das Klima. Zusatzlich bie-
ten Parks notwendige Riickzugsflachen fiir die Bevol-
kerung. Sei es zum Erholen, als auch bei Erdbeben als
sichere Freiflachen.

Laut IMM sind in diesen 6,4m2 jedoch nicht nur 6f-
fentliche Parks und Liegewiesen, sondern auch griine
Bereiche an StraBenrander und Kreuzungen, die als
passiv betrachtet werden und in die Berechnung
daher eigentlich nicht miteinbezogen werden sollten.
Der Stadtbehorde Istanbuls sei das Problem auch
nicht unbekannt. Nun versuche man die Griinflache -
dem europaischen Durchschnitt wert anzupassen.
Vergleich zu anderen Stadten: Amsterdam 45.5m2,
Rome 45.3m2, Stockholm 87.5m2, New York 29m?2,
London 27m?2.

Betrachtet man die Stadt von oben, so kann man die
wenigen einzelnen Baume zwischen den Gebauden
schon fast zahlen. Die wenigen Griinflachen in der
Stadt gehoren meist zu Militdrzonen, Palast Garten,
historische Gebiete, Friedhofe oder Mausoleen. 2*
Kerem Ates, Generalsekretar des tlirkischen Umwelt
- und Forstvereins meint: , Die Grinflachen Istanbuls
sind dabei voll-kommen zu verschwinden sozusagen
ohne Sauerstoff und wird durch das Verschwinden
der Grinflachen und Baume und der unkontrollierten
Urbanisation, unter den sub - Saharen Temperaturen
in den Sommermonaten stark leiden. %

Bebek Park

efind t sich direkt

% am Bosporus Ufer
d&5 Bebek, Istanbul.
Es ist eines der
schonsten Parks in
Istanbul.

23 http://v0.urban-a e.net/publications/n wspapers/istanbul/media/ UrbanAgelstanbulNewspaper_en.pdf; S. 38

24 http:// ww.tuerkei-news.de/10017/zu-wenige-gruenflaechen-in-i tanbul/
25 http://hu arsiv.hurriyet.com.tr/goster/haber.aspx?id=11926014&p=2



DY o A N - -, - A S
22 2 SRS Vg X R R L
* & ¥ - &

= 2 g 00' RIS G.:#.ﬁ.tolc KA
4% = < Sl s S Sy SIS
) . () & & O,
o
" “ o, .'," & ~§~\' ~Q' (4 ." IS \Q. ’
ez ai e ey 1 & goai s
\=\yv=222018 f TN g Ny s 800
u"‘\“ — Q.l'. FING4 QN " .’ ¢
Sase gLy TS e A6 I A
2RI I A v e % INOERS
wu‘\w\‘\“._ﬁ. il P P OSe W See
"N\ = =] A O R N
\‘V,\\M‘ﬂ \! .__lm..._A .,n.m.-u”_,—-ﬂ aee A S
» \»"‘ = 58 \ el T\ (T

& =) » . ez 10> & sNEs

ad= = u 7. ; g .= 'Egpt, o '\ "——Ii

‘§ M\“\V— n 9 4 ' _.I bt ATt 2%, 0* At B
NI, A . Y5k ’ T AL LIS AR LR myl
¢ G 8 53 Qo RS fov e enih

« \ i ¥ B eL’ ™ », §9 -
P R\ e B g o P
o Dl L] all v % LTI Wt O, 0%,

NENEHATUN Esenler 68,602 pp/km?
CUKURCUMA BevoGLu 23,383 pp/km?

41

FENERBAHCE kapikoy 32,422 pp/km?



Rumelia

Taksim Square Hagia Sophi:

— Istanbul municipality == pje qritte Briicke Istanbuls, die den Bosphorus iiberspannt

Built-up area ist bereits am 26.August 2016 eréffn t worden und wurde
B Informal settlement benannt nach dem osmanischen Sultan Selim I.
I Green Die Yavuz Sultan Selim Briicke verbindet die groRen nérdli-

chen Istanbuler Stadtbezirke Sariyer auf der europaischen
Seite des Bosporus und Beykoz auf der asiatischen Seite.

I Conservation area
Water
=== Bridge (existing)
=== Bridge (in discussion) ]
® Historical monument

e Gated community
42



Innerstadtische Grinflache

Anatolian Castle

n Castle

0c'qqv

20 km
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GEZi PARKI

Wenn man von den Grinflachen Istanbuls spricht, ist
es nicht unwichtig die Gezi Proteste im Jahr 2013 zu
erwahnen.

Der Gezi Park liegt direkt am Taksimplatz, im Zentrum
der Metropole. Der Park ist eine der letzten 6ffentlich
zuganglichen Grinflachen Istanbuls.

Am 17. Mai 2013 wurden fiinf Baume aufgrund der
vorgenommenen Bauarbeiten entwurzelt.

Laut Behorden wurden diese Bauarbeiten im Rahmen
des im Jahr 2011 beschlossenen Projekts , Taksim als
FuBgidngerzone” durchgefiihrt.

Daraufhin sammelten sich Demonstranten am Gezi
Platz und besetzten ihn, um die Bebauung des Parks
zu verhindern.

Die Demonstranten fassten das Bauvorhaben als Teil
einer fortgesetzten Umweltzerstorung zugunsten der
wirtschaftlichen Entwicklung auf.

Abb.25

Doch die Anzahl der Demonstrierenden stieg in den
folgenden Tagen aufgrund von Ubergri en der Polizei.
Die Demonstration der Naturliebhabenden wandelte
sich zu einem Prostest gegen die ausgelibte Polizeige-
walt bzw. die Regierungspolitik.

Wahrend der Proteste konnte man auch beobachten,
dass Fassaden und 6ffentliche Platze als Kommunika-
tionsmi el genutzt wurden.

Die Gezi Proteste verdeutlichen die enge Beziehung
zwischen Architektur, Soziologie, Wirtschaft und
Politik. Die Gezi Erfahrung bestati t die Notwendigkeit
der Wiedererkennung und Neudefinition des 6ffentli-
chen Raumes.

Aus meiner Sicht ware es nicht libertrieben zu
sagen, dass die Bewohner Istanbuls durch
die Gezi Proteste die Wichtig eit der 6f-
fentlich zuganglichen Grinflachen neu
entdeckt haben.

‘Stehender Mann’auf tiirkisch "Duran Adam’
Erdem Gundlz. Er wurde zu einer lkone des
friedlichen Widerstandes. Am 17. Juni, nach
der Raumung des besetzten Geziparks durch
die Polizei, protestier e er indem er acht Stun-
den lang schweigend und regungslos auf dem
Taksimplatz stand.



Gezi Park | 2013
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PROJEKT AREAL S
KADIKOY, Rihti \/\_\ 7 M
Koordinaten: 40°99'N / "2\/9°03E z e | -

ESIKTAS

BAGCILAR

UsKUDAR
GUNGOREN

BAHCELIEVLER

BAKIRKOY

\
Flache : 25,20 km? P!
Kistenlange : 21 km A
Bevolkerung: 482.571 {h AN -
Bevélkerungsdichte: 12.001 Einwohner je km? ,r p

2

Kadikoy ist der wichtig ter Stad eil der asiatischen < |
Seite Istanbuls.

Durch seine Fahrenhafen gewahrleistet sie den Trans-
port der taglich rund 30.000 Pendler auf die europai-
sche Seite der Stadt.

Die wichtig te Fahrenstation im asiatischen Teil liegt in
Kadikoy.

Nicht nur die Fahrenlinien haben einen groRen Stellen-
wert, sondern auch die U-Bahn Station der M4.
AuBerdem befind t sich am Kalamis Ufer ein grol3er
Yachthafen. 26

26 http:// ww.kadikoy.bel.tr/Kadikoy/Cografi- onum
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Kadikdy wird als Vielvolkerbezirk in Istanbul hoch
geschatzt. Die Art und Lebensweise sowie die Tole-
ranz und Bildung der Bevolkerung ist in Kadikdy hoch
angesehen.27

Kadikdy zahlt zu den altesten Stadtteilen Istanbuls.
Die erste Siedlung ist geschichtlichen Funden zufolge
um 5500- 3500 v Chr. entstanden.

Chalcedon wurde 685 v Chr. von den Griechen erbaut,
erst spater im Jahre 667 v Chr. begann man mit dem
Bau von Byzanz. Die Tatsache, dass die Griechen die
gute strategische sowie gleichzeitig geschitzte Lage
des Goldenen Horns nicht schon friher erkannten
und Chalcedon (das heutige Kadikoy) zuerst besiedel-
ten, machte Kadikdy unter dem Namen die ,,Stadt der
Blinden” bekannt. 8

Bis ins Jahr 1353 wurde Kadikdy von Byzantinern,
Romern, Persern sowie Arabern und Tirken besiedelt.
Im selben Jahr fiel Kadikdy in osmanische Herrschaft.
Erst ein Jahrhundert spater, 1453, wurde Konstan -
nopel erobert. Zur Zeit der Eroberung, war Kadikoy
ein landliches Gebiet, auferhalb der Protektion der
eigentlichen Stadt Istanbuls. Die dlteste Moschee be-
find t sich somit in Kadikdy, rund 100 Jahre bevor die
erste Moschee in Konstantinopel errichtet wurde.

Der Name Kadikoy heilt Gbersetzt ,, Richtersdorf”,
Die Siedlung erhielt den Namen aufgrund der Schen-
kung Kadikdys des Sultans Mehmed an den Richter
Hidir Bey (Kadi).

Nach dem ersten Weltkrieg und somit auch dem Ende
des Osmanischen Vielvolkerreichs, besetzten die
Alliierten die Siedlung. Erst nach der Befreiung und
anschlielfenden Griindung der Republik Tirkei wurde
Kadikdy zum Stadtbezirk Istanbuls. Mit Ende 1945 sta-
bilisierte sich die wirtschaftliche Lage und es entstan-
den neue Krankenhauser, Schulen, kulturelle Einrich-
tungen wie Theater, Kinos, Hotels und Restaurants.

Beginnend mit dem Jahre 1950 entwickelte sich auch
Kadikdy in den letzten Jahrzehnten stark und zahlt
heute ca. 700.000 Einwohner. Die Anziehungskraft
Kadikoys stieg in den letzten Jahren stark an, vor
allem hauptsachlich wegen der gewachsenen urba-
nen Lebensqualitdat und der modernen und offenen
Lebensweise der Bewohner.

Aufgrund der kulturellen Vielfalt Gber die letzten Jahr-
hunderte, besitzt Kadikdy heute nicht nur Moscheen,
sondern auch Kirchen und Synagogen.

27 Mit City Atlas Istanbul; Dilek Zaptcioglu, Jirgen Gottschlich; Marco Polo
28 http:/ en.wikipedia.org/wiki/Kadikoy



Geschichtlicher Uberblick Kadikdy‘s

Kadikoy Pier
Zugang zum Metro

im Hintergrund der Hauptbahnhof Haydarpasa
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KADIKOY
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"BAGDAT CADDESI’

Einkaufsstrae; Nach Wichtig eit kann sie als
asiatisches Gegenstiick zur istiklal Caddesi

im europdischen Teil verstanden werden.

T3 - NOSTALJIK TRAMVAY”

‘ NostalgiestraBenbahnlinie T3

"BALIKCILAR CARSISI’

bekannter Fischmarkt

"BOGA HEYKELI"

Bronzene Stierskulptur; mitten auf der
groBen zentralen Kreuzung im Geschafts-
und Ausgehviertel von Kadikoy.

SUKRU SARACOGLU
STADION (SK FENERBAHCE)

HAYDARPASA
HAUPTBAHNHOF



Bedeutende Orte in der Nachbarscha

ATATURK MONUMENT STREET ART SPIELZEUG MUSEUM

BARIS MANCO MUSEUM SUREYYA HALDUN TANER
Baris Manco: eine der bedeutendsten Perso-

nen der tlrkischen Musikgeschichte. OPERNHAUS THEATER
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Der Seeverkehr gewann in den letzten Jahren eine
bedeutende Rolle in Istanbul. Besonders fiir den
Bezirk Kadikdy sind dessen wichti e Fahrenhafen, die
den Transport der taglich rund 30.000 Pendler auf die
europadische Seite gewdhrleisten.

AuBer den Linienverbindungen der Tirkischen

Schi slinien (Tirkiye Denizcilik isletmeleri), setzte die
GroRstadtverwaltung Istanbul “Istanbul Deniz Otoblis-
leri- IDO” (Istanbuler Seebusse) auch sehr gute Linien-
verbindungen mit Katamarans und Ferries ein.

Die Geschichte der tlirkischen Schifffahrtslinien geht
bis zum 19 Jhd. zurlick. Die ersten Schiffverbindungen
waren nur zwischen Kadikdy und Adalar, spater fingen
Fahrten zwischen Galata — Haydarpasa, Besiktas —
Uskiidar — Haydarpasa an. Die Verwaltung, die damals
an die Englander Gbertragen wurde, wurde nach der
Grindung der Turkischen Republik wieder libernom-
men. Im Jahre 1993 wurde das Unternehmen priva-
tisiert. Das Kapital des Unternehmens gehort dem
Staat. °

Die Schiffreise wurde durch den Bevolkerungszu-

wachs keine Reise mehr, sondern ein wichti er Teil
der Infrastruktur.

KABATA!

Der ,Haydarpasa Limani“ in Kadikoy ist ein wich-

ti er Hafen, der mit einer Flache von 55.000 Qua-
dratmetern der Haupthafen im asiatisch n Teil
Istanbuls ist. Vom Hafen gibt es eine Zugverbindung
zum nachstgelegenen Kopfbahnhof Haydarpasa.®°
Die Fahrenlinie aus Kadikoy fiihrt unter anderem
zum europdischen Stad eil, wie zum Beispiel nach
Kabatas, Besiktas, Eminoni und Bakirkdy.
Zusatzlich gibt es ebenso eine Verbindung zu den
Prinzeninseln.

S - KA KOY- BOSTANCI - PRINZEN INSELN

O

29 http:// ww.mymerhaba.com/de/main/content.asp_Q_id_E_1109
30 htt s://de.wikipedia.org/wiki/Verkehr_in_Istanbul#Seeverkehr



Seeverkehr in Kadikoy
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Bevor man von dem Haydarpasa Bahnhof berichtet,
muss man zuerst das Stad eilviertel Haydarpasa na-
her erwdahnen.

Die Person Haydar Pasa war der GroRBwesir Selims
des lll. und sein Name wurde diesem Viertel zu seinen
Ehren gegeben.

Der Hauptbahnhof wurde 1906 errichtet. In der zwei-
ten Halfte des 19. Jahrhunderts wurde der Bahnhof
dank der sehr guten Beziehungen der Deutschen mit
den Osmanen ein Teil des Bagdadbahnprojekts. Der
Bahnhof wurde von deutschen Architekten entwor-
fen. Obwohl der Bahnhof auf der asiatischen Seite
Istanbuls liegt, ist er in einem modernen Stil erbaut
worden.

Im Gegensatz wurde der sich auf der europdischen
Seite befindliche Bahnhof in einem orientalischen
Flair errichtet.

Der Bahnhof erlitt drei Brande. Der erste Brand ereig-
nete sich 1917 wegen der Explosion einer Munitions-
kiste, der zweite 1979 wegen eines Tankerbrands und
der letzte GroRbrand 2010. '

Der Bahnhof wurde durch die Firma Philipp Holzmann
nach Planen der deutschen Architekten Otto Ritter
von Kihlmann und Hellmuth Cuno als Ausgangspunkt
der Anatolischen Eisenbahn und in ihrer Fortsetzung
der Bagdadbahn erbaut. Mit dem Bau wurde am 30.
Mai 1906 begonnen, die Einweihung erfolgte am 19.
August 1908. Samtliche Fenster der Bahnhofshalle
gestaltete Otto Linnemann aus Frankfurt. 32

31 http:// ww.uzmantv.com/haydarpasa-garinin-hikayesi-nedir
32 htt s://de.wikipedia.org/wiki/Bahnhof_Istanbul_Haydarpasa




HAYDARPASA HAUPTBAHNHOF

Was ist die Geschichte des Haydarpasa Bahnhofes?
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Es war lange die Rede davon, den Bahnhof aufgrund
des Marmaray Projekts fir einen anderen Zweck in
Betracht zu ziehen.

Denn der Haydarpasa Bahnhof ist bereits in seiner
Nutzung eingeschrankt und wird womaoglich anders
genutzt.

Als Folge der Diskussionen und Revisionen von Planen
wurde beschlossen, den Haydarpasa Bahnhof weiter-
hin als Bahnhof zu nutzen und ihn nach einer Restau-
rierung wieder zu einem Kopfbahnho, jedoch diesmal
fiir Speed Rail Jet Zlige, umzugestalten.

Der Haydarpasa Bahnhof war in der Geschichte der
Ankunftsort fir viele Menschen aus Anatolien, die mit
der Hoffnung auf ein besseres Leben einreisten. Da-
her hat dieser Bahnhof einen besonderen Stellenwert
fiir die Istanbuler. Er besitzt auch wegen seiner Archi-
tektur einen besonderen Status in diesem Gebiet.

Infrastrukturmerkmale:

Der Hauptbahnhof hat 7 Schienen und 4 Pla ormen.
Der Bahnhof Haydarpasa ermoglicht die Fahrt in alle
52 Provinzen der Tiirkei. Durch die Fahrenstation Hay-
darpasas kommt man auch auf die europdische Seite
Istanbuls.

Von dem europadischen Teil des Bahnhofs ausgehend,
ist die Fahrt nach Griechenland und Bulgarien moglich
und mit dem zentralasiatischen Eisenbahnnetz ist die
Reise nach Armenien, Iran und Syrien moglich.

Im Gebadude und am Bahnhofareal befinden sich
Restaurants, ein Friseurladen, Buffets, Teegarten und
diverse andere Einrichtungen fir die sozialen Bediirf-
nisse der der Passagiere.

Der Bahnhof war die erste und letzte Station fir
Reisende, der Ort, an dem Touristen und Migranten
Istanbul kennenlernen.

In Haydarpasa wurden auch zahlreiche Filmszenen
gedreht. Bekannte Schauspieler und viele Istanbuler
sind gegen eine Funktionsanderung des Haydarpasa
Bahnhofes.

Zum Bahnhof gelangt man auch tiber Wasser. Der
Haydarpasa Fahrenhafen wurde im Jahr 1918 ferti -
gestellt, geplant vom bekannten tiirkischen Architek-
ten Vedat Tek. Der Bau hat einen neo-klassischen Stil
und hat im Inneren einen Haupt und zwei anliegende
Wartehallen.33

Laut der Liste der "World Monuments Watch"

(WMF ist eine gemeinnitzige, internationale Or-
ganisation mit Hauptsitz in New York City, die sich
weltweit fir die Erhaltung von Denkmalern und his-
torischen Sta en einsetzt) befind t sich dieser histo-
rischer Bau unter den 100 "am meisten gefdahrdeten
Denkmaler" in der Welt.

Der Haydarpasa Bahnhof erfillt folgende universel-
len Qualifikationskri erien fiir die Aufnahme auf die
UNESCO-Welterbeliste:

e ein einzigarti es oder zumindest auBergewdhnliches
Zeugnis von einer kulturellen Traditio

e ein hervorragendes Beispiel der Wechselwirkung
zwischen Mensch und Umwelt, insbesondere, wenn
diese unter dem Druck unaufhaltsamen Wandels vom
Untergang bedroht wird

e ein hervorragendes Beispiel einer Uberlieferten
menschlichen Siedlungsform, Boden- oder Meeres-
nutzung darstellen,die fur eine oder mehrere be-
stim te Kulturen typisch ist.

* in unmittelbarer oder erkennbarer Weise mit Ereig-
nissen oder Uberlieferten Lebensformen, mit Ideen
oder Glaubensbekenntnissen oder mit kiinstlerischen
oder literarischen Werken von auBergewohnlicher
universeller Bedeutung verknipft.3

33 http:// ww.arkitera.com/haber/18254/2

34 http:// ww.unesco.de/kultur/welterbe/welterbe-richtlinien/welterbe-aufnahmekriterien.html



Gestern und Heute




Im Rahmen der Europdischen Kulturhauptstadt 2010  Derarti e visuelle Att aktionen kénnten durch den

entstand das Projekt "Yekpare". Diese erzdaht die Bau eines Guggenheim Museums zunehmen. Das
8.500 Jahre lange, bewegte Geschichte Istanbuls. ware ein atmospharischer Gewinn fiir das Ufer Kadi-
Das Besondere an diesem Projekt war jedoch, dass koys.

die Geschichte in Form einer Fassadenprojektion Im Rahmen einer Zusammenarbeit mit dem Guggen-
erzahlt wurde. Das Projekt wurde an den Fassaden heim Museum kdénnten mehrere solcher 3D-Projekti -
des ebenfalls sehr geschichtstrachti en Haydarpasa nen, Mappings, Animation techniken urbanscreening
Bahnhofes prasentiert. und Kunstausstellung an den Fassaden des histori-

schen Haydarpasa Bahnhofes projiziert werden.
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Gestern und Heute
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, Sollte es einen neuen Urbanismus geben, so wiirde er nicht auf der Zwil-
limgsfantasie von Ordnung und Omnipotenz beruhen; er wdre vielmehr
von Unbestimmtheiten geprdgt; er wiirde sich nicht mit der Organisatio
mehr oder weniger permananter Objekte auseinandersetzen, sondern mit
der Irrigation von Territorien mit Potential; er wiirde nicht mehr feste Kon-
figurationen anstreben, sondern die Kreation von Feldern ermdglichen,
die Prozesse aufnehmen, wiche sich der definitiven Form verweigern; er
wiirde die Trennung und Festlegung von Einheiten vermeiden, stattdessen
die Entdeckung von unbenennbaren Hybriden férdern; er wdére nicht mehr
von der Stadt besessen, sondern von der Manipulation der Infrastruktu-
ren fiir die endlosen Intensivierungen und Diversifikationen, Abkiirzungen
und Umverteilungen - die Wiedererfindug des psychologischen Raumes.” 35

- Rem Koolhaas

35 Rem Koolhaas: What ever Happened to Urbanism, 1994



STADTEBAULICHE ANALYSE DER UFERZONE

Der Bezirk Kadikoy verfiigt Giber eine perfekte Anbin-
dung an die gesamte Stadt. Zu den wichtig ten Anbin-
dungen gehort, neben dem Kadikdy Hafen mit seinen
Dolmus-, Minibus-, Bus- Taxi- und Tramlinien sowie
auch Wassertaxis und Ferrys, die neue Marmaray
U-Bahn Linie. Die Mehrheit der Bewohner Kadikoys
fahrt hauptsachlich mit den 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln zur Arbeit.

Die "Marmaray" wurde im Oktober 2013 ferti ge-
stellt. Mit der Fertig tellung der U-Bahn hat der

Hafen Kadikdy mehr an Bedeutung gewonnen. Die
U-Bahn-Linie M4 wurde am 17. August 2012 er6ffn t.
Sie erschliet auf der asiatischen Seite die stidostli-
chen Stad eile von Kadikoy bis Kartal.

Somit ist es heute moglich in kurzer Zeit und kurzen
Zeitabstanden von Kadikdy Hafen nach Kartal zu ge-
langen. Ebenso erfolgt auch der Transport von Kadi-
koy aus auf die europaische Seite schneller.

Durch das Marmaray-Projekt verbinden seit Oktober
2013 S-Bahn-Ziige in einem unterseeischen Tunnel
den asiatischen mit dem europaischen Teil
Istanbuls.3® .,c”"‘ legt:
Das Hafengebiet wurde somit iG;lmm;'":'“' -
durch die Nutzung der U-Bahn . (o
verkehrstechnisch etwas

entlastet.

Der Abtransport der Be-

Eminénii| &

yi|Sirkecl
=

P 4

lichen Pendler erfolgt nun #{_ 2%
schneller, jedoch verliert e
der Hafen immer mehr

an Att aktivi at und wird
nur mehr als ein Durch-
zugsgebiet genutzt, da den
Leuten auRer einer guten
Verkehrsanbindung nichts
geboten wird.

Koca-
mustafapasa

Yikule

Metro line NENENNNEN Metro hatt

Light rail line W Hafif metro hatt: Aksaray § Atatiirk Havalimani

Aksaray  Halkals
Yenikapi 4 Haciosman /Seyrantepe

Metrokent /Olimpiyat % Kirazls
Marmaray | Suburban line WSS Marmaray | Banliys hatti
Tramway line s Tramvay hatti

Kadikéy % Kartal

Funicular line s Fiinikiller hatti

2000060066

Verkehrssystem

Der Haydarpasa Hauptbahnhof, der nérdlich der Ufer-
zone liegt, spielt eine grof3e Rolle in der Erschliefung
der dulleren Stadtbezirke.

Vom Bahnhof Haydarpasa, dem Startpunkt der histo-
rischen Bagdadbahn, fuhren mehrmals taglich Ziige
der TCDD nach Ankara, seltener zu anderen Zielen

in Anatolien und einmal wochentlich nach Teheran
und Aleppo. Seit dem 1. Februar 2012 besteht wegen
umfangreicher Bauarbeiten zwischen Istanbul und
Ankara fiir ca. 2 Jahre ein Verkehrsstop.

Am 17.August 2016 wurde endgiiltig beschlossen,
den Bahnhof weiterhin auch als solchen zu nutzen.
Die Restaurierungsarbeiten erfolgen derzeit.

Die StraBenbahnlinie T3 in Moda ist eine am 1. No-
vember 2003 als ,,nostalgisch” eréffn te StraRenbahn
zwischen Kadikéy und Moda im asiatischen Teil der
Stadt. Es handelt sich um eine nur in eine Richtung
betriebene, 2,6 Kilometer lange Ringstrecke, die
einen eindrucksvollen Parcours durch den
higeligen und mit engen Stral3en
durchzogenen Stad eil verfolgt.
Die Strecke wird mit alten, aus
der DDR stammenden Stra-
Renbahnwagen vom Typ
Y skiidan Gotha betrieben. 37
Zusatzlich dazu gibt es
noch die, im Gegensatz
%4 den Fahren schnel-
A a::;ars.\ leren, ,Wasserbusse”.
'“‘;’h\ly\ kzitoprak  Diese starten ebenfalls
*Im.se _vom Kadikdy und Bost-
anci Hafen und fahren zu
verschiedenen Stellen der
Stadt.

@=IUnalan

Damga Sok:
Miihiirdar 3 %

Moda Cad. »

Moda ilkokulu

Abb.47

Kabatas ¢ Taksim Airport »> Havalimani

Tiinel $ Beyoplu
National railway station &
Bageilar & Kabatas Coach station 15 Otogar
Moda % Moda Tramway = Tramvay
Topkapi % Mecid-i Selam Metrobus =

Beyoplu 4 Taksim

Ferry » DO iskelesi

@ 0000 =

Halkali % Kartal/Pendik/Gebze
36 htt s://de.wikipedia.org/wiki/Marmaray
37 htt s://de.wikipedia.org/wiki/Verkehr_in_Istanbul
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Wohnquartie e: ca. 16 ha. Grundflache

Uferzone: ca. 10ha.Grundflach
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Wohnviertel

- iy =0 == * % ' : Die gesamte Grundflache der Wohnquartie e betragt
: MLk rund 16 ha.

Das Wohngebiet entlang der meist befahrenen Ufer-
stralBe, Rihtim Caddesi, hat eine durchschnittliche Ge-
schosshohe von 5 -6 Geschosse. Die Wohnquartie e
sind sehr dicht bebaut und gepragt mit seinen engen
T er—— Gassen und StraRen.

Heute werden im Bezirk Kadikdy im Rahmen der
"Kentsel Donlisim" Projekte viele Wohnquartie e neu
gestaltet.
Laut einem Zeitungsarti el von "Hurriyet” verwandelt
sich der Stad eil Kadikdy aufgrund den derzeit laufen-
\L den Stadterneuerungsprojekten immer mehr in eine
&L‘ Baustelle.
Der urbane Transformationsp ozess sorgt fir viel
Larm und verringert die derzeiti e Lebensqualitat der
Bewohner. Bewohner sind besorgt wegen dem entste-
henden Larm und Schmutz als auch wegen den immer
hoher werdenden Gebaudehdhen der Neubauten.
.. Zufolge Diskussionen (iber die mindest zuldssige Ge-
: B&udehodhe hat das Stadtrat neuestens die Entschei-
ung getro en, die zuldssige Gebdudehdhe in ganz
#Kadikby auf 15 Geschosse einzuschrinken.
/
Iy Bereich der Wohnbauten entlang der Uferzone
“mangelt es an groReren Parkgaragen und Parkplatzen.
Parkende Autos auf Gehsteigen verengen Gassen und

Gehsteige enger als sie es schon sind.

Zusatzlich entsteht durch den Verkehr und Bushaltestellen
eine chaotische Situation

Ein neu durchdachtes Verkehrskonzept konnte den Wohn-
viertel "durchatmen" lassen.

Aufgrund der dichten Bauweise besteht auch der gro-
Re Bedarf an offentlich zuganglichen Grinflachen
Aufgrund dem Verkehr auf der "Rihtim Caddesi" pro-
fiti en Bewohner selten von der schénen Lage am
Wasser.

Ein weiteres Problem ist der Mangel an guten Lokalen
und Hotels entlang der Kiiste. Einwohner haben nicht
viel Auswahl an guten Lokalen und Sitzflachen zum
entspannen.
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= Wasserfrontier
] Harbour station

— Ferry lines

= == Primary street network
Secondary street network

—— Tram network

@® Hotspots
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Ferry stations

@® Metro stations
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Ferry Stationen
View Movements

Ferry stations
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Strallennetzwerk

Primary street NW. 1
- —— Primary street NW. 2

@  Primary street NW. 3

®  metrostations

Primary street NW. 1
- —— Primary street NW. 2

@  Primary street NW. 3
®  metrostations

] NW.high density

Primary street NW. 1
- —— Primary street NW. 2

@  Primary street NW. 3
®  metrostations

] NW. high density
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Primary street network
Secondary street network

—— Tram network

@ Hotspots
© Infrastructure hotspots
Ferry stations

@ Metro stations



Strallennetzwerk

= == Primary street NW. 1
Secondary street NW. 2

~~ 7~ Density in built env. and
movement NW.

<~y abondened area

o Hot spots
infrastructure hotspots

ferry stations

metro stations

= == Primary street NW. 1
Secondary street NW. 2

~~ 7~ Densityinbuiltenv.and
movement NW.

Ferry lines distributions

on water ways
[ ) Hot spots
©  infrastructure hotspots

ferry stations

[ ) metro stations
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“Hauptbahnhof Haydarpasa

Panoramablick vom Fahrenhafen
Kadikdy - Emindnu, Karakoy, Kabatas
Richtung Hauptbahnhof Haydarpasa



FOTODOKUMENTATION




- .
Panoramablick auf die Ka eehduser
entlang der Promenade - Bushaltestellen
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Blick auf Bushaltegtellen g o = E— r
Die Position de;___ shaltestellen und der Parkplatze filir Mrdig.
Durch die chaotische GeSamtsituation weil man nicht,

welcher Bus von welcher Haltestelle fahrt.




Haydarpasa Moschee

Im Jahr 1973 wurde die Moschee

wahrend dem Bau von Eisenbahnen zerstort.

Auf Initiati e der TCDD wurde sie wieder aufgebaut.
Die historische Istanbuler Haydarpasa Moschee
wurde erbaut im Barock und osmanischen Stil.

Abb.65 j
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Blick vom Ferry auffden"Bauplatz

o




1

Momentan ist der.Grolsteil des Hafens zugeparkt,"was eine_unnatiirliche-Barriere zwischendem
Stadtzentrum und-den duReren-Teilen scha . Nachts wird dieser.Bereich dadurch
schwer zuganglich und unsicher.

=

Blick auf die alte Fischerhalle.

Blick auf den Ba
Flache wirde der:
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= City grid

Ferry imaginary
connection line

—— water front

main traffic axis

»  plot

Kadikdéy und ihr Hafen
Ein neues Museum als Verbindungsstilick zwischen zwei Welten

. Der Hafen ist nicht "nahtlos" mit der Stadt verbunden
o Der Hafen hat zwar groRes Potential aber da die StraRen um den
Hafen nicht belebt sind, kann es nicht genutzt werden.

N !




ENTWURF

Studie Bauplatz

o connection boulevard not a barrier
providing a green border yet transparent between
museum and city densed grid

« underground traffic axis

/_ City grid \

= = = City Grid extension

proposed harbour edge

" redifined plot

green axis

underground

movement axis /

N
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. harbouriié’agé’offset—:m,grsggm plaza

. harbour edge offset = theatre plaza

4 N

m—— City grid

= = = City Grid extension

—— proposed harbour edge

//// harbour offset

) redifined plot

\ / i

- ™
Das neue Museum eroffn t den Menschen eine neue Erfah-
rung und Interpretation der Stadt und Museum, statt nur
alte Relikte auszustellen.
° Es wird ein neuer, einmaliger, Ort gescha en, der
die Transzendenz der Stadt ermdéglicht.
Er transformiert den vorher ineffizi ten Hafen.

N | _
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/_ City grid \

City,H. Grid alignment

proposed harbour edge

>, redifined plot

//// islands
\- Museum footprint /

Studie Bauplatz
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a A

—— City grid
City,H. Grid alignment

proposed harbour edge

. freeferry area

//// islands
- Museum footprint

N

N J

Durch eine Abdanderung der Route und die En ernung einer
Station im Osten, werden groRe Fahren und Lastkraft ahr-
zeuge zu der Hauptstation im Sidosten umgeleitet.

Hiermit werden Industrieaktivi aten und Verkehr mehr in

den Stiden verlagert und ermoglichen Platz fir kulturelle
iktivi at, rund um das Museum. -

uswublije pub A1



Studie Bauplatz

/ s City grid \

e City,H. Grid alignment
—— proposed harbour edge

free landscape

()  greenfield/trees

- Museum footprint
N /

N

uswublije pub A

Das Projekt des neuen Horizonts eréffnet zwei neue Perspektiven:

J Stadtzentrum und Hafen werden wieder verbunden.
o Auch ohne die Abhangigkeit von Fahren wird Tag und Nacht
reges Treiben in den FuBgdngerzonen ermaoglicht.
N— -

93



94

/ s City grid

free landscape
- Museum footprint

underground
1nnl 9
movement ax

e City,H. Grid alignment

proposed harbour edge

~

J

N

—

uawubije pub Ay

zu verlagern.

N

Die Hauptmoglichkeit den Hafen und seine Umge-
bung von Fahrzeugen aller Art zu befreien, besteht
darin den Verkehr und die 6ffentlichen Verkehrsmit-
tel (Busse und die Ubahnen) auf eine untere Ebene
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Studie Bauplatz

s City grid

e City,H. Grid alignment
——— proposed harbour edge

free landscape

- Museum footprint

wuswubije pub A1)

95



City grid
City,H. Grid alignment
proposed harbour edge

free landscape

mosque hotspot
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Diese wichti e Veranderung von der Idee eines
statischen Objekts, hin zu einem Gebaude, das den
Alltag der Menschen, StralRenkunst und vieles ande-
res beherbergen kann, war ein passender Beginn zur
Strategie der Formfindung

Die Strategie versuchst die Perspekti e zu verandern
wahrend man sich durch das Gebdude bewegt, statt
sich von dem sozialen Leben und der Umgebung ab-
zuscho en.
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PROJEKTDATEN

BAUPLATZ

BEBAUTE FLACHE
FREIFLACHEN
PARKPLATZE

JAHRLICH BESUCHER
GUGGENHEIM MUSEUM

GESCHATZT

PROMENADENLANGE | RADWEG

BRUTTOGESCHOSSFLACHE

40.000 m?

6.900 m?

2.300 m?

272

550.000 Besucher

21 km

11.500 m?



Raumprogramm

Ausstellung 6.900 m?
Ausstellungsgalerien, Education Center,

Workshop & Atelier, Classroom, Labor

Photography, Temporary Exhibition,

Guggenheim Exhibition, Design Exhibition,

Architecture Exhibition, Turkish Art,

Multi Purpose Room,

Exhibition Collection Storage

Besucherzentrum 160 m?
Ticket

Garderobe

Informationsschal er

Verkauf 190 m?
Museum und Design Shop
Shoplager und Mitarbeiterzone

Gastronomie 380 m?
Cafe|Bar und Restaurant

Kiche

Biro 250 m?

Verwaltung, Kurator, Offentlichkeitsarbeit,
Ausbildung, Marketin , Besprechungsraume
etc.

Sammlungsarchiv und Verwaltung 300 m?
Kunstarchiv, Abtransport, Anlieferung,

Lagerausstellung, Lagerfihrungen,

Wartung und Betrieb

Nicht zugewiesene Flichen 2.300m?
Lobbies und ErschlieBung

Toile en

Technikraum

Kunst | Anlieferung

Trennwande, Schichte, Stiegen, Aufzige

Mehrzwecknutzung 3.200 m?
Open Air Performance,

Atrium, Temporare Ausstellungsraum,
Art Passage

Garten, Flexible Performance

38 vgl. Malcom, 2014, S.63

99



MASTERPLAN
New Kadikoy Pier

~ Location: 40°99'N / 29°03E
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Erdgeschoss
1 /500

TS
~
/

=TI
o

Main Entrance Multi Purpose Room

02 Entrance 18 Art Passage
03 Museum Shop 19 Garden
\ ’ 04 Storage Museum Shop & Personal 20 Exhibition Collection Storage
N 05 Ticket & Information & Garderobe g; SIVIt?JZaeguempgl\;aztae
83 w‘((:)rmatlo Café & Restaurant
. 23 Museum Plaza
\ 08 Education Center Open Air Perfgfmance
09 Workshop & Atelier 24
10 Classroom 25
O 11 Photography 26
&J’?’o 12 Temporary Exhibition 27 ice & Management
9"@ 13 Guggenheim Exhibition 28 Technic
14 Design Exhibition Storeroom

Void
Anlieferung

15 Architecture Exhibition
16 Turkish Art
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Obergeschoss
1 /500

30

01 Main Entrance 17 Multi Purpose Room
02 Entrance 18 Art Passage
03 Museum Shop 19 Garden
04 Storage Museum Shop & Personal 20 Exhibition 'CoIIection Storage
05 Ticket & Information & Garderobe g; S'\;‘Iz';aeguempgéazge
83 w‘grmatlo Café & Restaurant
. 23 Museum Plaza
08 Education Center Open Air Perforfance
09 Workshop & Atelier 24
‘S\%;/~ 10 Classroom 25
“e 11 Photography 26
NG 12 Temporary Exhibition 27 Office & Management
13 Guggenheim Exhibition 28 echnic
14 Design Exhibition 29 Storeroom
15 Architecture Exhibition VOiq
16 Turkish Art Anlieferung
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Den historischen Bahnhof begriif3t ein feingliedriges,
zum Teil transluzentes Museumsgebaude mit

o enen Raumfolgen und intensiver Verkniipfung
mit der Uferzone.

Zwischen den grofSten Modulen befind t sich der
Haupteingang und gleichzeitig der Startpunkt einer
"Architektur Promenade" parallel zur Promenade
entlang dem Hafen.

Die Besucher haben die Wahl, entweder auf einer
Folge von lang gezogenen Rampen entlang der Kiste
oder durch die Ausstellungsraume und den

bepflanz en Hofen zu flanieren.
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Visualisierung
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Bepflan ung

MAGNOLIA

Dies ist ein mittelgroRer bis grofer immergriiner
Baum, der 37m hoch wachsen kann.

Es hat in der Regel einen Stamm oder einen Stamm,
der eine Pyramidenform hat.

Die Bla er haben eine einfachr und breite eiférmige
Form, mit gla en Randern.

12-20 cm lang und 6-12cm breit.

PLATANUS ACERIFOLIA

Eine Hybride, die schmaler und kleiner bleibt als die
Art. Héhe von 15 - 20 m. Die unteren Aste wachsen
etwas herausragend, aber die Krone behalt immer
ihre schmale Form. Die graugriine Rinde bla ert we-
niger ab als bei der Art, und sie macht einen raueren
Eindruck. Das Blatt ist breiter als langer, und es ist an
der Unterseite leicht behaart.

Im Herbst farbt es sich braungelb.

CERCIS SILIQUASTRUM

Diese Art bildet einen kleinen Baum bis zu 12 Meter
in der Hohe und 10 Meter in der Breite.

WISTERIA (BLAUREGEN)

Sie kénnen so hoch wie 20 m liber dem Boden klet-
tern und sich seitlich 10m ausbreiten.

Die Bla er sind wechselhaft, 15 bis 35 cm lang,
gefiedert, mit 9 bis 19 Bla chen.

Die Blumen in hangender Lage, sind 10 bis 80 cm
lang. Werden in lila, violett, rosa oder weil produ-
ziert.

MAGNOLIA GRANDIFLORA

Die Magnolia grandiflo a wird als Hochstamm gezo-
gen und wachst gewohnlich bis zu 6 m GroRe.

In der Breite nimmt sie mit ihrer Krone ein dhnliches
Ausmal’ an. Die Krone besitzt eine pyramidale Form
und ist gut verzweigt. Von Natur aus wirkt sie perfekt
in ihrem Erscheinungsbild und dicht aufgebaut.




LICHTKONZEPT:

Trotz unmittelbarer Nachbarschaft zum Haydarpa-

sa Bahnhof konkurrieren Alt- und Neubau in keiner
Weise miteinander. Dies liegt an der zurlickhaltenden
Gestaltung und reduzierten Materialwahl beim Muse-
umsbau. AulRen herrschen weile, transluzente Glas-
fassaden vor. Die terrassenférmig abfallenden Gelan-
de und die Griinflaichen verbinden das Museumsareal
mit dem Bahnhofsareal.

TagstUber ermoglicht die transluzente Verglasung die

natirliche Belichtung der darunter liegenden Aus-

stellungsflachen. Das einfallende diffuse Tageslicht

erzeugt in den Raumen eine helle, angenehme Atmo-

sphare. Besonders nachts wirken die Module skulptu-  Um die transluzente Hiille zu erzeugen werden

ral. folgende 3 Glasarten eingesetzt:
Vereinzelte transparente Elemente innerhalb der - Pilkington Profilit Glas
Glasflache stellen den Bezug zum Aullenraum her, - ESH Switchable Glas
indem sie immer wieder Ausblicke auf die Skulpturen :
im Hofbereich oder auf das Meer freigeben. - ESH Einfachverglasung

>

LICHTSCHLITZE A DACH: )

Das Museum wird zum Teil natirlich belichtet mit = :
transluzenter Verglasung. /

Direktes Sonnenlicht wird durch sandgestrahlte,
gedtzte oder mit Texturen versehene Glaser je nach
Tageszeit und Lage gestreut, umgelenkt, refle tiert,
gebrochen oder absorbiert.
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MATERIAL:
 Pilkington Pofilit Glas

Diese Art von Glas biindeln am Tag natirliches Licht
von auflen und verstromt sie in das Innere.

In der Nacht lasst sie das Museumsareal erstrahlen.
Diese Art wird fir die Belichtungsschlitze am Dach
eingesetzt. Somit werden die Museumsinnenraume
mit indirektem Licht bestrahlt.

Der vielfalti e Aufbau der transluzenten Glasfassade
blindelt, verteilt und bricht das Tageslicht, und ma-
terialisiert es zu verschiedenen Zeiten, als waren die
Linsen Uberdimensionale Eiswiirfel.

Das Glas in seinen vielfalti en Reaktionen auf das
Licht wird zu einem unvorhersehbaren Phdnomen:
Diffusion, Diffraktion, Refraktion, Re ektion, Absorp-
tion.3

ESG - Einfachverglasung

Beim Eingangsbereich und fiir und die Passagen
werden Einfachverglasungen eingesetzt. Dies [dsst
natirliches Licht in die Durchgérjgfe durch ieRen und
schafft ein besonderes Raumerlebnis zwischeﬁ den
Bauteilen. 1 ‘*

Lichtkonzept und Material

ESG - Switchable Glas

Diese Art von Glas bietet die Moglichkeit, innerhalb
einer Anwendung zwischen Sichtschutz und Durch-
sicht wahlen zu kdnnen und sorgt fir indirektes Licht
im Museum. Erst beim Anlegen einer elektrischen
Spannung wird die eigentlich opakweifRe Scheibe na-
hezu transparent. Ohne Stromzufuhr kann die Scheibe
zusatzlich auch als Riickprojektion flache fir Multi-
mediaprdsentationen eingesetzt werden. 4°

An der Klstenseite mit der schonen Aussicht zum
Marmara Meer und Haydarpasa Bahnhof wird die
Fassade zum Teil mit schaltbarem Glas versehen.

Das schaltbare Glas bietet auch die Mdéglichkeit an
der Fassade Kunst zu projezieren.

Dies erhoht die Flexibilitat in den Museumsinnenrau-
men wahrend Ausstellungen, Vorfiihrungen, Vortra-
gen etc. | |
'és Material bietet je T]Ch Wunsch Transparenz oder

: 'skretior\

39 http:// ww.bendheimwall.com/pdf_other/Nelson-Atkins_Museum_of_Art_Bloch_Building.pdf
40 http:// ww.barteltglas.berlin/ContentRedirect.aspx?dokument=e4cf6855-fe0a-4cbf-a2c1-6eefb488136

117



i LTI T 3
tin i LI N Y
i nunmnn 1

" .’x;" . ;‘
Sk

"oy =z

W iy

Z .
S

&\\ ;“"'

~

?




Visualisierung

=
--—-—--
-— e N

i paed lebssn
Rp"‘f




ENTWURF

Visualisierung

Lty

| wwr b v )
N | —

i HT—T;pﬁ:




GUGGENHEIM

ISTANBUL

KADIKOY
RIFTIM CADDESI




QUELLENVERZEICHNIS

BUCHER | ZEITSCHRIFTEN | INTERNET
Alle Websiten wurden das letzte mal am 12.09.2016 aufgerufen

Buket Uzuner: My name is Istanbul

Rem Koolhaas: What ever Happened to Urbanism, 1994

Istanbul wird griin; Arch+ Zeischrift fiir Architektur und Stadtebau; Ausgabe 195 Nov. 2009

Sustainable Design: Ecology, Architecture, and Planning von Daniel E. Williams

http://designgu genheimhelsinki.org
https://www.ft.com/content/7d67873e-a33d-11e1-ab98-00144feabdcO

Der Tagesspiegel, Kunstszene Helsinki: Das Guggenheim Gespenst

Malcolm Reading

http://mal olmreading.s3.amazonaws.com/helsinki/Competitio Conditions.LR_1.pd

urban age istanbul

http://v0.urban-a e.net/publications/n wspapers/istanbul/media/UrbanAgelstanbulNewspaper_en.pdf
Blouinarti fo, Artikel Jan. 27, 2015

http:// ww.nexthelsinki.org/competitio

http:// ww.metropolismag.com/Point-of-View/January-2015/We-Mean-to-Be-Provocateurs-Michael-Sorkin-on-the-Next-Helsinki-Competitio
Sustainable Design: Ecology, Architecture, and Planning von Daniel E. Williams

Mit City Atlas Istanbul; Dilek Zaptcioglu, Jirgen Gottschlich; Marco Polo

Istanbul: City of Intersections; Urban Age 2009 Conference newspaper

Omer Kapinak:

htt s://Isecities.n t/media/objects/articles/deciphering-i tanbul/tr-tr/

http:// ww.arkitera.com/yarisma/630/sos-istanbul-fiki -projesi-yarismasi-2015

http:// ww.arkitera.com/eti et/1608/brigi e-weberl

http:// ww.timeou tanbul.com/istanbulunritmi/2414/sehirlerin-yesil-alan-oranlari/

http:// ww.tuerkei-news.de/10017/zu-wenige-gruenflaechen-in-i tanbul/

http://hu arsiv.hurriyet.com.tr/goster/haber.aspx?id=11926014&p=2

http:// ww.kadikoy.bel.tr/Kadikoy/Cografi- onum

http:/ en.wikipedia.org/wiki/Kadikoy

http:// ww.mymerhaba.com/de/main/content.asp_Q_id_E 1109

htt s://de.wikipedia.org/wiki/Verkehr_in_Istanbul#Seeverkehr

http:// ww.uzmantv.com/haydarpasa-garinin-hikayesi-nedir

htt s://de.wikipedia.org/wiki/Bahnhof Istanbul _Haydarpasa

http:// ww.arkitera.com/haber/18254/2

http:// ww.unesco.de/kultur/welterbe/welterbe-richtlinien/welterbe-aufnahmekriterien.html

htt s://de.wikipedia.org/wiki/Marmaray

htt s://de.wikipedia.org/wiki/Verkehr_in_Istanbul

http:// ww.barteltglas.berlin/ContentRedirect.aspx?dokument=e4cf6855-fe0a-4cbf-a2c1-6eefb488136
http:// ww.eccoliving.com.au/product-category/switchable-glass/

http:// ww.pilkington.com/europe/germany/german/products/bp/bybenefit glasssystems/profilit/d wnloads.htm
www.bendheimwall.com/pdf_other/Nelson-Atkins_Museum_of Art_Bloch_Building.pdf

ABBILDUNGSVERZEICHNIS

Alle Websiten wurden das letzte mal am 12.09.2016 aufgerufen

Abb. 01 htt s://www.dreamstime. om
Abb. 02 http://mal olmreading.s3.amazonaws.com/helsinki/JPG-aerial%20photograph.zip
Abb. 03 http://mal olmreading.s3.amazonaws.com/helsinki/JPG-aerial%20photograph.zip
Abb. 04 http:// ww.arkitera.com/yarisma/630/sos-istanbul-fiki -projesi-yarismasi-2015
Abb. 05 vgl. urban age istanbul

http://v0.urban-a e.net/publications/n wspapers/istanbul/media/UrbanAgelstanbulNewspaper_en.pdf; 5.38
Abb. 06 urban age istanbul

http://v0.urban-a e.net/publications/n wspapers/istanbul/media/UrbanAgelstanbulNewspaper_en.pdf; S.28
Abb. 07 urban age istanbul

http://v0.urban-a e.net/publications/n wspapers/istanbul/media/UrbanAgelstanbulNewspaper_en.pdf; S.32
Abb. 08 urban age istanbul

http://v0.urban-a e.net/publications/n wspapers/istanbul/media/UrbanAgelstanbulNewspaper_en.pdf; S.19
Abb. 09 urban age istanbul

http://v0.urban-a e.net/publications/n wspapers/istanbul/media/UrbanAgelstanbulNewspaper_en.pdf; S.24

122



Abb.

Abb.
Abb.

Abb.
Abb.
Abb.

Abb.
Abb.
Abb.
Abb.

Abb.

Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.

Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.

Abb.
Abb.
Abb.
Abb.

10

11
12

13
14
15

16
17
18
19

20

21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36

37
38
39
40
41
42
43
44-46
47
48
49-71
72

73
74
75
76

urban age istanbul

http://v0.urban-a e.net/publications/n wspapers/istanbul/media/UrbanAgelstanbulNewspaper_en.pdf
Seda Altintas

vgl. urban age istanbul

http://v0.urban-a e.net/publications/n wspapers/istanbul/media/UrbanAgelstanbulNewspaper_en.pdf; S.26
Seda Altintas

Seda Altintas

vgl. urban age istanbul

http://v0.urban-a e.net/publications/n wspapers/istanbul/media/UrbanAgelstanbulNewspaper_en.pdf; S.42
Istanbul wird griin; Arch+ Zeitschrift fir Architektur und Stadtebau; Ausgabe 195 Nov. 2009; S.137

http:// ww.timeou tanbul.com/istanbulunritmi/2414/sehirlerin-yesil-alan-oranlari/

Seda Altintas

vgl. urban age istanbul

http://v0.urban-a e.net/publications/n wspapers/istanbul/media/UrbanAgelstanbulNewspaper_en.pdf; S.37
vgl. urban age istanbul

http://v0.urban-a e.net/publications/n wspapers/istanbul/media/UrbanAgelstanbulNewspaper_en.pdf; S.34
http:// stlinepress.org/i-bellissimi-poster-da-occupygezi-e-come-va-avanti-la-p otesta/

http:/ everywheretaksim.net/tr/altyazi-kente-baska-bir-gozle-bakmak-bir-gezi-aloumu/

http:// ww.kanalistanbul.com.tr/gezi-parkina-destek-bildirileri/

http://pekgu elseyler.blogspot.co.at/2013/06/posterlerle-gezi-park-direnisi.html

htt s://de.wikipedia.org/wiki/Proteste_in_der_Tlrkei_2013

http-// ww.skyscrapercity.com/showthread.php?t=170012&page=7

htt s://www.dreamstime. om

http-// oodistanbul.blogspot. co.at/2011/05/bagdat-caddesi-baghdad-avenue

http:// ww.istanbul.com/en/explore/info/the-asian-side-in-general

http-// ultursanat.kadikoy.bel.tr/tr/kultur-merkezleri/sureyya-operasi2

http-/ suleymanboyoglu.blogspot.co.at/2012/11/tarihi-kemer-ve-nostaljik-tramvay

http-// ww.urbantravelblog.com/district/kadikoy-istanbul/

htt s://www.youtube.com/watch?v=UJAoKHykHWc

http-//t24. om.tr/haber/kadikoydeki-basogretmen-ataturk-aniti- aldiriliyor,219197

http-// ww.urbantravelblog.com/district/kadikoy-istanbul//

http-// ww.gezilmesigerekenyerler.com/muze-kultur-tarihi-guzellikler/istanbul-oyuncak-muzesi-nerede-ve-giris-fi atlari-gozte

pe-istanbul

http-// ww.kadikoylife.com/BAR_MANCO__YU_37_BIN_KIl_ZIYARET ETTI_/1319
http-// ultursanat.kadikoy.bel.tr/tr/kultur-merkezleri/sureyya-operasi2
http-//magbelblog.blogspot. 0.at/2014_01_01_archive

http-// ww.trtturk. om/haber/istanbulda-tum-vapur-seferleri-iptal-107371

Seda Altintas

htt s://www.dreamstime. om

htt s://selinmaden.wordpress.com/category/istanbul-2010-avrupa-kultur-baskenti
htt s://www.flick .com/photos/apsuva/with/5263196203/

htt s://de.wikipedia.org/wiki/Marmaray#/media/File:Marmaray_Istanbul_Project.png
http:// ww.arkitera.com/yarisma/630/sos-istanbul-fiki -projesi-yarismasi-2015
Seda Altintas

http-/ contraperiodismomatrix.ning.com/photo/tulipanes-amarillos-en-el-campo-de-flo es-de-color-azul-foto-de-a?context=po

pular

http-// ww.wikiwand.com/ca/Platan_(arbre)

htt s-//davisla.wordpress.com/2011/04/

http-//imgsplan t.com/405261-wisteria

htt s-//de.wikipedia.org/wiki/Immergriine_Magnolie#/media/File-Magnolia_grandiflo a9

123



124



DANKSAGUNG

Vielen Dank an
Rojiar

Ersin

Patrik

und all meine Freunde fur die
Unterstutzung.

Besonderer Dank gebihrt auch
Professor Mathias Mittergger
far die Betreuung meiner
Diplomarbeit.

Den groRten Dank mochte ich
meiner Mutter und meinem
Vater aussprechen,

denn ohne ihre Unterstiitzung
ware das Studium nie moglich
gewesen.

DETCR



SEDA
ALTINTAS

11.10.1987
wien

sedaalti tass@gmail.com 24

neilreichgasse 113/23/37F
1100 wien, osterreich

126



ZU MEINER PERSON

AUSBILDUNG

2001 BORG,Hegelgasse 14 MATURA
2006 Q 1010 Wien

2007 Q Technische Universitat Wien BACHELORSTUDIUM
2016 1040 Wien

2016 Q Technische Universitat Wien MASTERSTUDIUM
2016 1040 Wien

BERUFSERFAHRUNG

MAR 2012 Q AW Architekten ZT Gmbh PRAKTIKUM
AUG 2012 1200 Wien

APR 2015 Q ADD Architekten ZT Gmbh MITARBEIT
AUG 2015 1090 Wien

APR 2015 Q ACD4 Architekten MITARBEIT
JUN 2015 1090 Wien

FEB 2016 SMERTNIK KRAUT ZT Gmbh MITARBEIT
JUL 2016 Q 1020 Wien

SPRACHEN

DEUTSCH, TURKISCH, ENGLISCH

SOFTWARE SKILLS

ARCHICAD, AUTOCAD, RHINO, INDESIGN, ILLUSTATOR,
PHOTOSOP, MICROSOFT OFFICE

127





