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Abstract

The topic of this thesis is the design of a train station in
Innichen, South Tyrol.

The main road and the railway separate Innichen into two
parts. Until today there is no barrier-free access from one
side to the other.

A large area of today’s station is unused due to the closure
of the freight railway station and the opening of the borders.

The relocation of the station has been set in the traffic plan
of the municipality. In 2013 a competition was announced
but until today it has still not been implemented.

The aim of the study was to create a link between the
separated village parts, to keep the station itself as
minimalistic as possible and to respond to the seasonal
variations and thus different numbers of users.



Kurzfassung

Das Thema dieser Diplomarbeit ist der Entwurf einer
Zughaltestelle in der Grenzgemeinde Innichen, Sudtirol.

Innichen wird durch die Staatsstrasse und die Bahn in zwei,
bisher nicht barrierefrei erreichbare Seiten getrennt.

Durch das Auflassen des Frachtenbahnhofes und das
Offnen der Grenze zwischen Osterreich und ltalien sind
groBe Flachen des heutigen Bahnhofareals unbenutzt.

Die Verlegung der Haltestelle wurde im Verkehrskonzept
der Gemeinde festgelegt und 2013 durch einen geladenen
Wettbewerb ausgeschrieben, bisher jedoch nicht umgesetzt.

Ziel der Arbeit war es eine Verbindung zwischen den bisher
getrennten Dorfteilen zu schaffen, die Haltestelle selbst
so minimal als moéglich zu halten und auf die saisonalen
Schwankungen und somit unterschiedlichen Nutzerzahlen
Zu reagieren.
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01 Standort | Situierung

46°44’52.7” N
12°16°20.7” O
1.175mu. A

Sudtirol:

Seit 1918 gehort Sudtirol zum italienischen Staatsgebiet.
Die beiden Provinzen Sudtirol und Trient bilden die autonome
Region Trentino-Sudtirol (Trentino-Alto Adige).

Sudtirol wird in drei Haupttaler geteilt: das Etschtal, das
Eisacktal und das Pustertal.

Pustertal:

Das Tal liegt in den Alpen und ist ca. 100 km lang.

Es bildet die Verbindung zwischen Sidtirol und Osttirol.
Eines der Wahrzeichen sind die Drei Zinnen, die seit 2009
zum UNESCO- Weltnaturerbe gehdren.

Innichen:

Die Gemeinde liegt in der Mitte des Pustertals und grenzt im
Osten und Norden an Osterreich.

Die Marktgemeinde befindet sich am Ursprung der Drau, die
in die Donau und schlieBlich in das Schwarze Meer miindet.

2: Karte Sudtirol

3: Karte Innichen * \
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01 Standort | Situierung

5: Flachenwidmungsplan Innichen

Baugebiete Granflachen
Wohnbauzone A1 (Historischer Ortskern) Wald
Wohnbauzone B1-B4 (Auffillzone) Landwirtschaftsgebiet
Wohnbauzone C1-C3 (Erweiterungszone) Gewasser
Gewerbefiiligebiet Offentliche Griinflache .

Zone fir touristische Einrichtung Verkehrsflachen

Zone fur 6ffentliche Einrichtung Eisenbahngebiet .
.Militérzone Strasse
Private Grinflache Offentlicher Parkplatz D

08
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6-8: Bestandsfotos Bahnhof Innichen
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9-11: Bestandsfotos Bahnhof Innichen
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01 Standort | Einwohner

Innichen hat zusammen mit seinen zwei Fraktionen
Vierschach und Winnebach 3.307 Einwohner.

Die Entwicklung des Fremdenverkehrs begann schon
im Mittelalter, als Pilger, Handler und K&ufer in Innichen
zusammenstrémten und Unterkunft und Verpflegung
brauchten.

Durch den Bau der Eisenbahnlinie im Jahr 1870 wurde der
Tourismus weiter vorangetrieben.

Die Jahre um 1910 sind ein wichtiger Meilenstein in der
Geschichte des Fremdenverkehrs in Innichen.

In jener Zeit war der Ort vor allem wegen des Wildbads
bekannt, das vor dem Untergang des Habsburgerreichs
seinen Hohepunkt erlebte.

In dieser Zeit versammelte sich die beste Gesellschaft aus
ganz Europa im Badehotel mit Heilquellen zur Kur.

Im Gastefihrer Innichens aus dem Jahre 1910 kann man

unter anderem lesen: “Innichen geblhrt ... unbestreitbar das
Verdienst, im Pustertale die alteste Stétte wintersportlicher

" vgl. geschichte-tirol.com; Innichen
2 vgl. Tourismuskonzept; Gemeinde Innichen

11

Betdtigung zu sein, da hier schon zu einer Zeit, da kaum
noch in einem anderen Tale unseres Landes auch nur
Anfédnge diese Sportes sich zeigten, demselben sich Mdnner
widmeten, die als die ersten den nordischen Schneeschuh
bei uns eingefihrt”.

Heute hat die Gemeinde eine Zentrumsfunktion im
Hochpustertal.

Der Dienstleistungssektor, der Tourismus, der Handel, die
Landwirtschaft, das Handwerk und die Industrie bilden die
funf Eckpfeiler der Wirtschaft in Innichen.

Der Tourismus ist eine der tragenden Saulen der Wirtschaft
der Gemeinde.

Deshalb wurden in den letzten Jahren viele touristisch
relevante Projekte wie zum Beispiel die Errichtung des
Hallenbades, die Weiterentwicklung des Schigebietes,
die Neugestaltung der FuBgéangerzone, Errichtung der
Sommerrodelbahn und der Ausbau des Fahrradweges
verwirklicht, um den Tourismus wettbewerbsfahig und
zukunftsorientiert auszurichten.?
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‘ 1.221 Haushalte mit Hauptwohnsitz

517 Haushalte als Zweitwohnung

12: Hauptwohnsitze vs. Zweitwohnungen

12
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S

1.207.055 Ubernachtungen Einwohner/Jahr

I\=|

k= 471.648 Ubernachtungen Touristen/Jahr

13: Ubernachtungen Einwohner im Vergleich zu Touristeniibernachtungen

13



01 Standort | Einwohner

QQQ

: :‘ Q 5.545 / Monat

Okt-Nov
5.641 / Monat

14: Jahresverteilung Touristeniibernachtungen

Jun-Sept
64.368 / Monat

Dez-Mar
47.951 / Monat

14



01 Standort | Verkehr

Autoverkehr:

Innichen liegt am Schnittpunkt von zwei Verkehrswegen.
Der StraBe nach Sexten, die in den Suden fihrt und der
Ost-West-Vebindung zwischen ltalien und Osterreich.
Diese StraBe durchquert den Ort und bildet somit gemeinsam
mit der Eisenbahn eine Trennwirkung der Siedlung.

Der Durchzugsverkehr nach Sexten im Sommer und
Winter stellt ein spezielles Problem dar, deshalb wurden
verschiedene Umfahrungsvarianten bzw. Anbindungen an
das ubergeordente StraBennetz erarbeitet, jedoch noch
keine spezielle L6sung gefunden.

Eisenbahn:

Der heute bestehende Bahnhof ist das Ergebnis einer
Optimierung fir die Eisenbahn, nicht fir die Gemeinde.
Deshalb wird im Verkehrskonzept der Gemeinde eine
Verlegung des Bahnhofs in Richtung Zentrum angestrebt.

Radverkehr:

Die gunstige topographische Lage fordert den Radverkehr.
Deshalb hat der Radverkehr in den vergangenen Jahren

15

15: nicht barrierefreie Unterflihrung
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enorm zugenommen. Man unterscheidet zwischen zwei
Gruppen von Touristen:

- jene, die mit der Eisenbahn anreisen und mit dem Fahrrad
talabwarts Richtung Lienz fahren.

- jene, die mit dem Auto nach Innichen kommen und auf das
Fahrrad umsteigen.

Die derzeitige Unterfihrung unter der Bahn und der
Pustertaler StraBe, zur Anbindung des noérdlichen
Siedlungsgebietes ist nicht barrierefrei und auch fir
Radfahrer nicht befahrbar.

Fussgéanger:

Durch die kompakte Siedlungsstruktur —und die
Verkehrsorganisation weist Innichen ein relativ glnstiges
Profil in der Verkehrsmittelwahl auf.

39% aller Wege bis 3 km werden zu FuB3 zurlickgelegt, 42 %
mit dem Rad und nur 19% als motorisierter Individualverkehr.

Fir die nordlich der Bahn gelegenen Siedlungsteile ist vor

allem eine attraktive Verbindung fur die FuBgeher zum
Zentrum wichtig.®

3 vgl. Verkehrskonzept; Gemeinde Innichen; Prof. Knoflacher

16: Radfahrer am Bahnhof Lienz
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Zugnetz

Ly ]
& Ankunft/Tag 30
AbfahrtTag 30
b/
Messstelle und Fahrtrichtung
20.000
16.000
12.000
~8.000
_4.000
S. Stefano (BL)
0
17: Verkehrszéhlung Zug; 2013 J F MAMJ J A S O N D
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Zugnetz

Ly ]
& Ankunft/Tag 15
Abfahrt/Tag 15
“*
_81.883
_24.000
Messstelle und Fahrtrichtung
_20.000
_16.000
@ Lienz
/T ~12.000
/
Bruneck
\\A/ 8.000
\ ~4.000
S. Stefano (BL)
_ (0]
18: Verkehrszahlung Zug; 2013 J F M A M J J A S O N D
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Fahrradwege

~40.000

~35.000

~30.000

_25.000

Messstelle und Fahrtrichtung

_ 20.000

_ 15.000

~10.000

5.000

S. Stefano (BL)

19: Verkehrszahlung Fahrrader; 2012 J F M A M J J A S O N D
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StaatsstralRe

Messstelle und Fahrtrichtung

- ~9.000

Bruneck

\
I 6.000
3.000
S. Stefano (BL)
. (0]
20: Verkehrszahlung PKW; 2013 J F M A M J J A S O N D
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Staatsstralle

Messstelle und Fahrtrichtung

Bruneck

21: Verkehrszahlung PKW; 2013
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S. Stefano (BL)

F

=

M A M

M A M

J

J

J

J

A S O N D

A S O N D

6.000

3.000

6.000

3.000



01 Standort | Verkehr

StaatsstralRe

Messstelle und Fahrtrichtung

3.000

J F M AMJ J A S O N D

3.000

S. Stefano (BL)

22: Verkehrszahlung PKW; 2013 J F M A M J J A S O N D
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01 Standort | Wetter

20_

Durchschnittswerte 2000-2014

Il Hochstwerte 2000-2014

23: Klimadiagramm Innichen

23

24: Niederschlagsdiagramm Innichen
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01 Standort | Wetter

Der Wind, dessen Richtung im Allgemeinen als horizontal
angenommen wird, Ubt auf die Konstruktion Wirkungen aus,
die generell dynamische Effekte verursachen.

Basiswindgeschwindigkeit

Die Basiswindgeschwindigkeit vb ist der charakteristische
Wert der Geschwindigkeit des Windes in 10 m Hoéhe
Uber dem Boden, in einem zonierten Gebiet und einer
Wiederkehrperiode von 50 Jahren. #

Zone 1: Norditalien (Aostatal, Piemont, Lombardei,
Trentino-Sudtirol, Veneto, Friaul-dulisch-Venezien
vb (m/s) 25

Die Schneelast am Boden ist bedingt durch das Klima,
die Windrichtung, die Topographie und die Exposition des
jeweiligen Standortes.

In Ermangelung genauerer Untersuchungen und statistischer
Auswertungen der Schneelasten fir den jeweiligen Standort
durfen fur Orte unter 1500 m Meereshdhe die Bezugswerte
der Schneelast am Boden nicht geringer angesetzt werden,
als jene, die sich aus der folgenden Formel ergeben:

gsk = 1,293 * [1 + (as / 728)?]
gsk = Bezugswert der Schneelast am Boden (kn/m2)
as = Meereshohe des Standortes (m)

Fir Lagen mit auBergewodhnlichen Schnee- und
Windverhaltnissen und fur Standorte Uber 1.500 m
Meereshohe ist die angefuhrte Formel nicht anwendbar. In
solchen Fallen sind Schneelasten unter Berucksichtigung
der lokalen Verhéltnisse fiir den Einzelfall festzulegen. ®

Berechnung Innichen:

gsk = 1,293 * [1 + (1.175 / 728)?]
qsk = 4,66 kn/m2

4 vgl. Ministerialdekret; Technische Normen fiir die Konstruktion
5 vgl. Dekret des Landeshauptmanns;

24



01 Standort | Geschichte Bahnhof Innichen

Das erste Gesuch um die Verwirklichung einer Eisenbahnlinie
durch das Pustertal reicht bis in das Jahr 1845 zurlck, als
Vertreter von Tirol ihren Antrag Kaiser Ferdinand | vorlegten.

Die Bewilligung fiir den Bau der Eisenbahn von Villach bis
Brixen datiert bis 1858 zurtick.

Die Strecke wurde aber erst nach zweijahriger Bauzeit am
15. November 1871 in Betrieb genommen.

Die Bedeutung erwies sich vor allem im Durchgangsverkehr.
In dieser Zeit gab es weder die Eisenbahnstreck nach Wérgl-
Bischofshofen noch die Tauernbahn, somit war die eizige
Méglichkeit von Wien nach Innsbruck/Tirol zu gelangen
ohne &sterreichisches Hoheitsgebiet zu verlassen, lber
Kérnten und das Pustertal.

Diese Linie war eine wichtige Verkehrsachse zwischen
Frankreich, Schweiz, Deutschland, Ungarn und den
Balkanlandern.

Auch der Glterverkehr erwies sich bald als beachtlich. Allein
die Getreideeinfuhr aus Ungarn belief sich durchschnittlich
auf acht Millionen Zentner pro Jahr. Holz, Kohle und Vieh
wurde auch in groBen Mengen transportiert.

1914 war der Ausbruch des Weltkriegs vorauszusehen und
die strategische Bedeutung der Eisenbahn wurde &uBerst
wichtig.

Im Oktober 1915 erreichte die Zahl der Militarziige zwischen
Lienz und Bruneck die Rekordzahl von 866 Zlgen.

Nach dem Krieg verlor die Eisenbahn im Pustertal stark
an Bedeutung, zumal der Verkehr auf der ganzen Strecke
staatlich zwischen Jugoslawien, Osterreich und lItalien
unterteilt wurde.

25

Innichen wurde dadurch 1918 zum Grenzbahnhof zwischen
Osterreich und ltalien.

Nach dem Krieg ging der Verkehr fast ausschlieBlich auf die
lokale Beférderung zuriick.

Der zweite Weltkrieg hatte flr die Eisenbahn in dem Gebiet
keine besondere Bedeutung.

Bis 1975 (104 Jahre lang) waren Dampfloks in Einsatz,
spater Dieselloks und 1989 wurde der elektrische Betrieb
aufgenommen. ©

6 vgl. Pozzato F.; Die Bahn im Pustertal

wIES
Kaltsabrmiprbon

Hamiarbrisy o e

W A wdd Ddsmbmrg V) Sakag

Kmfiain BEBAFES
okl

Femampmak

25: Streckennetz um 1900
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26: Auf dem Bahnhof von Innichen; Februar 1955 27: Ausschnitt der Viehverladestelle; 1998

28: Lok wahrend der Drehung im Gleisfiunfeck; 1975 29: Blick von einer Dachluke des Bahnhofsgeb&dudes; 1998
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01 Standort | Geschichte Bahnhof Innichen

1. Bahnhofsareal 1987
Flache ca. 78.000 m2

Blros fur den Zoll, die Guardia di Finanza, die Bahn-
u. Grenzpolizei, Zollfrachthalle, Wasserturm, offene
Umschlagshalle fur Viehtransporte und Viehverladerampe,
Wendestern und Remise — also eine rundum vollstandige
Nutzung als Grenzbahnhof.

2. Bahnhofsareal heute
Flache ca. 72.000 m2

Nach und nach wurden nicht mehr gebrauchte Infrastrukturen
umgenutzt, umgewidmet oder stehen frei.

Der Wendestern und umgebende Flachen wurden in
Handwerkerzone umgewidmet.

Zollamt, Finanzamt, der Wasserturm stehen leer.

3. bendtigte Flache

Flache ca. 30.000 m2

Durch Reduktion der Gleisanzahl von 9 auf 3 Gleise
verringert sich das bendétigte Areal. Somit wird ca. 40.000

m2 Flache frei und kann mit anderen Nutzungen bespielt
werden.

27
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32: Bahnhofsareal; MindestgréBe;
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2010 gab die Gemeinde die Erstellung eines Verkehrkonzepts
in Auftrag. Dieses von Prof. Knoflacher erarbeitet Konzept
enthielt unter anderem folgende Ziele:

- Verlegung des Bahnhofs ndher zum Zentrum

- gunstige Integration von FuB- und Radwegverbindungen
Uber die Geléandestufe des ndrdlichen Siedlungsgebietes

2013 wurde ein geladener Wettbewerb fiir den Bahnhof
Innichen durchgefihrt.

Gewinner waren Plasma Studio Architekten. Diese
hatten eine Umgestaltung der Haupteinfahrt des Dorfes
vorgeschlagen.

Durch schliessen der Haupteinfahrt entsteht ein neuer Platz,
an dessen Seite zur StraBe ein Bahnhof auf zwei Niveaus
geplant ist.

Wahrend die Zlge oben gefiihrt werden und die Bahnsteige
durch Aufgange erreicht werden, befindet sich der
Busbahnhof wie bisher auf dem unteren Niveau.

Die gesamte Staatsstrasse wird unterbaut und somit eine
Verbindung zur Nordseite hergestellt.

Der Plan wird so aber vorausichtlich nicht durchgefuhrt.

28
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Kopfbahnhof

Alle Streckengleise enden stumpf an einem Gleisanschluss,
durchfahrende Ziige wechseln die Fahrtrichtung.

1 Empfangsgebéaude seitlich der Gleise

2 Empfangsgebaude in Abfahrts- und Ankunftsteil getrennt

3 die zwei Seiten des Empfangsgebédudes sind mit einem
Querbahnsteig verbunden

4 Empfangsgebéaude in Kopflage

U-férmige Bebauung

6 Empfangsgebaude keilt zwischen die Bahnsteige

(&)]

Durchgangsbahnhof

Der Durchgangsbahnhof liegt an einer durchgehenden
Strecke.

Die Streckengleise werden als durchgehende Hauptgleise
durch den Bahnhof gefihrt.

7 Gleis und Vorplatz im selben Niveau; Gleisiibergang

8 Gleise in Hoéhenlage; Bahnsteige von getrennten,
seitlichen Anbauten erreichbar

9 Gleise und Vorplatz im selben Niveau; zweimalige
Hohenunterschiedsiiberwindung

10 Gleise und Vorplatz im selben Niveau; Inselsteige mittels
Gleistberbrickung erreichbar

11 Gleise in Tieflage; Inselsteige mittels Gleistiberbriickung
erreichbar

12 Empfangsgebaude im Sockel, Aufstiege zu den Gleisen
13 Empfangsgebdude in brickenartiger Lage Uber den
Gleisen

31

Inselbahnhéfe und kombinierte Anlagen

Unter besonderen Verhéaltnissen missen Anlagen geschaffen
werden, die sich den 6rtlichen Anforderungen anpassen.
Da ist der Inselbahnhof zu erwdhnen. Dort kann das
Empfangsgebaude entweder ganz zwischen die Gleise auf
einen Mittelbahnsteig gelegt werden oder es wird in zwei
Teile getrennt. Die Inselbahnhéfe sind mehrgeschossige
Anlagen, meistens mit hochliegenden Gleiskérpern. 7

14 Inselbahnhof mit getrennter Anlage, Empfangsraumlich-
keiten teils seitlich der Bahnsteige, teils am Mittelsteig

15 Inselbahnhof, Empfangsgebaude am Mittelsteig durch
Unterfihrung erreichbar

16 Verbundbahnhof von Durchgangs- und Kopfgleisanlage

17 Inselbahnhof, Empfangsgebdude an der Stirnfront von
der StraB8e aus zuganglich

18 Empfangsgebaude bedient mit Niveauunterschied sich
kreuzende Bahnstrecken

19 Keilbahnhof, Empfangsgeb&ude zwischen auseinander-
zweigenden Bahnstrecken angelegt

7 vgl. Zilch K.; Raumordnung und Stadtebau
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4— Abfahrende
4 Ankommende

Bahnhofsgeb&aude

10

§E .

5 2

36: Bahnhofstypologien

11

16

4
4
1
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Der Zugang des Kunden zu den Zigen erfolgt Gber die
Bahnsteige. Je nach Lage zu den Gleisen werden diese
unterschieden in

1. Hausbahnsteig: ist der AuBenbahnsteig an der Seite des
Empfangsgebaudes

2. AuBenbahnsteig: an den auBeren Gleisen gelegen;
1 Bahnsteigkante

3. Mittelbahnsteig: liegt zwischen 2 Gleisen;
2 Bahnsteigkanten

4. Zwischenbahnsteig: zwischen den Gleisen gelegen,
jedoch nur 1 Bahnsteigkante

5. Zungenbahnsteig: Sonderform des Mittelbahnsteigs bei
Kopfbahnhdofen 8

8 vgl. Zilch K.; Raumordnung und Stadtebau

33
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37: Bahnsteigarten
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Gleisachse Mindestabstand fester Gegenstande von der
Gleisachse

lbs am Bahnsteig min. 3,00 m
A T+— am Bahnsteigende mind. 2,50 m

ab

W Abstand von Einbauten zur Bahnsteigkante unter
Berucksichtigung des Gefahrenbereichs betragen:
neben kurzen Einbauten (Stutzen)

min. aa=bs + 0,90 m
neben langeren Einbauten (Treppen)

min. aa=bs + 1,20 m

bt bmin

Abstand der Bahnsteigkante von der Gleisachse

Gleisachse .
(EinbaumaB 1,65 m)

Breite von Mittelbahnsteigen;

Zugang am Bahnsteigende Mindestbreite des Bahnsteigs

Breite des Gefahrenbereichs
Gleisachse v < 160 km/h 2,50 m -ab

160 km/h < v > 250 km/h 3,00 m -ab
ab af

Ibs Lichte Breite der Treppe oder Rampe

1. Durchgang

[aa

Gehspurbreite min. 0,80 m

Berechnung Mittelbahnsteig

bt b min Bahnsteigbreite bmin = bt + 2w + 2 (af - ab)

Berechnung AuBenbahnsteig
2. Durchgang Bahnsteigbreite bmin = bt + 2w + (af - ab)

Gleisachse

Breite von Mittelbahnsteigen;
Zugang im mittleren Bahnsteigbereich 38: Bemessung von Bahnsteigen




02 Bahnhof | Begrenzungslinien

Begrenzungslinie
Kontur, die durch die duBeren Abmessungen der Fahrzeuge
ermittelt wird.

Bezugslinie

Stellt die Grundlage fir die Vereinbarung zwischen
Fahrzeuge und Infrastruktur dar.

Im Netz der OBB-Infrastruktur AG sind fiir den Regelverkehr
kinematische Bezugslinien vereinbart.

Kinematische Bezugslinie

Spezifische Begrenzungslinie fir die kinematische Methode.
Bei der kinematischen Methode werden kinematische
Verschiebungen in Form vereinbarter Werte vom
Infrastrukturbetreiber bertcksichtigt.

35

Mindestlichtraum

Raum, in dem kein Hindernis hineinragen darf und
der freizuhalten ist, um den sicheren Verkehr eines
Schienfahrzeugs zu gewahrleisten.

Einheitslichtraum

Ist ein vom Infrastrukturbetreiber definiertes
unveréanderliches Lichtraumprofil, das der Vereinfachung fur
die Planung und Prifung des Lichtraums dient.

Im Bereich von Bahnsteigen und Rampen sind Einragungen
zulédssig, wenn es der Bahnbetrieb erfordert und das
Mindestlichtraumprofil eingehalten wird.

Lichtraumachse
Ist in der Laufebene in der Mitte zwischen den beiden
Schienen eines Gleises anzunehmen.®

9 vgl. Obb; Entwerfen von Bahnanlagen; Lichtraum
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Lichtraumachse

—— Fahrzeugbegrenzungslinie
— kinematische Bezugslinie
—— Mindestlichtraum

Einheits-Lichtraum

l
l
l
l
|
|
|
l
l
l
|
|
l
l

39: Schematische Ubersicht der Begrenzungslinien I

36



02 Bahnhof | Gleisabstand

Der Gleisabstand ist der Abstand von Mitte zu Mitte
benachbarter Gleise.

Die im Horizontalen gemessenen Regelgleisabstande
betragen

4,00 m auf freier Strecke
4,50 m in Bahnhofen °

40: Mindestgleisabstand

10 vgl. Obb; Entwerfen von Bahnanlagen; Streckenquerschnitte
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02 Bahnhof | Seitenraume

Schw. OK

41: Einheitslichtraumprofil mit Seitenrdume

Seitenrdume

Unmittelbar angrenzend an den Einheitslichtraum sind
beidseitig sogenannte “Seitenrdume” anzuordnen.

Diese sind maBgebend fiur die Festlegung des
Mindestabstands von Bauwerken, festen Gegenstanden und
Einbauten von der nachstgelegenen Gleisachse.

Bei unmittelbar benachbarten Gleisen missen diese
Seitenrdume nicht freigehalten werden.

Seitenraum C-D (MindestmaBe)
Breite: 200 mm

Hoéhe: 2200 mm von der Gleisachse;
375 mm - 3500 mm Uber SOK.

Seitenraum A-B (MindestmaBe)
Breite: 500 mm

Héhe: 2500 mm von der Gleisachse;
375 mm - 3500 mm Uber SOK.

" vgl. Obb; Entwerfen von Bahnanlagen; Lichtraum
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02 Bahnhof | Spurweite 0 mm

Als Spurweite bezeichnet man die Entfernung der
Innenkante der Schienen, die zusammen ein Gleis
bilden.

Spurweite

42: Regelspurweite

Brasilien, Teile Asiens und Afrikas 1000 mm

Russland, Finnland, Baltikum

Moldawien, Ukraine, Mongolei 1524 mm

Spanien, Portugal 1668 mm

39

‘
i

Lange Zeit gab es bei den verschiedenen
Eisenbahnen und Landern verschiedene Spurweiten,
daher konnten die Fahrzeuge einer Eisenbahn-

gesellschaft nur auf ihren eigenen Strecken fahren.

Bis auf wenige Ausnahmen, wie zum Beispiel
Spanien und Portugal wird mittlerweile bei
den meisten Eisenbahnen in Europa nur noch
die Spurweite von 1.435 mm, die sogenannte
Normalspur, verwendet.

1067 mm

1435 mm

1600 mm

1676 mm

stdliches Afrika, Teile Australiens, Japan,
Neuseeland

Europa, Nordamerika, mit Ausnahmen

Irland, Teile Australiens

Chile, Argentinien, Indien, Pakistan,

43: unterschiedliche Regelspurweiten



02 Bahnhof | Spurweite

Der Legende nach kommt die Breite der heutigen Normalspur
(1435 mm) von den StraBen des Romischen Reiches.

Die ersten VerkehrsstraBen in Europa wurden vom kaiserlichen
Rom gebaut. Steinmetze meiRelten Rillen in die Straen und in
diese wurden die Rader der Wagen gesetzt. So lieRen sich die
Wagen leichter ziehen.

Spater bauten Kutschen und Karren auf diese Abmessung
auf, da die Rader der Kutschen ansonsten an den Spurrillen
zerbrochen waren. 12

Jedoch stellen einige Historiker diese Herkunft in Frage.

lhrer Meinung widersprechen geschichtliche Fakten diese
Theorie, denn:

Die rémische Armee hat keine Streitwagen fir die Kriegsfihrung
benutzt, denn Streitwagen wurden seit 600 v. Chr. nicht mehr
benutzt, da sie technisch tberholt waren. Die Streitwagen haben
mit der Darstellung von Hollywood wenig zu tun. Sie waren
instabil, nur in flachen Gelédnde nutzbar, teuer und schwierig
herzustellen. In der Antike wurden Streitwagen benutzt, weil die
Pferde fir einen bewaffneten Soldat mit Ristung zu klein waren.
Sobald Pferde eingefiihrt wurden, die gro genug fir einen voll
ausgestatteten Soldaten waren, wurden die Streitwagen ersetzt.
Jetzt war die Kavallerie mobiler, leicht zu pflegen und effektiver,
da es keinen Wagenlenker mehr benétigte.

Streitwagen waren in den romischen Zirkusspielen und
Prozessionen beliebt, wurden aber nicht militarisch oder
kommerziell genutzt. =2

Tatséchlich orientierte sich der Ingenieur George Stephenson,
unter dessen Leitung 1825 die erste offentliche Eisenbahn
zwischen Stockton und Darlington erbaut wurde, an den Bahnen
in englischen Kohleminen, die eine Spurweite von genau 4 Ful3
und 8,5 Zoll aufwiesen.

Stephenson’s Lokomotive wurde zum Standard und er bekam
viele Bestellungen, deshalb verbreitete sich diese Spurbreite in
Europa und Amerika. *4

12 vgl. Bartelsheim U.; Die Eisenbahn
13 ygl. standards.nasa.gov
14 vgl. Barber K.: 007 ist auf 17

44: rdmischer Streitwagen

e =

45: Nachbildung Rocket Lokomotive von George Stephenson
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02 Bahnhof | Unterfiihrung vs. Uberbriickung

46: Uberbriickung Bahnhof Aarschot (Belgien)

Unterflhrungen sind oft dunkle, einschiichternde Raume.
Aus Angst wahlt man einen ldngeren Umweg damit der
Durchgang gemieden werden kann.

Zusatzlich  stellt eine Unterfihrung ein grdBeres
Sicherheitsrisiko als eine allseitig einsehbare Uberbriickung
dar.

48-49: Unterfiihrung Wels

41

47: Uberbriickung Bahnhof Wels

Der Vorteil in diesem Fall ist die Mdglichkeit der Aufnahme
des Gelandes und somit nur einseitg einen Héhenunterschied
Uberwinden zu mussen.

Die Ausblicke bilden einen weiteren Grund einer
Uberbriickung mit verschiedenen Aussichtsméglichkeiten.




02 Bahnhof | Unterfithrung vs. Uberbriickung

50-53: Ausblicke vom Bauplatz
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02 Bahnhof | Beispiele flur Haltestellen

Die Anforderungen an Haltestellen sind sehr unterschiedlich.
Je nach Einzugsgebiet, des Standorts und der Anzahl der
Fahrgéaste ergebensichverschiedene Entwurfsmdoglichkeiten.
Bei kleineren Haltestellen geniigt ein Schutz vor Wind und
Wetter. GroRRere Entwirfe erfordern mehr Infrastruktur fir
die Fahrgaste.

2007-2010 wurden die Bahnhofe entlang der
Pustertalerbahnlinie erneuert und modernisiert.

54: Haltestelle Percha

Die Bahntrasse liegt hier 30 m unterhalb der Ortschaft.
Durch einen Aufzugsturm mit einer tiberdachten Briicke wird
der Zugang vom Dorf zur Haltestelle maéglich.

55: Haltestelle Vierschach (Gemeinde Innichen)

Die neue Zughaltestelle wird mit einer ca. 120 m langen
Verbindungsbricke mit dem Skigebiet Helm verbunden.

Mit einer Eigenhéhe von 3,5 m Uberbrickt der
Fussgéangeribergang die Staatsstrasse, Parkplatz und die
Drau.

Bau 2014/2015

56-59: Haltestellen Krumbach

Der Verein Kultur Krumbach lud internationale Architekten
ein Bushaltestellen zu entwerfen.

Nach Auseinandersetzung mit Materialitat und Bautradition
der Region wurden sehr unterschiedliche Konzepte verfolgt.
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56-59: Haltestellen Krumbach
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03 Brucken | Tragsysteme

Bricken offenbaren sich als Tragwerke in ihrer reinsten und Vereinfacht kénnen die technisch méglichen Tragwerksarten
schénsten Form. auf drei Grundformen zurlckgefuhrt werden.

Die Faszination liegt oft darin, dass sie kein Tragwerk den Balken

haben, sondern selbst Tragwerk sind. den Bogen

Die Ablesbarkeit und Ehrlichkeit der Konstruktion entscheidet die Seilkonstruktion

Uber die gestalterische Qualitat einer Briicke.
Darlber hinaus sind zahlreiche Varianten und Kombinationen

mdoglich. '®
60: Die drei Grundformen von Tragwerken 15 vgl. Buhler D.; Briickenbau im 20. Jh
Balken Bogen Seilkonstruktion
-
- > 4 \
Druck-und Zugkréfte Druckkréafte Zugkrafte
- —

4 4 4 4

Auflagerkrafte Auflagerkrafte Auflagerkrafte
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03 Brucken | Tragsysteme

Balkentragwerk

Das Balkentragwerk ist das ursprunglichste
Tragwerk. Ein Baumstamm der an beiden

Seiten auf Auflagern ruht. Fir langere
Uberquerungen werden weitere Auflager
bendtigt.

Ein Balken st ein Stabtragwerk. Die
Lasten kénnen nur senkrecht in den
Untergrund weitergeleitet werden.

Bei Belastung biegt sich der Balken durch,
wobei der obere Teil auf Druck, der untere auf
Zug beansprucht wird.

Die maximale Normalspannung befindet sich
in der Feldmitte; die maximale Schubspannung
am Auflager.

Bei Durchlauftragern uberlagert sich an den
Mittelstutzen die Biegespannung mit der
Schubspannung.

Aus dem Balkentrager entwickelte sich der
Holhkastentréger und auch materialsparende
Tragerformen wie die Fachwerktréger, die den
ursprunglichen massiven Trager auf zug-und
druckbeanspruchte Stabe reduzieren, die als
Dreiecke mit gegenseitig unverschieblichen
Knotenpunkten ausgebildet sind. '®

16 vgl. Biihler D.; Briickenbau im 20. Jh

oA

Fachwerk mit gekrimmten Gurten

Fachwerk mit parallelen Gurten

W U A

Einfacher Balken

Durchlaufbalken

‘\\\‘¥,,‘77,

61: Balkentragwerke

Gerbertrager
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03 Brucken | Tragsysteme

Bogentragwerk

Urspringliche Form des Bogentragwerks war der gemauerte
Bogen. Steinblécke wurden zu einem Gewdlbe geschichtet
und durch einen SchluBstein gegeneinander geklemmt.
Durch die Halbkreisform konnten die Schubkrafte
unkompliziert in den Untergrund abgeleitet werden.

Ein flacher Bogen hat aber den Vorteil, dass er groBere
Spannweiten bei niedriger Bauhthe erreichen kann, dadurch
vergréBern sich aber die Schubkrafte auf die seitlichen
Auflager.'”

17 vgl. Biihler D.; Briickenbau im 20. Jh

Bogen mit abgehangter Fahrbahn

Bogen mit aufgestanderter Fahrbahn

49

61: Bogentragwerke
eingespannter Bogen
Zweigelenkbogen
[OX

Dreigelenkbogen



03 Brucken | Tragsysteme

Seiltragwerk

Uber das Tragseil erfolgt die Lastableitung einer
Héangebricke. Das Seil wird auf Zug beansprucht, die
Fahrbahn verteilt die Lasten und steift die Konstruktion aus.

Von einer echten Hangebriicke spricht man, wenn die Seile
im Erdreich bzw. Widerlagerblécken verankert sind.

Wenn Seile und Versteifungstrager eine statische Einheit
bilden spricht man von selbstverankerten Héangebriicken.

Das verwendete Material der Seile ist fir die Spannweite
ausschlaggebend.

Im Wesentlichen unterscheidet man Seilkonstruktionen in
Héangebriicken, Schragseilbriicken und Spannbandbriicken.'®

18 vgl. Ewert S.; Briicken

63: Seiltragwerke

Spannbandbriicke

S

Héangebricke

Schréagseilbriicke

A a
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03 Bricken | Briickenbreite

Die Breite einer Bricke wird durch die erwartete Nutzung
bestimmt.

Wird die Brlcke als reiner FuBweg geplant gilt ein Richtwert
von 1,8 m Breite, bei reinen Radwegen 2,0 m und bei
gemischter Nutzung von FuBgéanger und Radfahrer 3,0 m.
Nichtnurdie Nutzung, auch stadtebauliche und gestalterische
Gesichtspunkte haben Einfluss auf die Breite einer Brlicke.
Je nach Standort und stédtebaulicher Situation kann der
Bedarf fur zusatzliche Flachen, etwa Aufenthaltsflachen
oder Ruhebéanke bestehen.

Die FuBgéngerdichte wird duch Verkehrsklassen definiert;
unter 0,2 p/m2 spricht man von sehr schwachem, bei 1,5 P/
m2 von auBBergewdhnlich dichtem Verkehr.®

19 vgl. Keil A.; FuBgangerbriicken

0,2 P/m2 1,5 P/m2

64: Darstellung der Personendichte bei schwachem und dichten Verkehr 65: Mindestbreite mit zuséatzlichen Aufenthaltsméglichkeiten
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03 Brucken | Belag

Die Wahl eines geeigneten Belags fir Rad- und
FuBgangerbriicken ist teilweise durch die Konstruktion und
die Nutzung der Briicke eingeschrankt.

Der Belag der Briicke muss rutschsicher ausgefiihrt werden,
insbesonders wenn die Brlucke der direkten Witterung
ausgesetzt ist.

Bei Brlicken die von Fahrradfahrern genitzt werden, muss
die Oberflache resistent gegen maschinellen Abrieb sein.2°

Holz

Die Holzbohlen muissen eben verlegt werden um
Stolpergefahren zu vermeiden. Deshalb muss eine
gleichméaBige Verformung und Abnutzung gegeben sein.
Zur erforderlichen Héhe muss je nach Nutzung und Holzart
eine VerschleiBschicht von 5 bis 20 mm hinzugefligt werden.
Elemente aus Holz missen moglichst alllseitig bellftet sein,
um Schimmelbildung oder Holzfaule zu vermeiden.

Die Bohlen sollen quer zur Laufrichtung verlegt werden um
Gefahren fur Radfahrer zu vermeiden.

Geeignete Holzarten: Larche, Kiefer, Douglasie 2

20 vgl. Keil A.; FuBgéangerbriicken
21 vgl. hochschule-biberach.de

1 Langsquerschnitt Bohle

2 Profilierung - Nutung

3 Waschbrett - Profilierung

4 Offener Bohlenbelag

5 Geschlossener Nut + Feder Bohlenbelag
6 Geschlossener Belag mit Fremdfeder

7 Befesigung mit Schrauben

66: Mindestbreite mit zusatzlichen Aufenthaltsmdglichkeiten

5-10

140-170
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66: Belvédere du Bundesgartenschau 2011; Koblenz

68: Almzeit Motorikstrecke; Solden




70: Neumattbriicke; Bu?gﬁorf

72: Projekt: Ellbachseeblick
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04 Entwurf | Konzept

1.

Durch die Uberbriickung soll eine stadtebauliche
Anbindung der getrennten  Siedlungsgebiete
entstehen. Es wird ein Ubergang geschaffen, der
es ermdglicht ohne Umwege von einem Punkt zum
anderen zu gelangen.

2.

Zu disem “schnellsten Weg” sollen
Aufenthaltsméglichkeiten hinzukommen, die es
erméglichen, sich auf der Uberbriickung aufzuhalten
und sich die eventuelle Wartezeit bis zum néachsten
Zug zu verkirzen.

3.

Von dieser zusatzlichen Aufenthaltsflache werden
den Ausblicksméglichkeiten Teile herausgeschnitten,
sodass man abhangig wo man sitzt oder steht einen
unterschiedliche Ausblicke geniessen kann.




03 Entwurf | Konzept

74: Entwurfskonzept 1-3
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04 Entwurf | Konzept
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04 Entwurf | Konzept

75: Entwurfskonzept 4-6

4.

Den Anforderungen entsprechend ist ein Teil
als offene Bricke, ein Teil als gedeckte Bricke
ausgefihrt. Die Sitzecken sind ebenfalls iberdacht.

5.
Die Erschliessung erfolgt mittels Treppen, Aufzige
und einer Fahrradrampe.

6.

Das Haupttragwerk besteht aus seitlich
gefuhrten Fachwerktragern, die gleichzeitig die
Absturzsicherung bilden.

Damit eine optimale Ausicht gegeben ist, werden
diese Tragerteilweise unter der Fussbodenoberkante
gefuhrt.




04 Entwurf | Konzept

1.

Das bisherige ca. 63.000 m2 groBe Bahnhofsareal
wird auf die minimal bendétigte Flache reduziert.

Es wird nur ein stéadtebaulicher Akzent gesetzt und
nicht das gesamte Gebiet “beplant”.

In Zukunft ist es somit mdglich, dass sich in diesem
Areal je nach zuklnftigen Anforderungen die
Siedlung weiterentwickelt.

2.

Der neue Standpunkt der Haltestelle soll gleichzeitig
eine stadtebauliche Verbindung des nérdlichen
Siedlungsteils werden.

Dieser Teil war bisher durch die StaatsstraBe
und Bahngleise abgeschnitten und hatte keinen
barrierefreien Ubergang zum Dorfzentrum.

In Zukunft kann durch diese Uberbriickung der Teil
besser erschlossen und belebt werden und bietet
neue Moglichkeiten der Entwicklung des Dorfes.

3.

Die neue Haltestelle des Bahnhofs wird wie in dem
Verkehrskonzept der Gemeinde gefordert, so nah
wie méglich an das Zentrum gesetzt.

In Zukunt ensteht durch die kurzeren
Erschliessungswege der Anreiz der haufigeren
Nutzung des Bahnhofs und des 6&ffentlichen
Verkehrs.

61




04 Entwurf | Konzept

76: stadtebauliches Konzept 1-3
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04 Entwurf | Konzept

Ab einer Fallhdhe von 1 m ist eine Absturzsicherung
erforderlich.

Die Héhe der Absturzsicherung hat mindestens 1 m, ab
einer Absturzhéhe von 12 m 1,1 m zu betragen.

Offnungen in Absturzsicherungen diirfen zumindest in einer
Richtung nicht gréBer als 12 cm sein.

Im Bereich von 15-60 cm uber der Standflache durfen keine
horizontalen oder schrdgen Umwehrungsteile angeordnet
sein, es sei denn die (")ffnungen sind in der Vertikalen nicht
groBer als 2 cm oder ein Hochklettern wird auf andere Weise
erschwert. 22

22 ygl. OIB 4;

63

Der nérdliche Teil der Uberbriickung ist als Trogbriicke
ausgefihrt.

Das Haupttragwerk befindet sich seitlich und stellt
gleichzeitig die Absturzsicherung dar.

Es gibt unterschiedliche Méglichkeiten diese Fachwerktréager
zu verkleiden.

1 offene Lattung horizontal.
AuBen liegend Aufstiegsmoglichkeit durch Druck-und
Zugstabe des Fachwerks und der Lattung.

2 offene oder geschlossene vertikale auBenliegende
Lattung.
Aufstiegsmodglichkeit durch Druck-und Zugstéabe des
Fachwerks.

3 offene Lattung horizontal, innen liegend
Aufstiegsmdglichkeit durch die Lattung.

4 innen liegende vertikale Lattung.
Keine Aufstiegsmaoglichkeit und
Witterungsschutz des Fachwerks.

zusatzlicher

77: Darstellung Trogbriicke
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78: Méglichkeiten der Lattung Trogbriicke
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04 Entwurf | Konzept

79: Darstellung Uberdachter Gebaudeteil

65

Der sidliche Teil der Uberbriickung ist als (iberdachte
Bricke ausgefuhrt. Darunter befindet sich ein thermisch
abschlossener Kubus. In diesem Bereich dient die Lattung
als Sonnenschutz.

1. Horizontale Lattung auBen

2. Horizontale Latung innen

3. Vertikale Lattung

4. Horizontale Lattung, teilweise innen, teilweise auBen
liegend mit Glasbrustungen.



04 Entwurf | Konzept

80: Méglichkeiten der Lattung
liberdachter Gebaudeteil
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04 Entwurf | Tragwerk

Das Bauwerk Uberbrickt die Strasse und den Bahnkdrper.

Das Haupttragwerk ist als Fachwerk ausgeflhrt. Es
ist seitlich angeordnet und bildet gleichzeitig die
Absturzsicherung.

Es wird die StraBe und die Gleise Uberbriickt, deshalb ist
teilweise ein Stitzenabstand von 18m nétig.

-> Fachwerktrdgerhéhe von mindestens 1,8 m

Damit die Aussicht ungehindert mdglich ist, wird das
Tragwerk teilweise unter der FuBbodenoberkante gefiihrt.

81: Skizze Tragwerk

o/ / Um das Haupttragwerk vor
l Feuchtigkeit zu schitzen sind
\/ die Fachwerktrager 10° nach
aussen geneigt und mit einer
Uberdachung aus Cortenstahl
versehen.
Die Verbindungen zwischen
Quertrager und Fachwerk sind
biegesteif ausgefihrt.

82: Systemschnitt Gelander

67

83: Darstellung Tragwerksystem







04 Entwurf | Tragwerk

1 Ober- und Untergurt 2 Fachwerk

69



04 Entwurf | Tragwerk

3 Aussteifung 4 Quertrager

84: Einzelschritte Tragwerk 1-4

70



04 Entwurf | Tragwerk

5 Aufstéanderung 6 Langstrager

a



04 Entwurf | Tragwerk

7 Stutzen 8 Erschliessung

85: Einzelschritte Tragwerk 5-8
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N
04 Entwurf'l Stehfalzdeckung Blech
< 30 mm Dachlattung
120 mm Konterlattung/HinterllGftung Regenrinne
60 mm Unterdeckplatte Holzfaser, diffussionsoffen
200 mm Sparren Larche/Warmedammung
12 mm OSB-Platte/Dampfbremse
28 mm Traglattung

15 mm Lattung Lérche

Holzdielen
Heizestrich
Dampfsperre
OSB-Platte
Pfosten/Dammung
Quertrager Larche/
Dammung
Dichtungsbahn

20 mm Sperrholz

25 mm Lattung

C-trager
Formrohr
geschlossener Belag
bzw. Gitterrost

88: 3-D Fassadenschnitt 89: Anschlussdetaillibersicht




04 Entwurf | Tragwerk

Anschluss Quertrager

mittels ETB-Passverbinder der sich sowohl flr
Haupttrager-Nebentrageranschliisse eignet als auch fir
Stutzen-Nebentréageranschlisse.

Es sind auch Schraganschllisse und nach oben geneigte
Anschlisse méglich.

Bandanschluss fiir Aussteifungssysteme
Schlitzbleche mit Stabdiibel

Stahlbleche, die vollstandig in das Holz eingelassen
sind und verbolzt werden.

Quertréager mit Verblechung als Holzschutz

Verbindung Quertrdager mit Aufstdnderungen mittels
Winkelverbinder

Biegesteife Verbindung der Quertrdger mit dem
Haupttragwerk

90: Anschlussdetails

76



04 Entwurf | Tragwerk

91: Flache im Doppelboden

Durch diese Ausfiihrung des Tragwerks entsteht eine Art
Doppelboden.

Je nachdem wo geschnitten wird, verandert sich die Hohe
der benutzbaren Flache unter der FuBbodenoberkante.

Die Sitzmdglichkeiten bzw. Aufenthaltsflachen sollen gegen
Niederschlag geschitzt werden.

Deshalb wird dort das Fachwerk mit einer Hohe von 2,0 m
oberhalb der FuBbodenoberkante ausgefihrt.

An jenen Stellen, wo die Fachwerktrager nur als

Absturzsicherung dienen, werden sie 1,1 m oberhalb
des FuBRbodens gefuhrt, um den maximalen Ausblick zu

77

ermdoglichen.

Die restlichen 0,9 m werden unterhalb der
FuBbodenoberkante ausgefuhrt.

An diesen Stellen entsteht ein Doppelboden, der die
Maoglichkeit bietet verschiedene Nutzungen unterzubringen.

Somit wird die Uberbriickung nicht nur als Ubergang und
Verkehrsflache genutzt, sondern bietet auch attraktive
Aufenthaltsmdglichkeiten mit flexibler Nutzung.

Auf den folgenden Seiten mochte ich verschiedene
Méglichkeiten zeigen, wie die Uberbriickung bespielt werden
kdnnte.



04 Entwurf | Tragwerk

92: Systemschnitte
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04 Entwurf | Nutzungsmaéglichkeiten

Méglichkeit der Bepflanzung

Sitzmdglichkeit

Pflanzen

—— Wegfuhrung

93: Méglichkeit der Bepflanzung
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04 Entwurf | Nutzungsmadglichkeiten

Durch 6ffnen der Lattung

kommen Erdkdrper
zum Vorschein. Je
nach Jahreszeit kbénnen
verschiedene Pflanzen
gepflanzt werden.

Je nach saisonaler
Entwicklung kann die
Briickenbreite den

Nutzerzahlen angepasst
werden.

94: Darstellung Mdglichkeit der Bepflanzung
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04 Entwurf | Nutzungsmaéglichkeiten

J \ Maoglichkeit der SchlieBfacher

Sitzmdglichkeit

SchlieBfacher

— Wegfiihrung

95: Méglichkeit der SchlieBfacher
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04 Entwurf | Nutzungsmadglichkeiten

Durch aufklappen der
Lattung werden die
unter dem Tragwerk
befindlichen SchlieBfacher
hochgezogen.

Die Fahrgaste koénnen ihr
Gepéck reinlegen und die
FuBbodenlattung wieder
schlieBen.

96: Darstellung Mdglichkeit der SchlieBfacher
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04 Entwurf | Nutzungsmaéglichkeiten

Maoglichkeit der Wasser/Elektro Anzapfsaule

Sitzmdglichkeit

Elektro und Wasser
Zapfsaule

— Wegflhrung

97: Méglichkeit der Anzapfsaule
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04 Entwurf | Nutzungsmadglichkeiten

Seitlich von den
Sitzméglichkeiten befinden
sich  Anzapfsdulen  mit
einem Trinkbrunnen und
einer Steckdose.

Mit dem Aufklappen der
Saulen werden Membrane
hochgezogen die das
entstandene Loch in der
Lattung umgrenzen.

98: Darstellung Maoglichkeit der Anzapfséulen
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04 Entwurf | Nutzungsmaéglichkeiten

Maéglichkeit der Markstéande (sommerliche Nutzung)

Verkaufsstand

Waren

Wegfuhrung

99: Méglichkeit der Marktstédnde (sommerliche Nutzung)
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04 Entwurf | Nutzungsmaglichkeiten

Durch drehen und
Aufstandern wird die
Sitzbank zu einer
Verkaufsflache.

Die Flache des
Doppelbodens kann

nachts als Lagerflache
des Marktstandes genutzt
werden.

100: Darstellung Mdglichkeit der Marktstande (sommerliche Nutzung)
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04 Entwurf | Nutzungsmaéglichkeiten

Méglichkeit der Markstande (winterliche Nutzung)

Marktstand

Lagerflache

Wegflhrung

101: Méglichkeit der Marktstande (winterliche Nutzung)
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04 Entwurf | Nutzungsmaglichkeiten

Die Nutzung der
Marktstdnde kann auch im
Winter als Rodelverleih
oder Weihnachtsmarkt
genutzt werden.

Die Rampe wird zu einer
kleinen Rodelbahn.

b
v

W |
:

¥

N

n
L]

i/
8o
. i:ril

A S o el g

I

W
w
i

.h}n‘
i)
!

il

fi

il
|
|

102: Darstellung Mdglichkeit Marktstéande (winterliche Nutzung)
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04 Entwurf I Pline

103: Stadiebauliéhg Situation
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04 Entwurf | Plane

Auto 3 Osterreich

Fahrrad/FuBganger

104: Stadtebauliche Situation
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1 Autofreier Vorpl
2 Fahrradabstellp
3 Mittelbahnsteig

106: Grundriss +1.175 M.

93

+1.178




94




WI‘I‘I

+1.183

Warteraum
Sitzmdéglichkeit
Ticketverkauf
Ticket-Getrankeautomat
Arbeitsplatz
Teekliche
Sitzmdglichkei
WC Bediens
WC H

10 wc D

11 Gemeinsmer
12 Fahrplanaush

©CoOo~NOOOWN =

107: Grundriss +1.183 M.

95




i

N\

\
!

5]

i [(EPR
]
\

|

Al

7

AN
A\
/
/

+1.175




04 Entwurf | Plane
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04 Entwurf | Plane
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04 Entwurf | Plane
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04 Entwurf | Plane
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04 Entwurf | Plane

8,0

11,5

103



112: Schnitt E M1:200
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04 Entwurf | Plane
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113: Schnitt E Nacht M1:200
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04 Entwurf | Plane
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114: Ansicht Ost M1:150
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04 Entwurf | Plane
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115: Ansicht West M1:150
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04 Entwurf | Plane
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116: Ansicht Sid M1:150
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04 Entwurf | Flachenberechnung

Parzelle Grundflache Freiflache
FBG: 3.155,22 m2 GF: 870,93 m2 FF: 2284,29 m2
27,60 % der FBG 72,40 % der FBG
BGF = 100%
VF
"
FBG = 100%
KF
GF FF

] ™1
\
0 20 40 60 80 100 0 20 40 60 80 100
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04 Entwurf | Flachenberechnung

Geschossflache Konstruktionsfl.

GF: 10,95 m2 KF: 1,06 m2
9,68% der GF

GF = 100%
TF KF
0 20 40 60 80 100

Technische Funktionsfl.
TF: 9,89 m2
90,32% der GF

114



04 Entwurf | Flachenberechnung

Geschossflache
GF: 867,73 m2

Verkehrsfl. (vertikal)
VFv: 291,67 m2
44 .37% der VF

115

Verkehrsflache
VF: 657,37 m2
75,75% der GF

Verkehrsfl. (horizontal)
VFh: 365,70 m2
55,63% der VF

Konstruktionsflache:

KF: 72,98 m2
8,41 % der GF

Hauptnutzflache
HNF: 101,11 m2
79,31% der NF

Nutzflache
NF: 127,49 m2
14,69% der GF

P g

Nebennutzflache:
NNF: 26,38 m2
20,69% der NF



04 Entwurf | Flachenberechnung

Konstrukt.fl. (tragend) Konstrukt.fl. (nicht tragend) Technische Funktionsfl.
KFT: 63,54 m2 KFN: 9,44 m2 TF: 9,89 m2
87,03% der KF 12,97% der KF 1,15% der GF

GF=100%

0 20 40 60 80 100
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117: Darstellung Briicke bei Nacht
118: Darstellung Untersicht 118
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120: Darstellung Mittelbahnsteig 120
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04 Entwurf | Modellfotos

122-126: Modellfotos
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Name: Kathrin Rainer

Telefon: 0650/5927487

Email: kathrin_rainer@hotmail.com
Adresse: 8., Bennogasse 28/15
Geburtsdatum: 16.06.1986

Geburtsort: Brixen

Staatsbirgerschaft: Italien

Ausbildung

2011 bis 2016 Masterstudium Architektur
an der TU Wien

2007 bis 2011 Bachelorstudium Architektur
an der TU Wien

2005 bis 2007 Studium des Italienischen Rechts
an der Universitat Innsbruck

2000 bis 2005 Handelsoberschule, Fachrichtung Wirtschaftsinformatik,
Bruneck/Sudtirol
Matura-Abschluss
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Berufserfahrung

07/2014 — bis dato
08/2013 - 06/2014
09/2012 - 06/2013
03/2010 - 06/2010
09/2006
07/2006

1996 — 2011

Qualifikationen

EDV-Kenntnisse

Sprachen

Mitarbeit Lakonis Architekten
Wien

Mitarbeit Caritas, Bauabteilung
Wien

Mitarbeit Architekten Zdérrer & Lotz
Wien

Office Assistenz POS-Architekten
Wien

Praktikantin in der Rechtsabteilung Raiffeisen Informatik
Wien

Praktikantin bei der Rechtsanwaltskanzlei Mair Dr. Friedrich
Bruneck/Sudtirol

diverse Ferialjobs

Adobe: Photoshop, Indesign, Illustrator
Cad: ArchiCad (2D, 3D), AutoCad

3d Design: Cinema4d, Rhino,
ArchiPhysik

Deutsch - Muttersprache

Englisch — Wort und Schrift

Italienisch — Gute Kenntnisse

Spanisch — Beginner

Youth Bulgaria — Européaisches Jugendkulturaustauschprogramm
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