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bauliche und architektonische Schwer-
punkte anhand eines stadtebaulichen
Entwicklungskonzeptes sowie eines Ent-
wurfes geldst werden soll.

Die stadtebauliche Maknahme sieht eine
Erweiterung im Bereich des Flugha-
fenareals vor, wo ein neuer Stadtteil ent-
stehen soll. Dieser wird gepragt durch
stadtmorphologische Vielfalt, schafft
Wohnraum, produziert langfristig
Arbeitsplatze und ermoglicht neue Frei-
zeitmoglichkeiten. Dadurch soll eine
hochwertige, nachhaltige und stadtische
Lebensqualitat entstehen.
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Ein neues Verkehrskonzept zur Erschlie-
Rung des Gebietes sowie fir den
Grofgraum der Alpenstadt in Form eines
urban-alpinen Verkehrsmittels komplet-
tiert den Entwurf.
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Die prekdre Wohnsituation, die demografische,
bauliche, soziale Entwicklung und die alpine Lage
der Studenten-, Sport- und Olympiastadt Inns-
bruck lassen ein umfassendes Entwicklungs-
problem der Tiroler Landeshauptstadt entstehen,
welches mit besonderem Augenmerk auf raum-
planerische, stadtebauliche und architektonis-
che Schwerpunkte anhand eines stadtebaulichen
Entwicklungskonzeptes sowie eines Entwurfes
geldst werden soll.

Die stadtebauliche Maknahme sieht eine Erwei-
terung im Bereich des Flughafen-Areals vor, auf
dem ein neuer Stadtteil entstehen soll. Dieser
wird gepragt durch stadtmorphologische Vielfalt,
schafft Wohnraum, produziert langfristig Arbeit-
splatze und ermoéglicht neue Freizeitmoglichkeit-
en. Dadurch soll eine hochwertige, nachhaltige
und stadtische Lebensqualitat entstehen.

Ein neues Verkehrskonzept zur Erschliekung des
Gebietes sowie fir den Grofzraum der Alpenstadt
in Form eines urban-alpinen Verkehrsmittels
komplettiert den Entwurf.

Ein stadtebaulicher Entwurf mit innovativem Ver-
kehrskonzept am Flughafen-Areal Innsbrucks.

The precarious living conditions, the demograph-
ic, structural, social development and the alpine
situation of the student, sport and Olympic city of
Innsbruck, create a comprehensive development
problem for the Tyrolean capital city of Innsbruck.
Within a particular attention to land-use plan-
ning, urban and architectural priorities by a way
of urban development concept and a draft is to be
solved by this draft.

The urbane strategy contains an expansion in the
area of the airport, where a new district will be
to built. This is characterized by urban morpho-
logical diversity, creates living space, produces
long-term jobs and opens up new recreational
opportunities. This is to provide a high quality,
sustainable and urban quality of life.

A new traffic plan for the development of the area,
as well as for the metropolitan area of the Alpine
town of Innsbruck in the form of an urban-alpine
traffic agent completes the design.

An urban draft with an innovative transport con-
cept at the airport area of Innsbruck.
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1.1
Einleitung | Strukturierung

Strukturierung und Aufbau der Arbeit

Diese Arbeit, urbane Entwicklung in alpinen
Raumen am Beispiel von Innsbruck, gliedert sich,
wie in Abbildung 1zu sehen ist, in finf Abschnitte:

Einleitend wird auf das Thema (1)
hingefthrt, was wie Punkt 5 (5), der
Anhang, den formellen Rahmen der
Arbeit bildet.

Der zweite Teil der Arbeit (2) bietet
eine allgemeine Analyse Gber urbane
Entwicklung in alpinen Raumen.

In diesem Abschnitt wird erstens (2.1) die
theoretische Grundlage des urbanen Raumes in
alpinen Lagen eruiert.

Als zweiter Punkt wird das Thema Verkehr
(2.2) analysiert. Dieser Punkt wird anhand von
Innovationen im alpinen Raum, bezogen auf
urbane Entwicklungen und den Verkehr, als
dritter Punkt (2.3) abgeschlossen.

Diese drei Punkte spielen im Entwurf und in der
Analyse Uber Innsbruck eine wesentliche Rolle
und stellen, wie rechts zu sehen ist, laufend
Querverbindungen her. So tragt der Unterti-
tel der Arbeit: ,Ein stadtebaulicher Entwurf mit
innovativem Verkehrskonzept am Flughafen-
Areal” diese Information in sich.

Am Beispiel von Innsbruck werden
dieselben Punkte (urbaner alpin-
er Raum (3.1), Verkehr (3.2) und
Innovation(3.3)) im Speziellen
erarbeitet.
Die Punkte 3.1 und 3.2 stellen die
Ausgangssituation und die Problemstellung dar.
Der Punkt 3.3 fliest hierbei bereits in den Entwurf
ein und bildet einen innovativen Bestandteil der
Arbeit.

Abb.11 Eigendarstellung (O5 2016)

Der Punkt 4 bildet den zentralen
Bestandteil der Arbeit und [6st
anhand eines strategischen
Konzepts bzw. Entwurfs die vorher
beschriebenen Problemstellungen.

4.

In Punkt 4.1 wird ein allgemeines Leitbild mit
inhaltlich chronologischer Reihenfolge erstellt.
In Punkt 4.1.1 wird die Idee der Auflésung des
Flughafens mit deren logischen Konsequen-
zen dargestellt. In 4.1.2 die rdumliche Verortung
auserarbeitet sowie in 4.1.3 das Konzept, im
Speziellen auf das Thema Wasser und Dichte
bezogen ausgelegt. Bei Punkt 4.1.4 kommen
stadtebauliche Referenzprojekte als Versuch zur
Ausfihrung. Punkt 4.1.5 bildet die Vision fur das
Innstadtgebiet.

4.2

Punkt 4.2 stellt die Umsetzung des Leitbildes dar.
In Punkt 4.2.1 wird die Methodik der Umsetzu-
ng beschrieben, also, wie und nach welchen
Pararmetern die Umsetzung gelést wird.

Punkt 4.2.2 ist die raumliche Zonierung des
Are-als. Punkt 4.2.3 referenziert sich auf das
Thema Verkehr und ErschlieRung und bein-
haltet die raumplanerischen Parameter fur die
Unter- teilung des Gebietes in verschiedenen
Mafstaben. (Viertel, Gratzl, Parzelle).

In Punkt 4.2.4 werden die Qualitaten, die Identitat
und die funktionellen Zuweisungen der Quartiere
verdeutlicht.

Die Bebauungsformen und die grundlegende
Bebauungsmorphologie wird, rickschlieBend auf
die vorhergehende Analyse in Punkt 4.2.5 defini-
ert.

Punkt 4.2.6 bildet ein Sammelsurium von
Regelwerken fur den 6ffentlichen Raum und bil-
det somit die Stadtikone und das Stadtinventar.
Punkt 4.2.7 zeigt die Entwicklungsphasen und
den Zeitplan des Gebietes.

AbschlieRend wird eine Reflexion der Umsetzung
préasentiert.

4.3

Punkt 4.3 zeigt in drei Leitdetails (4.3.1, 4.3.2
sowie 4.3.3) die planerische Umsetzung von
Stellen der in der Umsetzung definierten
Eigenschaften.

Der Punkt 5 bildet mit einer
Conclusio (5.1), den Quellen (5.2)
und dem Schlusswort (5.3) den
Anhang.

Grundsatzlich soll diese Arbeit zu einem
Gedankenanstofs zur Entfernung des Flughafen
Innsbruck Kranebitten anregen. Die Begrindung
dafir wurde sorgfaltig und intensiv erarbeitet und
mit einem neuen Konzept widerlegt.

Die innovative Installation eines urba-
nen, noch zuwenig in europdischen Landern
einsatzfindenden Verkehrsmittels bildet des
Weiteren eine wesentliche Uberlegung zur stad-
tebaulichen Lésung fur den Agglomerationsraum
Innsbruck.

Die  stadtebauliche bzw. raumplanerische
Ausarbeitung dieser Arbeit
spezialisiert sich vorwiegend auf das Thema
der ErschlieBung und der Zonierung der Gebi-
ete sowie auf die allgemeinen Morphologien.
Schwerpunkte dieser Arbeit sind die Defini-
erung eines Konzeptes und Leitbildes, die strat-
egische Umsetzung sowie eine grundsatzliche
schematische Ausarbeitung.
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1.2
Einleitung] Einleitung

Einleitung
Einleitungstext

Innsbruck, die sich selbst als Hauptstadt der
Alpen und urbanes Zentrum des Bundeslandes
Tirol bezeichnende Stadt, befindet sich in einem
Wandel.

Aktuelle urbane Veranderungen, wie der Bau
der Regionalbahn, neue Wohnbauprojekte
oder eben auch alpine Bauvorhaben wie das
sogenannte und im Maéarz 2015 juristisch
gescheiterte »Bruckenschlagprojekt®,
welches einen Skigebiet -Zusammenschluss Uber
das Naturschutzgebiet der Kalkkégel vorgesehen
hatte, sind Themen der Stadterweiterung und des
politischen Diskurses im Land Tirol und in der
Stadt Innsbruck.

Innsbruck, die finftgrokte Stadt Osterreichs
bie-tet aufgrund mehrerer Faktoren ein
vielumfassendes und vielfaltiges stadtisches
Gebilde:

Die Stadt Innsbruck als alter Handelsplatz
auf der einstigen und heute noch wichtigsten
Transitroute Uber den niedrigsten Alpenpass
Europas, welcher heute noch Nord- und
Sudeuropa miteinander verbindet

Die Stadt Innsbruck als Universitatsstandort
mit 28.225 (Jahr 2014) Studenten aus Nord-
tirol, Sddtirol, Vorarlberg und anderen
Bundeslandern Osterreichs, als Heimuniversi-
tat fur das Land Luxemburg und als attraktiver
Standort fur deutsche Kommilitonen

Abb.2 | Foto: Matthias Sauren (10.2014)
Abb.3 | Foto: Matthias Sauren (09.2014)

Die Stadt Innsbruck als Wirtschaftsstandort
internationaler Konzerne, als Standortfak-
tor und Landeshauptstadt fur das Land Ti-
rol mitsamt Universitatskliniken, olympischen

Wintersportstatten, Almen im  Stadtgebi-
et, Weihnachtsmarkten im  Winter, einer
ausgelassenen Natursport-Szene, Winter-

sporttouristen aus Nord und Sud sowie einem
umfassenden kulturellen Angebot

Die Stadt Innsbruck eingeklemmt, im ,Heiligen
Land Tirol”, begrenzt von den Bergen ohne Blick
auf den Horizont, mit einem Leben am Berg oder
im Tal, stehts in nur zwei Richtungen, gepragt von
Landwirtschaft und flachenverbrauchendem Ski-
tourismus - eine Stadt, die im Winter voll und im
Sommer nahezu leer ist

Eine Stadt, die selbst glaubt, Weltstadt zu sein

Eine Stadt, in der in Stadtteilen Kihe auf der
Weide grasen und eine Stadt welche ein alpines
Naturschutzgebiet besitzt

Eine Stadt zwischen 574 und 2637 Metern
Uber dem Meeresspiegel mit ausgelassenen
Studentenpartys und internationalen Kongressen

Eine Heimat far viele: Weltoffene,
Heimatverbunde oder 11.007 (Jahr 2014)

auslandische Studierende

Eine Stadt in den Bergen, die das stadtische
Erscheinungsbild und auch die Menschen pragen

Eine urbane Ansiedelung in alpinen Raumen!

4 4.‘_.::5
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Abb.2 Blick von der Seegrube (2014)
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Abb.3 Blick von der Hohen Warte auf Innsbruck und das Flughafen-Areal
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2.1

Urbane Entwicklung in alpinen Raumen | urbaner alpiner Raum

Urbaner alpiner Raum
Ausgangssituation

Die urbane Entwicklung in alpinen Raumen und
die damit bereits verbundene Vergangenheit weist
seit jeher eine divergentere Stadtebaugeschichte
auf als Stadte im Flachland oder am Meer. Wo
Stadte im Flachland sich nach allen Seiten
ausbreiten kénnen und Stidte am Meer Offnung
versprihen, so sind Stadte in alpinen Lagen meist
eingeengt und die Stadtmorphologie wird durch
Berg und Tal vorgegeben.

Die Bergwelt wird von aufgen meist als Naturraum
wahrgenommen, bzw. als landlicher Raum. So
vermarktet der alpine Raum sich selbst, gerade
am Beispiel Tirols, abzulesen meist als Naturperle
und als Sportpark der naturlichen Art. Tatsachlich
aber findet abseits des rein alpinen Raumes auch
eine urbane Entwicklung und Umwandlung statt.

Die Landflucht aus den Télern in die Stadte
ist  mitunter eines der grofiten Phanomene
und zeitigt Auswirkungen. Dieser Wandel in
alpinen Regionen, in denen der Dauersiedlungs-
raum meist gering ist und sich banderférmig
strukturiert verdandert den Lebensraum grun-
dlegend. So sind beispielsweise in Nordtirol nur
11,9% der Landesflache als Dauersiedlungs-
raum ausgewiesen, in dem die gesammte Bev-
6lkerung Nord- tirols lebt. Aufgrund der alpinen
Landschaft sind somit die Taler oftmals nur von
einer Seite oder Uber verschneite Alpenpasse
erreichbar. Dies fuhrt teils zur lIsolation und
Abgelegenheit. Diese Erscheinungsbilder pra-
gen grundlegend die Verhaltensmuster und
Strukturen alpiner Regionen.

Abb.4 | Eigendarstellung; Quelle: tirol.gv.at (O5. 2016),
Abb.5 | Eigendarstellung; Quelle: Tyrol City Projet YEAN (2005)

So beschreibt Borsdorf (2007) den Wandel der
Siedlungsstrukur im Alpenraum anhand endog-
ener und exogener Wirkungsprozesse. So finden
eine De-Agrarisierung, ein Alterungsprozess der
Bevolkerung sowie ein Schrumpfungsphanomen
statt. Die De-Agrarisierung bedeutet somit laut
Borsdorf das Ende des Dorfes als Produktions-
und damit Lebensraumes.

Die Geburtenrate zur Haltung
der Bevolkerungsstrukur von 1,9
Kindern/Frau wird nicht erreicht und das
Schrumpfungsphanomen wird durch eine
allgemeine Landflucht unterstutzt.
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Abb.4 Diagramm Dauersiedlungsraum

Als Gegenpol finden urbane Ansiedelungen im
Generellen immer mehr Zuspruch und die
demographisch Entwicklung der Stadte
dokumentiert dies.

Der urbane Raum im alpinen Landschaftsbild in
Tirol demonstriert dies dementsprechend. Laut
Berechnungen von Perlik (2001) sank der An-
teil der Bewohner von landlichen Siedlungen von
43,5 % auf 38,4% und der Anteil der Menschen in
urbanisierten Zonen stieg demzufolge von 56,5%
auf 61,6%.Diese Entwicklung ist von 2001 bis
heute fortlaufend!

(Far Innsbruck sieht die demographische
Entwicklung ein Wachstum um das 1,3-fache vor
-siehe Punkt 3.1.2)

201 Urbane Entwicklung in alpinen Rdumen | urbaner alpiner Raum

Gesamitflache Nordtirols 10.628 km

Alpiner Raum 9.257 km?

Naturflache, Gletscher, Unbesiedelbare Gebiete

SUrbaner Raum® 1377 km

Dauersiedlungsraum und Schutzzonen

Abb.5 Raumverhaltnisse im alpinen Raum Nordtirols 1: 2 OO0 00O




2.2
Urbane Entwicklung in alpinen Raumen | Verkehr

Verkehr und Verkehrsmittel in alpinen Raumen
Verkehrsmittel und Problemstellung

Der Verkehr spielt in alpinen Lagen eine sensible
Rolle fur die Lebensqualitat in einem komplexen
Naturraum. In Abb. 7 sind die Hauptverkehrsmit-
tel fir den Personentransport abgebildet. Diese
bendtigen jeweils eine eigene Verkehrsflache, mit
welcher behutsam umgegangen werden muss.
Der Verkehr auf der Strage nimmt perma-
nent zu und verursacht Schwierigkeiten bei der
kurzen und flachensparenden ErschlieRung.
(siehe Abb. 6 und Abb. 8)

Der Flugverkehr findet durch die alpine Land-
schaft nur stark eingeschrankt statt (siehe Punkt
3, ab Seite 46).

Der Schienenverkehr als offentliches
Verkehrsmittel bildet aufgrund der Tragheit der
Steigungswinkel und der Steifheit des Systems,
kaum eine Alternative fur den Verkehr in den
Bergen.

Seilbahnen, bisher in Europa meist nur in Skige-
bieten zum Einsatz kommend, bieten allerdings
diese Alternative. Diese ermoéglichen néamlich
vertikale UND horizontale ErschlieBungen OHNE
grofzen Platzverbrauch.

Abb.6 Foto Ochsengarten, beim Kihtai

Abb.6 | Foto; Quelle: Otztaler Radmarathon, Social Media Team (08 2013)
Abb.7 | Eigendarstellung; Quellen: tirol.gv.at; innsbruck.gv.at; Tyrol City Projet YEAN (2005)
Abb.8 | Eigendarstellung

Quelle: https://www.tirol.gv.at/fileadmin/themen/verkehr/verkehrsplanung/downloads/Verkehrsbericht_2013_web.pdf (O5 2016)
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Abb.7 Verkehrsmittel in alpinen Raumen mit Statistiken aus Tirol

Quelle: https://www.innsbruck.gv.at/data.cfm?vpath=redaktion/ma_i/allgemeine_servicedienste/statistik/dokumente38/zensusergebnissel/registerzaehlung/rz2011erwerbseinpendlerherkunftgeschlech.pdf (05 2016)
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Abb.8 Flachenverbrauch Erschliezungsstrukturen alpiner Raume
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2.3
Urbane Entwicklung in alpinen Raumen | Innovation

Innovationen in der alpinen Stadt der Zukunft
Urbane - alpine Seilbahnen

Innovationen und neue Verfahrensmuster sind
far unsere Stadte der Zukunft und die urbane
Entwicklung notwendig und so eben auch neue
Verkehrsmittel mit deren Vorteilen, welche in
Abb.12 verdeutlicht werden.

Vielseitige technische Méglichkeiten
(Umsetzung siehe Punkt 4.3.1)

Abb. 9 | Bild; Quelle: doppelmayr.com (05.2016)
Abb. 10 1 Bild; Quelle: amb.cat (05.2016)

Abb. 111 Bild; Quelle: doppelmayr.com (05.2016)
Abb. 12 | Eigendarstellung

Wesentliche Vorteile in urbanen UND alpin-
en Raumen bilden die Vielseitigkeit und die
technischen  Umsetzungsmoglichkeiten.  Des
Weiteren werden durch die oberirdisch gefthrten
Linien neue Ausblicke ermoglicht.

Ausblicke als Qualitér des Transpormittels
(Umsetzung siche Punkt4.34)

Die gestalterischen Potenziale, weg von der
klassichen Stahlskipistenstitze hin zu
Stadtikonen, ermoéglichen eine attraktive Um-
setzung der urbanen Seilbahnen.

Gestalerische Vielseitigkeit
(Umsetzung siehe Punkt 3.3.1)
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3.1.1
Beispiel Innsbruck | urbaner alpiner Raum | Lage

Lage der Stadt in den Alpen

Abb.13 | Grafik: Eigendarstellung (09.2015)

Die geographische Lage Innsbrucks in den
nordliche Ostalpen, 40 Kilometer nordlich
des Alpenhauptkammes, ist pragend fur das
Erscheinungsbild der Stadt. Die grofsen urbanen
Zentren, wie Wien, Graz, Verona, Brescia, Mai-
land, Turin, Marseille, Lyon, Basel oder Minchen,
liegen im Alpenvorland oder am Alpenrand.
Innsbruck ist, nach Grenoble, der Agglomera-
tionsraum mit den meisten Einwohnern in den
Alpen.

Innsbruck ist, so wie andere urbane Ansiedelun-
gen in den Alpen, aufgrund von Nord-Sud-
Handelsrouten entstanden. So fuhrte die einstige
Romerstrae Uber den Brenner durch Innsbruck
nach Norden. Heute noch liegt Innsbruck auf der
zentralen Verkehrsverbindung zwischen Nord und
Sud im zentraleuropéischen Alpenraum.

In Abb. 13 sind die Verkehrsverbindungen uber
und durch die Alpen zu sehen.

261 Beispiel Innsbruck | urbaner alpiner Raum | Lage
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3.1.1
Beispiel Innsbruck | urbaner alpiner Raum | Lage

Lage der Stadt im Tal

ﬁ"lﬁ & »

\Dlateau Plateau

Innsbruck mit dessen Lage am noérdlichen Ende
Inntal

des Wipptales sowie im Inntal breitet sich ban-
derférmig aus. (siehe Abb.16) Die Gewerbe- und
Siedlungsstruktur welche zu funktional-for- Abb.14 Schematischer Schnitt Inntal
malen Einheiten zusammenwachsen, pragen das

Erscheinungsbild.

Karwendel
//
N
Alpenhauptkamm

Sudlich von Innsbruck befinden sich Plateaus
(siehe Abb.15), welche eine raumliche Schwelle
bilden. Die Umland-Gemeinden im Talboden
verschmelzen duch kontinuierliches Bauen zu-

nehmend mit der Stadt (Neu-Rum, Véls). (siehe T sl

Abb.16) Qi% P
e

Aufgrund der verschiedenen Zeitepochen, % < \!&ep

der  soziodkonomischen  und  politischen % ET 7

Rahmenbedingungen der jeweiligen Zeit entwick « | NATURSC GEBIRGE

elten sich die Umlandgemeinden vom einstigen Bregen, 7km \%_, NDEL

dorflichen Charakter mit der landwirtschaftlichen
Produktionsstatte hin zu Auspendelgemeinden
(tirol.gv.at)

So ist die zentrale Lage der Stadt in Nordtirol, OTZTALER ALPEN

am Schnittpunkt der Ost - West bzw Nord- Sid- B n
achse, der logische Grund dafir, dass Menschen Solden sskm (¢ 5351@ TUXER ALPEN 8
sich davon anziehen lassen, sich dort anzusiedeln.
g STUBAIER
ALPEN
il Verwaltungsgebiet Bezirk Innsbrudk Stadt
» < Gebir;
Stubaier Gletscher 44km  Brenner 4akm Gewasser
Verona 74 km Plateau
(m) Inntal - Talboden

Bebauungsgebiet der Stadt Innsbruck 1l

Abb.16 Blick vom Hafelekar Richtung Flughafen

Abb.15 Lage im Inntal 1:400000

Abb.14 | Grafik: Eigendarstellung (04 .2016)
Abb.15 | Grafik: Eigendarstellung (04.2016)
Abb. 16 | Foto: Matthias Sauren (02.2016)
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Beispiel Innsbruck | urbaner alpiner Raum | Lage

Lage der Stadt in den umliegenden Bergen

In Abb.17 ist eine Luftaufnahme der Stadt
zu sehen, welche erkennen lasst, in welch
unmittelbarer Nahe sich die Bergwelt
befindet.

Abb. 18 zeigt die Aussicht vom Vorderen
Brandjoch Richtung Unterinntal.

Aufgrund der alpinen Lage bietet sich
somit auch eine Vielzahl von Sport- und
Freizeitmoglichkeiten an (siehe Abb.19) und dies
im Stadtgebiet.

Abb.17 Innsbruck aus der Luft

Abb. 17 | Foto: Quelle: https://www.alpineballooning.at (09 2015)
Abb. 18 | Foto: Matthias Sauren (04 2014)
Abb. 19 | Foto: Matthias Sauren (07 2015)

Wie in Abb. 20 zu sehen ist, schneiden die alpin
Landschaften von Norden sowie vom Suden in
das Stadtbild ein und bilden somit eine nattrliche
Barriere fur die stadtische Entwicklung.

Der Schwarzplan veranschaulicht auch die Anzahl
von nicht mit Gebauden bebauten Flachen.

So sind der Hofgarten, der Pradler Friedhof, der
Baggersee, Flachen im Bereich Hotting West
sowie vor allem das Flughafen-Areal die grofsen
nichtbebauten Zonen.

Abb. 20 | Eigendarstellung; Quelle: Studio 2 Fakultat fur Architektur Universitat Innsbruck (08 2015)

Abb.18 Blick vom vorderen Brandjoch

Das Bauen in Hanglage, vor allem
im Siden mit Nordhanglage, weist
Qualitatseinschrankungen  bezugnehmen auf
die Sonneneinstrahlung auf der Nordhalbkugel
auf. Das Bebauen in Sudhanglage ermoéglicht
jedenfalls schéne und sonnige Aussichten, ist
allerdings durch eine Einfamilienhaus-
Bebuungsstruktur den burgerlichen oder/und alt
eingesessenen Familien sowie Landwirtschafts-
betrieben vorbehalten. Die Grundstlckspreise
sind im Villen-Saggen und in der Innenstadt hier
am hoéchsten.

Abb.19 alpine Sportméglichkeiten
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Beispiel Innsbruck | Urbaner alpiner Raum | Demographie

Innsbruck
Daten und Fakten Uber die ,Hauptstadt der Alpen”

131702
Einwohnerzahl laut Statistik Austria (2015)
Innsbrudk - die flinfigrofte Stadt Osterreichs

574 - 2637
Meter (iber dern Meeresspiegel liegt die
Verwaltungszone Bezirk Innsbruck Stadt

a7

Prozent des Stadtgebietes befinden sich in einem

groken Narurschuzgebiet Karwendel

174230

im Ballungsgebietder Landes
Das sind 23 5% der Tiroler Bev

28225
Studierende sind alleine an der Universitat

Innsbrudk insk

ribiert.
7% der Stadtbevolkerung

Dassind 2

329688

Ubemadhtigungen im 4. Quartal 2015
Grofgteils mit dern Hauptmotiv des
Wintersporturlaubs

1964 und 1976

Olyrnpische Winterspiele

2014

Olypmpische Jugendwinterspiele

Abb.217 Fakten Uber die Stadt Diagramm

Abb.211 Diagramm: Eigendarstellung. Quellen: tirol.at, karwendel.org, innsbruck.gv.at, tirol.gv.at, uibk.ac.at, statistik.at (05.2016)
Abb.22 | Eigendarstellung; Quelle: Studio 2 Fakultat fur Architektur Universitat Innsbruck (08 2015)

der grofren Naturparks Osterreichs, dern 727 kim?
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3.1.2
Beispiel Innsbruck | Urbaner alpiner Raum | Demographie

Demographie
Darstellung der demographischen Entwicklung

Die demographische Entwicklung,
dargestellt auf der Grundlage von Daten der
Stadt Innsbruck (innsbruck.gv.at) sowie von

Statistik Austria(statistik.at) weistflrInnsbruckein

Wachstum auf. Die aktuelle Bevolkerungszahlzahlt 0\{9 7
131.702 Personen lebend im Stadtgebiet. Fur die
folgenden 24 Jahre gibt es die Prognose fur
160.345 Personen in Innsbruck. Bis 2075 soll
Wohnraum fir 172.167 Menschen zur Verfigung
stehen. Somit wird Innsbruck um das 1,3-fache in
den nachsten rund 60 Jahren wachsen.

Jahre und slger

5

N

100 %
Bevolkerung

+ 40.465
]172167

+1.822
172.167
172.167

151.306
+5108
156.414

+ 6744

2020
136197

144.562

+ 8.3865

+3.931
160.345
|136197

136.197

131.702
+ 4.495

+59

Jahre

94.724

0
~ &
0 @
O e
[o0]

Die Konsequenzen far das gesamte
stadtische Bild mit 41.000 Menschen mehr (das
entspricht 31% der jetzigen Bevolkerung!), werden
erheblich sein. Der bereits gebaute Stadtraum wird
starker frequentiert werden, Raum und Platz
werden zur Mangelware werden.

34.204

& s
=

Ry 3
e ‘_+
+M

-
=
<
<
~

21.599

+5.370
8.731

2075

m

2020

2016
2020
2025
2030
2040
2075
2016

Die Bevolkerung von 2075 wird weiters andere

demographische Strukturen aufweisen, da die Abb.23 Demographische Entwicklung in absoluten Zahlen
Bevolkerung stets éalter wird. So werden 2075,

laut Prognose der Stadt Innsbruck, nur mehr 55%

zwischen 20 - 64 Jahre alt sein.

Die  Auswirkungen auf  das Pensions-

system, die Arbeitsbedingungen und

das Pensionsantrittsalter ~ werden sozial-

politisch behandelt werden mussen. Die

Auswirkungen auf den Pflegebedarf, bei einem e
Viertel der Bevolkerung Uber 65 Jahren muss Z;"‘(
jedenfalls in der Stadtplanung eine Rolle spielen. ’

O - 19 Jahre
O - 19 Jahre

100 %

Bevilkerung
2075
172167

20 - 64 Jahre
65 - 84 Jahre
20 - 64 Jahre
65 - 84 Jahre

85 Jahre und alter

85 Jahre und alter Q 3361

Abb.24 Demographische Entwicklung in Prozent

Abb.23 | Eigendarstellung; Quellen: innsbruck.gv.at (O5 2016); statistik.at (05 2016),

Abb.24 | Eigendarstellung; Quellen: innsbruck.gv.at (O5 2016); statistik.at (O5 2016)
Quelle: https://www.innsbruck.gv.at/data.cfm?vpath=redaktion/ma_i/allgemeine_servicedienste/statistik/dokumente38/bevoelkerung/bevoelkerungsstand/oerokprognose2014innsbruckabs.pdf (05 2016)
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3.1.3

Beispiel Innsbruck | Urbaner alpiner Raum | Platzproblem

Vertikale Verdichtungsmoglichkeit und Platzproblem

Der grundsatzliche Wohnraum- und Wohn-
baulandbedarf ist demzufolge grof. So gehen
Experten (Klotz 2016 311ff.) davon aus, dass
80% der Neubauwohnungen im Bereich der
mittleren und hohen Dichte errichtet werden
sollen. Dies entspricht einem Baulandbedarf von
58-70 ha. So errechnet Klotz weiters dass in der
letzten Dekade bereits 70% der fertiggestellten
Wohnungen durch Umstrukturierung bebauter
Gebiete und durch Nachverdichten entstanden
sind (Beispiel Sudtiroler Siedlung der Neuen
Heimat Tirol).

Klotz schlussfolgert weiters, dass nur 18ha
verbleiben, auf denen der Wohnungsbedarf
durch Neuwidmung im Innsbrucker Stadtgebiet
abzudecken sein wird.

Hierbei gibt es 2 zukunftige Siedlungsentwick-
lungsszonen inerhalb Innsbrucks, eine in der
Rossau und die 2. im Bereich Hotting West,
am Harterhof-Plateau, zwischen Flughafen,
Kranebitten und der Technik. Hierfir gibt es
bereits eine Planungskommission der Fir-
ma PRISMA (Zentrum fur Standort- und
Regionalentwicklung) welche Versuche unter-
nimmt, einen Kooperationsvertrag abzuschlieen
(Klotz 2016).

Abb.25 | Eigendarstellung (04 2016)
Abb.26 | Grafik; Quellen: Hochhausstudie 2002, Stadt Innsbruck, AUT (2002)
Quelle Zitat: http://www.otspresseaussendung/OTS (08 2010)

Das Thema des vertikalen Verdichtens in der
Stadt Innsbruck wurde anhand einer Hoch-
hausstudie des AUT (Architektur und Tirol) und
der Stadtplanung 2002 publiziert. In dieser wird
systematisch  eruiert  welche Zonen als
Sonderzonen ausschliegbar sind (AUT, Stadt-
planung 2002 36 ff), sowie, was sogenannte
Ausschlusszonen sind (AUT, Stadtplanung 2002
53 ff).

So sieht man in Abb. 26 die Erhaltungszonen, die
Schutzzonen und die zusatzlichen Ausschlusszo-
nen laut Hochhausstudie 2002. Daraus lasst sich
in Kombination mit den Flugsicherheitszonen
(siehe Seite 52) ein kleiner Teil des stadtischen
Gebietes fur vertikale Verdichtung ausmachen!

So brachte es Frau Burgermeisterin Oppitz-Plorer
im Zuge der Erdéffnung des 49 Meter hohen
Pema-Turms au den Punkt und erwéhnte,
dass der Wettbewerb zeige, dass Innsbruck
international und Jsterreichweit eine echte
Herausforderung fir renommierte Architekten
darstelle. (OTS Presseaussendung 2010).

Somit werden folgende Punkte zu Problemen bei
der urbanen Entwicklung in alpinen Raumen am
Beispiel Innsbrucks:
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Demographische Entwiddung
- Erwartete Bevolkerungszunahme

Einschrankung der Ausdehnung
durch die alpine
-Nord und Siid

Zerstérung der umliegenden Strukwuren

bei Ausdeﬁnu nach Ost und West

- Grokere Wegdistanzen, mehr Verkehr

- Qualitatsverlust des landlichen Raumes

- Verlust der Landwirtschaftsflache

- Verlust der Identitér , )nnsbrudk und
seine Feriendorfer”

Vertikale Verdichtung
- Einschrankung durch die Anflugschneise
desFlughafens

<

Platzproblem
- geringe Anzahl an freien bebaubaren
Flachen im stadtischen Raum

Abb.25 Platzproblem
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Erhalun
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Schutzzone
SOG 1976

Zusatzliche Ausschlusszone
Hochhausstudie 2002

wichtige Blicdkpunkte und Blidkschneisen

Abb.26 Hochhausstudie




3.2.1
Beispiel Innsbruck | Verkehr | Entwicklung

Die Entwicklung des 6ffentlichen Nahverkehrs

Wie einleitend thematisiert spielen der
Verkehr und die Wahl des Verkehrsmittels far
urbane Raume eine wesentliche Rolle und stel-
len ebenso eine grofie Herausforderung dar.
Diese birgt auch grofze Potenziale. So ist ein
Grofprojekt der Stadt, des Landes und der
Grofsstadtregion Innsbruck die 1998 initiierte
Regionalbahn. ,Das Angebot des offentlichen
Verkehrs auszubauen und zu erweitern und somit
eine schnelle Verbindung von Ost nach West zu
schaffen“ stellt das Ziel dar. (ivb.at 09.2015).

Zwischen 1998 und 2002 wurden die
grundlegenden Recherchen fiur die Liniennetz-
fortschreitung betrieben. Ebenso wurde ein
Straenbahnkonzept beschlossen. (Siehe Abb.30
Seite 43) Anschlieend wurden Machbarkeitsstu-
dien von externen BUlros erabeitet.

2007 wurden letzte Grundsatzbeschlisse der
Tiroler Landesregierung sowie des Innsbrucker
Stadtgemeinderates zur Regionalbahn-/Tram-
system im ,Tiroler Zentralraum* gefasst. (ivb.at
09.2015)

2009 folgte der Beschluss des Planungsstartes.
Zwischen 2009 und 2015 wurden verschiedene
Teilstucke fertig gestellt, wie die Verlangerung der
jetzigen Linie 3 zum Einkaufszentrum West.

Abb 27 | Eigendarstellung; Quelle: https://www.tirol.gv.at/fileadmin/themen/landesentwicklung/raumordnung/downloads/Fachliche_Grundlagen/regionalbahn_u_ro.PDF Abteilung Raumordnung Land Tirol (09.2015)

Bis 2018 soll eine Inbetriebnahme der Trasse der
jetzigen Omnibuslinie O vom Olympischen Dorf
bis zur Technik West passieren. Fur 2020 plant
man die ,voraussichtliche Fertigstellung der An-
bindung der Umlandgemeinden Vé6ls und Rum*
(ivb.at 09.2015).

Eine Veranderung der Linie 3 wird esmfur den
zuklUnftigen (ab 2020) Streckabschnitt geben,
welcher von Amras Uber die Amraser Strafie Uber
die Innenstadt und den Mitterweg bis zu den
Universitatssportstatten (USI-Areal - nahe dem
Flughafen) verlangert werden soll.

Die Linie O wird voraussichtlich ab Inbetrieb-
nahme der Regionalbahn nicht mehr existieren.
Dies ist fur das Jahr 2020 geplant.

Fur die Fertigstellung der Regionalbahn mus-
sen noch im Osten, im Bereich der Reichenau-
er Strafe bis in O-Dorf, die Gleiskoérper verlegt
werden zudem wird es die Neuerrichtung ein-
er Strakenbahnbricke auf Héhe der Grenobler
Briucke geben.

Im Westen der Stadt fehlt es noch an den Arbe-
iten im Bereich der Kranebitter Allee sowie an der
Endhaltestelle bei den Technischen Fakultaten
der Universitat. (ivb.at 09.2015)

Der Abbildung 27 ist eine Einzugsbereichsstudie
in Betracht des Bevolkerungspotenzials zu

entnehmen. Diese wurde vom Land Tirol
erarbeitet.  Aus  dem raumordnungsfach-
lichen Bericht gehen weiters folgende

Berucksichtigungskriterien hervor:

17 Regionalbahnhaltestellen im
Zentralraum

n=

OBB

Einzugsbereich fur eine
zumutbare Gehwegdistanz unter
600m

Einbeziehung von 6 OBB-
Haltestellen im Talboden

- ) - ¥

Abb.27 Personen im Einzugsgebiet der Regionalbahntrasse im Agglomerationsraum Innsbruck
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3.2.2
Beispiel Innsbruck | Verkehr | Problem

Verkehrsproblematik
Problemzone Regionalbahn

Infolgedessen bietet die Regionalbahn, wenn diese Die Regionalbahn wird ein umweltfreundli-
soweit umgesetzt wird, einen groken Mehrwert fur ches, nachhaltiges und zukunftsorientiertes Ver-
den 6ffentlichen Nahverkehr der Stadt Innsbruck. kehrsmittel darstellen, welches Innsbruck auf den

vorhandenen Trassen in der Talsohle von Ost
In Abb. 28 sieht man die Einwohnerverhaltnisse nach West strecken wird.
im Einzugsbereich der Regionalbahn sowie in

Abb.30 den Planungsstand bis 2020.

Die weiteren Planungsschritte und etwaiigen
Zukunfsvisionen und Erweiterungs-
moglichkeiten werden zu spaterem Zeitpunkt neu
ermittelt werden. So wird laut Klotz (2016) die
endgultige Entscheidung Uber die Verlangerung
nach Hall vorbehalten.

Allerdings bringt diese Entwicklung
auch folgende negative Aspekte mit sich:
(siehe Abb.29)

Einwohner im Einzugshereich der Tram/Regionalbahn

930-1.900 570-930 310-570 120-310 bis 120 s Trym
«mll Einvohnerinnen auBerhalb des Einzugsbereichs 2 Tram Einzugsbereich 300 m
wml | Einwohnerinnen innerhalb des Einzugsbereichs Bebaute Flache und StraBennetz der Stadt Innsbruck
J Verdichtung seit 2009 — GRWESSET

Abb.28 Einwohner im Einzugsbereich in der Stadt Innsbruck

Abb. 28. | Quelle: www.ivb.at Tram/Regionalbahn (06 2015)
Abb. 29 | Eigendarstellung (08 2015)
Abb. 30 | Quelle: http://www.ivb.at (09 2015)
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Keine Verbindung Nord - Std
- Teilung der Stadtin 2 Teile

Keine Verbindung in die hdhergelegenen

Umlandgemeinden

- das ostliche und westliche Mittelgebirge
werden nicht und vorallem kénnen nicht
bedient werden.

- Hungerburg, Sadrach oder Hotting
ebensowenig.

oftmals keine eigene Trassenfihrung

- Integriertin die bestehende Strakenstruktur

- Anfallig bei Stau, keine
Ausweichmoglichket.

- langsames Vorankommen im
Individualverkehr.

Baularm und lange Bauzeiten

- Bevolkerungsproteste und Widerstand
in der Peerhofsiedlun,
sowie beim Blockdurchbruch in Pradl
sowie genereller Widerstand.

- Angedachte Erschlieffung nach Hall nicht
vor 2030 (1)

- permanente Wartungsprobleme.
(Kleinspurbreite)

keine Verbindung in den alpinen Raum

- ein Verkehrsmittel, welches nicht auf die
topographischen Gegebenheiten der
Hauptstadr der Alpen” eingeht.

<

Verkehrsproblem
- Hoher Aufwand (rund 400 Millionen €)
- Mehrnutzen??

Abb.2S Verkehrsproblem
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2020 - Endstation erreicht!

Ab dem Jahr 2020 wird schlieBlich zusatzlich zur Line 2, der
innerstadtische Tram, auch die Linie 5, die Regionalbahn, end-
glltig auf Schiene sein,

Damit entfallen die Buslinien vom O-Dorf nach Rum baw.
von der Technik West bis Vols, da die gesamte Strecke dann
mit der Regionalbahn befahrbar ist. @

Kranebitten @E] .

/—EI@
8

Vols

Netzausbaustufe Dezember 2018 — Dezember 2020

Zahlen, Daten, Fakten
SN s SR yeen BH Linie komplett eingestellt
Derzeit {.3 Allerheiligen = Rum

Lange: 1.091.000 KM = ca. 27 x um die Weit
76.800 STD = ca. 42 Fahrerinnen - nur auf der

Linie O unterwegs

Endausbau

Lange: Linie 2 und Linie 5 zusammen
1.410.000 KM = ca, 35 x um die Welt

E[:] Technik West / Peerhofsiedlung — O-Dorf
Ely Innenstadt - Amras

Bam Vols - Rum (ab Technik West ~ Véls bzw.
ab O-Dorf — Rum als Buslinie)

@— Taktung

93900 STD = ca, 52 <Fahrerinnen nur auf den Linien 2 und 5

E.—-.

'\ | Rum

Hottinger Au

/

Amras

Abb.30 Planungsstand Regionalbahn - Verkehrskonzept IVB
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Verkehrsproblematik
Problemzone Flughafen

Ein, vor allem in Betracht auf die Flache, grofRes
stadtisches Element stellt der Flughafen dar. Der
1948 auf der Ulifiswiese, erbaute Flughafen ist der
zweite in der Landeshauptstadt Tirols. Der 1925
eroffnete Flugplatz lag zuerst in der Reichenau,
bevor dessen Abriss und die Umsiedelung zum
jetzigen Standort erfolgte. 1959 wurde der
Flughafen in das Streckennetz der Austrian Air-
lines aufgenommen, um 1979 wurden die Tyrole-
an Airways in Innsbruck ins Leben gerufen. Dieses
Projekt scheiterte allerdings und seit 1. April 2015
fusionierte Tyrolean mit Austrian Airlines, welche
eine Tochterfirma der deutschen Lufthansa sind.

Mit  heutigem  Stand (www.innsbruck-air-
port.com - 09.2015) werden pro Jahr rund
50 verschiedene Airlines abgefertigt so wie
laut  Fracht- und Passagierzahlen (Dat-
en der Stadt Innsbruck sowie des Flughafens)

2010 680.780 Personen, und
2012 930.850 Personen,
2014 991.000 Personen.

Abb. 31 | Eigendarstellung; Quellen: http://www.ikb.at/ikb/home.html; https://www.tirol.gv.at; https://www.innsbruck.gv.at/page.cfm?vpath=index; https://www.tiroler-wasserkraft.at (09.2015)

In Betracht der Flugschneise (Abb. 43 Seite 53),
welche durch die alpine Situation nur in Ost-
West Richtung oder in West-Ost Richtung gelegt
werden kann, ergibt sich folgendes (siehe Abb.32)
Bild laut Larmkataster des Fluglarms in der Stadt.

Laut Besitzverhaltnissen des Flughafens sind
die Stadt Innsbruck (24,5%), das Land Tirol
(24,5%) und die IKB (51%) Eigentimer. Die IKB,
welche der Stadt und der TIWAG unterstehen,
welche wiederum dem Land unterstehen, sind
somit am Flughafen beteiligt (siehe Abb.31).
Somit ergibt sich ein Eigentimerverhaltnis von
50% (+1Aktie) im Besitz der Stadt, sowie 50%
(-1Aktie) im Besitz vom Land Tirol und
untergestellten Landesorganisationen.
Schlussfolgernd heifst dies, dass ein Areal von 210
ha (bzw. 223 ha) in unmittelbarer Zentrumsnéahe
in der 6ffentlichen Hand liegt.

Abb. 32 | Quelle: https://www.innsbruck.gv.at/page.cfm?vpath=umwelt--verkehr/kfz-verkehr/laermkataster (09.2015)
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Verkehrsproblematik
Verkehrsflache und Stadtlage

Jahrlich werden in Kraneb‘itten 11.660 Start- Die Beispit:-zle wurden aufgrund ahnlicher Grofke, .I.il MUC Erdinger Fald )) Marienplatz T -
und Landebewegungen im Charter- und topographischer Lage und als grundlegender __ 35,2 km
o " . - . < Minchen L -
Linienflug gezahlt. Die Destinationen sind, Anhaltspunkt gewahlt.
saisonal durch den Tourismus in Tirol, stark
schwankend (siehe Folgeseiten). So sind im So sind bei dieser Recherche auch Auffalligkeiten -I-il BCN ElPratde )) Placa Catalunya I_'IG 2k 3
Sommer vor allem Charterflige nach aufgetreten, dass Stadte wie Ingolstadt (129.000 Llobregat Barcelona '™ m_l
Spanien, Griechenland, Agypten wund in Einwohner) oder Wirzburg (124.000 Einwoh-
die Turkei am Flugplan und dienen mehr ner) keinen fur die zivile Luftfahrt zuganglichen jil FCO Fiumicino )) Piazza Venezia ol
den Einheimischen der Ausreise in die Flughafen besitzen, obwohl die topografischen Roma |_28r9 k"_‘|
sommerlichen Urlaubsdomizile, wahrend Gegebenheiten dies leichter zulassen wirden als
hingegen im Winter Flige aus mehreren in Innsbruck.
norddeutschen Ballungszentren, den 'Iil e Sehwsthat )) Stephans\%l{aetrz‘ EIS,4 kmj
baltischen Staaten und Russland abgefertigt
werden. Ebenso ist auffallig, dass der Flughafen in Trient . .
eher einem Flugplagtz als einem Flighafen gleicht, .I.il DXB  Deira )) Dubai Mal! r'|7,1 km—l
sowie dass in Grenoble und Chur, welche ebenso ] ] Dubai L -
Hiervon profitiert ganz stark der heimische Win- von Bergmassiven umgeben sind, die Flughafen . L Abb.33 Distanz Abb.35 Dlsfanz S o,
. . . R, . Aeroporto di Genova-Sestri Cristoforo Colombo Flughafen Innsbruck Kranebitten
tertourismus, jedoch hier fast ausschlieflich das mehr als 40km vom Stadtzentrum entfernt sind, Piazza de Ferrari Genova/ Genua Maria-Theresien-Strafe Innsbruck
Oberinntal (Statistik des Landes Tirol). Der im bzw. dass Chur de facto eigentlich keinen eigenen AT Siezenheim )) Schlofz Mirabell - =
Unterinntal ebenso florierende Wintertourismus Flughafen im Stadtgebiet besitzt. Salzburg |_8:2 km_|
profitiert mafkgeblich von der Anbindung der
Hochgeschwindigkeits-  Unterinntalbahntrasse, " Sain-Etienne de Parc PaulMistral A
welche dem transeuropaischen Bahnnetz (TEN) Diese Anfahrtsdistanzen deuten damit an, dass SaTE Can s )) Cranobla I_41’6 km_I
auf der Strecke Palermo - Innsbruck — Kufstein - eine normale und durchschnittliche Anreisezeit
Minchen - Berlin angeh6rt und von der daraus zu einem Flughafen meist 1-2 Stunden betragt. 5
resultierenden angeneghmen Anbindung an den In Anbetrachtgdessen und der zukinftigen Augs— " Mattarello )) Piazza D“c’_mo pe 71 km—l
Flughafen Franz-Joseph Straufz im Erdinger Feld bauabschnitte auf der TEN-Strecke wirde sich die Trient | ™ .
bei Minchen. jetzige Fahrzeit von minimal 2:19 mit einmaligem
Umsteigen am Bahnhof Minchen Ost durch rich- MlJ SMV Engadin Airport )) Bahnhofsplatz =
tige Intervention deutlich verkirzen lassen! Chur |_83'6 km_l
Wie bereits erwahnt befindet sich der Minchner
Flughafen im Agglomerationsraum der Grofsstadt Ml coa Cornigliano )) Piazza de Ferrari .
Minchen wie sehr viele andere der grof- und mit- Verallgemeinernd lasst sich abschlieend sa- Genua |_9,1 km_l
telstadtischen Flugplatze in Europa und der Welt. gen, dass fur einen Passagier die Kirze der
In Abb. 37 einige Beispiele mit den Distanzen ins Anreisedauer entscheidender ist als die Kirze der e L
Zentrum. Anreisestrecke. .
s Maria- = -
Abb.34 Distanz Abb.36 Distanz Al INN  Kranebitten » Theresien-Str. L 3.7 km |
Aeroport de Barcelona El Prat Salzburg Airport W. A. Mozart - Siezenheim Innsbruck
Placa Catalunya Barcelona Schloss Mirabell Salzburg Abb.37 Distanzen von GroRstadten sowie Stadten ahnlich alpiner Lage wie Innsbruck

Abb 33. | Eigendarstellung; Quelle: www.google.at/maps (09.2015)
Abb 34. | Eigendarstellung; Quelle: www.google.at/maps (09.2015)
Abb 35. | Eigendarstellung; Quelle: www.google.at/maps (09.2015)
Abb 36. | Eigendarstellung; Quelle: www.google.at/maps (09.2015)
Abb 37. | Eigendarstellung; Quelle: google/maps (09.2015)
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Verkehrsproblematik
Zahlen und Fakten Gber den Flughafen Innsbruck

Grundsatzlich stellt der Flughafen Innsbruck
einen durchwegs wichtigen Wirtschaftsfaktor fir
die Tiroler Wirtschaft dar. Hervorzuheben ist hi-
erbei die positive Finanzbilanz die der Flughafen
aufweist, wodurch die IKB und der Steuerzahler
finanziell entlastet und somit weitere 6ffentliche
Institutionen finanziell subventioniert werden
kénnen.

Nicht auRBer Acht zu lassen ist der Standort fir
die Klinik, die Universitat und die wenigen In-
dustriebetriebe (wie Swarovski, Sandoz oder
BioChemie Kundl) die den Flughafen nutzen.
Der volkswirtschaftliche Profit der Vermarktung
des Tiroler Tourismus-Raumes ist des Weitern
nennenswert.

Seit 2014 missen mehrere der Umweltschutzpro-
gramme Kraft treten.

Die Koordination der Luftfahrtraume spricht
bereits sinnbildlich fur die Notwendigkeit des
Flughafens:

Die Kontrollzentren von Minchen und
Padua ubernehmen den gesamten Flugraum in
Tirol Uber 5000 Meter Seehdhe, den darunter
fliegenden Verkehr regelt in Nordtirol das
Kontrollzentrum Innsbruck.

Abgesehen von positiven Standortfaktoren
gilt es vor allem, die Larmbelastung fur die Ti-
roler Bevélkerung zu unterstreichen sowie die
Gefahrlichkeit der Anflugschneifzen von
Rattenberg Uber das dicht besiedelte Inntal sowie
von Westen her Uber das bis 2000 Meter hoch
gelegene Kuhtai.

Der immense Platzverbrauch von 210 ha in
bester stadtischer Lage sowie die Notwendigkeit
einer kostenintensiven Renovierung des in die
Jahre gekommen Areales (1948 eroffent) lassen
einige Fragen der Sinnhaftigkeit eines Flughafens
in Innsbruck aufkommen.

Die Kapazitaten des jetzigen Flughafens sind vol-
lig ausgeschopft und um eine Erhéhung der Rei-
sedestinationenattraktivitat zu erzielen und mehr-
ere aufereuropaische Ziele anzufliegen, wirde
es einer weiteren und vor allem einer langeren
Startbahn bedirfen. (Stichwort: Innverlegung)

Die jetzigen Propellerflieger der AUA sind das Mafg
aller Dinge fur den Regionalflughafen Innsbruck.
Um auch Jet- Maschinen eines grofzeren Typus
die jetzt schon &auferst schwierige Lande- und
Start- Erlaubnis zu erteilen, wirde es einen Aus-
bau der Landebahn um 1 km bendtigen. Dies ist,
nachdem selbst der Inn beim letzten Ausbau ver-
legt wurde und dadurch, dass westlich des Flusses
die Autobahn verlauft sowie dass das Einkaufsze-
ntrum CYTA Voéls besteht, vollig utopisch.

Des Weitern sieht das Konzept des neuen
Geschaftsfuhrers DI Marco Pernetta einen Aus-
bau des landseitigen Areals zu, da laut Pernetta
»--.sich immer weniger Geld mit der Luftfahrt ver-
dienen lasst“ (Flughafenfihrung vom 9.9.2015).

Abb. 38 | Eigendarstellung; Quellen: innsbruck-airport.com (11 2015); http://www.aero.de/content/pics/p_324.jpg (09.2015)

Zitat: Quelle: Flughafenfiihrung vom 09.09.2015 unter der Leitung der Grinen Tirol
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Auf der offiziellen Homepage des Flughafen
Innsbruck sowie den Informationen eines Rund-
ganges und einer Fuhrung zufolge weist der
Flughafen Innsbruck Kranebitten folgende Zahl-
en und Fakten fur das Jahr 2014 auf (in Bezug
auf 2013):

Linie 731.198 Pax (+4,5%)
Charter 260.158 Pax(-7,6%)
Gesamt 991.356 Pax (+1,0%)
Linien und Charter 11.687 (+1,3%)
Bedarfsverkehr 5.033 (-0,4%)

All. Luftfahrt 27.246 (+14,3%)

Strengste Betriebszeitenregelung in
ganz Osterreich

1996 Grindung des Flughafen
Umweltforums (Aufforderung!)

2004 Einfuhrung larmabhangiger
Landegebihren (gesetzliche Regelung!)

2015 “freiwilliges”
Larmschutzfenster-Férderprogramm

1] Beispiel Innsbruck | Verkehr | Problem
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Laut betriebseigenen Angaben hat somit der
Flughafen folgende gesamtwirtschaftliche Bedeutung:

+ Funktion als Verkehrsunternehmen
€ Funktion als Wirtschaftsbetrieb
2 unkion als Arbeitgeber

M Investor in die heimische Wirtschaft

Stammkapital 2014

Gesamtkapital inkl. Gewinnrucklagen
Betriebsleistungen/ Umsatz
EGT/gewohnliche Geschaftstatigkeit

Eigenkapitalquote

Ausblick auf 2019: Umsatzanstieg auf

Investitionen geplant (2015-2019)

130 ha

135

10,0 Millionen €
54,5 Millionen €
34,9 Millionen €
6,2 Millionen €
76,8%

4 Millionen €
9,8 Millionen €
40 Millionen €

42 Millionen €

Abb.38 Zahlen und Fakten Uber den Flughafen

}) Vorgreifend: Innstadt Innsbruck (Entwurf)

)Y Ersatz der Funktion als Verkehrsunternehmen durch die Bahn
) Innstadrt Innsbruck enthalt mehr Wirtschaftsbetriebe
7Y Innstadt Innsbruck bietet mehr Arbeitsplatze

2 Innstadt Innsruck ist ein attraktiver Standort
> Investition in die heimische Wirtschaft
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Verkehrsproblematik
Zahlen und Fakten Gber den Flughafen Innsbruck

In weiterer Berilcksichtigung der sehr zentralen
Stadtlage ergeben sich einschneidende Bau-
héhenbeschrankungen fir die meisten der west-

lich der Sill gelegenen Stadtteile Innsbrucks. (sie-
he Abb.43 Seite 53)

4 S B

Somit ist eine vertikale Stadtnachverdichtung nur
in wenigen Fallen moéglich, mit Ausnahme der
brachliegenden, als Bauland gewidmeten Flachen
im Stadtgebiet (wie vorher beschrieben) oder im
bestehenden zwei- oder dreistockigen Bereich.

. ua%aMJON
60
o £ 0G€L HEWIUED
N Deutschland 59.394

In Abb. 39 eine AUA-Maschine im Anflug auf den

Flughafen Innsbruck Kranebitten. Auffallig die
niedrige Hohe!

ﬂug auf den Flughafen

~ 430
ane “
- UK
.

o Japan 1421
In Abb. 40 die Lage des Flughafen Innsbruck

) = Rumanien 1.421
Frankreich 5.995 == Passagiere * Thai
outgoing Flughafen Innsbruck ailand 1.4.4 5
. gesamt ”
&° 2013 . Grke; ,
o 0 55rg 7286
Kranebitten inmitten der urbanen Struktur Inns- oo® 470 6/7»6‘
NN\ %, 0
brucks. . N
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In. Abb. 41 die outgoing Passagierzahlen fir das R 2. 3 @ 0'7\5‘
Jahr 2013 nach Zielland. Hierbei sind am meisten 2 6) '\9\9\9
Innlandsflige innerhalb von Osterreich auffillig, 3
hierbei meist nach Wien. k) 2] N
Abb.40 Flughafen Innsbruck

Abb.471 Reiseziele der outgoing Passagiere des Flughafen Innsbruck

Abb. 39 | Foto: Roman Schéggl (04.2016)
Abb. 40 | Foto; Quelle: Google Earth (04.2016)

Abb. 41 | Eigendarstellung; Quelle: Statistik.at - Statisktik der Zivilenluftfahrt (2016)
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Verkehrsproblematik
Einflugschneise der Flugzeuge

Vordere Brandjochspitz 2559

Frau Hitt 2270
Kemacher 2480
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Abb.43 mogliche Gebaudehohen

—

Stadtturm
51 Meter

Abb.42 Flugsicherheitszone

Pema Turm
49 Meter

Abb. 42 | Grafik; Eigendarstellung; Quelle: Stadt Innsbruck (innsbruck.gv.at) sowie Hochhausstudie Innsbruck Hsgb: Stadt Innsbruck - Stadtplanung, Architekturforum Tirol 2002
Abb. 43 | Eigendarstellung; Quelle: Hochhausstudie Innsbruck Hsgb: Stadt Innsbruck - Stadtplanung, Architekturforum Tirol 2002
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Hungerburgbahn Innsbruck
Architektin: Zaha Hadid

Die logische Schlussfolgerung aus den
gewonnenen Erkentnissen Uber die Prob-
lematik der Stadt im alpinen Raum, aus der
demographischen Entwicklung und den
Zukunftsperspektiven lassen nun den ersten
Losungsansatz in der Gestaltung und Definierung
eines innovativen Verkehrsmittels hervorkommen:

Eine Verbindung zwischen urbanem und alpinem

Raum.
Dieser Ansatz wurde in Innsbruck
bereits von der 2016 verstorbenen

Architektin Zaha Hadid mit der Hungerburgbahn
begonnen, koénnte allerdings in umfassender
Form ebenso ausgefuhrt werden. So sorgt die
Hungerburgbahn lediglich fur die Verbindung
zwischen urbanen Raum und dem alpinen, dient
aber nicht als urbanes Verkehrsmittel in der Stadt!

Abb.44 Station Hungerburg Abb.45 Station Hungerburg Abb.46 Station Léwenhaus

Dieses Anliegen spielt im ab dieser Seite beginne-
nenden Entwurfsprozess eine ausschlaggebende
Rolle: (Siehe Seite 57ff.)

Abb.44 | Foto; Quelle: zaha-hadid.com (02.2016)
Abb.45 | Foto; Quelle: Rolf Sauren, foto-sauren.at (05.2016)
Abb.46 | Foto; Quelle: zaha-hadid.com (02.2016)

[51] Beispiel Innsbruck | Innovation | Hungerburgbahn M55
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Entwurf Innsbruck Teleferic
Gestaltungsmoglichkeit fir das urban-alpine Verkehrsmittel

KARWENDEL

e & & 5 8 08 0.

Die Verbindung zwischen urbanen und alpinen
Raum wird wie im Diagramm in Abb. 52 sche-
matisch beschrieben. Wie zu sehen ist, kann mit

Axarmer Lizum Bergstationen =afifly ~

OBB . |

e e 0 0
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e
.

Bergstation Karwendel West -ty
s
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»

=
Axamer Lizum Talstation =gy
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[56] Beispiel Innsbruck | Innovation | Innsbruck Teleferic I|:5

=
4



3.3.2
Beispiel Innsbruck | Innovation | Innsbruck Teleferic

Integration in das stadtische Geflige Innsbrucks
Schematische Liniendarstellungen

Abb.53 Schaubild Einbindung in das exisitierende Verkehrsnetz Abb. 54 Schaubild stadtische Linienfihrung

{

Abb.55 Schaubild stadtebaulicher Akzent Abb.56 Schaubild Integration in das Stadtbild

Abb.53 - 56 | Eigendarstellung (04 2016)
[58] Beispiel Innsbruck | Innovation | Innsbruck Teleferic [59]
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Ansatz und ldee
Ansatz Idee und Konzept

Die auf den vorherigen Seiten bereits beschrie-
benen Entwicklungen der Stadt Innsbruck lassen
nun folgenden Ansatz entstehen:

Ansatz

Innsbruck weist eine Wohnungsnot auf. Die
Immobilienpreise sind mit Wien und Salzburg die
mit am Abstand héchsten in Osterreich.

Der Stadtdurchschnittsstandardwert fir einen
Quadratmeter betragt 15 bis 16 Euro (in Miete).
Das entspricht einer Wohnung mit 100 Quadrat-
metern zu einem Mietpreis von monatlich 1500
Euro!

Eine Mietpreissenkung wird zukinftig nur durch
Verdichtungen oder Neubauoffensiven erreicht
werden koénnen! Hierfur bietet sich das Areal
des Flughafens, in der offentlichen Hand lieg-
end, bestens an! Aufgrund der topografischen
Lage der Stadt ist eine solche flache und bereits
gut erschlossene Flache nur im Osten der Stadt
(zwischen Rum und Hall) vorzufinden.

Diese Grundsticke gehéren Thaurer Landwirten,
deren Felder allesamt gut bewirtschaftbar sind
und dadurch einen Mehrwert der Lebensqualitat
bildet.

Diese Flachen sind aufzerdem auch alle in
privatem Besitz. Nordlich der Stadt erstreckt sich
die Nordkette mit Gipfeln bis zu 2637m (kl. Sol-
stein) ca. 2100 Meter Uber die Stadt und bietet
eine alpine Herausforderung der ErschlieRung.

Abb.57 | Eigendarstellung (12 2015)

Ganz abgesehen von der Moglichkeit, in den
Stdhang einzubauen, stellt die Nordkette
einen wunderbaren Natur- und Freizeitraum fur
alle Innsbrucker dar, diesen es zu erhalten gilt!
Die Vielfalt des Naturparks Karwendel (dessen
stdlichen Abschluss die Nordkette bildet) ist ein
wesentlicher Bestandteil der hohen
Lebensqualitat, der Artenvielfalt und des Flora-
und Fauna-Fortbestandes in Tirol!

Hier muss man sich wiederholt in Erinnerung
rufen, dass die Stadt im alpinen Raum liegt!
Lawinensprengungen, Murenverbauungen oder
Ahnliches gehéren zum Stadtbild seit jeher dazu!
Eine in den Siden orientierte Ausweitung der
Stadt wirde eine weitere (negative) Entwicklung
fur das ostliche und das westliche Mittelgebirge
mit sich bringen.

Die hier liegenden Dorfer weisen noch einen
hohen dorflichen Charakter auf, welcher
das Landschaftsbild stark pragt und qualita-
tiv aufwertet. Ein Verlust dieser Charakteris-
tika hin zu stadtischer Entwicklung wirde der
Grofsstadtregion Innsbruck sehr stark an Vielfalt,
Varietdt und ldentitdit nehmen. So beinhaltet
ein Naturpark dérfliche Strukturen sowie ein
urbanes Zentrum, jedenfalls die Grof(stadt)-
region Innsbruck, und zeichnet diese damit aus!
Diese Qualitaten werden unter ,Innsbruck und
seine Feriendorfer” vermarktet.

Somit komme ich nach allen Analysen,
Recherchen, Befragungen und
Forschungsarbeiten zu folgendem Konzept fur die
urbane Entwicklung der in alpinen Raumen lieg-
enden Stadt Innsbruck (siehe Abb.57):

Idee / Konzept:

In einem ersten Schritt wird der aktive Flugbe-
trieb am Flughafen Innsbruck geschlossen. Da-
durch reduziert sich die Larmbelastung auf ei-
nen normalen Pegel. Um den kleinprivaten und
sportorientierten Flugverkehr in Tirol nicht aus-
sterben zu lassen sieht es mein Konzept vor, eine
bereits vorhandene Idee aufzugreifen und ein
kleines Flugfeld auf Hohe von Hatting und Flaurl-
ing, nordseitig des Inns, parallel zur Inntalauto-
bahn zu errichten. In diesem Bereich gibt es kaum
Siedlungsstrukturen.

Des Weitern wirde der 957 Einwohnerzahlende
Gemeinde Pettnau, der dieses zur Zeit land-
wirtschaftlich genutzte Land gehort, eine
Aktivierung des  gesellschaftlichen Lebens
widerfahren. Die dorfliche Gastwirtschaft wirde
durch Freizeitflieger angekurbelt werden und
die Gemeindekasse wirde mit Kommunalsteuer
gefurttert werden. Am neuen Flugplatz kénnt-
en Paragleiter, Segelflieger sowie Kleinmaschi-
nen starten und landen. Das jetzige 2 km lange
Flugfeld wirde dann als neues 1,5 km Flugfeld
in der Gemeinde Pettnau zur Verfligung stehen
und ausschlieflich dem Sport- und Freitzeitflug
dienen.
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Idee und Verortung

Die Hubschrauberstationen des Christophorus,
der Polizei und des Innenministeriums wuirden
ebenso dort neu stationiert werden. Diese Flug-
bewegungen sind sehr gering, kénnen jedoch
sehr ausschlaggebend bei Naturkatastrophen
oder Rettungsfliigen sein.

Die Anbindung der Gemeinde und des
Flugplatzes funktioniert Gber die A12 Inntalauto-
bahn und passiert Uber die Raststation Rosen-
berger, die bereits Uber eine Ausfahrt verfugt.

In zweiter Instanz wird eine neue
Zugverbindung zum  Mdinchner Flughafen
eingerichtet werden. Diese soll im Hoch-

geschwindigkeitsbereich erfolgen. Die aktuelle
Reisezeit betréagt zur Zeit mindestens 2 Stunden
50 Minuten und inkludiert einen Umstieg in
Minchen Ost oder am Minchner Hauptbahnhof.

Die Verkirzung und die direkte Verbindung der
Strecke ohne Umstieg , mit Streckenfuhrung tber
Kufstein und Minchen Ost, wirde auf eine rea-
listische Fahrzeit von 1,5 Stunden erméglichen.

Hierbei sei erwahnt, dass aktuell seltsam-
erweise keine Hochgeschwindigkeitsverbindung
zwischen Minchen und Innsbruck existiert.

Der von Verona Porta Nuova kommende EC 80
verbindet zur Zeit Innsbruck direkt mit Minchen
Hbf und ist gleichzeitig auch die schnellste
Zugverbindung uUber die Alpen. Neben dieser

Verbindung gibt es die zeitintesiv-
ere Verbindung mit dem REX 5408 uber
Garmisch-Partenkirchen nach Mdinchen.

Die Streckenabschnitte vom Flughafen Minchen
nach Kufstein sind zur Zeit in Ausbau und
sollen fur das TEN Projekt Nr. 1 (Eisenbahnachse
Berlin Palermo) tauglich gemacht werden. Im
Tiroler Unterinntal besteht die Unterinntaltrasse
bereits im Hochgeschwindigkeitssektor. Somit
befindet sich der gesamtheitliche Streckenverlauf
im vorrangingen Ausbauaugenmerk des
transeuropaischen Verkehrsnetzes der EU.

Abb.58 | Eigendarstellung; Quelle: google.maps (12 2015)
Abb.59 | Eigendarstellung; Quelle: innsbruck.gv.at (12.2015)

Die grundsatzliche Uberlegung des Konzeptes
sieht eine weitere Verbindung nach St. Anton am
Arlberg mit einem Stopp am Bahnhof Otztal vor.
So werden die Wintertourismus-Hochburgen wie
Otztal, Kaunertal, Pitztal, Oberes Gericht und das
Stanzertal angeschlossen.

Nach Fertigstellung des Brennerbasistunnels,
welche planmagig bis 2025 geschehen soll, kann
ebenso eine Verbindung von Minchen Flughafen,
Kufstein, Innsbruck nach Brixen und Bozen ein-
gerichtet werden. (siehe Abb.58)

So erreicht man von Brixen aus das Pustertal und
weite Teile des nérdlichen Sudtirols. In Bozen
kniapft man an die von Trenitalia gefihrte Hoch-
geschwindigkeitstrecke an, welche Uber Trient
mit den Frecce nach Venezia Santa Lucia, Milano
Centrale oder Roma Termini fuhrt.

Somit wirde eine langst notwendige Hoch-
geschwindigkeitszugverbindung in Tirol zu-
standekommen und die Stadte Trient, Bozen und
Innsbruck naherbringen und somit Tirol einen
Aufschwung und eine bessere Konnektivitat brin-
gen.

Die Nutzung dieser Verbindung, alleine in An-
betracht der Sudtiroler Studentenszene in
Innsbruck, ware gewéahrleistet. Sie wirde so den
gesamten alpenléandischen Kulturraum von Bay-
ern nach Tirol durchziehen.

In dritter Instanz wird ein 210 ha (bzw 223ha)
grofker offentlicher Baugrund (siehe Abb.59)
mit besten Bodenbeschaffenheiten, gréften-
teils unverschmutztemm und unbebautem, so zu
widmendem Bauland, frei. Auf diesem soll ein
neues Stadtgebiet, ein durch einen o6ffentlichen
Bautrager errichtetes Viertel entstehen.

Abb. 60 IEigendarstellung: Quelle: Studio 2 Fakultat fur Architektur Universitat Innsbruck (08 2015)
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Idee und Verortung
Verbindungen und Lage des Areals

Der Vorteil des 6ffentlichen Bautragers liegt hier
in der Rentabilitat und in einer méglichen, neu
einzufihrenden Abgabe, welche die Subven-
tion der vorher beschriebenen Bahnverbindung
ermodglicht. (geringer Abgabeanteil der er-
wirtschafteten Miete durch den offentlichen Bau-
trager an die Bahn)

Durch eine Bebauung kann stadtzentraler, 6ko-
nomischer, sowie 6kologisch hochwertiger Wohn-
bau finanziert werden.

Weiters wird damit die Erhaltung der landlichen
Strukturen im Mittelgebirge, ein Schutz der
landwirtschaftlichen Betriebe im Osten der Stadt
sowie Schutz und Erhaltung der alpinen Land-
schaft um Innsbruck bezweckt.

Durch die Neuerschlieung dieses Areales wird,
nachdem die Stadt Innsbruck noch keinen attrak-
tiven Zugang zum Fluss besitzt, diese Moglichkeit
geschaffen. Der zur Zeit einzige Zugang befindet
sich bereits in Hohe Kranebitter Allee, ist aller-
dings nicht ausgestaltet oder bis dato nur wenig
attraktiv nutzbar.

Diese neugeschaffene Nutzung wird durch eine
neu zu errichtende Flussregulierung attrak-
tiv. Diese bauliche Mafilnahme soll, in geringen
MafRen, zudem nachhaltigen elektrischen Strom
an die neugeschaffenen Haushalte und sonstigen
Gebaude des neuen Areals transportieren.

Dadurch wird der am Malojapass entspringen-
de und durch viele Gebirgsbache gespeiste Fluss
kurz vor Innsbruck reguliert.

Einen weiteren Vorteil bringt die Saduberung des
Wassers, sodass den Innsbruckern eine Nutzung
als Badefluss im Sommer méoglich ware.

Abb.61 | Eigendarstellung; Quelle: Studio 2 Fakultat far Architektur Universitat Innsbruck (08 2015)
Abb.62 | Eigendarstellung; Quelle: Studio 2 Fakultat fur Architektur Universitat Innsbruck (08 2015)
Abb. 63 | Eigendarstellung; Quelle: Studio 2 Fakultat fur Architektur Universitat Innsbruck (08 2015)

Ebenso kdénnen somit neue attraktive Freizeit-
moglichkeiten fur die Innsbrucker Stadtbevdl-
kerung geschaffen werden. (Beispiel Minchner
Eisbach) Die Fluktation des Inns durch das neue
Stadtgebiet schafft dadurch neue Lebensraume
fur Mensch und auch fir Flora und Fauna.

Von den fir die Forschung interessanten Biot-

open oder biologischen Untersuchungsarealen
ganz zu schweigen.

In Abb.61 sind die StraRennetzanbindungen er-
sichtlich,

in Abb.62 die Bahnnetzanbindungen,

sowie in Abb.63 das stadtische Einzugsgebiet mit
Gebauden besonderer Funktionen.
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Konzept

Die Umsetzung dieser Idee am Areal des Flughafen
Innsbruck lasst nun 2 konkrete Konzeptideen
entstehen, welche direkt ineinander Gbergreifen:

Dichte

Die Dichte und der Dichtewert als wesentliche
Komponenten fir den Entwurf. So sieht man in
Abb. 64 die Ausgangssituation, den Eingriff und
die Konsequenz nach dem Eingriff.

In der jeweilig linken Grafik werden die Orte mit
besonderer Relevanz in topologischem raum-
lichem Bezug dargestellt. Durch den Eingriff
verandert sich die gesamte stadtische Struktur
Innsbrucks und bildet neue Zentren. FUr eine
Stadt mit zukinftig ca. 1770.000 Einwohnern be-
darf es des Weitern auch neuer Zentren und neu-
er Orten mit zentraler Funktion.

In den beiden rechten Grafiken sind in der jeweili-
gen Zeile die Veranderungen der Dichtestruktur
zu erkennen. Da die Nachverdichtung sich stets
als komplexer erweist als eine grundlegende di-
chte Bauweise wird sich fiur den Entwurf eine Di-
chtebebauung mit mittler bis hoher Dichte (sprich
1-2) als sinnvoll erweisen.

Abb.64 | Eigendarstellung; Berechnungsgrundlage: innsbruck.gv.at Abteilung St.
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Konzept
Konzept Schaffung neuer attraktiver Orte

Zentrale Orte, Wasser, urbaner See

Anlehnend an die Theorie der zentralen Orte sow-
ie an die linke Spalte der vorherigen Seite lasst
sich auch fir die Raumstruktur des neuen Areals
ein neuer zentraler Ort schaffen. Dieser steht in
standiger Wechselwirkung mit den umliegenden
Orten und strahlt besondere Merkmale aus.

Aufgrund der Lage der Stadt am Inn, die der
Stadt auch den Namen gibt, soll im neugeschaf-
fenen Areal der Flusslauf durch das Gebiet
gelegt werden und sich zu einem See o6ffnen.
Dieser See soll somit das urbane Zentrum des
neuen Areals, welches den Namen “Innstadt”
tragen soll, werden. Der See wird angelehnt an
die vorherige Flughafenstruktur (siehe Abb. 66)
entstehen und bildet mit der dann ehemaligen
Landebahn, welche soweit bestehen bleiben soll,
einen urbanen Zugang zum Wasser. (siehe Abb.
Abb. 67.1 und 67.2)

Das Thema Wasser/See ist ein ebso grofzer
Entwurfsparameter am Flusslauf des Inns. Hier
soll eine grofz angelegte Naherholungszunge in
Form eines Grinraumes entstehen. Diese wied-
erum steht in Wechselwirkung mit dem See.

So erhélt einerseits die Innstadt eine hohe
Lebensqualitdt und bereichert andererseits die
gesamte Stadt mit dem Zugang zum Inn.

Die Stadt als ein Ei zeigt einen
morphologischen Prozess nach Cederic Price
(Raith 2000), bei dem sich die Strukturen und
Zentrumsstrukturen der zeitgendssischen Stadt
widerspiegeln.

(Vergleiche mit den linken Grafiken der Abb.64
Seite 70)

Abb. 65 | Eigendarstellung; Quelle: Stadtmorphologie Erich Raith Springer WienNewYork (2000)

Abb. 66 | Eigendarstellung (04 2016)
Abb. 67 | Eigendarstellung (04 2016)
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Abb.65 Die Stadt als ein Ei Cedric Price
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Referenzprojekt Eixample

>Dichte, Bebauungsmorphologie, Achsen, Erdgeschofzone

Um auf die Ausformulierung der baulich-raum-
lichen Situation, also die materiell physische
Seite der Stadt mit Entstehung eines Zwischen-
raumes (Frick 2011), zu kommen, wurden 2
stadtebauliche  Umsetzungen  herangezogen.
Da es, laut Cerda um die Art und Weise der
Anordnung von Gebauden und Grund-
sticken und deren Beziehung und Verbindung
untereinander geht, wurde der Plan von Eixample,
Barcelona herangezogen. Besonderes Augen-
merk liegt dabei auf der Dichte diese Stadt-

So sind die Stadterweiterungsprozesse,
Stadtschrumpfungsprozesse oder Stadt-
umformungsprozesse stets im Gange und fur rel-
evante Bereiche des Lebens pragend. (Beispiel: wo
kein Schwimmbad - da keine Schwimmer). Das in
Blockrandbebauung ausgefiihrte Erweiterungs-
konzept Eixample bietet somit in stadtmorpholo-
gischer Sicht ein einheitliches Bild, so ist genau
dieses fur die Funktion so ausschlaggebend. So
werden Krankenh&auser, Megasupermarkte, Res-
taurants etc. in eine Bebauungsform gegossen.

teils, welcher einer der dichtestbesiedelten

Stadtteile Europas ist und jedenfalls eine hohe

Lebensqualitat aufweist. Der Erdgeschofbereich wird in den aller-
meisten Fallen bespielt und aktiviert somit ein im
gesamten Stadtteil pulsierendes soziales Leb-
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Die urspringliche Idee (siehe Abb.68) sah eine

Offnung der Innenhéfe vor, diese wurden aller-

dings bis heute groftenteils verbaut. Ohne auf Abb.69 Achsensystem Eixample in Innsbruck & ot
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Mensch und Umwelt) und der baulichen Entwick- Eixample Raster Innsbrucks. (siehe Abb.69,
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Abb. 681 Quelle: Institut of urban design Innsbruck www.ioud.org Peter Trummer (04 2012)
Abb. 69 | Eigendarstellung (09 2015)

Abb. 70 | Eigendarstellung (09 2015)

Abb. 71| Eigendarstellung (09 2015)
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Refernzprojekt Aspern
>Vision, See, Offentlicher Raum, Erschliefung

Als zweite Mafinahme wurde der Bebauungsplan
und Stadterweiterungsplan der Stadt Wien fur
das aufgelassene Flugfeld Aspern herangezogen.
Dieses zeitgendssische Stadterweiterungspro-
jekt basiert auf ahnlichen Grundlagen wie dieses
Projekt. (Flughafen, Stadterweiterung, zeitgends-
sischer Stadtebau)

In Aspern sieht das stadtebauliche Konzept eine
Ringstrafie vor. Die kleinteilige Blockstruktur er-
moglicht ein einfaches und schnelles Fortbewe-
gen durch den neugeschaffenen, auf die Umge-
bung bezogenen Stadtraum.

Die Forderung des nicht motorisierten Verkehrs
sei das Ziel, sowie die damit verbundene Maximie-
rung der Nutzung von o6ffentlichen Verkehrsmit-
teln. (Stadt Wien) Es sollen neue Gewerbegebiete,
Biro- und Dienstleistungszonen sowie ein Wis-
senschafts- und Bildungsquartier entstehen.

Der zentrale Park mit eigens geschaffenem See
soll den Grunraum und ein Identifikations-
merkmal fir die Seestadt Aspern darstellen. Die
Planungsgruppe hebt ganz besonders die Schaf-
fung eines grinen Freirau-Netzwerks, welches
sich durch das gesamte Gebiet erstreckt, hervor.
Diese Zonen sollen Raume der Bewegung und
Begegnung darstellen.

Die Trabanten-Seestadt strebt so nach einer
autarken, jedoch gutverknUpften semiurbanen
Zone, die versucht, einen Innenstadtcharakter
nachzubauen (Ring). Inwiefern die Seestadt Bez-
ug auf das existente Wien, dessen grundlegende
stadtebaulichen Strukturen und Einflisse nimmt,
sei durchwegs hinterfragenswert, da, so wie mir
scheint, diese urbane Ruhestadtoase ebenso an
einer anderen Autobahn, in anderen 20 Zugmi-
nuten von einer Grofgstadt, entstehen kénnte.

Eine top-down Planung fihrt somit zu eben-
so komplexen Problemen wie eine bottom-up
Planung, welche teils in Aspern auch vollzogen
wurde.

In der in Abb.75 nachgebildeten Stadterweiterung
kommt eine Abwandlung des schwedischen
Architekten Tovatt in Innsbruck zum
Einsatz. Durch die morphologisch variierende
Topographie Innsbrucks muss sich das Konzept
an weiteren Einflissen adapieren.

Die beiden Versuchspraktiken bieten eine Grund-
lage fuir den auf den folgenden Seiten stadte-
baulichen Entwurf am ehemaligen Innsbrucker
Flughafen Kranebitten.

Abb.72 | Quelle: www.wien.gv.at/stadtentwicklung/shop/broschueren/pdf/flugfeldaspern-kurzfassung.pdf (09.2015)

Abb.73 | Eigendarstellung (09 2015)
Abb.74 | Eigendarstellung (09 2015)
Abb.75 | Eigendarstellung (09 2015)

Abb.72 Plan Seestadt Aspern Wien
Tovatt Architects 2008

Abb.73 Achsensystem Seestadt Aspern in Innsbruck
1:50000

Abb.74 Plan Seestadt Aspern in Innsbruck
1:50000
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Visionen der Innstadt Mobilirs Illl
Der Mensch im Mittelpunkt Oblhtar als GrundWerr | 'L
_ _ Bewusstsein flr nachhatltigen Verkehr . R
Schaffung innovativer urbaner sowie alpiner Transportsysteme 16 e |
Innsbruck Teleferic gy -
Die Herausforderungen an die Stadt oder an den Hierbei sind die folgenden Kriterien - -
Stadtteil des 21. Jahrhunderts sind Vielseitig. ausschlaggebend fur einen qualitatsvollen, nach-
Eine Vielzahl diverser Anforderungen an die haltigen und lebenswerten Stadtteil Innstadt: anstel Individualverkehr
Stadt sind in Betracht zu ziehen. So spielt der Gegenwiﬁ(endurdjdenAusbau s Offentlichen Verkehrs
Mensch die westentlichste Rolle, mit all seinen In Schwarz und Grau die Uberlegung, in Rot die Regimalbahn, Innsbruck Telefenic
Komplexitaten im sozialen, gesellschaftlichen, Loésung in der Innstadt

politischen, wirtschaftlichen und kulturellen
Leben. Unser tagliches Leben, die Mobilitat und
die sozialen Rahmenbedingungen weisen somit
auch den Weg, wie wir jetzt und in Zukunft leben
wollen.

Steigendes Mobilidtsbed(irfdniss
Internationale Konnektivitat E
Fokussierung auf den Bahnstreckenbau Innsbrudk - Miinchen

Lokale Mobilitat
Vorrang fur Radfahrer und Fufsganger (ﬁ)
tertidres ErschlieRungsnetz, sekundéres Erschliekungsnetz

Zeit als Indikator fiir schnelle Fortbewegung
Ubergreifende Netzstruktur in alle Gebiete der Stadt und des Berges
Teleferic, Regionalbahn, OBB-Anbindung

Neue Arbeitsstrukturen
Dienstleistungssektor, Home office
Bu i

I LPUOSISd Jop JuBuULSassuonR)ynuSp| Sje Jiezial-

Einkaufen
Einkaufbeim Nahversorger, lokale Produkte im Kommen

opje Jajeizos sje usuuiosSunnegag pun Rigesipeis

Soziale Durchmischu Supermarkte bei den Menschen im Stadtgebiet @
Gesellschaftliche Durchmischung als sozialer Ausglei b 2 " o
offene Blockrandbebauung als sozialer Faktor
Freizeit
Freizeit als neues Lifestyle-Produkt
_ . Bebauungsstruktur Leichte Erschlieung durch den InnsbruckTeleferic zu den Skigebieten
_ Integration sozial benachteiligter Gruppen
Sozale Gleichstellung aller Gruppen nach au
Vielseitige Freizeit
s pep . Variation im Angebot durch Kultur, Einkaufen, Stgglrgefﬂ hl M%
vielfaltige Grundrisse Einkaufsstraken, See, Inn
Wohnen und Leben leistbar machen durch mohnraumwm ebot ;
Varietat im Grundriss zur ngsdurchmischung
Sffertiicher Raum L = - Arbeitsplatz als Identifikationssegment der Personlichkeit
Schaffung ffentlichen Stadtraumes als Moglichkeit flir alle sozialen Gruppen = erogene soziale
BaJlevgrd, See und Griinraum am Inn ;.IE{ grofflachiger Sffentlicher Hm E%H e aléc'%utzergr uppen

: ) Abb.76 Visionen
Abb.76 | Eigendarstellung; Quelle: ivb.at (04 2016)

[78] Entwurf | Leitbild | Vision [79]
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Visionen der Innstadt

immaterielle Werte der Lebensqualitat

In Schwarz und Grau die Uberlegung, in Rot die
Lésung in der Innstadt

Immaterielle Werte, Nachhaltigkeit sowie die
Bevolkerungsvielfalt sind weitere Kriterien der
Innstadt. Die Identifikation und die Identitat eines
Ortes sind ausschlaggebende Eigenschaften, um
einen Ort speziell und einzigartig erscheinen und
wirken zu lassen. Die 6kolgische Bedeutsamkeit
und das 6kologische Bewusstsein sowie das Er-
halten der Strukturen im Agglomerationsraum
Innsbruck sind weitere Anforderungen.

Bewusstsein flir nachhaltiges Leben
Stadt der kurzen Gehwege

. Tertidres Erschlielungsnetz

Globale Erwarmung
Gletscherschmelze

d‘\laberhol ngsgebiet Inn und urbaner See

| Lebensraum Wasser
Okologische Kontrolle des Lebensraums Inn
Biodiversitat und Kontrolle

Schutz der alpinen Raume Innsbrudks
|<e|n Bebauen ayf der Hungerbu rﬁuoder in den umliegenden Dorfem
S Okologische Erhaltung durch Bebauung ,woanders*

Neuschaffung von Forschungseinrichtun
Bewusstwerdungdes Inns in Innsbrudk

Raum flir neue Forschungszweige (Limnologie, Hydrologie,..)

Abb.77 | Eigendarstellung; Quellen: https://www.pinterest.com/pin/445363850631040997 (05.2016) Foto: Matthias Sauren (10. 2015)

®

3@

Stadtlandschaft Inn
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Abb.77 Visionen

Standortvorteile

Identifikation mit dem Ort des Lebensmi
Bewusste Wahlmaoglichkeit im 21. Jahr ndert
Stadtinventar und Innsbruck Teleferic als Beitrag zur Identitétsbildung

Annahme der drtlichen
Verwirlklichung aufgrund der stadtischen oghd*\kenen
Neuschaffu stadtischer Angebote

Ng neuer Angebote in der Innstadt

Annahme der drtlichen Gegebenheiten
Verwirklichung aufgrund der alpinen Gegebenheiten
Verbindung in den alpinen Raum durch geen Teleferic

LD JojjeLareuuul

personliche Entwiddung im Leben
Fokus auf personliche Identitat und Eintvwddun
Ausbildungsangebot und Starkung der Lhnrersttatsslaﬂ%

Kulturelle Identiat a Laﬁ
failtirelle Vielfalt im urban nen Berei

Neuinterpretation der Stadtim nen Raum

Vielfalt durch neue Strukturen

Moglichkett der personlichen Entwicklu
Indlmduelle Lebensstle

Neue Moglichkeiten in der grofzeren Stadt

aphischer Wandel

alter werdende Bevolkerung
Integration von Pflegeeinnichtungen

@ Variierende Nutzergruppen und Aktivitéten

® wel‘Falnge Interessensunterschiede auf gleichem Raum

@ . .gezrelte ng vielfaltiger Raume (Lebensraum See und Inn)
)

® @ kutturelle Durchmischung durch Zuwanderugg
(] Inte: anon im stadtebaulldﬂm Malzst
Integration in die Bebauungsstruktur - edelungin R

Das Individuum
die elnzelne Person zahtt
ltim Angebot

muttfunktionelle Stadtgebiete
Erdgeschofzzone als Belebungsfaktor
Leben, Wohnen und %.rbenten durchmischt im Quartier

neue Lebensraume -

@@9@@@

neues Angebot
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Umsetzung

Methodik

Zonierung

Raumliche Einteillung
Quartiere und Identitat
Bebauungsmorphologie
Regelwerk

Entwicklungsphasen
Reflexion
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Methodik der Umsetzung des Leitbildes und Entwurfes

Systemmodell

Die Umsetzung des Entwurfs und die damit ver-
bundene Methodik und Strategie der konkreten
Ausarbeitung des Konzepts sind wesentliche Ei-
genschaften des stadtebaulichen Entwerfens.

Es geht hierbei mehr als nur um ein Projekt,
um die technische Ausarbeitung oder ,nur”
einen Uberschaubaren Kreis von Betroffenen.
Die Planung, so Raith (2000), hat hier (Ann.
stadtebauliches Entwerfen) immer einen
strategischen Charakter und wird oft auf Wege
fihren, die jenseits des Baulichen liegen. So gibt
es eine Vielzahl von unterschiedlichen Entwick-
lungsstrategien:

So skizziert Raith (2000) ein Systemmodell
und verweist in diesem Zusammenhang auf drei
mogliche Eingriffsebenen:

Morphogenetische relevanter Sachverhal
alle baulichen Strukturi les
Territoriun s R

-~
A

verhalt (1) und
-raumlichen

Struktur (3)

«

Autonome GesetzmaRigkeit der
baulich-raurmlichen Strukwur

(Ann. Modell von Gianfranco
Caniggia - Florenz)
Neben dem Systemmodell umfasst

stadtebauliches Entwerfen ebenso die Regelung
von Prozessen sowie gestalterischen Verzicht

(Raith 2000).

Die Methodik und das strategische
Vorgehen zur Umsetzung des Konzepts
(anhand des Systemmodells),mit Ricksichtnahme
und Einfluss des gesamten Leitbildes und mitdem
Ziel der Umsetzung der Visionen (4.1.5) druckt
sich im Entwurf zur Stadtentwicklung am Areal des
Flugahafen Innsbruck, wie in Abb.78 und Abb.79
zu sehen ist aus.

Das Systemmodell der Eingriffsebenen formuliert
sich wie folgt:

Zusatz: Die bauliche Struktur, also die exakte
Ausarbeitung von Grundrissen, Gebaudekonfi-
gurationen wird unter typologischen, morphol-
ogischen, ideologischen, gesellschaftlichen und
sozialen (6ffentlicher Raum) Gesichtspunkten
ausgearbeitet und anhand von gewéahlten Aus-
schnitten veranschaulicht.

Des Weiteren findet ein Schwerpunkt der Ausar-
beitung auf dem Thema Verkehr statt, da die In-
tegration des innovativen Verkehrsmittels einen
relevanten Mehrwert des Entwurfs bildet.

> Vision 4.15
® 8 8 & 8 5 & 8 8 8 0 B B B BB B BB BB e
™~
> Qualten erkennen 422
}) > primares ErschlieBungsnetz (Schneller Verkehr) Territoriumsstrukeur: Viertel

Anwendung am Entwurf - Innstadt

> sekundares Ersch ngsnetz (Miderer Verkehr) Terrrtoriumsstruktur: Graezl
> tertidres Erschlieffungsnetz (Langsamer Verkehr) Territoriumsstrukwur: Parzellen 4.23

> Ubergreifende Qualitéren als Strukturierung und Reglementierung 424.
> Quartiere als Zusammenhang von Lebensprozessen und
}) konkreten baulich-raumlichen Strukturen (vorwiegende Funktionszuweisung,
Héhendefinition und Didhte)

> Regelwerk (Bindeglieder und Regelsystem) 426

> Gesetzmafiigkeit und Bebauungsmorphologi
}) in ideolog?scher, inhaklicher, sozaler, raumlicher Struktur 425,

® 8 & & 8 & & 8 8 S B B B B8 E BN e

> Entwicklungsphasen
> Reflexion

Abb.78 | Eigendarstellung; Quellen: Stadtmorphologie Erich Raith SpringerWienNewYork (2000)

Abb. 79 | Eigendarstellung (2016)

<

Abb.78 Systemmodell

415

422

423.

423.

423.

424.

Vision
<

++ +

4
++ =+

+
" I i Sualicater 424.
o+ o+
| Viertel
primares "Lrs-:l'ai}eigi.is'\.ggmel? ks
Viertel
425,
426. D s -,
-
- = ' Regetwerk

. 428.
”» Reflexion

29 Eine hohe Lebensqualitét mit Berticksichtigung der Visionen ist das Ziell

2 DieStrategie, das Konzept und die Definierung von systematischen Regeln sind der Weg!
2 Der definitive Masterplan ist kein Ziel! (Stichwort: , Partizipation im Stédtebau)

2 DerWegist ebenso ein Ziell

e Aspeke | 427. o G

431 432.433.

»@@H

Leitdetails

Abb.79 Methodik

fe.1 Entwurf | Umsetzung | Methodik
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Der Flughafen Innsbruck - Die Innstadt
Zonierung des Areals

Das Areal der Innstadt befindet sich westlich der
Innsbrucker Altstadt und westlich des Innenstadt-
bereiches.

In den Abb.80 - 85 wird die Lage des Flughafen,
sowie der zukUnftigen Innstadt gezeigt.

Abb.80 | https://www.alpineballooning.at (09 2015)
Abb.81 | Foto; Quelle: https://www.alpineballooning.at (09 2015)

Abb.82 | http://blog.innsbruck.info/de/events/planespotting-in-innsbruck/ (05 2016)

Abb.83 - 85 | Foto: Roman Schéggl (05 2016)
Abb.86 | Grafik; Eigendarstellung (11 2015)

Abb.83 Innsbruck 6stlich des Flughafen

Noérdlich der Innstadt gibt es bereits existier-
ende Wohngebiete, welche vorwiegend mit
Einfamilienhdusern bebaut sind.

Im stdostlichen Randgebiet der Innstadt ist vor-
wiegend eine niedere Zeilenbebauung auffindbar.

Abb.84 Flughafen nach Stden

Westlich befinden sich das EKZ CYTA Véls und
die Gemeinde Vols.

Den sudlichen Abschluss bildet der Inn.

[86] Entwurf | Umsetzung | Zonierung

Entwicklungsgebiet Innstadt
Gewasser

“ Bebauungsform grofflachig [l

88 Bebauungsform geschlossen 7
= Bebauungsform offen, Zeilen
#% Bebauungsform  punktuell

Abb.86 Areal




4.2.2
Entwurf | Umsetzung | Zonierung

Die Innstadt - Qualitaten der Viertel

Aufnahme der Gestaltungsform des Flughafen Innsbruck

Durch die angrenzenden Gebiete und das alte Are-
al des Flughafens mit Landebahn und
asphaltierten Flachen ergeben sich 2 Viertel, eines
im Norden mit guter infrastruktureller Anbindung
an die Kranebitter Allee, die Technik und den
Fdrstenweg.

Das sudliche Viertel zeichnet sich vorwiegend
durch den direkten Zugang zum Gridnraum am
Inn hin aus.

Als gestalterisches Element wurde die asphal-
tierte Flache des Flughafens in den Entwurf
aufgenommen. so wird eine Verbindung zur
zukinftigen Vergangenheit des Flughafen Inns-
bruck Kranebitten geschaffen.

Abb.87 | Eigendarstellung (02 2016)
Abb.88 | Eigendarstellung (02 2016)

Viertel Nord

+ Vorhandene Infrastrukeur (Technik)

+ Anknipfungspunkre an
bestehende Erschliezungen

Viertel Stid

+ Qualtitaten flr Wohnraum aufgrund
zentraler Lage zwischen infrastrukturreichen
Gebeiten sowie Griinrdumen

Griinraum - Innzugang
+ Wasser als Lebens- und Stadraum
+ Steigerung der Lebensdiversitat im Gebiet

Abb.87 Viertel 1:40000

k71 Entwurf | Umsetzung | Zonierung

Abb.88 Viertel und Qualitaten 1:20000

Erschlieiungsknotenpunkte
alter Flughafen Innsbrudk Kranebitten
Gewasser Inn
Grunflache
bestehende Stadtstruktur
Einfliisse der Umgebung ¢—»
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Die Innstadt - Innsbruck Teleferic
Liniennetz des Innsbruck Teleferic

Die raumliche Einteilung erfolgt in erster In-
stanz anhand des innovativen Verkehrsmittels,
des Innsbruck Teleferic. In Abb. 91 ist die ex-
akte Linienfihrung im Schwarzplan zu sehen.
So ist beim Entwurf besonders auf die Ver-
knipfung mit den Plateau-Flachen sowie auf
die Verbindung in den alpinen Raum (auch
zu Skigebieten) geachtet worden. Der Inns-
bruck Teleferic kommt somit im alpinen Raum

(siehe Liniennetzplan) und im urbanen Raum

zum Einsatz und verbindet beide Elemente.

Die Linien 11 L und .r:’f werden als
urbane Linien ausgewiesen und bilden im fort-
laufenden Entwurfsprozess eine wesentliche und

gestalterische Rolle. (siehe Seite 102 ff; sowie
Seite 126 ff.)

Die Linien 'T* 4-8 haben ihre Talstation jeweils in o
der Stadt und ihre Bergstation im (semi - hoch) c
alpinen Raum. Neben den ' Stationen, wird es =
auch ,Hop on hop off” Méglichkeiten geben. :

}

171 0—0 Innstadt West - Innstadt Nord - Technik - Technik Ost - Knoten Innstadt /Hétinger Au- Innstadt Siid
112 0—0 Technik Ost - Innstadt Ost - Bahnhof Hétting - Klinik - Hauptbahnhof - Leipziger Platz Pradl

113 0—0 Technik - Innstadt Siid - Sieglanger Bahnhof

e & ® & 0 40 O 0O 0DS S e S0P S SO e SO S SO 0O D SS SO0 OSSPSR SRS

|r‘(”’ O==0 |nnstadt West - Vols - Gotzens - Birgitz - Axams - Skigebiet Axamer Lizum

179 0—0 InnstadtNord - Haltestelle Kranebitten - Bergstation Hochzirl/ Bergstation Karwendel West

|rB O—0C BhfHotting - Knoten Innstadt/Hottinger Au - Sieglanger Bhf. - Natters - Mutters - Skigebiet Mutter Alm

® & & * 0 O O DO 000800 OO S S SO S D00 009 OSSP OEEEEY eSS

OBB Nah- (Garmisch) und Femfehrkesnetz (Miinchen, Wien, Brenner, Verona, Zirich)

g 1IP?" OO0 Knoten Innstadt/ Hottinger Au - Innstadt Ost - Planétzenhof
Diese.ern?églichen' son"fit eing Vielfallt an Au's— .g 137 0—0 Hauptbahnhof Innsbruc - Sillhéfe - Skigebiet Patscherkofel
und Einstiegsmoglichkeiten. (siehe Abb. 137 Seite
128)

£ wvB —— VB Regionalbahn (erweitertes Konzept)
Vor allem der Vernetzung mit anderen o6ffent- "? o
lichen Verkehrsmitteln wurde bei der Linien- S
fiuhrung besondere Wichtigkeit beigemessen. =

Ebenso naturlich der Umsetzungsmoglichkeit der
Trassenfuhrung!

In Abb. 90 eine Darstellung der Kapazitaten.
(Berechnung nach dopplmayer.at)

»

P o™ o
2000

Abb. 89 | Eigendarstellung (03 2016)

Abb. 90 | Eigendarstellung; Quelle: Datenerhebung: doppelmayer.at (urban solutions) (04 2016)
Abb. 91 | Eigendarstellung (O3 2016)

E?D] Entwurf | Umsetzung | rdumliche Einteilung

»

Abb.89 Liniennetzplan

1Seilbahnlinie
Abb.90 Kapazitaten

\
\
Birgiz Dorf West

e
&
&z
.f, *
= ./.
] !
l
E ilrlrlr
g
Sae ‘ E
A\
\ 4
\“g

Gozens Weilar

Sieglanger ,',H_

Mertberg Ost
__/

Abb.97 Liniennetzfihrung Innsbruck Teleferic 1:40000
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Die Innstadt - Viertelbildung - Primares Erschlieungsnetz

Einflusse und Verbindungen

Die Linienfihrung des Innsbruck Teleferic bildet
die zentralen raumbildenden Parameter. We-
sentllicheVerkehrsknotenpunktealsVerbindungs-
punkt.

Daraus resultiert das primare Erschliefungs-
netz vorranigg fir den Flieffverkehr. Dies sind
die einzigen offentlich und privat befahrbaren
Erschlieungsnetze fir den motorisierten Ver-
kehr! Auf diesem Netz gibt es verstreut (siehe
Seite 98) Parkgaragen.

(Vorrangig: Einsatzwagen, motorisierter 6ffen-
tlicher Verkehr, motorisierter Individualverkehr -
mit Schaffung von Parkgaragen)

(Ebenso: Rad-und Fufiganger-Weg sowie Be-
grinung)

Die Aufnahme und Adaptierung des IVB Re-
gionalbahnnetzes sowie die Struktur des alten
Flughafen Innsbruck bilden die stadtebaulichen
Achsen.

Abb.92 | Eigendarstellung (03 2016)
Abb.93 | Eigendarstellung (03 2016)

Unterteilung

8 8 8 B 5 0 8 S S B B B B RS D RSN

Viertel

Teleferic Achsensystemn
+ Schaffung der Innsbrudk Teleferic Routen und
die damit verbundenen Adchsen in der Innstadt

+ Erweiterung der bestehenden Strakenachsen
+ Gestaltungsform der alten Flughafen-Struktur

+ Aufnahme des VB Regionalbahnkonzepts und
adaptierte Implementierung in das Innstadt-Konzept

Abb.92 Viertel 1:40000

Abb.93 Viertel und priméres Erschliefungsnetz1:20000

[92] Entwurf | Umsetzung | rdumliche Einteilung

neue Verkehrs- und Umsteigknotenpunkte
Viertel Nord

Viertel Std

Gewasser Inn und See

Grinraum

bestehende Stadtstruktur

1T Innsbruck Teleferic ¢+—»
IVB Regionalbahn (ab 2020) sowie Neutrasse 4
neue StraRenachsen, Plize ¢——
bestehende Strafzenachsen
B&:kaj 1sen < »
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Die Innstadt - Gratzlbildung - Sekundares Erschliekungsnetz
Einflusse und Verbindungen

Unterteilung

8 8 8 B 5 0 8 S S B 8 B B RS D e RSN

Gratzl
Die Linienfihrung des Innsbruck Teleferic bildet
die zentralen raumbildenden Parameter. Alle
Verkehrsk kte fungi s Verbind Tatsfwe Achemrmysim
erkenrsknotenpunkte tungieren als Verbind- + Schaffung von neuen Verkehrsknotenpunkten
ungspunkt. der Innsbrudk Teleferic Routen

Daraus resultiert das sekundéare Erschliefungs-
netz vorrangig fur den mittelschnellen Verkehr.
Dies wird als “shared space” fur Fugganger und
Radfahrerinnen ausgefihrt. Befahrbar fur Ein-
satzwagen, Mullabfuhr, Post, beschrankt fur
Lieferdienste. > P Sekundares Erschlieiungsnetz

+ AnknUpfung an die Innsbruck Teleferic

[ ] ° b gl
;. Verkehrsknotenpunkte und Verbindung .
, -l i zumn urbanen See sowie zu den umnliegenden
() Gebieten

) ) . Freirdurme
Die Erschlieung der grofen Freirdume erfolgt + Verbindung und Erweiterung zur Fassung
Uber das sekundéare ErschlieRungsnetz und inte- A der zentralen 599-‘)'"'_—_"‘_“_‘“ o
. . o . . . . N + Ef".'\.l'l’—.‘lfi-'.‘ﬂ.!l“‘é?; n d’c‘l'} Grunraum und Innveriaur
griert sich somit in die stadtebauliche Struktur der IS 7
Innstadt.

Abb.94 Gratzl 1:40000

Abb.94 | Eigendarstellung (03 2016)
Abb.95 | Eigendarstellung (03 2016)
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Abb.S5 Gratzl und sekundares ErschlieRungsnetz 1:20000

—

neue Verkehrs und Umsteigknotenpunkte
Quartiere

Gewasser Inn und See

Grinraum

bestehende Stadtstruktur

1T Innsbruck Teleferic 4
Verbindungsadchsen ¢——

o
L2
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Die Innstadt - Parzellenbildung - Tertidres Erschliefungsnetz

Einflusse und Verbindungen

Die Linienfihrung des Innsbruck Teleferic bildet
die zentralen raumbildenden Parameter. Alle Ver-
kehrsknotenpunkte dienen als Verbindungs und
Anziehungspunkte.

Daraus resultiert das tertidre ErschlieBungsnetz
vorrangig fir den langsamen Verkehr. Dies wird
als “shared space” fur Fukgéanger und Radfahre-
rinnen ausgefuhrt. Befahrbar fir Einsatzwéagen,
Millabfuhr, Post, beschrankt fur Lieferdienste.

® ®

" [T
/ CM ' =
Dieses Wegenetz ist die direkte ErschlieRung
und baut auf dem Konzept der “Stadt der
kurzen Wege” auf. Dieses ErschlieBungsnetz

verschwimmt mit den Grinzonen der Parzellen.
(siehe Seite 148 ff.)

Die Definierung der Hohen der Baukubaturen er-
folgt einerseits anhand der Unterteilung dieses
Erschlieungsnetzes (siehe Abb.97), da dies am
feinmaschigsten und detailiertesten ist, sowie an
der Unterteilung der Gratzl, aufgrund der Ein-
flussnahme der stadtebaulichen Struktur (siehe
Seite 114 ff.)

Anmerkung:DieAbb.96sowieAbb.97 greifen,inder
chronologischen Darstelung in diesem Buch, dem
Entwurfsprozess vor, leiten sich allerdings aus
dem Prozess ab Seite108 ff. ab. Der Vollstandig-
keit wegen (betreffend Erschlieungsnetz) wird
dies hier veranschaulicht!

Abb.96 | Eigendarstellung (O3 2016)
Abb.97 | Eigendarstellung (O3 2016)

Unterteilung

8 8 8 B 5 0 8 S S B B B BB S D e RSN

Parzellen

Innsbruck Teleferic _
+ exisierende Struktur und raumliche Fassung
der Flachen

+ Ankniipfung an vorher geschaffene Punkte
und Unterteilung anhand der kiirzesten
Wegdistanzen zu Verkehrsknotenpunkten

Lot

+ Definierung der Hohen und damit der stédtischen
Struktur

+ Offnung zum Griinraum und Verdichtung im
Viertel Nord sowie zu primém Erschliefsungsnetzen

—
=1l == -'-T.::
/-—_;.-::--"‘_.-.. "‘Q‘
- ="

a—
(1]
(1]
H

Abb.96 Parzellen 1:40000
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Abb.97 Parzellen und tertiares ErschlieBungsnetz 1:20000

neue Verkehrs- und Umsteigknotenpunkte
Bebauung mittlere Dichte (O,7-1)
Bebauung hohe Dichte (1-15)

Bebauung sehr hohe Dichte (15-25) M
Gewasser Inn und See
Grinraum
bestehende Stadrstruktur

1T Innsbruck Teleferic 4
Verbindungsachsen (tertidres System) ¢——
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Die Innstadt - Zusammenfassung der raumlichen Einteilung
Einflusse und Verbindungen

&
&
Y
FA

Abb.98 Freiraume

9 B & >

Abb.99 Landebahn (Seebahn)

>
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Abb.100 6ffentliches Verkehrssystem

Abb.98 - 104 | Eigendarstellungen(03 2016)
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»

Abb. 1017 tertiares ErschlieRungsnetz
reine Fufigangerlnnenwege
befahrbar fur Einsatzwagen und Millabfuhr

R
/1] %‘;

Abb.102 sekundares Erschlieungsnetz
vorrangig Fukgangerinnenwege
shared space

AT & Km—‘-ﬁmefa'ﬂﬂ P

BADR

S2IE

Abb.103 primares ErschlieRungsnetz
mit Fahrbahn
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Abb.104 gesamtes ErschlieRungsnetz 1:20000

Bebauungsflache

sekundares u. tertidres Strafzennetz (FuRgangerinnenzonen)
primares Straennetz (Nebenstrafzen)

priméres Straennetz (Hauptstrazen)

Platzstruktur

Gewasse: Inn, urbaner See

Grinraum

bestehende Stadtstruktur

1T Innsbruck Teleferic ¢
IVB Regionalbahn <

ol
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Ubergreifenden Qualitiatsmerkmale

Innstadt Identitat - telegrine, telerote und teleblaue Aspekte

Abb.105 | Eigendarstellungen(04 2016)

Beider Umsetzung des Entwurfs und als qualitats-
merkmal fir die Innstadt spielt der Innsbruck
Telefic eine wesentliche Rolle. So werden die
verschiedenen Ebenen der Innstadt (siehe
Abb.105) zur Qualitatssteigerung und Identitats-
bildung herangezogen.

Diese bilden in Kombination einen Stadtteil des
21. Jahrhunderts und spiegeln einen Ort mit
hoher wurbaner Qualitat und lebenswerten
Freiraumen

Diese Ebenen sind Hauptelemente des Entwurfs
und verbinden die verschiedenen Quartiere durch
eine hochwertige Infrastruktur mit Variationen
und unterschiedlichen Identitaten.

Die Kombination aus der Bebauungsstruktur,
dem Liniennetz der urbanen Innsbruck Teleferic
Linien, dem sekundarern Erschliekungsnetz und
den Freirdume wird auf den folgenden Seiten als:

telegrine Aspekte,
telrote Aspekte, und
teleblaue Aspekte

dargestellt, in Anlehnung an die Farben und Funk-
tionen der urbanen Innsbruck Teleferic Linien.

Die rote |r Linie (3. urbane Teleferic Linie)
zeichnet sich vor allem durch die Integration
in das Stadtbild aus, so wurden die teleroten
Aspekte bereits unter Punkt 3.3.2 visualisiert.
Werden allerdings unter Punkt 4.2.6 auf Seite
128 wieder aufgegriffen.

Bebauungskubatu gt ' ™ ; 2
(Gra) . - | r

s oeeee )Y telegring telerote, teleblaue Aspekte

Abb.105 schematische axonometrische Darstellung der qualitatsschaffenden Entwurfsparameter 1:20000
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Ubergreifende Qualitiaten der Innstadt
telegriine Aspekte

Die telegrinen Aspekte, die Qualitaten rund
(allerdings nicht ident) um die Innsbruck Teleferic
Linie 1 besteht aus 2 groken Segmenten, aus Seg-
ment A, dem Grinraum am Inn, und Segment B,
der Haupthandelsstrafe.

Diese Segmente sind identitatsbildend fur die
Quartiere und schaffen direkte Bezlge zur
Umgebung.

ke o w—
B%;Ukﬁmgd !—Iandnfuelgsﬂgwemh #- * * * *

Verbindun,
+Erd ne20als
Vei%ndungsgﬁed

Qualitaten
+ Grinraum und Inn
+ offentlicher Stadwraum

Erdgmdngaene 20
2 Ebene mit Einkaufsgallerie-Charakter (im &ffentichen Raum)
als Handelszone

Abb.106 Darstelung der telegriinen Aspekte Abb.107 Darstellung der telegriinen Aspekte Segment B
Abb.106 | Eigendarstellungen; Quelle: pinterest.com (04 2016)
Abb. 107 | Eigendarstellung (04 2016)
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Ubergreifende Qualitiaten der Innstadt
teleblaue Aspekte

Die teleblauen Aspekte, die Qualitdaten rund um
die Innsbruck Teleferic Linie 3 besteht aus 3
Segmenten. Die Segmente A und B, die
Promenade am Zulauf des Wassers zum urbanen
See, und Segment C der Seebahn.

Die Seebahn, die vorherige Landebahn, gliedert
sich von Westen mit Schwerpunkt Handel (auf-
grund der Bebauungsstruktur) zu einem offenen
Boulevard sowie einem urbanen Zugang zum See
mit Platzstruktur und Zugangen zum See. Dieser
Platz definiert den zentralen Ort der Innstadt.

Funktion und Identitét der Achse

+ ehernalige Landebahn als Seeboulevard

A

Raumliche Lage der teleblauen Aspekte

g
Verbindung Technik 5&;‘*:;2;’ 5&* 2

- .

Verbindung Sieglanger

Vs
el ?Un
Sch\.l\an‘z‘E\

h =

+ Teleferic Linie als Verbindungsglied von Technik - See - Inn - Sieglanger Bahnhof

Qualitaten
Aund B Stadtpromenade
C Urbanes Leben am Wasser

Abb.108 | Eigendarstellungen; Quelle: pinterest.com (04 2016)
Abb. 109 | Eigendarstellung (04 2016)

Abb.108 Darstellung der teleblauen Aspekte

L

Abb.109S Darstellung der teleblauen Aspekte Segment C

EUE Entwurf | Umsetzung | Quartiere und Identitét

Seebahn
Entwiddung Richtung Handel

Seebahn
Urbaner See mit Restaurants, Zugang zum See und Platzstruktur
Zentraler Ort der Innsstadt
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Quartiereinteilung
Bildung der Quartiere

Abb.110 Grokenvergleich Maria-Theresien-Str.

Die telegrinen, und teleblauen Aspekte und der-
en Qualitaten sind fir die Bildung der Quartiere
wesentlich. (Die teleroten Aspekte sind vor allem
in der bestehenden Stadtstruktur relevant)

Die Quartiere und deren Einteilung ver-
stehen sich als ein Zusammenhang aus
Erschlieungsqualitaten, raumlichen Qualitaten
und infrastrukurellen Eigenschaften. Kurzum: die
vorher ermittlelten raumlichen Bezliige zur Um-
setzung der Visionen mit der hohen Lebensqual-
itat als Ziel.

Die Quartiere bilden nun die Moglichkeit des
Schaffens von baulich-raumlichen Strukturen
in Einbeziehung der bestehenden sowie der
geschaffenen Qualitaten. (siehe Seite 84)

Abb.110 - 115 | Eigendarstellung (05 2016)

Abb.111 Ubergreifende Qualitaten
telegriine und teleblaue Aspekte
(siehe Seite 102-105)

7o st O ~ Q5
Q4 - Q1
Q13 [ o7
Q12 ;QQ: Abb.112 Einteilung der Quartiere
Qg0
Quartiere:N__ord
T — e
Qu ..~ Zenwale Quartiere __ Qumig.
T Abb.113 Fassung der Quartiergruppen
j QuamereSud \ aufgrund dhnlicher Eigenschaften

1|

Abb.114 Schaubild
der Quartiere

EOE Entwurf | Umsetzung | Quartiere und Identitat

Abb.115 Quartiere und Teleferic Linien sowie Stationen 1:20000
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Quartiere

Verbindungen und Identitaten

Quartiere

Quartier

Quartier

Q2

Abb.116 | Eigendarstellung (O5 2016)

> Anbindung an die telegriinen
> Gute Anbindung an die Regi ahn

il lrz |r3|r5|ré

> Anbindung an die telegriinen Aspekte
> Zentrales Quartier der

releblauen Aspekre
> Gute Anbindung an die Regionalbahn

il ap3d apd

> Anbindung an die teleblauen Aspekre
> Zelengfles Quartielt;;ler

telegriinen Aspe
> Gute Anbindung an die Regionalbahn

|r1 .r2 |r3 lr‘o |r5 Ifé

EDE Entwurf | Umsetzung | Quartiere und Identitat

Ql4

Quartiere
Ost

artiere
Quart

> Anbindung an die telegriinen kte
> Gute Anbindung an die Region n

ir! i

> Anbindung an die telegriinen Aspekte
> Westlich Anbindung an die

releblauen Aspekre
> Gute Anbindung an die Regionalbahn

A A

> Anbindung an die telegriinen Aspekre
> Anbindung an die teleblauen
> Gute Anbindung an die Regi ahn

|r1 |r3 lr" er

Abb.116 Quartiere 1:16000
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Quartiere - Bebauungstypologie
Identitdten und Schlussfolgerungen

@ % v
. “l"-.'— '“
HHiH N
- | 3 &
. 5 I\__i._ - T P
>Vorcf'1_‘ani((:lfm Ibn;rd-'ast‘rugeclﬁurder , ; g
. Techn iedlun ' P
QUI oo > Kranebiter Alee als Erschlefung f
> Guter Anschluss an die A12 i \ g ‘
> Abschluss und Beginn der =% ‘ *
Innstadtvon No ‘é\ "' A\
® 8 8 & & & & 5 8 8 0 8 BB BB NSRS 'Jk‘.
>Vorwiegend als Zeillenbebauung ™
)) >Vorwiegend Dienstleistungssektor und Produktionstétten
> Sehr hohe - hohe Dichte
: by
A ———=——=p
Y . /'/.-____ i II".
Q—// 4 '
W » o 1‘\1
artier > Zentraler Ort der Innstadt - o aNER
QUQ1 > See als Zentrum = L%rj FAS
> Zentraler Bestandteil der teleblauen Aspekre : - - Y ; & RN
8 8 8 8 5 & 82 8 S B 8 B B B S B S ESE e
> Vorwiegend als Zeilen- oder Punktbebauung
)) > Vorwiegend Dienstleistungssektor, Ausbildungsstaten, Handel und Gastronomie
> Sehr hohe Dichte
- — -”'*:j‘l.ﬂ
/,/ i " =
./'/ o /
> Quartier Q2 als Haupthandelsstrafze <
Quartier > zenraler Bestandteil der telegriinen Aspekte
Q2 > Parallel zu Seebahn und Kranebitter Allee
> dstlicher Abschluss bei Verkehrsknotenpunke
> westlicher Abschluss als Ubergangin

den Griinraum am Inn

9 8 8 8 8 8 0 8 B P S B S L e RS eR

> Vorwiegend als Zeilen- oder Punkr bebauun,
)) > Vorwiegend flr Dienstleistungssekror, Handel und Gastronomie
> hohe - sehr hohe Dichte

Abb.117 | Eigendarstellung (05 2016)

Quartier > Sehr gute Anbindung an die Autobahn
Q14 > ielgggute Anbindung an die Kranebitter

> siidlicher Abschluss als Ubergang zu Q2

® & 8 & & & & 8 8 & B B BB B8N 00 SR B e

> Vorwiegend als Sonderbebauung
)) > Vorwiegend flr Gewerbe- und Produktionsstaten
> mittlere - hohe Dichte

> zentrale Anbindung an die relegriinen

oxiotsn
> Naheliegendstes Quartier zur Innenstach

Quartiere
Ost > USi-Arealim direkten Einzugsbereich

8 8 8 B 8 8 0B B EESEEE e

> Vorwiegend als offene Blodkrandbebauung
> Vorwiegend fur Wohnen und Diensdeistung
> mittlere - hohe Dichte

> zentrale Anbindung an die
artiere telegriinen und teleblauen Aspekte
Qusljd > Dieﬂer Zuga;izum Grinraum am Inn
> nordlicher Abschluss zu Q1

® & 8 8 8 5 S 2 5 0 B S B B B S B S e

> Vorwiegend als offene Blockrandbebauung
» > Vorwiegend fiir Wohnen und Diensteistung
> mittlere - hohe Dichte

Abb.117 Quartiere 1:16000

E@ Entwurf | Umsetzung | Bebauungsmorphologie

FpTL
U



4.2.5
Entwurf | Umsetzung | Bebauungsmorphologie

Quartiere - Héhen
Aufnahme von Kriterien

> Bezugaufnahme durch die umliegenden Gebiete

> Hohe Bebauung zum priméaren
: . . gen i . Erschlieungsnetz
Quartiere > die Technikerstrafe als Offnung in die Innstadt » ) Quartier : g0
Nord > Weniger hohe uung bezugnehmend auf Einfamilienhausstruktur =~ ..f \ Q14 2 T&gﬂ&ﬁigﬁm‘:gﬁ
> Hohere Bebauung bei allen anderen bezugnehmenden Geb&uden g Y t iCrarabstnary
‘ \
(N
N2
= R
| l "
\’I g P e & > Hohe Bebauung zu den priméren
Quartier > Schaffung und Fassung des Sees durch hohe Bebauung Quartiere Erschliefun kruren aks Larmschutz
Q1 > Starkung eines stadtischen Gefliges Ost > Aufnahme der Bebauungsswrukwur
> Schaffung des urbanen Zentrums der Innstadt im Osten
— =
4/%
-
> Fassung der telegriinen Aspekte > Aufnahme der Verbindungen stidlich
: durch eine kompakre Bebauung ; in den Grinraum durch niedrigere
Quartier ; : , Quartiere 2 k
Q2 > Hohe Bebauung inklusive Erdgeschofsbereich 2.0 Sud Gebaudehshen
> Hohe Bebauung im Bereich der
sehr hohe Bebauung ! ! sehr hohe Bebauung teleblauen Aspekte, sowie der

- ~ Innsbruck Teleferic Linie 3

L] L]

‘ :

L L

~ <

weniger hohe Bebauung weniger hohe Bebauung
Abb.118 Héhenentwicklung 1:16000
Abb. 118 | Eigendarstellung (05 2016)
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Konzept - Bebauungsmorphologie
Hoéhendefinition und Bebauungstypologie

Die Definition der Hoéhen ergibt sich aufgrund
der Eruierung auf Seite 112, steht in direktem
Zusammenhang mit der Bebauungstypologie
(Seite 110) und ergibt das auf den Seiten 116-119
beschriebene Konzept der Bebauungs-
morphologie.

Abb.119 - 121 | Eigendarstellungen (05 2016)

»

Schlussfolgerungen

Abb.11S Bebauungshéhen 1:20000
mit maximaler Bebauungs-Hbéhengrenze

B sehr hohe Bebauung bis zu (vereinzel) 60 Meter

M hohe Bebauung bis zu 38 Meter
~ miulere Bebauung bis zu 21 Meter

niedere Bebauung bis zu18 Meter

Abb.120 Bebauungstypologien 1:20000

B Zeilen- und Punkibebauung (Fassung von Strukturen)
[ Zeilen- und Punktbebauung (Ame von Strukruren)

Ubergang zur offenen Blodkrandbebauungsform

| offene Blodrandbebauung
" Sonderbebauungsflachen

Eﬂ Entwurf | Umsetzung | Bebauungsmorphologie

Abb.121 Héhendefiniton- grundlegende Bebauungskubatur Schaubild
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Bebaungsmorphologie
Anhand von Typologie, Héhe und Dichte

Aus der Eruierung der Héhe, der Typologie sow-
ie der erwiinschten Dichte ergeben sich diese drei
Bebauungsformen fiur die Innstadt:

Gebiete mit sehr hoher Dichte
+ Bebauungsmorphologie durch Zeilen- und
Punktbebauung mit Fassadenriickspriingen zur
Auflockerung

+ Vorwiegende Funktion: Handel, Restaurants,
tertiarer Wirtschaftssektor, Bildungsstaten.
- nachrangige Funktion: Wohnen

Die Gebaudekante beziehungsweise die Gebaude-
rickspringe sind wesentlicher Bestandteil eines
gut funktionierenden 6ffentlichen Raumes.

Gebiete mit mittelhoher -hoher Dichte
+ Bebauungsmorphologie durch gedffene
Randbebauung mit 6ffenticher Hofstrukwur
+ geschlossene Bebauung zum priméren und
sekundaren ErschlieRungsnetz
Vorwiegende Funkton hierbei:
Handel, tertarer Wirtschafssektor

+ Vorwiegende Funkrtion: Wohnen, soziale
Einrichungen

- nachrangige Funktion: Handel, Bildungsstaten,
tertiarer Wirtschaftssektor

Abb.122 | Foto: Eigendarstellung, Quellen: http://www.woha.net/#PARKROYAL-on-Pickering (O5 2016), pinterest.com (05 2016)
Abb.123 | Eigendarstellungen (O5 2016)

Hier sollen Offnungen entstehen und éffentliche
Durchgédnge ermoglichen. Einténige und ver-
schlossene Fassaden sind so zu vermeiden,
jedoch soll eine Fluchtlinie zur Ordnung der
Raume gebildet werden:

Gebiete mit mittlerer Dichte/Sonderflachen
+ Bebauungsmorphologie durch Sonderbebauung
wie Industrie oder Gewerbe

+ Vorwiegende Funktion: sekundarer Winschaftssekror,
tertiarer Wirtschaftssektor
- nachrangige Funkton: Wohnen, Handel, Bildung,

Abb.122 Bebauungsmorphologien Referenzen

Mgl

116, Entwurf | Umsetzung | Bebauungsmorphologie
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>Spriinge der Gebaudekante zur Schaffung
von Platzen .
> Abgerundete Gebaudekante als Offnung
bei den Teleferic Stationen
Gebaudekante 1:2000

Bebauungsmorphologien 1:5000

F R
A L j/
» 4 s
> AuRere Gebéudekante in Fluchtlinie

> Gebaudekante zur Hofseite in Spriingen

K 7}
| [
v rff
L

> Gebaudekante im Sprung flr leichtere Ladetatigkeiten
> Gewerbliche Nutzung i Vordergrund

Abb.123 Bebauungsmorphologien
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Erdgeschofsbereich
Hoéhendefinition und Dichte

Die lebendige und funktionierende Erdge-
schofizone ist wesentlicher Bestandteil ein-
er le- benswerten Stadt. Diese soll bespielt und
attraktiviert werden und bildet so ein funktionier-
endes soziales Leben. (Ideologie Cerda, Eixample
Barcelona).

Die Bildung von Einkaufszentren (privater Raum)
wird so unterbunden und der Handel soll, neben
dem in den telegrinen Aspekten in Segment B,
eben auch im o6ffentlichen Raum vonstatten
gehen.

In den Grafiken der Abb.124 wird die Idee der
Funktion der Erdgeschofzzone verdeutlicht. In Rot
Handel und Gastronomie, in Violett Dienstleis-
tungsanbieter  (Frisér, Arzt, Kindergarten,
Therapiezentren,..) sowie in Grau gewerblich
genutzte Flachen (Lagerhallen, Produktions-
statten)

Abb.124 - 125 | Eigendarstellungen (05 2016)

Abb.124 Erdgeschofbereiche, Bebauungsmorphologie und Hohen Axonometrie

Abb.125 schematische Draufsicht auf die mégliche Bebauungsstruktur Schaubild - kein Masterplan!
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Regelwerk - Definierung allgemeiner Regeln fir das gesamte Gebiet der Innstadt
O > Regelwerk ErschlieRungsnetze

.'// B

o

I Primares Erschliefungsnetz
ires Erechiich

Abb.126 Erschlieungsnetze 1:40000

8 8 & 8 & & 8 S S B BB S SR ESEEEEeee

B g Abb.127 Befahrbare Strafzen 1:40000

P Parkgaragen =i

Abb.128 Parkgaragen 1:40000

Abb.126 - 129 | Eigendarstellungen (04 2016)

Priméres Erschliefzungsnetz hat Vorrang
vor sekundérem gsnetz
+ Unterbrechung der Materialgegebenheiten
des sekundaren Erschliefjungsnetzes (rdumliche Abgrenzung)
+ Schutz vor Hliefverkehr
+ Kontinuitét Fliefzverkehr

Sekundaéres Erschlieiungsnetz hat Vorrang

vor tertiirem Erschi

+ sanfter Ubergang der Materialien als Verbindung
+ Verlauf zum Geschwindigkeitsverlust (Rad)

Tertidres Erschlieiungsnetz hatNachrang

vor brimarem Erehii

+ Lineare Abgrenzung der Erschliefzungsstruktur
als Schuez

+ Schleichwegcharakrer

+ Priméres ErschlieRungsnetz als einzige Erschliefzungsform fur
PKW, LKW, und Busse.
+ geschlossene LinienfUhrung als Runde

Eingeschrankter Zugang fur den mobilisierten

&ffentlichen und individuellen Verkehr

+ grofzflachige unterirdische Parkplatzmoglichkeiten
(Witerungsschutz)

+ direkte Anbindung an Teleferic Stationen sowie Regionalbahn
(siehe Schnitt AA)

+ Verteilung auf das gesamte Gebiet, somit betragt die
maximale Wegdistanz 350 Meter

+ Car-to-rent Stationen sowie E-Car-Stationen im
Garagenbereich

120 Entwurf | Umsetzung | Regelwerk

Regelwerk
1> priméres ErschlieGungsnetz

Primares Erschliefungsnetz

T = . P
P D e e

|

Abb.129 Inventar primére ErschlieRung 1:200
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Regelwerk

2 > Sekundares Erschlieungsnetz

Aufnahme des

Bepflasterungsmaterials (Brixner Granit)
der Maria-Theresien-S:

(irdikaror der sekundiren Erschliefungssudaur)

Abb.130 Inventar sekundare Erschliekung 1:200

Abb.130 - 133 | Eigendarstellungen (03 2016)

Grinzonen und ,griine” Sizmébel

(Indikamr der sekundaren Ersdrbefiungssmuknur)

RS oo E—

——— -
——

ﬁﬁgradmcbﬁegdnm!abﬁﬁcum) E
e

Abb.137 Inventar sekundare Erschlieung 1:200
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Regelwerk

3 > Tertidres ErschlieBungsnetz

Streifenelemente mit unterschiedlichen Materialien

(irdlikaror der remidren Erschbefiungssrukaur )

Abb.132 Inventar tertidre Erschliefung 1:200

Abb.133 Inventar tertiare Erschlieung 1:200
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Regelwerk
4 > Stadtinventar und Stadtikonen

Das Stadtinventar der Innstadt lehnt sich an die
Gestaltungsform des Innsbruck Teleferic an. So
erzeugt dies einen Wiedererkennungswert und
bildet somit eine eigene Identitat (siehe 4.1.5. Vi-
sion)

Schlussfolgernd resultiert daraus die konzipierte
Form von Fahrradstandern in der gesamten Inn-
stadt (von XL,M bis S).

Diese sind je nach Hierarchie des ErschlieBungs-
netzes vorfindbar und somit soll den Fahrrad-
fahrern und Fahrradfahrerinnen die Nutzung des
Rades schmackhaft gemacht werden.

8 8 8 8 S 8 8 8 S B S 0 B S B SRS E R SR e SRS

OO

Fahrradstationen

Indikator der priméren Erschlieffungsstrukaur

Abb.134 | Eigendarstellungen (03 2016)

mittlere Fahrradstationen

kleine Fahrradstationen an den

Indikaror der sekundaren Erschliefzungsstrukmur L Siefesadan

Indikator der tertidgren Erschlieungsstruktur

124 Entwurf | Umsetzung | Regelwerk

Ebenso kommt es zur Ausgestaltung der Leucht-
masten. Ein des Weitern individuell angepasstes
Beleuchtungskonzept starkt das Gefuhl von
Sicherheit und ebenso die reale Sicherheit.

Die Innsbruck Teleferic Stitzen bilden das
zentrale Element des Regelwerks. Diese sollen mit
feuerverzinkten (Bergstruktur in der Oberflache)
Stahlpanelen verkleidet sein.

8 8 8 B 5 B 8 8 S B 0 B S B BB S S S S ESE SRS E RS SEEEEeS

Latemen im Teleferic Design Muillkiibel im Teleferic Design
Indikator der Indlikator der
gesamiten Erschliefzungsstrukaur gesamten Erschliefungsstrukrur

nstinzen im Telefenc Design

gesamten Ersd \ll@fgi_u gsstrukeur

Innsbruck Teleferic Stitzen mit farblicher Gestaltung (linienabhangig)

Indikator der gesamten Erschliezungsstrukmur

Abb.134 Stadtinventar und Stadtikonen
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Regelwerk
5 > Stadtinventar Innsbruck Teleferic Linien

Das Stadtinventar der Innstadt wird auch bei den
drei fur den gesamten Entwurf relevanten Inns-
bruck Teleferic Linien ausgestaltet. So schafft
dies eine Vielfalt in der Innstadt sowie Leitlinien
im Streckennetz der Innsbruck Teleferic Linien.

i)
urban line
Ring

Soist dies ein Regelwerk der Gibergeordneten For-
mensprache, kann und soll allerdings in unter-
schiedlichen Varianten angewendet werden.
(Beispiel: unterschiedliche Grofke der Wasserin-
stallationen auf der Innsbruck Teleferic Linie 3:
von Hundewasserstellen, Trinkbrunnen fir Men-
schen bis zu begehbaren Wasserspielen).

172

Innstadt - Hauptbahnhof

Alle drei Linien weisen die unten aufgefihrent-
en Eigenschaften auf, sowie die in denn Abb. 136,
Abb. 137 und Abbb. 138 abgebildteten Lichter-
bander in den jeweiligen Farben der Linien. Dies
ist ein Gestaltungselement mit Hinweischarakter.

|r3

Seelinie

T T T R R E R R R R N N I I A A S A A A R A B R A I A A N N N N N N R R R A RN

Vertikale Garten
+ ldenttatsmerkmal mit
griinem Charakter

Grine Inseln
+ Arrakuvierung des Strafienraums

Abb.135 und 136 | Eigendarstellungen (03 2016)

Roter Teppich

Hinweis auf Ausblicke

+ Information Uber den Lebensraum

Alpen und Stadr

+Verbindung zwischen Urbanem und

Alpinem

+ ldentitatsmerkmal und AusfUihrung als
Verbindung bis in die Innenstadt

Woasser Installationen

+ ldentrasmerkmal und
Trinkmoglichkeit

Begehbare Wasserflachen

+ Belebung des Stadtraumes

+ Erfrischungsmoglichker Sormmer
+ Drainage fUr Schinee im Winter

Abb.135 Inventar urbane Innsbruck Teleferic Linien Schema

li26] Entwurf | Umsetzung | Regelwerk
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Abb.136 Darstellung der zusatzlichen Installationen bei der Linie 1 des Innsbruck Teleferic
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Regelwerk

5 > Stadtinventar Innsbruck Teleferic Linien

0
o
(@]

ir3

urban ine urban line
Innstadt - Haup(‘bahrﬁof Seelinie
Abb.137 Darstellung der zusétzlichen Installationen bei der Linie 2 des Innsbruck Teleferic Abb.138 Darstellung der zusatzlichen Installationen bei der Linie 3 des Innsbruck Teleferic

Abb.137 - 138 | Eigendarstellungen (05 2016)
EZE Entwurf | Umsetzung | Regelwerk (77
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Phasenplan zur Umsetzung
Innstadt Innsbruck

Schliekung Flughafen Innsbruck

Beginn der Umsezung 2016

Freiwerdung des 223 ha groen Areals

Ausschreibungen, Umnsetzungsbeginn

Bau und Schaffung der Seestruktur

Beginn der Bauarbeiten fur den urbanen See

Bau des primaren ErschlieRungsnetzes
Hauptverbindungsadhsen auch zum
Mehrwert fir andere Viertel

Inbetriebnahme der Direktverbindung
Innsbruck Hauptbahnhof - Flughafen Miinchen
fortlaufende Verbesserung!

Bau der Teleferic Linien Tund 2

urbane Teleferic Linien als stadtisches
Verkehrsmirtel

Vorbereitung flr den Bau der Linien [T3-IT8
(Bau in den Umlandgemeinden, Ausarberung
~Nerkehrskonzept Neu” fur den

Grofgraum Innsbruck)

Inbetriebnahme der ersten Linien
207

Beginn der Bauarbeiten in den

nordlichen, stlichen, sowie zentralen Quartieren
Aufgrund der infrastrukturellen Qualitat und
aufgrund der Schaffung vieler

Arbeitsplazen in diesen Quartieren

(Q1-Q6 sowie Q14)

telegriine und teleblaue Aspekre
Funktionelle Nuzung der Segmente
B (telegriin) sowie C (teleblau)

Grinraumund Innzugqniin Zwischennuzung
Landwirtschaftliche Zwischennutzung %
Arrakuvierung des Lebensraumesinn | v

(In Form des Segments A der telegriinen Aspekte) A

#hh b

Abb.139 | Eigendarstellung (O5 2016)
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Bau der restlichen Teleferic Linien
Fertgstellung der Linien T3 - T8

Inbetriebnahme des Brenner Basis Tunnel
Bozen - Innsbruck Hauptbahnhof - Flughafen Minchen
fortlaufende Verbesserung!

Inbetriebnahme der Teleferic Linien
Vollwertige Inbetriebnahime des Innsbruck
Teleferic-Nerzes

Fertigstellung der Umstiegsknotenpunkte

Fertigstellung der nérdlichen und

zentralen Quartiere

Volwertige Ferigstellung und damit verbundene
Schaffung von Arbeitsstatten, Ausbildungsstaten,
sowie des gewerblich genutzten Quartiers.
(Q1-Q4, sowie Q14)

Fertigstellung der &sdichen Quartiere
Volwertige Fertigstellung, in den vor
allermn als Wohnraum genutzten
Quartieren (Q5 und QB)

Fertigstellung der quartiertibergreifenden
telegriinen und teleblauen Aspekre

Erweiterung der stidlichen Quartiere
Baubeginn der Quartere Q7 - Q13)

Fertigstellung der Quartiere bis 2075

Schaffung weiteren Wohn- und Lebensraumes

Fertigstellung des Projektes Innstadt 2075
Neuer Wohn - und Lebensraum flr 45.000
Personen.

Abb.139 Phasenplan Umsetzung Innstadt 1:40000
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Grinraum - Sonderentwicklungszone
Entwicklungssystematik

Der Grinraum und der damit verbundene Zugang
zum Inn stellen eine Sonderentwicklungszone im
Entwurf dar. Diese Zone wird sich im Laufe der
Zeit verandern und entwickeln. So gibt es eine
Zwischennutzung als Landwirtschaftsflache und
als Wald. (siehe Abb.139 sowie Abb.140)

Der Zugang zum Inn soll jedoch sofort offen
und attraktiv von Landschaftsplanern und Land-
schaftsarchitekten gestaltet werden (in Etappe 3.1
mit Beginn 2017).

Zugang Inn
arraktdver und offener Zugang

Grinraum
Nurzung als Wald und
Landwirtschaftsflache

Abb.140 | Eigendarstellung; Quellen: pinterest.com (05 2016)

Nutzung bis 2030
Etappe 3.2

N~

Nuzung ab 2030
Etappe 4

<

Abb.140 Phasenplan Umsetzung Grinraum 1:40000

Zugang Inn
atrakeiver und offener Zugang
Lebensqualitdr und

posiiver Einfluss aufdie
Entwicklung der Innstadt

Grinraum

Umnutzung als Gréinraum
mit Waldelernenten und
gestalteten Elementen

+ Béume sind mit der
Zeit gewachsen

Eﬂ Entwurf | Umsetzung | Entwicklungsphasen
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Refelxion
Schaubilder

Abb.141 - 142 | Eigendarstellung; Quellen: mpreis.at (05 2016)
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Abb.147 Wohnsituation Innstadt 2017/2018

Abb.142 Urbane Entwicklung in alpinen Raumen am Beispiel von Innsbruck
mit innovativem Verkehskonzept am Fluhafen-Areal

liz4] Entwurf | Umsetzung | Reflexion
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Reflexion und Zahlen zur Innstadt
Innstadt Innsbruck

2.414 Hektar
% e P Stadtflache Innsbruck
. 436 Hektar
Bebaute Fliche Innsbrucks
+ca. 750 60%Wohnen 4-5Stocke Wohnflache + 45.000

neue Gebaude pro Person

210 Hektar
Flughafensperrgebiet Innsbruck

Q 240 Hektar

Referenzprojekt: Seestadt Aspern Wien

Abb.143 Berechnung der Einwohnerzahl

LI I I I I I R R B L I B N B B N

. 223 Hekrar
Areal Innstadt

21 Hektar

davon priméres Erschliefungsnetz

9 Hektar

davon sekundéres Erschliefungsnetz

9 Hektar

30 wirtschaftsse davon tertidres Erschliefungsnetz

Ko,
e {tﬁd\ - n
100 % e Adungseinich S
Debawung o 33 Hekrar

daven Grinflichen

° 14 Hektar

davon Wasserflichen

74 Hektar
davon Zwischenraum Bebauung (davon 16 Hektar USI)

T N I N I B I N O B I T I R B T T TN B R RN B N BN B I B BN T N B B BRI BN R B A

§
G
c
&
]
=
3
w
8
i
=4
2

. 63 Hektar

davon Bebauung

Abb.144 Flachenproportionen in Prozent Abb.145 Nutzungsproportionen in Prozent LAY 88 BRI NEEE s e

‘ 223 Hektar

Innstadt Innsbruck

Abb.146 Flachenproportionen in Hektar

Abb.143- 146 | Eigendarstellung; Berechnungsgrundlage: Statistik Austria (2015) (Durchschnitts Wohnfléache fur Tirol: 43m? pro Person )
Abb.147-148 | Eigendarstellung; Quelle: google.maps (04 2016)
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Abb.148 Nachher Innstadt Innsbruck
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Rahmenbedingungen - anhand des primaren Erschlieungsnetzes

Wirken des gesamten Punktes 4.2

Trenruﬂﬁzder Funktionen in eigene Trassen

tor der priméren Erschliefungssouknr )

rcikaror der primiéren Erschielungssmukor )

Zirkulationsring fiir mobilisierten
offentichen und individuellen
Personenverkehr

Eingeschrankter Zugang fiir den
mobilisierten &ffentlichen und
individuellen Verkehr

> Garagenzufahrt

Abb.149 | Eigendarstellung (04 2016)

Gebiete mit sehr hoher Dichte

Gebiete mit mittlerer-hoher Dichte

urbane Innsbrudk Teleferic Linie 3

T

Laternen im Teleferic Design

Muillkiibel im Teleferic Design

RW im

ic Design

E@ Entwurf | Leitdetails | Leitdetail 01

c
sekundare ErschlieRungsachse = %
%

¢
{

Verortung

spuren
siavenr]
L:—:—”jll rdke\g%d?f ‘E.:“ma3 2y ot
= ﬂ_.. Indikacor der Blaver Inpsheuick
el gl _l“:—} Telesicline3
ek e

offenticher Dienst

Abb.14S Prinzipgrundriss EG - PlanO1 1:500
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Leitdetail O1

60

"
Teleferic Station Schricebene
Innsbrack Telefenc Lirse 3 Plan02z

MEDAN - SCUQLY, RIED - LANDECK - Z4

P
JI -0
! r” =
- ' = 2
B ~ = B |&x| | sy Gy L T e e e Pt i
LE a IE_ . + TelefericBlateLinie Richung Technik |~
= ‘I% F .
= g .
g "E 8 ¥ .
%_ﬂi 5 Tramhakestelle o
) Membraniibercacht
3§ ~ Biiro i

offeritichier Diers

Abb.157 Prinzipgrundriss OG 13 - PlanO2 1:500

primare ErschlieRun - : .
it Regt lba}'\nha;gelf Abb.150 Prinzipschnitt AA 1:500

Abb.150 | Eigendarstellung (04 2016)
Abb.151 | Eigendarstellung (04 2016)

=1
Lo

E@ Entwurf | Leitdetails | Leitdetail 01



4.3.2
Entwurf | Leitdetails | Leitdetail 02

Rahmenbedingungen - anhand des sekundaren Erschliefungsnetzes
Wirken des gesamten Punktes 4.2

‘-.-},

“w.)  Sekundéres ErschlieRungsnetz

-

telegriine und teleblaue Aspekte

Gebiet mit sehr hoher Dichte

Griinzonen und Griine Sizmaobel

i r 3 urbane Innsbrudk Teleferic Linie 3

Abb.152 | Eigendarstellung (04 2016)

mitdere Fahrradstationen

Laternen im Teleferic Design

| | Millkiibelim Teleferic Design

urbane Innsbruck Teleferic Linie 1

&

1

5. tertire Erschliefiungsachse
2

-g sekundare Erschliekungsachse
(i
£ rtertidre ErschlieRungsachse
o

< tertiare ErschlieRungsachse
ity

b4

Verortung

e bty

g ae T

:I
IIL ________

Hardel, Gasvoniormie

Handel, Gasmin i Harndel Gasmohomie

Handel, Gasronomie

Abb.152 Prinzipgrundriss EG - PlanO3 1:500
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Leitdetail O2

Abb.154 Prinzipgrundriss OG 3 - PlanO4 1:500
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Abb.153 Prinzipschnitt BB 1:500 ‘_J

Abb.153 | Eigendarstellung (04 2016)
Abb.154 | Eigendarstellung (04 2016)
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Rahmenbedingungen - anhand des tertidaren ErschlieGungsnetzes

Wirken des gesamten Punktes 4.2

Streffenelemente sowie offene und variierende Bepflanzungsstrukeur

Abb.155 | Eigendarstellung (04 2016)

Gebiet mit mittlerer - hoher Dichte

vielfalige Grundrisse
Zwei-, Drei-,MehrspannererschlieRung

Grundrissgrofzen von 60m?bis
184m?

kleine Fahrradstationen

Laternen im Teleferic Design

Muillkiibel im Teleferic Design
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Abb.155 Prinzipgrundriss EG - PlanO5 1:500
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Leitdetail O3
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Abb.156 | Eigendarstellung (04 2016)
Abb.157 | Eigendrstellung (04 2016)

E@ Entwurf | Leitdetails | Leitdetail 03 E&ﬂ



Anhang
Condusio
Quellen

Schlusswort



5.1
Anhang | Conclusio

Conclusio
Persdnliches Fazit

e '
154, Anhang | Conclusio

Im Marz 2016 erschien erschien die
meines Erachtens in ihrer Art bis dato
umfassendste (und auch ein-
zige explizit auf die spezielle
Thematik der Stadt Innsbruck eingehende)
Publikation zur Stadtenwicklung und zum
Stadtebau in Innsbruck. (Arnold Klotz - Stad-
tentwicklung und Stadtebau in Innsbruck 1938 -
2015)

Diese stellt auf 557 Seiten ausfuhrlich die
stadtische Entwicklung Innsbrucks dar,
geht allerdings lediglich auf 8 Seiten auf die al-
pine Lage Innsbrucks ein.

Der Forschungsbereich urbaner alpiner Raume
im Gesamten betrachtet enthalt allerdings eine
Falle an Literatur, allerdings kaum mit dem
Schwerpunkt auf Innsbruck.

Weiters gilt ein persoénlicher Kritikpunkt der
Architektur-Faklutat von Innsbruck, an der ich 3
Jahre studieren durfte. Diese widmet sich ebenso
wenig (mit Ausnahmen) der alpinen-urbanen
Lage der Stadt Innsbruck. Besonders negativ
nennenswert ist far mich der einseitige
Forschungsschwerpunkt (der gesamten Fakultat)
auf dem reinen(!) Formfindungsprozess in man-
chen Entwurfsarbeiten der Fakultat.

Sozialen, technischen und raumlichen
Qualitaten wird eine zu geringe Aufmerksamkeit
geschenkt. Leider werden ebenso zu wenige
Potenziale genutzt und interdisziplindre Unter-
suchungen (beispielsweise mit der Geographie,
auch auf dieser Faklutat durfte ich studieren)
in Bezug auf Urbanitat und Alpineraum unter-
nommen. Hierbei stellt sich die Frage fur mich:
,Wo, wenn nicht in Innsbruck, kdnnte man dieses
Potenzial nitzen?!”

In meiner Arbeit legte ich somit einen Grofzteil des
Schwerpunktes auf die inhaltlichen Uberlegun-
gen den Flughafen Innsbruck zu entfernen und
darauf, welche umfassenden Konsequenzen dies
haben kénnte und wirde! Ebenso wichtig war mir
die Schaffung einer Verbindung zwischen den
beiden Lebensraumen (Urban und Alpin), was
mit dem Entwurf des Innsbruck Teleferic erfolgte!
Somit investierte ich einen grofzen Teil des Arbe-
itsaufwandes imn einen komplexen analytischen
und inhaltlichen Denkprozess.

Als Konsequenz dieser Schwerpunkte
erfolgte ein stadtebaulicher Entwurf in einem sehr
grofzen Mafstab. Hierbei stellte sich fur mich das
Areal mit seinen 210 ha (Flughafen Innsbruck)
sowie 223 ha Innstadt Innsbruck als grofe
Herausforderung dar. Da dieses selbst-
gestellte Thema dem Fachbereich der Raum-
planung, der Regionalplanung, sowie der Stadt-
planung (Planungsebenen nach Netsch 2015)
zuordenbar ist, betrat ich als Architekturstudent
hierbei teilweise neues Terrain, mit dem ich an-
fanglich Schwierigkeiten hatte.

Jedenfalls sehe ich fir mich persénlich
einen Mehrwert in dieser Arbeit, ich durfte
neue Planungsprozesse erlernen und mochte
mich auch zukinftig in Richtung Raumplanung,
Raumordnung und Stadtebau orientieren und
weiterentwickeln.

Hierbei mochte ich speziell meinem
Betreuer Norbert danken, welcher mich auf die
Planungsprozesse hinwies und mir dieses Thema
néaher brachte. Danke.
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Abkulrzungsverzeichnis:

Abb.

ff.

Abbildun
folgende Seite x
Folgeseiten ab Seite x
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Danke - grazie - gracias - gracies - grazzi -
thank you - vagelts Gott!

An alle, die mir bei der Erstellung dieser Arbeit
geholfen haben, im Besonderen an meinen Be-
treuer Norbert, Dr. Norbert Trolf (TU Wien), sowie
Dr. Andreas Hofer (TU Wien), DI HR Klaus Juen
(Land Tirol), Dr. Volker Milkautz (I-unit Architek-
ten), Dr. Hubert Salden (Universitat Innsbruck),
Dr. Brigitte Oesterle sowie meinen Freunden
Martin Hock, Stefan Steidl, Matthias Sauren, Rolf
Sauren, Stefan Zaderer, Andreas Steinlechner
sowie Andrea Lloret Sanchez.

Im Weiteren einen Dank an meine Freunde des
Stammtisches (Siard, Max, Johannes, Mag-
go, Matze, Riedi, Flo,...), den Godners und allen
Kommilitonen in Innsbruck, Rom, Barcelona und
Wien.

Mein ganz besonderer und gréfster Dank ergilt an
meine Eltern,

meinen Papa Werner
sowie an meine Mama Gertraud.

DANKE!
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