FECHNISCHE HOCHSCHULE WIEN

EUN ANV
INSTITUT FOR STRKDTEBAU ONNNAQYOWNYY "N ONNNVIdSIaNYT
LANDESPLANUNG U. RAUMORDNUNG NVE31aXLiS ¥04 1nLiLsicr
INV. NR.. 25_3/, I {( N!I;:O::.OHSSHDOH JHOSINHO3)
K .
~<\/
V. A BT @
(Austria erit in orbe ultima.)
ﬁ:UGEN fASSBENDER
ARCHITECT

zum Entwurfe eines

General-Regulirungsplanes

uber das gesammte

Gemeindegebiet von Wien.

(Als Manuscript gedruckt.)

1893.

Druck von Rudolf Wittasek, Wien, IX., Universititsstrasse 10,



s

= g
|

e al;.;b‘l

i3

2

Capitel T A.

Capitel I1

Capitel IIT

Capitel IV

a)

Inhalt.

Einleltung. ol o i s

I. Abschnitt.
Allgemeine Gesichtspunkte.

Umfang und Art der Arbeit

Das Gebiet. auf welches sich die Reguhrung erstreckeu soll
Die. llauptt’ncmrcn der Regulirung. i Ao
Verwerfliche Verbauungsart

Durchquerung alter Stadttheile .

Cassirung alter Bauwerke .

Conservatismus und Radicalismus .

Zeitraum der Regulirung

Reservirung von Territorien .

II. Abschnitt.
Der Verkehr.

Allgemeines und Programm . .

Der Verkehr auf Haupt- und Nebenstrassen und auf Platzen

Das System des Verkehrsnetzes . sy~

Centralisation W Pk

Verschiedene S\ﬂ!cme

Das Anpassen des Sy stemes in grossen Zugen auf das Stndt-
gebiet und Umgebung . . - et NS 7

Eintheilung in Zonen . . T T BRIl §

Haupt-Radialstrassen

Anpassen des. Systems nuf das Stadtgeb:et im Allgememen
und Besonderen. x T AT s

Stadteintheilung in Zonen .

Haupt-Radialstrassen p

Briicken uiber die grosse Donau

Innere Stadt, Ring und Stadterw exterungqgrunde

Die Hauptstrassenziige der Inneren Stadt 5

Der Stefansplatz . . s o Gl

Der Kaiserplatz . -

Der Festplatz der Stadt Wnen §

Vedouten . . 2

Stadttheile am \Vlenﬂusse und Stubcuwertel 5

Wienthal-Boulevard . wge prali T oaas

Naschmarkt .

Stadtbad

Seite

13
14
15
16
16

18



Seite
Ausstellungsgebiude und Theater. . . . . . . . . . ... . 69
Kiinstlerplatz. . , . o o e a wd imiee o et 4 € ekt s B0
Sch“anenhergpl.xtz. z £ et Cab g L i L e ]
Bislantplutz SOl s vl s o, o b SR e * E 7D
Stubenviertel . . . 73
Verbauungs-Tabelle du bndlthcllm l.mgs des \Vlenﬂmses und

desi Stubenviertels, o . AL Tt b O Vile el mbFa
b) Vorstddte mit Giietel . . . . . . ¢ vy o e v e . e 19T
Der Girtel , , . TN Lol At SN B i o R ()
) ‘DietViorortel el v i n oo Saral i e L e ek 2, (S()
DEr Prater 5 ton oo inis i it b s s T e R
d) Der VOIkSHNg, ' 2 5 it ol aies! B fand i Sl brs |, 7t U SRR RS
e) Die Aussenorte . . . ., ol i e T ap e et SRS
Briicken iiber den Donau- (,1[111 G A s Ee e W e g ey B
Capitel V Der Verkehr mit Strassenbahnen . . . iRl 2 e T 9 ()
Capitel VI B. Der Verkehr auf Eisenbahnen . . . . . . . . . ... . . 91
Die Radial-Bahnlinien ., . EAE R T it il ST i « o 0%
Die Kreis-Bahnlinien . . e LR et i A e O
Capitel VII C. Der Verkehr auf \Vasserstrassen S iy e O R R PR O B
a) Anlagen am rechten Ufer der Donau . . . . . . . . . .. . 99
b) Anlagen am linken Ufer der Donau . . . . . . .. ... . 101

IIT. Abschnitt.
Die Verbauung AN & Lo L10#

IV. Abschnit,

Die sanitiren Anforderungen.

Allgemeines und Besonderes. . . . . . . . .. .. ....1I3
Die Wasserfrage . . . . on gty RS o s 2]
Allgemeine sapitiire Perspecmen o7 ek 18y iy e be e =L e ) A e LA

V. Abschnitt.
Die Schonheitsanforderungen . . . . . . . . 124

VI. Abschnitt.
Einiges iiber die Durchfihrung eines Regulirungs-Planes 128

Anmerkung. Diesem Erliuterungsberichte sind behufs leichterem Verstindnis die
Reproductionen von vier Blittern unseres eingereichten Elaborates
beigegeben.

Blatt I Schematische Darstellungen.
» I Uebersichtskarte.
> I Skizze des Verkehrsnetzes.
» 1V Die Regulirung der Inneren Stadt.

e Rl

’ U P
ATy 3 BT

Einleitung.

Austria erit in orbe ultima! ;

Durchdrungen von Patriotismus, durchdrungen von Liebe zu un-
serer herrlichen Kaiserstadt an der Donau, sind wir an den Entwurf
eines General-Regulirungs-Planes iiber das.gesammte
Gemeindegebiet von Wien gegangen, an eine Aufgabe,
welche, wie keine zweite dazu geschaffen ist, Au%serordenthuhes Zur

Entwicklung, Ausgestaltung und Verschonerung unseres lieben Wien
beizutragen.

Die gestellte Aufgabe ist eine gfe\\'altige und ihre Lisung un-
bedingt fiir die Zukunft Wien's eine lolgeus;clm"ere, da.hcr .muss sie
mit dem grossten Ernst, mit der grissten (:e\\'lsse.nhafngkext bfhzm-
delt werden. Liebe und Begeisterung fiir die herrliche Stadt mus'sen
den Griffel fithren, der kiihl abwigende Verstand muss den Griffel
leiten.

Vor allem ist der Gesichtspunkt fest7ustellen von welchem aus
diese Aufgabe gelost werden muss. Nicht vom Standpunkt des Maul-
wurfes, der im Erdreich blindlings seine \\’e‘ge gribt und jedem
Steine, jeder Wurzel ausweicht, sondern vom btan.dpunk‘t des. Adl_ers,
der hoch im Aether schwebend, Raum und Zeit tberblickt, ist diese
Aufgabe zu betrachten.

Das gewaltige Anwachsen der Stiidte ist eine charakteristische
Erscheinung unseres Jahrhunderts. Die Stddt.e m.hmen b.esonders in
dessen zweiter Hilfte, in einer Weise zu, wie die Geschichte vorher
nicht ihresgleichen hatte. ' i

Wir wollen nur auf das Anwachsen der europiischen Stidte

: i S
hinweisen, und gar nicht das riesige Vergrossern und aus dem Boden
1‘
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Wachsen der amerikanischen Stidte in Betracht ziehen, weil dies
unter ganz besonderen Voraussetzungen und Verhiltnissen geschah,
die auf Europa nicht passen.

Wie enorm vergrosserte sich London, Paris, vor allefn
Berlin und nicht in letzter Linie unser Wien. \Wir sehen ein
Anwachsen der Stidte in fast geometrischer Progression. Die Frage,
wie weit dies gehen wird, wo die Grenzen sind, das kann heute der
menschliche Geist nicht beantworten.

Heute sehen wir nur das Fortschreiten in der Progression und
nehmen kein Symptom einer Aenderung wahr; an diese Thatsache
miissen wir uns halten.

Wenn wir die Stadtpline Wien’s von den dltesten vorhandenen
bis zu dem heutigen, der unser Wien in der enormen Ausdehnung
vom Kahlenberge bis nach Kaiserebersdorf, von Hiitfel-
dorf bis zu den Kaisermiihlen zeigt, vor unserem geistigen
Auge ausbreiten, so sehen wir mit Staunen und mit gerechtem Su'lee
das Anwachsen unserer Kaiserstadt von kleinem Anfange zu eier
gewaltigen Weltstadt,

Aus allen Anzeichen sehen wir und mit patriotischem Herzen
wiinschen wir es, dass Wien noch lange nicht an der Grenz.e seines
Bliihens und Gedeihens angelangt sei, sondern, dass es sich im Lauife
der kommenden Jahrzehnte und Jahrhunderte noch weiter vergrossern
und verschinern werde. 5

In diesem Sinne ist jedenfalls die Aufgabe des General-Reguli-
rungs-Planes gedacht und auch auszufiihren. o3

Nicht fiir den jetzigen Bestand der Stadt, nicht fiir die: Bediirf-
nisse der kommenden Jahrzehnte, sondern fiir die Bediirfnisse (.ml'
kommenden Jahrhunderte soll der General-Regulirungs-Plan ziel-
bewusst vorsorgen, und der regelrechten, unbehinderten Entwicklung
Wien's und seinem gewaltigen Verkehre die Wege ebnen und vor-
zeichnen. 3

Von diesem Standpunkte aus haben wir die Aufgabe zu losen
getrachtet.

Bei dem Entwurfe des General-Regulirungs-Planes muss man auf
die Moglichkeit der seinerzeitigen Ausfihrung vor allem Bedacht
nehmen.

Bei der Conception des Planes werden zwei einander diametral
entgegengesetzte Factoren zu beriicksichtigen sein; der erste Factor
ist das von aller Riicksicht freie Bestreben, einen ausgezeichneten,
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allen idealen Anforderungen entsprechenden Plan herzustellen, der
sich weder an entgegenstehende Interessen, noch an die Kostenfrage
kehrt und nur die Terrainhindernisse gelten ldsst.

Der entgegengesetzte Factor ist die Kostenfrage und die Scho-
nung der verschiedenen Interessen.

Wenn man nach erster Art vorginge, so wiirde man allerdings
einen ideal guten Regulirungsplan schaffen kénnen, aber die Kosten,
die er im Gefolge hitte, wiirden wohl seine Ausfiihrung in Frage
stellen.

Haussmann ging bei der Regulirung von Paris nach diesem
Principe vor, aber er hatte auch unbeschrinkte Macht- und Geldmittel
hinter sich.

Wiirde man den zweiten Factor zu sehr berilicksichtigen, und
die grisstmoglichste Billigkeit der Ausfiihrung und die grosstmog-
lichste Schonung tangirter Interessen allein und ausschliesslich im
Auge haben, so ist mit Sicherheit anzunehmen, dass ein nach diesem
Principe verfasster Regulirungs-Plan wohl sehr billig, aber auch sehr
schlecht sein wiirde.

Wie bei allen Dingen, wird sich auch hier der goldene Mittel-
weg als der beste erweisen und diesen Mittelweg wollen wir auch
einschlagen.

Jedenfalls soll man trachten, den Plan dergestalt zu concipiren,
dass die kommenden Geschlechter uns nicht den Vorwurf machen
kinnen, wir seien einer solchen Aufgabe nicht gewachsen gewesen,
wir haben nicht mit offenen Augen in die Zukunft blicken k&nnen.
Weiters muss man sich auch davor hiiten, keine solchen Massnahmen
vorzuschlagen und durchzufiihren, welche weitere Entwicklungen oder
Verschonerungen fiir alle Zeiten unmoglich machen. »

Es ist in der Natur der Sache gelegen, dass der Durchfiihrung
des Regulirungsplanes fiic die Haupt- und Residenzstadt Wien enorme
Hindernisse sich entgegenstellen werden.

Die unvermeidliche Anlage von neuen Strassen, die Umlegung
und Erweiterung von bestehenden Strassenziigen, die Anlage von
Bahn-Tragen, die Herstellung von Plitzen, Parkanlagen etc. werden
den offentlichen und privaten Besitzstand mehr oder weniger tan-
giren. Das geht eben nicht anders. Ein gemeinniitziges Unternehmen
fordert unbedingt Opfer und Unterordnung der einzelnen Interessen
unter das Gesammtinteresse und bei einem so gewaltigen, auf das
Wohl einer Weltstadt abzielenden Werke muss der hohere Stand,



aufgestellter Regulirungs-Plan ausgefiihrt werden konnen.
et ‘

punkt stets gewahrt werden, und miissen die Privat- und Sonderinter-
essen hinter dem Gesammtinteresse unbedingt zuriicktreten.

Bei der Verfolgung des goldenen Mittelweges wollen wir ver-
suchen, den idealen Anforderungen an einen Regulirungs-Plan nac.h-
zukommen und hiebei die Kostenfrage und die Schonung verschie-
dener Interessen insoweit beriicksichtigen, als die Giite. und
Zweckmissigkeit des Planes darunter nicht lel.der.\.
Wir wollen daher auch in allen Fragen, wo die Zweckmissigkeit mit
der Kostenfrage und den Sonderinteressen in Collision geriith, unent-
wegt das hohere Ziel, die Zweckmissigkeit und Giite im Auge b.e-
halten, sollten dadurch auch bedeutende Sonderinteressen tangirt
werden.

Das Verkehrsnetz und die Verkehrsmittel Wien's sind solche,
dass sie derzeit schon unzulinglich sind und bei weiterem Anwachsen
der Stadt vollkommen ungeniigend sein wiirden. :

Diesen Mingeln soll der General-Regulirungs-Plan abhelfen. Er
soll ein Versidumnis fritherer Generationen gut machen. I

Es ist ja einleuchtend, dass schon bei der ersten lir\\‘el.lel'll“g'
Wien’s, als die Festungswille und Basteien fielen, ein Regulirungs-
Plan hitte geschaffen werden sollen, ja noch viel friiher.

Wie leicht hiitte ein — sagen wir — vor einem Jahrhundert
Damals
waren die Vorstidte noch nicht so eng verbaut und die Vororte :/.Um
grossten Theile noch griiner Anger; damals hiitte die Ausfihrung eines
Regulirungs-Planes nicht so grossen Hindernissen begegnet und hiitte
nicht so viel Opfer gekostet, wie heute.

Nun, was einmal geschehen ist, lisst sich nicht iindern,':lbel'
wir miissen aus dem Versiumnis unserer Vorfahren eine Lehre ziehen
und bei der Aufstellung des jetzigen General-Regulirungs-Planes
trachten, dass die kommenden Generationen nicht zur gleichen ge-
rechten Klage berechtigt sein kénnen.

Wir sind kommenden Generationen gegeniiber in derselben szge,
wie unsere Vorfahren uns gegeniiber, und wenn wir heute nicht
grindlich und gut reguliren, so kostet es unseren Nachkommen
noch mehr Opfer und Schwierigkeiten.

Wenn Opfer gebracht werden sollen fiir unser schines Wien,
so ist es von dem allgemeinen Standpunkte gewiss besser, dass
jetzt verhiiltnismiissig  kleine gebracht werden, als dass man den
kommenden Generationen die grisseren iiberlisst.

s 40

Das Leben eines Gemeinwesens, wie das der Reichshaupt- und
Residenzstadt Wien, misst man nicht nach Jahrzehnten, es zihlt nach
Jahrtausenden und jeder Generation soll es heilige Pflicht sein, ernst

“und selbstlos an dem Ausbaue der von ihr bewohnten Stadt zu

arbeiten, sowie die Eltern das Vaterhaus fiir die Kinder und Enkel
erhalten und verschonern. Sie soll ja nicht dem verwerflichen Satze :
»Apres nous le déluge« huldigen.” Die kommenden Geschlechter, die ja
Fleisch und Blut der gegenwirtigen sind, wiirden unter den Folgen
eines solchen Grundsatzes schrecklich leiden.

-Das sind die Gesichtspunkte, welche uns leiteten, als wir an
die Verfassung des General-Regulirungs-Planes schritten. — Unsere
Absicht ist es, nach Kriften mitzuwirken an dem grossartigen Unter-
nehmen des Gemeinderathes der k. k. Reichshaupt- und Residenz-

-stadt Wien durch Herstellung eines General-Regulirungs-Planes ein

grosses, ein herrliches, schones, gesundes Wien mit dem bestmog-
lichsten Verkehrsnetze, mit allen Anforderungen, die man an eine
moderne Weltstadt stellen kann, zu schaffen.

Wir, gleich allen Oesterreichern, denen das Wohl des herrlichen
Vaterlandes am Herzen liegt, wiinschen, dass seine Hauptstadt fort
und fort gedeihe und wachse, dass Wien eine Weltstadt ersten
Ranges werde.

Austria erit in orbe ultima!



1. Abschnitt.

Allgemeine Gesichtspunkte.

(Umfang und Art der Arbeit.)

Bei Verfassung des Entwurfes haben wir uns an die Weisung
der Preisausschreibung gehalten, welche besagt, dass der General-
Regulirungs-Plan ausschliesslich nur Grundziige fir die Kiinftige
bauliche Entwicklung und Ausgestaltung Wien’s schaffen und nicht
eine in Einzelnheiten eingehende Ausarbeitung des Stadtplanes sein
soll; ferner, dass die Detailbestimmungen fiir die Ausgestaltung der
Strassen, Plitze und sonstigen Anlagen durch den General-Baulinien-
Plan getroffen werden, dessen Ausarbeitung erst nach Festsetzung des
General-Regulirungs-I’Ianes stattfinden wird.

Wir werden uns daher nach dieser Weisung nur mit Haup t-
sachen und nicht mit Nebensachen beschiiftigen und letztere
hichstens nur beriihren, wenn sie zur Erliuterung der ersteren noth-
wendig sind. Es ist dieser Vorgang auch aus dem Grunde zu empfehlen,
um nicht die grosse Conception zu verlieren und sich im Detail zu
verlaufen ; auch muss man bej der Detailausarbeitung alle die vielen
Factoren beriicksichtigen, die hiefiir massgebend sind und  hier mit-

sprechen miissen, auf welche im Rahmen eines General-Planes nicht
eingegangen werden kann.

(Das Gebiet, auf welches sich die Regulirung
erstrecken soll)

Das Gebiet, auf welches sich die Regulirung erstrecken soll, ist
das riesige Stadtgebiet von Gross-Wie n, mit welcher vulgiren
Bezeichnung die k. k. Reichshaupt- und Residenzstadt Wien nach
ihrer Vereinigung mit den Vororten gemeint ist.

Dieses Stadtgebiet erstreckt sich vom Kahlenberge bis
nach Kaiser-Ebersdorf und von Hiitteldorf bis zu den
Kaisermiihlen in einem Ausmasse von 17.812 Hectaren.

Wenn man die Geschichte und bauliche Entwicklung Wien’s ver-
folgt, so muss einem als Patriot das Herz vor Stolz und Freude hoher
schlagen, wenn man sieht, in welchem Masse unsere herrliche Kaiser-
stadt sich entwickelt und vergrossert hat und in dem unerschiitterlichen
Glauben an den fortwihrenden Bestand unserer Monarchie, kann man
mit Zuversicht auf eine weitere Vergrosserung seiner cisleithanischen
Hauptstadt hoffen und von diesem hiheren Standpunkte aus miissen
wir die Regulirungsarbeit betrachten.

Um die Regulirung in diesem Sinne zweckmissig gestalten zu
konnen, um den zukiinftigen Anforderungen an einen wohlgeordneten
Verkehr, an eine zweckmissige Verbauung vollauf zu geniigen, muss
man vor seinem geistigen Auge ein Bild der Stadt aufrollen, nicht
wie sie in den niichsten Jahrzehnten, sondern wie sie sich in den
nichsten Jahrhunderten voraussichtlich gestaltet haben wird.

Wien entwickelte sich von der kleinen Stadt der Baben-
berger bis zu dem heutigen Gross-Wien gleich den anderen
Grossstidten- des Continents durch fortwihrendes Anwachsen um den
bestehenden Stadtkern, so dass sich die Peripherie der Stadt all-
milig erweiterte.

Das Anwachsen geschah aber nicht nach einem zielbewussten
tibersichtlichen Plane, sondern ziellos nach dem jeweiligen Bedarfe
lings und zwischen den zu den Thoren der alten Stadt fiihrenden
Land- und Heeres-Strassen.

Es ist klar, dass hiedurch die mannigfachsten Uebelstinde bei
der Verbindung der einzelnen angewachsenen Glieder entstanden, die
man nachtriiglich durch mehr oder minder gewaltsame Regulirungen
zu beheben bemiiht war.

Diese Regulirungen zeigen einen fallweisen Charakter und be-
schriinkten sich meistens auf einzelne kleine Gebiete und schauten
nicht zielbewusst in die Zukunft.

Es liegt in der Natur der Sache, dass diese Regulirungen einen
sprungweisen und gewaltsamen Charakter hatten. In unserem Jahr-
hundert haben wir fiir Wien deren zwei zu verzeichnen.

Bei der ersten Stadterweiterung fielen durch das Anwachsen
der Stadt die der Entwicklung hochst hinderlichen alten Festungs-
werke. Wien sprengte seine Fesseln und vereinigte sich zu einem
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organischen Stadtganzen mit den vor seinen Thoren michtig ange-
wachsenen Vorstidten.

Das Terrain der Festungswerke wurde . bei dieser Erweiterung
und I\’c;,rulirun;,r zu einem schonen \'erbin(lungsgliede der alten Stadt
mit den Vorstidten.

Aber um diese vergrisserte Stadt ward ein einengender Giirtel
gelegt, die Linienwiille.

Und abermals sprengt der michtig anwachsende Stadtkorper
diese Fesseln und vereinigt sich mit den vor den Linienwiillen einst-
weilen enorm angewachsenen Vororten.

Eine solche sprungweise gewaltsame Entwicklung soll aber Wien
nicht wieder durchmachen, es soll sich zwanglos nach einem wohl
tiberlegten Verbauungsplane in Zukunft fort und fort entwickeln; dass
dies miglich sei, soll und muss der General-Regulirungs-Plan bewirken.

Und wie wird sich Wien in den kommenden Jahrhunderten
entwickeln ?

: Die geographische Lage Wien's ist derart, dass einer weitern
grossartigen. Entwicklung durch die Natur keine bedeutenden Hinder-
nisse entgegenstehen.

Das einzige Hindernis ist das Kahlengebirge. In dieser Richtung
werden auch der Entwicklung Wien's gewisse Grenzen gesetzt; aber
dies kann nicht beklagt werden, im Gegentheil. Die Lage des Kahlen-
g:ebirges mit seinen priichtigen ozonreichen Wiildern im Westen der
btvadt, in der Richtung, von welcher jahraus, jahrein die vorherrschenden
\\' est- und Nord-West-Winde kommen, ist und wird immer fir Wien
cine segensreiche Quelle der Gesundheit bleiben. Gegen Siidosten,
Siiden und den anderen Himme]srichtungen, wo kein solches Hindernis
vorhanden, kann sich die Stadt desto freier entwickeln.

Bei dem jetzigen Stande der der Menschheit zur Verfiigung
st@en}d&n technischen Mitteln, kann der miichtige, an den Thoren
Wien's \'o.l"iiberziehende Donaustrom kein Hindernis fiir die Entwick-
lung der Stadt sein. Im Gegentheil, es wire zu wiinschen und zu
hoffen, dass mit dem zunehmenden Verkehre an der Do nau, welcher
wohl zum Heile Wien's durch die Herstellung des Donau-Oder-
und Don'mu-Elbe-Canules und durch Fertigstellung der D onau-
Regulirung am eisernen Thore, sich ein michtiges Verkehrs-
und Handelsemporium an den Donau-Ufern bei Wien entwickeln und

in Folge dc:ssen die Stadt iiber den Strom hiniiber auf dem linken Ufer
sich ausbreiten werde.

RN T polf

Wie sich um die alte Stadt (Innere Stadt) ein Kranz, eine
Zone von Vorstadten legte: Leopoldstadt Landstrasse,
Wieden, Margarethen, Mariahilf, Neubau, Josef-
stadt, Alservorstadt, so legt sich um diese Vorstidte wieder
ein Kranz von Vororten: Simmering, Favoriten, Meidling—
Gaudenzdorf, Sechshaus, Fiinfhaus, Rudolfshe im—
Penzing, Neulerchenfeld — Breitensee, Ottakring,
Hernals, Wihring— Neu-Gersthof, Ober-Dobling,
Unter-Dibling, Brigittenau, Donaustadt—Zwischen-
briicken. (Dieser Kranz wird durch den Prater geschlossen).

Aber um diese Vororte sehen wir wieder einen Kranz von
Orten, welche wir kurzweg Aussenorte nennen wollen, sich aus-
breiten ; die einzelnen Theile sind noch nicht aneinander geschlossen
wie die einzelnen Bezirke der Vorstidte und Vororte, aber wenn Wien
wiichst und sich vergrossert, so werden auch diese Aussenorte sich
aneinander anschliessen. Dieser Aussenkranz besteht aus folgenden
Theilen: Simmeringer Haide—Kaiser-Ebersdorf, das Gebiet
bei Ober-Laa—Rothneusiedel; das Gebiet bei Inzersdorf;
Altmannsdorf, Hetzendorf, Speising, Lainz, Hietzing—
Ober- und Unter-St.-Veit—Hacking, Baumgarten—
Hiitteldorf, das Gebiet am Galizinberg; Dornbach,
Neuwaldegg, Gersthof —Potzleinsdorf, Salmanns-
dorf,Ober-undUnter-Sievering, Grinzing Heiligen-
stadt, Nussdorf—Kahlenbergerdorf.

Die Donavinsel mit den Kaisermiihlen schliesst nicht
vollkommen diesen Kranz, sondern naturgemiss werden sich hoffent-
lich in nicht allzu ferner Zeit die am linken Donauufer liegenden
Orte: Jedlersee, Gross-Jedlersdorf, Floridsdorf,
Donaufeld, Leopoldau, Kagran, Hirschstetten,
Stadlau und Aspern der Weltstadt organisch angliedern und
damit den Kranz der Aussenorte um Wien schliessen.

Es ist daher die Regulirung nicht nur auf das heutige Gebiet
vonn Gross-Wien, sondern auf das eben umschriebene vergrisserte
Gebiet auszudehnen; ja sogar noch ein Stiick weiter in’s Land sind
einer eventuellen Verbauung in- grossen Ziigen zielbewusst die Wege
vorzuzeichnen.

Gleich wie ein Baum mit seinen Haupt- und Nebenwurzeln im
Erdreiche steht, so soll eine Stadt mit ihren Haupt- und Neben-
verkehrsadern im Lande wurzeln.
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Die Hauptverkehrsadern, mit denen eine Stadt mit dem Lande,
m.it der Welt verbunden ist, sind die Eisenbahnen und die grossen
Wasserwege. Die Ncbenverkehrsadern sind die von dem Lande in
die Stadt miindenden Landstrassen. Je mehr Verkehrsadern, desto
besser fiir die Stadt und deren Verkehr nach Aussen.

Wir huldigen da ganz dem amerikanischen Principe, welches
besagt: »Nicht nur allein das Bediirfnis nach Verkehr schafft die
Verkehrswege, sondern auch umgekehrt die Verkehrswege schaffen
Bediirfuisse nach Verkehr.« Nach diesem Principe legen die Amerikaner
neue Verkehrswege an, welche noch gar kein Bediirfnis sind und die
ra.sch an ihnen entstehenden Ortschaften und Stidte beweisen die
.thhtigkeit des aufgestellten Princips; natiirlich konnen wir das letatere
i Europa nur an der Peripherie der so grossartig rasch sich ver-
grossernden Grossstidte als geltend annehmen.

Man fiihre daher die Landstrassen nach einem iiberlegten System

\-\'eit in's Land hinaus. Hiedurch werden nicht nur nahe und ent-
fernte Orte und Stidtchen in kiirzeste Verbindung mit den Stidten
gebracht, sondern es bildet sich auch ein geordnetes Verkehrsnetz
fiir die seinerzeitige, in den betreffenden Gegenden mogliche Ver-
grisserung der Stadt. :
\ Heute, nachdem wir die Vororte und die Aussenorte in das
Stadtgebiet Wien’s einbezogen haben, kionnen wir nicht mit Bestimmt-
heit sagen: das sind die Grenzen, welche der Erweiterung Wien's
gesteckt sind.

Auf Grund der Erscheinung, dass sich gegenwiirtig die Stiidte
des Continents in rapid aufsteigender Progression vergrissern, konnen
\\:ix' hoffen und annehmen, dass sich {iber kurz oder ldllg' abermals ein
Kranz von Orten, um die dann geschlossenen Aussenorte bilden wird.

Diese Eventualitit muss auch der heute aufgestellte Regulirungs-
Plan in’s Auge fassen. Das ist keine Utopie, das ist keine Zukunfts-
Phantasterei!

Haben sich unsere Vorfahren, als sie die Stadt Wien des Mittel-
alters in einer Ausdehnung von circa 250 Hektaren mit den Festungs-
\\'?‘rkeu umgaben, gedacht, dass in der Zeit von wenigen Jahrhunderten
\-\ ien ein Terrain von cica 5000 Hektaren bedecken wiirde? Haben
S‘lCh die Erbauer der Linienwille gedacht, dass in einer weit kiirzeren
.S'pzume Zeit das Gebiet von Wien eine Fliche von 17.812 Hektaren
einnehmen wiirde* Kann man heute schon sagen, wie gross das
Stadtgebiet von Wien in 1 oder 2 Jahrhunderten sein wird?

Wie lange wird es davern, dass das linke Donauufer in den
Stadtrayon einbezogen wird! Heute schon steht Wien lings der Siid-
bahnstrecke in fast ununterbrochenem baulichen Zusammenhange mit
Liesing. Wie lange wird es dauern, dass man \_ogl\_’_lgl__lj_l(:_h_ﬂﬂl'ﬂg,
nur zwischen Hiuserreihen gehen kann!

Das alles ist ein Fingerzeig, dass man bei der Bestimmung
des Gebietes, auf welches sich der General-Regulirungs -Plan er-
strecken soll, in den Hauptziigen weit iiber die Grenzen des jetzigen
Weichbildes von Gross-Wien gehen muss, um das Terrain rings um
Wien fiir eine seinerzeitige Einbezichung zur Hauptstadt zielbewusst
vorzubereiten und einer moglichen Ausdehnung Wien's vorsorgend

die Wege zu ebnen.

Nur auf diese Weise wird der General-Regulirungs-Plan ein
Werk sein, welches seiner Aufgabe, eine gedeihliche und zweck-
entsprechende Entwicklung Wien’s fiir Jahrhunderte hinaus zu sichern,
gerecht wird.

(Die Hauptfactoren der Regulirung.)

Wir haben das Gebiet umschrieben, auf welches sich die Re-
gulirung erstrecken soll.

Wir wollen nun in grossen Ziigen unsere Vorschlige entwickeln,
wie diese Regulirung durchzufiihren wire.

Der Gedanke, der uns hiebei leitet, ist der Wunsch, dass Wien,
welches einen - Weltruf als schone gesunde Stadt geniesst, welche
wir mit Stolz unsere herrliche Kaiserstadt an der Donau nennen, in
Zukunft vollberechtigt diese Epitheta in erhchtem Masse sich bei-
legen kinne, — dass Wien eine Weltstadt ersten Ranges werde, mit
vorziiglichst geordnetem Verkehr im Innern und nach Aussen, mit
allen den hochwichtigen Einrichtungen und Vorkehrungen, welche die
Hygiene verlangt.

Nach diesen principiellen Anforderungen werden folgende Fac-
toren bei der Durchfiihrung der Regulirung massgebend sein:

1. Der Verkehr.

2. Die Verbauung.

3. Die sanitiren Anforderungen.

4. Die Schonheits-Anforderungen.

Diese Factoren werden in den nachfolgenden Capiteln des Ein-
gehenden besprochen werden.
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(Verwerfliche Verbauungsart)

Hier muss aber vor allem Front gemacht werden gegen eine
:\‘rt von Verbauung des Stadtterrains, welche nicht nur in anderen
(J‘rossstiidten, sondern leider auch in Wien derzeit gang und gibe ist,
wie ein Gang durch die Stadt lehrt.

Wir meinen damit den Usus, dass man sowohl in den Vor-
'stiidten als auch in den Vororten und an der Peripherie der Stadt
Jedwedes Stiickchen Erde mit fiinf Stock hohen Gebiduden so dicht
als moglich verbaut, was eine systematische Ausrottung alles Griinen,
aller Vegetation im Stadtgebicte zur Folge hat. 2
' Wir weisen nur auf die immer mehr in den Prater sich ein-
mstende Verbauung hin, — wir ersuchen nur einen Blick auf die
gegenwiirtigen Regulirungslinien des Linienwall-Territoriums zu werfen

. “Hier war ja die Moglichkeit, einen Streifen griinen Landes
zwischen den breiten Hiusermassen zur Erquickung der daselbst
wohnenden Menschen zu lassen.

Es wurde die Gelegenheit nicht beniitzt, nur parcellirt und par-
cellirt, um nur recht viel financiellen Gewinn aus den Linienwall.
Griinden herauszvschlagen. Wir weisen weiters auf die Verbauungs-
Pliine der ehemaligen selbstiindigeu Vororte hin. Strassen an Strassén,
Hiuser-Block an Hiuser-Block in dem hichst langweiligen und fiir
t}en allgemeinen Verkehr auch unzulinglich amerikanischen Rechteck-
System. Auch hier sehen wir das Princip: alles, alles auf das
engste zu verbauen, nur um recht viel Gewinn aus den Baugriinden
h‘erauszusch]agen, 3—4 Stock hohe Hiuser mit recht viel verbauter
Fliche und recht engen Hofen, nur um viel Zinsertrag zu erzielen.

Kaum ist hie und da ein Platz oder eine spirliche Garten-
anlage eingestreut. Das kann vom Standpunkte der Bauspeculation
rf.cht angenehm und sehr eintriiglich sein, aber im Hinblick auf das
Gesammtinteresse der Stadt ist dieses Princip kurzsichtig und in seinen
]’o‘]gen unbedingt als hochst verderblich zu bezeichnen. Im Bergwesen
h(?lSSt man ein solches System einfach Raub-Bau-System und das
Wort ist im {ibertragenen Sinne auch hier sehr zutreffend.

: Die Stadtvertretung und die Staatsverwaltung miissen aber
weiter blicken, als die nur auf augenblickliches Verdienen sehenden
Bauspeculanten und eine kurzsichtige Verbauung nicht gestatten, son-
dern ihr ein energisches Halt gebieten. '

Stellen wir uns vor, wie die Stadt Wien, nach diesem Princip
ausgebaut, ausscheuen wiirde.

7
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Von der Ringstrasse bis an die Peripherie der Stadt wiirde sich
ununterbrochen Strasse um Strasse, Hiuser um Hiuser, in unabseh-
barer trostloser Eintinigkeit, ein Hiusermeer ausbreiten, in welchem
mit Ausnahme des reducirten Praters, des Schoénbrunnerparkes, des
Augartens, des Centralfriedhofes, des Exercierplatzes auf der Schmelz
und einigen steilen Gelinden am Abhange des Kahlengebirges und
vielleicht einiger eingestreuter kleiner Parks und &ffentlicher Anlagen,
alles Griine in der Stadt verbaut sein und statt einer wohlangelegten,
schonen, gesunden Stadt, eine geradezu ungesunde Hiusermeer-
Wiiste sich ausdehnen wiirde mit himmelhoch ragenden Miethkasernen,
ohne Licht und Luft, in welcher die Bevélkerung, eingepfercht in
driickender Enge, ihr Dasein verbringen miisste, eine Stadt, die der
Herd von Krankheiten, Seuchen und Epidemien, der Sitz der schreck-
lichen Geissel der Stadtbewchner, der decimirenden Tuberculose, der
Herd von socialem Elend sein wiirde. Das wiire eine Stadt, in
der die Bevilkernng in jeder Beziehung degeneriren, ja verderben
miisste.

Wien soll und darf nicht in dieser Weise ausgebaut, d. h.
verdorben werden; es muss Licht und Luft und Griines in abwechs-
lungsreicher, die Gesundheit erhaitender \Weise im ausgiebigsten
Masse erhalten und hiefiir so!l ein wohliiberlegter Stadtregulirungs-
Plan die Wege und Mittel angeben. Die massgebenden Behdrden.
sollen fiir die Durchfiihrung desselben im Interesse der Stadt und
ihrer Bewohner in energischer, unbeugsamer Weise Sorge tragen.

Die folgenden Capitel sollen Vorschlige bringen, wie der Gefahr
einer schlechten Verbauung und Entwicklung der. Stadt vorgebeugt,
wie sie im Gegensatze dazu zur Freude und zum Heile der gegen-
wiirtigen und zukiinftigen Generationen, zum Stolze unseres Vaterlandes
ausgebaut werden konne.

Hier sollen noch folgende allgemeine Fragen besprochen
werden : '
(Durchquerung alter Stadttheile.,)
Darf man in bestehenden Stadtvierteln und Hiuserbloken neue

Strassen einschneiden ?

Diese Frage ist unbedingt mit ja zu beantworten. Die Ver-
grosserung der Stadt und das damit im Zusammenhang stehende An-
wachsen des Verkehrs erzwingen sich mit der Macht eines Natur-
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gesetzes neue und vermehrte Wege in solchen Stadttheilen, welche
kein geordnetes Verkehrsnetz besitzen.

Die Zeiten #ndern sich.

Einst wohnte man eingeengt in mit Mauern und Wiillen um.
friedeten Stidten. Die Bevilkerung dieser alten Stidte war aber auch
sehr klein gegeniiber der Bevilkerungszahl der enorm anwachsenden
modernen Stidte. Ein gewaltiger Ruf nach Licht, Luft
und freiem Verkehr erhebt sich und diesem muss unweigerlich
Folge gegeben werden, daher wird auch- eine Stadtanlage von jetzt
andere Principien verfolgen, als eine solche von einst.

Man macht den Stidteanlagen der. Neuzeit mit ihren langen und
geraden Verkehrswegen den Vorwurf, dass sie langweilig, fad sind
gegeniiber den interessanten winkeligen Anlagen der alten Stidte.
Das ist nur zum Theil richtig, denn man kann auch moderne Stadt-
anlagen interessant und schon gestalten.

Die Neuzeit verlangt vergrisserte Verhiltnisse, sie riumt mit ge-
waltiger Hand mit den beschrinkten Verkehrsanlagen der alten Stiidte
auf. Es geht eben nicht anders.

Wie wiirde aber auch eine Riesenstadt der Neuzeit aussehen, wenn
man sie nach dem alten Principe der Stadtanlagen herstellen wiirde, wenn
z. B. Gross-Wien nach dem Muster der inneren Stadt ausgebaut wiirde >

Man wiirde ja, abgesehen von den unziihligen Verkehrsstockungen
und Stérungen bei einer Durchquerung der Stadt schwindlig, verwirrt
und richtungslos werden durch das ewige Winkelwerk und durch die
fortwithrende Abbiegung von der Hauptrichtung; der kolossalste Zeit-
verlust wiirde eintreten.

(Cassirung alter Bauwerke.)

Eine weitere Frage ist die, ob man ein altes Bauwerk dem

Verkehrsbediirfnisse opfern darf oder nicht, vorausgesetzt, dass die’

Verkehrsanforderung eine wirklich eminente ist.

Die Antwort darauf lautet: Bauwerke von historischem und Kunst-
werthe ersten Ranges iiberhaupt nicht und solche zweiten Ranges nur
dann, wenn fiir sie ein vollwerthiger oder besserer Ersatz geschaffen wird.

(Conservatismus und Radicalismus.)

Ein weitere Frage geht dahin: Wie weit soll man bei dem
Entwurfe eines Regulirungs-Planes dem Conservatismus, wie weit dem
Radicalismus Rechnung tragen ?

B e

Der Radicalismus hat nur in beschriinktem Masse aufzutreten
und insoferne sich zwingende Griinde hiefiir ergeben ; wir meinen dies
vor Allem in den alten Stadttheilen. In den jiingeren Stadttheilen und
gegeniiber von Dutzend-Bauwerken kann er energischer auftreten
und in neu anzulegenden Stadttheilen muss er ausschliesslich vor-
herrschen.

Der Conservatismus muss aber auch ein gewichtiges Wort
mitreden, und zwar besonders zur Erhaltung historischer und
Kunst-Denkmiiler, vor allem zur Erhaltung des Gesammt-Charakters,
zur Erhaltung der historischen Eigenart eciner Stadt,
welche sie im Laufe der Jahrhunderte erhalten hat. Wiirde man bei
der Regulirung Wien's dem Radicalismus zu sehr freien Lauf lassen,
so wiirde er nicht nur der Stadt ein ganz anderes Geprige auf-
driicken, er wiirde auch dem Oesterreicher, vor allem dem Wiener
seine Liebe zur alten Kaiserstadt beeintriichtigen, wenn er alte Bau-
denkmiler, an welche sich ungezithlte historische Erinnerungen
kniipfen, etwa einfach beseitigte. 3

Er wiirde mit_einem \Worte dem_ Wiener in’s_Herz greifen _und___

ia_s darf _n‘icht sein.

“Wien soll Wien bleiben, wenn es auch allen Anfor- .
derungen der Neuzeit entsprechend ausgebaut werde. Bei dieser
Gelegenheit wollen wir auch einer Sache das Wort reden, welche
damit zusammenhingt, d. i, die Erhaltung der alten historischen
Namen. Hier soll ebenfalls ein vollberechtigter Conservatismus
platzgreifen.

Die alten Bezeichnungen von Plitzen, Strassen und anderen
Oertlichkeiten sollen aufrecht erhalten bleiben ; es kniipfen sich ja eben-
falls zahlreiche historische Erinnerungen an solche Namen. Man soll
sie pietitvoll beibehalten und nicht willkiirlich durch seichte banale
Namen ersetzen. Wir wollen nur 2 Beispiele anfiihren.

Der Platz vor dem Freihause hiess seit undenklichen Zeiten der
»Naschmarkte« und ist dieser Name in der Geschichte Wien’s und im
Volksmunde historisch geworden ; da ging man plotzlich vor einigen
Jahren daran, den Platz »Obstmarkte zu nennen. '

Das ist doch. abgeschmackt und auch hichst verfehlt, denn trotz
dieser willkiirlichen Namensanderung ist und bleibt der Platz im
Volksmunde »der Naschmarkte und jedes Kind wird ihn zu finden
wissen, aber der Zehnte weiss nicht, wo in Wien der »Obstmarkt«
jst. Es gibt eben zahlreiche Mirkte, wo Obst verkauft wird,
2
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daher sie Obstmiirkte sind, aber es gibt nur einen historischen »Nasch-
markt«. '

Ein weiterer historischer Name, der ohne zwingenden Grund
willkiirlich gedndert wurde, ist die »Jigerzeile« in »Praterstrassec.
Der Name Jigerzeile erweckt sofort historische Erinnerungen, aber der
Name Praterstrasse sagt nichts anderes, als dass dieser Verkehrsweg
eine Strasse, nicht etwa, wie es logisch wire, im Prater, sondern
zum Prater ist. So ein Zerstoren historischer Ortsbezeichnungen ist
denn doch nicht richtig.

(Zeitraum der Regulirung.)

Ein Moment, welches bei der Regulirungsfrage von Belang ist,
ist der Zeitraum, innerhalb welchem die vorgeschlagenen Regulirungen
hergestellt werden sollen.

Das vorgeschlagene Verkehrsnetz der Strassen und Plitze kann
ganz selbstverstindlich nicht sofort durchgefiihrt werden, sondern
successive im Laufe der Jahrzehnte, ja Jahrhunderte und verschligt
nichts, wenn dies Stiick fiir Stiick oder gruppenweise geschiebt. Die
Verkehrswege der Eisenbahnen und Wasserstrassen kinnen aber nicht
stiickweise fertiggestellt werden, sondern entweder im Ganzen, oder
in solchen Abtheilungen, welche fiir sich ein Ganzes bilden, daher
wird man bei diesen letzteren auf die sofortige Ausfihrung bedacht
sein und das Hauptmoment hiefiir, die Kostenfrage beriicksichtigen
miissen. Beim Verkehrsnetz der Strassen und der Plitze werden sich
die Kosten der Herstellung dagegen gleichfalls auf den obbezeichneten
grossen Zeitraum vertheilen.

(Reservirung von Territorien.)

Ein weiteres beachtenswerthes Moment ist folgendes:

Es wird sich klug fiir die Zukunft Wien’s erweisen, wenn man
nicht schon derzeit alle Flichen des Stadtgebietes zur Verbauung
vorschligt, sondern gewisse Flichen reservirt fiir zukinftige, heutzu-
tage noch unbekannte Einrichtungen oder Verkehrsanlagen; man weiss
ja nicht, was noch Alles der geniale menschliche Geist auf dem Ge-
biete der Wissenschaft und Technik produciren ‘wird. Wenn man
heute ‘schon fiir solche Eventualititen vorsorgt, so werden unsere
Nachkommen uns dafiir sehr dankbar sein; treten solche nicht ein,
so verschligt es nichts, wenn in dem Stadtgebiete von Wien freie
Flichen sind ; sie sind sogar hocherwiinscht als Luftreservoirs.

= 2

Als Erliuterung dieses Vorschlages sei gesagt: Hitte man vor
50 Jahren geahnt, dass Wien eine Stadtbahn erhalten soll, so wiirde
man sicherlich den nothigen Raum hiefiir reservirt haben und da-
durch der jetzigen Generation enorme Kosten und Schwierigkeiten
erspart haben; seien wir daher vorsorglicher als unsere Vorfahren
und reserviren wir den Nachkommen Plitze fiir zukiinftige Anlagen,
sie werden uns Dank dafiir wissen.

* . * -

Wir behandeln unseren Erliuterungsbericht ausfiihrlich, nicht nur,
um den Anforderungen der Preisausschreibung zu geniigen, nicht nur,
weil es nothwendig ist, eine so grosse Gedankenarbeit ausfiihrlich
durch das Wort zu erliutern, sondern weil wir der Meinung sind,
dass bei einem so gewaltigen Werke, von dem Umfange und der
Tragweite eines General-Regulirungs-Planes fiir die Stadt Wien, es
Pflicht der Projectanten sowohl, als auch aller jener ist, welche sich
mit dieser grossartigen Aufgabe befassen, mit der grossten Gewissen-
haftigkeit und Griindlichkeit den Gegenstand zu behandeln und keine
Miihe und Arbeit zu scheuen. ¢

L



I1. Abschnitt.

Der \;;;kehr.

(Allgemeines und Programm)

Die wichtigste Anforderung, die man an eine ausgebaute Stadt
stellt, ist die eines wohlgeordneten, systematisch angelegten Verkehrs-
netzes. Dies ist das Fundament, auf welches eine Stadtregulirung
aufgebaut werden muss.

Der Gesammtverkehr theilt sich in zwei Kategorien :

in den Localverkehr und
in den Fernverkehr,

Der Localverkehr wird durch alle Verkehrswege innerhalb des
Stadtgebietes bewiltigt werden; der Fernverkehr durch alle von
aussen in die Stadt miindenden Verkehrswege; beide Kategorien
miissen bestens ineinander greifen.

Der Gesammtverkehr wird sich wieder theilen :

1. In den Verkehr auf Haupt- und Nebenstrassen und auf Plitzen ;

2. in den Verkehr auf Eisenbahnen, sei es nun mit Dampf oder

elektrischem Betriebe : und

3. in den Verkehr auf Wasserstrassen.

Diese drej Kategorien haben ihre eigenen, von den anderen
gesonderten Wege, miissen aber eng ineinander greifen, damit ein
organisches Verkehrsnetz entstehe.

Es ist nothwendig, dass fiir jede der drei Kategorien tibersicht-
liche Programme aufgestellt werden, und zwar jedes fiir sich, mit Beriick-
sichtigung der beiden anderen Kategorien. Auf diese Weise wird sich von
selbst das Programm des Gesammtverkehrs herausbilden.

Und dieses lautet einfach:

Der Gesammtverkehr in der Haupt- und Resi-
denzstadt Wien, d. i. also der Verkehr auf Strassen
und Plitzen, auf Eisenbahnen und auf Wasser-
strassen ist zu einem einheitlichen organischen
System auszugestalten, das sowohl den Verkehr
innerhalb der Stadt, als auch nach auswirts durch
einlibersichtliches, wohlgeordnetes Verkehrsnetz
regelt.

Dabei ist wieder getrennt auf den Personen- und Frachten-
verkehr Bedacht zu nehmen und darauf zu sehen, dass die Approvi-
sionirung Wien’s bequem vor sich gehen kinne.

Im allgemeinen kann man den Verkehr in einer Grossstadt mit
dem Blutlauf im menschlichen Kérper vergleichen.

Wie das Blut von allen Theilen des Kérpers in den Adern dem
Herzen zurollt und von diesem wieder umgekehrt sich in den ganzen
Korper vertheilt, so geht der Verkehr in der Grosstadt von aussen und
von allen Stadttheilen in den Strassen dem Mittelpunkte der Altstadt
zu und stromt umgekehrt wieder gegen die Peripherie und dariiber
hinaus. Wir kionnen tagtiglich diesen Pulsschlag des Verkehrs
(wie er ganz richtig genannt wird) Morgens und Abends in Wien wahr-
nehmen, besonders an den alten Thorstrassen, das sind solche, welche
aus der Stadt einst durch die Staddtthore fiihrten, z. B. Kirnthnerthor,
Stubenthor, Schottenthor. Dieses Moment muss man sehr beriicksich-
tigen. Nicht nur in Wien, sondern in allen Weltstidten ist die Alt-Stadt
die City (in Wien die innere Stadt) das Herz und die dasselbe um-
gebenden Bezirke und Stadttheile sind der Korper der Stadt.

Der Verkehr zwischen beiden muss der denkbar beste sein,
damit keine Verkehrseinengungen oder gar Stauungen erfolgen.

Der wichtigste und zugleich schwierigst einzutheilende Verkehr
wird der Localverkehr auf den Haupt- und Nebenstrassen und auf
Plitzen sein. Dieser gibt beim Entwurfl des Gesammtverkehrsnetzes
den Tenor an. ;

Wenn diese Aufgabe gut gelost ist, so lassen sich leicht mit der-
selben die anderen Kategorien von Verkehrswegen in Verbindung bringen.

Bemerkt sei, dass auf die Punkte, wo die drei Kategorien der Ver-
kehrswege, also Strassen, Eisenbahnen und Wasserstrassen, sich kreuzen,
in technischer Beziehung beziiglich eines guten, ungehinderten Verkehres
die erhohte Aufmerksamkeit gerichtet werden muss. '




Capitel L.

A. Der Verkehr auf Haupt- und Nebenstrassen und
auf Platzen.

Das Programm hiefir lautet:

D‘ie moglichst beste Verbindung zwischen den einzel-
nen Stadttheilen untereinander und in’s Land hinaus,
2\\'eckmﬁ§sigster Verkehr innerhalb der Stadttheile.

0 I:\T()}:Ie;:r;:;(:_em”g gut erfiillt, so ist der Verkehr in der ganzen

.l.)er Verkehr auf Strassen und Plitzen wird sich zertheilen auf
Fussgiinger, auf leichte und schwere Fuhrwerke und auf Strassen-
bal;nen mit verschiedenen Motoren. Der Fussgiingerverkehr ist der
Weitaus grosste und wichtigste, daher in erster Linie zu beriicksich-
tigen. Die Griinde sind naheliegend. Der Fussgiinger kommt am lang-
samsten vorwirts, fiir ihn ist daher der kiirzeste Weg von ungleich gl‘(i:-
serer Bedeutung, als fiir den Fahrenden ; besonders fiir den armen Mann
1§t die mdglichst kurze Verbindung zweier Orte von grisster Bedeutung,
sie erspart ihm Zeit und Geld. Dieses letztere Moment ist hochwichtig
was durch Folgendes erwiesen werden soll. ,

) ‘.\'el’llmen wir an, von den 1,342.000 Menschen, welche gegen-
\\.'.urt‘xg Wien bevolkern, ist, sagen wir nur die Hilfte davon genbtll:igt
1:‘xghch eine gewisse Strecke zuriickzulegen, bei welche'r in FOlgé
eines mangelhaflcn Verkehrsnetzes verschiedentliche Umwege gemacht
\Yerden mds.sen. Nehmen wir an, nach einer gelungen durchgefiihrten
?‘;‘I‘_h'RCgU]“lru.ng erspare jede Person durchschnittlich, sagen wir nur
26,;r;\;ﬁ(:;)(t)agsl;i};da;.L‘mwegen, das macht im Jahre die enorme Summe
Dies ;:\E\I'Zi:tar;zrmGe(lll]iiL‘;:r \'\l':: fgd:n:fl')eiwt E“d "gesc}?aﬂen Re
_ . Wa inen wirthschaftlichepn Schaden
\'Ie.le ur{d grosse Umwege in einer Grossstadt zur Folge haben und
weist mit .allerfl Nachdrucke darauf hin, dass der Regu!l,irungs-l’l'd“ in
CI.’S!EI; Linie die m.'dglichst beste, das heisst kiirzeste Verbindung der
iyx:}zﬁekzlenanStal(,ltthfnle zmstreiben muss, und wenn es nicht iiberall fiir

angeht, so doch fiir Fussginger.
\’erkefx:;ir:xiei:te‘t\:zuefem:;[;et;lanozigen "\_“ff’ rd'e “‘“ge“_ emspre'c}lcnd'e“

. systematisch zu Werke gehen; es gibt

verschiedene Systeme von Stadtanlagen.
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Man muss ein System wihlen, welches sich ungezwungen wie
von selbst ergibt und nicht etwa das Stadtgebiet in ein beliebiges
System hineinpressen.

Auf die naturgemiisseste Weise wird man zu einem passenden
System gelangen, wenn man die bauhistorische Entwicklung Wien's
von seinem Anfange bis heute verfolgt.

Wir haben bereits klargelegt, wie sich um den Kern der Stadt
im Laufe. der Zeiten in Zonen die Vorstddte, Vororte und Aussen-
orte legten.

Wie entstanden und entwickelten sich nun in baulicher Hin-
sicht diese Zonen* ;

7Zu der alten befestigten Stadt Wien fiihrten von allen Himmels-
richtungen her (wenn sie nicht Berge und Fliisse hinderten), Land-
strassen und Heeresstrassen, concentrisch sich dem Stadtmittelpunkte
niihernd oder umgekehrt radienformig in das Land hinaus fiihrend.

An diesen Radialstrassen entstanden Haus um Haus, und als
lings den Strassen nicht mehr Platz war, wurden die zwischen den
Radialen liegenden Flichen (gewissermassen Kreisausschnitte) verbaut.
Fiir diese Art der Entstehung von Vorstidten aus successiven An-
siedlungen an der Landstrasse, gibt es kein drastischeres Beispiel als
den 1L Bezirk in Wien »die Landstrasse«. Der Name des Bezirkes
sagt schon, dass sein Anfang in einer Landstrasse zu suchen ist;
das ist sicherlich die Landstrasser Hauptstrasse, eine ganz prononcirt
ausgesprochene Radialstrasse, welche in ihrer Verlingerung iiber
Simmering und Schwechat als einstige Heerstrasse nach Ungarn
filhrte. Wie anfinglich die Verbauung nur lings der Strasse statt-
fand, zeigt in vorziiglicher Exemplification der Ort Simmering, der
beinahe nur aus zwei Hiuserreihen rechts und links an der Strasse
besteht.

Weitere Radialstrassen sind: Favoritenstrasse-Himbergerstrasse,
Wiedener Hauptstrasse-Matzleinsdorferstrasse-Triesterstrasse (die ehe.
malige Heeresstrasse nach Italien); Mariahilferstrasse-Schonbrunner-
strasse, Lerchenfelderstrasse, Alserstrasse, Nussdorfer- Klosterneu-
burgerstrasse und viele andere. :

Ist einmal der Verkehr auf den Hauptstrassen und Plitzen ~ge-
ordnet, so schliesst sich leicht der Verkehr der Nebenstrassen an
denselben an. i

Bemerkt sei hier, dass sich die Arbeit des General-Regulirungs-
Planes nur auf die Tracirung von Hauptstrassen beschriinken kann;



Schematische Darstellungen. i
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die Einfiigung der Nebenstrassen und Gassen in letztern ist Sache
des General-Baulinien—[’l:mes.

Die Huuptstrassenzﬁge miissen sich unbedingt nach den Verkehrs~
erfordernissen richten. Die Nebenstrassen im Wesentlichen nach den
Anforderungen der Verbauung, d. h. nach dem jeweiligen Erf"rde_l"
nisse des betreffenden Stadttheiles als Wohn-, Fabriks-, Industrie-
etc.-Viertel,

Capitel IL

Das System des Verkehrsnetzes.

Tragen wir (siehe Blatt Nr. I, Figur 1) die auf obige \V.L’ISE
gefundene bauliche Entwicklung Wien’s nach Zonen und Ru_dmlel\
in freier schematischer Darstellung, bei welcher wir Terrzlinlm.ldler‘
nisse nicht beriicksichtigen, auf, so erhalten wir durch Kreislinien
dargestellt, folgende Zonen

~ 1. Innere Stadt,

2. Ring mit Stadler\\'eiterungsgrﬁnden,

3. Zone der Vorstidte.

4. Linienwall-Giirtel,

5. Doppelzone der Vororte,

6. Giirtel griinen Angers,

7. Doppelzone der Ayssenorte.

7

u bemerken ist, dass alle diese Zonen mit breiten Stra:%sen
eingefasst sind, welche naturgemdss Hauptverkehrsadern sind, siehe
Ringstrasse, Lastenstrasse Giirtelstrasse ; wir wollen diese als Rin g-
oder Kreisstrassen bezeichnen.

Zeichnen wir in gleicher freier schematischer Darstellung  die
Radialstrassen ein, und zwar so, dass sie die Zone der Vor-
stidte in 8, die der Vororte in 16 und schliesslich die Zone d‘ef‘
Aussenorte in 32 Theile theilen, so haben wir in grossen Ziigen ein
schematisches Bild der Stadt Wien in Bezug auf ihre Gesammtein-
theilung, wie sie im Laufe der Jahrhunderte gewachsen ist; zugleich
erhalten wir das Hauptgerippe ihres Verkehrsnetzes.

Die Punkte, wo sich die Radialstrassen mit den Kreisstrassen

treffen, sind zugleich die Haupt- und Knotenpunkte des
Strassenverkehrs,
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Behufs weiterer Entwicklung des Systems haben wir denjenigen
Theil der Stadt, welchen die Mittellinie der Vorortezone einschliesst
(Blatt 1, Figur 2) in doppeltem Massstab von Figur | herausgezeichnet.

Wir sehen die innere Stadt (I) umschlossen von dem Ringe mit
den Stadterweiterungsgriinden; um diese Figur legt sich die Zone
der alten 8 Bezirke (II—IX), eingeschlossen durch den Giirtel ; um
diesen wieder die benachbarten Theile der Vororte, welche wir (ab-
weichend von der bestehenden Bezirkseintheilung) mit den Nummern
X—XXVII bezeichnen wollen; die die lateinischen Zahlen einschlies-
senden Kreise bezeichnen den Mittelpunkt oder das Herz des je-
weiligen Stadttheiles ; die arabischen Zahlen bezeichnen Hauptknoten-
punkte des Verkehrs. '

Wollte man eine ideal gute Verbindung dieser 27 in den Kreis
der Betrachtung gezogenen Bezirke oder Stadttheile herstellen, so
miisste man von jedem einzelnen Bezirke eine directe Verbindung
mit jedem der anderen 26 Bezirke herstellen.

Im Blatte I, Figur 2, ist beispielsweise diese ideale Verbindung
eines Bezirkes, und zwar des VI. mit allen ibrigen Bezirken durch
die rothen Richtungslinien angedeutet und in gleicher Weise hitte
dies bei jedem der anderen 26 Punkte zu geschehen. Da wire aber
des Guten viel zu viel gethan, indem durch lauter directe Verbin-
dungen der Stadtkorper arg zerschnitten wiirde. Wir miissen  daher
die ideale Anforderung modificiren.

Die liniare, schnurgerade Verbindung zweier Punkte im Stadt-
bilde ist ja auch nicht nothwendig; es gentigt, wenn nur die Haupt-
richtung beibehalten wird, Abweichungen von der Geraden werden
sich naturgemiiss von selbst ergeben und sind unvermeidlich; je
weniger sie sich von der Hauptrichtung entfernen, desto besser.

In dem Beispiele des VI. Bezirkes gehen die Richtungslinien
strahlenformig auseinander und wir miissen, um nicht die Hiuser-
massen zu sehr zu zerschneiden, nebeneinander liegende Strahlen
gleichsam zu einer Resultirenden zusammenfassen; selbstredend ist
es gut, diese, falls thunlich, iiber Verkehrsknotenpunkte zu fiihren.
Die Richtungslinien VI nach I, II, XII und XIII lassen sich leicht auf
die eine Richtungslinie VI-I zusammenziehen, auf welcher man direct
nach T und II, und weiter iiber den Punkt 32 links nach XII und
rechts nach XIII gelangt.

Die Richtungslinien VI nach III, XIV, XV und IV lassen sich
auf die Resultirende VI, 14 zusammenfassen; man gelangt auf der-
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selben zu Il und XIV iiber die Linien VI, 14, 13, 12, 1ll, 34, XIV,
man gelangt ferner zu IV und XV iiber die Linie VI, 14, 13, IV, 21,
35, XV. Die Richtungslinien von VI nach XVI, V und XVII werden
in die Resultirende VI, V zusammengezogen, auf welcher man direct
nach V gelangt und nach XVI auf der Linie VI, V, 22 36, XVI;
nach XVII gelangt man iiber die Linie VI, V, 22, 37, XVIL. — Endlich
gelangt man von VI iiber 23, 38 nach XVIII und iiber 23, 34 pach
XIX. Die Richtungslinien von VI nach XX, XXI, XXVI und XXVII
wurden in der Resultirenden VI nach 40 zusammengefasst, welche
iiber 41 verlingert in weiter ausserhalb gelegene Stadttheile fiihrt.
Die linkseitige Hilite der Figur 2 zeigt die analogen Verhiltnisse.

Wir sehen bei dieser Anordnung, dass die Hauptrichtungen
von jedem einzelnen Stadttheile zum andern, entweder direct oder
in geringen Abweichungen beibehalten wurden, so zwar, dass die
Stadttheilmassen durch Strassenziige nicht zu viel zerschnitten wurden.
Wir konnen daher dieses System als ein den Anforderungen voll-
kommen entsprechendes ansehen und iibertragen daher dieses durch
das Studium der baulichen Entwicklung Wien’s wie von selbst sich
ergebende Strassenverkehrsnetz aufl das ganze zu regulirende Gebiet
der Stadt Wien, wie dies Blatt I, Figur 3 schematisch zeigt.

Je grisser die Kreise werden, desto mehr nihert sich die Form
eines Stadttheiles dem Rechtecke oder Quadrate. Zeichnen wir uns
zur Klarlegung des Systems einen Stadttheil heraus, so sehen wir,
dass er in der einen Richtung von zwei Ring- oder Kreis-
strassen, in der andern Richtung von zwei Radialstrassen
eingeschlossen wird. Wo sich diese beiden Strassen-Kategorien treffen,
entstehen Hauptknotenpunkte des Verkehres. (Siehe
Figur 4 auf Elatt !, welche das Grundelement unseres Systems
darstellt.)

Aus der vorhergehenden Ausfiihrung ergibt sich, dass behufs
Herstellung eines organischen Verkehrs-Netzes innerhalb der Stadt vou
dem Mittelpunkte oder Herzen der Stadttheile Strassenziige ausgehen
miissen und zwar vom Mittelpunkt zu den Verkehrsknotenpunkten an
den Ecken, welche wie man sieht, Diagonalen der den Stadttheil
bildenden Figuren sind, daher wir sie Diagonalstrasge n be-
nennen wollen, und aus Strassen, welche parallel zu den Seiten der
Figuren durch die Mitte gehen und gewissermassen ein Kreuz bilden
Uf}d nichts anderes sind, als Radial- und Ringstrassen zweiter Ordnung ;
wir kiinnen sie wegen ihrer ausgepriigten Form Kreuzstrassen nennen.

o AT

Aus dem oben Gesagten wird sich daher folgende Regel ab-
leiten lassen:

Ein durch Radial- und Kreisstrassen eingeschlossener Stadt-
theil wird dann ein wohl geordnetes Netz von Hauptverkehrslinien
besitzen, wenn er von Strassenziigen durchzogen ist, welche durch
die Mitte zu den 4 Ecken und senkrecht zu den 4 Seiten gehen,
d. h. einfach, der Stadttheil wird dann ordentlich in das allgemeine
Verkehrssystem eingepasst sein, wenn er von den Hauptverkehrsadern,
den Radial- und Ringstrassen eingesiumt ist und wenn er durch
passende Strassenziige in seinem Innern in der besten Verbindung
mit den Nachbarstadttheilen steht und auch auf diese Weise gestattet,
dass der Verkehr durch ihn hindurch leicht stattfinden kann. Ist der
Verkehr innerhalb der einzelnen Theile einer Stadt ein guter, so wird
er es auch in der ganzen Stadt sein.

(Centralisation.)

Wir haben die Entwicklung der Stadt aus dem Centrum gegen
die Peripherie verfolgt und auch unser System derart ausgebildet,
dass Alles auf das Centrum der Stadt Bezug hat. Es ist somit die
Centralisation der Stadt geplant und eine solche ist sicher-
lich die gesiindeste Anlage einer Weltstadt.

(Verschiedene Systeme.)

Es ist behufs Orientirung in einer Stadt von grosster Wichtig-.
keit, dass die Hauptstrassenziige eine entschiedene und eine aus-
gesprochene Richtung nach einem bestimmten Ziel haben; es er-
leichtert dies ungemein den Verkehr. Das Radialsystem in Verbindung
mit Ringstrassen hat diesen Vorzug vor andern Systemen.

Das sogenannte Dreieck-System, d. h. ein System, bei welchem
vorhandene oder projectirte Verkehrsknotenpunkte durch ~Haupt-
strassenziige verbunden werden und dergestalt ein System von an-
einander liegenden Dreiecken entsteht, hat keine entschiedenen
Richtungslinien, daher man sich leicht verirren kann. Man fiihlt sich
in einer auf diese Weise regulirten oder angelegten Stadt ebenso
ungemiithlich, wie in den nach dem sogenannten amerikanischen System
gebauten Stidten, wo alle Strassen rechtwinkelig wie die Linien eines
Schachbrettes aufeinander treffen und man, wenn man die Stadt
durchqueren will, bis zur Bewusstlosigkeit im Zickzack gehen muss
(siehe New-York).



Bei einer alten Stadt und so auch bei Wien, wird es nicht
méglich sein, alle Stadttheile nach demselben System zu reguliren.
Natur-Hindernisse oder eigenartige Stadttheilanlagen lassen dies nicht
zu. — Man wird daher in jedem speciellen Falle der Oertlichkeit
entsprechend, von der strengen Regel abgehen, um eine andere
zweckmiissigere Regulirungsart zu wihlen.

Wir haben angestrebt, das Verkehrsnetz so einfach und iibersicht-
lich als miglich zu gestalten, so dass selbst ein Laie sich auf den ersten
Blick darin klar wird. Wir sind dabei von der Ansicht ausgegangen, dass
bei allen Dingen das einfachste und klarste auch das beste sei.

. Die Priifung eines Verkehrsnetzsystems auf seine Giite wird
sich leicht dadurch ergeben, wenn man die Verbindung der ver-

schiedentlich gelegenen Punkte im Stadtgebiete auf dem Plane
versucht,

Capitel IIL

Das Anpassen des Systems in grossen Ziigen auf
das Stadtgebiet und die Umgebung.

Das in den vorhergehenden Zeilen erklirte Princip, welches sozu-

sagen wie von selbst aus der nach und nach entwickelten Stadt Wien
llerausge\\':lchscn ist, muss in seinerWesenheit strikte eingehalten werden ;
selbstredend werden Natur-Hindernisse oder Localverhiiltnisse in ein-
zelnen Theilen Modificationen erheischen, keineswegs aber konnen will-
kiirliche menschliche Annahmen, wie z. B. die Catastraleintheilung der
Bezirke dem natiirlich entwickelten Systeme Grenzen setzen.
: Wie durch einen Blick auf die Figur des Blattes Nr. 1 ersicht-
llgh, wurde auf die Eintheilung Wien'’s in 19 Bezirke in keinerlei
Weise Riicksicht genommen und kann dies auch ein organisch ent-
wickelter Plan nicht thun. Fiir ihn ist nur die zweckentsprechende
Austheilung der Massen im Raume massgebend,

Wie der Architekt beim Entwurfe eines grossen Gebiudes von
flen Skizzen in kleinstem Massstabe bis zu den Natur-Details in
mmmer  grisser werdenden Massstiben seine Ideen zu Papier bringt,
$0 werden auch wir, um die Uebersicht nicht zu verlieren, zuerst
auf Karten kleineren Massstabes die Grundziige der Regulirung auf-

tragen, um schliesslich zu den Massstaben 1 : 2880 und 1 : 1440 zu
gelangen.

-

o

(Eintheilung in Zonen.)

Auf der Umgebungskarte von Wien im Massstabe von
1:75.000 (Blatt 1) wollen wir in grossen Ziigen die im vorigen
Capitel gefundene organische Gestaltung der Stadt nach Verbauungs-
zonen und Hauptradialstrassen auftragen. Hiebei ergibt sich folgende
Zoneneintheilung:

1) Zone der inneren Stadt.

Diese bildet den Kern Wien's. Der Stefansplatz mit dem
grossartigen altehrwiirdigen Bau-Denkmale der Stefanskirche
und dem grandiosen Wahrzeichen von Wien, dem Stefansthurme,
ist und bleibt fiir alle Zeiten der Mittelpunkt Wien's, auf den jeder
Wiener mit Stolz und Ehrfurcht hinweist. Das Gebiet dieser Zone
bildet die innere Stadt innerhalb der Ringstrasse und dem Franz-
Josefs-Kai.

2) Ringstrasse sammt den Stadterweiterungsgriinden.

Die innere Stadt einerseits und der Donaucanal und
die sogenannte Lastenstrasse andererseits, bilden die Grenze,
wobei die Schwarzspaniergasse und die Berggasse von
der Landesgerichtsstrasse bis zum Donaucanal den Kranz schliessen.

3) Zone der Vorstadte,

umfassend die 8 Vorstiadte Wien's.

Die Grenzen dieser Zone wurden derart angenommen, dass am
rechten Ufer des Donaucanales der Giirtel, also die Giirtelstrasse
und die Linienwallgriinde genommen wurden. Am linken Donauufer
wurde die Wallensteinstrasse, Nordwestbahnstrasse,
Nordbahnstrasse und Franzensbriickenstrasse als
Grenze genommen, weil diese im Verein mit dem Donaucan al
de facto den Kern des II. Bezirkes umschliessen. Das ausserhalb
dieser Begrenzungslinie liegende Gebiet der Donauinsel wurde in die
Zone der Vororte einbezogen.

4) Der Linienwall-Giirtel.

Dieser auf der Trage des alten Wallgiirtels gehend, ist eigentlich
eine grosse breite Strasse zwischen den Vorstidten und den Vor-
orten und wollen wir ihn kurzweg Giirtel nennen.
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5) Doppelzone der Vororte.

. Zieht man um die Vororte herum eine dieselben einschliessende
Pfrlpherielinie, welche am linken Donauufer ihre Fortsetzung und Er-
gar}zung in dem bogenférmigen alten Donaubette findet, so erhilt man
zwlsc.hen dieser Linie und dem Giirtel eine Stadtgebietzone von durch-
schnittlich anniihernd doppelter Breite, wie die Zone der Vorstidte.
e et R

i : S g mien durc l/,()gel] wird,
io\'(:};ilrlzl7“lr die‘ \’o'rorte durch .cinc“ Ringlinie und erhalten somit
< ~4onen, eme innere und eine iussere, weshalb wir sie auch
als Doppelzone bezeichnen. ’

Wir ziehen in die \"orurte-DoppeIzone die Brigittenau, die
DOnuuregulirungsgrijllde und die von dem alien und neuen
Donaustrombette gebildete Donau-Insel ein.

) Dass diese und weitere Begrenzungslinien der Continuitit halber
uh'er den Schonbrunnerpark und iiber den Prater gezogen sind, hat
keinen Belang, weil es eben nur schematische Linien s‘ind.

6) Giirtel griinen Angers.

Ausserhalb der von uns bestimmten Grenze der Vororte-Doppel-
zone sehen wir ein mit kurzer Unterbrechung an den Radialstrassen
goch grunes unverbautes Land sich erstrecken (am besten zeigt dies

er v 1 R Ao a11Q - 1
‘ om Wiener Stadtbauamte herausgegebene colorirte Lageplan
im Massstabe von 1 : 10.000).
o '\\1r begriissen diese Thatsache als einen fiir Wien besonders
ol d "
gtuc.fhchen Umstand und ziehen lings der Vorortegrenzen einen
reifen vo i 5 i i S
ki n uxll'gifahr 750 M.eter Breite um die ganze Stadt herum,
ob am linken Donauufer den alten Donavarm mit seinen beider-
Seltlgez: Ufern (ungefihr) in diesen Streifen einbeziehen.
uf das Schaffen eines solchen Streifens griinen Angers legen

wir o i :
gas grosste Gewicht und behalten uns die Begriindung in weiteren
Ausfuhruugen vor.

7) Doppelzone der Aussenorte.

. Ausserhalb des Girtels griinen Angers legt sich der friiher be-
schrilehene Kranz der Aussenorte um die Stadt.b\\'elchell wir in einer
Breite von ungefihr 3000 Meter a
gleichfalls eine
zone schaffen.

- o nnehmen, mit Kreislinien begrenzen,
Mittelkreislinie einlegen und somit wieder eine Doppel-

=

Sollte seinerzeit Wien die Begrenzungslinien dieser Doppelzone
iiberschreiten, so ist es (aus weiter unten angefiihrten Griinden) eben-
falls nothwendig, einen Streifen griinen Angers um diese Doppelznne.
rings um die Stadt zu legen, welcher von Mau e r bis zur Donau bei
Nussdorf in natiirlicher Weise durch das Kahlengebirge gebildet
wiirde. Ausserhalb dieses Streifens konnte sich am flachen Lande
sowohl am rechten, als auch am linken Ufer abermals eine Doppel-
zone von verbauten Territorien oder Stadttheilen organisch angliedern,
was, wie wir schon erwiihnt, keine Utopie, sondern im Bereiche der
Moglichkeit liegt. . '

Wir wollen ja, dass sich unser Wien fir alle Zeiten und in

unabsehbarer Grosse frei und organisch ausbreiten konne. Das 1:‘;t
in grossen Ziigen die

nur moglich, wenn man weit in’s Land hinein LREILE
auf die hier

organische Vergrisserung vorbereitet und das kann nut
angegebene Weise geschehen.

(Haupt-Radialstrassen.)

Wenn wir in den vorhergehenden Zeilen die Zonellelnthell}l ;
der Stadt besprochen haben, so sind nun die Haupt-Radial

strassen zu bezeichnen. : 3
Betrachtet man Blatt 1. so sieht man von allen Himmelsrich-

tungen, nebst den Eisenbahnen, grosse und Kleine Strassen aus dem
Lande gegen Wien zulaufen, welche durch die Aussenorte,' 'Vororte
und Vorstidte in das Herz der Stadt fiihren. Wir wollen eimige der
wichtigsten aufzihlen:

Am rechten Donauufer: ¢

Die Strasse von Fischamend und Schwado rf iiber
Schwechat und Simmering auf die Landstrasse;

die Strasse von Himberg iiber Leopoldsdorf,
neusiedel, Favoriten auf die Wieden;

die Strasse von Laxenburg iber Biedermanns
Vosendorf und Favoriten auf die Wieden; .

die Strasse von Miidling—NCUd orf - tber Sxebex'\-
hirten, Inzersdorf, Spinnerin am Kreuz auf die
Wieden;

die Strasse von Brunn am Gebirge, L
iiber Liesing, Atzgersdorf, Altmannsdorf, Meidlin
die Bezirke Margarethen, Mariahilf, Sechshaus,
dolfsheim;

ng

Roth-

dorf,

Perchtoldsdorf
g in

Ru-



’ die Strasse im Wienthal von Pressbaum iiber Pur-
ers.dorf, Hiitteldorf, Baumgarten, Penzing nach
Mariahilf;

a1 (!1e Strasse von Klosterneuburg, Kahlenbergerdorf
uber Nussdorf in die Alservorstadt.
v Am linken Donauufer concentriren sich mit Ausnahme der
“1senba i 5 i
- Iganb‘thneu .dle aus dem Lande kommenden Strassen auf zwei
Be erginge iiber die Donau, d. i, auf die Kaiser Franz Jose f-
.rucke und auf die Kronprinz Rudolf-Briicke. Wir sehen
hier folgende Strassenziige :

Die Strasse v Lorne i
T btrd;&c von l\()lﬂ.tubl.lrg iber Langenzersdorf,
‘ see, Floridsdorf, Brigittenau nach der Leopold-
stadt und Alser\'orstadt; 3
i Qle Strasse von Gross-Ebersdorf, Pillichsdorf
G 8 B X
b rrbBtamersdurl, Gross-Jedlersdorf, Florid s-

or 11 3
i d,t l’l}i{ll(enﬂll nach der Leopoldstadt und Alservor-
Stadt, ebenso die Strass 7 / {i
S Strasse  von D sch-Wagr:
S o : e‘uts‘gh W agram iber
’ nund Leopoldaunach Floridsdorf und weiter.
un . von Leopoldau nach Kagran, Kaisermiihlen, Kron-

A : J Ao
Prinz Rudolf-Briicke in die Leopoldst:tdt;

die Strasse von Glin; £ i

n Glinzendorf Raas i 5 €
R O , Raasdorf, Breitensee
agran in die Leopoldstadt;
i die Strasse iiber Gross-Enzersdorf, iber Esslingen,
S o b > 1 > r ¥
5 !.)eru,'Stdd]au, Kaisermihlen, Kronprinz Rudol f-
ricke in die Leopoldstadt.

Wie die. k- 2 o : i e
Sl 1; (lle.l\drfe zeigt, fiihren eine Menge von Radiallinien in die
sﬁnd’ aber wir konnen nur die wichtigsten und die in gewissen Ab-
standen v : iege ini ini

von emander liegenden Linien als Hauptverkehrslinien be-

zeichnen, und zwar i ol g . :
> zwar sind das die oben genannten in vollstem Masse.

Wir w ies <
L350 \\leen dieses bestehende System von Radialstrassen derart
ern i .
A u}': reguliren, dass hiedurch das ganze Land um Wien
Systematisc ok . : 250 Lo
ch aufgeschlossen wird und auf  diese Weise die Verbin-

dung al]
g aller Orte um Wie . AT ; :
n die moglichst directeste ler
Hauptstadt wird. ) e mit de

] Eine ordentliche Eintheilung
wichtig, weil diese in dem zu
Verkehrsadern, respective H

dieser Strassen ist umsomehr
regulirenden Stadtgebiete die Haupt-
aupt-Radialstrassen bilden werden.

Zh raRE

Wir werden uns selbstverstindlich bei Anlage dieses Haupt:
Radialstrassen-Systems an die bestehenden Strassenziige anschmiegen,
soweit dies moglich ist. Am rechten Donauufer geht dies sehr leicht,
am linken jedoch nicht. Hier miissen unbedingt noch mehrere Briicken
iiber die Donau gebaut werden; daher werden sich hier die Strassen-
ziige auch dndern.

Das Princip, das wir bei der Anlage des Haupt-Radialstrassen:
S ystems einhalten, ist folgendes:

Wir legen nach allen Richtungen der Windrose (mit Ausnahme
iiber das Gebirge) in gewisser Entfernung von einander Strassen-
ziige nach dem Mittelpunkt der Stadt Wien, also direct auf den
Stefansthurm gehend. Hiebei ist Bedacht genommen, dass dit?Se
Strassenziige iiber wichtige Orte der Umgebung fiihren und sich
soviel als moglich mit vorhandenen Strassenziigen decken oder we-
nigstens deren Hauptrichtungen folgen. Es ergibt sich hiebei ?jlls
zweckmiissig, die Haupt-Radiallinien in solcher Entfernung von et~
ander zu legen, dass sie die dussere Grenze der Aussenorten-Zone
in Abstinden von ungefihr 2100™ treffen.

Blatt Il zeigt dieses Princip durchgefiihrt. Da es sich hier nur
um die Demonstrirung eines Principes handelt, so wurden die Strassen-
ziige einfach in geraden Linien als Richtungslinien gezeichnet.

Wir erhalten also Richtungslinien fir Haupt-Ra-
dialstrassen, und zwar am rechten Donauufer: von Fischa-
mend—Mannsworth in die Stadt; von Sch\vadorf.—
Schwechat in die Stadt; von Zwolfaxing; von Maria:
Lanzendorf; von Achau; von Biedermannsdorf; von
Médling; endlich von Perchtoldsdorf in die Stadt.

Von Perchtoldsdorf bis an die Donau bei Klosterneuburg
legt sich im Drittelkreise das Gebirge um die Stadt und \ve'rden aus
diesen Griinden nur wenige Hauptstrassenziigc zu legen sein. '\V“f
werden daher nebst den Radiallinien zweiter Ordnung von Grix'\zmg,
vom Gallizinberg, von Potzleinsdorf und von LalllZ.'—
Hietzing in die Stadt, 3 Haupt-Radiallinien erhalten und zwar eine
aus dem Wienthal in die Stadt, eine von Tulln direct {iber das

Gebirge, eine von Kiosterneuburg in die Stadt. Die von Tulln
wird selbstredend nur von secundirer Bedeutung sein und npur zum
besseren Anschluss der kleineren Orte am Gebirge dienen. i

Am linken Donauufer haben wir folgende Hauptrichtungslinien:

Von Korneuburg in die Stadt; von Enzersfeld—Hagen:-
3
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brunn; von Gross-Ebersdorf—Eibesbrunn; von Pil-
lichsdorf; von De utsch-Wagram; von Markgrafen-
Neusiedl; von Glinzendorf (weiterher von Marchegg);
von Gross-Enzersdorf; vonProbstdorf—Schénau (wei-
terher von Orth) in die Stadt.

Zwischen diesen Haupt-Radialstrassen werden sich noch weitere
Radialstrassen von minderer Bedeutung ergeben.

Wo alle diese Radiallinien, die die verschiedenen Zonen ein-
schliessenden Kreis- oder Ringlinien treffen, entstehen Hauptknoten-
punkte des Verkehres. Ganz von selbst ergibt sich fiir das gesammte
Bild der Stadt die Kreisform, welche somit als die natiirliche Form
der zukiinftigen, vergrosserten Stadt zu bezeichnen wire, wie iiber-
haupt fiir alle mitten im Lande liegenden Stidte.

Wir haben somit auf Blatt II in grossen Ziigen die Grund-
ziige fiir eine gross angelegte, weit ausgreifende
Regulirung der Stadt Wien angegeben Wir haben nicht
blos auf die Entwicklung Wien's in dem gegenwiirtigen Umfange des
Stadtgebietes gedacht, sondern auch die Directiven fiir eine weiteré,
hette noch nicht absehbare Entwicklung unserer Kaiserstadt gegeben.

Durch das gezeigte System der ringsum in’s Land gehenden
Haupt-Radialstrassen ist das Verkehrsnetz vollkommen in's Land ein-
gebunden worden.

Durch die Eintheilung eines grossen Terrains um Wien in Zonen
welche von Hauptverkehrsadern durchschnitten werden, ist das Ge-
rippe fiir eine systematische Anlage von Stadttheilen gegeben und
zwar derart, dass jeder zukiinftige Stadttheil vortrefflich in das Ge-
fige des Gesammtverkehrsnetzes einbezogen werden kann.

Nur durch eine so gross angelegte, weit in die Zukunft schau-
etide Anlage wird es zu verhindern sein, dass seinerzeit solche Hin-
detnisse einer fortschreitenden Entwicklung der Stadt im Wege
stehe.n, wie es gegenwiirtig der Fall ist. Wenn man auf eine solche
Entwicklung der Stadt vorbedacht ist, so wird man leicht in der
L.age se_in, unzweckmissige Anlagen irgend welcher Art, welche
eigier seinerzeitigen Entwicklung der Stadt im Wege stehen konnten,
zu verhindern oder auf ihre Disponirung derart ‘einzuwirken, -dass sie
eben nicht mehr als Hindernjsse erscheinen.

Man wird dann begreiflicherweise Eisenbahntracen nur so legen,

df],ss me.fijr die seinerzeit entstehenden Stadttheile und deren Strassen-
ziige kein Hindernis bilden etc.
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Man wird endlich, und das ist von grosser Wichtigkeit, durch ie
Anlage von grossen Verkehrslinien die Verbauung der betreffenden
Stadttheile ausserordentlich erleichtern, ja geradezu fordern und
schliesslich werden unsere Nachkommen nicht mehr bemiissigt sein,
Anlagen und Stadttheile, die wir mit Fleiss, Miihe und Kosten erbaut
haben, aus dem Grunde wieder theilweise niederzureissen, weil das
michtige Verkehrsbediirfnis unerbittlich dazu zwirgt.

Auch was unsere Nachkommen schaffen werden, soll dann fiir
bestehen bleiben konnen.

Capitel IV.

Anpassen des Systems auf das Stadtgebiet im Allge-
meinen und Besonderen.

Im vorigen Capitel haben wir in grossen Ziigen die Haupt-
linien des Verkehrsnetz-Systemes angegeben; nun wollen wir das da-
selbst Klargelegte im Massstabe von 1 :20.000 (siehe Blat.t 11I)
verwerthen. Wie Blatt Il nur Richtungslinien zeigt, so sind die auf
Blatt 1Il angegebenen Strassenziige ebenfalls nur als Richtul}gs-
linien anzusehen, was hiermit besonders betont \vir(.i. Dieses
Blatt ist gewissermassen nur als Skizze zu betrachten, Jedocp er-
Jaubte dessen Massstab das System schon mehr den thatsichlichen
Ortsverhiltnissen anzupassen.

(Stadteintheilung in Zonen)

Die Innere Stadt umschlossen vom Ring und dem Franz
Josef-Kai. - ) i
: Die Stadterweiterungsgriinde begrenzt vom Ring einerseits,
und von der Lastenstrasse, .der Schwarzspanierstrasse,
der Berggasse, dem Donaucanale und dem Areale des
Hauptzollamtes andererseits. '

Die Vorstddte begrenzt am rechten Donaucanal-Ufer von der
dusseren Peripherie der Stadterwe iterungsgrin de elllef-
seits, andererseits durch den Giirtel; am linken Donaucanal-Ufer
durch die Wallensteinstrasse, Nordwestbahnstrasse,
I\'ordbahnstrasse,Franzensbrﬁcken’strasseundDonau-

canal bis zur Kaiser Josef-Briicke.
3"
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Der Giirtel, ein breiter Strassenzug, welcher von der Kaiser
Josef-Briicke an, die Vorstidte umschliesst und, an dem Franz
Josef-Bahnhofe vorbei, bei der Brigitta-Briicke wieder
den Donaucanal tifit. Eine Fortsetzung findet der Giirtel einer-
seits durch einen grossen Strassenzug, welcher von der Brigitta-
Briicke durch die \\':lllensteinstr:lsse, iiber Zwischen-
b'riicken durch neu anzulegende Strassen und Briicken auf das
1‘1 nke Donau-Ufer gefiihrt wird, andererseits durch einen grossen
Strassenzug von der Kaiser Josef-Briicke iiber den Prater
und die Donau aufs linke Don au-Ufer.

Die Vororte, ecine Doppelzone, innerhalb von der genannten
Giirtellinie am linken und rechten Donaucanal-Ufer begrenzt und
ausserhalb eine Kreislinie um simmtliche Vororte bildend, wie es
[:Hllt[ Il zeigt, und zwar beginnt diese Begrenzungslinie bei der vom
lm.ken Donauufer iiber den Strom in den Prater fiihrenden Staats-
C.lsenhu hn-Briicke, geht lingst der Trage der Staats-
eisenbahn durch den Prater bis nach Sim mering, umfasst
im Bogen den Wienerb erg, ibersetzt die Siidbahn bei der
Meidlingcr-Bnhubrijckc, geht iiber das Gatterholz, iiber
den Schénbrunnerpark, durch die Pfarrgasse inPenzing
und liuft hier ausserhalb der Vororte im grossen Bogen bis zur
Donau bei der Nordwestbah nbrii cke. Lings dieser Linie jst
(den Terrain-Verhiltnissen sich anpassend und den Schinbrunnerpark
u‘mfuhrend) eine grosse breite Strasse anzulegen, welche gleich der
Giirtelstrasse die ganze Stadt umfasst, und iiber eine neben der Staats-
bahnbriicke zu erbauende Briicke im Prater und iiber eine neben der
Nordwesthahnbriicke in der Brigittenau auf das linke Donauufer fiihrt,
s‘omit ein miichtiger Strassenzug. Den Kreis, den diese Strasse um die
Stadt zieht, schliesst das re chte Ufer des al tenDonavuarmes,
S0 zwzllr, dass die Kaisermiihlen auch in die Vororte einbezogen
e'rﬁch.emen. Die Doppelzone der Vororte scheidet eine Kreis- oder Ring-
‘llme in zwei Theile. Diese Linie prigt sich in den siidlichen Vororten
in Folge der Configuration derselben
den westlichen Vororten,

; Der Giirtel griinen Angers, den wir Volksri ng nennen wollen
(}dle'Erkliirung hiefir folgt bei der Besprechung desselben), im Prater
beginnend, zieht sich in einer Breite von durchschnittlich 750m, gemessen
von der oben beschrichenen Ausseren Grenze der Vororte, um die 10
Bezitke herum bis zum Schonbrunnerpark, beginnt wieder hinter

nicht so deutlich aus, wie in
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Penzing, zieht sich um die Vororte bis zur Donau und findet gleich-
sam seine Ergiinzung zum vollstindigen Ring durch das alte Donau-
bett mit seinen beiderseitigen Ufern.

Die Aussenorte legen sich in zwei Zonen von je circa .1500“‘
Breite um den Volksring herum, wie schon oben nither in Capitel 111,
Seite 30, angegeben wurde.

Gegenwiirtig kommt nur jenes Territorium dieser Doppelzone
in Betracht, welches innerhalb der heutigen Grenzen des Wiener
Stadtgebietes liegt. Also zumeist nur die innere Zone; bei Kais:er-
ebersdorf jedoch auch schon die zweite Zone. Der Uebersicht-
lichkeit halber ziehen wir die erste Zone auch im Nordosten auf

dem linken Donauufer um die Stadt.

(Haupt-Radialstrassen.)

Nachdem wir so die Zoneneintheilung ersichtlich gemacht haben,
gehen wir nun auf die Bezeichnung der Haupt-Radialstrassen, welche
wir auf Blatt 1I angedeutet haben, iiber. Hiebei wurden auf .B]att 111
schon die bestehenden Haupt-Strassenziige beriicksichtigt: \Vl.l‘ selien
die nachfolgend bezeichneten Haupt-Radialstrassen' in die 'Stadt
fiihren. Bei der Aufzihlung derselben werden wir gleich die dazwischen
liegenden, auf Blatt Il noch nicht genannten Radialen anfiihren. :

Wir haben also: Strassenzug von Albern kommend, iiber die
Simmeringer Haide fihrend, hinter dem Central-Vieh-
markt durch die Baumgasse auf die Landstrasser Haupt-
strasse einmiindend und im Verfolge desselben durch die Woll-
zeile in die Innere Stadt fihrend. i

Strasse, in der Richtung von Fischamen d kommend: iiber
Kaiser-Ebersdorf fihrend, weiter iiber die Simmeringer
Haide und durch die Felbergasse auf die Simmeringer
Hauptstrasse einbiegend. Hier trifft sie zusammen mit der Strasse
in der Richtung von Schwadorf kommend, welche durch Schwe-
chat fiihrt, weiter beim Central-Friedhof vorbei und durch
die Simmeringer Hauptstrasse einestheils in die Land-
strasser Hauptstrasse, anderentheils auf den Renn weg,-den
Verkehr in die Innere Stadt lenkt. £ 4

Die Strasse in der Richtung von Zwalfaxing fiihrt lings
der Trage der Staatsbahn bis zum Staats bahnhof "und
fiihrt hier den Verkehr entweder iiber die Heugasse oder iiber
die.Fasangasse in die Stadt.
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Die Strasse in der Richtung von Maria-Lanzendorf fihrt
tiber den Laaerberg, vorbei beim Laaerwald, links durch die
Laaerstrasse auf die Himbergerstrasse, rechts hinter dem
Arsenal gegen Erdberg zu

Die Strasse in der Richtung von Achau fiihrt iiber Neu-Laa
in die Himbergerstrasse in Favoriten und von da durch
die Favoritenstrasse in die Stadt.

Die Strasse in der Richtung von Biedermannsdorf fihrt
iiber den Wienerberg in die Laxenburgerstrasse in Fa-
voriten und von da iiber die Favoritenstrasse in die Stadt.

Die Strasse in der Richtung von Mo dli ng filhrt durch’ Inzers-
dorf, iiber die Spinnerin am Kreuz, durch die Matzleins-
dorferstrasse und Wiedener Hauptstrasse in die Stadt.

Die Strasse in der Richtung nach Perchtoldsdorf fiihrt
iiber Altmannsdorf, iber die Meidlinger Bahnbriicke
und von hier einestheils durch die Mei dlinger Hauptstrasse
nach Sechshaus, Rudolfsheim und weiter in .die west-
lichenVororte und iiber andere im Plane ersichtlichen Strassen-
ziige' nach Margarethen und Mariahilf und von hier weiter
in die’ Stadt. ‘

Zwischen den genannten Strassenziigen in der Richtung von
Fischamend und in der Richtung nach Perchtoldsdorf sind in ungefihr
halber Distanz gleichfalls Radialstrassen zweiter Ordnung eingeschaltet;
welche das beziigliche Territorium aufzuschliessen haben.

Als * weitere Haupt-Radialstrasse ist der Strassenzug zu be-
zeichnen, welcher von dem Rosenber g nach Hetzendorf und
von hier lings des Schénbrunnerparkes durch. die Maria
Theresienstrasse nach Rudoltsheim und weiter fiihrt.

Der nichste Hauptstrassenzug ist die H auptstrasse in
Speising, Hauptstrasse in Lainz, Lainzerstrasse
bis.zum Kaise rstockel fiihrend. Hier trifft er die von Hacking,
Ober-und Unter St.-Veit kommenden Strassenziige und fiihrt
lings des Schénbrunnerschlosseszur Schlossbriicke
daselbst, wo einestheils der Verkehr iiber die Schénb runner-
strasse und Mariahilferstrasse, anderentheils lings
der Wien in die Stadt fiihrt.

Von Hiitteldorf fiihrt eine Haupt-Radialstrasse: die Hiit-
teldorferstrasse bis zum Giirtel und von: da durch- die
Westbahnstrasse und Siebensterngusse in die Stadt;
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die niichste ist die von-dem Gallizinberg kommende, flurgh
die Thaliastrasse unddie Lerchenfelderstrasse in die
Stadt fiihrende ;

weiters die Haupt-Radialstrasse von Dornbach: Dorn-
bacher Hauptstrasse, Hernalser Hauptstrasse, Alser-
strasse, Universitatsstrasse; ;

ferner Potzleinsdorfer Hauptstrasse, Wihringer
Hauptstrasse, Wihringerstrasse; Y

ferner bilden die von Ober-Sievering, Grinznng,Qb er-
und Unter-Dabling kommenden Strassenziige gleichsam
eine Hauptradiale, welche in Verbindung mit dem auf de‘r Halfpt-
radiale Nussdorferstrasse kommenden Verkehr‘, die Rich-
tung iiber den IX. Bezirk durch die Liechtensteinstrasse
nimmt. el

Zwischen diesen Haupt-Radialstrassen liegen weitere Radialen,
wie der Plan zeigt. Eine besonders wichtige ist die Schionbrunner-
STras;se. :

Am linken Donau-Ufer: o , 2

Die Strasse in der Richtung nach und von Lang-Enzers-
dorfund Korneuburg trifit bei der schwarzen Lackenau
den Inundationsdamm und wire hier eine Ve r-keh rs-
briicke (d. h. eine solche fiir Fussginger und Fuhrwerke zum
Unterschied zu einer Eisenbahnbriicke) zu baue'n, um den
Verkehr einestheils von Korneuburg direct iber die Donau
und iiber Nussdorf und Nussdorferstrasse in die’Stadt Zu
leiten, anderentheils die nichste feste Verbindung zwischen Korneu-
burg und Klosterneuburg zu bilden, wie auch von le:tzterer
Stadt den Verkehr auf das linke Donauufer in der Richtung
Jedlersee und weiter zu besorgen; )

die Strasse in der Richtung von Hag enbrunn und Enzers-
feld fihrt iiber Jedlersee zum Briickenkopf der Nord,
westbahnbricke. i - ; e

Hier wiire neben der Eisenbahnbriicke auch eine \farke 1§
briicke zu schaffen. Dariiber wiirde der Strassenzug mit der dusseren
Begrenzungslinie der Vororte anschliessen ; ,

; die gtrasse in der Richtung von Gross-Ebers dor f_ und
Eibesbrunn geht iiber Floridsdorf. l‘lnd iib'er .dle Kalsslr
Franz Josef-Briicke und fihrt durch die Brigittenau bis
zu dem Donaucanal, woselbst Briicken zu. schlagen und die
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directe  Verbindung mit der Mittelringlinie der Vororte und dem
Giirtel herzustellen- ist, /

Durch verschiedene Strassenziige fiihrt die Radiale iiber die
Franz Josef-Briicke in die Stadt und in die Vorstadt. Wie wir sehen,
ist dieser Strassenzug ein solcher allererster Ordnung;

die Strasse in der Richtung von Pillichsdorf ist iiber
Briicken und' iiber die grosse Donauinsel nach Zwischen-
bricken zu fiiren. Dieselbe bildet einmal die Verbindung iiber
die Wallensteinstras se zum Giirtel, andererseits durch die
Nordbahnstrasse und Ferdinandsbriickenstrasse eine
grossartige Verbindung zu der Lastenstrasse. Dieser Strassenzug
ist also auch von enormer Bedeutung. (Zur Erklirung wollen .\\'il‘
vorgreifend sagen, dass wir uns den Nordwestbahnhof aus weilter
q11ten zu erorternden Griinden aufgelassen denken);

dic Strasse in der Richtung von Deutsch-Wagram (die
ja bereits in der Nihe Wien's besteht) fiihrt iiber die Kronprinz
Rudolfbriicke, Praterstrasse in die Stadt;

die Strasse in der Richtung von Markgrafen-Neusie dl
ist iiber Briicken, und die Kaisermiihlen mit Wien direct verbindend,
tber die grosse Donau zu fihren, und zwar dorthin, wo die Aus-
stellungsstrasse das rechte Donauufer trifft. Von diesem
Punkte soll sie zu dem stidtischen Lagerhaus und zu dem perma-
nenten  Ausstellungsbezirk der Stadt Wien, zu der Rotunde
gehen, d. h. diese nicht etwa durchschneidend, sondern nur Zufuhr
bildend, geradeso, wie vom III. Bezirk zwei Zufahrtstrassen zur Ro-
tunde als nothwendig sich ergeben werden ;

~die Strasse in der Richtung von Glinzendorf ist ebenfalls mit

Briicken iiber die Donau zy fithren und soll iiber den Prater (nicht im
Strassen-Niveau, sondern auf Bogenstellungen) fithrend, eine directe Ver-
bindung mit dem Giirtel bilden, also ebenfalls eine hochwichtige Ver-
kehrslinie; ,

die Strasse in der Richtung von Gross-Enzersdorf trifit die
Trage der Staatsbahn bei deren Kreuzung mit dem Inundations-
damme. Sie wird neben der Staatsbahnbriicke auf einer eigenen Ver-
kehrsbriicke lings der Trace der Staatsbahn durch den Prater bis zum
Wiener-Neustidter Canal gefiihrt und ist die Fortsetzung der schon
oben beschriebenen Strasse, welche die Vororte gegen aussen abgrenzt.
Sie ist von Wichtigkeit, denn sie bildet am linken Donauufer die innere
Begrenzungslinie der hier projectirten Aussenorte-Zone ;
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die Strasse in der Richtung von Probstdorf und Schénau
ist von dem Inundationsdamme mittelst einer Briicke iiber
die Donau zu fiihren. Sie fiihrt unterhalb der Freu d enau neben
dem hier angelegten Winterhafen iiber den Donaucanal auf das
rechte Donauufer. Ebenfalls eine Linie von grosser Bedeutung, denn
sie bildet die Fortsetzung der Mittelkreislinie der Aussenorte-Zone am
linken Donauufer.

Schliesslich ist am abwirts gelegenen Spitz der Don.a u-
insel eine Briicke zu schlagen, welche die fussere Linie d'er rings
um Wien gehenden Doppelzone der Aussenorte verbindet. Sicherlich
wird hier auch neben der Fahrbriicke eine Eisenbahnbriicke noth-
wendig werden.

Unser Richtungslinienplan hebt jene Strassen hervor, welche in
erster Linie als Haupt-Verkehrsstrassen bezeichnet werden miissen.
Er bezeichnet sowohl bereits bestehende Strassen, als er auch Vor-
schlige macht fiir neu zu errichtende. Selbstverstindlich sol}en alle
iibrigen Haupt- und Nebenstrassen im ganzen Stadtgebiete bleiben.

" Ebenso selbstverstindlich ‘werden verschiedene Hauptstrassen,.
welche Blatt Il nicht hervorhebt, d. h. nicht in die Systemdal:ste}lung
einbezieht, wie z. B. die Josefstidterstrasse, die Burggasse, die Matz-
leinsdorferstrasse in Meidling etc. keineswegs von ihrer Bedeutung
verlieren.

Sie wurden nur nicht in die Darstellung des Systems aufge-
nommen, weil sie, wie die Josefstidterstrasse, zu nahe anderen, bess-er
in das System passenden Strassen liegen und deren Betonung im
Plan nur die Uebersichtlichkeit des Systems storen wiirde. o

Wo die Haupt-Radiallinien, die die Zonen einschliessenden Kreis-
oder Ringlinien schneiden, gibt es, wie schon ofters tlzrwéihnf. Haupt-
verkehrsknotenpunkte, die wir im Plan mit einem kleinen Kreis be-
zeichnen. 2 '

Sind Haupt-Radiallinien, Haupt-Kreis- und Ring-Linien, sowie
die Hauptknotenpunkte fixirt, so lisst sich leicht das gesammte
Strassennetz nach unserem im Capitel 1 aufgestellten Verkehrsyst.em
durchfithren. Wo die Radialstrassen mit den Ringstrassen rechte.cklge
Figuren bilden, entstehen Stadttheile, welche wir nach Blatt I, Flg: 4,
behandeln. Wir nehmen einen idealen Mittelpunkt dieses St.fidtthelles
an (den wir mit einem grisseren Kreis bezeichnen) und fithren nun



DN

die schon erwihnten Diagonalstrassen an die durch die Hauptknoten-
punkte markirten -Ecken und die Kreuzstrassen in senkrechter Rich-
tung auf die Begrenzungsstrassen; senkrecht, wo es angeht, sonst in
die Mitte der Begrenzungsstrassen.

Wo die Radial- und Kreis-Strassen kein Rechteck bilden, ist
das sicherste Kennzeichen, dass das obige System hier nicht ange-
wendet werden kann, und man zu einem anderen greifen muss ;
hiezu ist keines geeigneter als das Dreieck-S ystem, Daher
man sich in dem betreffenden Stadttheil in anniihernd gleicher Ent-
fernung Verkehrsknotenpunkte aufsucht und sie mit Verkehrslinien
verbindet,

Wie der Plan zeigt, ist dieses beispielsweise in den Stadttheilen
lings der Wien durchgefiihrt.

An manchen Stellen wird man, gezwungen durch die &rtlichen
Verhiiltnisse, gar keines der erwihnten Systeme ausgesprochen in
Anwendung bringen kénnen. Hier miissen specielle, den QOertlich-
keiten entsprechende. Anordnungen getroffen werden.

Auf diese Weise haben wir iiber das ganze Stadtgebiet von
Wien ein iibersichtliches Verkehrsnetz gezogen. Blatt Il zeigt dies
 besser, als Worte es erkliiren konnen, in welcher Weise dies geschah.

Betrachtet man das System aufmerksam, so wird man finden,
dass in der That das Stadtgebiet durch dasselbe dem Verkehr nach
allen Richtungen in vorziiglichster Weise aufgeschlossen ist.

Zahlreiche Radial-Strassen fihren nach allen Richtungen der
Windrose in und aus der Stadt. Kreis- und Ringstrassen in geniigender
Anzahl vermitteln den Verkehr der Nachbarstadttheile und die Diago-

nalstrassen. ermiglichen  die Durchquerung der Stadt sozusagen in
schrigen Richtungen. .

(Brﬁcken iber die grosse I‘)"o'nau.)

Durch Anlage neuer Briicken iiber den Donaucanal, die grosse
Donau und den alten Donauarm wird das linke Donauufer mit dem
rechten in beste \"erbindung gebracht; die Donau ist dann kein
Hindernis mehr, dass Wien sich in der Richtung nach dem March-
feld e ausbreite.

Die weit in's Land fiihrenden  Radialstrassen schliessen das
Land fiir eine Wweitere Entwicklung Wien’s .auf. - Die Radjalen am

linken Donauufer sind so in die Stadt gefiihrt, dass sie auf Haupt-
strassen-Ziige treffen.
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Bisher fiihren zwei Verkehrsbriicken, das- ist die Kaiser Franz
Josef-Briicke (im Plan mit II[ bezeichnet), die Kronprinz Rudolf-
briicke (VI) und drei Eisenbahnbriicken: die Nordwestbahnbriicke (II),
die Kaiser Ferdinand-Nordbahnbriicke (IV) und die Staatsbahnbriicke
(IX) iiber die grosse Donau. Das reicht fiir den Eisenbahnverkehr
aus, aber keineswegs fiir den iibrigen Verkehr, sobald sich Wien iiber
die Donau hiniiber ausbreitet. .

Unser Plan zeigt, wo seinerzeit logischerweise neue Briicken
gebaut werden miissen. Wir haben auf der Strasse von Nussdorf
bis Kaiser-Ebersdorf, d. i eine" Strecke von 13.500™ uns
im Ganzen 11 Briicken gedacht und wird dies keineswegs zu
viel sein, wenn seinerzeit Wien sich auf das linke’ Donauufer aus-
breitet und durch den Einfluss des vermehrten Verkehres auf der
Donau, dem Donau-Elbe- und dem Donau-Odercanal hier
hoffentlich ein grosses Handelsemporium sich aufthut.

Wir haben zu den zwei bestehenden Verkehrsbriicken (III und
VI) noch weitere sechs neue Verkehrsbriicken proponirt (I, .V, VII;
VIII, X, XI) und nebstbei die bestehenden Eisenbahnbriicken 1l un.d.
IX fiir Eisenbahn und- Verkehr beniitzend, -erweitert gedacht. ' Die
Nordbahnbriicke (IV) soll nur fiir den Eisenbahnverkehr bleibeu,
weil ohnedies die Kaiser Franz Josef-Briicke fiir den Verkehr in der
Niihe ist. i

In den folgenden Zeilen wollen’ wir die durch unser System
bezweckte Regulirung des gesammten Gebietes der Stadt Wien, nach
Zonen geordnet, besprechen.

a) Innere Stadt, Ring und Stadterweiterungsgrinde. .

Die Innere Stadt ist der ilteste Theil, die »Altstadt« von
Wien, es ist der Kern, um den sich' das heutige >Gross-Wien« bil-
dete, gleich wie sich Crystalle um einen Mittelpunkt ansetzen; €s ist
der Sitz der Centralgewalten des Staates und der Stadt, es ist d'er
Mittelpunkt des Handels und Verkehres. Die Innere Sta.dt ist
somit das >Herze< von Wien, in ihm kann man tagtiglich den
Pulsschlag des grossstiidtischen Verkehres wahrnehmen. Hier ist kein
Fleckchen Erde, das nicht historische Bedeutung hitte ; - zahlreiche
Gebidude und Denkmale geben hiefiir beredtes Zeugnis. :

Aus diesen Griinden ist die Innere Stadt bei der Regulirung

-mit besonderer Riicksicht zu behandeln. Da ist das Gebiet, wo der Con-

servatismus in erster Linie seine Anspriiche erheben kann und muss.
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Die Innere Stadt, einst an und fiir sich allein die Stadt Wien bildend,
gab seit Jahrhunderten unserer Kaiserstadt die Physiognomie, ihre histo-
rische Eigenart und diese soll bei der Regulirung gewahrt bleiben.

Ein Blick auf unser Blatt [ zeigt, dass es an wund fiir sich
nicht angeht, dass man den Kern einer Stadt, gleich den anderen
Stadtheilen, dem strikten Einhalten eines Systems zuliebe mit directen,
breit angelegten Strassenziigen durchquert. Es wiirde zu viel kost-
bares Terrain auf Strassenziige aufgehen und schliesslich ist es
unsere Ansicht, dass man die Altstadt nicht als Durchzugsstadnheil
ansehen soll, sondern gleichsam als ein Reservoir, in welches alle
Verkehrsstrome aus den Vorstidten und Vororten einmiinden, aber
nicht voll durchfliessen. Wir werden uns daher darauf beschrinken,
nur die nothwendigsten Strassenziige in der Altstadt zu reguliren,
beziehungsweise neue zu projectiren, hiebei einzig und allein den
michtigen Anforderungen des Weltstadtverkehres Folge gebend.
Treffen zwei diametral entgegengesetzte Strassenziige im Centrum
der Stadt aufeinander, desto besser. Sie bilden dann die beste Ver-
bindung der durch die Altstadt getrennten Stadttheile. Bei der Re-
gulirung der Nebenstrassen und Gassen werden wir uns an die Linien
des bestehenden Baulinien-Planes des Wiener Stadtbauamtes halten,
der diese Aufgabe trefflich 16st.

Auf die Altstadt soll das schonim Vorhergehenden angewendete
Bild des Herzens und des Blutlaufes im menschlichen Korper gelten.
Damit das Herz frei und kriftig pulsiren konne, miissen seine Haupt-
arterien nach allen Richtungen hin voll functioniren konnen, das heisst,
die Verbindungen aus der Stadt in die umgebenden Vorstidte und
durch diese in die dahinter gelegenen Stadttheile miissen die denkbar
besten sein. Bisher ist dies noch nicht der Fall.

Untersuchen wir den Verkehr aus der Inneren Stadt, so finden wir:

Von der Innern Stadt fihren nur vier Briicken iiber cen
Donaukanal in die Leopoldstadt; das ist wenig. Beweis dafiir
geben schon die Ueberfuhren,

Von der Landstrasse mit ihrem immer mehr anwachsenden
Hintergebiete bei Simmering fiihren ebenfalls nur vier Fahrbriicken
in die Stadt, wovon die Schwarzenbergbriicke noch dazu
den Verkehr von dem Nachbarbezirk Wieden aufnimmt; das ist
ebenfalls zu wenig.

. Fiir das riesige Gebiet, bestehend aus der Wie den mit dem
Siid- und Staatsbahnhofe, Margarethen, Favoriten,

Blatt IV.
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Wienerberg, sind gar nur zwei Briicken zum directen Verkehr
in die Stadt vorhanden und fiihrt der riesige Verkehr aus den ge-
nannten Gebieten zumeist durch die Kirnthnerstrasse und.Spie-
gelgasse in die Stadt. Jedenfalls ist diese Verbindung nicht ' ge:
niigend. Und nun gar die Verbindung auf der langen Strecke zwischen
der Oper und dem Schottenthore! Zwischen der Oper und
dem neuen Burgtheater haben wir mit Ausnahme der Strasse
durch des Kaisers Burg keine directe Verbindung aus der In-
neren Stadt in die Vorstidte. Und auch die Strasse durch die Hof-
burg kann keine directe Verbindung genannt werden, weil sich am,
Ring beim dusseren Burgthor der Verkehr in die Vorstidte
gabelt, einerseits links zur Babenbergerstrasse, andererseits
rechts zur Bellariastrasse. Es existirt daher von der O pern:
gasse bis zur Bankgasse beim neuen Burgtheater, das
ist eine Strecke von 1100™ keine directe Wagenverbin-
dung von der Inneren Stadt hinaus. Das ist eine ge\\'altige
Verkehrshemmung, die ganz bedeutende Umwege fiir die Wiigen ver-
ursacht; fiir Fussgiinger ist es auch nicht besser, denn diese haben
nur zwei Wege mehr, und zwar durch die Albrechtsgasse und
durch das Nebenthor in den &usseren Burgplatz beim Volks-
garten. ] 3
Man erwige einmal, wie dieses sich hier ergebende 1100™
lange Hindernis den Verkehr behemmt! ;
Die Magdalenenstrasse fithrt noch direct durch die
Operngasse in die Stadt. Die Gumpendorferstrasse,
welche in einer Lidnge von 4 Kilometer das Stadtgebietvon Maria-
hilf, Fiinfhaus, Sechshaus und Rudolfsheim aufschliesst,
stosst an die Mauer des Kaisergartens ; die Fuhrwerke miissen den
Umweg durch die Operngasse nehmen; die Fussginger den Um-
weg durch die Albrechtsgasse. < :
Fiir die Mariahilferstrasse, welche ein Gebiet von 6
und noch mehr Kilometer aufschliesst, bestehen = dieselben: Verhilt-
nisse. Die Burggasse, welche ebenfalls ein Territorium von 4
Kilometer Tiefe in den westlichen Vorstidten und Vororten auf-
schliesst, stosst gleich der @hnlichen Lerchenfelderstrasse
aufl das Gitter des Volksgartens. Desgleichen die Josef-
stidterstrasse. Eine directe ordentliche Verbindung aus dem
Kern der InnerenStadt mtdemRathhause und dem dahinter

‘gelegenen Stadttheil ist ebenfalls nicht vorhanden, und erst die
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Alserstrasse fiihrt durch die Schottengasse direct in die
Stadt. Wenn man bedenkt, dass die Entfernung von der O pern-
gasse bis zum Schottenthor lings der Ringstrasse 1600m
betriigt, und hinter diesem Kreissegment von circa 85 Bogengraden
das ungeheuere Gebiet der westlichen Vorstidte, Vororte und Aussen-
orte bis nach Hiitteldorf liegt, wenn man bedenkt, dass erst nach
85 Bogengraden wieder eine Hauptradialstrasse das Stadtgebiet auf-
schliesst, so muss man die Verbindung der Inneren Stadt mit dem
eben genannten Stadtgebiete, welches mehr als den vierten Theil
der Grossstadt betriigt, als entschieden ungeniigend bezeichnen.

Sicherlich ist es auch dieser schlechten Verbindung zu ver-
danken, dass sich um das Rathhaus, dem Centralsitze der stidtischen
Behorden das sogenannte »todte Viertel« gebildet hat, trotzdem,
.dass dort das Rathhaus, das Parlament und der Justiz-
palast sich befinden. Es ist dies gewiss eine hochst eigenthlimliche
Erscheinung, die von ungesunden Verhiltnissen zeugt, und der Grund
ist nur allein in der schlechten Verbindung zur Inneren Stadt zy
suchen. Wiirden directe Verbindungen zwischen dem genannten
Stadttheile und der Inneren Stadt bestehen, so ist als ganz sicher
anzunehmen, dass die Bevilkerung der Vorstidte und Vororte diese
‘Wege zur Inneren Stadt beniitzen wiirde und zwar in erhthtem Masse,
wenn die verkehrstorenden Linienwille ginzlich beseitigt sind. Dem
hier sicherlich sehr regen Verkehre wiirden unbedingt die Geschiifts-
leute nachfolgen, sich in den mehr belebten Strassen ansiedeln und
das »todte Viertele hiitte aufgehort, ein solches zu sein.

Am besten ist noch der Verkehr zwischen der Stadt und der
Alservorstadt.

Das Resultat dieser Betrachtungen ist unbedingt dieses, dass
der Verkehr des Herzens mit dem iibrigen Korper der Stadt nicht
der richtige ist und der Pulsschlag an vielen Stellen Storungen er.
leidet. Wenn derzeit schon der Verkehr ungeniigend ist, wie wird eg
.dann erst werden, wenn W ien sich vergrissert, wie wird es in ejp
«oder zwei Jahrhunderten sein ?

Die Vergrosserung der Weltstadt und das damit gleichen
Schritt haltende enorme Anwachsen der Bevilkerung, das Zunehmey
des Verkehres weist mit unerbittlichem Nachdrucke darauf hin, dass
hier Abhilfe geschaffen werden muss, wenn auch gar bedeutende
Hindernisse im Wege stehen. Diese Hindernisse sind keineswegs tech-
_nischer, sie sind anderer Art.
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Die Haupthindernisse eines geordneten Verkehres  zwischen
Stadt und Vorstadt sind der Stadtpark, der Volksgarten,
und schliesslich — das Besitzthum unseres allgeliebten
erhabenen Kaiserhauses.

Der Ruf, den die Stadt Wien an alle Architekten und
Ingenicure des In- und Auslandes fiir Lieferung eines General-
Regulirungs-Planes fiir die Haupt- und Residenzstadt ergehen liess,
involvirt sicherlich die ‘Annahme, dass die Aufgeforderten offen und
ehrlich nur im Interesse und zum Wohle der Stadt ihre Ansichten
kundgeben wiirden. Nun, wir sind der unerschiitterlichen Meinung,
tnd glauben es auch nachgewiesen zu haben, dass die genannten
Territorien bedeutende Hindernisse fiir den Verkehr der Stadt Wien
sind, und wir wollen auch offen und ehrlich diese Ansicht hier aus-
sprechen und ganz objectiv unsere Vorchlige zur Beseitigung der
Uebelstinde machen: unsere Ueberzeuging zwingt uns hiezu, wir
konnen nicht anders.

(Die Hauptstrassenziige der Inneren Stadt.)

Nachfolgend seien die wichtigsten Strassenziige in und durch
die Tnnere Stadt besprochen. (Siehe Blatt IIl). Bemerkt sei hier,
dass dieses Blatt nur iibersichtlich, in Form einer Skizze die Rich-
tungslinien der zu besprechenden Strassenziige zeigt. Deutlicher sind

: Strassen und Plitze in dem Lageplan 1:10.000 und austiihrlich

in dem General-Stadt-Plan 1:2880 und schliesslich in den
Plinen 1:1440 dargestelit.

Einer der wichtigsten Strassenziige wird der durch die
Kirnthnerstrasse, Stefansplatz und Rothenthurm-
strasse gebildete sein. Die Kirnthnerstrasse, einst durchwegs ein
Engpass, wird, Dank der seit Jahren durchgefiihrten Regulirung in ab-
sehbarer Zeit eine ganz vortreffliche Verkehrslinie in das Herz Wien’s
bilden. Die zielbewusste, ganz vorziigliche Regulirung dieser Strasse

gibt der Mitwelt das beste Beispiel, wie die Regulirungen in der Inneren
Stadt durchgefiihrt werden sollen.

Man wird sich noch zu erinnern wissen, wie abfillig erstere bei
ihrem Beginn von verschiedenen Seiten beurtheilt wurde. Allerdings
sprang der grosse Zweck derselben nicht gleich in die Augen, als man
die Neubauten merkwiirdigerweise von der alten Baulinie weit zuriick-
riickte und sich riesige Ecken in der Strasse bildeten. Heute, wo die
Regulirung halbfertig ist und die Form der neuen Strasse schon immer



mehr und mehr deutlich zu Tage tritt, sieht man die ;\’oth\\'en.ldlgl\'en
der Regulirung schon allgemein ein; erst die Zukunft wird sie ganz
begreifen und — ihre Wohlthat ernten.

Kidrnthnerstrasse und Rothenthurmstr .
die directeste Verbindung zwischen dem 1. Bezirke cinerscnlts und
dem IV. und V. Bezirke andererseits. Diese directe \'erb}udung
wird aber gehemmt, indem die Rothenthurmstrasse keine \'crf?llldl“'g
iiber den Donaucanal in den II. Bezirk hat. Diese Verbindung ist aber
nothwendig. ]

Wir projectiren daher eine Briicke iiber den Donaucanal auf die
Lilienbrunngasse zu. Diese muss erweitert werden, um den
Verkehr ordentlich in die Leopoldstadt zu fihren.

Der Verkehr in der Richtung, welchen die l\'iirnthnerstraS:% lfllll
Rothenthurmstrasse angibt, ist aber so michtig, und wird betu \c.r-
grosserung Wien's voraussichtlich so gross werden, dass fiir (%lc
Bewiltigung der eine Strassenzug nicht geniigen wird. Da man m
Inneren der Stedi die Strassenziige nicht zu breit annehmen kann,
weil sie die Stadt zu sehr zerschneiden und auch viel zu theuer
kommen wiirden, so suchen wir mittelst eines zweiten, par:}llel zum
Genannten gehenden Strassenzuges der Anforderung'des .\erkehres
Geniige zu leisten, und zwar hitte dieser bei der Karlskirche den
Verkehr der Alleegasse und theilweise den Verkehr der Fa vo-
ritenstrasse durch die Karlsgasse aulzunehmen und beim
Kinstlerhaus vorbei iiber den Ring in die Stadt cin?.retel'l'd,
ungefihr parallel mit der Kirnthnerstrasse auf den riickwir-
tigen Theil des Stefansplatzes, respective in dic B lytgasse
zu fiihren, Bei der Kreuzung mit der Annagasse hater den iiber
den Schwarzenbergplatz kommenden Verkehr aus dcx: He u-
gasse und dem Rennweg aufzunehmen. Hier wird sich ein
Platz ergeben, weil die Verlingerungen der Academiestrasse und der
Schwarzenbergstrasse in ihrem Zusammentreffen die Hiusergruppe
daselbst zu sehr zerschneiden, als dass Theile derselben als Bau-
blocke stehen bleiben konnten. Hier sei gleich bemerkt, dass dg.‘r
Riesenverkehr von den siidlichen Bezirken, der zumeist ber dic
Favoritenstrasse und die Wiedener Hauptstrasse
kommt, nicht mehr Linger durch den Engpass in der Wiedener Haupt-
strasse bei den Paulanern gefihrt werden kanu, sondern dass
auch hier eine parallele Strassenanlage geschaffen werden muss, und
zwar Favoritenstrasse—Karlsgasse.

asse bilden
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Die in der Leopoldstadt gegen die Stadt zu fiihrenden
Hauptstrassen, das ist die Praterstrasse und Taborstrasse,
geben ebenfalls einen Fingerzeig, dass dort, wo ihre Richtungslinien
am Donaucanal zusammentreffen, also bei der Ferdinands-
briicke, eine directe Verbindung in die Stadt geschaffen werden
miisse. Wir projectiren eine solche iiber Laurenzerberg,
Drachengasse, Schonlaterngasse, Sternwarte-
gasse (zu einem Platz erweitert) Essiggasse, Strobl-
gasse, Blutgasse. Eine Losung, welche bereits das treffliche
Project zur Regulirung des Stubenviertels der Gebriider Mayreder
vorschligt. Es wird vollkommen geniigen, wenn Praterstrasse
und Taborstrasse zusammengezogen iiber eine Briicke iiber
den Donaucanal gefiihrt werden. Eine Doppelbriicke wiire. unserer
Meinung nach Verschwendung, und selbe gar mit Kaufliden etc. zu
einer Art geschlossenen Strasse zu gestalten, wire nur dem freien
Ausblick auf den Canal auf- und abwiirts hinderlich, was schade
wiire, denn der regulirte Donaucanal, einmal an beiden Ufern aus-
gebaut, wird ein priichtiges, abwechslungsreiches Bild geben, und
gerade auf den Briicken wird man am schonsten den Ausblick ge-
niessen konnen.

Eine weitere parallele Linie zur Kirnthnerstrasse wird die Linie
Operngasse, Tegetthoffstrasse, Neuer Markt,
Seilergasse sein, welche den Verkehr der Strassenziige lings
des Wienufers aufzunehmen oder in die Stadt zu fiihren hat. Bemerkt
sei hier, dass wir die vom Stadtbauamte vorgeschlagene Regulirung
des Neuen Marktes nur vollkommen gutheissen kiénnen und nur,
die Correctur uns erlauben, den Strassenzug Himmelpfort-
gasse—Plankengasse aufrecht zu erhalten.

Nun kommen wir aber auf ein Gebiet, wo wahrscheinlich der
Kampf zwischen den michtigen Forderungen des Verkehres und den
bestehenden Verhiltnissen heiss entbrennen wird. »

Die Gumpendorferstrasse—Eschenbachgasse, so-
wie Wien's verkehrsreichste Vorstadtstrasse, die Mariahilfe r
Hauptstrasse—Babenbergerstrasse stossen am Ring
direct an die Mauer des kaiserlichen Privatgartens. -

Die Richtungen beider Strassen, welche hier annihernd zusam-
menfallen, sowie der jetzige und seinerzeit entschieden noch grissere
Verkehr weisen unweigerlich darauf hin, dass hier eine Verkehrslinie
in die Stadt erdffnet werden miisse,
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Leider liegt hier kaiserlicher Besitz als Hindernis im Wege.
Wir sagen leider, denn nichts wiire uns lieber, als wenn es ein anderer
als der Besitz unseres Allerhichsten Kaiserhauses wire; nichts wire
uns lieber, als nicht constatiren zu miissen, dass hier der Verkehr
unbedingt eine Verkehrslinie fordert. Wie selbe zu fiihren ist, sei in
Folgendem gezeigt :

Die vom allgemeinen Standpunkte naturgemisseste und auch
schinste Ldsung wiire die, den Verkehr der Babenberger-
strasse und der Eschenbachgasse in einem kleinen Platze
am I\reuzungspunktc mit der Ringstrasse zusammenzufassen und
in einer Strasse, lings der Lingenfagade der neuen Hofburg
pnd parallel zu ihr in der im Plane gezeichneten Weise auf die
Dorotheergasse zu fihren. Diese Gasse miisste erweitert
werden.  Auf diese Weise wiirde der riesige Verkehr aus der
Marnhxlferstmsse und der Gumpendorferstrasse am zweckmissigsten
in die Innere Stadt gefiihrt werden. Ein Hindernis dieser Strassen-
fihrung besteht darin, dass der kaiserliche Hofgarten mit einer
breiten, lebhaften Verkehrsstrasse durchquert werden soll und nur
mehr ein grosser Vorgarten beim Burgbau bliebe, der grissere Theil
aber abgetrennt und nur durch die Verbindung im Inneren der Hof-
b_urg bei der Augustinerkirche erreichbar bliebe. Ein weiteres
Hindernis liegt in dem Bestande der Augustinerkirche. Diese
miisste nicht etwa dieser Strasse zum Opfer fallen, sondern dieses
historische  Denkmal miisste umgebaut werden. Als Kunstwerk ist
diese Kirche keineswegs bedeutend, wohl aber als historisches Bau-
denkmal, und in diesem Falle kann man vorschlagen, dass man dieses
Bauwerk dem dringenden Verkehrsbediirfnisse zuliebe abtrage und
in neuer, grossartigerer Form wieder erstehen lasse. Solche Erneu-
érungen historischer Denkmale gereichen keineswegs der Stadt zum
Nachtheile, auch verletzen sie nicht den historischen Sinn. Wenn
Rudolf der Stifter und seine Nachfolger die alte roma-
nische Stefanskirche hiitten bestehen lassen, so hiitten wir aller-
ai'ngs einen hochst interessanten alten Bau, aber wir hiitten nicht
unseren prichtigen, gothischen Stefansdom, das Wahrzeichen und
den Stolz Wien's erhalten; das wiire doch zu bedauvern. In gleichem
Falle sind wir jetzt bei der alten Augustinerkirche, an deren Stelle
wieder eine neue, prichtige Augustinerkirche erstehen
konnte. Wir denken uns den Verkehr unter der Kirche hindurch-

gefiihrt, geradeso, wie nicht weit davon in des Kaisers Burg der
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Verkehr unter dem Leopoldinischen Trakt hindurch anstandslos
gefiihrt wird. Die Kirche wiirde dann gewissermassen im ersten
Stock sich befinden, eine Idee, die vielleicht im ersten Augenblicke
befremdet, mit der man sich aber bald leicht befreunden wiirde.
Dass es bereits solche Kirchen im ersten Stocke gibt, ze}gt die alte
gothische Kirche in der Militir-Akademie zu Wr.-Neustadt. In diesem
Falle wiire analog vorzugehen. Unter prichtigen Schwibbogen wiirde
die Strasse unter der Kirche dahinziehen, mehrere Stiegenanlagen
wiirden zur Kirche fihren, die in gothischer Form hoch in die Liifte
strebend, alle umgebenden Profanbauten iiberragen konnte. Der directe
Zugang zur Kirche von den kaiserlichen Gebiuden rechts und links
konnte natiirlich aufrecht erhalten bleiben.

Eine zweite Losung der Frage wiire die, die Strasse von dem
vor der Babenberger- und Eschenbachstrasse gebildeten Platz durch
den kaiserlichen Hofgarten direct auf den Lob kowitzplatz zu
fihren; eine Losung, die die Augustinerkirche erhalten wiirde, aber
keineswegs den Hofgarten. In den alten Theil der ehemaligen A u -
gustinerbastei wiirde sie eine Bresche schiessen. Dass diese
_einmal fallen wird, ist wohl nur eine Frage der Zeit. Ein Nachtheil
dieser Losung ist vom allgemeinen Standpunkte der, dass der riesige
Verkehr der Mariahilferstrasse und der Gumpendorferstrasse in die
Spiegelgasse gefiihrt wiirde, welche ohnehin durch den Ver-
kehr von Mariahilf, -von der Wieden und den dahinter liegenden

‘Stadttheilen bereits sehr {iiberlastet ist und seinerzeit noch mehr
sein wird.

Eine dritte Losung ist endlich die, dass man von der Durch-
querung des Hofgartené absieht, und die vondem Schillerplatz
kommende Albrechtgasse neben dem Palais des Erzherzogs
Albrecht in gleicher Breite fort und durch die Augustiner-
bastei durch auf den Lobkowitzplatz fiihrt. Bei dieser
‘Tragenfiihrung wird der Hofgarten geschont, aber die hiedurch

erzielte Verbindung ist als eine keineswegs vorziigliche zu bezeichnen,

weil der Verkehr von der Babenbergerstrasse und Eschenbachstrasse

. um die Ecke des Hofgartens herum mehrfache Biegungen machen
muss, und weil, wie bei der zweiten Losung, der Verkehr in die

Spiegelgasse geleitet wird. Der stets zunehmende Verkehr wird es
erfordern, dass unbedingt eine der drei Losungen durchgefiihrt werden

muss. Dass der jetzige Umweg des Verkehres durch die Operngasse
nicht aufrecht erhalten bleiben kann, das ist sicher.

4%
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; Eine weitere  Hauptverbindung von der Stadt in die Vorstadt
wiire folgende :

Die Siebensterngasse und die Westhahnstrasse
finden ihre Verlingerung in der. Mérzstrasse undin der Hiittel-
dorferst rasse bis nachHitteldorf undistdies ein Strassen-
zug von 8, .szl'ge acht Kilometer Linge. Diese enorme Verkehrslinie
trifit in der Breitegasse auf ein Verkehrshindernis, welches sie
zwingt, im rechten Winkel abzubiegen und zwar nach links in die
Bellariastrasse. Die Niveauverhiltnisse rechtfertigen diese
Abbiegung fiir Fuhrwerke, es wire aber praktisch, wenn sie nicht
nur Jinks, ' sondern auch rechts stattfinden kinnte; wir projectiren
daher eine solche in die Mariahilferstrasse. Aufdiese Weise
gabelt sich hier der Verkehr fiir Wigen; aber fiir Fussginger wire
dies nicht nur nicht nothwendig, sondern eine directe Verbindung hichst
erwiinscht. Eine grosse Verkehrslinie geht ja bereits direct aus der
Stadt heraus in der Richtung auf die Gabelungsstelle der Sieben-
sterngasse zu. Es ist dies der Weg durch die Ho fburg, den
Wienern gedffnet durch die Allerhiichste Munificenz unseres Kaisers.
Der Verbindungslinie dieser beiden Strassen steht nur e in Gebiude
entgegen, und das sind die k. k. Hofstallungen. Im Falle einer
Neugestaltung dieses Gebdudes (wovon weiter unten gesprochen
werden soll) wire hier eine Passage fiir Fussginger zu schaffen,
wodurch Tausenden und aber Tausenden ein tiglicher Umweg erspart
wiirde. Wenn unser Allerhichstes Kaiserhaus den Durchgang und
die Durchfahrt durch seine alte und ehrwiirdige Burg gestattet, so
wird es auch den I)un.hrr,mg durch das Stallgebiude gestatten, welch’
Letzteres dadurch ja keinen Nachtheil erleidet. Aber hiedurch wiirde,
wie der Plan zeigt, fiir den Verkehr eine hichst wichtige Verbin-
‘dung geschaffen werden. Man verfolge nur einmal die Linie: West-
bahnstrasse, Si ebensterngasse, Rampe durch das
Stallgebiude, Fuss\\egstr%se iiber den MariaTheresien-
platz, Strasse durch den Ausseren Burgplatz und durch
die Hofburg auf den Michaelerplatz, Kohlmarkt,
Tuchlauben, Marc Aurelstrasse, Morzinplatz, und
abzweigend Vorlaufstrasse, Salzthorgasse, Stefanie-
briicke, Stefaniestrasse. — Der Kohlmarkt ist ein so
frequentirter Strassenzug (und wird es immer bleiben), dass seine
jetzige Breite unbedingt zu schmal ist. Er ist auf mindestens 20™
zu erbreitern. Die Kreuzung der Strassenziige Ko hlmarkt-Tuch-
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lauben und Graben-Bognergasse ist ein Verkehrsknoten~
punkt allerersten Ranges und herrscht hier geradezu eine Ueberfiille des
Verkehres. Diese Kreuzungsstelle ist daher unweigerlich zu erweitern,
indem sie zu einem Art Platz gestaltet wird, sowie unser Plan zeigt.

Die linke Gabelung der Siebensterngasse fiihrt auf die
Bellariastrasse. Diese, gleich der verlingerten Lerchenfelder-
strasse stosst auf das Gitter des Volksgartens und der
ganze grosse Strom der Passanten wird hier durch ein (sage und
schreibe) nur 230¢m’ breites Gartenthor des dusseren Burgplatzes
geleitet. Fuhrwerke haben aber bedeutende Umwege zu machen,
wenn sie in die Stadt gelangen wollen. Entweder rechts iiber den,
Burgring bis zum dusseren Burgthor, oder links gar bis zum neuen
Burgtheater. Das ist jetzt schon ein riesiger Uebelstand und bei ge-
steigcrtem Verkehre einfach unhaltbar. Es muss hier eine Verkehrsader
in‘die Stadt angelegt werden. Leider steht auch hier wieder ein Loxlb'lres"
Hindernis entgegen: Das ist der Volksgarten

Hier seien einige allgemeine Bemerkungen erlaubt. Als eine
Hauptregel fiir die Regulirung einer Grossstadt muss die Erhaltung
der vorhandenen und Schaffung von neuen Giirten und Parkanlagen
gelten und ‘nur die allmichtige Forderung des Verkehres kann in
einzelnen Fillen ein Abgehen von dieser Regel gestatten. Zwingt der
Verkehr die Auflassung oder Verkleinerung von Girten und Parkan-
lagen an einzelnen Stellen, so muss anderwiirts Ersatz dafiir geschaffen
werden. Hier sind wir in einem solchem Falle. Das Verkehrserfor-
dernis verlangt hier unweigerlich die Schaffung eines directen Ver-
kehrsweges fiir den aus der Gabelung der Siebensterngasse, aus der
Burggasse und aus der Lerchenfelderstrasse von den Vorstidten und
Vororten kommenden riesigen Verkehr. Es ist ganz unthunlich, dass
dieser Verkehr ein solches Verkehrshindernis, wie die Jange Mauer
des Volksgartens, duldet. Das Ergebnis dieser Erwigung ist klar :
es ist durch den Volksgarten eine Strasse zu legen und wir miissen,
so leid es uns thut, dieses Project, welches die Verkleinerung dieses
hertlichen Stiickchens Erde involvirt, beantragen. Eine weitere Erwi-
gung bekriftigt unsere Ansicht. In solchen Fillen, wo der Wieder-~
streit zwischen Erhaltung des Bestehenden und Projectirung  von
etwas Neuem herrscht, muss entschieden die Erwigung, was fir das
allgemeine Wohl von grisserem Vortheil ist, entscheiden.

Hier handelt es sich um die Frage: Was ist fiir das Allgemeine
der Bewohner der Stadt wichtiger, die Beseitigung eines Verkehrs-
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hindernisses, welches Tausende tiglich zwingt, grosse Umwege zu
machen, oder die Verkleinerung des Gartens. Von dem national-kono-
mischen Standpunkte lautet die Antwort: Entschieden die Beseitigung
des Verkehrshindernisses, insbesondere, wenn fiir den Verlust an
Gartenfliche ein Ersatz geschaffen wird. Und Ersatz fir die zum
nothwendigem Strassenzuge genommene Gartenfliche wollen wirauch
im reichlichsten Masse schaffen, wie des Weiteren ersichtlich sein
wird. Wir fiihren daher eine Strasse in der Verlingerung der Bel-
lariastrasse lings der Facade des seinerzeit hier zu errichten-
den Burgbaues, so zwar, dass auch hier correspondirend mit
der siidostlichen Burgfront ein breiter Vorgarten bleibt und
fihren diese Strasse, wie der Plan zeigt, iiber den Ballhaus-
platz, kreuzen die Herrengasse und Wallnerstrasse und
fiihren diesen Strassenzug iiber den Haarhof und die [risgasse
auf den Ho f. Hier haben wir die Baulinie fiir einen eventuellen Um-
bau des Kriegsministeriums derart projectirt, dass das
Radetzky-Denkmal in Bezug damit stehe. Denkmiler so ganz
ohne Bezug auf die Umgebung aufzustellen, diinkt uns ‘nicht richtig.

Dieser neue Strassenzug bringt gleichzeitig Ordnung in das
Winkelwerk um den Ballplatz herum. Die Minoritenkirche
stellen wir frei, projectiren zugleich die Baulinien fiir die umgebenden
Gebiude und stellen zwischen Minoritenkirche und ehemaligem Ball-
platz einen Baublock zu beliebiger Verwendung, vielleicht zum Neu-
bau des Ministeriums des Aeussern, welches Gebiude fallen muss.
Gegeniiber am Ballplatz gewinnen wir aber reichlich Ersatz an
Baugrund fiir die Demolirungen. Es geniigt nicht, dass wir nur einen
Strassenzug durch den Volksgarten fiihren; ein weiterer Strassen-
zug verlangt dasselbe und das ist die Josefstidterstrasse,
welche in ihrem Verlaufe als Stadiongasse ebenfalls auf das
Gitter des Volksgartens aufstosst, und aus den gleichen Griin-
den, wie ihre Nachbarin ebenfalls hindurchgefiihrt werden muss. Sie
\\'ird mit der verlingerten Bellariastrasse vor dem Ballplatze
zusammentreffen. Hier ergibt sich ein Platz, gleichsam der ver-
legte Ballplatz. Beide Strassenziige durch den Volksgarten
schliessen nicht nur ein riesiges Hintergebiet auf, sondern sie sind
auch dringend nothwendig zur guten und directesten Verbindung des
Parlamentes, sowie des Rathhauses und der umliegenden Stadtviertel
mit der Inneren Stadt. Was muss man heute fiir zeitraubende Um-
wege machen, um von der Inneren Stadt in das Parlament, in den
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Justizpalast und in das Rathhaus zu gelangen; dies ist dem Ver-
kehre, welcher in einer Grossstadt herrschen soll, nicht entsprechend.
Durch die Fiihrung der beiden letztgenannten Strassenziige wird
diesem Uebelstande abgeholfen. Den aus der Stadiongasse kom-
menden Strassenzug fiihren wir direct in die Schauflergasse,
welche eine bedeutende Verbreiterung erfahren muss, denn sie ist
nach ihrer Lage eine Hauptverkehrsader. Zum Zwecke eines grosseren
Aufschlusses der inneren Stadtheile fithren wir den bereits bespro-
chenen Strassenzug iiber den Michaelerplatz bei der Micha-
elerkirche vorbei, indem wir die Stallburggasse, die
Plankengasse,Donnergasseund Himmelpfortgasse
entsprechend verbreitern. Wie ein Blick auf die Karte lehrt, wird
es nun beim Bestehen der verlingerten Babenbergerstrasse und der
verliingerten Bellariastrasse gar nicht mehr nothwendig sein, den
Strassenzug durch des Kaisers Burg zur Verbindung mit Wiigen zZu
beniitzen, denn, vom Kohlmarkt kommend, wird man entweder durch
die Schauflergasse rechts, oder durch die Reitschulgasse, Josefsplatz
links, entschieden niher an das Ziel kommen, als durch die Burg,
wo die Wigen links und rechts am Ring abschwenken miissen. Es
braucht daher die Fahrt durch die Burg nur mehr Luxuswigen ge-
stattet werden. Selbstverstindlich ist aber die Beniitzung dieses
Strassenzuges fiir Fussgiinger von grosster Bedeutung.

Gleichwie durch die verlingerte Stadiongasse aus der Inneren
Stadt eine geeignete Verbindung zum Parlamente und zum Hiuser-
viertel links von dem Rathhause geschaffen werden muss, so ist auch
eine geeignete Verbindung zum rechtsseitig vom Rathhause gelegenen
Hiuserviertel, insbesondere zur Universitit und zumLandes-
gerichtsgebiude zu schaffen. Dies geschieht durch die Ver-
lingerung der Grillparzergasse in gerader Richtung auf die
Freyung; wir gestehen uns ein, dass dieser Strassenzug sehr
schwer wird eingehalten werden kinnen, weil er iiber Bauten der
jiingsten Zeit fiihrt. Er ist aber in Zukunft sehr wichtig, und dass
auf ihn beim Neubau dieses Viertels nicht bedacht genommen wurde,
ist ein Fehler; er wird wohl doch im Laufe der Jahrhunderte aus-
gefiihrt werden miissen.

Eine weitere, hochst wichtige Verbindung ist der Strassenzug
beginnend beim Schottenthore, wo . zwei michtige Verkehrs-
strassen, die Alserstrasse und die Wiahringerstrasse zu
sammentreffen, und durch die Schottengasse, Herrengasse,
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Michaelerplatz, Reitschulgasse, Josefsplatz, Au-
gustinerstrasse fithrend am Albrechtsplatz sich um die
Oper gabelnd. Dieser Strassenzug bildet den directesten Verkehr
zwischen IX., I. und IV. Bezirk. Seine Bedeutung zeigt sich schon
in dem jetzt daselbst herrschenden grossen Verkehre. Die Schmal-
heit dieses Strassenzuges lisst ihn als Engpass erscheinen; eine
Verbreiterung ist in seiner ganzen Linge dringend nothwendig.
Leider gehen die Regulirungslinien iiber viele interessante Bauten.
Selbstredend miindet der iiber die Schottengasse kommende
Verkehr nicht nur in die Herrengasse, sondern auch iiber die
Freiung gegen den Graben zu. Der Verkehr in beide Strassen-
ziige ist-so gross, dass die Schottengasse bedeutend erweitert
werden mauss.

Ein Blick auf den Plan zeigt, dass drei grosse Strassenziige
iiber den Michaelerplatz gehen, also sechs Hauptstrassen
hier zusammentreffen.

Diese Thatsache macht den Platz zu einem Verkehrsplatz aller-
ersten Ranges, und demgemiss muss er auch in Zukunft ausgestaltet
werden. Die so eben fertig gewordene Fagade der Hofburg gibt in
ihrem Grundrisse schon die Anhaltspunkte fiir diese Gestaltung. Wir
denken uns den Platz nimlich als Kreisplatz, in welchem die Fagade
der alten Michaelerkirche, die wohl auch seinerzeit in ihrer urspriing-
lichen mittelalterlichen Gestalt wieder hergestellt werden diirfte,
hineinragt, ohne den Verkehr zu stéren. Wenn auch hier viel Bau-
grund zu Strassengrund abgetreten werden muss, so erfordert doch
ganz unweigerlicn der Verkehr diese grosse Ausgestaltung des Platzes
aus dem Grunde, um die hier permanenten Verkehrsstorungen, die sich
in Zukunft in’s Unertrigliche vergrissern wiirden, endlich einmal radical
zu beheben.

Der so gestaltete neue Michaelerplatz wiirde zu einem im-
posanten Platze werden, und einen wiirdigen Vorplatz fiir die Kaiser-
burg abgeben. In seiner Mitte ist Platz fiir ein grossartiges Denkmal.

Hochst wichtig ist der durch die Schottengasse in die
Mitte der Stadt fiihrende Strassenzug. Er geht iiber Freyung,
Hof, Bognergasse, Graben, Stock-im-Eisenplatz,
verbreiterte Singerstrasse und Liebenberggasse zum
Park-Ring. Vor allem Anderen waren wir bestrebt, die hiissliche Mulde
zwischen Freyung und Hof am Heidenschuss auszugleichen. Die
beigegebenen Lingenschnitte zeigen, dass dies durch Aufschiittung ganz
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gut moglich ist, ohne die Beniitzbarkeit des Tiefen Graben zu
alteriren. Letzterer wird in seiner ganzen Linge im Niveau gehoben,
ohne seine Steigung zu seinem Nachtheile zu éindern. Die Verbindung
zwischen Graben und Freyung ist derzeit eine der Weltstadt
unwiirdige. Die Bognergasse kann geradezu als gefihrlicher Engpass
bezeichnet werden. Die Naglergasse entlastet nur zum geringsten
Theile. Hier muss ausgiebig Abhilfe getroffen werden. Einmal muss,
wie bereits bemerkt, die Kreuzungsstelle zwischen dem Strassenzug
Kohlmarkt-Tuchlauben und dem Graben zu einem Ver-
kehrsplatze ausgestaltet werden; weiters muss eine vorziigliche Ver-
bindung zwischen Graben und Freyung hergestellt werden. Das
ginge am leichtesten, wenn man vom Graben eine breite Strasse
zur Freyung ziehen wiirde. Das schlagen wir aber nicht vor, weil
hiedurch der historische Charakter des Grabens total verindert wiirde.
Die Geschlossenheit dieses Platzes soll gewahrt bleiben.” Wir pro-
jectiren daher, die Bognergasse und die Naglergasse ent-
sprechend zu erweitern und fiithren somit, statt durch eine, durch
zwei Strassen den Verkehr. Wie von selbst ergibt sich ein Neben-
platz bei der Einmiindung der Seitzergasse in die Bognergasse.
Hier ist ein prichtiger Platz fiir ein kleines Denkmal.

Ein niichster wichtiger Strassenzug kommt durch die Liechten-
Steinstrasse und wire durch die Hohenstaufengasse,
den Tiefen Graben iiberbriickend, auf den Hof und weiter bei
missiger Verbreiterung des Schulhofs, der Steindlgasse,
der Milchgasse, der Freisingergasse iber den Bauern:
markt und die Brandstitte auf den Stefansplatz zu
fiihren.

Der niichste Strassenzug durch die Porzellangasse iiber
den Schlickplntz in die Borsengasse gehend, fiihrt eines-
theils iiber den regulirten Salzgries zum Franz Josef-Kai, und
wire andererseits iiber die Sterngasse auf den alten Fleisch-
markt zu fihren, und weiter direct auf das Hauptzollamt. Dieser
Strassenzug wiirde darum sehr erwiinscht sein, weil er durch lauter
stark besetzte Geschiiftsvierteln fithrt und eine gute Verbindung mit
dem Hauptzollamt fiir dieselben sehr vortheilhaft wiire.

Die Verbindungen mit der Leopoldstadt haben wir schon bis
auf eine besprochen. Diese ist der Strassenzug Strauchgasse,
Tiefer Graben, Concordiaplatz, Heinrichgasse,
welche unbedingt eine Briickenverbindung in die Leopoldstadt ver-
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langt. Bringen wir Strauchgasse, Wallnerstrasse und
Herrengasse auf die in Zukunft nithigen Breiten, so - wird der
dazwischen liegende Hiuserblock so klein, dass es an und fiir sich
und aus Verkehrsriicksichten besser ist, ihn zu cassiren und daselbst
einen Platz, welchen ein Denkmal zieren konnte, zu schaffen.

Nun gehen wir auf die Landstrass e iiber. Die Verbindungen
sind, wie schon erwiihnt, hier nicht ausreichend und werden es in
Zukunft noch weniger sein. Einer guten Verbindung .zwischen der
Landstrasse und der inneren Stadt erwachsen Hindernisse in der
Trage der Verbindungsbahn, im Stadtpark und im
Areale desHauptzollamtes. Wir denken uns die bestehende
Communication folgendermassen verbessert: Ein bestehender Strassen-
zug ist die Radetzkystrasse — Franz Josef-Kai; da
man aber -durch das Zollamtsgebiude, welches wahrscheinlich hier
immer bestehen bleiben wird, keine offentliche Strasse ziehen kann,
so wire es hiochst erwiinscht, wenn von der Radetzkystrasse eine
directe Strasse in die Stadt ginge, und zwar denken wir sie uns von
der Radetzkybriicke zum alten Fleischmarkt fiihrend.

Ein sehr wichtiger Strassenzug muss aber zuversichtlich in die
Stadt gefiihrt werden und zwar von der Marxergasse her, so
wie sie unser Plan zeigt. Sie wiirde ebenfalls zum alten Fleisch-
markt fiihren.

Der Hauptstrassenzug Landstrasser Hauptstrasse —
Wollzeile fihrt in sehr geeigneter Weise mitten in die Stadt;
selbstredend muss die Wollzeile, welche viel zu schmal ist, ver-
breitert werden. Dieser Strassenzug wire auch weiter in die Stadt
zu fiihren, indem man ihn angemessen durch die Landskron-
gasse, auf den Judenplatz und um’s Eck auf den Ho [ fihrt. Ganz
von selbst ergibt sich der Strassenzug von der Stubenbriicke
gabelnd durch die Biicker- und Sonnenfelsgasse iiber das
Lugeck und iiber den Hohenmarkt durch die Wipplinger-
strasse in den IN. Bezirk.

Ein- weiterer wichtiger Strassenzug ist die Ungargasses
welche derzeit in einer dem Verkehr keineswegs giinstigen Weise um
die Centralmarkthalle herum auf die Stubenthorbriicke
fiihrt. In Zukunft wird diese Strassenfiihrung unzulinglich sein, und
es muss die Ungargasse, in welcher noch der Verkehr aus den
Stadttheilen neben der Verbindungsbahn, also aus der rechten
und linken Bahngasse einmiindet, direct durch den Stadt-
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park in die Stadt gefiihrt werden, wobei die Zedlitzgasse
und die Schulerstrasse entsprechend verbreitert werden miissen.

So leid es uns thut, wenn der schone Stadtpark durch
eine Strasse durchquert wird, so ist hier nicht anders zu helfen..
Der Verkehr wird sich unweigerlich diese Bahn brechen; iibrigens
wird der Stadtpark keineswegs nach unserem Projekte an Grosse:
verlieren. 3

Wir denken uns nidmlich nach dem Vorschlag des Wiener
Stadtbauamtes die Wien von dem Schickanederstege bis zw
ihrem Ausflusse in den Donaucanal iiberbriickt. Das Terrain,
welches man durch die Ueberbriickung der Wien zwischen der
Tegetthoffbriicke und der verlingerten Ungargas sen-
Trage gewinnt, wird zum Stadtpark einbezogen werden. Dieses:
Terrain ist weitaus grosser als das Stiickchen Strassengrund, welcher
zur Strasse gebraucht wird.

Jetzt zieht sich der Stadtpark der Hauptsache nach, in ling-
licher Form am linken Wienufer dahin. Der am rechten Ufer ge-
legene Theil gehrt schon nicht mehr so recht zum Ganzen vermoge
seiner Absonderung und der theilweisen Beniitzung als Kinderspiel-
platz. Zukiinftig, wenn sich der Park iiber die Wien schliesst, wird
er, eingeschlossen vom Parkring, Johannesgasse, Tegett-
hoffbriicke, Heumarkt und verlingerte Ungargasse,
eine weitaus giinstigere Form haben und sich bedeutend besser zu
einem einheitlichen Park gestalten lassen.

Wenn man bedenkt, dass der von der verlingerten Ungargasse
abgetrennte Theil des Parkes um das Zelinka-Denkmal keines-
wegs aufgelassen werden soll, sondern, sogar vergrissert, gleichfalls
zur Beniitzung ‘des Publicums bleibt, so wird man sofort erkennen,
dass durch die projectirte Regulirung der Stadtpark nicht nur allein
besser ausgestaltet werden kann, sondern auch an Gri sse wesent
lich gewinnen wird.

Den Raum, welcher unterhalb der Stubenthorbriicke,
hinter dem k. k. Museum fiir Kunst und Industrie und
der Kunstgewerbeschule bis zur vorderen Zoll
amtsstrasse durch -Ueberwdlbung der Wien gewonnen wird,
schlagen wir keineswegs zur Verbauung vor (was allerdings  eiptrig-
licher wire), sondern ebenfalls zur Anpflanzung eines Parkes, Hier
kionnte ein prichtiger Kinderspielplatz errichtet werden, der
sicherlich ruhiger lige, als der jetzige in der Nihe der Verbindungs-
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bahn und des” daselbst prbjcctinen Stadtbahnhofes; oder es wire
hier Platz-zqr Anlage ‘des stidtischen Reservegartens,
\\'elch(;n wir- ‘l?irigs des Heumarktes nicht belassen konnen, wie die
weiteren Ausfihrungen zeigélf werden,

Gegenwiirtig ist die Schienenhshe der Verbindungsbahn
vom k. k. Miinzgebiude bis zum k. k. Haupt-Zollamte
eine so geringe iiber dem Niveau, dass die Ungargasse und die
‘Lan(.lstrasser Hauptstrasse hier eine formliche Mulde durchfahren und
In_einer der Grossstadt keineswegs wiirdigen Weise unter der Bahn
ge\\:iséermassen hindurchkriechen miissen. Diese Mulde muss ent-
’§chleden~ ausgeglichen werden, die Bahndurchlisse miissen, wenn
moglich”hoher, freundlicher gestaltet werden, was durch die Hebung
d_er Bahnnivellette bewirkt werden kann.

Die Strecke von der verlingerten Ungargasse bis
zur Tegetthoffbriicke ist so lang, dass innerhalb derselben
eine V(_arkehrslinie ebenfalls d‘ringen‘d nothwendig ist. Eine Fahrstrasse
hier zu }‘)‘r'ojectiren, hiesse den Stadtpark aber griindlich ruiniren ;
das darf nicht sein. Aber fiir eine gute Verbindung fiir Fussginger
muss unbedingt gesorgt werden, und zwar ist der von der Reis-
nerstrasse kommende Verkehr iiber mehr oder minder directe
Wege'im Stadtparke zur Liebenber ggasse und zur Weih-
b.urgg'asse zu fithren. Den durch die Liebenberggasse auf den
Ring fiihrenden Strassenzug haben wir schon besprochen.

vDi_e Weihburggasse ist ebenfalls zu erweitern.

(Der Stefansplataz).

; Nun gehen wir zur Besprechung der Regulirung des eigentlichen
Mittelpunktes der Stadt, des Stefansplatzes iber.

_ Nachdem die Hauptverkehrslinien in der Stadt festgestellt sind,
e.rglbt sich die Regulirung dieses Platzes wie von selbst. Massgebend
sind  vier Strassenziige und zwar: Kirnthnerstrasse-Rothenthurm-
strasse, der hiezu parallel gehende Stmssenzug:. Akademiestrasse
Blutgasse-Laurenzerberg; ferner der Strassenzug: Schottengasse-
Freyung-Graben-Singerstrasse und der Strassenzug : Brandstitte-Schu-
lerstrasse.  Diese vier Strassenziige bilden um den Stefansplatz ein

Viereck, welches wir uns als den egentlichen Mittelpunkt der

inneren Stadt Wien denken. Wir wollen dieses Territorium
um die Stefanskirche nicht etwa durch Demolirung siimmtlicher
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darauf bestehender Gebiiude zu einem grossen Platze gestalten, son-
dern nur innerhalb dieses Viereckes alle Communicationen so breit und
geriumig machen, damit der von allen Seiten hier sich concentrirende
Verkehr geniigenden Platz findet. Die Pline zeigen, wie wir uns das
gedacht haben. Durch die Legung des Strassenzuges Akademie-
strasse-Blutgasse-Laurenzerberg wird nicht nur allein der Strassenzug
Kirnthnerstrasse-Rothenthurmstrasse entlastet (was in . Zukunft sich
als dringend nothwendig erweisen wird), sondern es wird auch der
Geschiiftsverkehr in diesem Stadtviertel entschieden gehoben werden.
Die verbreiterten Strassenziige Singerstrasse und  Schulerstrasse
werden ebenfalls das ihrige dazu beitragen. Durch gleichmissige
Vertheilung von Hauptstrassenziigen in der ganzen Stadt soll eben
bewirkt werden, dass sich die Geschiiftscentren gleichmissig iiber
das Stadtgebiet vertheilen und nicht an- gewissen Stellen der Stadt
alle Geschiifte sich zusammendringen und daselbst ganz exorbitante
Platzmiethen gezahlt werden miissen, wihrend nicht weit davon arm-
selige  Geschilftsverhiiltnisse existiren. Das sind hochst ungesunde

“Verhiltnisse und nur ein geregeltes Verkehrsliniennetz kann da sani-

rend reguliren

Der Plan zeigt, wie wir uns den Stefansplatz regulirt denken.

Zwettlhof und erzbischofliches Pglais miissen
seinerzeit zuriickriicken, damit hier der Stefansplatz sich erweitere.
Die Singerstrasse ist chenfalls sehr erweitert gedacht, die
Blutgasse desgleichen. Von ihr fiihrt, gleich wie dje Jasomir-
gottstrasse auf das Portal der Stefanskirche direct hinfiihrt, hier
eine Gasse auf das Chor des Domes.

Die beiden so entstehenden Hiuserblocke riicken von der Kirche
zuriick, um selbe freier zu stellen; die Curhausgasse wird er-
weitert, ‘ebenso der Platz zwischen dem Dom und dem fiirsterz-
bischoflichen Alumnat. Ideale Anforderungen wiren die, den
Raum vor dem Riesenthore der Stefanskirche zu erbreitern, welcher
derzeit noch immer zur vollen Wirkung des gewaltigen Bauwerkes zu
schmal ist. Weiter wiren die Gebdude zum Alumnat so weit zuriick-
zuriicken, dass die Wirkung der Seitenfagade des Domes mit dem
colossalen Wahrzeichen Wien's dem Stefansthurme vol] zur Geltung
kiime. Man denke sich einmal die jetzt verdeckenden Gebiude weg,
und vom Stock im Eisen-Platze aus den freien Anblick von Dom und
Thurm. Es wiirde dies ein ganz grossartiger, gewaltiger Anblick sein,
ein Stadtbild, das seinesgleichen suchen miisste. Dass eine solche
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Erweiterung des Stefansplatzes dem Verkehr der kommenden Jahr-
‘hunderte nur ausserordentlich zutrdglich wire, ist selbstverstindlich.
Nach der vorgeschlagenen Art und Weise dieser Regulirung wiirde
nicht nur der kiinstlerischen Anforderung, den prichtigen Stefansdom
mehr zur Geltung zu bringen, Geniige geleistet, es wiirde auch den
praktischen Anforderungen, den Verkehr im Mittelpunkte der inneren
Stadt zweckmiissig zu reguliren und den Geschiftsverhiltnissen im
Stadtviertel siidostlich vom Stefansplatz  aufzuhelfen, entsprochen
werden. Dieses Viertel in der vorgeschlagenen Weise regulirt, wiirde
sicherlich gleich dem um den Bauernmarkt ein lebhaftes Geschifts-
viertel werden.

Nun haben wir simmtliche Hauptstrassenziige in der inneren
Stadt besprochen, welche unbedingt einer Regulirung unterzogen oder
neu angelegt werden miissen. Die Details unserer Vorschlige zeigen
die Pline 1:2880 und 1:1440.

Wir wollen hier noch einmal betonen, dass wir die Regulirung
‘Wien’s nicht fiir die Verhiltnisse der Gegenwart, sondern fiir die
der Zukunft entworfen haben. Wir haben die Strassenziige so pro-
Jjectirt, dass sie fiir das Wien in 100 oder 200 Jahren geniigen werden.

Nun wollen wir die wichtigsten Regulirungen und Anlagen in der
Inneren Stadt und auf den Stadterweiterungsgriinden besprechen. Vor

allem anderen die Ausgestaltung des e rsten Hauses von Wien,

des Hauses unseres Kaisers,

(Der Kaiserplatz)

Jeder Wiener, jeder Oesterreicher kennt die Baugeschichte der
Burg seines Kaisers.

Seinerzeit umfasste sie ungefihr das Areale zwischen der
Schauflergasse, Michaelerplatz, Reitschulgasse,
Stall.burggasse, Briunerstrasse, Josefplatz, A u-
gustinergasse und den Basteien.

_ Als letztere fielen, verbreiterte sich anch das Burgareale iiber
sie auf die alten Glacie n hinaus und umfasst heute nebst dem ge-
nannten Areale auch das Territorium des Husseren Bur g-
platzes mit den beiden im Bau begriffenen neuen Bur g
t ratc ten und weiter das Territorium mit dem Maria The re-
sien-Denkmal, den beiden Hofmuseen und endlich das
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Hofstall gebiude. Diesen grossen Bezirk kann man, wenn
auch offentliche Strassen, wie die Ringstrasse und die Mu-
seumstrasse ihn durchziehen, doch gewissermassen als Ho f-
burg-Bezirk bezeichnen. Wir wiirden es gerne sehen, wenn
dieser Bezirk auch architectonisch als ein geschlossenes grosses
Ganzes ersichtlich werden wiirde.

Die beiden Hofmuseen an dem wunderschonen Platze, welchen
das grossartige Maria Theresien-Monument schmiickt, bestehen schon,
der linke neue Burgtract ist im Werden; nach seiner Vollendung
wird der rechte in Angriff genommen.

Nach dem grossartig gedachten Projecte des Gesammtausbaues
der Hofburg wird der zwischen den neuen Tracten liegende alte
Theil der Burg, der sogenannte Leopoldinische Tract, in
imposanter Weise mit demselben zu einem grossartigen Gesammtbau-
werke verbunden. Das Project zeigt auch die Verbindung der neuen
Burgtracte mit den beiden Hofmuseen durch prichtige Triumph-
bogen.

Es ist dies ein herrlicher Gedanke, von dem wir nur wiinschten,
dass er ausgefiihrt werde. Diese Bogen wiirden eine angenchme Ab-
wechslung in das Bild der Ringstrasse bringen. Sie wiirden die Pforte
zum Eintritte in einen grossartigen Raum bilden und dem Ankom-
menden gleichsam architectonisch vorbereiten, dass er nun aus der
alltiglichen Strasse in einen besonderen Raum treten wird. Diese
Triumphbigen wiirden auch das Bild des Platzes auf beiden Lang-
seiten’ architectonisch abschliessen.

Um aber den Platz ginzlich architectonisch zu schliessen, miisste
das Hofstallgebiiude umgebaut werden, und zwar unter Beibehaltung
der frither besprochenen Fussgingerstrasse durch dasselbe. Ein mo-
numental gedachtes Stiegenhaus hitte den Verkehr vom Niveau des
Maria Theresien-Platzes in’s Niveau der Siebensterngasse zu leiten.
Das neue Hofstallgebiude miisste parallel zu den kurzen Seiten der
Hofmuseen gestellt und so hoch gefiihrt werden, dass die dahinter
liegenden Gebiude der Vorstidte nicht wie jetzt mit ihren verschieden-
artigen Dachformen dariiber sichtbar wiren. Je niher das Hofstall-
gebiude an die Museumsstrasse riickt, desto besser wire dies fiir das
Grissenverhiltnis des Platzes, der ohnehin sehr lang sein wiirde;
eigentlich ist er, da ihn die Ringstrasse theilt und beide Hilften ver-
schiedenartige Gebiude umschliessen, ein Doppelplatz. Das iussere
Burgthor ist zu cassiren. Der in diesem Sinne vollendete Platz miisste



1
! /
/

1L/

- 64 —

e gneradezu grossartiger werden, unbedingt der grosste und
schionste Platz Wie n’s, die erste SelleHS\\'ijrdigkcit der Kaiser-
stadt.

. .Drei prichtige Monumente stehen schon auf diesem Planum, aber
hier ist noch reichlich Platz fir mehrere. Ein Monument aber vor
allem wiire hier zu errichten, um den Platz zu kronen und ihm seine
volle Bedeutung und Wiirde zu geben, das wiire ein grossarti-
ges Monument unseres allergiitigsten erhabenen
Kaisers Frangz Josef I, unter dessen glorreicher Regierung
unser Wien zu der herrlichen Stadt geworden, wie sie sich heute
den erstaunten, bewundernden Blicken der Fremden aus aller Herren
Linder darbietet.

Hier ist der Platz fiir ein Monument, fiir den erhabenen Kaiser,
unter dem die Basteien fielen, fir den giitigen Herrscher, durch
dessen Initiative und Machtwort die beengenden Fesseln fiir die Ent-
wicklung seines Wien, die Linienwille fielen. Hier soll das
Denkmal fiir den grossen Friedensfiirsten Kaiser
F ranz Josef 1 errichtet werden. Wir denken uns dasselbe, ein
Reiterdenkmal, noch imposanter angelegt als das Maria-Theresien-
Monument, und zwar diesem gegeniiber postirt, gerade zwischen den
neuen Burgtracten, zwischen den Monumenten der beiden grossen
Fe‘ldherre n Oesterreichs, Erzherzog C:Trl und
Prinz Eu gen, als Hintergrund die vollendete neue Kais er-
bl.xrg. Und dieser Platz, der wohl an Grossartigkeit und Schinheit
seinesgleichen auf beiden Hemisphiren suchen miisste, der schouste
und grisste Platz der prichtigen Kaiserstadt an der Donau,
gekr§nt durch des Kaisers Denkmal, der soll der Kaiserpfatz
geheissen werden, und Kunde geben aller Welt von der Macht und
dem Ansehen unseres er abengx;, Kaiserhauses. ) /

(Der FestplatzZder Stadt /ien.)

Wien hat einen priichtigen, zur Abhaltung von Volks- und
aitderen Festen allergrisster Art geeigneten Park, das ist seinen Prater,
der schon seit alten Zeiten fiir diesen Zweck diente ' und gewisser-
massen der Festpark Wiens ist. Trotzdem sich Wien im Laufe
dieses Jahrhunderts so gross entwickelt hat, so fehit es ihm aber

A3 ) Eine im Frithjahr anonym erschienene Broschiire befasste sich mit einer
dhnlichen Gestaltung des Platzes.

A”-’//" olte (ﬂv(ig{'/ﬁj;;mu bty ._J:,“,,__g?;,f‘l_, )/

— 65 —

doch an einem eigentlichen Festplatze innerhalb der Stadt. Die
einzig dastehende Ringstrasse ist zwar auch ein Festraum fiir
grosse Festziige und Aufziige, wie wir 1878 anliisslich des Fest-
zuges zu Ehren der silbernen Hochzeit unseres Allerhichsten Kaiser-
paares gesehen haben, aber ein Festplatz im eigentlichen Sinne des
Wortes, ein Platz, wo die Biirgerschaft von Zeit zu Zeit Feste und
Versammlungen unter freiem Himmel veranstalten kann, Feste kleinerer
und anderer Kategorien als die Riesenfeste in den Alleen des Pra-
ters; Feste und Versammlungen, die eine gewisse Concentration ver-
langen, — an einem solchen Platze mangelt es in Wien. Wir wollen
hiefiir einen Vorschlag machen. Ein solcher Platz ist entschieden
dort in einer Stadt anzulegen, wo das Reprisentationsgebiiude der
Stadt, das Rathhaus steht. Zwischen den vier prichtigen Baudenk-
milern des neuen Wien, zwischen Rathhaus, Universitit,
Burgtheater und Parlament besteht ein riesiger Platz, aber
zu dem von uns gedachten Zwecke lisst er sich in Folge seiner

. Eintheilung nicht verwenden; er ist zu sehr mit Anpflanzungen ver-

stellt und der halbrunde, freie Platz vor dem Rathhause in seiner
ungeschlossenen Form macht in der That nicht den Eindruck eines
schonen Stadtplatzes, am wenigsten den eines Festplatzes.

Der Architekt Herr Camillo Sitte hat in seinem trefflichen
Werke: »Der Stidtebau« sehr beherzigenswerthe Winke fiir das
Schaffen von schinen Stadtbildern und Stadtplitzen gegeben. Derselbe
findet die gegenwirtige Anlage des Rathhausplatzes keine giinstige und
wir konnen uns dieser Ansicht nur anschliessen. Wir denken uns den
Platz vor dem Rathhause idhnlich wie Sitte zu einem schinen,
zweckmissigen Festplatz der Stadt Wien umgestaltet, und zwar fol-
gendermassen: Vor dem Rathhause sei ein breiter Platz hingelagert,
in welchem drei Zuginge einmiinden: Der Haupteingang von dem
Ring her in der Hauptaxe des Rathhauses und zwei Seiteneinginge
an den Ecken dieses Gebiudes. Der Platz wird begrenzt auf einer
Seite von dem Rathhause, auf den drei anderen Seiten von priich-
tigen, gothischen Arcaden, zu denen der Linge nach Freitreppen
hinauffiihren. Den Haupteingang soll ein wirkungsvolles Portale
schmiicken. Am Platze selbst wiren in geeigneter Weise Brunnen
oder andere Monumente aufzustellen. Hiedurch wiirde ein geschlossener
Platz geschaffen werden, der an und fiir sich grossartig wirken
und auch das wunderbare Rathhaus zur grisseren Geltung bringen
wiirde.
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Dieser Raum wiirde wie kein zweiter zur Abhaltung von Festen
u.nd Versammlungen geeignet sein. Man vergegenwirtige sich nur
einmal diesen Festraum: FEin in seinen Verhiltnissen kiinstlerisch
abgewogener Platz, an seinen vier Seiten durch Freitreppen zum
Rathh?.us und zu den prichtigen, leichten Arcaden gleichsam wie ein
Amphitheater aufsteigend, gefiillt von dem Gewoge einer Festver-
sz'lmmlung; auf den Loggien, Balkonen und Fenstern des einen gran-
diosen Hintergrund bildenden Prachtbau des Rathhauses zahlreiche
Zuschauer ; die offenen Arcaden herrliche Ausblicke auf das Griin
der. Anlagen und weiterhin auf die schénen Monumentalbauten der
plllversitﬁt, des neuen Burgtheaters und das Parlament gewihrend ~—
in der That ein Festplatz, wie man nicht leicht seines Gleichen sich
denken konnte. Andererseits wiirde vor der Aussenseite der Arcaden
gegen das Burgtheater hin ebenfalls ein Vorplatz fiir diesen Bau
ge.schaﬂ‘en werden, welcher gleichfalls zur Erhohung der kiinstlerischen
Wirkung dieses Baues beitriige. Es wiirden somitbaus dem jetzt viel
zu grossen und gewiss nicht kiinstlerisch wirkenden Platze zwei vor-
ziiglich wirkende Plitze geschaffen werden. Nebenbei sei auch bemerkt
dass die freien Plitze rechts und links vom Burgtheater zu reichlich,
bfmessen sind; fiir die Aufstellung der Wagen zu gross und die
ku?stlerische Wirkung des schinen Gebiudes beeintrl’ichtigend. Die
beiden Pliatze machen keinen angenehmen Eindruck, sondern nur den
von Pflastersteinwiisten. Man kénnte daher sehr gut den Volksgarten
gegen das Burgtheater hin vergrossern, sowie es unser Plan zeigt.

(Vedouten.)

Fiir die Schonheit einer Stadtanlage ist von grosster Bedey-
tung. das Capitel der Vedouten. Leider lisst sich in unserem Wien
wenig mehr in dieser Richtung thun, denn die erste Stadterweiterung
hat gar keine Riicksicht auf Vedouten genommen. Sie hat die Momﬁ
mentalbauten derartig locirt, dass mit wenigen Ausnahmen kein
Haupt-Stmssenzug auf ein offentliches Gebdude geht, was letzteres
ja doch fiir die kiinstlerische Wirkung der Stadtbilcier v(;n grosse-r
B?‘deutung ist, wie die Strassenbilder von Paris zeigen, wie wir dies in
Wien an der Stellung der Votivkirche und des Schwarze n-
berg-Palais sehen konnen.

All'e unsere Haupt-Strassenziige fiihren bei Monumentalbauten
v Olrb(?l und nicht darauf hin, so bei der Oper, dem Parlament, der
Universitit, dem Oesterreichischen Museum etc. Wohl die ung)liick-
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lichste Stellung hat der Justizpalast. Fiir die Projectantendes jetzigen
Regulirungs-Planes ist es eine Unmoglichkeit, diese Fehler zu corri~
giren. Gleichfalls hat man auf die architektonische Wirkung der
prichtigen Karlskirche nicht Ricksicht genommen und wir
wollen es in unserem Plane versuchen, sie vollkommen zur Geltung
zu bringen.

Ebenso unbegreiflich ist es, dass man die Augarten bricke
nicht als Abschluss des schinen Schottenringes stellte, sondern ganz
merkwiirdigerweise seitwirts. Wir halten dies fiir einen Fehler und
haben daher die zukiinftige Augartenbriicke in die Axe des Schotten-
ringes gestellt und sicherlich ist fiir die Zukunft der von uns pro-
jectirte Strassenzug von dieser Briicke nach Zwischenbriicken
wichtiger als die Untere Augartenstrasse, die am Augarten anstosst.

Wir wollen bei der vorliegenden Regulirungsarbeit die Axial-
stellung der Gebiude und Denkmale beriicksichtigen und anstreben,
soweit dies noch méglich ist. In den Plinen geben wir dies durch

. rothe Richtungslinien an. In Wien ist man bekanntlich stets in Ver-

legenheit, wenn man ein Denkmal setzen will, weil keine geeigneten
Plitze zur Aufstellung derselben vorhanden sind. Wir wollen daher
einige kiinstlerisch geeignete Standplitze fir Denkmale angeben,
damit man spiterhin der schwierigen Platzsuche enthoben sei. Wir
werden diese Standplitze mit eingeringelten Scheibchen bezeichnen.
(Stadttheile am Wienflusse und Stubenviertel)

Von der Schikanederbriicke bis zum Ausflusse des Wienflusses
in den Donaucanal ist die Ueberwdlbung der Wien in Aussicht ge-
nommen, sicherlich nur zum grossten Vortheile fir die Stadt, und
wire zu wiinschen, dass diese Ueberwdlbung auch bis nach Sc hon-
brunn fortgesetzt wiirde ; denn wenn nichts anderes bezweckt wiirde,
als dass die mephitischen Diinste der Wien nicht mehr die Wiener
belistigen, so wire das eine enorme Wohlthat fiir die Stadt. Zag-
hafte Naturen befiirchten, dass durch die Ueberwdlbung eine Ueber-
schwemmungsgefahr fiir Wien eintreten wiirde. Wir sind der Ansicht,
dass dies nach dem fiir die Wienregulirung aufgestellten ausgezeich-
neten Projecte nicht moglich sein konne.

Wenn aber je Anzeichen einer solchen Gefahr vorhanden wiiren,
so ist ja die Ableitung der Wien in der Richtung iiber den Wiener-
berg durch die Ueberwdlbung nicht behindert.

Die Preisausschreibung fiir den Regulirungs-Plan verlangt fiir
das durch die Ueberwdlbung gewonnene Territorium einen Verbayungs-

b*
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plz%n und das Ausmass der durch die Verbauung gewonnenen Flichen.
Wir gl;}ubcn, dass dieses Ausmass sehr bescheiden ausfallen wird,
denn wir sind (Iur'chdruugen von der Ansicht, die wir schon Eingangs
ausgesprochen und begriindet haben, dass man solche in der Stadt.
gewonnene freie Flichen nicht sofort wieder eng verbauen diirfe,
sondern froh sein solle, dass man Plitze zur Ariluqe von fiir die
Stzlidtbe\\'n.]mer so hochwichtigen Gartenanlagen, dass ‘man Luft-Reser-
voirs gewinne.’ L

Der Verkehr wird unerbittlich seinen Weg iiber mehrere Giirten
der Stadt ziehen. Hier aber ist Platz, die verloren gegangenen
Gartenflichen durch neue Anlagen reichlich zu ersetzen.

Freilich spricht dagegen der momentane finanzielle Erfolg, der
durch den Verkauf der Bauparcellen erzielt werden wiirde, aber was
ist-dieser gegeniiber dem allgemeinen Nutzen der Stadt in hygienischer
Beziehung? Wir glauben, dass diese beiden sich nicht die (\V:tgschule
halten knnen.

-1z (Wienthal-Boulevard.)

Wie schon gesagt, denken wir uns die Wien von Schénbrunn
bis zur Schikanederbriicke seinerzeit auch iiberwolbt und auf  der
ganzen Strecke einen prichtigen Boulevard, eine breite
Strasse, rechts und links zwei.Baumreithen und Rasenstreifen, lings
den Hiuserreihen je eine Strasse: Das wiirde eine wunderbare Pro-
menade fiir Fussginger, Wigen und Reiter abgeben und zugleich als
hochst niitzliches Luftreservoir dienen. Unterhalb der Schikaneder-
briicke wiirde dieser Boulevard einerseits in die Operngasse miinden,
andererseits (so wie unser Plan zeigt) eine prichtige Fortsetzung
z'\vischcn dem Gebiiude der k. k. technischen Hochschule und dem
Kiinstlerhause tiber den Schwarzenbergplatz auf den Heumarkt finden.

, (Naschmarkt.)

I)e'r Naschmarkt soll in seiner jetzigen Gestalt (in den Grenzen
nur wenig regulirt, siehe die Terrainfiguren A und B) aufrecht er-
halten bleiben, was nicht ausschliesst, auf seinem Territorium  eine
grosse Markthalle zu errichten.

Eine Allee, von dem Getreidemarkt kommend und lings der
protestantischen Schule und der Technik vorbeifiihrend, durchquert den
Naschmarkt.

& (Stadtbad).
5 Eine .\\'ichtige Frage Wien's ist die der &ffentlichen Bider.
Wien hat viele und recht hiibsch eingerichtete Bider, aber zu wenig
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grossartige Badeanstalten, besonders solche, in welchen man jahraus,
jahrein nebst dem Badbediirfnisse auch die korperliche Gymnastik
des Schwimmens ausiiben kinnte.

Im Sommer hat ja Wien seine ‘grossen Badeanstalten, aber die
meisten sind sehr weit von der Inneren Stadt entfernt und gerade
fir die Innere Stadt wire es sehr erwiinscht, wenn in nidchster Nihe
eine grosse Schwimm- und Badeanstalt wiire, weil dies fiir Tausende,
welche ihr Beruf zwingt, im Sommer in Wien zu bleiben, oder aus
den nichstgelegenen Sommerfrischen tiglich in die Stadt zu fahren
(wovon die Mehrzahl ihre Beschiftigung in der Inneren Stadt hat),
eine grosse Wohlthat wire. Die Strombider der Donau sind zwar
sehr erquickend, aber ihre grosse Entfernung von der Inneren Stadt
machen ‘sie kostspielig und zeitraubend.. Die erfrischende Wirkung
wird zu nichte durch die Hitze, die’ man auf dem langen Wege hin und
zuriick aushalten muss. Wir projectiren daher: eine grossartige
Bade- und Schwimmanstalt (wenn auch nicht gerade in der
Inneren Stadt, so doch leicht von derselben zu erreichen) auf einem
Theile der Aera des alten Freihauses durch Errichtung eines
Gebiiudes, welches zwei grosse Schwimm- und Badebassins fiir beide
Geschlechter und zahlreiche einzelne Wannen-; Dampf- und Douche-
Bider jeglicher Art zu enthalten hitte, und das ganze Jahr hindurch
beniitzt werden kannten; Letzteres ist eine Anforderung, welche bei
dem heutigen Stande der Technik leicht zu erreichen ist. '

Wir denken uns diese Anstalt, welche wir Stadtbad nennen
mochten, in grossartiger Weise angelegt, vergleichbar mit modernen
Thermen des Caracalla. Aber nicht allein der Errichtung eines
solchen Bades, sondern fiir deren vieler, wenn auch kleineren, in dem
Stadtgebiete Wien's vertheilt, wollen wir das Wort reden.

(Ausstellungsgebdude und Theater.)

Auf dem Areale des alten Freihauses ist auch Platz zur ‘An-
légung eines grossen Ausstellungsgebiudes. Die
Strassen ringsum sind ja sehr frequentirt, und nach Ueberwglbung
der Wien und Fithrung eines grossen Boulevard daselbst wird dieses
Viertel ein sehr elegantes werden. Der dritte Theil der Fliche des
alten Freihauses ist geeignet zur Errichtung eines schonen Theaters.
Die Area des -Frejhauses. zusammen mit den anstossenden Hiusern
ist sehr gross und gibt reichlich Platz zur Errichtung der drei ge-
nannten Monumentalbauten. Die Gesammtarea wird je nach dem gefor-



derten Aysmass der Bauten in drei Theile zu theilen sejn, welche
nach Abzug der Strassen 23.653™ messen.

Durch Ueberwilbung der Wien von der Schikanederbriicke bis
zum Donaucanale entstehen zwischen der Inneren Stadt und dem IV.
und IlI. Bezirke ausgedehnte Flichen, welche sich ausgezeichnet ver-
werthen lassen; insbesondere der Theil zwischen der Elisabethbriicke
und der Schwarzenberghriicke. Wir schlagen hier folgende
Regulirung vor :

(Der Kiinstlerplatz.)

71 Wir verlingern die Hauptaxe der Karlskirche und des
Kiinstlerhauses; wo sich dieselben treffen, errichten wir einen
n?onumentalen Brunnen, und legen, denselben als Mittelpunkt nehmend,
emen grossen Kreisplatz an, den wir Kiinstle rplatz benennen
mochte_n, weil um ihn das Heim der Kiinstlergenossenschaft Wien's:
das Kiinstler-Haus; die Pflegestiitte der technischen Kunst
und Wissenschaften: Die technische Hochsch ule; das Haupt-
werk des grossen Baukiinstlers Fischer von Erlach: Die
Karlskirche, endlich die Pflegestitte der Tonkunst: Meister
Hansens Musikvereinsgebiude gruppirt sind.

Auf den Mittelpunkt unseres Kiinstlerplatzes fiihren wir den
Strassenzug von dem Getreidemarkt her, welcher zugleich die Fort-
se.tzung des grossen Wienthal-Boulevard's ist, und fiihren diese breite,
mit Alleen bepflanzte Strasse iiber den Schwarzenbergplatz auf den
Heumarkt fort. Die bei der Karlskirche sich treffenden Strassenziige
A.lleegusse und Favoritenstrasse —Karlsgasse fiihren
wir tiber den Kiinstlerplatz durch die Akademiestrasse in die
Innere Stadt‘ Gleichzeitig legen wir die Vedouten frei durch die
Arkademlestrasse auf die Technik, durch die Kiinstlerstrasse auf den
\o'rp]atz vor der Karlskirche, und durch die Canovagasse auf die
Seitenansicht der Karlskirche. Vor letzterer schaffen wir einen rechts
und links durch steinerne Barriéren und vorne gegen den Kiinstler-
platz durch Ballustraden geschlossenen horizontalen Platz. Vor den
Bal!ustraden schaffen wir ein leicht abfallendes Parterre, durch eine
Freltrc?ppen-Anlage in gleiche Hilften getheilt, in welch’ letzteren
Platz ist fiir zwei Monumente. Das eine liegt in der Axe der Kiinstler-
strasse, correspondirend mit dem in der Axe der Akademie-
strasse !iegenden Ressel-Monument. Vor dem Kiinstlerhause
haben wir uns ebenfalls drej Monumente gedacht. Die Terrainfiguren
£, F, G, um den Kinstlerplatz sollen schne Gartenanlagen er-
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halten. Alle umliegenden Gebiude sind freigelegt und in axiale Bezie-
hung zum Kiinstlerplatz gebracht, von welchem aus insbesondere die
Karlskirche mit dem vorgelegten Parterre, der Treppen- und Ballustraden-
Anlage ein imposantes Bild geben wiirde. Auf diese Weise glauben
wir einen herrlichen Platz fiir die Stadt Wien geschaffen zu haben.

Es ist klar, dass in eine solche Anlage ein Stationsgebiiude
der Stadtbahn nicht passt. Wir verlegen daher dasselbe in den Zwickel
L, welcher sich zwischen diesen Anlagen und dem Schwarzenberg-
platze ergibt. Dadurch wird auch die Austheilung der Stadtbahnhife
zwischen Tegetthoffbriicke und Oper eine gleichmissigere

als jetzt.
(Schwarzenbergplatz.)

Wie wir uns den Schwarzenbergplatz regulirt denken, zeigt der
Plan. Die Hauptstrassenziige Rennweg—Schwarzenbergstrasse, Heugasse—
Schwarzenbergstrasse, Getreidemarkt—Heumarkt, Gusshausstrasse Heu-
markt miissen klar und breit durchgefiihrt sein. Da die Verbindung
von der Wieden gegen die Landstrasse durch den riesigen Grund-
complex, welchen Schwarzenberggarten, Belvederegarten, botanischer
Garten etc. einnehmen, sehr beeintriichtigt ist, so muss doch die
Spitze dieser Grundcomplexfigur beim Hochstrahlbrunnen leicht umfahren
werden konnen, daher wir zwischen der Rampe des Schwarzenberg-
palais und dem Hochstrahlbrunnen (der, nebenbei gesagt, in seiner gegen-
wiirtigen niichternen Form als gewissermassen reprisentatives Monument
der Wiener Hochquellen-Wasserleitung uns nicht besonders imponirt)

eine Strasse legen.
(Eislaufplatz.)

Nun kommen wir zu dem Territorium zwischen Schwarzen-
berghriicke und Tegetthoffbriicke.

Der Sport nimmt heutzutage in den Stidten immer mehr und
mehr zu. Esist dies keine Mode-Erscheinung, wie man glauben konnte,
sie hat einen tieferen Grund. Unsere modernen Verhiltnisse, welche
die angestrengteste geistige Arbeit, auch unserer Jugend, zur Folge
haben, das Leben in den immer grisser werdenden Stidten, driingt
mit Macht auf Erhaltung der Gesundheit durch Ausiibung irgend
welcher korperlicher Uebungen; das ist die Grundursache des Zu-
nehmens des Sportes bei den Stidtebewohnern, auch in anderen
Schichten als in den der obersten Zehntausend. Selbst die Unterrichts:
verwaltung kommt dieser Erkenntnis nach, indem sie fiir die Jugend mehr
korperliche Uebungen vorschreibt, als wie es vor Jahrzehnten geschah.
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. D:fs Eislaufen nimmt nicht den letzten Platz im Sportwesen
ein. Es ist nicht nur ein Vergniigen der unschuldigsten und schinsten
Art, sondern es gibt und erhiilt Tausenden von Stadtbewohnern die
Gesundhe‘it, insbesondere dem weiblichen Geschlechte, das nicht leicht
ar!deren Sport treiben kann. Aus diesen Griinden wollen wir hier dem
Elslau.fSporte das Wort reden, und speziell dem angesehenen Vereine,
fier diesen Sport cultivirt, dem Wiener Eislaufverein. Diesem
1st. durch die Macht 'der Verhiltnisse seine Existenz bedroht, weil
sein Platz der Verbauung zum Opfer fallen soll. Fiir den Verein, der
sich zumeist aus in der Inneren” Stadt Wohnenden recrutirt, ist es sehr
schwer, einen Ersatz fiir seinen Eislaufplatz zu finden. Es’ gibt ja be-
k.amlt'lich _Iin der Nihe der Inneren Stadt wenig oder gar keine Plitze,
die Sl.Ch fiir diesen Zweck eignen wiirden, und in eine Vorstadt oder
gar' in einen Vorort kann der Verein seinen Platz nicht verlegen,
weil die Entfernung den Sport viel zu umstindlich und kostspielig
mac.hen wiirde. Findet man in der Nihe der-Inneren Stadt keinen Platz,
so ist fiir die Bewohner derselben die Ausiibung des wohlthiitigen
Sports UI'lng“Ch. Nun ergibt sich aber die Gelegenheit, einen dem
altfan g]élch schonen und grossén Eislaufplatz zu schaffen, sobald die
\Y'len eingewdlbt sein wird, und zwar meinen wir, der beste Platz
wire der, welcher sich von der Tegetthoffbriicke bis zur Schwarzen-
lP);rgbl.'iicke z.\\'ischen der Lothringerstrasse und dem Heumarkt hinzieht.
oS e e < e
Das gedachte Areale ist s s, dass i R
= B&0 eafaas l.st so gross, dass man bei Reservirung eines
20™ breiten Streifens ringsum zur Aufstellung der nothigen Gebiude
. lH'ld zur Ansammlung der Zuschauermenge bei Eisfesten einen grossen
E'l'splatz von 13.400™* und einen kleinen Platz von 1900™* anlegen
kinnte. Zugleich wiirde der Platz, auf welchem sich das Beethoven-
Denkmal erhebt, einen schonen Abschluss durch ein schmuckes
Hauptgebiude des Ejslaufvereines erhalten. Die Achsen der Fichte-
gasse und der Christinengasse gingen auf Eckpavillons
d!eses gedachten Gebiudes, was von dem R in g aus schone Vedouten
bilden kénnte. Der ganze Eislaufplatz kinnte ringsum mit schinen
Siulenhallen umgeben sein, welche auch gegen au:sen sich vortheil-
haft reprisentiren miissten. In der wirmeren Jahreszeit konnte der
Platz als Spielplatz fiir die jetzt beliebten Spiele der Jugend beniitzt
werden. Die gedachten Arkaden wiirden dann gute, vor der Sonne
geschiitzte Ausruhepliitze abgeben.

st A s

(Stubenviertel.)

Die Regulirung des Stadtparkes haben wir bereits besprochen,
und kommen nun zu der des Stubenviertels. Diese wire im Sinne
des trefflichen Projectes der Gebriider Mayreder durchzufiihren.
Wenn auch hier die Acten schon halb geschlossen sind, so wollen wir doch
im Interesse der Sache einige Punkte besprechen. Bei der Regulirung
eines Stadtviertels ist vor Allem darauf zu sehen, dass die Hauptstrassen-
ziige klar und energisch durchgefiihrt werden. Wir haben bereits erwiihnt
und wiederholen es, dass die Landstrasse derzeit zu wenige Verbindungen
mit der Inneren Stadt hat, und dass unbedingt die Marxergasse
in die Stadt zu fiihren sei, und desgleichen von der Tegetthoff-
briicke, respective vom Platz bei der Tegetthoffbriicke und der Aspern-
briicke, ein Strassenzug in die Innere Stadt gefiihrt werden miisse.

Wir denken uns daher die Regulirung des Stubenviertels
folgendermassen: Die Marxergasse wird direct auf den alten
Fleischmarkt zugefihrt. Dieser Strassenzug fiihrt nach unserem
Projecte durch die alten Geschiftsviertel bis zur Biorsengasse.
Einen zweiten Strassenzug fiihren wir vom Platz bei der Aspern-
briicke in der Richtung gegen den Stefansplatz. Derselbe miindet
gleichfalls auf dem alten Fleischmarkt und fiihrt, wie der Plan zeigt,
im Anschlusse an den Strassenzug Laurenzerberg-Blutgasse
in das Herz der Inneren Stadt; weiters halten wir eine directe Ver-
bindung zwischen den alten Geschiiftsvierteln und dem Hauptzollamte
fiir sehr wichtig. Wir halten daher den Strassenzug durch das Franz-
Josef-Thor frei. Bei unserer Disposition bleibt auch dieses Thor;
es soll erhalten werden fir kommende Generationen als Erinnerung
an jene Zeit, wo Wien noch von Festungsmauern und Stadtthoren
umgeben war. Um dieses Thor projectiren wir ein grosses Post-
gebidude, welches sicherlich in dieser Anlage von der Ringstrasse
aus einen hochst interessanten Anblick geben wiirde. Fiir die Bediirf-
nisse der Post konnte es wohl nicht besser locirt sein. Wie der Plan
zeigt, entsteht.durch unsere Anordnung an Stelle des jetzigen Post-
gebiudes ein Platz, den wir kurzweg Postplatz benennen mochten.
Von diesem fiihren 8, sage acht Strassen nach allen Richtungen der
Stadt, und zwar: Fleischmarkt, projectirte Strasse durch das Auwinkel,
Dominikanerbastei zum Donaucanal, projectirte Strasse zur Aspern-
briicke, Strasse durch das Postgebiude und Franz Josef-Thor zum
Hauptzollamt, verlingerte Marxergasse, Dominikanerbastei zur Wollzeile
fiihrend, endlich Postgasse.
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.\Vollte man hier das zukiinftige Postgebiude nicht errichten, so
kann ja auch ein anderes offentliches Gebiiude oder auch Privatgebiude
an d.essen Stelle kommen; mit einem Worte, es ist ganz gleichgiltig
fir die Z}xkunﬁ Wien's, was fiir Gebiiude hier errichtet werden, Haupt-
e he ist es, dass die beiden genannten Strassenziige gefiihrt werden
missen, um eine bessere Verbindung des IIl. Bezirkes mit der
Inneren Stadt herzustellen.

18.96216: Breite der Dominikanerbastei geniigt vollkommen —mit

: Die Terrainfiguren U, V, I¥, X, ¥ und Z sind zur Verbauung

bestimmt.
; Den Stadttheil zwischen der, dhnlich dem Mayreder'schen Pro-
jecte, abgeschwenkten Ringstrasse und dem Hauptzollamte zerschneidet
alrg die. Trage der Stadtbahn. Dies geht eben nicht anders, weil
diese hier gefiihrt werden muss. Die Marxergasse fiihren wir noch
bt:quem unter der Stadtbahn durch, und von diesem Punkte an fillt
die Bahntrage und erreicht knapp vor der Ringstrasse den Unter-
grund ; hier ist das im Niveau entstehende, gewiss nicht schine I och
d‘l.erll eine architectonisch reich geschmiickte Wand zu verdecken.
Einen ihnlichen Fall zeigt die Wand zwischen dem &sterreichischen
Museum und der Kunstgewerbeschule.

: Der Platz vor der in die Axe der Ringstrasse gelegten Aspern-
briicke und vor dem monumentalen Postgebiude wird sich ganz
zwang_rlors zu einem freundlichen Platze gestalten.

: Die Stadtbahn fiihrt 50™ iiber dem Hochwasserspiegel der ein-
gewdlbten Wien; es ist daher ganz unmoglich, die Strasse von dem
F"ranz Josef-Thor zum Hauptzollamtsgebiude im jetzigen Niveau zu
fuh"ren. Wir projectiren daher eine Treppenanlage und eine eiserne
Briicke, "welche iiber die Stadtbahn direct in den I. Stock des Zoll-
amtsgebiudes fiihrt. Es ist wohl gleichgiltig, in welchem Stockwerke
der Parteienverkehr stattfindet.

e (?le_TZufahrt von “der Stadt zum Zollamtsgebiude kann entweder

r die Tegetthoff-Briicke oder durch die verliingerte Marxergasse
sfa;]tﬁnden. .Die hiebei sich ergebenden Umwege lassen sich eben
El:h;]te‘;e:::ﬁl_den, wenn man diese Trace der Stadtbahn bei-

Die Terrainfiguren 2, @, R, S und 7 werden zur Verbauung
vorgeschlagen; O jedoch zur Gartenanlage, aus Griinden, die wir
schon frither besprachen. ,
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Verbauungstabelle
des Stadttheiles lings des Wienflusses von der
Schikaneder-Briicke bis zum Donaucanal, mit Ein-
beziehung des Stadttheiles Wollzeile, Dominikaner-
bastei, Ferdinands-Briicke.

Nach unserem Projecte erhalten wir in den obengenannten
Stadttheilen nach Abzug der projectirten Strassen und Plitze folgende
iibrighleibende Terrainfiguren, deren Ausmass und Verwendung wir
in dieser Tabelle zusammenstellen :

Terrainfigur A hat ein Flichenausmass von 66969 ™

< Brid g « « 25900 «
« (e d by . « 49440«
« T e « « « 8342'5 «
« E oy « « « 66645 «
« F <« « 3 « 47310 «
¢ G ik « « 42192«
« H e « « 37680 «
« I « « « « 41163 «
« K « « 51830«
« e [ « « 76950 (3
« s Ea s i « « 35640 «
« N « < « « 255150 «
« OIS « « 142100 «
« P « 3 3 3 ]63275 «
< Q 3 « « « 35]00 «
< R « 3 « & 41250 «
< S « 3 « « 29680 «
< T i « < 3 45000 «
3 i 3 « « 35381 «
< 8 Rt « « 54040 «
« W « « « « 107387 «
« Xtk « « « 69840 «
< Y « « < « 52380«
« Z < < € « 37720 «

In Summe . . 169353:7™
Von diesen Terrainfiguren sind A und B der in Bestand blei-
bende Naschmarkt 4V ist fiir den zukiinftigen Eislaufplatz
reservirt; auf Z kommt die Stadtbahn-Station Schwarzen-
berg-Platz.
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Di . e I i
ie Terrainfiguren Z mit einem Flichenausmasse von 66643 m

< « F o« I < « 47310 «
£ < G « « « « 42192 «
« « (0] < 1 « < 142100 <

gleichwie das iiberwélbte Bett des Wienflusses von
der Tegetthoff-Briicke bis zur Stubenthor-Briicke (mit
Ausr.x'ahme des Stiickchens Fliche, welches fiir die
verlingerte Ungargasse gehort) in dem Flichenmasse
b T bl M L e L el T g 215860 «

514107 w

B AN in Summe
sind unweigerlich fir Gartenanlagen zu beniitzen.

Die Terrainfiguren ~ mit dem Flichenausmasse von 163275 =
.O «

« « g « « « « 3510
« < R « < « « 4"250 «
s & STs « « « 29680 «
« < Tras < ¢ « 45000 «
« < U « « ¢ « 3538°1 «
« « V « « « « 54040 «
< « W « « « « 107387 «
& < X e « [ « ()9840 «
« < )’ [3 « « « 52380 't
1 « < Z < « « « 37720 3
sammt der Area des Freihauses mit . . . . . < 236530 «

: somit in Summe
sind anstandslos zur Verbauun g vorzuschlagen.

Die Terrainfiguren € mit dem Flichenausmasse von 49440 «

« « D < ¢ « 3 83425 «
« « H=5e g « « 37680 «
« « ? < < « « 41163 «
€ « K « « el « 51830 <’
s « M « ¢ « = « 35640 «

in Summe 29917-8 m*
“{aren aus den Anfangs angefiihrten, wohl zu beherzigenden Griindep
m'cltltvzurVerbauung, sondern fiir Gartenanlagen zu beniitzen, wobej
-df.e Figuren Hf Fund K'zu einem schonen Garten vereinigt werdeq
k?nnten. = Diese Terrainfiguren sind nur dann zu verbauen, wenp
dle' allerwichtigsten Griinde dafiir sprechen, was wohl gegeniiber der
eminenten Anforderung der Hygiene nicht der Fall sein wird. -
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Wir halten uns hier ganz an die vortreffliche Forderung der
Preisausschreibung : »Aus sanitdren Riicksichten ist in den alten
Stadttheilen die Erhaltung der offentlichen Girten, Kinderspiel- und
Gartenpliitze und thunlichste Schaffung neuer Anlagen geboten.«

Die Trace des Wienflussgerinnes behalten wir
ganz so bei, wie es das Stadtbauamt vorschligt; nur bei dem
Schwarzenbergplatze ziehen wir die Kriimmung mit grosserem Radius
mehr gegen die Stadt herein.

M »*
»

b) Vorstidte mit Girtel.

Blatt 1Il zeigt, wie wir unser System des Verkehrsnetzes auf
die Vorstidte iibertragen haben. Die Kreis- oder Ringstrassen sind
die inneren und die dusseren Begrenzungslinien der Vorstidte, also
Lastenstrasse und Giirtelstrasse. Die Haupt- Radial-
strassen theilen die Vorstidte in Segmente, die je nach der Oertlich-
keit oder dem Zuge der genannten Hrmpt-Verkehrslinien, Vierecke,
Dreiecke oder sonstige Figuren bilden. Am prignantesten zeigt sich
der Charakter unseres Systemes in den Figuren des VIL und VIIL
Bezirkes, welche anniihernd Vierecke sind. Nehmen wir zur Exem-
plification die Josefstadt Dieselbe wird durch die Kreisstrassen
Landesgerich(sstrasse—:\uerspergstrasscundGiir-

telstrasse und durch die Haupt-Radialstrassen [ erchen-

felderstrasseund Alserstrasse—Kinderspitalgasse
eingeschlossen zu einer ein Viereck bildenden Figur, deren Mittel-
punkt oder Herz ungefihr dort liegt, wo sich die Flori anigasse
und die Lederergasse kreuzen. Wo die die Figur um-
schreibenden Strassenziige sich treffen, sind die Haupt-Verkehrs-
Knotenpunkte, also Ecke der Landesgerichtsstrasse und
der Alserstrasse, Ecke der Auerspergstrasse und der
Lerchenfelderstrasse, Ecke dieser mit dem Giirtel, endlich
Ecke der Kinderspitalgasse—Giirtelstrasse. Um nun
einen ordentlichen Verkehr zwischen der Josefstadt und den um-
liegenden Bezirken herzustellen, sind von dem Mittelpunkte des Be-
zitkes gute Verbindungen zwischen den Ecken der Figur und in die
Mitte der einschliessenden Strassen herzustellen. Wenn wir dies, wie
Blatt III zeigt, thun, so erhalten wir deutlich das von uns aufgestellte
Grundelement des Verkehrsystemes (Blatt I, Fig. 4), bestehend aus
einer Figur, welche von Kreis- und Radialstrassen umschlossen und
von Diagonal- und Kreuzstrassen durchschnitten ist.
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.Es ist klar, dass die erforderlichen Verbindungen nicht etwa
S0, Wi & der Richtungslinien-Plan, Blatt III, zeigt, riicksichtslos
durc_h dlelbestehenden Stadtviertel durchgeschlagen werden, sonderﬁ
i}s skmd mit thunlichster Schonung des Bestehenden in den von dem
B it o s e e

iy g ge zu behalten, aber mit Entschie-
df.sn'helt die Zweckmissigkeit und Giite des Verkehrsnetzes in erste
Ijmle zu stellen. Dies sei beim Beispiel der Josefstadt gezeigt. Die
I‘OYdemﬂg des Verkehres verlangt, dass der VIIL Bezirk durch Kreuz-
strassen in die miglichst beste Verbindung mit den Nachbarbezirken
gebra.cht werde; also mit der Inneren Stadt, mit dem VIL. und [X,
Bezirk und mit Ottakri ng. Nun gehen bereits in dieser Rich-
tung ve'rschiedene Verkehrswege; es ist daher ganz iiberfliissig, hier
neue WFge zu schaffen, hochstens die bestehenden zu reguliren und
zu erweitern. Der Verkehr fordert weiters, dass durch Diagonal-
strassen, welche von dem Mittelpunkte des Bezirkes zu den vier
Ecken gehen, auch in diesen Richtungen der Verkehr miglich sei
I\.Iu.n, da dies hier nicht der Fall ist, so miissen eben :’erke};rs:
lm‘len unweigerlich geschaffen werden. Wie dies zu geschehen h";t
zeigt der Lage-Plan und der General-Stadtplan. i

Genau 0, wie im VIII. Bezirke, verhilt es sich im VIL Dje
andeu'an Bezirke zeigen andere Verhiltnisse, ‘hier tritt unser Element
dt.as Verkehrsnetzes nicht so klar zu Tage. Manche Bezirke zeigen
die Dreieckform wie die eine Hilfte der Alservorstadt. Diese hat
abfzr, gleich der Leopoldstadt, entschieden einen Mittelpunkt zu ver-
zeichnen. Eine ganz unbestimmte Form zeigt der IIl. Bezirk, bei
\v:elf:hem.man drei Mittelpunkte annehmen kann, welche in dhnlicher
Weise wie der eine der Josefstadt, mit den Nachbarbezirken in ent-
sprechende Verbindung zu bringen sind.

Andere Bezirke lassen dagegen unser System gar nicht in Ap-
~wendung bringen, wie die um den Wienfluss liegenden Stadttheile. Hier
muss eben ein anderes System platzgreifen, und zwar das Dreieck-System

In manchen Stadtvierteln Lisst sich auch dieses nicht ver\\'enden.
und man muss hier nach freiem Ermessen unter Berﬁcksichtigu“,
aller Verkehrsverhiltnisse das Verkehrsnetz gestalten. Blatt 1II Zeiggt
iibersichtlich, wie wir iiber das Gebiet der Vorstidte ein einheitliches
\"e.rkehrsne‘tz projectiren; der Lage-Plan und der General-Stadtplan
zeigen es im Detail. Die Pline erkliren unsere Vorschlige besser, als
Worte dies thun konnen. g ’

g oS

Folgende Details sind hier zu erkliren:

In der Leopoldstadt zwingt uns der Verkehr, iiber Theile
des Augartens Hauptverkehrslinien zu legen. Die Schonheit und
Geschlossenheit dieses prichtigen Gartens wird aber hiedurch wenig
alterirt. "

Zwischen Landstrasse und Wie den liegen die prichtigsten
Girten Wiens: Zoologischer Garten, Belvedere und
Schwarzenberggarten. Sie sind eine erfrischende Oase in
dem Hiusermeer, und ihr Bestand ist unbedingt aufrecht zu erhalten
fiir alle Zeiten. Von dem Verkehrsstandpunkte aber sind sie geradezu
enorme Verkehrshindernisse zwischen den genannten Bezirken; das
durch sie gebildete Territorium hat eine Lingenausdehinung von
1200™ und die Umgehung desselben bedeutet grosse Umwege. Fiir
Fulirwerke wird dieses Hindernis nicht zu beseitigen sein, wohl aber
fiir Fussgiinger, und zwar selbstverstindlich bei vollstindiger Er-
haltung der prichtigen Giirten. Wir meinen dies folgendermassen:

Wir denken uns die aus dem III. und IV. Bezirke miindenden
bedeutenden Strassenziige iiber das Territorium dieser Giirten dadurch
verbunden, indem wir unter dem Niveau der Giirten zwei entsprechend
dimensionirte, mit in gewissen nothwendigen Entfernungen ange-
brachten Luftschachten versehene Tunnels gefiihrt haben. An den
Enden derselben sind bequeme Treppenhiuser anzubringen. Die Luft-
schachte kdnnen in den Giirten so angebracht werden, dass sie in
keiner Beziehung storend sind. Man wird auf den ersten Moment
diese unsere Idee vielleicht befremdend finden, aber derselben niiher
getreten, wird man sicher die praktische Seite herausfinden, und das
ist der enorme Nutzen, der darin liegt, dass tiglich Tausenden grosse

Umwege erspart werden.
In der Alservorstadt zeigt Blatt IIl eine iiber den Garten

der Landes-Irrenanstalt gehende Richtungslinie. Dies sieht sehr bar-
barisch aus, aber ist de facto nicht so. Der Verkehr verlangt in
dieser Richtung eine Strasse, aber wir fiihren sie nicht durch den
schonen Garten, sondern um ihn herum zur kiinftigen Station Michel-
beue rn der Stadtbahn. Hier mochten wir aber sagen, dass es fiir
das allgemeine Wohl besser wire, wenn der ausgedehnte Garten-
complex der Landes-Ifrenanstalt als éffentlicher Garten beniitzt werden
wiirde ; ein solcher wire in dieser Gegend sehr nothwendig. Die Irren-
anstalt kann ja ganz gut in der Peripherie Wien's oder noch weiter
draussen untergebracht werden.
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i Sg\rl;ll;:::zzgl::eZ:tdz:}m\)’erfg:l.liig011 ;.)mje.ctircjn wir die \'erb.indung
T 4 orstidten in die Vororte durch die nun
glluckllcher\\'eise aufgelassenen Linienwille. Jedermann ist es noch in
fr.xschester Erinnerung, was fiir Verkehrs- und Entwicklungshindernisse
glese waren. Wien kann nun gewissermassen freier :1llllr;e|1, denn der
ulsschlag des Verkehres ist einer gewaltigen Fessel ledig.
(Der Giirtel)

l)"er Qﬁrtel ist das Territorium der aufgelassenen Linienwiille
und pruscntlrt sich nun als eine breite Strasse um die westlichen
ur}d sud\\'f:stlichen Vorstidte Wien's. Wir haben bereits erwihnt, wie
wir uns diese Riesenstrasse auf beiden Seiten durch breite Strassen-
ziige auf das linke Donauufer fortgesetzt denken. Auch erwiihnten
\\;n‘, dass es schade ist, dass man das Territorium der Linienwiille
mfht zur .Errichtung von offentlichen Gartenanlagen beniitzt hat. Dies
wére ja hier zwischen den riesigen Hiusermassen der Vororte und
Vorstidte dringend nothwendig.

\\'ir. suchen noch so viel als maglich ist, zu retten, insbesondere
\\'ol!exl wir aber die Strasse vor dem Westbahnhofe ’bis zur ehe-
mflhgt;n Mariahilferlinie zu einem schonen Platze ausgestalten, und
hiebei die priichtige Lazzaristenkirche freigestellt wissen.

* *
*

c) Die Vororte.

In der Doppel-Zone der Vororte lisst sich unser System schon
l?esser i}lS in den Vorstidten zur Anwendung bringen. In den west-
llCheI.l Vororten priigt sich unser Grundelement des Systemes ganz
fieulhch aus ; weniger um oder bei Dibling, in der Brigittenau und
im Siiden am Wienerberge. . i

In den Vororten treflen wir auf die Bahnhofe der grossen
E‘z.a.:men, von \vel<.:hcn die meisten Weltbahnen sind: Die grossen Bahn-

e ! ach ¢ ichtungen des Stadtgebietes
n}ughchst stattzufinden. Die Bahnhife sind aber nicht in dem Siune
Knotenpunkte des Verkehres, wie die grossen Verkehrsknoten im
Strassenvterkehrsuetzc, iber welche Punkte der \’crkehr‘ permanent
geht; bei den Bahnhifen findet der Verkehr nicht gleichmissig
son.ldern sozusagen stossweise statt, bei Abfahrt und ?nsbcsundcr;
bei A‘!lkunll der Ziige. Es wird sich daher fiir den allgemeinen Ver-
kejhr in der Stadt als vortheilhaft erweisen, wenn die B:hnhiife nicht
mit Hauptverkehrsknotenpunkten des Strassenverkehrsnetzes zusammen-
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fallen, sondern wenn sie zwischen zwei oder mehreren derselben
liegen, so dass der ruckweise Verkehr keine Verkehrsstdrung auf den
Knotenpunkten erzeugt, sondern die Masse der Ankommenden schon
mehr vertheilt ist, wenn sie die Knotenpunkte desVerkehres erreicht hat.
Das Gesagte sei an einem Beispiele erliutert: Der Siidbahnhof liegt
zwischen den beiden Hauptverkehrsknotenpunkten: Giirtelstrasse—
Favoritenstrasse—Himbergerstrasse und  Giirtelstrasse—Heugasse—
Arsenalstrasse. Zudem fiihrt direct auf ihn zu die Alleegasse. Der
Verkehr der durch die Ziige der Siidbahn Ankommenden wird sich
daher schon getheilt haben, bevor er die beiden genannten Haupt-
knotenpunkte passirt, was gewiss besser ist, als wenn der Bahnhof
direct beispielsweise am Hauptknotenpunkte bei der Favoritenstrasse
lige. Durch den oft riesigen Verkehr nach Ankunft der Ziige wiirde
hier sicherlich eine Storung oder Stockung des Localverkehres statt-
finden. Tm Strassennetze selbst aber sind die Bahnhife mit ihren
besonders grossen Lingenausdehnungen entschieden Verkehrshinder-
nisse, die umfahren werden miissen. Das geht eben nicht anders.
(Wie die Girten und Parks griine Inse 1n im Stadtgebiete bilden,
so sind die Bahnhife als schwarze Inseln zu bezeichnen.) Ein
Bahnhof vor Allem ist aber ein besonderes Verkehrshindernis, das
ist der Nordwestbahnhof. In nichster Nihe des Nordbahn-
hofes verhindert er mit diesem die Verbauung der Donaustadt; beide
Bahnhofe und der Augarten sondern selbe zu sehr von den anderen
Stadtgebieten ab und erschweren ausserordentlich den Verkehr.
Wenn man bedenkt, dass der ganze Verkehr der Nordwestbahn
ganz gut durch die beiden in nichster Nihe gelegenen Bahnhofe der
Nordbahn und der Franz Josef-Bahn bewiltigt werden
kinote und noch dazu mit leichter Mihe die Trage der ersteren
Bahn an die der beiden letztgenannten Bahnen angeschlossen werden
kinnte, so ergibt sich von selbst die Frage, ob der Nordwestbahnhof
nicht als iiberfliissig aufgelassen und sein Areale zur Verbauung be-
niitzt werden konnte. Wir schlagen dies in der That auch aus den
angefiihrten Griinden vor. ;
Der Plan erliutert deutlichst unsere bei Aufstellung des Verkehrs-
netzes fiir die Vororte gehabten Intensionen, und ist nur noch hinzuzufiigen,
dass wir auch iiber die Schmelz Strassenziige projectirt haben, weil
vielleicht im Laufe der Jahrhunderte ein anderer Exercirplatz der Wiener
Garnison gewihlt werden konnte. Fiir diesen Fall schlagen wir aber

nicht eine Verbauung, sondern die Errichtung eines grossen Parkes vor.
6
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(Der Prater.)

: In die Zone der Vororte fillt auch der Prater, dieser prich-
tige Fest- und Hauptpark der Stadt Wien, in welchem sowohl die
obersten Zehntausend, als auch die Biirgerschaft und das Volk Unter-
haltung und Erholung findet; in welchem in ausgiebigster Weise
Buum fir die Ausiibung des Reit-, Fahr- und Renn-Sporteé vorhanden
ist, in welchem Wien seine grossen Ausstellungen arrangiren kann;
wo es seine grossten Feste abhilt. Derselbe soll fiir alle Zeiten fiir
‘dlese Zwecke in seiner gegenwiirtigen Ausdehnung erhalten bleiben;
jede weitere Verbauung ist zu perhorresciren; hdchstens lings der
grossen Donau und da nur in einem angemessen schmalen Streifen.
Dagegen wire vielleicht manche Partie des Praters, besonders des
unteren, mehr dem Publicum aufzuschliessen und zu einem englischen
Parke zu gestalten. Ferner wiren auch einige Regulirungen vorzu-
n.ehmen. Wir meinen beispielsweise, dass die Hauptallee, in welcher
sich die grossen Wagen-Corsos abspielen, denn doch in ihrer jetzigen
Gestalt fir die eporme Menschenmenge, die Wien zu Fuss und
Wagen zu den Festen hinabsendet, nicht mehr geeignet sei. (Siehe
Blumencorso eté.) Wir meinen, dass die Hauptallee sowohl als auch
die Nebenalleen fiir Fussginger und Reiter bedeutend breiter anzu.
legen wiren, und die Fusswege derart, dass sie hoher als die Fahr-
bahn zu liegen kommen, damit die Fussgiinger besser die Fahrbahn
und die daselbst Fahrenden iiberblicken kinnen. Jetzt ist es ja gerade
umgekehrt und das Missliche dieser Anlage wird jeder selbst em-
!)funden haben, der einmal als Fussgiinger einen grossen Wagencorso
im Prater mitgemacht hat. Weiters konnten einige Festplitze, von
Biumen hainartig umgeben, angelegt werden, und schliesslich sollte
man dem Rudervergniigen (wir meinen nicht den Rudersport, dessen
Feld die grosse Donau ist) und dem Eislaufsport Platz im Prater
schaffen. Das ginge sehr leicht, wenn man dje todten Wasserarme
des Heustadl-Wassers durch Zufluss aus dem Donaucanale ver-
grUSlserte. Der Prater kinnte nur dadurch an landschaftlichem Reiz
gewinnen, und es wiirde eine ganz bedeutende Wasserfliche zu
lustigen Kahnfahrten im Sommer und zu prichtigen Eislaufpartien im
Winter geschaffen werden. *)

Der Verkehr mit dem linken Donauufer erfordert das Durch-
queren des Praters mit einigen Strassenziigen, so die Fortfiihrung

*) Herr Oberingenieur Anton Wa ldvogel hat diese und vyiele andere
bedeutende Ideen in eipem Vortrag im Ingenieur- und Architekten-Vereipe angeregt
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des Giirtels von der Kaiser Josef-Briicke durch den Prater, ferner
eines Strassenzuges lings der Trage der Staatsbahn und endlich die
Fiihrung eines Strassenzuges oberhalb des Winterhafens am Donau-
canale. Diese Strassenziige wiirden aber in keiner Weise den Prater
verunstalten ; sie miissten auf schonen Bogenstellungen durch ihn
hindurchgefiihrt werden. Vom IIl. Bezirke haben wir zwei Parkstrassen
auf die Rotunde zugefiihrt, um eine directe Zufuhr aus diesem Be-
zirke und den dahinter liegenden Fabriksvierteln am Laaerberg zu
haben. Bei kiinftigen Ausstellungen werden sich diese als sehr zweck-
miissig erweisen.

Von dem Marchfelde her haben wir die Strasse in der Rich-
tung von Markgrafen-Neusiedl ebenfalls mit einer Abzweigung (der
Hauptzug geht iiber die Ausstellungsstrasse) auf die Rotunde zu-
gefiihrt.

* s »
d) Der Volksring.

Wir haben schon das Bestreben, in kurzsichtiger, nur den mo-
mentanen finanziellen Erfolg im Auge habender Weise, jedes Stiickchen
Erde innerhalb des Stadtgebietes zu verbauen, als ein hochst ver-
werfliches bezeichnet. Der Mensch ist ein geselliges Lebewesen und
lebt in mehr oder weniger grossen Genossenschaften. Das zeigt
uns die Geschichte, soweit sie nur Aufschluss iiber das Menschen-
geschlecht geben kann. Dieser gesellige Trieb des Menschen fiihrt
zum Entstehen von Ansiedlungen, die den héchsten Grad ihrer Aus-
bildung in unseren modernen Weltstidten gefunden haben.

Der Mensch braucht aber zu seiner gesunden korperlichen und -
geistigen Entwicklung Licht, Luft und Bewegung in Gottes freier
Natur. Je mehr die Stiidte anwachsen, und je mehr sie diese Grund-
bedingung des menschlichen Lebens behindern, desto unnatiirlicher
und gesundheitsschidlicher wird das Leben in ihnen. Der michtige
Trieb der Selbsterhaltung, welcher im einzelnen Menschen, sowie in
ganzen Generationen liegt, wird und muss sich dagegen wehren; der
menschliche Geist muss hier Abhilfe schaffen. Und das Mittel liegt
vorziiglich darin, innerhalb der Stadtgebiete, wie wir schon ofters
betont, ausreichend grosse Flichen fiir Park- und Gartenanlagen zu
schaffen, welche zugleich grosse gesunde Luftreservoirs zwischen den
rauchenden ungesunden Hiusermassen sind. Wir haben schon im
Verlaufe dieser Schrift bei den geeigneten Stellen fiir die Schaffung

von Anlagen plaidirt. Das sind aber zumeist nur eingestreute Oasen
6%
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gewesen. Ausserhalb  der Vororte ergibt sich aber ein Terrain, aut
welchem sich in ausgiebigster Weise Platz bietet fiir grossartige
Park-, Garten- und andere Anlagen.

) .AIS. Wiﬂe 1 floch von seinen Festungswiillen umschlossen war,
i) sl s s Ui By
k gToss arten versehen waren, da war es
leicht, nach- gethaner Arbeit, an Sonn- und Feiertagen, oder zur heissen
.Sommerszelt die erquickende, erfrischende Natur aufzusuchen. War
ja“ so nahe der Prater; vor den Vorstidten: TFelder, Wiesen und
Girten; fiir den Bewohner der Inneren Stadt waren iiberdies, sozu-
sagen vor der Thiire die Glacien und Basteien, auf denen er sich er.
gehen konnte, und von welch® letzteren er herrliche Aussichtspunkte
auf dif- umliegenden Vorstidte und weiter hatte, Mit einem Wort,
der.\\nener konnte in kiirzester Zeit die freie Natur erreichen und
gem.cssen. Jetzt ist es ganz anders. Die Glacien sind zum griossten
Theile verbaut, die Vorstidte haben zumeist ihre schonen Giirten
verloren und sind dicht verbaut, die Linienwallgriinde werden ver-
baut, die Gebiete der Vororte in enormen Ausdehnungen werden ver-
baut, — kurz nichts als Verbauung und Verbauung und consequentes
A'usrottfan alles Griinen. Jetzt ist es mit dem Aufsuchen der freien
Natur immer schwerer und schwerer bestellt. Man muss schon
1grosse hStreckeg zuriicklegen, bis man das riesige Stadtgebiet ver-
assen hat, so dass man nic agli 3 >the it sich i
Freien ergehen kann sonde?rtl t:llils(;h };‘r‘;;:mi:’.u]f‘l”cr :‘\"b‘j“ s
re : > g auf die Sonn- und
Feiertage aufsparen muss,

I.)as riesige Anwachsen der Stadt macht es auch nothwendig,
d:%ss die Bewohner derselben in der heissen Jahreszeit diese verlusse;’.
D’xe Ansicht, dass dies eine Modesache wire, ist nicht richtig: das
\ierlassen der Hiusermeer-Wiiste im Sommer ist eine dri:éende
Nothwendigkeit zur Erhaltung der Gesundheit bei der riesigen
Zunahme der Stidte und der Ausmerzung der meisten Erholungs-
plitze in denselben. .

] Man wird sagen, ja der Prater ist ja noch immer in gleicher
Grisse und Schinheit wie einst da; auch der Schénbrunner Park
und de.r Augarten. Ja das ist schon richtig; es sind diese Girten
allC}.l eme enorme Wohlthat, besonders fiir die umliegenden Stadt-
gebiete, aber fir Gross-Wien mit seinen fast anderthalb
Millionen Seelen sind diese Anlagen zu wenig. ; : 4
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Und dann diese grossen Entfernungen. Man denke, wenn Je-
mand beispielsweise in der Josefstadt oder am Neubau wohnt, was
fiir Strecken er zuriicklegen muss, um in einen der drei genannten
Parks zu gelangen; ist er nicht in der Lage zu fahren, so muss er
hin und zuriick so grosse Wege machen, dass er eher ermattet, als
erquickt heimkehrt; so ist es auch bei grossen Volksfesten im Prater ;
einst konnte ganz Wien leicht denselben beiwohnen, aber jetzt
werden die Bewohner von Wihring, Ottakring, Rudolfsheim und
Meidling dies nicht so leicht thun konnen; sie miissen ja stunden-
lange Wanderungen hin und zuriick dabei machen, die ihnen sicherlich
die Lust vergillen.. Wir sprechen hier nicht von Jenen, welche im
gliicklichen Besitze von Privatwigen sind, oder sich Miethwigen
nehmen konnen; wir sprechen auch nicht von Jenen, welche fiir sich
und ihre Familie Tramway-, Bahn- oder Schiffkarten losen konnen ;
wir sprechen von jener grossen Mehrzahl der Bewohner Wiens,
welche zu Fuss gehen miissen, weil sie sich die Auslagen fiir Fahrt-
spesen nicht génnen konnen, aber selbstverstindlich doch auch An-
spruch auf Erholung uud Vergniigen haben.

Die obersten Zehntausend, der Mittelstand, kénnen sich leicht
Erholung und Vergniigen verschaffen. Sie fahren einfach zu den
Vergniigungsorten ; sie verlassen Wien im Sommer, um weitere oder
nihere Sommerfrischen aufzusuchen; aber die arme, die arbeitende
Bevolkerung kann das nicht, sie ist gezwungen, jahraus jahrein zwischen
den Mauern Wiens zu verbleiben und hier schwer zu arbeiten. Doch
auchder Arbeiter, der kleine Mann hat den natiir-
lichen Anspruch auf Licht, Luft und Gottes freie
Natur und auf Erholung und Unterhaltung nach
schwerer Arbeit. )

Wer je an heissen Sommertagen, insbesonders an Sonn- und
Feiertagen Nachmittags die dicht bevélkerten Vorstidte und Vororte .
durchwandert hat, der wird gesehen haben, wie die Aermsten der
Armen, die sich nicht so viel verdienen, um an Feiertagen per
Tramway, Bahn oder Schiff mit Kind und Kegel Ausfliige in die Um-
gebung zu machen, jedes Stiickchen Rasen, jedes Stiickchen unver-
bauter Erde aufsuchen, um nur einigermassen aus den heissen_iiber-
volkerten Hiausern zu kommen und frische Luft zu schiipfenﬂﬁfs%e:—-
Mitleid wird Jeden ergreifen beim Anblick der armen Kinder, die auf
staubiger Strasse, auf heissem Pflaster spielen, und gliicklich sind,
auf einem Stiickchen verdorrten Rasen sich tummeln zu konnen.

~4
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Wohin sollen auch die armen Vororte- und Vorstadtbewohner
gehen ?

In die schonen Stadtgirten werden sie nicht eingelassen, wenn
sie nicht in entsprechender Toilette sind; das Promeniren in offent-
lichen Anlagen oder im Prater ist fiir sie keine Erholung; Vergni-
gungen wie im Volksprater sind ihnen zu theuer; die Aecker und
Felder an der Peripherie der Stadt diirfen sie nicht betreten; zu
weiteren Ausfliigen fehlt das Geld. Wohin also? Zu Hause bleiben
heisst es; der Mann geht in’s Wirtshavs und Frau und Kinder miissen
auf staubigen Strassen oder karg bemessenen Plitzen ihre zweifel-
hafte Erholung finden. — Und der Kranke, der Reconvalescente, wo
findet der ein Stiickchen griinen Landes, wo er sich erholen kann?
Nirgends in der Nihe, und weit kann er nicht gehen

Ist es da ein Wunder, wenn in diesen Schichten der Bevilke-
rung die hochste Unzufriedenheit mit dem schweren Lose, der grim-
migste Neid und Hass gegen die besitzenden Klassen herrscht? Ist
es zu wundern, wenn kérperliche und sittliche Verkiimmerung eintritt ?

Man gebe dem Anrecht auf Gottes freie Natur auch bei der
untersten Bevolkerungsschichte Folge. Das ist nicht nur human ge-
handelt, sondern auch klug. Man gebe ihnen ausreichende Plitze zur
Erholung nach-gethaner schwerer Arbeit, zum Vergniigen nach ihrer
Art, und sie und ihre Kinder werden nicht nur Gesundheit und Kraft
sich erhalten, sondern es wird auch die Zufriedenheit bei ihnen ein-
kehren.

72 Die Natur ist ja der urkriftigste Heilborn, der alle Leiden be-
hebt und mildert.

. Durchdrungen von dieser Anschauung schlagen wir daher vor,
um die Peripherie der Vororte einen Giirtel griinen Angers zu schaffen
und ihn von jedweder Verbauung auszw:li;:ssvhﬂ).?eg—(?renzc haben
wir schon im Vorhergehenden besprochen. Siehe Capitel III, Seite 30,
und Capitel 1V, Seite 36.

Dieser Giirtel zieht sich um die ganze Stadt Wien herum und
ist schon einmal aus hygienischen Griinden hichst werthvoll fir Wien,
denn seine Fliche bildet (zusammen mit der Fliche des Donau-
stromes, welche den Kreis gleichsam schliesst) gewissermassen einen
Gesundheitsgiirtel fiir die Stadt.

Er soll bezwecken, dass auch dem Volke der Aufenthalt in Wien
angenehm und gemiithlich werde, dass es sich zufrieden fiihle und
Wien ihm eine schone geliebte Heimat sei und bleibe. Dieser
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Giirtel griinen Angers soll sonach vorziiglich dem Wohle des
Volkes dienen und wir heissen ihn daher Volksring. Denselben
sollen breite bepflanzte Alleen einschliessen und nur Haupt- und Ver-
kehrsadern durchschneiden, um einen geregelten Verkehr zwischen
den Vororten und Aussenorten aufrecht zu erhalten. Auf den tbrig-
bleibenden Flichen sind aber Parks, Gartenanlagen, bepflanzte und

freie Jugendspielplitze, Wiesen, Teiche und Volksbelustigungsorte !
- 0

verschiedener Art anzulegen.

Als Localbezeichnung fiir die einzelnen Abtheilungen ké?nnte
man das Wort Anger nehmen, z B. Penzinger Anger, Ottakringer
Anger, Simmeringer Anger, Laaer Anger, Altmannsdorfer Anger u. s. W.

Es ist selbstverstindlich, dass nicht sofort die verschiedenen
Anlagen fertiggestellt und etwa alle auf dieser Zone befindlichen
Bauten rasirt werden miissten. Nein. Es soll nur vor allem das Bau-
verbot auf dieses Gebiet gelegt werden, und nach und nach die An-
lagen, je nach den vorhandenen Mitteln, hiefiir geschaffen wel.'den.
Es geniigt ja auch zuniichst wenigstens einige Abtheilungen fiir ihren
Zweck herzurichten. Die Baulichkeiten, die bereits an den durch-
fiihrenden Haupt-Radialstrassen bestehen, wie zum Beispiel die lings
der Dornbacherstrasse und in Heiligenstadt, wiren ja auch nicht zu
rasiren, sie konnten ganz gut bestehen bleiben. Das wiirde dem
Zwecke und dem Werthe des Volksringes nicht eintriiglich sein.

Und in letzter Linie ist diese Anlage als Reservirung von Ter-
Atorien fiir zukiinftige, heute nicht absehbare Anlagen von grosster
Bedeutung. Wir haben dies schon im Abschnitt 1, Seite 18, be-
sprochen.

In Erwiigung aller Umstinde wird fiir den Volksring die von
uns projectirte  Breite von durchschnittlich  750™ keineswegs zu

viel sein. :
Ueberdenkt man diese unsere Vorschlige, so wird man gewiss
die enormen Vortheile, welche hier der Stadt Wien und ihrer Bevol-
kerung in hygienischer, socialer und sittlicher Beziehung erwachsen
wiirden, anerkennen miissen.

Die Gemeindevertretung von Wien wiirde sich

durchSchaffung einessolchenYolksringes geradezu
unvergingliche Verdienste um Wien erwerben.

* »*
*
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e) Die Aussenorle,

. Die Grenzen derselben haben wir bereits im Capitel Il
Seite 30, und im Capitel 1V, Seite 37, erliutert. In den Augqenone,;
kommt unser System deutlich zum Ausdrucke. Wic' Hiban ‘ér\\‘ihnt
dass wir von der Aussenorte-Doppelzone nur die innere, gegen die’
Stadt zugewendete Zone um Wien herum gezogen habe,n im?em wir
uns auch die Territorien am linken Donauufer als sein’eryei[ir zu
Wien einbezogen gedacht haben. — Im Siidosten des Stadtg‘;ebiites
welch’ letzteres sich keilfsrmig nach Kaiser-Ebersdorf hinzieht iqt'
auch schon die dussere Zone der Aussenorte ersichtlich. Die Auq,qun-
ortezone wird sich in drei Theile zergliedern lassen: Ein The}i an
d.er Donau bei Nussdorf beginnend, lings des Kahlengebirges
bis zum Wienthal bei Baumgarten sich hinziehend, fallt mit
S:;mzﬁ.Stl]Chen Gelinden und Abhiingen des Kahlengebirges zu-

/ Hier sind die Linien des Blattes III in erhéhtem Masse als
Richtungslinien aufzufassen, denn sowohl dje Kreis-, als aucil die
Radial- und Diagonal-Linien gehen iiber Berg und Tha’l und es wird
kc':inem verniinftigen Menschen einfallen, genau in den Trag;en‘dieser
Linien Strassen zu ziehen; ‘es sollen nur in den Richtungen (;er
Linien Verbindungen angestrebt werden:

Der zweite Theil der Aussenortezonen beginnt bei Hetze n-
dorf und zieht sich bis zur grossen Donay um den Wiener-
berg herum. Von Hetzendorf bis zum Centralfriedhof kann unser
Verkehrsnetz vermige der Terrain-Verhiiltnisse mit wenigen Modifi-
cationen direct als Tracir”“gs\'orschlag genommen werden. Es ent-
stehen durch die. Kreis- oder Ringlinien und durch die Ra&i1]~Linien
Stadttheile in Form von Vierecken, pej welchen in klare; Weise
Mittelpunkte und Hauptverkehrs-l'\'notenpunkte sich bestimmen lassen
Die gleichen Verhiltnisse liegen auf der Strecke von{ Ceutralfrieciho%
bis zum Winterhafen des Donaucangles vor, wo sich ebenfalls bestimmt
gezeichnete Stadttheile projectiren lassey.

Der dritte Theil der Aussenortezope legt sich in einem Bogen
um -den alten Donauarm herum.
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Wir haben s?mit auf dem Blatte 111 in Form einer Skizze unser
im Capitel 1 entwickeltes VerkehrsnetzSystem auf das Stadtgebiet
von Gross-Wien und noch dariiber hinays aufgetragen.
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Betrachtet man das sohin dargestellte Verkehrsnetz, so wird
man finden, dass durch unser System die mdoglichst beste Verbindung
der einzelnen Stadttheile untereinander hergestellt ist.

Wir sehen klar die Kreis- oder Ringstrassen um den Kern und
um die Zonen der Stadt laufen, wir sehen ebenso die Haupt-Radial-
Linien dem Stadtmittelpunkte zulaufen; wir sehen endlich — worauf
besonders aufmerksam zu machen ist — dass durch Anlage der
Diagonalstrassen in den einzelnen Grundelementen des Verkehrs-
Systems die Durchquerung der Stadt in den verschiedensten Rich-
tungen in vollkommener Weise durchgefiihrt ist.

Wir werden auf den folgenden Plinen, d. i. auf dem Lage-
plane 1:2880 und auf dem General-Stadt-Plane 1:1440

das also Gefundene detaillirter auftragen.

(Briicken iiber den Donau-Canal)

Hier seien noch iibersichtlich die Briicken, welche die Ufer des
Donaucanales verbinden sollen, zusammengestellt, und zwar sowohl
die bestehenden als auch die von uns neu projectirten:

I. Bestehende Eisenbahnbriicke der Donauuferbahn bei Nussdorf.

2. Neue Eisenbahnbriicke. Abzweigung der Stadtbahn von der
Franz Josef-Bahn durch die Brigittenau. Verbindung mit der Donau-

uferbahn.

3. Neue Eisenbahnbriicke und neue Verkehrsbriicke. Verbindung
der Franz Josef-Bahn mit der Nordwestbahn.

4. Bestehende Verkehrsbricke. Franz Josef-Jubildums-

briicke.
5. Neue Verkehrsbriicke von der Alleegasse—Donaugasse in

Unter-Dobling nach der Brigittenau  fiihrend.

6. Neue Eisenbahnbriicke. Verbindung der Franz Josef-Bahn mit
der Kaiser Ferdinand-Nordbahn.

7. Neue Verkehrsbriicke in der Verlingerung der Antoniagasse
und der Wenzelgasse in der DBrigittenau.

8. Bestehende Verkehrsbriicke. Brigittabriicke.

9. Neue Verkehrsbriicke in der Verlingerung der Seegasse im
IX. Bezirke in die Obere Donaustrasse fiihrend.

10. Neue Verkehrsbriicke. Die Augartenbriicke verlegt
in die Verlingerung des Schottenringes. _

11. Neue Verkehrsbriicke von der Heinrichsgasse im 1. Bezirke
in die Flossgasse II. Bezirk fiihrend. 3
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12. Bestehende Verkehrsbriicke. Stefaniebriicke.
L 13. Neue Verkehrsbriicke, von der Rothenthurmstrasse in die

Lilienbrunngasse fiihrend.

14, Neue Verkehrsbriicke. Die reconstruirte Ferdinands-
Bricke.

15. Neue Verkehrsbriicke. Die verlegte Aspernbriicke.
i, 16. Neue Verkehrsbriicke, in der Verlingerung der Lowengasse
in die untere Donaustrasse fiihrend.

17. Bestehende Verkehrsbriicke. Franzensbriicke.

18. Bestehende Eisenbahnbriicke. Verbindungsbahn-
briicke.

19. Bestehende Verkehrsbriicke. Die Sophien-Briicke.
. 20. Neue Verkehrsbriicke, von der Erdbergerlinde bei der Hei-
dinggasse in den Prater fiihrend.

21. Bestehende Verkehrsbriicke. Kaiser Josef-Bricke.

22. Bestehende Eisenbahnbriicke. Die Staatsbahnbriicke und
daneben eine neu zu errichtende Verkehrsbriicke.
, 23. Neue Verkehrsbriicke. Strasse vom Central-Friedhofe in der
Richtung der Strasse nach Probstdorf und Schénau, endlich

24. bestehende Eisenbahnbriicke der Donaulinde-Bahn und da-
fneben zu errichtende neue Verkehrsbriicke. Beide finden ihre Fort-

is)etzung in der von uns projectirten Briicke XI iiber die grosse
onau.

Capitel V.
Verkehr mit Strassenbahnen.

: Dieser wird dreierlei Art sein: mit Pferden, mit Dampf und
mit elektrischem Betrieb. Davon ist entschieden dem letzteren der
Vorzug zu geben. Er ist elegant, gerduschlos, fiir die Strassen-
Passanten am wenigsten gefihrlich und schneller als die beiden
anderen. Man sehe nur einmal die elektrische Strassenbahn in Pest
an, wie prichtig dieses Verkehrsmittel ist; und dann sehe man
sich die Wiener Tramway an. Dass letztere einer dringenden
Reorganisation bedarf, ist Jedermann klar, die Uebelstinde bei der-
selben sind geradezu schreiende. (Ueberfiillung, langsame Befor-
derung, Umwege.) :

: Das Programm fiir die Strassenbahnen, welch’
immer fiir einen Motor sie haben mbgen, ist folgendes: Best
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moglichster Verkehr zwischen den einzelnen Stadttheilen untereinander
und besonders mit der Inneren Stadt; Anschluss an die Eisenbahn-
und  Schifffahrtstationen; zweckentsprechende Verbindung zu den
Hauptvergniigungsorten der Residenz, beispielsweise zum Prater ; ent-
sprechend grosser Fahrpark, constante Verdichtung des Verkehres
auf den frequenten Routen und temporire Verstirkang an Sonn-
und Feiertagen, bei grossen offentlichen Festen und anderen Ge-
legenheiten, wie z. B. am Allerseelentage; endlich Zeitfahrten zu den
Bahnhifen der Hauptbahnen.

Diese Anforderungen lassen sich bei Umsicht und gutem Willen
leicht durchfiihren. Natiirlich diirfen nicht Anordnungen getroffen
werden, welche dem Verkehre einer Grossstadt Hohn sprechen, so
unter anderem, wenn beim Siidbahnhofe ein ganzer Wagen auf
die Ankunft me hrerer Zige wartet, oder die Wigen Vormittag
andere Routen nehmen, als Nachmittag. :

Bei einem gut angelegten Strassenverkehrsnetze wird sich
leicht das Strassenbahnnetz anfiigen lassen. Es ist klar, dass die An-
forderungen des Verkehres eine Einfihrung der Strassenbahn in und
durch die Innere Stadt erfordern. Das Rundherumfahren (wienerisch :
»Ringelspielfahren<) um die Innere Stadt kann auf die Linge der
Zeit nicht geniigen. Gegenwirtig bei den engen Verkehrsadern da-
gelbst wird sich dies sehr schwer durchfithren lassen; es konnen
hichstens in breiteren Strassen Stockgeleise eingefiihrt werden. Sobald
aber die Regulirung der Inneren Stadt weiter fortgeschritten sein
wird, kann auch in den erweiterten Strassen die Strassenbahn ein-
gefiihrt werden. Insbesondere wird sich hiefiir der elektrische Be-
trieb eignen. :

Capitel VL
B. Der Verkehr auf Eisenbahnen.

Gleichwie bei dem Verkehre auf Strassen und Plitzen ein
cigenes Programm aufzustellen ist, so auch hier. -

Das Programm fir den Eisenbahnv erkehr im
Stadtgebiete von Wien lautet:

Die Welt- und Hauptbahnen, welche aus allen Theilen der
Monarchie und den Nachbarreichen in Wien einmiinden, sind in
Verbindung zu bringen. Behufs des Verkehres in grosseren Entfernungen



- 9 _

innerhalb des Stadtgebietes sind Stadtbahnlinien anzuordnen und diese
derart mit den Hauptbahnen und den Stationen des Schifffahrtsver-
kehres in Verbindung zu bringen, dass von geeigneten ausgetheilten
Punkten im Stadtgebiete eine directe Vcrbindung mit ersteren her-
gestellt wird, somit ein wohlgeordnetes Eisenbahnnetz im Stadtge-
biete entsteht, welches ermoglicht :

: L. Den Durchgang des internationalen und sonstigen Transito-
Eisenbahnverkehres.

2. Die Vertheilung des von auswirts kommenden Eisenbahn-
verke'hres in die Stadttheile, und umgekehrt den directen Verkehr
aus diesen in die Ferne und in die umliegenden Sommerfrischen.

. 3. Einen regen innerstidtischen Verkehr, insbesondere zwischen
weit von einander liegenden Stadttheilen, welche hiedurch in nihere
Verbindung mit einander gebracht werden sollen,

Eine -weitere Forderung wiire :

; 4. Die Eisenbahnanlagen sind derart im Stadtgebiete zu pro-
Jectiren, dass sowohl Bahntragen als Bahnhofe so wenig als moglich
Verkehrshindernisse fiir den Strassenverkehr bilden, und weiters
simmtliche Anlagen in ihrer Ausgestaltung derart beschaffen seien,
dass sie in aesthetischer Beziehung der Stadt zum Vortheile aber
nicht zum Nachtheile gereichen.

Es ist klar, dass das Netz des Eisenbahnverkehres grossmaschig
sein wird, in Folge der wenig bieg- und figsamen Natur des Ver-
kehrsmittels, aber entschieden hat auch hier, aus den gleichen
Griinden . wie beim Strassenverkehre, eine Eintheilung nach Kreis-
oder Ringlinien und Radiallinien platzzugreifen. Das -bereits ge-
nehmigte und in Austiihrung begriffene Regirungsproject lisst diese
Eintheilung erkennen, indem 4 Radiallinien und 3 Kreislinien vor-
gesehen worden sind. :

Es wire zu wiinschen, dass simmtliche Stadt- und Local-
bahnen doppelgeleisig angelegt wiirden und entschieden wire zu
befiirworten, dass sie so weit als thunlich durchaus als Vollbahnen
durchgefiihrt wiirden, um die Moglichkeit einer durchlaufenden Zugs-
verbindung nach allen Richtungen zu wahren und das héchst zweck-
widrige und listige Umsteigen zu vermeiden. Der Zweck einer Stadtbahn
soll es ja sein, miglichst rasch aus einem Stadttheile in den anderen
oder nach auswirts zu gelangen. — Unserer Meinung nach soll es
beispielsweise mdglich sein, von Favoriten nach Wihring, von Otta-
kring in den Prater, von dem Ring oder vom Stefansplatz nach
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Hiitteldorf, Liesing, Simmering oder Nussdorf, kurz in den ver-
schiedenen Richtungen rasch und ohne vieles Umsteigen und Warten
zu gelangen. Wenn dies nicht mdglich ist, so hat die Stadtbahn

thren Zweck verfehlt.

(Die Radial-Bahnlinien.)

Die Bahnhife der Hauptbahnen, welche einst so zu sagen vor
den Thoren der Stadt lagen, sind schon lingst von der sich aus-
dehnenden Stadt umschlossen worden, und die Tragen dieser Bahnen,
welche von allen Weltgegenden des Reiches gegen Wien concentrisch
zulaufen, konnen als Radiallinien angesehen werden.

Wir haben daher, nachdem wir uns den Nordwestbahnhof aus
den auf Seite 81 angefiihrten Griinden aufgelassen denken, und seine
Aufgabe den beiden Nachbarbahnhdfen, dem Nordbahnhof und dem
Franz Josef-Bahnhof zugewiesen haben, folgende Radial-Bahnlinien :
Die Kaiser Franz Josef-Bahn,
die Kaiser Ferdinands-Nordbahn,
die Aspangbahn,
die Staatsbahn,
die Siidbahn,
die Kaiserin Elisabeth-Westbahn.

Die Tracen dieser sechs Bahnen miissen mit einander behufs
Transitoverkehres in Verbindung gebracht werden.

Es ist als wahrscheinlich anzunehmen, dass in Zukunft keine
wéiteren Hauptbahnhife in Wien fiir den Verkehr der Hauptstadt mit
den Provinzen und dem Auslande nothwendig sein werden. Sollten
neue, nach Wien zu fiihrende Bahnen im Reiche gebaut werden, so
konnen sie ganz gut auf die bestehenden Hauptbahnhife einmiinden.
(Es hat -sich ja schon gezeigt, dass der Nordwestbahnhof ein Zuviel
war). Es ist aber Vorsorge zu treffen, dass die Hauptbahnhéfe ver-
grossert werden kdnnen, schon einmal aus obigen Griinden, und
weiters, weil ja der Verkehr immer mehr und mehr zunimmt.

Um ein Vergrossern zu ermdglichen, ist derzeit schon das
Areale der Bahnhofe zu erweitern, und nicht allein diese, sondern
auch die Bahnkérper der genannten sechs Hauptbahnen miissen aus-
giebig verbreitert werden.

Wir denken uns, dass fiir die Zukunft die genannten Bahnen
mit folgender Geleisanordnung innerhalb des Weichbildes der Stadt
und entsprechend weiter hinaus gefiihrt werden miissen :

S Uk —
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5 bei]m?c(;]pzzlgrerlziirfur ‘de‘n. intcrn:ftionalen Verkehr (derselbe muss
durchgefiihrt we%de}{ ko ceitweiliger Ueberlastung der Bahnen prompt
kehr und 2 Doppelg ]91_]"“]_?‘ I Doppelgeleise fiir den Frachtenver-
e Smd}[b':};e eise f‘ur den Localverkehr, der durch den An-
des Zonentarifes in‘ nl: ﬁn,dle Hilup'tbahnen l.md durch die Einfilhrung
wird,  Wir erweitern Cdt ;u fern.er Zukunft ein ganz gewaltiger werden
nannten Hauptbahnon wfaet.ar (;I;e .bestehenden I.i{lhnk?l’per der ge-
werden 3(m gellﬁgcn.‘ e Dbreite von 40™; fiir die Aspangbahn

Fiir die Staqy sf s ; d
linien vorgesehenl:( oAl st Regirungsprojecte folgende Radial-
7. Die Wienthallinje,
S' dfe L_m.lc Hei“gellstadt—Augartenbriicke.
IO. dfe Lfn!e Dornbach—Volksgarten,
ma k' s Linle"on] Sidbahnhofe und vom Centralvieh-
arkt zum bchwarzenbergplatz,

(Die Kreis-BahnlinielL)

.\ on Seite der Regirung sind folgende Kreislinien zyr Ausfiih-

rung in Aussicht genommen.
zing_lﬁiglfch\;~o ror‘te -I'Ia h'n li n-ie. Heiligenstadt—Pe n-
Hetzend(;rflt?sst sich die Verbind U.ngsbahn Penzing—
& dn.x und von da aus die Donaulindebahn,
KaiserEb elf "(‘1' rberg in grossem Bogeu umkreist, oberhalb
rechten Donauuf:r :)trf den-"DO"aumnal Ahesbrlcktsund oyeiter’ aui
e Nordr l:omf"fuf“arts als D.o nau- Uferbahn bis
ligenstadt erreicht. rucke fiihrt, und von hier wieder die Station Hei-

2 D 5 b
Anschluss beim \Veslbu;gi Pk i lAngs, deciiG ﬁ. rtelstrasse mit
hofe der Siidbahn(fii:rtn ofa.bis zur'n Matzleinsdorfer Bahn-
Meidling andererseit “f‘d df’” flCh gflbe]nd einerseits zur Station
Iin o Prats s die Verbindungsbahn Meid-
Linie sodann alg ‘ D Smehindet .\’o.m Praterstern . wird  diese
herum durch dj \D .0 ", Lust 4ad t-Linie um den Nordbahnhof
; ‘ 13‘ onaustadt wieder zur Station Heiligenstadt gefiihrt.
Faie I““gfﬂ'trassen-Bahnlinie, welche die Innere

Stadt umsiumt 5
und lings des Canales : M
nannt wird. g Donaucanallinie ge-
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Diese im Regirungsprogramme vorgesehenen Linien wollen wir
beibehalten, jedoch folgende Erginzungen proponiren :

1. Wir geben der Vorortebahn eine Erginzung, indem wir sie
beiderseits auf das linke Donauufer gehen und dem Bogen des alten
Donaubettes folgen lassen. Einestheils dient diese Trace zum Aufschluss
der seinerzeit am linken Donauufer entstehenden Zone der Aussenorte,
anderntheils ist sie fir die von uns am alten Donaubette projectirten
Schifffahrts- und Hafenanlagen, von denen im nichsten Capitel die Rede
sein wird, wichtig. Die Trage dieser Linie geht folgendermassen:

Sie verlisst die Donaulindebahn beim Winterhafen am
Ausflusse des Donaucanales in die Donau, iibersetzt hier letztere,
fiihrt im Bogen durch die zukiinftigen Aussenorte-Zonen am
linken Donauufer zur Station Stadlau der Staatsbahn, um-
kreist das alte Donaubett und schliesst sich bei Floridsdorf gabelnd an
die Nordbahn an. Somit ist der dussere Kreis vollkommen geschlossen.

2. Weiters projectiren wir eine Bahnlinie durch das Vororte-
gebiet am Siidabhange des Wienerberges, eine Trage, die hier
sehr nothwendig werden wird, weil auf diesem Territorium sicherlich
grosse Industrie- und Fabriks-Viertel entstehen werden. Diese Linie
bildet eine Fortsetzung der Giirtellinie und beginnt bei der Gabelung
derselben in der Nihe des Matzleinsdorfer Frachtenbahn-
h ofes, unterfihrt denselben, geht beim neuen Franz-Josef-
S pital voriiber, durchschneidet den ausgebauten X. Bezirk inner-
halb dessen Peripherie beim Volksring und schliesst sich, dem Terrain
anschmiegend, an die Linien der Staatsbahn und der Aspangbahn an
und fiihrt auf der nach Nordosten gehenden Trage der Staatsbahn zu
den grossen Simmeringer Hafenanlagen. Schliesslich bildet
sie auch eine Zufahrt zum Central-Friedhofe. Es ist somit
ein Anschluss mit den genannten Hauptbahnen erzielt.

3. Unbedingt ist die von dem Oberingenieur Herrn Anton
Waldvogel vorgeschlagene Verbindung der Donaustadt-
linie mit der Giirtellinie durchzufiihren, damit nicht alle Kreis-
linien nach Heiligenstadt zusammenlaufen, was ein grosser Kraft- und
Zeitverlust und entschieden dem Zwecke der Stadtbahn, die ver-
schiedenen Stadtheile in kiirzeste Verbindung zu bringen, zuwider-
Jauft. Die Trage dieser Abzweigung beginnt bei der Haltestelle
Stromstrasse, geht im Bogen zum Donaucanal, ibersetzt
denselben und miindet bei der Haltestelle Leibenfrostgasse
in die Giirtellinie ein.
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‘4. Am Abhange des Wienerwaldes ist ein so prichtiges Terrain
zur Entwicklung von Sommerfrischen-Anlagen, welche gewiss gefordert
wiirden, wenn Bahm'erbindungen den Verkehr mit der Stadt zu einem
raschen machen wiirden. \Wir projectiren daher, anschliessend an die
Yoror}ebahn und an die Radiallinie Dornbach—Volks garten,
f:me Schleife, welche die Sommerfrischen um den Michaelerber g
in beste Verbindung mit dem Verkehrsnetze der Stadtbahn bringt.
Diese Linie fiithren wir ausserhalb der Station Grinzinger-
strasse der Vorortelinie, lings des Krottenbaches zu den Ort-
schaften Sievring, Potzleinsdorf, Salmannsdorf und
Neustift am Walde, wo sich die Trage nach Neu waldegg
wendet, nach Dornbach geht und sich gabelnd den Stationen
Hernals und Weinhaus der Vorortelinie anschliesst.

5. Von grosstem Vortheile wird es sein, wenn die Radiallinien
der Stadtbahn durch die Innere Stadt fihren. Wir plaidiren
daher fiir die von dem offiziellen Programme in Aussicht gestellten
zwei Tracen durch die Innere Stadt, und zwar eine von der E li-
sabethbriicke unter der Kiirnthnerstrasse zum Stefans-
p‘latz und weiter unter der Rothenthurmstrasse zur Station
Ferdinandsbriicke der Donaucanallinie fihrend, die zweite von
der Station Schottenring der Ringstrassenlinie unter der Frey-
ung, dem Hof, Graben zum Stefansplatz fiihrend. Diese
Linien sind selbstverstindlich im Untergrunde zu fithren. (Von der
Legung einer Trage Stefansplatz—Hauptzollamt sehen wir ab, weil
wegen .der Niveau-Unterschiede entweder umgestiegen werden miisste,
oder die aufsteigende Trage sehr den Stadttheil zerschneiden wiirde.

6. Wi@t aus unserem Plane ersichtlich ist, haben wir zu den
von uns projectirten grossen Hafenanlagen an der Donau und am Canal
Anthliisse an das gesammte Eisenbahnnetz projectirt ; von der friiher
e.r.\\'a.hnten Linie um das alte Donaubett sind Schleppgeleise in der
nothigen Anzahl zu den einzelnen Hafenobjecten projectirt. Die auf
der Donau-Insel errichteten Hafenanlagen sind sowohl mit der Nord-
bahn, als auch mit der Staatsbahn, somit durch diese mit simmtlichen
Bahnen in \"erbindung gebracht.

'I. Den Nordwestbahnhof haben wir uns aufgelassen gedacht,
und die Trage dieser Bahn einestheils iiber die Nordwestbahnbriicke
zum Franz Josef-Bahnhof, anderentheils bei Floridsdorf auf die Trage
der Nordbahn gefiihrt. Auf der Donauinsel haben wir einen Central:

Lol

Frachtenbahnhof fir die Hafenanlage geschaffen, der zug]eicﬁ
als grosser Rangirbahnhof zu dienen hat.

Durch das vorstehend erklirte Eisenbahnnetz wird unseres Er-
achtens dem fiir den Eisenbahnverkehr aufzustellenden Programme
vollauf Geniige geleistet, und zwar nicht sowohl fiir den Personen-
verkehr als auch fiir den Frachtenverkehr, somit auch fiir die Appro-
visionirung Wien'’s.

Nachdem das Netz des Eisenbahnverkehres im Stadtgebiete von
Wien festgestellt ist, handelt es sich um die Frage, wie sind die
neuen Bahnanlagen durchzufithren? Wir meinen nicht von dem eisen-
bahntechnischen und finanziellen Standpunkte, deren Ergrterung nicht
in den Rahmen dieser Arbeit passt, sondern von dem sanitiren und
kiinstlerischen Standpunkte.

Von sanitirem Standpunkte ist entschieden ein Betrieb durch
solche Motoren vorzuziehen, welche wenig oder gar keine Rauch-
entwicklung im Gefolge haben, das wire erstens fiir die Nachbar-
schaft der Tragen und zweitens fir das Personal und die Passagiere
der vielfach durch Tunnels gehenden Bahn von nicht zu unter-
schdtzendem Vortheile.

Von dem kiinstlerischen Standpunkte ist der Bay der mitten
durch die Stadttheile gehenden Bahnlinien, welche abwechselnd als
Hochbahn, im Einschnitte und als Tiefbahn gefiihrt werden sollen,
eine hochst wichtige Frage fiir das architektonische Gesammtbild
Wien’s. Es ist dies eine Frage, die wohl werth ist, einem eigeneﬁ
Studium unterworfen zu werden. Es wire sehr wiinschenswerth, wenn
nach Feststellung der Tragen durch die Eisenbahn-Ingenieure ein
Wettbewerb behufs kiinstlerischer Ausgestaltung der Stadtbahnlinien
und deren Bahnhife ausgeschrieben werden wiirde. Die Preisaus-
schreibung fiir den General-Regulirungs-Plan verlangt zwar Detail-
vorschlige fiir eine schonheitlich entsprechende Durchfiihrung der
Verkehrsanlagen, aber das geht ja weit iiber den Rahmen einer
Generalarbeit hinaus. Nur ein engerer Wettbewerb wird ein befrie-
digendes Resultat geben.

Einer besonderen Fiirsorge werden die Stadt-Bahnhife im
[nneren der Stadt unterzogen werden miissen; insbesondere im I Be-
zirk und am Ring. Die Idee, hier Bahnhife zu errichten, ist an und
fiir sich schon befremdend, und die Durchfihrung ist in der That
eine Aufgabe, die sehr heikel ist. Vor der Oper, am Stefansplatz ein

1



— 98

Bahnhof! — Das schaut anfangs sehr gefihrlich aus, wenn es auch
nicht so ist. Wir denken uns nimlich nicht, dass diese Bahnhgfe
oder Haltestellen #hnlich wie die Wartehiuschen oder Pferdestinde
der Tramway auf die Plitze oder Strassen gestellt werden, sondern
dass sie, respective die Zuginge zu ihnen, in die
Hiuserblocks hinein verlegt werden miissen; bei-
spielsweise, dass die Haltestelle vor der Oper in den Heinrichshof
und die Haltestelle am Stefansplatz in die Hiuser Nr. 8, 8a oder
9, 10, 11 dieses Platzes gelegt werde. Anders ist nach unserer

Ansicht eine gliickliche #sthetische Lisung dieser Frage schwer zuy
finden.

Capitel VIL
Der Verkehr auf Wasserstrassen.

Wien ist durch seine Lage an dem gewaltigen Donau-
strome und dessen Abzweigungen, dem Donaucanal und dem
alten Donaubett, wie priidestinirt fir ein Emporium der
Donauschifffahrt. Dass die Vorzige der natiirlichen Lage
nicht zu dem gleichen Resultate gefiihrt haben, wie bei anderen ap
grossen Stromen gelegenen Stidten, liegt wohl in Verhiltnissen ver-
schiedener Natur, die zu erbrtern hier nicht der Platz ist. Sehen
wir einmal nach Pest, wo die Donau nicht in gleicher Entwicklung
vorbeifliesst; wie vorziiglich ist hier deren Wasserstrasse ausgeniitzt!
Wir wollen hoffen und wiinschen, dass in Zukunft auch die Vorziige
der Lage Wien's entsprechend verwerthet werden, wozu wohl zwei
Factoren sehr beitragen werden, nimlich die Anlage des Donay—
O.str- und des Donau—Elbe-Schifffahrtcanales und
die fertiggestellte Behebung des grossen Schifffahrtshindernisses am
Eisernen Thore.

In Anhofinung dieser Ereignisse wollen wir fiir unser Wien
weitausblickende Vorkehrungen proponiren, um es zu ermoglichen,
dass sich der Schifffahrtsverkehr miichtig hebe, dass Wien ein H a -
delsemporium ersten Ranges an der Donau wiirde.

Die Massnahmen hiefiir sind folgende :

I. Aufrechterhaltung der Donau-Reguliru ng bei Wien
mit dem Inundationsgebiete, welch' letzteres in keiner Weise
verlegt werden darf, um die Gefahr von Ueberschwemmungen dyrch
Hochwasser oder Eisgiingen von Wien hintanzuhalten.
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2. Ausniitzung des Donaucanales, wie es das Regirungs-
programm durch Anbringung von drei Schleussen-Haltungen
in demselben vorschligt.

3. Ausniitzung des natiirlichen D onau-Hafengebietes,
d. 1. des alten Donaubettes, welches durch blosse Erweiterung und
Vertiefung sich ganz vorziiglich zu Schifffahrtsanlagen aller Art eignet.

4. Einfihrung des projectiten Donau — Oder-Schiff-
fahrtscanales in geeigneter Weise in die Gewdsser der
Donau.

5. Errichtung aller Art von Schifffahrtsanlagen fir
Personen- und Giiterverkehr, als da sind : Landungsplitze, Umschlag-
plitze, Hifen, Winterhifen, Magazine, Lagerhiuser, Elevatoren etc.

6. Organische Verbindung der genannten Anlagen, so-
wohl mit dem Eisenbahnnetze, als auch mit dem Strassenverkehrs-
netze von Wien, um sowohl den Personen- als auch den Giiterverkehr
mit ersteren in bestmoglichste Verbindung zu bringen.

Nur wenn simmtliche Verkehrsanlagen organisch mit einander
im Zusammenhange stehen und einander erginzen, kann reger Handel
und Wandel existiren.

Die von uns projectirten Schifffahrtsanlagen werden sich in zwei
Gruppen gliedern lassen :

a) (Anlagen am rechten Ufer der Donau.)

Der durch Schleussen regulirte Donaucanal ist in der von der
k. k. Donauregulirungs-Commission projectirten Weise beibehalten,
und sind auch die Schleussen in ihrer Lage unverdndert gelassen
worden, und zwar liegt die erste Schleusse (Einlassschleusse) bei
Nussdorf; die zweite unterhalb der Augartenbriicke, in der Nihe
des Kaiserbades; die dritte oberhalb der Staatseisenbahn-
briicke, die letzte am Ende des Donaucanales. Es ent-
stehen daher durch die 4 Schleussen 3 Canalhaltungen.

Die Raschheit des Personenverkehres im Donaucanal wird durch
die hergestellten Schleussen eine Einbusse erleiden, indem die Be-
forderung der Schiffe in die niichste Canalhaltung sehr viel Zeit in
Anspruch nehmen wird. Es ist daher im Auge behalten worden, dass
die Personen, welche die Donau stromauf- oder abwirts fahren wollen,
zu den Hauptlandeplitzen am Donaustrom mittelst der projectirten
Bahnanschliisse gelangen konnen.

Der fixirte Wasserstand im Donaucanal von 0:50™ ober Null und
die regulirte Wassergeschwindigkeit von 0-5—0°6™ per Secunde be-

7%



= 1001 =

glinstigen im hohen Masse die Schifffahrt und lassen auf eine ausge-
dehnte Handelsthiitigkeit in dem zu einen Hafen umge\\':indelten Donau-
canal schliessen. -

Was die einzelnen Canalhaltungen anbelangt, so wiire in der
ersten derselben, unterhalb der Einlassschleusse bei Nussdorf noch
ein Hafen-Bassin anzulegen, welches Unterkunft fiir kleine und
mittlere Schiffe von den oberen Donaugegenden bieten soll. Dieser
Umschlagplatz eignet sich hauptsiichlich fiir Holz- und Obsthandel.
Der Verkehr in den einzelnen Canalhaltungen wird mittelst kleiner
Dampfboote bewirkt werden.

“\’on der dritten Canalhaltung zweigt in's rechte Donaucanalufer
der.Sl mmeringer Hafen ab, mit einer Linge von 2500™. Die
Breite von 200m desselben, sowie die angeordneten Bassins von
120™ Breite auf 200m Linge, ferner die 60™ breiten Molos lassen
einen giinstigen Verkehr selbst mit grossen Schiffen zu.

Es ist in Aussicht genommen, dass dieser Hafen die siidlichen
Vororte und Vorstidte und deren Fabriksviertel mit Kohle reichlich
versehen konne.

Hier werden Schiffe von den unteren und oberen Donaugegenden
bequem Unterkunft finden und ihre Giiter verladen kiénnen. Dass auch
hier die zugehirigen skizzirten Lagerhiuser, Elevatoren, Magazine etc.,
sowie die Verbindungen mit dem Eisenbahnnetz nicht fehlen diirfen,
ist selbstredend.

Denselben Wasserspiegel wie die dritte Canalhaltung, besitzt
der in- das linke Ufer des Donaucanals sich erstreckende Winte r-
hafen, der zum Theil heute schon besteht. Damit derselbe den
spiteren Verkehrsbedingungen entspreche, muss er eine Erweiterung
erfahren, und zwar dadurch, dass der schmale Damm in einer Lﬁngé
von 2200™ ganz entfernt werde.

‘ Am Ufer des Handels-Kai werden 3 Hafen-Bassins
pf'OJecti.rt, ferner wird der Winterhafen gegen den Prater hin mit
emer circa 1000™ langen Riva abgeschlossen.

Die Einfahrt und Ausfahrt in diese grosse Haltung, welche aus
dem Dona'ucannl selbst, dem Simmeringerhafen und dem Winterhafen
bestt.:ht, \\'.1rd durch eine Schleusse mit 6 Kammern bewirkt. Der
Bﬁtrleb wird so geregelt, dass stets gleichzeitig 3 Schiffe in den
\\‘Flllerllilfc_ll gelangen und 3 Schiffe wieder in den Donaustrom aus-
fahren konnen. ™ - ’
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Diese grossen besprochenen Hafenanlagen dienen dazu, um die
Anlagen auf der Donauinsel beim alten Donaustrom, theils vom Ver-
kehre zu entlasten, theils die siidlichen und stidwestlichen P‘ezirke
mit Giiter aller Art, namentlich mit der hier aufgestapelten Kohle,
rascher zu versehen.

Das rechte Stromufer der Donau selbst hitte spiterhin in viel
ausgedehnterem Masse als Umschlagplatz fiir Giiter zu dienen, als es
heute der Fall ist, und wiirde die in Betracht gezogene Liinge, nim-
lich vom Sporn bei Nussdorf biszum Handels-Kai an der
Donaucanalmiindung geniigen, dem spiter zu erwartenden Verkehre im
vollsten Masse gerecht zu werden. Hiezu kommt noch eine geriumig
projectirte Personen-Station fir den Dampfschifffahrtsverkehr
unterhalb der Kronprinz Rudolph-Briicke angelegt, weil
hoffentlich im erweiterten Wien der Personenverkehr auf der Donau
ein intensiverer werden wird. Dies wird in erster Linie dadurch be-
wirkt, dass verbesserte Dampfschiffe verkehren werden, welche die
Fahrzeit insbesondere stromauf abkiirzen und in zweiter Linie ~durch
bessere Verbindung der Schifffahrtstationen mit den iibrigen Verkehrs-
anstalten. ' '

Es wird néthig sein, noch zwei weitere Dampfschiﬁfahrts-'Haupt-
Stationen zu errichten, fiir den Norden und Siidosten Wien’s, welche
mittelst Peripherie-Linien des Eisenbahn-Verkehrsnetzes leicht zu er-
reichen sein werden. Die geeignetsten Stellen hiezu sind einerseits
in Nussdorf, wo sich heute bereits ein Landungsplatz befindet,
andererseits am Handels-Kai nahe an der Donaucanalmiindung.

b) (Anlagen am linken Ufer der Donau)

Zur Hebung des zu erwartenden ausgedehnten Verkehres auf der
Donau ist das alte abgebaute Donau-Bett, welches nur unbedeutende
Verbreiterungsarbeiten erheischt, wie erwiinscht, weil 'da‘sse],be durch
Schleussenanlagen zu einer Canalhaltung hergerichtet, einen Trans-
port der Giiter in jeder Richtung gestatten wird. Zudem wurden noch
die Einmiindungsstellen des Donau— Oder-Canales oberhalb der Kagraner
Briicke projectirt, damit dessen Verkehr directen Anschluss an die
Verkehrsanlagen Wien's habe. An der Ein- und Ausfahrtstelle wird
der Verkehr durch je 6 Schleussenkammern vermittelt, deren Aus-
masse fiir die grossten Schiffe geniigen sollen. G

Die Einfahrtstelle befindet sich zwischen der Nordwestbahn- und
Kaiser Franz Josef-Briicke, die Ausmiindung oberhalb der Stadlauer
Briicke. . ;
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Im Grundriss lisst sich dem bestehenden Arm am besten
eine Kreisform anpassen mit einem Radius von 3000™.

Die fiir den ungehinderten Verkehr nithige Breite von 200™
kann iberall leicht hergestellt werden, weil hiezu nur wenige Ver-
breiterungsarbeiten néthig sind.

Neu hergestellt werden die fiir den Handel wichtigen Hafen-
Bassins fiir die bequemere Umladung der Giiter, und wird das aus-
gehobene Erdmaterial zur Anschiittung der tiefer liegenden Partien
der Insel bei Kaisermiihlen verwendet.

Die Einmiindung des Donau— Oder-Canales denken wir uns nicht
in den Hauptstrom, sondern in den erweiterten Donauarm, weil in dessen
geschiitzten Wasserspiegel die Einfahrt gewiss sicherer stattfinden kann,
als in die grosse Donau, und im Arm alle nithigen Anlagen bestehen.
Die Einmiindung erfolgt deltaformig durch 2 Arme, wodurch die Ver-
kehrsrichtung Donau auf- oder abwirts eingeschlagen werden kann.

An vorerwihnten, fiir den Giiterverkehr nithigen Hafen-Bassins
werden folgende projectirt:

Als Hauptumschlagplatz fiir Kohle, welche hauptsichlich der
Donau— Oder-Canal zufiihren wird, wiirden einstweilen 3 Hafen-Bassins
nothig sein, mit der Begriindung, dass die Beschickung des nordlichen
und westlichen Gebietes von Wien mit Kohle von hier aus am leich-
testen moglich sein wird. Unmittelbar ober- und unterhalb der Kagraner
Briicke sind Hafen-Bassins nothig fiir solche Naturproducte, welche
theils aus den oberen Donaugegenden, theils vom Donau—Oder-Canal
kommend, in Wien verwendet werden sollen.

Zwischen den Einmiindungsstellen des Canals sind 2 Dock-
Hafen projectirt, welche mit allen Einrichtungen ausgeriistet werden,
um den mit Havarie ankommenden Schiffen gesicherte Unterkunft
bis zur vollstindigen Instandsetzung bieten zu konnen.

Weiter unterhalb der Kagraner Briicke, am linken Ufer der
grossen Canalhaltung, sind als Umschlagplitze fiir das Getreide eben-
falls drei Hafen-Bassins angeordnet worden, welche mit dem Bahn-
netze entsprechend verbunden werden.

Bei zunehmendem Verkehre kénnen leicht weitere Hafen-Bassins
in die schon bestehenden Gruppen eingeschaltet werden.

Von allen Baulichkeiten, sowie von den besprochenen Hafen-
anlagen abseits, liegt nahe der Ausmiindungsstelle der Hafen zur Auf-
nahme der itherischen Oele und Petroleum mit den nithigen Baulich-
keiten versehen.
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Schliesslich wird noch ein Winterhafen angelegt, welcher
sich lings der Gemeinde Kaisermiihlen hinzieht und mit der
grossen Canalhaltung in Verbindung steht. Derselbe wurde ebenfalls
in einer Breite von 200™ projectirt und mit allen Hilfsmitteln aus-
gestattet, um, gleich dem Winterhafen bei Kaiser-Ebersdorf, den S.chiff.en
Gelegenheit zu bieten, die der Schifffahrt ungiinstige Jahreszeit hier

iiberdauern zu konnen.



III. Abschnitt.
Die Verbauung.

Aut welche Art uid Weise ein Stadtgebiet verbaut, d. h. aus-
gebaut wird, ist von grisster Wichtigkeit sowohl in wirthschaftlicher,
socialer als auch hygienischer Hinsicht. Dass das riicksichtslose, blind-
wiithige Verbauen jedweden Fleckchens Baugrund mit fiinf Stock
hohen Miethhdusern bei der Erweiterung Wien's nicht platzgreifen
darf, haben wir schon klargelegt (Siehe Seite 14). Wien soll nach
einem wohliiberlegten Verbauungsplan ausgebaut werden.

In einer Grossstadt lassen sich beziiglich der Verbauungsart
der Stadttheile drei Kategorien erkennen:

1. Wohnbezirke.

2. Geschiftshezirke.

3. Industriebezirke.

In kleineren Stidten ist nicht so sehr das Bediirfnis vorhanden,
diese drei Kategorien zu gruppiren, in einer Grossstadt aber wohl,
Dieses Bediirfnis der Sonderung hat folgende Ursachen :

Zum Wohnen will man Ruhe und Behaglichkeit haben, grosser
Geschiftsverkehr und lirmende rauchende Fabriks- und Industrie-
anlagen in der Nihe wirken storend. Geschiftsviertel verlangen
eine gewisse Concentration, frequente Verkehrslinien, den unmittel-
barsten Verkehr mit dem Publicum. Industriebezirke und der grosse
Handel verlangen viel Raum, die Niihe von grossen Verkehrsanlagen,
wie Eisenbahnen und Wasserstrassen. Selbstverstindlich lassen sich
diese drei Kategorien nicht strikte absondern, sie werden sich mehr oder
minder vermengen. Die Wohnviertel brauchen Geschiiftsleute, letztere
Wohnungen und Arbeitsstiitten in der Nihe; und die Industriebezirke
wieder Wohnviertel, insbesondere fiir die Arbeiter. Aber in allen
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diesen drei Kategorien miissen Erholungs- und Vergniigungsbezirke,
miissen Luftreservoirs, miissen ausgedehnte Flichen von griinem
Land eingestreut sein. :

Die Vertheilung der genannten Verbauung, die Disponirung
der drei Kategorien im Stadtgebiete darf aber nicht willkiirlich, sie
muss naturgemiss, durch die ortlichen Verhiltnisse bedingt, geschehen,
so dass die Qualification sofort klar in's Auge springt.

Die Lage an Gebirgen, an Wasserstrassen, die vorherrschende

Windrichtung, sowie bestehende menschliche Dispositionen, wie
Tragen der Eisenbahnen, weiters die bestehende Verbauung geben
hiefiir die Directiven. Fiir Wien lisst sich die genannte Eintheilung
leicht durchfiihren.
: Die herrschende Windrichtung in unserer Stadt ist Nord und
Nordwest. Diese Winde fithren Wien die oconreiche Luft aus dem
Wienerwalde zu. In dieser Richtung diirfen daher keine rauchenden
Fabriks- etc. -Anlagen erbaut werden. Platz fiir solche ist in der
entgegengesetzten Richtung Siid und Sidost. Das ist die Haupt-
Directive fiir den Verbauungsplan. In ganz vortrefflicher Weise sind
die Giundlagen fiir die zukiinftige Verbauung des Stadtgebietes von
Wien durch den Beschluss des Wiener Gemeinderathes
vom 24. Mirz 1893 gelegt worden. Dieser Beschluss lautet :

»In Durchfiithrung der §§ 71, 82 und 83 der abgeinderten
,Bauordnung fir Wien sind, insolange der General-Regulirungs-Plan
Jhicht besteht, folgende Bestimmungen einzuhalten : ‘

,1. Die im beiliegenden Plane (Siehe Blatt VII) mit blauer
»Farbe bezeichneten Gebietstheile, das sind: im IL Bezirke der
»ganze am linken Ufer des Donaustromes gelegene Theil, dann am
srechten Ufer die nérdlich von der Franz-Josef-Jubiliumsbriicke ge-
slegene Spitze der Brigittenau, der oberhalb der Kronprinz-Rudolfs-
ybriicke zwischen der Nord- und Nordwestbahn und der Donau ge-
slegene Theil, mit Ausnahme eines Streifens zwischen der Vorgarten-
pstrasse und der Hochstrasse zuniichst der Kronprinz-Rudolfstmssé;
,die Fliche lings der Donau unterhalb der Kronprinz-Rudolfbriicke
»und die siidostlich vom Rennplatze gelegene Inselspitze ; im IIl. Be-
zirke der Erdbergermais zunichst dem Schlachthause, mit Ausnahme
,von Streifen lings der projectirten Giirtelstrasse ; im X. Bezirke die
pdusseren Theile desselben jenseits der Wasserscheide am Wienerberge
»mit Ausnahme von Streifen lings der Himberger-, Laxenburger- unfi‘
» Iriesterstrasse und dem Laaerwildchen ; im XL Bezirke das ganze
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»Gebiet desselben mit Ausnahme von Streifen lings der Giirtelstrasse
,,un(.] den Strassen nach Schwechat und Albern, ?lann dem Dreiecke
»zwischen der Staatsbahn, der Schlachthausbahn und der Hauptstrasse,
»dem Theile zwischen der Hauptstrasse, dem Neustidtercanale und
nder Feldgasse und endlich den Gebieten um das Laaerwildchen
»um den Centralfriedhof und um das Neugebiude; im XIX. Bezirke,
nder Theil zwischen dem Donaucanale einerseits u,nd der Ostgrenze
»der Meteorologischen Reichsanstalt, der Beethovengasse, der Wein-
”perg‘gussc, dem Hohlwege und der Eichelhofgasse andererseits, werden
»im Sinne des §. 71 B. O. vorzugsweise fiir die Anlage von Industrie-
»bauten bestimmt.

‘,,2) In den im beiliegenden Plane mit gelber Farbe bezeichneten
nGebietstheilen, das sind im I Bezirke die Streifen nordlich und
,,nordi}-stlich des Praters, in der Tiefe eines Hiuserblockes: im X.
»und XI. Bezirke ein Streifen um das Laaerwildchen und T,heile an
,,‘(.len Strassen nach Albern und Schwechat: im XIL Bezirke der
niussere Theil mit dem Tivoli, Altmannsdor;’ und Hetzendorf; im
»XIIL Bezirke das ganze Gebiet desselben mit Ausnahme von ’F];eilelx
»von Penzing, Baumgarten und Breitensee niichst der Hiitteldorfer-
nsfrflsse, der Poststrasse und dem Frachtenbahnhofe ; im XVI., XVIL
»XVIIL und XIX. Bezirke die dusseren Theile begrenzt von del,'
,,,\‘I(’)ntlez.lrslrasse und der Verlingerung derselben, dem Alsbache, den
,,Ilrledhbfen von Hernals und Wiihring, dem siidlichen und stlichen
,,l\fmde .der hohen Warte und dem verbauten Theile von Nussdorf —
,,\\'.I.Td mxt.Bezug auf §. 82 B.-O. die Art der Verbauung mit Wohn-
phiusern in der Weise bestimmt, dass erstens dieselben ausser einem
nbewohnbaren Erdgeschosse (Parterre oder Tiefparterre) nicht mehr
»als hochstens zwei Stockwerke erhalten diirfen, wobei ein Mezzanin
,,ails Stockwerk zu rechnen ist, jedoch einzelne iiber diese Geschosse
,,h{nzlusragende Gebiudetheile, wie Thiirme, Giebel und dergleichen
,,Encht zu beanstinden wiren, und dass zweitens diese Wohnhiuser
,,m“der Regel, insoferne sie nicht in bereits bestehenden Strassen oder
,,P.]atzen mit geschlossener Bauweise liegen oder mit Riicksicht auf
»die Parcellentheilung nur in einer solchen Bauweise zulissie sind
»freistehend auszufiihren sind.* . g

. Zur Erginzung und weiteren Erklirung von Blatt VII theilen
\\{1r mit, dass die mit der dunkleren rothen Farbe bezeichneten Ge-
bietstheile der § 42 inclusive Absiitze | bis 7 d : Ba
(Maximalhdhe 5 Stockwerk e e s i syt

tockwerke), und fiir die mit der lichteren rothen
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Farbe bezeichneten Theile der § 42 exclusive Absitze 1 bis 7 der
Bauordnung (Maximalhthe 3 Stockwerke), fiir eine weitere Ver-
bauung platzzugreifen haben. Die griine Farbe bedeutet Anpflanzungen
und Wald.

Zur Klarstellung seien hier die angezogenen Paragraphe der
Bauordnung fiir die k. k. Reichshaupt- und Residenzstadt Wien (Ge-
setz vom 26. December 1890, Nr. 48 L.-G.-B.) angefiihrt:

.§ 42. Die Hohe der Wohnhiiuser bis zur obersten Gesimskante
,soll in der Regel 25 Meter nicht iibersteigen; der Fussboden des
sobersten Stockwerkes darf aber niemals hoher als 20 Meter iiber
wdem Strassenniveau liegen.

,Bei abfallendem Terrain sind diese Hohen vom hochsten Niveau-
,punkte des Terrains zu bemessen. Wohnriume sollen licht und ven-
Ltilirbar sein. Die lichte Hohe simmtlicher Wohnlocalititen muss bei
,geraden Decken wenigstens 3 Meter betragen. Bei nicht geraden
,Decken wird diese Hohe nach dem verglichenen Maasse gerechnet,
,s0 dass der Luftraum dieselbe Grisse erhilt, wie bei geraden Decken
,mit 3 Meter lichter Hohe.

»Wohnhiuser diirfen nicht mehr als fiinf Geschosse erhalten,
,wobei Erdgeschoss und allfilliges Mezzanin einzurechnen sind.

.Untertheilungen der Erdgeschosse konnen von der Baubehorde
ounter der Bedingung gestattet werden, dass jede der hierdurch ent-
_stehenden unteren und oberen Abtheilungen eine lichte Hohe von
,mindestens 3 Meter erhilt. »

,Die vorstehenden Bestimmungen iiber Haushohe und Geschoss-
,zahl und Geschosshohe haben in den Bezirken XI—XIX nur fiir die
,von dem Gemeinderathe zu bezeichnenden Hauptstrassen und Plitze
,Geltung. In den iibrigen Gebietstheilen dieser Bezirke, soferne nicht
,besondere Bestimmungen getroffen sind (§§ 71, 82, 83), diirfen die
»Wohnhiuser in der Regel ausser dem Erdgeschoss nicht mehr als
,drei Stockwerke enthalten, wobei auch ein allfilliges Mezzanin als
,Stockwerk zu rechnen ist. Séimmtliche Localititen miissen in diesen
,Wohnhiiusern bei geraden Decken im Lichten wenigstens 2:6 Meter
Lhoch sein, und ist bei nicht geraden Decken diese Hohe nach dem
4verglichenen Maasse zu berechnen.®

.§ 71. Unter Industriebauten werden im Gegensatze zu Wohn-
~gebiuden alle Fabriken, Werkstittengebdude und Lagerriume ver-
»standen.
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»Dem Gemeinderathe bleibt es vorbehalten, einzelne, genau ab-
nzugrenzende Gebietstheile vorzugsweise fiir die Anlage von Industrie-
nbauten zu bestimmen. Die Industriebauten werden nach jhrer Lage in
»l. isolirt stehende und 2. nicht isolirt stehende eingetheilt. “

»§ 82. Dem Gemeinderathe bleibt es vorbehalten, fiir einzelne
,,'abzugreuzende Gebietstheile die Art der Verbauung mit Wohnhiiusern
»in der Weise zu bestimmen, dass dieselben in geschlossenen Fronten
»mit Vorgirten, oder einzeln stehend mit oder ohne Vorgiirten, er-
prichtet werden sollen, sowie auch hierbei die Breite der Vorgirten,
nden zwischen den einzelnen Gebiiuden mindestens zu belassenden
pZwischenraum, die geringste und grosste Hohe und die Geschosszahl
»der Hiuser festzusetzen. ¢

»8 83. Dem Gemeinderathe steht es auch zu, die in den nach-
,,folgen.deu Paragraphen angefiihrten Erleichterungen von den Bestim-
pmungen der Bauordnung ganz oder theilweise fiir einzelne genau ab-
nzugrenzende Gebietstheile fiir die Dauer von je 10 _[ahrenreintreten
nzu lassen.

. »Die Zugestehung von Erleichterungen kann jedoch innerhalb
ndieser Frist abgeiindert oder wieder zuriickgenommen und die An-
swendung der allgemeinen Vorschriften der Bauordnung beschlossen
,,\\.'erden. Die gleichen Erleichterungen kiinnen auch iiber Einschreiten
»eines Bauwerbers von Fall zn Fall fiir einzelne Baufiihrungen vom
pStadtrathe zugestanden werden, wenn die Lage des Baugrundes
phierzu geeignet erkannt wird.“ i

»* -
-
= uxllsx:r(i:roos'sen und Ganzen kzu.m der mitget}leilte \’erbuuungspl.an

. ject beibehalten bleiben. Doch wiiren folgende Modifi-
cationen nothwendig, welche aber keineswegs dem ganz vortrefflich
aufgestellten Principe zuwiderlaufen.

. I. Wire das fiir unseren Volksring zu reservirende Terrain von
jedweder Verbauung auszuschliessen und nur nach unserem Vor-
schlage zu beniitzen.

2: Wiirde.n selbstverstiindlich die von uns fir grosse Eisen-
bahn- und Schifffahrtsanlagen nothwendigen Territorien aus dem Ver-
bauungsterrain wegfallen. :
£ .3. Pne vorgeschlagene Verbauung im Prater wiirden wir nur
fir die 'lzulgs des' Donauufers nothwendigen Schiﬂ'{ahrtsmllagcn, und
d‘f nur in der' geringsten Breite gutheissen, eine weitere Verbauung fiir
Wohnzwecke jedoch unbedingt perhorresciren, insbesondere gegen den
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Donaucanal. Gegen die Anlagen an der Donau ist der Prater nicht
offen zu halten, sondern ihnlich anderen offentlichen Giirten einzu-
frieden.

Wollen wir kurz die Art der zukiinftigen Verbauung Wien’s
recapituliren, so finden wir: in der Inneren Stadt undin den Vor-
stidten dichte Verbauung; erstere das Centrum der Geschifts-
welt, der Sitz der staatlichen und stidtischen Behérden und Aemter.
Auch in Wien weist die Statistik nach, dass die Altstadt an Be-
wohnerzahl immer mehr abnimmt. Das ist bedingt durch die Zunahme
der Geschiftslocalitiiten daselbst, welche successive die Anzahl der
Wohnparteien vermindern. In den Vororten sehen wir weniger
dichte Verbauung; die westlichen sind mehr Wohnzwecken, die
stidlichen mehr Industriezwecken gewidmet. Insbesondere am Wiener-
berge werden sich riesige Flichen fiir solche Anlagen ergeben. Wir
haben daher auch dieses Gebiet mit noch einer Bahnlinie durch-
zogen, bei Simmering eine grosse Hafenanlage geschaffen. Nach
unserem Projecte zieht sich mitten durch die Industrieviertel der Volks-
ring, eine dringende Nothwendigkeit fiir die Bewohner dieser riesigen
ausgedehnten Gebiete. Der Volksring schliesst die Vororte gegen
Westen ab, und iiber ihn hinaus liegt an den Gelinden des Wiener-
Waldes von Nussdorf bis nach Baumgarten ein priichtiges Gebiet fiir
Anlagen von Villegiaturen in grossem Massstabe. Hier
und im Gebiete von Speising, Lainz und St. Veit denken wir uns
Landhiiuser und Cottage-Anlagen in ausgedehntem Masse, aber nicht
in der gedringten Anlage, wie im Wihringer Cottage, sondern eine
priichtige Sommerfrischen-Anlage mit grossen Girten und Parks ; jede
dichte Verbauung sei hier ausgeschlossen und die bestehenden Wilder
unbedingt zu erhalten. Diese Anlagen sollen denen zu Gute kommen,
die gendthigt sind, im Sommer in Wien zu bleiben. Hier werden sie
Abends in der reinen frischen Luft des Wienerwaldes Erquickung
und Erholung von der Hitze des Tages finden, ohne bemiissigt zu
sein, den Sommeraufenthalt durch tiglich stundenlange Fahrten in
Stellwiigen und in durchglihten Eisenbahnwaggons in die weiter
gelegenen Sommerfrischen zu erkaufen. Die kommende Stadtbahn soll
das Aufbliihen dieser Anlagen ermdglichen, indem sie die schnellste
Verbindung mit allen Theilen der Stadt bietet. Wir haben uns zu
diesem Behufe die Stadtbahnlinie Dornbach— Salmannsdorf gedacht.
Nach Bewiihrung derselben werden gewiss andere nachkommen. Eine
dhnliche Anlage hat Pest auf seinem Schwabenberg. Wie prich-
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tig erholt man sich in den schénen Anlagen nach des Tages Hitze,
wenn einen Abends die Bergbahn in kurzer Zeit hinauftragt

. Was die Strassen im Stadtgebiete anbelangt, so muss deren
Breite von dem aufs engste gehaltenen Ausmasse in der Inneren
Stadt succesive in den Vorstidten, Vororten und Aussenorten breiter
werden und immer mehr der Bepflanzung und der Anlage von Vor-
girten Raum geben.

Es werden sich diesbeziiglich drei Kategorien unterscheiden
lassen:

1. Haupt-Radial- und Ringstrassen,

2. Diagonal- und Kreuzstrassen,

3. Nebenstrassen, '
fiir welche in absteigender Linie die Breiten anzugeben sind, so zwar,
dass in den neueren Stadttheilen folgende Grenzen der Breiten vor-
zuschlagen wiren:

fir Nebenstrassen 15—20m,

fir Diagonal- und Kreuzstrassen 20—25m,

fir Haupt-Radial- und Ringstrassen 25—30m,
weitere Ausmasse wiren fiir Luxusstrassen anzuwenden, z. B. fiir
den Wienthal-Boulevard.

Strikte ist der Forderung nachzukommen, dass bei Neuanlagen
von Strassen deren Breiten bei Verbauung in geschlossener Front
mindestens mit dem Ausmasse der grossten ‘Hohe der in Aussicht
zu nehmenden Bauten dimensionirt werden.

Die dichte geschlossene Verbauungsart des Stadtkernes soll
gleichfalls successive gegen die Peripherie abnehmen und sich immer
mehr dem lindlichen Charakter, das heisst, der offenen Bauweise
nihern.

Die Maschen des Strassennetzes sind die Strassen, welche
die BaublGcke umschliessen. Der letzteren Grosse ist in
den neu anzulegenden Stadttheilen je nach der Bestimmung  der-
selben anzunehmen. Fiir Wohnviertel werden sich Blécke von
50—60™ Tiefe und 120™ Linge; fiir Fabriks- und Industrie-An-
lagen solche von 100™ Tiefe und 200m Linge; fiir Privathiiuser
mit Girten von 80™ Tiefe und [60m™ Linge; endlich solche
fiir Arbeiterwohnungen von 35 Tiefe und 100m und mehr Breite
eignen. Bemerkt sei, dass die Tiefe immer aus der Linge zweier,
gegen einander gekehrter Grundstiicke, besteht. Es wird am Besten
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sein, wenn die Bestimmung der Ausmasse der Strassen und Hiuser-
blocks sich die Gemeinde-Verwaltung mit dem Stadtbauamte vorbe-
hilt. Unser Plan im Massstabe von 1 : 2880 zeigt unsere Vorschlige
fiir die Breiten der einzelnen Verkehrslinien. Besonders in der Inneren
Stadt diirften unsere Ausmasse die richtigen sein.

Wie wir uns das engere Strassennetz in den neu zu verbauen-
den Stadttheilen denken, weist Blatt I, Figur 3, auf. Das Gerippe dieses
Schemas ist das im Blatt I, Figur 4 gezeigte Element unseres Ver-
kehrssystems und sind daselbst verschieden gestaltete Plitze fiir die
Errichtung von Monumentalbauten und Parkanlagen angegeben. Je
nachdem die betreffenden Stadtgebiete verbaut werden sollen, werden
sich die engeren Maschen d sennetzes nach der Grisse
der erforderlichen Baublocke g

Das in diesem Schema ge Princip ldsst sich, nachdem
die Hauptverkehrslinien gegeben sind, leicht auf alle unausgebauten
Theile der Stadt anwenden, wenn selbe auch nicht immer die

Rechteckform haben.

Zum Schlusse wollen wir noch einige Worte iiber die Ver-
theilung der wichtigsten Gebdude-Kategorien im Stadtgebiete sagen.
Es sind zu unterscheiden:

1. Gebidude, welche in das CentrumderResidenz
gehdren. Das sind die Gebiiude der Staats- und stddtischen Be-
horden, der grossen Verkehrs- und Handelsanstalten, sowie der
grossen Sammlungen: also Ministerien und andere kaiserliche und
Staats- und Verwaltungsanstalten, Rathhaus, Banken, Parlament,
Universitit, Birse, Haupttelegrafen- und Telefoniimter, Feuerwehr-
Centrale, dann Museen und Bibliotheken, endlich die grossen Hotels
und Gasthofe etc.

2. Solche Gebidude, welcheimganzen Stadtgebiete
vertheilt sein konnen: also die staatlichen und communalen
Nebenimter, welche beziiglich der Verwaltung in den einzelnen
Bezirken nothwendig sind, welch’ letztere gleichsam kleine Stidte
in der Grossstadt bilden und- behufs Vermeidung von Zeitverlust
auch gewissermassen ihre Centralanstalten haben miissen, also Neben-
amter fiir Post, Telegrafen, Telefone. Ferner gehéren vertheilt Kirchen,
Schulen und Badeanstalten, Spitiler, Theater, offene Mirkte und
Markthallen, Feuerwehr-Filialen, endlich Erholungsorte, Kinderspiel-
pl'zitze und Girten.
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Vertheilt kénnen auch die Bahnhife der grossen Bahnen, selbst-
redend die der Stadtbahn sein.

3. Solche Anlagen, welche ganz gut ausserhalb
der Stadt, oder an der Peripherie gelegen sein
konnen: wie Kasernen, Exercirplitze, Gefingnisse, Siechen-, Irren-
und Waisenhiiuser, oder solche Gebiude und Anlagen, welche unbe-
dingt ausserhalb des Stadt-Rayons gelegen sein miissen: Friedhife
Schlachthiuser, Viehmirkte, Glasfabriken und Poudrette-Fabrikcn’
endlich Anstalten, welche iiblen Geruch verbreiten und schliesslicl;
besonders die Epidemie-Spitiler. Es wiren derer in geniigender An-
zahl ausserhalb der Peripherie vegtheilt zu errichten, damit in Zeiten
der Gefahr die Kranke
aus dem Stadtgebiete entfe

n die Ansteckungsgefahr rasch
konnten.

Erwihnt sei hier, dass alle zur Verbauung bestimmten Grund-
flichen der Kasernen und Friedho fe, welche die Concurrenz-
Ausschreibung aufzihlt, und fiir welche unsere Pline keine specielle
Verwendungsart vorschlagen, im Sinne der in der Concurrenz-Aus-
schreibung angegebenen Art und Weise und unter Beriicksichtigung
der durch unser Project aufgestellten Principien zur Verbauung ge-
langen sollen. '

~IV. Abschnitt.
Die sanitaren Anforderungen.

(Allgemeines und Besonderes.)

Bei diesem, fiir die zukiinftige gesundheitliche Entwicklung
Wien's hochwichtigen Capitel kinnen wir nichts besseres thun, als
auf die trefflichen Ausfihrungen von bewihrten Capacititen hinzu-
weisen, nimlich auf den Bericht, welchen der k. k. Hofrath, Herr
Architekt Franz Ritter von Gruber mit Beriicksichtigung
einiger Modificationen des Herrn Professor Dr. Max Gruber in
diesem Jahre an den k. k. obersten Sanititsrath erstattet hat. Dieser
Bericht enthilt die Grund-Principien der sanitiren Anforderungen an
einen Regulirungs-Plan und konnen wir uns demselben nur vollkommen
anschliessen. Die Ausfiihrungen des Berichtes sind von eminenter
Bedeutung; wir geben auszugsweise die wichtigsten Punkte desselben,
wie folgt:

,Bei Stadterweiterungen miissen  solche Vorkehrungen
getroffen werden, dass allen Theilen der Bevdlkerung ein ge-
,sundes Wohnen gesichert wird. Nach den gegenwirtig in den
,Stidten bestehenden Baugesetzen wird fast allgemein ein so
,dichtes Uebereinanderreihen der Wohnungen angestrebt oder be-
Lgiinstigt, dass den Anforderungen an Licht und Luft schon bei den
.Wohnriumen der bemittelten Bevolkerung hiiufig nicht geniigend
entsprochen werden kann, noch weniger aber bei den von der
sirmeren Bevolkerung, also am dichtesten bewohnten Réiumen.
»Es ergeben sich hieraus Verhiltnisse, welche in hygienischer
,Beziehung in hohem Grade bedenklich sind und denen bei
,dem weiteren Anwachsen der bewohnten Orte unbedingt so viel
wals moglich vorgebeugt werden muss. In den am Umfange der
,grossen Stidte hinzukommenden neuen Theilen miissen jene
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»Fehler beseitigt werden. In grossen Stidten muss darnach
~gestrebt werden, jener weiten Riumlichkeit der Verbauung
sniher zu kommen, welche in kleineren Orten heute noch zu
»finden ist. Die Ausbreitung der Bewohner auf grissere Flichen
pMmuss Somit eines der Ziele sein, auf welche die neuen Bau-
pordnungen hinzuwirken haben. Der Bau von iiberbe-
svolkerten Miethskasernen ist hintanzuhalten.
»Bei der Erweiterung der Stidte breiten sich diese auf Acker-
»grund aus und da ist noch Gelegenheit, das Versiumte nach-
szuholen. Man soll fiir eine hygienisch gute Bau-
nWeise retten, was noch zu retten ist. Die jetzige
sungerechtfertigte  Weiterausbreitung des  Miethkasernenbaues
swird sich nur bekimpfen lassen durch die Aufstellung strenger

»Bauvordnungen und Baugesetze. — Jede aufgeklirte
pStadtvertretung wird es ebenso wie die
plbandes- und Staatsverwaltung als ihre

pheilige Pflicht erkennen, zu verhindern, dass
neine Verschlechterung der bestehenden Ver-
philtnisse eingefiihrt werde. Die Aufgabe neuer
»Baugesetze wird es sein, durch ein aufmerksames Studium
nder in den ilteren Stadttheilen, in Bezug auf das Verhiltnis
pzWischen HaushGhe und Strassenbreite, in Bezug auf die Ge-
»Schosszahl und auf die Grisse der Hife der Wohngebiude
yvorfindlichen Sachlage, die Grenzen zu bestimmen, bis zu
swelchen gegangen werden kann, ohne den bestehenden Grund-
Hbesitz unverhiltnismissig zu schiidigen, ohne aber auch fiir
pdie Zukunft eine Verbauung zu erméglichen, welche den sani-
Htiren Anforderungen Hohn spricht, wie dies z. B. bei der
nZulassung einer Verbauung bis 859/, des einzelnen Grund-
pstiickes der Fall ist. Gliicklich jene Orte, die von altersher
nStrassen besitzen, welche von Hiusern begleitet werden, deren
»Hohe die Strassenbreite nicht iibertrifit oder hinter derselben
»zuriickbleibt und in welchen sich Hife befinden, die durch Grisse
sauch riickwirtigen Riumen die ausgiebigste Erholung sichern.
»Mogen sie diese Vortheile bewahren und es verhindern, dass
ses die Befangenheit oder der Eigennutz der Hausbesitzer durch-
pzusetzen vermag, dieselben zu beseitigen und damit die spiteren
»Bewohner in ihrem Gesundheitswohle empfindlich zu schidigen.
»Man moge sich jene grossen Stidte zum Vorbilde nehmen, die
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.bei Auflassung ihrer Festungswerke sofort daran gingen, das
Lneu gewonnene Bauterrain fiir Gartenanlagen mit offener Bau-
.weise zu bestimmen, welchem richtigen Vorgehen sie nicht nur
4die heutige reizvolle Erscheinung ihrer dusseren Theile, sondern
sauch giinstige sanitire Verhiltnisse verdanken. Die Stidte
.sollen energisch denBauwuchervonsichferne
shalten, der durch das Ziichten des Miethkasernenbaues sani-
Jtire Uebelstinde und ungerechtfertigte Werthsteigerung des
,Grundes zur Folge hat. Auch in der Grossstadt darf die be-
,dauerliche, unverhiltnismissig weit getriebene Verbauung nur
,im Stadtkern aufrecht erhalten bleiben, weil sie hier iiberhaupt
Jnicht mehr zu dndern ist, hier aber auch, theils mit Riicksicht
wauf den bemittelten Theil der Bevélkerung, welchen dieser
,Stadttheil der Mehrzahl nach aufnimmt, theils aber auch, weil
,diese Stadttheile immer mehr zu Geschiftsvierfeln werden und
,daher, wie statistisch nachweisbar, in ihrer Bevolkerungszahl
nzuriickgehen, hygienisch weniger bedenklich ist, wihrend an
»den dusseren Theilen jene fehlerhaften Bestimmungen der
»Bauordnung unbedingt beseitigt werden miissen, wenn man
Hnicht dem heutigen Stande der Wissenschaft und Erfahrung
»in's Gesicht schlagen will. Aber auch das dringende Bediirfnis
wder minder bemittelten Bevilkerung, im Umfange der Stidte
,menschenwiirdige Wohnungen zu schaffen, fithrt zu dieser
,Nothwendigkeit, denn wie konnen hier billige derartige
,Wohnungen entstehen, wenn der Grundwerth nach der fiir
nden Stadtkern giltigen Behandlungsweise bemessen werden
okann ? Ganz unverantwortlich wiire es daher, auch fir die den
,Stiidten beigezogenen Vororte, bei welchen noch giinstigere
,bauliche Verhiltnisse bestehen, ohne weiteres die fiir jene
,geltenden Bestimmungen anzunehmen.® '

,Leider ist heute noch eine durchaus ungeniigende Vor-
Lbereitung hygienischer Kenntnisse zu beklagen.“

»Bei Aufstellung von Bauordnungen handelt es sich darum,
,das Bild vor Augen zu haben, welches die be-
swohnten Orte in der Zukunft geben sollen, nicht
,wie sie gegenwirtig sind; iibersieht man dies, so kann die
»Bauordnung sich weder den bestehenden Theilen organisch
,anschmiegen, noch der Zukunft die richtige Bahn weisen. Auf
»eine, ohne Beriicksichtigung der ortlichen Verhiiltnisse verfasste,
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ﬂv?rallgemeinerte Bauordnung gestiitzt, wiirden in der Zukunft
ndie Stidte ihr individuelles Gepriige vollstindig verlieren und
palle ganz gleichmiissig zu Conglomeraten von Masse n-
squartieren werden, welche sanitir ebenso schidlich, als
asthetisch reizlos sein miissten. Es wire von grisstem Vor-
»theile, wenn die Grundlehren der Gesundheitspflege zum Gemein-
»gute des Volkes gemacht wirden und an den niederen und
»hoheren Gewerbeschulen, sowie endlich an den technischen
»Hochschulen der hygienische Unterricht eingefithrt und der Ge-
nsundheitstechnik in ihren verschiedenen Zweigen eine eingehen-
ndere Pflege zu Theil werden wiirde.“

Beziiglich des Stadt-Regulirungs- und Erweiterungs-Planes besagt

der Bericht:

»Aus den statistischen Nachweisen iiber die Bevolkerung
,,.der Stidte geht hervor, dass diese in steter Zunahme begriffen
nist, die je nach ortlichen Verhiltnissen wohl bald rascher, bald
«langsamer erfolgt, iiberall aber eine stetige  Zunahme des
» Wohnungsbedarfes zur Folge hat, womit ein fortschreitendes
»Uebergreifen der Verbauung iiber die alten Grenzen der ver-
ﬂb.zxutell Stadttheile verbunden ist. Als erstes Mittel, rechtzeitig
neine zielbewusste Vorsorge fiir eine sanitire Entwicklung der
potadt zu treffen, muss die baldigste Aufstellung eines Stadt-
,,r.egulinmgs— und Erweiterungs-Planes bezeichnet werden. — Nur
seine Theilung des Stadtgebietes in Zonen mit den besonderen
» Verhiiltnissen der letzteren entsprechenden Bestimmungen, kann
77(1(111 Anforderungen, die heute beim Stiidtebau gestelh werden
~miissen, Rechnung tragen. Hiebei wird es sich zuerst darum
,.h‘undeln, festzustellen, innerhalb welcher Grenzen der bestehenden
”S.[.ad[ es nicht mehr moglich ist, in den durch zu grosse Haus-
»hohe und durch zu dichte Verbauung der Hofe mit der Zeit
,,entftandenen ungiinstigen Wohnungsverhiltnissen eine durch-
,,grmfende Verbesserung zu erzielen, abgesehen von jener, welche
ndie Rggulirung, \'erbreiterung oder Durchbrechung von Strassen
wschaffen kann. Jene Grenzen werden meistens mit dem Umfange
ades alten Stadtkernes zusammenfallen, in welchem sich auch
,,da.s geschilftliche Leben concentrirt. Daran wird sich eine Zone
,,'relhen, in welcher gegenwiirtig eine so dichte Verbauung wie
»im Stadtkerne noch nicht, oder wenigstens noch nicht bedeutend,
»um sich gegriffen hat, in der aber die geschlossene Bauweise
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»mit Riicksicht auf die Art der bereits durchgefiihrten Parcellirung
»und die dadurch bedingten bestehenden Grundwerthe aufrecht
yerhalten werden muss, in der aber auch durch entsprechende
»Bestimmungen der Bauordnung die gegenwiirtig zu weit gehende
~Ausniitzung des Grundes, sowohl nach der Fliche, als auch
wnach der Hohe, eingeschrinkt und dadurch eine wesentliche
,»Verbesserung in den Wohnungsverhiltnissen herbeigefiihrt werden
ykann. Dann sind jene Stadttheile zu umschreiben, in welchen
»die geschlossene Bauweise mit Vorgiirten und die offene Bau-
sweise etwa schon Eingang gefunden haben und wo der Bestand
,derselben fiir die Zukunft sicherzustellen ist, sowie jene nur
sschiitter oder noch nicht bebauten Theile der Stadtflichen,
,welche sich nach Lage und Umgebung besonders fiir die
yoffene Bauweise eignen, wo diese also, durch bestimmte Vor-
wschriften fir die Verbauung geregelt, und durch eine ent-
,sprechende Gestaltung der Baubldcke angebahnt werden soll,
»wobei aber nicht nur auf die Moglichkeit des Entstehens von
slandhausartigen Gebiiuden des bemittelten Biirgerstandes, sondern
wauch von Wohnhidusern fiir Beamte und fiir Arbeiter zu achten
»ist. Ein vollstindiges Ausscheiden der letzteren Gebidudegattun-
»gen aus den Wohnbezirken der bemittelten Bevilkerung wire
nebenso aus praktischen Griinden unthunlich, als auch social
yschidlich. Die Moglichkeit des Aneinanderschlusses von kleinen
» Wohnhiusern zu Gruppen bei Aufrechthaltung der Vorgirten,
swird also in diesem Stadtbezirke zu wahren und bei Ermittelung
»der Wohnbezirke, besonders auch auf das in hygienischer Be-
»ziehung ungemein wichtige Bediirfnis nach Ruhe der angestrengt
»geistig oder physisch thitigen Personen zu achten sein.“
,Die Bildung eines die ganze Stadt mehr
soder weniger umschliessenden, nach offener
sBauweise angelegtenGiirtels wiirde somit als
,ein bedeutender Vortheil zu bezeichnen sein.
sEbenso ist es aber moglich, dass Gebiete mit offener Bauweise
s2wischen solchen mit geschlossener eingreifen, ja, dass nur einige
sStrassen der einen Bauweise Gebiete der anderen durchziehen.
4Es eriibrigt endlich noch, in dem zur Verbauung verfiig-
sbaren stidtischen Gebiete der Industrie und dem Handel ge-
neignete Orte anzuweisen, einerseits, um diesen eine freie Ent-
sfaltung zu ermodglichen, andererseits, um die fiir Wohnzwecke
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»bestimmten Bezirke vor der Belistigung durch geriuschvolle,
Jfeuergefihrliche oder durch schiidlichen Dunst und starken
wRauch verbreitende (concessionspflichtige) Betriebe soweit als
,moglich zu schiitzen.*

»In allen diesen Beziehungen lassen sich, abgesehen davon,
»dass die bisherige Verwendungsweise bestehender Gebietstheile
yvolle Beachtung verdient und dass bei der Wahl von Wohn-
.bezirken die sanitiren Verhiltnisse des Untergrundes und eine
wentsprechende Héhenlage benachbarten Gewiissern gegeniiber
»zu beriicksichtigen sein werden, positive Bestimmimgen nur mit
»Riicksicht auf die jeweiligen Grtlichen Verhiltnisse treffen.“

»Es ist wiinschenswerth, dass die Hauptstrassen in dem Er-
,weiterungsgebiet, deren Breite im Allgemeinen allerdings in
~erster Linie auch von den Verkehrsbediirfnissen abhingt, doch
wmindestens so gross zu halten sind, dass in denselben Baum-
»pflanzungen angebracht werden kinnen; die Minimalbreite fir
ysolche Strassen mit 2 Baumreihen sind 22™, besser 26™, wo-
Lbei die Baumreihen 6:0—7-0™ von den Hiusern entfernt zu
»bleiben haben. Die Baumpflanzungen gewiihren, abgesehen von
,dem Reize, den sie den Strassen zu geben vermigen, auch
»durch die Spendung von Schatten und durch die Abschwiichung
wder Windstromung fiir die Einwohner und Begeher der Strassen
»grossse sanitire Vortheile.“

»Im Allgemeinen wiirde es sich empfehlen, den fiir die Ver-
ykehrsflichen, Strassen, Plitze, Wasserliufe bestimmten Theil
»30—45%, vom gesammten Stadtgebiete, mit Ausschluss grisserer
,Parkanlagen, einnehmen zu lasen, je nachdem die Bestimmung
nder einzelnen Stiddtebezirke einen geringeren oder grisseren
»Bedarf an Strassenflichen ergibt.“

»Es wird dabei zu beriicksichtigen sein, dass Geschiifts-
pviertel mit geschlossener Bauweise zahlreiche Verkehrslinien,
peine grosse Frontal-Entwicklung der Gebidude und eine missige
»Baublocktiefe bedingen und dass in diesen Gebietstheilen die
pFreihaltung einiger in denselben, nach Méglichkeit gleichmissig
yvertheilter Plitze zur Anlage von Pflanzungen (Squares) als ein
,wesentliches sanitires Bediirfnis zu bezeichnen ist.¢

»In Wohnvierteln mit geschlossener Bauweise an Vor-
»girten und noch mehr in solchen mit offener Bauweise, ist fiir
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»die Baublocke eine grissere Tiefe vortheilhaft, demnach kann
Lhier die Zahl der Strassen verhiltnismissig vermindert werden,
swogegen die Ausstattung der Strassen mit Baumreihen gerade
»in diesen Bezirken einen erhohten Werth hat. — In jenen
.Theilen der Stadtbezirke, in welchen die Wohnungen der minder
~bemittelten Bevilkerung ihren Platz finden sollen, werden Blicke
~geringerer Tiefe und somit zahlreichere Strassen vortheilhaft
wsein,  Die Ausstattung der letzteren mit Baumpflanzungen ist
wauch hier zu empfehlen, iibrigens konnen die Strassen in diesen
.Gebietstheilen besonders dann in bescheidenen Verhiltnissen
»gehalten sein, wenn bei den Gebiuden die Anlage von Vor-
wgirten vorgeschrieben wird. Die Freihaltung geniigender Flichen
Jfiir Spielplitze ist in diesen Theilen des Stadtgebietets von
weminenter \WVichtigkeit. In ausgesprochenen Fabriksvierteln
yendlich wird es sich um sehr grosse Baublocke an missig breiten,
seinfachen Strassen handeln. Grissere Parkanlagen werden, wo
»solche bestehen, mogen sie sich heute im offentlichen oder
sprivaten Besitze befinden, der Verbauung womdglich entzogen
»Zu bleiben haben, ebenso etwa vorhandene, von der Verbauung
sumschlossene und somit aufgelassene Friedhofe, die zu Park-
panlagen umzugestalten sind. Nur ausnahmsweise diirfen solche
nFlichen theilweise zur Verbauung herangezogen werden, aber
sauch dann nur unter der Bedingung, dass darauf ausschliesslich
seine weitriumige, offene Verbauung zur Durchfithrung gelangt.
sWenn in grosseren, zur Stadterweiterug heran-
sgezogenen Gebieten urspringlichParkanlagen
Jiicht vorhanden sind, so wird dahin zu streben
s5ein, neue zu schaffen, oder wenigstens die
Jirihre Anlage erforderliche Fliche der Zu-
wkunft frei zu halten. Nach Oortlichen Verhiltnissen
wwerden sich verschiedene Gebietstheile diesem Zwecke dar-
sbieten und besonders solche zu empfehlen sein, die nach ihrer
wHihenlage gegeniiber dem Grundwasser oder den benachbarten
» Wasserliufen, sowie durch ihre Unebenheit etc. zur Verbauung
sweniger geeignet sind. Jedenfalls wird moglichst darauf Riick-
psicht zu nehmen sein, kein griosseres Stadtgebiet
»die Wohlthat einer Parkanlage, wenigstens in
sder Zukunft entbehren zu lassen und diese An-
slagennamentlich den Wohnbezirken der min-
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»der bemitteltenBeviilkerung nahezulegen Wo

,,th;ll:]]::h, sollten auf je 8km* des Stadtgebietes mindestens
»0°Dkm* an Parkanlagen entfallen.“

: »Endlich ist bei Aufstellung des Stadtregulirungs- und Er-
nWeiterungs-Planes je nach Bedarf und &rtlichen Verhiltnissen
nauch auf die Anlage eines Friedhofes oder mehrerer solcher
n»entsprechend Riicksicht zu nehmen. Des Windes wegen ist eine
,,tmhe Lage vortheilhaft, wenn thunlich abseits der Stadt, gegen.
»iiber der herrschenden Windrichtung. Von bewohnten Gebiuden
»sollen Friedhife misglichst weit entfernt bleiben; - eine park-
sartige Anlage ist besonders zu empfehlen ¢
Wir haben in Erwigung dessen, dass bej zunehmender Grosse

von Wien der eine Friedhof bei Simme ring fiir die Zukunft nicht
ausreichen wird, einen zweiten projetirt, und zwar am linken Donau-
u{er be‘i Breitenlee. Auf Blatt Il sind die beiden genannten Fried-
hf)fe mit Kreuzen bezeichnet. Der jetzige Central-Friedhof soll fiir
(cilfe siidlic(};e, der bei Breitenlee fiir die nirdliche Hilfte Wien’s
lenen und es ist dann nicht mehr nothwendio 5 X 7
Wien mit Leichenziigen durchfahren wird , od:abr’ dgzzsli?t-er]\eerrliles‘ig:
Umwege machen miissen. Bei dem nirdlich gelegenen Friedhofe fiil?rt
gtta;atfgz;;e\jrt}r)z:se;zt;g;‘;:a;: Deuts'ch-\\'agrum und die. Trage ‘der
, ss derselbe von der Stadt aus leicht erreicht
werden kann.
Der angezogene Bericht besagt weiters:
oFir die Bestimmung der Breite aller Strassen sind in
»erster Linie die Verkehrsverhiltnisse entscheidend, es ist aber
,,aucl;l darauf Gewicht zu legen, dass die Strassen in den einzelnen
,,FSeznkenjene Breite erhalten, welche erfordert wird, um die fiir
»lene Bezirke oder fiir einzelne Theile derselben im Baugesetze
,,a!s zulissig bezeichnete und nach dem Regulirungsplatie in Aus-
,,sxc.ht genommene Geschosszahl, unter Beriicksichtigung  des
nzi\'lsc.hen Strassenbreite und Haushihe \'orgeschriebzllen Ver-
,,haltn}sses, erreichen zu kénnen und die Anlage von Baumreihen
»moglichst zu erleichtern. Andererseits ist aber auch zu beachten
,,dzlzss, ."nam.ent]ich bei den Strassen mit Vorgiirten, nicht einé
»mit Riicksicht auf die Verkehrsverhiltnisse tiberfliissige Breite
nangenommen werde, da es wichtiger und richtiger ist, bei
nder geschlossenen Bauweise ohne oder mit Vorgirten, auch
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Lhinter den Strassentracten, in den Hofen fiir entsprechende
-Erhellungs- und Liiftungsverhiltnisse zu sorgen, wozu hier
weine geniigende Fliche vorhanden sein muss. Bei der offenen

.Bauweise ist es aber vortheilhafter, mehr Fliche fiir den

,Gartengrund zu bestimmen, als durch {ibermissige Strassen-

Jbreite die Bauherren zu Einschriinkungen desselben und

.der Hife zu zwingen. Fiir die Vorgirten wird eine Breite von

.mindestens 5™ zu empfehlen, und nur unter besonders beengen-

»den Verhiltnissen darunter herabzugehen sein‘.

(Die Wasserfrage.)

Fiir eine Grossstadt ist diese Frage von allergrosster Bedeutung ;
fir Wien in zweierlei Form, zur Abwendung von Wassersnoth und
Wassernoth. Bei der Verbreiterung Wien's muss vor allem darauf
gesehen werden, dass all’ sein Gebiet vor Ueberschwemmung mit
ihren momentanen und nachfolgenden sanitiren Gefahren verschont
werde. Zur Abwehr sind alle technischen Hilfsmittel der Gegenwart
aufzubieten. In erster Linie droht der Donaustrom. Die bestehende
Regulirung mit dem Inundationsgebiete ist daher unbedingt aufrecht
zu erhalten. Als zweite Gefahr droht der Wienfluss, der bei
Wolkenbriichen sehr bise werden kann. Duich das vorgeschlagene
Regulirungsproject mit den grossen Schleussenhaltungen vor Eintritt
des Flusses in das Stadtgebiet wird diese Gefahr beseitigt. Sollte
dies nicht der Fall sein, so muss eben das Flussbett ausserhalb des
Stadtgebietes verlegt werden.

Das Stadtgebiet der Millionenstadt Wien muss ausgiebig
mit gutem Trinkwasser versorgt werden. In erster Linie ist
unbedingt auf Zuleitung von Hochquellenwasser aus den
Gebirgen Bedacht zu nehmen. Diese Art der Wasserversorgung muss
ausgeniitzt werden, so weit es die natiirlichen Grenzen erlauben; dann
erst soll man zu weiteren Bezugsquellen greifen Eine solche wire
die Tiefquellenwasserleitung Bei der nach Vereinigung
der Vororte mit Wien sich als dringend erweisenden Wasserbeschaf-
fungsfrage wiire es wohl im Interesse der Zukunft an der Zeit, durch
griindliche, objective, wissenschaftliche Untersuchung zu constatiren,
ob das unterirdische Reservoir des Wiener-Neustidter Beckens eine
geeignete Bezugsquelle fiir Trink- und Nutzwasser fiir Wien sei, oder
nicht; ob es ein riesiges Reservoir stagnirenden, also endlich doch
auszupumpenden Wassers, oder ob es ein solches mit unversiegbaren
Zuldufen sei. — Sollte das Hoch- und Tiefquellwasser nicht in ge-
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niigender Menge als Trink- und Nutzwasser fiir Wien ausreichen,
so miisste unbedingt das Nutzwasser anderswo herbeschafft werden,
und zwar aus den Wasserliufen. Der Wienfluss sammt seinem
Quellengebiete wird nicht viel leisten konnen, aber desto ergiebiger
die Donau. Es herrscht eine grosse Opposition gegen die Ein-
fihrung des Donauwassers als Nutzwasser. Dies ist gerechtfertigt,
denn es hat sich gezeigt, dass die grossen Wasserliufe die Ver-
breiter von Epidemien sind. Aber so lange in Wien das Canalsystem
eingefiihrt ist, muss fir griindliche Spiilung desselben in ausreichen-
der Weise Vorsorge getroffen werden, denn sonst ist es selber eine
grosse Gefahr fir Wien. Wenn andere Wasser-Bezugsquellen -nicht
ausreichen, so wird man doch schliesslich und endlich zum Donau-
wasser greifen miissen. \Wir meinen, dass die technischen Wissen-
schaften auch hier Rath schaffen werden.

Die Hauptgefahr fiir Einleitung des Donauwassers als Nutz-
wasser in die Stadt liegt darin, dass es trotz aller Verbote und
Sicherheitsmassregeln getrunken werden konnte. Wir sind nun
der Meinung, die Chemie miisste leicht in der Lage sein, diesem
Wasser einen Zusatz zu geben, der erstens als eckelerregend, aber
ohne der Gesundheit zu schaden, das Trinken ausschliesst und
zweitens dabei die Beniitzung des \Wassers zur Besprengung der
Strassen und Bewiisserung der Anlagen nicht unmoglich macht.

(Allgemeine sanitire Perspectiven.)

Bei der grossen Zunahme unseres Erdtheiles an Bevolkerung
wird iiberhaupt die technische Wissenschaft, besonders die Chemie,
Grosses leisten miissen, um verheerenden Epidemien Einhalt zu thun.
Die letzten Cholerajahre weisen furchtbar ernst darauf hin, dass die
Wasserstrassen, eigentlich die Verunreinigung derselben, die Triger
der decimirenden Krankheit sind. Diese Verunreinigung hat darin
ihren Grund, dass alle Ficalien und Abfille der an den Wasser-
strassen liegenden Stidte und Orte von ihnen aufgenommen werden.
Die Staatsverwaltungen werden iiber kurz oder lang sich mit
der Schaffung radicaler Abhilfe hiefiir befassen miissen, das heisst: die
Wasserstrassen rein zu erhalten. Dann wird auch die Wasserver-
sorgung der Riesenstidte leichter sein, wenn die Gebirgsquellen
nicht mehr ausreichen. Auch eine andere Fortschaffungsweise von festen
Abfallstoffen, Kehricht und Abfillen aller Art aus der Stadt muss ein-
gefiihrt werden. Die Abfuhr derselben geschieht jetzt durch soge-
nannte Mistwagen auf grosse Ablagerungsplitze an der Peripherie
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der Stadt; das hiedurch entstehende Schaffen von Infectionsherden
wird nicht lange mehr zulissig sein. Das bisherige Sammeln des
Kehrichts mit seinen Infectionskeimen in offenen oder schlecht ge-
schlossenen Kerichtwiigen, dass Fahren dieser durch die Stadt
und das Entleeren auf den Ablagerungsplitzen bei Donaufeld miisste
nach unserer Meinung abgeschafft werden und sollten die Abféil.le
aller Art in geschlossenen Behiltern aus den Wohnungel.l an die
Peripherie der Stadt gebracht und hier in entsprechend einzurichtenden
Anstalten verbrannt werden. .
Dass in der Frage der Feuerbestattung die Hygiene im
kommenden Jahrhundert die jetzigen Vorurtheile besiegen wird, ist

ebenfalls als sicher anzunehmen.



: V. Abschnitt.
Die Sehénheitsanforderungen.

.Lasz not least. Das Capitel der Sch(}nheitsanfurderungen bei der
Reg‘u]lrung und Erweiterung einer Stadt ist, wenn auch zuletzt an-
gefiihrt, so doch nicht das Geringste.

E Herr Professor Dr. Carl v on Liitzow nennt Wien »die
glanze.ndste Architektur-Stadt von Europa.« Sie soll
efa auch in Zukunft sein. Wien soll und muss fiir immer die herr-
l!che Kaiserstadt an der Donau bleiben. Das gelte als
ein Grundprincip bei der bevorstehenden Regulirung Wien's.

Dus‘Schaﬂ“en einer schinen Stadt ist ein Kunstwerk allerersten
Ra.nges, eme Aufgabe, die nicht einzelne Kiinstler, die nur Gene-
rationen von Kiinstlern zuwege bringen kénnen. Und auch diese
\\:erden es nicht im Stande sein, wenn nicht der Zeitgeist, der Kunst-
zlirrlll}l]e?jir hBE\.\'o'}}n?rschaft und spéc'iell' die massgebenden Factoren

ch mitwirken. In erster Linie ist die Kinstlerschaft
df: r Stadt dazy berufen, ein entscheidendes Wort mitzureden. Wer
wire auch berufener dazy!
G E;]Su:(actl:mm::it angehe:n, dass die bauliche Entwicklung unseres
i S e n .techmschen Standpunkte und nur als Aufgabe

s du-ingenieurs betrachtet werde, der kiinstlerische Stand-
punkt ist gleichfalls voll 2y beriicksichtigen.

Es k : TR, : ; : .
o lxalsmhfncht. ‘Aufgabe dieser Zeilen sein, hier das reiche
‘ er Sc 0|1he1tSf1nforderurlgen eingehend zu erirtern. Es sei
uns gestattet, es nur ip Schlagworten zu beleuchten.

Capit

\\’le' ll(li keinem anderen Falle werden die Schénheitsanforde-
rungen‘mlt er Z\veckmassxgkeit in Einklang zu bringen sein zu einem
harmonischen Ganzen: dem Gesammtbild der Stadt
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Die Zweckmissigkeit wird in der best durchgefiihrten Con-
ception der Verkehrsanlagen, in einer naturgemissen, praktischen Ver-
bauungsanlage, in Erfiillung aller sanitiren Anforderungen liegen. Die
Kunst muss sie in eine gefillige Form kleiden.

Die Schonheit des Gesammtbildes der Stadt wird durch die
Schinheit der einzelnen Theile derselben bewirkt. Man kann eben
eine Stadt nicht auf einmal iiberblicken, wie ein Gebiude oder ein
Denkmal, sondern nur die einzelnen Theile derselben, die Stadt-
bilder. Auf die Ausbildung dieser ist daher das Augenmerk zu
richten.

Dieselben miissen abwechslungsreich sein. Schablonenhaftigkeit,
Eintonigkeit und Langweile sollen ausgeschlossen werden. Der indi-
viduelle Reiz der einzelnen Stadttheile muss aufrecht erhalten bleiben.
Gebiudemassen, Strassen, Platze und Anlagen sollen gefillig grup-
pirt werden. Bei Plitze- und Strassen-Kreuzungen muss Regelmissig-
keit und Symmetrie vorherrschen, ohne Langweile zu erzeugen. Die
alten Stadttheile miissen in ihrer charakteristischen Eigenart erhalten
bleiben.  Monumentalbauten und Denkmiler sind zur vollen kiinst-
lerischen Wirkung zu bringen, daher vor Ersteren geniligende grosse
Pliitze, sogenannte Vorplitze zu schaffen sind, welche den vollen
Eindruck des Bauwerkes gestatten. In Strassen und Plitzen sollen
schine Perspectiven, auf kiinstlerisch wirkende Zielpunkte hergestellt,
die freien und umrahmten Plitze in wohl abgewogene Gréssenver-
hilltnisse gebracht werden. In die Profilirung und Anpflanzung der
Strassen muss Abwechslung gebracht werden. Ein vorziigliches Augen-
merk ist auf alle jene Anlagen und Gegenstinde zu richten, welche
auf die Fliche der Plitze und Strassen zu kommen hat, als da sind:
Gartenanlagen, Alleen, Einfriedungen, Laternen Candelaber, Warte-
hiuschen fiir die Strassenbahnen, Stinder f{iir verschiedene Tafeln,
Trottoir-Inseln, Bediirfnis-Anstalten etc. Uebertrieben grosse Plitze und
zu lange und zu breite Strassen sind zu vermeiden; sie machen den
Eindruck des Unbehagens und der Oede. Verlangt das Verkehrsbediirfnis
sehr lange Strassen, so sind sie in gewisser Entfernung mit Bauwerken
irgend welcher hiezu geeigneten Art zu unterbrechen, damit das Auge
Ruhepunkte finde und die langen Hiuserreihen sind durch Riicktreten
einzelner Theile oder durch Erweiterung zu Plitzen zu unterbrechen.
Die Plitze sollen ein moglichst geschlossenes Bild geben, d. h., mehr
Wandfliichen als Oeffnungen besitzen; ist dies durch das Zusammentreffen
vieler Strassen nicht moglich (wie bei Verkehrsplitzen), so haben
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‘g';l‘:?;:’ba:&e“r d‘i:"t:z 50}"?6: Siiy]cn- und .Bugenste'llungcn, Thor- oder
e e gl .errfSSt‘ﬂhClt afxszu.glel.chen. Die Herstellung eines
rungen ist \\'oh]\ eh81 d‘OHE‘r Berucksxchtfgung df:r etkahomtn
Die U ]‘e:" 'er Sf:h\\"erstep Au!gaben fir den Baukiinstler.
sondern in dlilze%ﬁi:l‘ds‘qlgke” o ”mchl in die Strassen und Plitze
keiten in ersteren; 5”{ und Baublocke zu legen, weil Unregelmissig-
A e fu]ort <‘1em Auge auffallen, wiihrend sie, in die
Sk szi{r:.iumcn gc:’sche.n \ve.rden,' und .z‘tuch dem Schaffen von
s Baubl{jgg ‘5 men mL],].( hinderlich sind, hochstens an den Ecken
A st i'ie Cglefe’ Winkel ({er Parcellen sind aber keineswegs
e ;|x|;j FEE en dn“den Hiuserecken Anlass zu interessanten
> ¢aden-Losungen.

CO“\'exLLel)f;u’l;lﬁ:Ce}r: .:lurfen Straﬁsen nicht so gelegt werden, dass
Nichts ist ur%schﬁnu.l te' luvnd.sorm.t convexe Strassenbilder entstehen.
B : er, als wenn in einer Strasse gewissermassen ein
He, : inter welchem die Leute verschwinden oder heraufkommen.
eingebau:‘:irnrzg.ezgﬁ Ba:_'“"e"ke, welche zwischen anderen Gebiuden
S -,’1‘ en relges[ell-t werden, aber nur dann, wenn der
S (':eme l““g erlaubt und die Umgebung nicht dadurch geschidigt
der Kirche nicht'ﬁir elr : ;‘be-r Dge L S emma! die Seiteniggadon
Shs ok Heets \\-ilzé Telstc{lung ?.)erechnetv sind und weil durch
Bl it Kf s]z:men kunstlcjnschen \.erhiiltnissen gebaute
verlieren wiirde. Dielr:’l:tz:urge.smgener Wirkung bringt, total
S S Kiinsteien e gty o )%:[:‘JS:;B,::eUI:)%iTelII; durch An%mn.;.:ung
sbcs, ‘aber: nicht, nitaer. ot o S \ runnen,. Bl!dSlluICll
Platzes einnehmen. Fj wes nothwendig, d;}ss selbe die Mitte des
e einém él:bﬁu':;ldsteill;ng belsple]sweis'e an einer Platz-
A e , welches dann den Hintergrund abgibt,
auptbestandtheil eines Monumentes abgibt,

hﬂ.t j']. eille \lordef u i S (o) B Cgell
: s } S venn ‘e(zter
eme \\ and gekehrt 13‘, SO kal][l daS

: _ Monument nur gewinne i
architektonische Denkmiiler ER e

bildet sind, und daher keiryl ‘;:Zl::: inlx:;h l?::z“R%i’te'? g]eidl e
ey ; : ‘ tickwirts haben, wie

n, e'1g11e|1v sich besser zur Centralstellung. Alte Stidte geben
uns prachng.e Vorbilder, wie kiinstlerische Effecte in den QIFE"ISGEII
und auf Plitzen erzielt werden konnen; natiirlich ist al;er‘ t;ille

aft fiir die Wirkung des Kunstwerkes, oft

o —

directe Nachahmung, beispielsweise von krummen Gassen etc., heut-
zutage undenkbar. Wir miissen daher die in den alten Stidte-Anlagen
gefundenen Lehren gewissermassen in die Sprache unseres Zeitalters
iibersetzen, wenn wir sie anwenden wollen. Unser Jahrhundert hat
eben einen anderen, einen weitriumigen Charakter. Ein vorziigliches
Mittel ‘aber, um Stadtanlagen angenehm und freundlich zu gestalten,
Jiegt in der geeigneten Anwendung und Vertheilung des Pflanzen-
wuchses in der Stadt.

Der General-Regulirungs-Plan kann nur in grossen Ziigen die
Principe schonheitlicher Anforderung geben; erst dem General-
Baulinien-Plane ist es vorbehalten, sie bis in’s Detail zur An-
wendung zu bringen. In Anbetracht des grossen Schon-
heitsrufes unserer Kaiserstadt ist entschieden an-
sustreben, dass bei allen wichtigeren Ldsungen
5ffentliche Wettbewerbe auszuschreiben seien.

Wir haben davon abgesehen, unsere Vorschlige durch bildliche
Darstellungen, durch Perspectiven etc. zu erliutern, weil nach unserer
Meinung der Werth dieser Ideal-Ansichten fiir diesen Zweck proble-
matisch ist.

Der Entwurf eines General-Regulirungs-Planes ist mehr Gedanken-
als architektonische Compositionsarbeit. Die mit letzterer zusammen-
hingenden Details wiirden der grossen Uebersicht der Conception

eintriglich sein.



VI, Abschnitt.

Einiges iiber die Durechfiihrung eines

Stadt-Regulirungs-Planes.

Der im IV. Abschnitte angezogene Bericht sagt hieriiber

Folgendes:

sNothwendigkeit des Rechtes der Expro-
spriation fir Stadt-Regulirungen und Erwei-
Jterungen. Nicht nur im Interesse der Schinheit, sondern
sauch im sanitiren Interesse liegt es, bei der Abtheilung der
,Grundstiicke zu einzelnen Baustellen das Entstehen unausniitz-
ybarer Winkel zu vermeiden. Es begriindet sich damit, dass hier
wauch das Verlangen ausgesprochen werden muss, den Gemeinde-
yverwaltungen die Moglichkeit zu schaffen, sich bei Durchfiihrung
.des Regulirungs- und Erweiterungs-Planes vom Widerstande
seinzelner Grundbesitzer unabhiingig zu machen, jenen somit
.das Recht der Enteignung zu gewihren, das sie aber
wauch unbedingt bendthigen, um sich in den Besitz der fiir die
wAnlage von Strassen und Plitzen, fiir die Schaffung offentlicher
»Gebiude, Anstalten, Giirten, Squares, Spielplitze etc. erforder-
slichen Grundstiicke, einschliesslich der zu selbstiindiger Ver-
ybauung ungeeigneten Grundstiickreste setzen zu konnen. Die
»Gemeindeverwaltung bedarf auch des Rechtes der Zu-
ssammenlegung von selbstindig unverbaubaren Grundstiick-
»theilen mit Nachbargrundstiicken, sowie endlich behufs der Er-
»moglichung einer zweckmissigen, der jeweilig vorgeschriebenen
»Bauweise entsprechenden Gestaltung der Baustellen, des Rechtes
wder Zusammenlegung aller Grundstiicke, welche einen projec-
Htirten Baublock oder mehrere solche mit den sie durchziehenden
notrassen umschliessen, zum Zwecke der Neuauftheilung
sder, nach Abzug des Strassengrundes zur Verbauung bleibenden
,Grundstiicke.

.Es ist dabei gleichgiltig, ob die Neuauftheilung ohne
sRiicksicht auf die Grisse der friheren einzelnen Grundsticke
yerfolgen soll, wenn die Gemeindeverwaltung das Regulirungs-
»geschift auf eigene Rechnung durchfiihren will, oder ob bei
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,der Neuaultheilung auf die friihere Grisse der einzelnen Grund-
_stiicke Ricksicht genommen und dieselbe im Verhiltnisse der
;,letzterexl o0 einander durchgefiihrt wird. Im letzteren Falle kann
,sich die Verwaltung darauf beschrinken, den Grundbesitzern
ndie Regulirung der Baustellen durch ihr Eingreifen zu ermog-
;,licllerl. Es entspricht dieses Vorgehen der Commassirung,
_ist aber fir die giinstige Entfaltung einer Stadt von noch
:gr(»sserer Bedeutung, als jene fiir den landwirthschaftlichen Be-
_trieb. Da endlich auch fir die Regulirung alter, innerer Sta}dt-
’thcile oft Micht nur offentliche Verkehrs-, sondern auch wich-
4 dheitliche Interessen vorliegen,- die durch den Wider-
stand odes die iiberspannten Forderungen einzelner Grundbe-
nsitzer undurchfiihrbar werden kbnaten, so muss auch darauf
”hinge\\‘iesé“ werden, dass die Gemeinde-Verwaltungen zu solchen
:Z\\'ecken gbenfalls des Rechtes der zwangsweisen Enteignung
onicht entbehren kiinnen,' b@ dem es“ \\'.esemhch darauf ankon'lmt,
. die Durchftihrung so einfach als moglich zu gestalten und einen
tanzenzug zu vermeiden.®

obigen Darlegungen geht hervor, dass die Gemeinde-
sverwaltung €1 wichtiger Rechte bediirfen und erhalten so]?en,
Jum fiir dif Zukunft der jetzt meist ganz ungeregcltep Entwick-
lung der Stidte emge.geu\\'irkeu zu konnen, dass .1hne1.1' aber
,dagegen guch zur Pflicht ‘gem‘acht \\'erdenﬁ g, die Fu}irung
Jbei der gegulirung und hr\\'elterung der §ludte selbst zu uber—.
,nehmen, Was nur dadurch zu erreichen .1st, dass sie zur'
Aufstellung von Stadt-Regullrungf&- und Er-
;’“.eiterungs-[’linen innerhalb bestl‘mmt fes.t-
,zusetze“der' nicht zu langer Termine, sowie
JZUT ref;elmh’.ssigen Erginzung der ersteren
durch gas Baugesetz verpflichtet werden Das
:Recht der Beschlussfassung iiber partielle Regulirungs- und EF'
,,\\'eiterung/"l)l;‘i“e deckt sich nicht mit je'ner Pflicht, da es die
,,Miiglichkeit in sich schliesst, das's dle. Stadtverwaltung auf
odie Vorlag® solcher Pline von Seite dntter. Personen wartet,
beabsichtigten Zwecke nicht entspricht.®

ntige gesun

Llangen Ins
»Aus

pswas dem

Je yach der Bestimmung der einzelnen Stadtgebiete wird
. . .
Ldie f:ir 4;€ Anlage von Plitzen, grosseren und kleineren Girten,

Jfiir Spielp'ﬁtze’ sffentliche Gebiude und Anstalten, als: Kirchen,
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»Verwaltungsgebiude, Schulen, Kindergirten, Spitiler, Kasernen,
.Markthallen, Bider, Bahnhofe, Theater, Vergniigungslocale etc.
pnothige Fliche von ihren speciellen Zwecken entsprechender
,Grosse frei zu halten sein, und zwar auch dann, wenn deren
»Anlage, beziehungsweise Bau fiir die niichste Zukunft noch nicht
»in Aussicht genommen ist.“

,Die fiir diese Anlagen erforderlichen Fiichen sind eben
»s0 friih als miglich zu wihlen und im Regulirungs-Plan zu be-
Lzeichnen, um sie dadurch anderwirtiger Verwerthung zu ent
»zichen und einer die Stadtinteressen schidigenden Steigerung
»des Grundwerthes vorzubeugen. Dies wird aber nur zu erreichen
Jsein, wenn der Gemeindeverwaltung das Recht zugestanden
,wird, jene Flichen, welche nach dem Regulirungs-Plane fiir
yoffentliche Zwecke, was immer fir einer Gattung, benothigt
swerden, mit dem Bauverbote zu belegen, mit der Erweiterung,
»dass an Grundstiicken oder Gebiuden, welche auf jenen Flichen
pliegen, vom Tage der Veriffentlichung des Regulirungs-Planes
»an, keine Veriinderung vorgenommen werden darf, welche eine
oErhohung des Werthes derselben herbeifiihrt, wenn nicht die
»Gemeindeverwaltung hiezu die besondere Genehmigung er-
Htheilt.

Im Allgemeinen ist zu sagen, dass die Durchfihrung der
Regulirung und Erweiterung Wien's, welches ein grosses Stiick Arbeit
auf viele, viele Jahre hinaus geben wird, von vier Gesichtspunkten
aus zu losen sein wird: vom technischen, vom finanziellen,
vom juridischen und nicht zuletzt vom kiinstlerischen
Standpunkte aus.

Die Grossartigkeit und Bedeutung der Arbeit erheischt, dass
die bedeutendsten Kriifte in diesen Kategorien zusammenwirken, um
das grosse Werk bestmoglichst einzuleiten und durchzufiihren. Gerade
die Einleitung dieser Arbeit ist fiir die gliickliche Durchfiihrung von
entscheidender Bedeutung.

Moge die Vorsehung es gonnen, dass das jetzo be-
gonnene Werk zum Heile und Gedeihen unseres geliebten
Wien's und seiner Bevdlkerung, zu Ehr' und Ruhm
unseres Vaterlandes, durchgefithrt werde.

Austria erit in orbe ultima!l

<em wird.
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Seite

3, Zeile 6 bat der
13,

Berichtigungen.

Beistrich nach dem Worte »welche« zu entlallen.

Absatz 1, Zeile 4 soll es heissen: dass man von Wien nach Mddling un-

unterbrochen zwischen Hiusern gehen kann,

18,

» ” 9 n n ”

sichtigen miissen.

LIV SR Y
-

9, Absatz 2, Zeile 1

1, Absatz 5, Zeile 9 .
Zeile 1 soll es heissen: in letztere, statt: in letzteren.

Absatz 3, Zeile 3 soll es heissen: und es verschligt nichts etc.

und die Kostenfrage mehr beriick-
Stadtthore statt: Staddtthore,

” »

soll es heissen: Der Stefansplatz mit dem gross®

artigen altehrwiirdigen Bau-Denkmale der Stefanskirche und dem
grandiosen Wahrzeichen von Wien, dem Stefansthurme, auf den
jeder Wiener mit Stolz und Ehrfurcht hinweist, ist und bleibt fiir alle

Zeiten der Mittel

letzter Absatz, Zeile 1, soll es heissen: Dieser,

punkt Wiens,
auf dem Territorium

des alten Wallgiirtels entstanden, ist etc.

Absatz 5, Zeile

2 soll es heissen: sehen wir, mit kurzer Unterbrechung

an den Radialstrassen, noch griines etc.

35, Absatz 2 soll es

heissen: Auch was unsere Nachkommen schaffen werden,

soll dann fiir immer bestehen bleiben konnen.

36. Zeile 7 soll es heissen:

iiber neu anzulegende Strassen, statt: durch etc.

, Vvorletzte Zeile soll es heissen: um den 10. Bezirk herum, statt: um die
10 Bezirke herum.

dies besser.
44, Absatz 2, Zeile 1

Blatt IV dieser Er
lich etc, 4

fiihren hat, statt
51,

Absatz 3, Zeile 2

, Absatz 4, Zeile 2 soll es heissen: Blatt Il zeigt besser, statt: zeigt

soll es heissen: Fir die Altstadt, statt : Auf die Altstadt.
soll es heissen: (Siehe Blatt IlI des Elaborates und
liuterung). Bemerkt sei hier, dass Blatt lII nur @ibersicht-

, Absatz 2, Zeile 4 soll es heissen: aufzunehmen und in die Stadt zu

: oder in die Stadt etc.

Zeile 9 soll es heissen: in gothischem Style, statt: in gothischer Form

» Absatz 1, vorletzte Zeile soll es heissen: und es seinerzeit noch mehr

sein wird.



60, drittletzte Zeile soll es heissen: eigentlichen etc.
61, Absatz 3, Zeile 2 soll es heissen: Churhausgasse, statt: Curhausgasse.
71, Absatz 1, Zeile 6 soll es heissen:als die bisher geplante, statt: als jetzt.
89, Absatz 3, letzte Zeile soll es heissen: detailirter, statt detaillirter.
92, Zeile 3 soll es heissen: von geeignet ausgetheilten Punkten.
105, Absatz 3, Zeile 1 soll es heisser: Die herrschende Windrichtung in
unserer Stadt ist West und Nordwest.
Absatz 3, Zeile 5 entfallen die Worte ,Siid und Sadost*.
110, Zeile 2 soll es heissen: wenn Einen etc.
112, Absatz 2, Zeile 6 soll es heissen: Gasfabriken, statt Glasfabriken.

» n i ¥y e i o iiberhaupt Anstalten, statt: endlich
Anstalten.
122, Zeile 7 von unten , = und das ist: die Wasserstrassen rein

zu erhalten, statt: das heisst etc.

125, Absatz 3, Zeile 12 hat der Beistrich nach dem Worte ,Perspectiven®
zu entfallen.

126, Absatz 1, Zeile 3 soll es heissen: in ersteren, statt in ersterem.

130 ” 2) ” 3 ” ” ”n

" o iin TS £ €A r und nicht zuletzt vom sanitiren und

kiinstlerischen Standpunkte.

von fiinf Gesichtspunkten etc.

79. Zeile 7 soll es heissen: Botanischer Garten, statt Zoologischer
) ;
Garten.
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