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ABSTRACT

Die vorliegende Diplomarbeit beschaftigt sich mit der baulichen Entwicklung der
ehemaligen DDSG-Werft (Donau-Dampfschifffahrtsgesellschaft) in Korneuburg, die 1852
formell gegriindet und 1993 in ihrem Betrieb aufgelassen wurde. Auf Basis von Literatur,
bisher nicht veroffentlichtem historischem Planmaterial, historischem Fotomaterial sowie
Zeitzeugenangaben wird die Baugeschichte der Werft im Allgemeinen wie auch jene der
Arbeiterkolonie sowie einzelner Industriegebdude textlich und grafisch rekonstruiert. Der
Einfluss der beiden Architekten Othmar von Leixner und Alexander Popp auf die bauliche
Entwicklung stellt ebenfalls einen zentralen Aspekt dieser Arbeit dar. In weiterer Folge
sollen zusammenfassend Charakteristik und Wert der jeweiligen Objekte festgestellt
werden. Den Abschluss der Arbeit bildet die Untersuchung der Baulichkeiten am
Werftareal hinsichtlich der behordlichen Zustdndigkeit des Bundesdenkmalamtes sowie
die denkmalpflegerische Wertefeststellung in Anlehnung an die Theorien von Alois Riegl

und Max Dvorak.

Baugeschichte/ DDSG/Korneuburg/Werft/Industriearchitektur/

Denkmalschutz/Bau- und Reparaturwerft/ Othmar von Leixner/ Alexander Popp

This diploma thesis explores the physical and structural development of the former DDSG-
shipyard (Donau-Dampfschifffahrtsgesellschaft) in Korneuburg, which was formally
founded in 1852 and shut down in 1993. Based on relevant literature, previously
undisclosed plans and blueprints, historical photographs and oral history, the shipyard’s
building history in general as well as the history of the , Arbeiterkolonie” and individual
industrial buildings is reconstructed. Othmar von Leixner’s and Alexander Popp’s
architectural influences on the development of the buildings are addressed as they
represent another central aspect of this thesis. In further consequence, the characteristics
and value of the respective objects are determined. The last part of the thesis focusses on
analysing the area’s buildings with regard to the administrative authority of the Federal
Monuments Office (Bundesdenkmalamt) as well as the evaluation of cultural heritage

preservation following the theories of Alois Riegl and Max Dvoriék.

building history/ DDSG/Korneuburg/shipyard/industrial architecture/

heritage protection/Othmar von Leixner/ Alexander Popp
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EINLEITUNG

Die ,k.k. priv. Erste Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft” (DDSG) nutzte einen
Seitenarm am linken Donauufer bei Korneuburg bereits ab 1846, noch vor der
formellen Griindung des Werftbetriebes im Jahr 1852 als Winterhafen, der durch 1849
eingeleitete Adaptierungsmafinahmen in weiterer Folge zu einem Reparaturhafen
ausgebaut werden sollte. Der Bau des ersten Hellings mit drei Stapelflichen 1864
ermoglicht, dass noch im selben Jahr die ersten Giiterkdhne mit Handnietung
hergestellt werden konnten. 2 Somit hatte sich der Betrieb rasch von einem Winter- und
Reparaturhafen zu einer Schiffsbauwerft entwickelt, dessen Flidche sich bis 1890 von
12000 m2 auf 27000 m?2 vergrofierte.> 1910 unterzeichnete die DDSG einen staatlichen
Subventionsvertrag und leitete damit noch vor dem Ersten Weltkrieg eine Expansion
des Werftbetriebes in den Jahren 1910 bis 1914 auf eine Fliche von etwa 95000 m?2 ein.4
Ab 1913 begann Othmar von Leixner mit der Entwurfsplanung der Arbeiterkolonie am
Werftgeldnde, deren Errichtung schliefilich 1916 stattfindet. Grofiziigig expandiert
wurde auch im Zeitraum von 1938 bis 1945, als die Werft von den Nationalsozialisten
in die Reichswerke Hermann Goring eingegliedert und zum kriegswichtigen Betrieb
erklart wurde.> Nach der Befreiung durch die Alliierten 1945 steht die Werft bis 1955
unter sowjetischer Verwaltung, bis sie im Rahmen der Verhandlungen um den
Osterreichischen Staatsvertrag an die Republik Osterreich iibergeben wird. Ab 1974
bildete die Werft Korneuburg gemeinsam mit der Schiffswerft Linz die
,Osterreichische Schiffswerften Aktiengesellschaft Linz - Korneuburg” ¢, die im Zuge

anhaltender wirtschaftlicher Probleme gegriindet wurde. Die Schliefung des

1 DOSCH, Franz, Donauwerften mit Geschichte, Bilder der Schifffahrt, 2011, S. 51

2 STADLER, Gerhard A., Das industrielle Erbe Niederosterreichs, 2006, S. 400

3 STADLER, Gerhard A., Das industrielle Erbe..., S. 401

4 ABSOLON, Oskar, Die Arbeiter an der Donau, Betriebsrat der OSWAG (Hrsg.), Studien zur Geschichte und Politik in
Oberosterreich, Band 6, 1990, S. 21

5 ABSOLON, Oskar, Die Arbeiter an der Donau, S. 58

6 WUNDERL, Stefan, Die Geschichte der Schiffswerft Korneuburg unter Beriicksichtigung der Situation der
Arbeiterschaft, 2008, S. 76
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Werftbetriebes vollzog sich schliefilich nach 151-jdhrigem Bestehen im Jahr 1993, nach
der Fertigstellung des Wiener Schulschiffes.”
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Abbildung 1: Das Schulschiff Bertha von Suttner an ihrem Standort im 21. Wiener Gemeindebezirk;
Quelle: Stadt Wien / PID

Im Zuge der SchlieBung der Werft kam die bauliche Entwicklung der Werft keinesfalls
zum Stillstand, so wurden die Objekte 5 und 63 noch im Jahr 1993 abgebrochen. Des
weiteren wurde Objekt 66 2004, die Objekte 69 und 83 2005 abgebrochen. 2004 erfolgte
per Bescheid® eine denkmalpflegerische Unterschutzstellung der Objekte 55, 58, 64a +
64b sowie der Objekte 60 und 61, letztere jedoch nur in ihrer Aufienerscheinung. Eine
bauhistorische Erforschung der ehemaligen DDSG-Werft Korneuburg wurde im Zuge
der Unterschutzstellung jedoch nicht durchgefiihrt.

Ziel der vorliegenden Arbeit ist es, die Bauhistorie der Schiffswerft Korneuburg im
Allgemeinen, sowie jene der Arbeiterkolonie und der Objekte 26, 60, 61, 58, 5, 55, 64a +
64b bzw. 176 + 177, 66, 68, 63, 69, 83, 84, 15 + 16 sowie 100 textlich zu rekonstruieren
um in weiterer Folge deren Charakteristik und Wert festzustellen. Beginnend mit der
Entwicklung des Gesamtareals soll die Bauhistorie neben der textlichen Beschreibung
auch mithilfe eines Baualtersplanes grafisch dargestellt werden. Die Arbeiterkolonie
wird danach als eigenstindiges Kapitel ausgefiihrt, da diese in ihrer Funktion als
Wohnbau im Gegensatz zu den Industriebauten steht, die zur Produktion von Schiffen
gebaut wurden. Auch hinsichtlich der Gesamtkonzeption der Arbeiterkolonie als
stddtebauliche Anlage bedarf diese einer gesonderten Behandlung. Weiters gilt es im
Zuge dieses Kapitels zu kldren, ob die Arbeiterkolonie Othmar von Leixner oder

Alexander Popp in ihrer Rolle als Architekt zuzuordnen ist.

7 WUNDERL, Stefan, Die Geschichte der Schiffswerft Korneuburg..., S. 90

8 Bundesdenkmalamt, Bescheid GZ 11.803/1/2004



Die Abfolge der Beschreibung der Einzelobjekte erfolgt grundsitzlich von Osten nach
Westen und entspricht somit im Wesentlichen auch der Chronologie der baulichen
Entwicklung. Zum besseren Verstindnis muss angemerkt werden, dass die
Objektnummerierung der Gebdude, beginnend mit der niedrigsten Zahl, der
tatsdchlichen Entstehungsreihenfolge entspricht.

Die bauhistorische Aufarbeitung erfolgt unter Zuhilfenahme von historischen Plan-,
Foto-, und Textquellen sowie Literatur, die im Kapitel ,Forschungsstand” detaillierter
erldutert werden. Die Werftkolonie wie auch die Einzelobjekte werden zuerst
hinsichtlich ihrer urspriinglichen Planung und Errichtung untersucht, in weiterer
Folge werden die Verdnderungen an der Bausubstanz durch Um- wund
Zubaumafinahmen erldutert. Darauf folgt die Untersuchung der aktuellen Nutzung
sowie des Zustandes der Objekte, wie wir sie heute vorfinden konnen. Abschlieffend
wird zusammenfassend in verkiirzter Form die Charakteristik und der Wert des
jeweiligen Objektes ausformuliert.

Dartiber hinaus wird das Werftareal als Gesamtes hinsichtlich der Entwicklung nach
SchliefSung des Werftbetriebes im Jahr 1993 sowie hinsichtlich des Denkmalschutzes
analysiert. Es gilt festzustellen, fiir welche Objekte in einem weiteren Schritt eine

Unterschutzstellung im Sinne des Denkmalschutzgesetzes anzustreben wiére.

FORSCHUNGSSTAND

Widhrend die wirtschaftsgeschichtliche Entwicklung der DDSG in der Publikation
~ROT-WEISS-ROT AUF BLAUEN WELLEN" bereits 1979 von Grossing, Funk, Sauer
und Binder einer bis dahin umfassenden Untersuchung unterzogen wurde, begann die
wissenschaftliche Aufarbeitung der Bauhistorie der DDSG-Werft in Korneuburg
bedeutend spdter. Auch Franz Pisecky schildert in seiner 1990 erschienenen
Publikation ,150 Jahre Eisenschiffbau an der 06sterreichischen Donau” die
Baugeschichte der Werft nur am Rande. Vielmehr behandelt er den Schiffsbau und die
wirtschaftlichen Ereignisse rund um den Werftbetrieb wahrend seines Bestehens.

Als Startschuss fiir die bauhistorische Dokumentation kann die Fotodokumentation
von Gerhard A. Stadler aus dem Jahr 1991 gesehen werden, der die Werft noch im
Zustand des aktiven Betriebes festhielt. Diese Dokumentation entstand im Rahmen
einer Begehung des Werftgeldndes von Stadler mit dem damaligen Leiter des Wiener

Schulschiffes Hubert Giracek. Stadler beschreibt in seiner 2006 erschienenen
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Publikation ,Das industrielle Erbe Niederosterreichs” tiberblicksméfiig unter anderem
auch die Entwicklung der Schiffswerft Korneuburg. Im Zuge der Schliefung des
Werftbetriebes am Standort Korneuburg im Jahr 1993 wurden alle Unterlagen, die fiir
die weitere Nutzung des Geldndes nicht mehr benétigt wurden entsorgt. Davon
bedroht waren auch die Materialien der ehemaligen Anlagenwirtschaft, unter welchen
sich auch das gesamte Planmaterial der Anlagen und Gebdude befanden. Peter
Langhammer, zu dieser Zeit Obmann des Museumsvereines Korneuburg, wurde tiber
die geplante Entsorgung informiert. So versuchte dieser in Eigenregie diese Unterlagen
aus der Anlagenwirtschaft vor der Entsorgung zu retten, was ihm grofitenteils auch
gelang. Bis zum Jahr 1999 verblieben die geretteten Unterlagen, ohne sie zu sichten, im
Stadtmuseum Korneuburg, ehe etwa die Hilfte der Unterlagen als Dauerleihgabe an
die Osterreichische Nationalbibliothek weitergegeben wurden. In einem nichsten
Schritt wurden diese Materialien von der Nationalbibliothek an das Osterreichische
Staatsarchiv, Abteilung Verkehr, weitergeleitet.” Mit der Sichtung und Sortierung des
im Staatsarchiv gelagerten Planmaterials durch Caroline Jager-Klein und Otto Pacher,
der bis zur Schliefung der Werft als Leiter der Anlagenwirtschaft in der Werft
beschiftigt war, begann 2011 die eigentliche Aufarbeitung der Werft unter dem Aspekt
der bauhistorischen Entwicklung. Das von Otto Pacher als Zeitzeuge {iiberlieferte
Wissen rund um die Entwicklungen der Werft stellt zudem eine entscheidende Quelle
hinsichtlich des Verstandnisses fiir die Abldufe des Werftbetriebes dar. Die daraus
gewonnenen Erkenntnisse sowie das im Zuge dessen digitalisierte Planmaterial stellte
die Grundlage fiir die Erarbeitung von studentischen Seminararbeiten am Institut fiir
Kunstgeschichte, Bauforschung und Denkmalpflege der Technischen Universitdt Wien
unter der Betreuung von Caroline Jdger-Klein und Sabine Plakolm dar. Dazu
verfassten im Zeitraum von 2011 bis 2013 neben dem Autor der vorliegenden Arbeit
aufierdem Anita Bartos, Alexis Antolak Clark, Petra Gradinger, Stefan Heger, Max
Hofmann, Sophie Holler, Georg Kofer, Robert Kornmiiller, Aizada Madalieva, Daniela
Mayer, Michaela Mork, Corinna Pavlas, Beate Ponsold, Sebastian Sattlegger, Markus
Sax, Anja Seliger, Anna Tomschik, Claudia Vogetseder, Isabella Wimmer und Carina
Zabini Seminar- und Bachelorarbeiten zu einzelnen Objekten sowie zur allgemeinen
baulichen Entwicklung der Werft, die neben dem originalen Planmaterial aus dem

Staatsarchiv eine wichtige Grundlage fiir die vorliegende Arbeit darstellen.

9 aus dem Schriftverkehr mit Ing. Otto Pacher vom 25.9.2015
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DDSG Gebdude und die Bau-Typologie im Vergleich: DDSG-
Direktionsgebdude - Verwaltungsgebdude der Nussdorfer Wehr -
Heinrichshof

Forschungen zum Werftgeldnde der ehemaligen DDSG in Korneuburg,
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Korneuburg und die Industriebauten der Hermann-Goring-Werke Linz
Ehemalige - DDSG Werft Korneuburg, ,,Dokumentation und
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Claudia VOGETSEDER Biografie des Architekten Alexander Popp
Isabella WIMMER Die historische Entwicklung der Werften Korneuburg und Linz

Baubhistorische Dokumentation der Objekte 5, 15, 16 und 26 auf dem
Carina ZABINI
Werftgeldande in Korneuburg

Pacher leistete mit der Zuordnung der Objektnummern zu den jeweiligen Gebduden
2011 eine wichtige Vorarbeit, um die Systematik der baulichen Entwicklung und die
Objektnummerierung nachvollziehen zu konnen. Beispielsweise erhielt die ehemalige
Gieflerei die Objektnummer 5, die sie im Laufe ihres Bestehens ununterbrochen

beibehielt.
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Abbildung 2: Ausschnitt der Objektnummerierung aus der Beilage zum Werkspass aus dem Jahr 1955

Ab 2012 beginnt Pacher die im Stadtmuseum Korneuburg verbliebenen Pline zu
sichten und zu sortieren. Pacher legt im September 2013 in weiterer Folge einen
Katalog tiber das sortierte Planmaterial an, aus welchem ersichtlich wurde, welche
Pléane fur die jeweiligen Gebdude {iiberliefert wurden. Das gesammelte Planmaterial
umfasst mehrere hundert Pldne, die vom Autor im August 2015 vollstindig
digitalisiert wurden. Diese Sammlung umfasst Lagepldne des Werftareales, Entwurfs-

sowie Umbaupldne einzelner Objekte, Gelb-Rot-/Rot-Blau-Pline wie auch
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Fachplanungen von einzelnen Gewerken und technische Pline der Krane. Wahrend
sich das im Osterreichischen Staatsarchiv befindliche Planmaterial auf die originalen
Entwurfspldne einzelner Objekte bezieht, ist im Bezug auf die Umbaumafinahmen der
einzelnen Objekte das Material aus dem Stadtmuseum Korneuburg &duflerst
aufschlussreich. Zudem befinden sich unzihlige Lagepldne im Stadtmuseum, die einen
Uberblick tiber die Entwicklung des Werftareales als Gesamtes geben. Unterstiitzend
wurden fiir die Beschreibung der bauhistorischen Entwicklung auch historische
Fotografien aus dem Stadtmuseum Korneuburg sowie aus dem Bildarchiv der
Osterreichischen Nationalbibliothek herangezogen.

Die Planung der Arbeiterkolonie wird im Eintrag {iiber Alexander Popp im
Architektenlexikon des Architekturzentrums Wien angefiihrt, und auch Helmut
Weihsmann ordnet in ,, In Wien erbaut” Popp die Arbeiterkolonie zu.

Die Ansuchen um Befugnis eines Zivilarchitekten der Architekten Othmar von Leixner
(1925) und Alexander Popp (1937) kldrten die Einflussnahme der beiden Akteure auf
das Baugeschehen an der Werft Korneuburg, im Speziellen hinsichtlich der Zuordnung
der Arbeiterkolonie zu Othmar v. Leixner, die so auch aus Leixners Publikation
L~Entwiirfe fur Kleinbauten im Sinne bodenstindiger Architektur in Osterreich” aus
dem Jahr 1914 eindeutig hervorgeht.

Einblick in die Perspektive eines Arbeiters der Werft gibt Oskar Absolon, der selbst als
Lehrling seine Karriere im Betrieb startete, in ,Die Arbeiter an der Donau”, 1990
herausgegeben vom Betriebsrat der OSWAG. Auch Stefan Wunderl greift in seiner
2008 an der Universitdt verfassten Diplomarbeit ,Die Geschichte der Schiffswerft
Korneuburg unter Beriicksichtigung der Situation der Arbeiterschaft” diese Thematik

auf.

ABKURZUNGSVERZEICHNIS

DDSG Donau-Dampfschiffahrtsgesellschaft

OIAG Osterreichische Industrieholding Aktiengesellschaft
OSWAG Osterreichische Schiffswerften Aktiengesellschaft
SUEK Schiffs-, Umwelt- und Elektrotechnik GmbH

USIA Verwaltung des sowjetischen Eigentums in Osterreich
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WERFTGESCHICHTE IM UBERBLICK

Anno 1829 vollzieht sich die Griundung der ,Ersten
Donaudampfschifffahrtsgesellschaft”, die mit dem Schiff ,FRANZ I am
17. September 1830 den Schiffsverkehr zwischen Wien und Budapest aufnimmt, der ab
1931 als regelmédfiige Linie geftihrt wird. Ab 1846 trdgt die ,Erste
Donaudampfschifffahrtsgesellschaft” die Firmenbezeichnung ,Erste K. K. priv.
Donau-Dampfschifffahrts-Gesellschaft”.10 Ebenfalls 1846 beginnt man den Seitenarm
am linken Donauufer bei Korneuburg als Winterhafen fiir die zu diesem Zeitpunkt fast
vierzig Schiffe umfassende Flotte zu nutzen!! ehe 1849 Adpatierungsmafinahmen
hinsichtlich einer Nutzung des Areales als Reparaturhafen eingeleitet werden.12 Die
formelle Griindung der Schiffswerft Korneuburg erfolgt 1852, die neben
Reparaturarbeiten schon nach einigen Jahren mit dem Bau der ersten Warenboote
beginnt. 13 Ebenfalls 1852 beginnt man mit der Errichtung von ersten holzernen
Werkstdtten und Magazingebduden.!4 Insofern kann das Jahr 1852 als Startzeitpunkt
fiir die bauliche Entwicklung der DDSG-Werft Korneuburg angesehen werden.

BAULICHE ENTWICKLUNG VON 1852 - 1909

Beginnend mit der 1852 vollzogenen Grindung des Werftbetriebes am Standort
Korneuburg startet eine erste Bauphase, die bis 1909 andauert, ehe Othmar von
Leixner in das Baudepartment der DDSG eintritt und speziell aus Sicht der Architektur
eine neue Phase einldutet.

Auf dem 12 000 m2 grofien Areal existieren zundchst diverse Maschinen ein damals

»Kranich” genannter Kran, Gertist- und Schiffsbettungsholzer, Ruderboote, Ketten und

10 http:/ /www.ddsg-blue-danube.at/de/ueber_uns_geschichte, Stand 10.10.2015
11 DOSCH, Franz, Donauwerften mit Geschichte, 2011, S. 51

12 STADLER, Gerhard A., Das industrielle Erbe..., S. 400 - 401

13 DOSCH, Franz, Donauwerften mit Geschichte, 2011, S. 51

14 WUNDERL, Stefan, Die Geschichte der Schiffswerft Korneuburg..., S. 21
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Seilwinden. Vorrangiges Ziel ist zu Beginn die Produktion von holzernen Kahnen,
Pontons sowie von Landungsbriicken.15

Von 1860 bis 1900 entstehen am Werftgeldinde mit Ausnahme der Objekte 5 und 26
ausschliefilich Gebdude in Holzbauweise. Im Konkreten handelt es sich dabei um die
Objekte 1 - 4, 6, 8 - 21, 25, 27, 28, 31 - 34, 36, 38 und 39,'¢ die mit Ausnahme des
Objektes 39 und der 1900 errichteten Stapelanlage auf dem Lageplan aus dem Jahr 1897

17 dokumentiert sind.

Abbildung 3: Ausschnitt aus dem Lageplan von 1897, markiert sind die Objekte 5 und 26

Das Giefiereigebdude mit der Objektnummer 5 sowie das Matrosenzimmer mit der
Objektnummer 26, das 1897 bereits als Anstreicherei genutzt wird, sind somit die
ersten gemauerten Gebdude auf dem Werftgeldnde, das sich im Zeitraum von 1864 -
1890 von 12000 m?2 auf etwa 27000 m?2 vergrofsert hatte.18 Ausschlaggebender Grund fiir
die Abwendung von der Errichtung von Geb&duden in Holzbauweise waren Briande,
wie sie in den Jahren 1879 und 1880 stattgefunden haben.!® Ab 1900 entstehen somit
fast ausschliefSlich Gebdude in Ziegelbauweise in Kombination mit Stahl- oder
Holztragwerken. Vor Othmar v. Leixners Engagement im Baudepartment der DDSG

entstehen bis 1909 noch die Objekte 55 und 58. Objekt 55 entsteht 1908 als

15 PISECKY, Franz, 150 Jahre Eisenschiffbau an der Donau, 1990, S. 37

16 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg;: Schiffswerft Korneuburg - Objektliste von Otto Pacher, 2012
17 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg;: Lageplan, 30.1.1897

18 ABSOLON, Oskar, Die Arbeiter an der Donau, S. 18

19 WUNDERL, Stefan, Die Geschichte der Schiffswerft Korneuburg..., S. 24
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Maschinenwerkstédtte, Objekt 58 im Jahr darauf als Maschinenschmiede, die den

Abschluss dieser ersten Bauphase bildet.

BAULICHE ENTWICKLUNG VON 1910 - 1918

Othmar v. Leixner (* 1874 - T 1927), dessen Werdegang im Kapitel der Arbeiterkolonie
eingehend erldutert wird, tritt 1909 in das Baudepartment der DDSG ein2’ und ist in
weiterer Folge fur die Planung der Objekte 60, 61, 63, 64 a+b, 66, 68, 69, 83, 84 sowie
der Werftkolonie verantwortlich. Simtliche Objekte werden im Zeitraum von 1910 bis
1918 geplant und in weiterer Folge auch realisiert. Ermoglicht wird diese grofiztigige
Expansion durch einen mit dem Staat abgeschlossenen Subventionsvertrag, der die
Mittel fiir den Ausbau der Werft mit dem Ziel einer serienmifliigen Produktion von
Giterkdhnen bereitstellte.2 Das Werftgeldnde vergrofiert sich im Zeitraum von 1910 -
1914 auf eine Gesamtfldche von 95000 m2.22

Um eine Produktionssteigerung zu erreichen wird neben dem Neubau von
Werkshallen durch den Bau einer Arbeitersiedlung versucht, das Wohlbefinden und
somit die Leistungsfihigkeit der Arbeiterschaft zu steigern. Viele Arbeiter konnten
zuvor aufgrund der Wohnungsnot in Korneuburg und den vergleichsweise hohen
Mietpreisen keine passende Unterkunft finden und mussten in weiter abgelegene
Ortschaften ausweichen und somit lange Arbeitswege in Kauf nehmen. Um dieser
Situation entgegenzuwirken kauft die DDSG 1912 von der Gemeinde Korneuburg ein
7200 m2 grofies Grundsttick ostlich des Produktionsgeldndes, fiir welches ab 1913 die

Planungsarbeiten der Arbeiterkolonie beginnen.23

20 Bundesministerium fiir Handel und Verkehr, Zivilarchitektenbefugnis Leixner Othmar, Ansuchen an die

Landesregierung fiir Niederosterreich um Erteilung der Befugnis eines Zivilarchitekten, 02.03.1925
21 WUNDERL, Stefan, Die Geschichte der Schiffswerft Korneuburg..., S. 27
22 ABSOLON, Oskar, Die Arbeiter an der Donau, S. 21

23 WUNDERL, Stefan, Die Geschichte der Schiffswerft Korneuburg..., S. 28
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""""

L
Abbildung 4: Ausschnitt aus dem Lageplan von 1920; rechts im Bild die Arbeiterkolonie, links Stapel 3
Wihrend der Kriegsjahre wird im Westen des Werftareales stidlich der Objekte 83 und
84 der sogenannte Stapel 3 errichtet,2 der die Steigerung der Schiffsbauproduktion

ebenfalls begtinstigen soll.

Einen schweren Riickschlag hat die DDSG nach Ende des verlorenen Ersten
Weltkrieges hinzunehmen. Die DDSG muss nach Kriegsende in etwa die Halfte ihres
Fuhrparks an die Siegerméchte abgeben? und sieht sich in den darauffolgenden Jahren
mit schwierigen wirtschaftlichen Rahmenbedingungen konfrontiert, die sich in einem

fast vollstandigen Stillstand der Bautdtigkeiten in den Folgejahren dufiert.

BAULICHE ENTWICKLUNG VON 1919 - 1945

Die aus den Friedensvertrdgen von St. Germain resultierenden Verluste der Flotte
haben zur Folge, dass an der Werft Korneuburg nach Kriegsende durch die
serienmdflige Produktion von Giiter- und Tankkdhnen zunidchst Vollbeschiftigung
herrscht, ehe 1923/24 das Personal von 420 auf 170 Mitarbeiter reduziert und
gleichzeitig bei Bedarf auf Kurzarbeit umgestellt wird. Im Zuge dessen wird auch die
betriebseigene Gieflerei und die Elektrizitdtszentrale aufgelassen.26 Ab 1925 setzt
jedoch wieder ein Aufwdrtstrend ein und 1926 konnen sechs Tankschiffe produziert

und ausgeliefert werden.?” Grofle bauliche Anderungen am Werftgelinde bleiben in

24 ABSOLON, Oskar, Die Arbeiter an der Donau, S. 24
25 http:/ /www.ddsg-blue-danube.at/ de/ueber_uns_geschichte, Stand 10.10.2015
26 ABSOLON, Oskar, Die Arbeiter an der Donau, S. 42

27 STADLER, Gerhard A., Das industrielle Erbe..., S. 401
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den 1920er aus, lediglich die beiden Magazinbauten in Holzbauweise mit den
Objektnummern 54 und 59 werden 1920 errichtet.2

Die wirtschaftliche Situation spitzt sich ab 1928 wieder zu und die DDSG muss beim
Staat Antrag um Gewdhrung von Subventionen stellen, die bereits 1929 in der Hohe
von 2,5 Millionen Schilling und in einem weiteren Schritt zusédtzliche 5 Millionen
Schilling bereitgestellt werden.?® Ein langfristiges Subventionsabkommen kommt
jedoch nicht zustande und fiihrt dazu, dass das Unternehmen an den Rand des
Konkurses gedrangt wird. Wirtschaftlich saniert wird das Unternehmen schliefilich
1934 /35 mithilfe von Abwertungen von Anleihen, Pfindung des gesellschaftseigenen
Osterreichischen Grundbesitzes sowie durch den teilweisen Verzicht von Forderungen
durch den Staat sowie der Creditanstalt.30

Der gdnzliche Neubau von Objekten am Werftgeldnde ist fiir den Zeitraum von 1930 -
1937 nicht dokumentiert, Um- und Zubaumafinahmen finden jedoch an den Objekten
55 und 68 statt. Objekt 55 wird demnach zuerst 1931 in nordwestliche Richtung
verldngert, ehe auf der gegentiberliegenden Stirnseite ein Kanzleizubau ausgefiihrt
wird. Umbaumafinahmen und eine Vergroflerung von Objekt 68 werden 1930 mit der
Absicht begonnen, das vormalige Inventarmagazin in ein Sozialgebdude
umzufunktionieren.3!

Mit der Machtiibernahme der Nationalsozialisten in Osterreich geht auch die
Eingliederung der Donaudampfschifffahrt in die ,Reichswerke Hermann Goring”
einher. Fiir die Werft Korneuburg bedeutet die Machtiibernahme, dass nicht genehme
und vor allem jtidische Mitarbeiter durch Nazi-Sympathisanten ersetzt werden.32 Mit
dem Status als , kriegswichtiger Betrieb” sollte der Werftbetrieb im Laufe des Zweiten
Weltkrieges hinsichtlich der technischen Ausstattung umgehend modernisiert und die
Betriebsfliche auf beinahe 200.000 m? vergrofiert werden, zudem wird das
Werftbecken verbreitert und vertieft. Auf der sogenannten Werftinsel, die zwischen
Werftbecken und Donaustrom liegt, beginnt man ab 1938 mit der Errichtung von vier
neuen Hellingen mit jeweils drei Stapelflichen und den zugehorigen Hellingkréanen.

Werkstdtten, Kompressor- und Wasseranlagen werden ebenfalls auf der Werftinsel

28 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg;: Schiffswerft Korneuburg - Objektliste von Otto Pacher, 2012

29 ERSTE DONAU-DAMPFSCHIFFAHRTS-GESELLSCHAFT (Hrsg.), Rot-Weiss-Rot auf blauen Wellen, 150 Jahre
DDSG, 1979, S. 129-130

30 ERSTE DONAU-DAMPFSCHIFFAHRTS-GESELLSCHAFT (Hrsg.), Rot-Weiss-Rot auf blauen Wellen, S. 133
31 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg;: Schiffswerft Korneuburg - Objektliste von Otto Pacher, 2012

32 ABSOLON, Oskar, Die Arbeiter an der Donau, S. 59
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errichtet.? Es handelt sich dabei um die Objektnummern 104 - 109 sowie 112, deren
Errichtung fiir das Jahr 1943 dokumentiert ist. Nicht dokumentiert sind bislang die
Objekte 114, 120 und 125, deren Errichtungsdatum vermutlich ebenfalls in den
Zeitraum um 1943 fillt. Objekt 121, das an der westlichen Breitseite des Werftbeckens
liegt, ist auf das Jahr 1942 zu datieren. Zwischen die bereits in zwei Gebdude
aufgeteilte Halle baut man 1943 zwei fahrbare Flugddcher mit den Objektnummern
193 und 194.34

Ebenfalls 1942 beginnt die Errichtung der Halle 100 nordlich des Hafenbeckens, wo
zuvor die Objekte 15 und 16 gestanden haben. Halle 100 wurde in Frankreich nahe
Bourges 1927 als forstwirtschaftlicher Doppelhangar errichtet und gelangt durch die
Besetzung Frankreichs durch die Nationalsozialisten als Kriegsbeute 1942 schliefilich
nach Korneuburg, wo dieser fortan als neue Schiffsbauhalle mit einer Grofie von 100 m
x 34 m dient. Objekt 100 stellt gemeinsam mit der Bebauung und Nutzung der
Werftinsel eine wesentliche Erweiterung des Werftbetriebes wihrend des Zweiten
Weltkrieges dar. Die Auflistung der weiteren Objekte, die wiahrend der Zeit von 1939
bis 1945 entstanden ist macht deutlich, wie umfangreich die Expansionsbestrebungen
am Standort Korneuburg waren. So entstanden in diesem Zeitraum die Objekte 18, 77,
78, 78a, 88, 95, 95a, 96-99, 104-109, 112, 114, 120, 123-126, 128, 129, 131, 132, 135, 139
sowie die der Arbeiterkolonie zugehorigen Objekte K, ] und G.

Von Flieger- sowie Artillerieangriffen nimmt die Werft Korneuburg nur geringen
Schaden, mit dem Verlieren des Krieges geht jedoch der Verlust grofier Teile des
Maschinenparks einher.3

Der Plan in Abbildung 5 zeigt den baulichen Zustand, wie ihn die sowjetischen
Besatzer, die den Werftbetrieb in weiterer Folge beanspruchen, 1945 vorgefunden

haben. 36

33 ABSOLON, Oskar, Die Arbeiter an der Donau, S. 60
34 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg;: Schiffswerft Korneuburg - Objektliste von Otto Pacher, 2012
35 STADLER, Gerhard A., Das industrielle Erbe..., S. 402

36 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: Lageplan, nicht datiert, vermutlich 1945/46
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Abbildung 5: Lageplan angefertigt im Auftrag der sowjetischen Besatzer, vermutlich 1946

BAULICHE ENTWICKLUNG VON 1946 - 1955

Nach Kriegsende und der damit einhergehenden Besetzung durch die Sowjetunion
wird die DDSG samt der Werft Korneuburg, die zuvor in den Konzern der
~Reichswerke Hermann Goring” eingegliedert war, von der UdSSR beansprucht und
schliefdlich 1946 auch unter dessen Verwaltung gestellt. Der Betrieb gehorte somit der
USIA an, die samtliche Betriebe auf Osterreichischem Gebiet verwaltete, die in
sowjetischen Besitz iibergegangen waren.?” Ein Lageplan aus dem Jahr 19543 zeigt
nun, wie sich die bauliche Weiterentwicklung der Werft Korneuburg wéahrend der
sowjetischen Besatzungszeit zugetragen hat. Aus diesem Plan ist in Kombination mit
dem Gebidudeverzeichnis von 195539 abzulesen, dass im Osten des Werftareales zwei
Héauser mit den Objektbezeichnung M und N gebaut wurden, die als Wohnhé&user
genutzt wurden. Sudlich der Arbeiterkolonie errichtete man ein weiteres Wohnhaus,

dieses jedoch in Holzbauweise.

37 WUNDERL, Stefan, Die Geschichte der Schiffswerft Korneuburg..., S. 62

38 Osterreichisches Staatsarchiv: Entwicklung der Erwerbung des Grundstiickes und der Errichtung der Gebaude.,

3.11.1954

39 Osterreichisches Staatsarchiv: Gebdudeverzeichnis zum Lageplan, Stand vom 1.1.1955
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Objekt 100 wird durch eine Verldngerung der Halle in nordwestliche Richtung sowie
durch einen Zubau an der nordseitigen Ldngsfassade grofiziigig erweitert. Drei
kleinere Bauten werden nordlich von Objekt 60 errichtet, ein weiteres auf der
sogenannten Werftinsel.

Am 13. August 1955 wird die Werft mit dem Abzug der Besatzungstruppen aus
Osterreich schliefflich wieder an die DDSG zuriickgegeben.4 Die Sowjetunion sollte
jedoch als langjahriger Auftraggeber fiir das wirtschaftliche Uberleben des Betriebes in

den folgenden Jahrzehnten sorgen.

I

Ersbe Deoou: Darpfschilahets -Geselischaft Wien.

Werft Korneuburg

Abbildung 6: Rot markiert die Gebdude aus dem Zeitraum 1939 - 1945, blau die Gebdude von 1946 - 1955

BAULICHE ENTWICKLUNG VON 1955 - 1993

Nach Inkrafttretens des Staatsvertrages 1955 und der Riickgabe der Werft Korneuburg
samt aller noch vorhandenen nach 1945 beschlagnahmten Anlagen an die DDSG sieht
sich der Betrieb abermals mit einer schwierigen wirtschaftlichen Situation konfrontiert.
Der Personalstand von 1444 Mitarbeitern ist tiberdurchschnittlich hoch und tiber die in
Fertigstellung befindlichen Schiffe liegen bis dahin keine Folgeauftrdge vor. Zudem

fehlen fiir den von der DDSG erarbeiteten Investitionsplan schlichtweg die finanziellen

40 WUNDERL, Stefan, Die Geschichte der Schiffswerft Korneuburg..., S. 66
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Mittel.41 1959 erfolgt die Umwandlung des Betriebes in die ,Schiffswerft Korneuburg
Aktiengesellschaft”.42

Fiir den Zeitraum zwischen 1955 bis 1963 sind bis dato keine baulichen Aktivitdten
dokumentiert, 1964 werden die Objekte 165, 166, 179 errichtet. Bei Objekt 165 handelt
es sich um ein Zentralmagazin, Objekt 166 beherbergte die Werkskiiche mit Speisesaal.
Im Anschluss an Objekt 166 wurde im gleichen Jahr Objekt 179 mit der Funktion einer
Garage gebaut. 1972 errichtet man eine Lagerhalle in Holzbauweise mit der
Objektnummer 196, die neben Objekt 84 im Nordwesten des Geldndes liegt. 1973 wird
auf der Werftinsel eine grofle Schiffbauhalle inklusive Mallboden gebaut, diese tragt
die Objektnummer 197.43

*5;;_ RIS
Abbildung 7: Das Luftbild von 1982; im Hintergrund die neue Schiffbauhalle Objekt 197

Am 31. Dezember 1973 iibernimmt die OIAG samtliche Anteilsrechte der DDSG an der
Schiffswerft Korneuburg Aktiengesellschaft und zahlt der DDSG im Gegenzug eine
Summe von 37 Millionen Schilling. Die Vereinigten Osterreichischen Eisen- und
Stahlwerke - Alpine Montan Aktiengesellschaft (VOEST) iibernehmen mit Wirkung

vom 1. Janner 1974 siamtliche Anteile der OIAG an den Werften Linz und Korneuburg

41 PISECKY, Franz, 150 Jahre Eisenschiffbau an der Donau, 1990, S. 158
42 STADLER, Gerhard A., Das industrielle Erbe..., S. 403

43 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: Schiffswerft Korneuburg - Objektliste von Otto Pacher, 2012
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und bilden in weiterer Folge die ,Osterreichische Schiffswerften Aktiengesellschaft
LINZ - KORNEUBURG” (OSWAG).4

1978 wird an die Lagerhalle mit der Objektnummer 196 im Westen des Areals eine
zusidtzliche Halle zu Lagerzwecken errichtet, die mit der Objektnummer 204 versehen
wird. 1982 wird nordlich von Objekt 60 an der Schiffwerftstrafie ein zusédtzliches

Administrations- und Direktionsgebdude errichtet, indem auch ein Konstruktionsbtiro

untergebracht wird. Dieses L-formige Gebdude tragt die Nummer 205 und schliefst die

Ecke zwischen Objekt 60 und 166.

Abbildung 8: Stadler dokumentierte Objekt 205 1991 von der Innenseite der Werft

Die letzte dokumentierte Bauaktivitit stammt aus dem Jahr 1988 und betrifft das auf
der Werftinsel befindliche Objekt 211, das fiir den Schwersektionsbau errichtet
wurde. ¥ Die Baugeschichte des aktiven DDSG-Werftbetriebes endet mit der
Schlieffung 1993, die aber keineswegs als Stillstand hinsichtlich baulicher Aktivitdten
auf dem Werftareal verstanden werden kann. Noch vor Schliefung der Werft
tibernahmen 1991 die Mericon Holding (70 %) und die Wiener Holding GmbH (30 %)
die Aktienanteile von der OSWAG,4 konnten die wirtschaftlichen Probleme und somit

das Aus des nunmehr privatisierten Betriebes nicht verhindern.

44 WUNDERL, Stefan, Die Geschichte der Schiffswerft Korneuburg..., S. 76
45 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg;: Schiffswerft Korneuburg - Objektliste von Otto Pacher, 2012

46 STADLER, Gerhard A., Das industrielle Erbe..., S. 404
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BAULICHE ENTWICKLUNG NACH SCHLIESSUNG DER
WERFT 1993

Bereits 1995, zwei Jahre nach SchlieSung der Werft werden Mafsinahmen zum Abbruch
von einzelnen Objekten eingeleitet. Davon betroffen war zum einen die ehemalige
Dampfkraftanlage mit der Objektnummer 63, die zuletzt als Tischlerwerkstitte genutzt
wurde. Ebenfalls 1995 vollzieht sich der Abbruch von Objekt 69, das 1913 als
Feuerwehr, Sanitdt und Tischlermagazin errichtet wurde und als Feuerwehr die
urspriingliche Funktion zumindest teilweise bis zuletzt innehatte. 2002 erfolgt der
Abbruch von Objekt 68, das man urspriinglich als Inventarmagazin 1913 errichtete und
vor SchlieBung der Werft als Sozialgebdude, Heizzentrale und Lehrwerkstatt nutzte. 47
Zwischen Juni 2003 wund Juli 2005 werden auf dem Werftgeldnde
Sanierungsmafinahmen des kontaminierten Untergrundes mittels Abbruch von
Gebduden, Bodenluftabsaugung sowie Aushub von kontaminiertem Material und dem
spateren Wiederverfiillen durchgefiihrt.*8 In einem Lageplan des Umweltbundesamtes
werden die durchgefiihrten Mafinahmen grafisch dargestellt. Daraus ist abzulesen, an
welchen Fliachen sich eine ,realisierte Aushubfliche” befindet, welche Gebdude im
Inneren ausgekernt und welche Gebdude im Zuge dieser Arbeiten abgebrochen
wurden. Vom Abbruch betroffen waren der an der Nordseite von Halle 100 befindliche
Zubau sowie das bis dahin &lteste Objekt auf dem Werftgeldnde, die alte Giefserei mit
der Objektnummer 5. Dieser Bericht tiber die ausgefiihrten Sanierungsmafsnahmen
lasst erahnen, dass analog zu Objekt 5 der Abbruch fiir die Objekte 55 und 58
angestrebt wurde, aufgrund der Stellung unter Denkmalschutz jedoch nicht
durchgefithrt werden konnte.#* Die Lagergebdude 72 und 79 wurden im Zuge dieser
Arbeiten ebenfalls abgebrochen.5® Der Abbruch von Objekt 83 vollzog sich im April
1995.

2004 erfolgte per Bescheid eine denkmalpflegerische Unterschutzstellung der Objekte
55, 58, 64a + 64b sowie der Objekte 60 und 61, letztere jedoch nur in ihrer

Aufienerscheinung.!

47 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg;: Schiffswerft Korneuburg - Objektliste von Otto Pacher, 2012

48 UMWELTBUNDESAMT, Altlast N33 , Werft Korneuburg”, Beurteilung der Sanierungsmafinahmen, 16.2.2009, S. 1
49 UMWELTBUNDESAMT, Altlast N33 , Werft Korneuburg”, 2009, S. 9

50 UMWELTBUNDESAMT, Altlast N33 , Werft Korneuburg”, 2009, Lageplan, S. 8

51 Bundesdenkmalamt, Bescheid GZ 11.803/1/2004

25



Werftgeschichte im Uberblick

Somit sind im Jahr 2015 die Objekte 26, 55, 58, 64a, 64b, 84, 100, 165, 196, 197, 204, 205,
210, 212 und die Gebdude der Arbeiterkolonie noch vorhanden.

Abbildung 9: Ausschnitt aus dem Luftbild von Google Maps mit Stand Oktober 2015
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PLANUNG

Die Planungsarbeiten fiir ein ,Projekt tiber die Errichtung einer Arbeiterkolonie am
Werft Korneuburg” beginnen im Jahr 1913 und werden nach etwa drei Jahren im Jahr
1916 abgeschlossen. Die ersten Pline vom Februar 1913 52 zeigen Entwurfspldne im
Maf3stab 1:200 der gesamten Wohnanlage in Grundrissen fiir das Parterre und den 1.
Stock. Ein Systemschnitt durch eines der Gebdude gibt Auskunft tiber Dachform,
Unterkellerung und Raumhohen. Diese ersten Pldne stimmen mit der spateren
Ausfiihrung nicht génzlich tiberein, sie zeigen aber die Gesamtkonzeption der
Wohngebédude, die sich zu einem gemeinsamen Hof orientieren. Die stddtebauliche
Eingliederung der Arbeiterkolonie in das bestehende Werftensemble, die Erschlieffung
der einzelnen Geb&dude, eine Freiraumgestaltung sowie die Wegefiihrung durch das
Areal ist klar erkennbar.

Das Planmaterial vom Juni und Juli 19135354 zeigt im Mafdstab 1:100 eine detailliertere

Ausarbeitung der ersten Entwurfspléne.

52 Osterreichisches Staatsarchiv: ,Projekt tiber die Errichtung einer Arbeiterkolonie am Werft Korneuburg.”, Parterre-

Grundrif$ + 1. Stock Grundrifs, Februar 1913

53 Osterreichisches Staatsarchiv: , Arbeiterkolonie der lkk.priv. D.D.S.G. am Werft Korneuburg. Arbeiterwohnhaus

mit 16 Wohnungen zu je Zimmer, Kiiche, Klosett. O.E, Juni 1913
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Arbeiterkolonie

Abbildung 11: Entwurfsplan von Othmar Leixner, Februar 1913

Im Plan vom Juni 1913 % wird das Objekt E als rechteckiger Baukorper mit
Abmessungen von 42,56 m x 10,51 m dargestellt. Die Gebdudehohe betrdgt 14,07 m
und setzt sich aus einem Kellergeschofs, Erdgeschofi, 1. Obergeschofs und einem
Dachgeschofs zusammen. Erschlossen wird das Gebdude sowohl von der
wasserseitigen Ansicht als auch tiber die Hofseite. Uber eine einldufige Treppe gelangt
man von der Hofseite zu einer zweildufigen Treppe mit Zwischenpodesten, die
samtliche Geschofle miteinander verbindet. Das Kellergeschofs beherbergt den
Wohneinheiten zugeordnete Lagerrdume, die von einem zentralen Vorraum und
einem Mittelgang erschlossen werden. Aufierdem befinden sich im Kellergeschofs drei
Brausebdder sowie ein Wannenbad. Das gesamte Kellergeschofi ist in zwei
spiegelgleiche Teile aufgesplittet. Ein Teil des Kellergeschofles wére diesem Plan
zufolge nicht ausgebaut. Das Erd- bzw. das 1. Obergeschofs sind identisch geplant und
wie auch das Kellergeschofs in zwei spiegelgleiche Hilften geteilt. Typologisch
betrachtet handelt es sich um einen Vier-Spanner. Von einem zentralen Vorraum sind

jeweils vier idente Wohneinheiten zu erreichen.

54 Osterreichisches Staatsarchiv: , Arbeiterkolonie der Lkk.priv. D.D.S.G. in Korneuburg. Arbeiterwohnhaus mit 16
Wohnungen. Objekt B., Juli 1913

55 Osterreichisches Staatsarchiv: , Arbeiterkolonie der Lkk.priv. D.D.S.G. am Werft Korneuburg. Arbeiterwohnhaus
mit 16 Wohnungen zu je Zimmer, Kiiche, Klosett. O.E, Juni 1913
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Abbildung 12: Othmar Leixners Entwurfsplanstand im Juni 1913

Die Wohnungseingédnge fithren in eine 12,72 m2 grofie Kiiche, von der aus die
restlichen Raume erschlossen werden - ein Zimmer mit 21,39 m2 und ein Nebenraum
mit angehdngtem WC. Alle Wohneinheiten sind flaichenmifSig ident und sind allesamt
einseitig orientiert. Auch das Dachgeschofs besteht aus zwei spiegelgleichen Teilen und
beherbergt eine Kammer, eine Waschkiiche, einen Waischetrockenboden und

wiederum den einzelnen Wohnungen zugeordnete Lagerfldchen.

Die hofseitige Ansicht zeigt eine regelméfiige, 10-achsige Fassade. In den Achsen 3 und
8 befinden sich die von einem Vordach tiberdeckten Hauseingidnge. In diesen beiden
Achsen befinden sich im 1. Obergeschof8 rundbogenférmige Offnungen. In den Achsen
4 bis 7 befinden sich jeweils Doppelfenster mit Fensterldden. Im Dachgeschof3 finden
axial positionierte Dachgaupen ihre Entsprechung. Regelmiflig angeordnete Kamine
tragen ebenso zum ruhigen Erscheinungsbild des Bauwerks bei.

Horizontal gliedert sich die Fassade in einen Steinsockel, der das Kellergeschofs

andeutet, zwei Obergeschofie und ein Dachgeschof3.
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Die wasserseitige Ansicht gleicht der hofseitigen Ansicht in vielen Punkten.
Auffalligster Unterschied ist der etwa einen Meter herausspringende Bauteil in Achse 3
und 8, der den wasserseitigen Hauseingang und das Stiegenhaus beinhaltet.

Ein Walmdach, mit Offnungen in Form von Schleppgaupen, schlie}t das Gebiude ab.

Objekt B wird im selben Detaillierungsgrad wie Objekt E auf einem Plan® von Juli
1913 beschrieben. Objekt misst im Gesamten 50,0 m x 10,51 m und besteht ebenfalls aus
einem Kellergeschofs, Erdgeschofi, 1. Obergeschofs und einem Dachgeschof3. Das
Gebdude besitzt wie Objekte E zwei spiegelgleiche Gebdudehdlften. Im Kellergeschof3
werden wiederum den Wohnungen zugeordnete Lagerrdume, ein Wannenbad und
Brausebdder untergebracht. Im Gegensatz zum zuvor beschriebenen Objekt E wird
Objekt B ausschliefdlich von der Hofseite erschlossen. Der Eingang fiihrt direkt zu einer
Wendeltreppe, die zur Rechten in das Kellergeschofs fiihrt, links gelangt man in das
Erdgeschof, das einen Halbstock iiber dem Aufenniveau liegt. Uber einen Mittelgang
werden jeweils vier Wohnungen pro Gebdudehilfte und Geschofi erschlossen. Zwei
dieser Wohnungen sind durchgesteckt und setzen sich aus Kiiche, einem Zimmer und
2 Kabinetten zusammen. Die beiden Kkleineren, einseitig orientierten Einheiten
bestehen lediglich aus einer Kiiche und einem Zimmer. An den zentralen Mittelgang
sind vier WCs angehdngt. Im Dachgeschoff werden Lagerrdume, ein
Waischetrockenboden, ein Vorraum und eine Waschkiiche mit angehdngter Kammer
untergebracht.

Die Hoffassade prasentiert sich in 18 Fensterachsen, wobei die mittleren sechs Achsen
wie auch die Achsen 5 und 14, welche die Erschliefungskerne beherbergen,
risalithartig aus der Fassade hervorspringen. Zwischen dem Mittelrisalith und den
Erschlieffungskernen befinden sich im Erd- und Obergeschof3 Balkon, in derselben
Achse befindet sich eine Schleppgaupe im Dachgeschofs.

Eine Steinfassade, die bis zur Hohe des ErdgeschofSes reicht, grenzt das Kellergeschofs
von den Obergeschofien optisch ab. Auf dem Léngsteil wie auch auf dem Mittelrisalith
des Gebédudes sitzt ein Mansarddach, aus welchem Schleppgaupen hervortreten. Auf
den ErschlieSungskernen sitzt ein Zeltdach. Die stadtseitige Ansicht présentiert sich

grundsétzlich wie die Hoffassade, jedoch ohne ErschlieSungskerne.

56 Osterreichisches Staatsarchiv: , Arbeiterkolonie der l.k.k.priv. D.D.S.G. in Korneuburg. Arbeiterwohnhaus mit 16
Wohnungen. Objekt B., Juli 1913
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Besondere Relevanz besitzt letzterer Plan von Objekt B, da die Pline von Objekt E
ganzlich verworfen wurden. Objekt E wurde schlieSlich zu einer gespiegelten Kopie
von Objekt B und unterschied sich nur in wenigen Punkten von seinem Gegentiber.
Einige Monate spater, im Februar 1914, zeichnet Othmar v. Leixner einen
Situationsplan®’, der sich vom ersten Entwurfsplan fiir die Gesamtanlage deutlich
unterscheidet.

Der Plan besitzt insofern besondere Relevanz, da er in diesem die Positionen und
Ausrichtung der Koloniegebdude festlegt, wie sie spadter auch ausgefithrt wurden.
Auch die Bezeichnung der Objekte A, B, C und D wird fortan in dieser Form
beibehalten. Der Plan zeigt nun eine rechteckige Gesamtanlage mit zwei
Gebdudepaaren, die sich gespiegelt gegeniiberliegen. Objekt A ist ident mit Objekt D,
Objekt B stimmt mit Objekt C {iiberein. Erkennbar ist auch der Anschluss an das

Kanalnetz samt Kldranlage an der stidlichen Grenze des Grundstticks.
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Abbildung 13: Situationsplan mit projektierter Arbeiterkolonie

Im Mirz 1914 entstehen Entwiirfe fiir die Objekte A und D in Ansichten und Schnitten.
Die Plane58+5 zeigen ein 13,2 m hohes Gebdude, bestehend aus Keller-, Erd-, Ober- und

Dachgeschofs. Hofseitig zeigt sich die Fassade in sieben Fensterachsen, in der

57 Osterreichisches Staatsarchiv: ,Projekt tiber die Errichtung einer Arbeiterkolonie am Werft Korneuburg”,
Situationsplan, Februar 1914

58 Osterreichisches Staatsarchiv: »Projekt iiber den Bau von Arbeiterwohnhdusern auf der Schiffswerfte der Ersten
k.k.priv. D.D.S.G. in Korneuburg, Objekt A und D”, Hofseitige Ansicht + Schnitt A-B, Mérz 1914

59 Osterreichisches Staatsarchiv: ,Projekt iiber den Bau von Arbeiterwohnhdusern auf der Schiffswerfte der Ersten

k.k.priv. D.D.S.G. in Korneuburg, Objekt A und D”, Stralenseitige Ansicht + Schnitt C-D / E-F / G-H, Marz 1914
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Mittelachse befindet sich der Zugang. Die Fassadengestaltung ist asymmetrisch, in den
ersten drei Achsen befinden sich im Erd- und Obergeschofs Doppelfliigelfenster, die
auch in den Achsen 6 und 7 wieder auftauchen. Eine besondere Ausformulierung
findet in Achse 5 statt. Hier befinden sich im Erd- und Obergeschofs nach oben
abgerundete doppelfliigelige Tiiren mit vorgelagertem Balkon. Links und rechts davon
sitzen Fenster, die zwei Drittel der Hohe und die halbe Breite der restlichen Fenster
besitzen. Im Dachgeschoff durchdringt der Erschlieffungskern die Dachhaut und tritt
als polygonaler Baukorper mit Zeltdach in Erscheinung. Fledermausgaupen liegen
links und rechts davon. Die gegentiberliegende strafSenseitige Ansicht ist in ihrer
Komposition symmetrisch. In den sechs Fensterachsen werden Doppfelfliigelfenster
platziert, wobei die Fenster in den beiden mittleren Achsen mit 90 cm Breite etwas
schmiler ausfallen als die anderen. Alle Fenster besitzen Fensterldaden. Ein
Zwerchhaus betont die beiden Mittelachsen und beherbergt zwei Doppelfliigelfenster
mit Fensterldden. Das Giebeldreieck des Zwerchhauses ist geometrisch mit Dreiecken
und einer Ellipse geschmiickt. Links und rechts vom Zwerchhaus liegen zwischen den
Achsen 1 und 2 beziehungsweise 5 und 6 Fledermausgaupen, die aus einem
Walmdach heraustreten. Horizontal gliedert sich die Fassade in einen leicht
hervorspringenden Sockelbereich, in dem sich ebenfalls axial kleine Fenster befinden.
Dartiber liegt die Fassadenfldche des Erd- sowie Obergeschofles. Diese wird mit einem
Fries zur Traufe hin abgeschlossen.

Ein Monat spdter, im April 1914, werden Pldne ¢ + ¢1 fiir die Objekte B und C
gezeichnet. Im Wesentlichen dhneln die Pline sehr stark jenen vom Juli 1913, einige
Anderungen, die das Erscheinungsbild nicht unerheblich beeinflussen, wurden jedoch
vorgenommen. Auffillig ist, dass der Steinsockel in diesem Plan nicht mehr zu finden
ist. Die Fenster an der Hoffassade besitzen im Gegensatz zum vorigen Planstand keine
Fensterldden mehr. Uber den Hauseingéngen befinden sich auffillige, ellipsenférmige
Beschilderungen zur Nummerierung der Eingdnge. Die hofseitigen Balkone im Erd-
und Obergeschof? stehen nicht mehr frei aus der Fassade hervor, sie schlieffen nun an
das Mittelrisalith an. Die Schleppgaupe, die sich zwischen Erschliefungskern und
Mittelrisalith befand, verbreitert sich nun auf die gesamte Breite zwischen diesen

beiden Bauteilen. Auf diesem Plan vom April 1914 werden zwei weitere, fiir die

60 Osterreichisches Staatsarchiv: ,Objekt B und C.”, Hofseitige Ansicht, Einfahrtstor in Ansicht + Grundriss,
Gartenmauer in Ansicht + Schnitt, April 1914

61 Osterreichisches Staatsarchiv: ,Projekt iiber den Bau von Arbeiterwohnhdusern auf der Schiffswerfte der Ersten

k.k.priv. D.D.S.G. in Korneuburg.”, Objekt B Stadtseitige Ansicht, Objekt B Wasserseitige Ansicht, April 1914
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Werftkolonie charakteristische Elemente dargestellt. Zum einen die Umzdunung,
welche die Kolonie von den umliegenden Grundstiicken optisch und rdumlich
abgrenzt. Leixner schreibt der Umzdunung der Arbeiterkolonie einen hohen
Stellenwert zu. Er schreibt 1914 in ,Entwiirf und Kleinbauten” dazu: ,Wichtig bei

solchen Anlagen ist ein hiibscher Zaun farbig behandelt.”62
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Abbildung 14: Jager-Klein dokumentierte die farbige Umzdunung der Arbeiterkolonie 2010

Zum Anderen wird die Zugangssituation und das Einfahrtstor zwischen den Objekten
A und D detailliert dargestellt. Diese Torsituation zwischen den beiden Objekten wird
von zwei Vorddchern, die auf zwei Pfeilern stehen gepragt. Dazwischen befindet sich

ein Einfahrtstor mit zwei 6ffenbaren Drehfliigeln.
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Abbildung 15: Ausschnitt aus dem Originalplan von April 1914

Weitere Pliane fiir die Einfriedung sowie das Einfahrtstor der Werftkolonie sind auf
den 10. August 1915 datiert. ¢ Zwischen Ziegelpfeilern befinden sich

Lattenzaunelemente. Die Pfeiler sind nach oben hin kreissegmentférmig

62 | EIXNER, Othmar, Entwiirfe fiir Kleinbauten im Sinne bodenstindiger Architektur in Osterreich, 1914, S. 95

63 Osterreichisches Staatsarchiv: , Arbeiterkolonie Werfte Korneuburg, Stadtseitige Einfriedung”, 10.8.1915
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abgeschlossen. Das Tor besteht ebenfalls aus Ziegelpfeilern, tiber diese sind
Betoniiberlager gespannt, auf denen ein kleines Dach mit Ziegeldeckung aufgebracht

ist. Die Torfliigel sind wiederum mit geometrischen Elementen verziert.
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Abbildung 16: Ausschnitt des Ausfithrungsplanes fiir das Einfahrtstor sowie der Umzdunung, 1915

Wesentliche Anderungen vollzogen sich auch an der stadt- beziehungsweise
wasserseitigen Ansicht der Objekte B und C. Auf die zuvor gezeichneten
Seitenrisalithe wird géanzlich verzichtet. In den beiden mittleren Achsen der Fassade
wird auf Hohe der Mansarde ein Ornament¢* sowie der Schriftzug , Arbeiterkolonie
der ersten k.k.priv.D.D.S.G” angebracht. Das Ornament setzt sich aus Pflanzenmotiven
und einem Anker mit Schiffstau zusammen. Auflerdem fasst der Planer jeweils zwei
Schleppgaupen zu einer neuen, auf die doppelte Breite ausgedehnte Gaupe

zusamimen.

Abbildung 17: Darstellung der stadt- bzw. wasserseitigen Ansicht der Objekte B und C im April 1914

64 Osterreichisches Staatsarchiv: unbetitelter und undatierter Plan, Inhalt: Fassadenornamentik im Mafistab 1:10
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Ein Detailplan vom Juli 1914 65 bezieht sich auf verschiedene Posten eines
Kostenvoranschlages und zeigt Detailpline der Fenster in Vertikal- und
Horizontalschnitten sowie in Ansichten. Es handelt sich in Posten 6 um
doppelfliigelige Holzkastenfenster mit Fensterteilung in sechs gleich grofie Elemente.
Die Fensterladen nehmen das Raster der Fensterteilung auf und teilen sich in einen
opaken Teil oben und einen mit Lamellen gestalteten unteren Teil. Der untere Teil
kann im geschlossenen Zustand nach vorne aufgeklappt werden. Posten 7 ist bis auf
die geringere Breite und die vertikale Fensterteilung mit Posten 6 ident. Posten 6a zeigt
ebenfalls dasselbe System, jedoch wird das Fenster mit einem Kadmpfer horizontal
geteilt. Ein Putzrahmen gibt den Fenstern eine zusétzliche Betonung im Fassadenbild.
Die Hauseingangstiiren werden ebenfalls detailliert dargestellt. ®¢ Auf einem
Holzttirblatt befinden sich zwei Rahmen, die mit geometrischem Dekor verziert sind.
Eine Vorlegestufe mit Eckradius bildet die Schwelle zum Innenraum, die Tiirlaibungen

sind zum Eingang hin abgeschragt.
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Abbildung 18: Tiirdetail Abbildung 19: Fensterdetail

In zwei weiteren Detailpldnent’+68 wird die Wendeltreppe dargestellt. Die einzelnen

Stiegenelemente liegen mit einem Eingriff von 25 cm auf dem Ziegelmauerwerk auf,

65 Osterreichisches Staatsarchiv: , Bau: Arbeiterkolonie der ersten k.k.priv. D.D.S.G. Tiir- und Fensterlieferung Blatt 1.

Posten 1, 6, 6a Alt. I, 6a Alt. II, 7 und 13 des Kostenvoranschlages., Juli 1914
66 Osterreichisches Staatsarchiv: ,Bau Arbeiterkolonie Werfte Korneuburg, Detail der Stiegeneingznge”, 22.7.1915

67 Osterreichisches Staatsarchiv: ,Bauarbeiterwohnhduser auf der Werft der kk.pr. DDS.G. in Korneuburg”,
Erdgeschofs, 25.4.1915
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der Antritt liegt jeweils auf einem I-Profil auf. Mit jeweils zwanzig Steigungen wird ein
Geschofs tiberwunden.

Ein weiterer Plan® im Mafstab 1:50 gibt schliefilich auch Auskunft tiber die
tatsdchliche Ausfithrung des Bauvorhabens inklusive Angaben zur Dimensionierung
und Spannrichtung der Trame. Dieser Plan vom 10.5.1916 bildet den Abschluss der
Planungsarbeiten an der Arbeiterkolonie der Werft Korneuburg. Es entstanden
schlussendlich ~ vier  verschiedene = Wohnungstypen mit unterschiedlichen

Wohnungsgrofien.

ZIMMER ZIMMER ZIMMER

TYP | - 28,54 m?
TYP Il - 34,97 m?
TYP Il - 54,67 m?

Il TYPIV-4453m?

Abbildung 20: Schematische Grundrissdarstellung von Anna Tomschik 2012

FRAGE NACH DEM ARCHITEKTEN

Uber die Tatsache, dass die Werftkolonie Korneuburg von der Baudirektion der DDSG
errichtet wurde, gibt es keine Zweifel. Die Frage nach dem Architekten gestaltet sich

dahingehend bedeutend komplexer, als sich die Werftkolonie sowohl im

68 Osterreichisches Staatsarchiv: ,Bau: Arbeiterwohnhduser auf der Werfte der k.k.priv.D.D.S.G in Korneuburg”
Schnitt, 25.4.1915
69 (sterreichisches Staatsarchiv: ,Bau: Arbeiterkolonie der ersten kk.privD.D.S.G. am Werft Korneuburg.

Parterregeschof3. M.1:50.”, 10.5.1916

36



Arbeiterkolonie

Werkverzeichnis? von Othmar v. Leixner (* 1874 - T 1927) als auch in jenem von

Alexander Popp”! (* 1891 - T 1947) wiederfindet. Es gilt also zu kldren, in welchem
Ausmafs die zuvor genannten Architekten Einfluss auf den Entwurf sowie die
Errichtung dieser Arbeitersiedlung hatten.”2

Othmar v. Leixner, geboren am 9. August 1874 im steirischen Bad Gleichenberg,
besuchte in Wien die Hohere Gewerbeschule, Abteilung fiir das Baufach. Diese schlief3t
er 1882 mit dem Reifezeugnis ab und beginnt 1895 an der Akademie der bildenden
Kiinste Wien zu studieren. Vier Jahre spéter, im Jahr 1899, schlief3t er seine Ausbildung
bei Professor Viktor Luntz an der Akademie ab. Leixner arbeitet an der Akademie der
bildenden Kiinste als Assistent und Aushilfslehrer bei Viktor Luntz. Im Zeitraum von
1902-1917 ist Leixner als Professor fiir Baustillehre, Perspektive, Freihandzeichung und
architektonische Formenlehre an der Staatsgewerbeschule tétig. Gleichzeitig, von 1901-
1908, ist er Honorarprofessor an der Akademie der bildenden Kiinste sowie an der
Wiener Kunstakademie ,Athendum”. Dort lehrte er auf seinem Spezialfach
Architektur-Charakteristik. 1908 wird Leixner Mitglied des Ingenieur- und
Architektenvereins,”>wo er bis in die 1920er Jahre hinein zahlreiche Artikel zu diversen
Themen der Architektur verfasst.”In seiner Funktion als K.K. Konservator, die er
zumindest am 1914 inne hat, setzt sich Leixner mit Fragen der Denkmalpflege sowie
mit Verdnderungen von Orts- und Stadtbildern durchaus kritisch auseinander.
Hinsichtlich seiner beruflichen Erfahrungen schreibt Leixner in seinem 1925 gestellten
Ansuchen um Erteilung der Befugnis eines Zivilarchitekten: ,Praxis: seit dem Jahre
1909 Leiter des Baudepartments der ersten Donau-Dampfschiffahrtsgesellschaft.””s In
diesem Ansuchen um Erlangung der Befugnis eines Zivilarchitekten, das er 1925
stellte, schreibt Leixner von einer 32-jadhrigen Berufserfahrung, was bedeutet, dass er ab
seinem 19. Lebensjahr fachspezifische Erfahrungen sammelte. Das dem Ansuchen
beigelegte Curriculum Vitae legt nahe, dass Leixners Einstieg in die DDSG 1909
erfolgte. Dieses Curriculum Vitae wurde von Leixner personlich verfasst und von ihm

unterzeichnet. Seine Befugnis als Zivilarchitekt diirfte er schliefllich 1925 erhalten

70 LEIXNER, Othmar, Entwiirfe fiir Kleinbauten..., 1914, S. 104ff

71 ARCHITEKTURZENTRUM WIEN, Architektenlexikon, Vita Alexander Popp

72 Anna TOMSCHIK, Werftkolonie Korneuburg als Beispiel 6sterreichischer Arbeitersiedlungen, Wien 2012, S. 18
73 WEIHSMANN, Helmut, In Wien erbaut. Lexikon der Wiener Architekten des 20. Jahrhunderts, Wien 2005, S. 223
74 SELIGER, Anna, Othmar Leixner (1874 - 1927), Ein Architekt zwischen Tradition und Moderne, Wien 2011, S. 6

75 BUNDESMINISTERIUM FUR HANDEL UND VERKEHR, Ansuchen um Zivilarchitektenbefugnis Leixner Othmar,
1925
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haben. Er diirfte zundchst als bautechnischer Zeichner, spéter als Chef der
Bauabteilung in Diensten der DDSG gestanden haben, wobei der tatsdchliche
Zeitpunkt der Ernennung zum Baudirektor der DDSG auf Basis der vorhandenen
Dokumente nicht genauer definiert werden kann.”’¢ Die Zivilarchitektenbefugnis von
Alexander Popp aus dem Jahr 1937 weist ebenfalls darauthin, dass Othmar v. Leixner
bereits vor 1917 im Baudepartment der DDSG titig war. 77 In der
Zivilarchitektenbefugnis von Popp ist folgendes zu lesen: ,Vom 1.VIIL1911 bis
1.X.1924 mit Unterbrechung der Kriegsdauer im Baudepartment der Ersten Donau
Dampfschiffahrts-Gesellschaft unter Baudirektor Prof. v. Leixner.”78 Die Pldne fiir die
Werftkolonie in Korneuburg aus den Jahren 1913 und 1914 sind allesamt von Othmar
v. Leixner unterzeichnet. Eine Ausnahme bildet der Ausfiihrungsplan aus dem Jahr
1916, auf diesem befindet sich ein Stempel der Bauunternehmung Wengritzky & Co.,
darunter ist die Unterschrift von Ing. Rudoll zu erkennen. Es deutet also vieles darauf
hin, dass Leixner bereits 1911 das Baudepartment der DDSG in Korneuburg leitete.”

Othmar Leixner listet zudem die Werftkolonie in Korneuburg in seinem
Werkverzeichnis auf und stellt diese auch mit Modellfotos80 eindrucksvoll dar. Es ist
somit ohne Zweifel festzustellen, dass die Werftkolonie Korneuburg ausschliefSlich von

Othmar Leixner selbst entworfen wurde. Alexander Popp hingegen kann kein Einfluss

auf die Entwurfsentwicklung der Arbeitersiedlung nachgewiesen werden.

Abbildung 21: Entwurfsmodell der Werftkolonie in Leixners , Entwiirfe und Kleinbauten” von 1914

76 Anna TOMSCHIK, Werftkolonie....S.18
77 Anna TOMSCHIK, Werftkolonie....5.19
78 BUNDESMINISTERIUM FUR HANDEL UND VERKEHR, Zivilarchitektenbefugnis Alexander Popp, 1937
79 Anna TOMSCHIK, Werftkolonie....5.19

80 LEIXNER, Othmar, Entwiirfe fiir Kleinbauten..., 1914, S. 104
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Wie eingangs erwéhnt, drangt sich auch die Frage des Einflusses Alexander Popps auf
den Entwurf der Korneuburger Arbeiterkolonie auf. Popp wurde am 10. August 1891
im niederdsterreichischen St. Leonhard am Forst geboren. Nach Abschluss des
humanistischen Gymnasiums und der Staatsgewerbeschule, Abteilung Baufach, in
Wien arbeitete er als technischer Zeichner und Entwerfer im Baudepartment der
DDSG, das unter der Leitung von Leixner stand.$! Popps Ansuchen um Verleihung der
Befugnis eines Architekten von 1937 liegt ein Curriculum Vitae bei, das besagt, dass er
vom 1. August 1911 bis zum 1. Oktober 1924 im Baudepartment der DDSG angestellt
war, jedoch mit einer Unterbrechung wihrend des Ersten Weltkrieges. Des Weiteren
findet man in diesem Curriculum Vitae Angaben zu seinen beruflichen Erfahrungen:
»,Mitarbeit bei den umfangreichen Industriebauten auf den Werften in Korneuburg
und Budapest und in Bergwerken in Fiinfkirchen, sowie bei Lagerhaus-, Stations- und
Siedlungsbauten.”82 Der tatsdchliche Einfluss von Alexander Popp auf den Entwurf
der Werftkolonie in Korneuburg geht daraus noch immer nicht klar hervor.s3 Popp
beginnt seine Téatigkeit bei der DDSG im Jahr 1911, absolviert 1912 das sogenannte
,Einjdhrigen-Jahr” im 0Osterreichischen Heer. Besonders viel Zeit, um Praxis zu
sammeln blieb also nicht. Ab 1914 leistet er Kriegsdienst, 1916 wird er Oberleutnant
und bleibt {iber das Kriegsende hinaus bis 1919 in militdrischer Verpflichtung. Zwei
Jahre nach dem Ersten Weltkrieg kehrt Alexander Popp zur DDSG zurtick und ist dort
als Bauoberkommissar tdtig. Er wird mit der Bauiiberwachung von Stations- und
Magazinbauten entlang der Donaustrecke betraut, dessen Entwiirfe hdufig von Leixner
stammen. Wahrend dieser Jahre kann Popp praktische Erfahrung sammeln und ihm
werden in weiterer Folge grofie Bauvolumen anvertraut. Sein Einfluss auf die
Entwiirfe fir Gebdude der DDSG in Korneuburg diirfte aber nur minimal sein.84
Daraufhin beginnt Popp ab 1921 an der Akademie der bildenden Kiinste bei Professor
Leopold Bauer Architektur zu studieren. Er beteiligt sich fortan an grofieren
Architekturwettbewerben und ist mit einem dritten Platz fiir den Linzer Bahnhof
sowie mit einem zweiten Platz fiir den Krematoriumsneubau in Wien durchaus
erfolgreich. Popps Engagement bei der DDSG endet mit Abschluss seines

Architekturstudiums. Ihm wird von Peter Behrens eine Assistentenstelle in dessen

81 Helmut WEIHSMANN, In Wien erbaut...S.305

82 BUNDESMINISTERIUM FUR HANDEL UND VERKEHR, Zivilarchitektenbefugnis Alexander Popp, 1937

83 Anna TOMSCHIK, Werftkolonie....S.20

84 SATTLEGGER, Sebastian, Alexander Popps Architektureinfluss auf die Werftgebaude in Korneuburg und die
Industriebauten der Hermann-Goring-Werke Linz, Wien 2012, S. 22
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Meisterschule angeboten, die Popp schlussendlich auch annimmt.8> Alexander Popp
wird in diversen Biographien mit der Werftkolonie in Korneuburg in Verbindung
gebracht. Sein Zeugnis tiber die praktische Betdtigung im Bereich des Bauwesens, das
dem Ansuchen um Verleihung der Architektenbefugnis aus dem Jahr 1937 beigelegt
ist, unterscheidet zwischen ,selbststindigen Leistungen” sowie ,nicht selbststindigen
Leistungen. Bei Letzteren handelt es sich um jene Projekte, an denen Popp vor 1924
gearbeitet hat. Dadurch, dass sich die Korneuburger Werftkolonie weder in den
~selbststandigen Leistungen” noch in den ,nichtselbststindigen Leistungen”
wiederfindet, ist anzunehmen, dass der Einfluss von Popp in Entwurf und
Ausfiihrung nicht von Bedeutung sein diirfte.8¢ Sein wesentlicher Einfluss auf die
Bautitigkeiten der DDSG beschréankt sich demnach auf den Zeitraum zwischen 1920
und 1924, wo er in seiner Funktion als Bauoberkommissir Entwurf und
Bautiberwachung fiir Stations- und Magazinsbauten, ein Lagerhaus, der Bahnexpositur

sowie Wohn- und Werkstédttengebdude am Wiener Umschlagplatz betreute.8”

WERFTKOLONIE KORNEUBURG IM VERGLEICH MIT
ANDEREN ARBEITERWOHNHAUSERN

Um die Bedeutung der Werftkolonie in Korneuburg zu verdeutlichen, ist ein Blick auf
die Entwicklung des Arbeiterwohnbaus in Osterreich nicht unbedeutend. Der Bau der
Arbeiterkolonie steht in der Tradition des Arbeiterwohnbaus an Industriestandorten,
der mafigeblich von der Osterreichisch-Alpine Montangesellschaft gepriagt war.
Vonseiten der Montangesellschaft wurde erkannt, dass die Okonomie eines Betriebes
eng mit der Lebensqualitdt der Beschiftigten verkniipft war. Folgerichtig versuchte
man, die Arbeiter direkt am Werksstandort in geeigneten Wohnsiedlungen
anzusiedeln, um Ihnen den langen Weg zum Arbeitsplatz zu ersparen. Durch diese
Ansiedlung in werkseigenen Siedlungen sollte auch die Identifikation mit dem Betrieb

gestarkt werden. Erklartes Ziel war es also, das Personal langfristig an den Betrieb zu

85 ARCHITEKTURZENTRUM WIEN, Architektenlexikon, Alexander Popp, 2015
86 Anna TOMSCHIK, Werftkolonie....5.21

87 MAGISTRAT DER LANDESHAUPTSTADT LINZ, STADTMUSEUM LINZ-NORDICO (Hrsg), Katalog des
Stadtmuseums Nordico Nr. 57, Architekt Alexander Popp (1891-1947), Linz 1991, S. 9
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binden und eine ,Stammarbeiterschaft” zu entwickeln.88 Die Bedeutung der Qualit&t
der Unterbringung im Bezug auf den unternehmerischen Erfolg geht aus einem Bericht
der Alpinepost hervor: ,Die Arbeiterwohnungsfrage ist keine rein soziale, sondern
vom Unternehmensstandpunkt aus gesehen, eine reine wirtschaftliche Frage, von
deren bestmoglicher Losung die Produktivitit der Erzaufbringung wesentlich
abhingt.” 8 So entstanden an verschiedenen Standorten  Osterreichs
Arbeitersiedlungen, die in ihrer Ausformulierung hinsichtlich Grundrissorganisation
und Stddtebau zahlreiche Parallelen aufweisen. Ein Blick auf einen Grundriss eines
Wohnbaus in Eisenerz, Vordernbergstrafe 50-56, macht die Ahnlichkeit zu den
schliefilich nicht ausgefiihrten Planungen aus dem Jahr 1913 fiir die Anlage in
Korneuburg deutlich. Die Wohnhduser sind in zwei kongruente, spiegelgleiche
Gebdudehilften geteilt. Die ErschliefSung als Vierspanner ist ebenso typisch wie die
einzelnen Wohnungsgrundrisse. Die Wohneinheiten bestehen aus einer Kiiche, von
der aus man in ein weiteres Zimmer gelangt. Die Sanitdranlagen liegen aufSerhalb der

Wohnungen, im ErschliefSungsteil des Gebdudes.

Abbildung 22: Grundriss Wohnanlage Vordernbergstrafie 50-56, Eisenerz

Hinsichtlich Stadtebau und Gesamtkonzeption von Arbeitersiedlungen gibt es
ebenfalls Parallelen zu anderen Wohnanlagen in Osterreich. Auffilligstes gemeinsames
Merkmal der Anlagen ist die Situierung der Gebdude um einen gemeinsamen Hof, der
als halboffentlicher Freiraum den Wohnhdusern zugeordnet ist. Eine weitere
Gemeinsamkeit ist die Erschlieffung der einzelnen Gebdude, die tiber den Hof erfolgt.
Es findet somit eine klare Abstufung zwischen offentlichem Straflenraum,
halboffentlichem Hof und privatem Wohngebdude statt. Die Entwicklung eines
Gebdudetyps und die modulartige Addition zu einer Gesamtanlage trifft auf die

Arbeiterkolonie in Donawitz, die Miirzbogensiedlung in Kapfenberg wie auch auf die

88 Helmut LACKNER, Bergmann oder Werkssoldat, Eisenerz als Fallbeispiel industrieller Politik, 1984
89 ALPINEPOST, 8. Februar 1929, IT
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Werftkolonie in Korneuburg zu. Die einzelnen Gebdude gespiegelt gegentiberzustellen

ist ebenfalls ein wiederkehrendes Element in der Gesamtkonzeption der Anlagen.

ZUSTAND HEUTE

Bei einer Begehung im September 2011 beschreibt Anna Tomschik den Zustand der
Arbeiterkolonie folgendermaflen: ,...im September 2011 zeigt sich die Werftkolonie in
passablem Zustand, die Alterserscheinungen sind jedoch nicht zu verkennen. Die
Fassadenfarbe ist ein blasses Gelb, die Fenster sind weifs umrahmt. Der Sockel wurde
grau gestrichen. Einzelne Dachziegel wurden fleckenweise durch neue ersetzt. Nur
mehr ein Fenster verfiigt tiber die Fensterldden, die bei der Errichtung der
Arbeitersiedlung fiir jedes Fenster vorgesehen waren. Die Balkone, sowie der letzte
Fensterladen, sind in dunklem Griin gehalten, die Balustraden in weifer Farbe. Uber
den Eingangstiiren befindet sich eine Uberdachung, die auf den Entwurfsplinen nicht
vorzufinden ist, womdglich sind diese erst nachtrdglich angefertigt worden. Die
Fenster sind grofitenteils durch neue ersetzt und haben kein einheitliches Design. Die
strafsenseitige Fassade des Objekts A wurde neu gestrichen, sie ist daher die einzige
und unterscheidet sich somit von den anderen. Am Haus D wurde auf der Seite, die
zur Strafie gelegen ist, ein Privateingang errichtet. Eine Stiege fiihrt entlang der
Hausmauer in das Erdgeschoss, wo durch eine nachtraglich geplante Tiire die
Wohnung beziehungsweise das kleine Geschift, welches nachweislich 1948 als
Ausgabestelle fiir Lebensmittel gegen Lebensmittelmarken der Werft diente,
erschlossen werden kann. Vermutlich bestand dieses Geschift bereits lange davor und
wurde erst mit Schlieffung des Werftbetriebes aufgegeben.?

Die Gartenanlage befindet sich in sehr gutem Zustand. Das Gefolgschaftshaus, das
stadtebaulich gesehen Teil dieser Anlage ist, wurde zusidtzlich geddimmt und neu
gestrichen. Rund um die Hauser der Arbeiterkolonie herrscht reges Treiben. Kinder
laufen tiber den Rasen, Jugendliche spielen Fufsball, Leute spazieren mit ihren Hunden
und andere unterhalten sich auf den Banken vor den Eingdngen. Die Wohnungen

scheinen fast alle bewohnt zu sein. Nachdem die Werft Korneuburg im Jahre 1993

90 ABSOLON, Oskar, Die Arbeiter an der Donau, S. 86f

91 aus dem Schriftverkehr mit Otto Pacher v. 12.10.2015
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geschlossen worden ist, ist zu vermuten, dass nur mehr wenige ehemalige
Werftarbeiter in der Kolonie wohnen.”92

Der Ausbau von Wohnungen im Dachgeschofs der Objekte B und C erfolgte in den
Jahren 1962/63. Die Hohenlage der Arbeiterkolonie wurde so gewdihlt, dass die Anlage
weitestgehend sicher vor einem Hochwasser sind. So blieben die Wohnungen vom
Hochwasser 2013 verschont, die Keller wurden jedoch tiberflutet.”

Die Werftkolonie steht zum derzeitigen Zeitpunkt nicht unter Denkmalschutz, ist im
Allgemeinen aber in einem passablen Zustand. Der offensichtlich nicht vorhandene
Leerstand und die permanente Nutzung der Gebdude zu Wohnzwecken kann im

Sinne der Erhaltung der Gebadude als sehr positiv angesehen werden.

Abbildung 23: Innenhofsituation der Werftkolonie im Jahr 2010; aufgenommen von Jager-Klein

CHARAKTERISTIK UND WERT

Die Arbeiterkolonie im Westen der Werft Korneuburg besteht aus vier
zweigeschofsigen Solitdren mit charakteristischer Walmdachform in Ziegel, die ein U-
formiges Ensemble bilden. Die Objekte A und D stehen im rechten Winkel zu den
Gebduden B und C. Die Objekte B und C sind in ihrer Ausfithrung identisch,

unterscheiden sich jedoch in ihrer Ausrichtung. Die beiden Gebdude sind zueinander

92 TOMSCHIK, Anna, Werftkolonie....S.31 ff

93 aus dem Schriftverkehr mit Otto Pacher v. 12.10.2015
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auf einer Achse, die durch den Hof verlduft gespiegelt. Das Wohnhaus B orientiert sich
mit einer Fassade in Richtung Stadt Korneuburg, das Wohnhaus C in Richtung Donau.
Die Objekte A und D sind ebenfalls identisch ausgefiihrt. Sie liegen im Gegensatz zu
den Wohnhdusern B und C auf einer gemeinsamen Achse. Die Feuermauern von A
und D liegen auf einer Fluchtlinie mit den nach Stadt bzw. Donau gerichteten Fassaden
der Objekte B und C. Die Breitseiten von B und C tiberschneiden die Langsfassaden
der Wohnhéduser A und D in etwa zur Hilfte, eine Fuge trennt A von B bzw. D von C.
Der Innenhof wurde als vierteilige Gartenanlage konzipiert. Zwischen und aufSerhalb
der vier Griinanlagen befinden sich Wege die auf einer Seite zur Donaustrafle fiihren,
auf der anderen Seite zu den Objekten 60 und 61.

Die Planungsarbeiten fiir die Korneuburger Arbeitersiedlung beginnen im Jahr 1913,
wobei erst die Pline aus dem Jahr 1914 mit dem schliefslich Gebauten iibereinstimmen.
Charakteristisch fiir die Siedlung in Korneuburg ist, dass im Gegensatz zu
vergleichbaren Wohnunterkiinften an anderen Industriestandorten besonderes
Augenmerk auf den Entwurf eines in sich stimmigen Ensembles gelegt wurde. Othmar
v. Leixner gruppiert die Arbeiterhduser sowie das Haus des Werftleiters um einen
gemeinsamen Innenhof und betont somit die Zusammengehorigkeit dieser Objekte,
die er durch die Einfassung der Anlage durch einen farbig gestrichenen Zaun betont.%
Andernorts entschied man sich hdufig fiir Solitdrtypen, die gewissermaflen beliebig
positioniert und reproduziert werden konnten.

Stilistisch entsprechen Leixners Wohnobjekte in Korneuburg der Osterreichischen
Nationalromantik, die sich in diesem Fall durch die malerische
Baukorperausformulierung in Form von Vor- und Riickspriingen, den Walmdé&chern
und Schleppgaupen mit Ziegeldeckung, den Bruchsteinsockel sowie durch die
gediegenen Fenster und Fensterldden auszeichnet.

Die Unterbringung von Arbeitern steht bis zum Ersten Weltkrieg nicht auf der Agenda
der Kommunen oder des Staates? und ist dem freien Spiel der Marktkrifte ausgesetzt.
Unternehmen wie die DDSG erkennen jedoch auch die Moglichkeit, durch die
Errichtung von Arbeitersiedlungen direkten Einfluss auf die Produktivitdt, Loyalitat

sowie Identifikationsbereitschaft zum Unternehmen auszuiiben.%

94 Othmar Leixner, Entwiirfe fiir Kleinbauten im Sinne bodenstindiger Architektur in Osterreich...”, S. 95
95 Caroline JAGER-KLEIN, Osterreichische Architektur des 19. und 20. Jahrhunderts, S. 87

96 Helmut WEIHSMANN, Das Rote Wien. Sozialdemokratische Architektur..., S. 64
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OBJEKT 26 - Matrosenzimmer
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Abbildung 24: Blau markiert das Objekt 26 aus dem Jahr 1884

Schittwerfisrabs

PLANUNG

Erstmals planlich dargestellt wird Objekt 26 auf einem Planblatt®” des Baudepartments
der I. k.k.pr.DDSG als ,Projekt fiir ein Matrosenzimer in Korneuburg”. Datiert ist der
Plan auf den 19. September 1884 und beinhaltet einen Lageplan, zwei Grundrisse fiir
die Fundamentierung sowie fiir das Erdgeschofl, eine Langsansicht und einen
Querschnitt durch Objekt 26, das gegenwartig aufgrund des Abbruches von Objekt 5
das dlteste noch vorhandene Gebdude auf dem Werftareal ist.%

Der projektierte Neubau soll gegeniiber der damaligen Anstreicherei neben einen
Kohlenplatz situiert werden. Parallel zur Anstreicherei liegend besitzt das rechteckige
Gebdude Hauptmafle von 6,3 m x 12,9 m. Der Eingang orientiert sich zum lediglich 2
Meter breiten Weg, der zwischen Anstreicherei und neuem Matrosenhaus durchfiihrt.
An der Riickseite schliefit Objekt 26 direkt an einen 5 m breiten Weg an.

Aus dem Fundamentgrundriss ist abzulesen, dass das Gebdude auf einem 45 cm
breiten Streifenfundament vermutlich aus Ziegelmauerwerk gegriindet wird.
Aufgrund der Kompaktheit des Gebdudes sind neben den Fundamenten fuir die
Auflenwidnde lediglich zwei schmailere, fiir die vorgelagerte Aufientreppe vorgesehene

Fundamente, notwendig.

97 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg;: , Projekt fiir ein Matrosenzimer in Korneuburg®, 19.9.1884, Mappe B3

98
ZABINI, Carina, Bauhistorische Dokumentation der Objekte 5, 15, 26 und 26 auf dem Werftgelande in Korneuburg, 2012, S. 18

45



Objekt 26

Der Erdgeschofigrundriss ist streng symmetrisch aufgebaut und zeigt ein rechteckiges
Gebdude mit Auflenabmessungen von 6,3 m x 12,9 m, der Innenraum misst 5,4 x 12,0
m und besitzt somit eine Fliche von 64,8 m2. Objekt 26 besteht lediglich aus diesem
einen Raum, eine Gliederung durch Innenwénde ist vorerst nicht angedacht.

Eine einldufige Treppe mit vier Stufen fiihrt zur Eingangstiir und in weiterer Folge
direkt in das Matrosenzimmer. Belichtet wird der Innenraum durch in die
Auflenwdnde aus Ziegelmauerwerk eingeschnittenen Fensteroffnungen an der Ost-
sowie an der Nordseite des Gebdudes. Bereits aus dem Grundriss ist die Gestaltung
und Gliederung der Fassade durch Verwendung von vorspringenden Mauerteilen zu

erahnen.
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Abbildung 25: Originales Entwurfsplanblatt vom 19. September 1884

So zeigt nun die einzige gezeichnete Ansicht, wie einerseits das Geldnde zur

Eingangstreppe hin modelliert ist und wie die Fassade gegliedert und ausformuliert

46



Objekt 26

werden soll. Das Matrosenhaus steht auf einem Sockel, der auf Hohe des
Eingangsniveaus eine klare horizontale Abtrennung vom dariiber liegenden
Fassadenteil findet. Die Fassadenfldche zwischen Sockel und Traufe ist in drei gleich
grofie Felder gesplittet, wobei die beiden dufSeren die Fensteroffnungen aufnehmen. Es
kann in diesem Fall nicht von einer Gliederung durch Pilaster gesprochen werden,
vielmehr sind es quadratische Fldchen in der Fassade, die leicht zurtickgesetzt sind,
um ein plastischeres Fassadenbild zu erzeugen. Im mittleren dieser Felder und somit
in der Symmetrieachse des Geb&dudes liegt der Eingang zum Gebdude. Sowohl die Tiir-
als auch die Fensterdffnungen werden von einem gewdlbeformigen Uberlager nach
oben segmentkreisférmig abgeschlossen. Demnach folgt auch die Fensterform dieser
gewolbeartigen Konstruktion. Der Fensterteilung zufolge diirfte es sich um
Doppelfliigelfenster handeln, wobei jeder Flugel aus drei eher quadratischen
Glaselementen und zugehorigen Sprossen besteht. Diese mittige Teilung der Fenster
wird auch fiir die tiber dem Kampfer liegenden, oben abgerundeten Fensterscheiben
tibernommen. Angaben zum verwendeten Material, das fiir die Fassade zur
Ausfiihrung kommen sollte, ist aus dem vorliegenden Planblatt nicht zu eruieren. Im
Gegensatz zu spdter erstellten Plinen deutet auf diesem Plan nichts auf einen
Fassadenputz hin. Ausgefiillt werden die Fassadenfelder im Plan mit einer
Linienschraffur, die nicht ndher definiert wird.

Im Ubergang von Wand zum Dach sind die Stirnseiten der Sparren deutlich
herausgearbeitet und liegen in regelmdfligen Abstinden nebeneinander.
Abgeschlossen wird Objekt 26 von einer Walmdachkonstruktion, dessen Material fiir
die Eindeckung auf diesem Plan nicht ndher erldutert wird.

SchliefSlich wird das projektierte Matrosenzimmer im Querschnitt dargestellt.
Besonders gut erkennbar ist im Schnitt durch die Auflenwidnde, wie die
zuriickversetzten Fassadenfelder erzielt werden konnten.

Der Innenraum misst eine Hohe von 3,40 m und wird durch eine Holzdecke vom
Dachraum abgegrenzt. Holzbalken in der Dimension 18/26 cm spannen stiitzenfrei
von Auflenwand zu Auflenwand. Ndhere Angaben zum Aufbau dieser Zwischendecke
sind planlich nicht festgehalten, vermutlich handelt es sich aber um eine
Holzbalkendecke mit aufgebrachter Schiittung im Dachraum.

Zudem findet man Angaben zur Dachkonstruktion: Zwei Pfetten in der Dimension
16/16 cm liegen auf der Mauerbank der Aufienwénde auf.

Die Dachsparren in der Dimension 12/10 cm ragen tiiber die Fassadenebene hinaus

und bilden einen Dachvorsprung von 70 cm in dessen Bereich die Sparren kunstvoll
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geschnitten sind. Ebenfalls gestaltgebend ist der Kamin, der in seiner Hohe ziemlich

genau bis zum First des Walmdaches reicht.

UMBAUTEN

Die erste wesentliche Umbaumafinahme fillt in das Jahr 1915 und somit in eine Phase
genereller Expansion des Werftbetriebes. Datiert auf den 3. Juni 1915 wird auf einem
Planblatt die projektierte Vergrofierung von Objekt 26 dargestellt. Der Titel des
Planblattes lautet: ,Projekt tiber den Zubau eines Garderobe- u. Waschraumes zum

Anstreichereigebdude am Werft Korneuburg”.

Abbildung 26: Umbau und Vergrofierung im Jahr 1915

Aus dem Lageplan ist ersichtlich, dass Gebdude 26 in Richtung Objekt 61, dem
Portierhaus, verldngert werden soll. Interessant ist, dass Objekt 26 bereits als
Anstreicherei, und nicht wie in den urspriinglichen Plinen aus dem Jahr 1884 als
Matrosenzimmer, bezeichnet wird. Ob das gegenstdndliche Objekt {iberhaupt als
Matrosenzimmer genutzt wurde ist nicht hinldnglich geklart. Die Grofie des geplanten
Zubaus betrdgt laut Lageplan 6,45 m x 6,35 m und schliefit an die im Nordosten

liegende Stirnseite des Bestandsgebadudes an.
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Dieser Umbau wird auf zwei Planblédttern mit gleichem Datum thematisiert und zeigen
im Wesentlichen auch eine idente Planung. Zwei Punkte sind jedoch auffillig: Die
Treppe, die zum Eingang der Anstreicherei fiihrt, ist auf einem Plan parallel, auf dem
anderen im Rechten Winkel verschwenkt zur Fassade dargestellt. Ein weiterer
Unterschied ist im Detaillierungsgrad der Plandarstellung der Umbaumafinahmen zu
erkennen.

Im Bereich der Anstreicherei wird bei diesem Umbau eine Zwischenwand
abgebrochen, zwei neue werden an anderer Stelle errichtet. Somit entstehen drei
durchgesteckte Rdume, die tiber herkdmmliche Tiiren miteinander verbunden sind. An
der ostlichen Langsfassade werden jeweils in den Symmetrieachsen der Fassadenfelder
neue Mauerdffnungen zur besseren Belichtung der Rdume geschaffen. An der
stidorientierten Stirnseite ist mittig liegend eine weitere Treppe zu sehen, von der aus
man in das fortan etwas vergrofierte Zimmer des Werkfiihrers gelangt. Es scheint, als
wdre diese Treppe, die auf den urspriinglichen Pldnen noch nicht zu sehen ist, schon
vor dieser grofieren Umbaumafsnahme errichtet worden ist. Analog dazu ist dieselbe
Treppe auf der gegeniiberliegenden Stirnseite nun strichliert angedeutet und soll im
Zuge des Umbaues abgebrochen und die vorhanden Mauerdffnung verschlossen
werden. Direkt daneben ist durch den gelb markierten Abbruch von Mauerwerk eine
neue Offnung, welche die Anstreicherei mit den neuen Garderobe- und Waschrdumen
verbinden soll, planlich festgehalten. Ein direkter Zugang vom Aufienraum in Form
einer kleinen Treppe sollte abgebrochen, die zugehorige Wandoffnung im Zuge dessen
verschlossen werden. Als Bodenbelag im Garderobe- und Waschraum soll ein
Betonboden zur Ausfiihrung kommen. Im Zentrum des Raumes befinden sich
insgesamt zehn Waschtische, die sich in zwei Reihen zu je fiinf Waschtischen
gegeniiberstehen. An den Aufifenwédnden stehen Garderobemobel, moglicherweise in
Form von Spinden.

Die Ansicht auf diesem Planblatt zeigt, dass der Zubau in seiner gestalterischen
Ausformulierung grofitenteils an das bereits bestehende Gebdude anfiigen soll. Der
umlaufende Sockel wird weitergefiihrt, die Fassadengliederung in Felder, die sich aus
Vor- und Riickspriingen in der Fassadenebene ergeben, werden ebenfalls
tibernommen. Die Eingangstiir sowie die Fenster entsprechen ebenfalls den bereits
existenten Fenster- und Tiirelementen am urspriinglichen Gebdude. Auffillig ist
jedoch, dass die segmentkreisformigen Uberlager aus den Plinen von 1884 in dieser
Form nicht mehr vorhanden sind und teilweise strichliert eingezeichnet sind.

Stattdessen werden sidmtliche Fenster von umlaufend 20 c¢cm breiten , Faschen”
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umrahmt und somit besonders betont. Anders als auf dem Plan von 1884 findet man
nun Angaben zu einem geplanten Verputz des Aufifenmauerwerks. In den
Fassadenfeldern sollte schliefslich ein , grober Spritzwurf” zur Anwendung kommen,
der auch auf die bis dahin sichtbaren segmentkreisférmigen Uberlager aufgebracht
werden soll. Der Zeichnung zufolge sind diese bogenférmigen Uberlager nach den
geplanten Umbaumafinahmen nicht weiter sichtbar.

Die letzte auf diesem Planblatt befindliche Zeichnung, der Querschnitt, zeigt sich
grofitenteils unverdndert zum urspriinglichen Plan aus dem Jahr 1884. Aus dem
vormaligen Fenster ist nun eine Tiiréffnung geworden, die in ihrer Position allerdings
nicht mit dem Grundriss tibereinstimmt.

Abschliefiend kann angenommen werden, dass entweder bereits vor 1915 ein erster
Umbau stattgefunden hat, dessen Plan bis dato nicht vorliegt, oder dass ein zweiter
Umbau und dessen Datum nicht auf dem Planblatt gekennzeichnet wurde. Hinweis
darauf gibt dieser Plan vom 3. Juni 1915, auf dem ein baulich bereits verdndertes
Gebdude abermals umgebaut wird. Beispiel dafiir sind Innenwénde, die auf dem Plan
von 1884 noch nicht ersichtlich sind, 1915 bereits wieder abgebrochen und durch neue
ersetzt werden. Dasselbe gilt fiir einige Tiir6ffnung sowie Treppen.

Einen weiteren Hinweis auf die Existenz des Zubaues an Objekt 26 gibt der Lageplan
vom 6. Janner 1912, der die ,Geleise-Anlage der K.K.priv. Donau-Damfschiffahrts-
Gesellschaft in Korneuburg” zum Thema hat. Auf diesem neben dem Zubau zu Objekt

26 auch das Objekt 76 schon zu sehen.

Aus dem Zeitraum zwischen 1915 bis in die frithen 1930er Jahre liegen derzeit keine
weiteren Umbaupldne vor, auf einem Luftbild aus dem Jahr 1925 ist allerdings zu
sehen, dass an Objekt 26 in siidlicher Richtung angebaut wurde. Moglicherweise
handelte es sich um eine Art Holzschuppen zur Lagerung von Material und
Bauteilen.”

In den 1930er Jahren werden weitere Umbaumafifnahmen an Objekt 26 notwendig und
planlich festgehalten.100 Das genaue Plandatum ist auf dem Originalplan, der im

Archiv des Stadtmuseums Korneuburg aufliegt, nicht klar zu erkennen, es konnte sich

99 Carina ZABINI, Bauhistorische Dokumentation ..., S. 19

100 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Skizze zur Adaptierung des Anstreichereigebiudes Nr. 26 der Werft in

Korneuburg”, vermutlich 14.4.1938
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aber moglicherweise um den ,14.IV.38” handeln. Der Plan trégt den Titel ,Skizze zur

Adaptierung des Anstreichereigebdudes No.26 der Werft in Korneuburg”.

Abbildung 27: Umbaumafinahmen vermutlich aus dem Jahr 1938

Anstelle des auf dem Luftbild aus 1925 sichtbaren Schuppens wird nun ein 8,0 m x 6,05
m grofies Massivbauwerk geplant, das ein ,Magazin fiir den Anstreicher” beherbergen
soll. Dieser Raum besitzt zwei Fensteroffnungen an der zur Werft orientierten
Langsfassade. Im Rauminneren befindet sich zwei Zwischenwinde, die einen kleinen
Raum an der Ecke des Zubaus bilden. Interessanterweise ist in der
gegeniiberliegenden Ecke eine zweildufige, tiber Eck fiihrende, Treppe angedeutet.
Wohin die Treppe fiihrt ist aus diesem Plan aber nicht nachvollziehbar.

Die Anstreicherei wird in dieser Planskizze ohne die weiterhin existenten
Zwischenwénde dargestellt. Der vormalige Garderobe- und Waschraum ist ab sofort
nur mehr als Garderoberaum aufgefiihrt, da der Waschraum in den Verbindungsbau,
der die Liicke zwischen den Objekten 26 und 61 schliefit und mit der Objektnummer 76
gekennzeichnet wird, verlagert wird.

Auffillig ist, dass die Fensteroffnungen an der strafienseitigen Fassade, die aus dem
Umbau von 1915 hervorgingen, auf dieser Planskizze nicht eingezeichnet sind.
Wéahrend des Zweiten Weltkrieges findet an Objekt 26 erneut ein Umbau statt.
Wiederum handelt es sich um Umstrukturierungsmafinahmen im Inneren des

Gebidudes.101

101 planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,D.D.S.G. Werfte Korneuburg Umbau des Gebdudes Nr. 26.”, 3.3.1942
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Abbildung 28: Umbauplan fiir Objekt 26 vom 3.3.1942

Die Bemafiungskette der Zwischenwidnde belegt, dass die im Jahr 1915 errichteten
Zwischenwinde bis zu diesem Umbau im Jahr 1942 und dariiber hinaus Bestand
hatten. Im Zuge dieser Umbaumafinahme wird im nordlichsten Raum der
Anstreicherei, quer zur bestehenden Zwischenwand, eine neue Wand errichtet, durch
welche ein zentraler Vorraum geschaffen wird. Weitere Zwischenwiande werden im
Bereich der Garderobe gebaut, sodass ein durchgesteckter Raum sowie zwei kleinere
Rdume entstehen.

Die auf der Planskizze aus den 1930er Jahren nicht dargestellten Fensteroffnungen sind
auf dem Umbauplan von 1942, grofitenteils in Ubereinstimmung mit dem Plan von
1915, wieder ersichtlich. Eine Verdnderung der strafienseitigen Fassade vollzieht sich
nur im Bereich des mittleren Raumes der Anstreicherei, wo anstatt einer Offnung zwei
neue eingeschnitten werden.

Angaben zur Nutzung der Raume sind auf diesem Umbauplan nicht vermerkt. Der
Querschnitt durch das Gebdude zeigt das gewohnte Bild.

Die letzte planlich dokumentierte Umbaumafsnahme? ist auf den 25.4.1959 sowie auf
den 21.11.1961 datiert und beschreibt im Wesentlichen die neue Eingangssituation.
Urspriinglich fiihrte eine kleine Treppe, die im rechten Winkel zur Fassade lag, frontal
auf das Anstreichereigebdude hin. Im Zuge des Umbaus wird eine neue, wiederum

einldufige Treppe, die parallel zur Fassadenfront liegt geplant. Fiuinf Stufen

102 planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Schiffswerft Korneuburg. Objekt 26, 25.4.1959/21.11.1961
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tiberwinden den Hohenunterschied zwischen Auflengelidnde und Fuflbodenniveau des
Innenraums. Am Austritt der Treppe befindet sich eine Tiir, die in einen kleinen

Windfang fiihrt. Von diesem gelangt man schliefllich in die R&umlichkeiten des

Objektes 26 selbst, dessen geplante Nutzung sich aus diesem Plan nicht ablesen lasst.

Abbildung 29: Letzter dokumentierter Umbau stammend aus den Jahren 1959/1961

Otto Pacher, seines Zeichens ehemaliger Leiter der Anlagenwirtschaft des
Werftbetriebes gibt an, dass Objekt 26 in den letzten Jahrzehnten vor der
Werftschliefung mit verschiedenen Funktionen bespielt wurde. Pacher spricht von
einer Nutzung als Lohnbiiro bis 1970, als Biiro fiir die Betriebsleitung bis 1982. Danach
wurde Objekt 26 vom Angestelltenbetriebsrat genutzt.103

CHARAKTERISTIK UND WERT VON OBJEKT 26

Ein Entwurfsplan aus dem Jahr 1884 104 zeigt in der Ansicht ein eingeschofliges
Gebdude mit einem symmetrischen Aufbau der Sichtziegelfassade. Eingeteilt in drei
Achsen liegt in der Mittelachse der Eingang zu dem eine kleine Aufientreppe mit vier
Stufen fuihrt. Links und rechts vom Eingang befindet sich jeweils ein Fenster. Der Sturz
tiber Tur und Fenstern ist als Segmentbogen gestaltet. Das Sockelgeschofs wird
horizontal vom Eingangsniveau abgetrennt. Vier Pilaster bilden drei Fassadenfelder.
Ein Walmdach tiberdeckt das Objekt 26. Das Errichtungsjahr kann nicht genau
bestimmt werden, im Lageplan von 1897 ist das Gebadude aber bereits eingetragen. Auf

jeden Fall ist es damit das &lteste, noch bestehende Gebdude der Werftanlage, dessen

103 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: Schiffswerft Korneuburg - Objektliste von Otto Pacher, 2012

104 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: , Projekt fiir ein Matrosenzimer in Korneuburg”, 19.9.1884, Mappe B3
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urspriingliche Bezeichnung ,Matrosenzimmer” lautete. Bereits im Jahr 1897 wird es

aber auf einem Lageplan'0 als Anstreicherei angefiihrt.

ZUSTAND HEUTE

Objekt 26, das élteste noch vorhandene Gebdude am Werftareal in Korneuburg, ist
heute generell in einem sehr guten Zustand vorzufinden.

Um 1970 fanden weitere Umbaumafinahmen statt, die wesentlichen Einfluss auf das
heutige Erscheinungsbild des gegenstandlichen Objektes haben. Durch den Abbruch
von Objekt 76 steht Objekt 26 fortan wieder frei als Solitdr.1% Im Wesentlichen
entspricht das heutige Erscheinungsbild den Umbaupldnen von 1959/1961, auf denen
allerdings der heute nicht mehr existente Schornstein noch zu sehen ist. Heute sitzt in
der stidseitigen Stirnseite des Gebdudes ein zusétzliches Fenster, das auf den Pldnen
von 1959/1961 planlich nicht festgehalten ist. Die aus diesem Umbau resultierende
neue Eingangssituation mit parallel zur Fassade liegender Treppe und Windfang hat
sich im Laufe der Jahre ebenfalls leicht verdndert. Heute wird die Eingangssituation

von einem Vordach gedeckt, als Absturzsicherung findet man ein zartes

Metallgelédnder vor.

SR L R e
Abbildung 30: Von Gerhard Stadler dokumentierter Zustand des Objektes 26 im Jahr 1991

105 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: unbetitelter Lageplan, 30.1.1897, Mappe B1

106 Carina ZABINI, Bauhistorische Dokumentation ..., S. 20-21
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Auf Fotografien von Gerhard Stadler aus dem Jahr 1991 ist Objekt 26 mit gelbem
Fassadenanstrich zu sehen. Der heute zu sehende blau-weifie Anstrich ist somit aller
Wahrscheinlichkeit erst nach Schliefung der Werft im Zuge von Sanierungsarbeiten

aufgebracht worden.

Abbildung 31: Zustand von Objekt 26 im Jahr 2012, Fotografie von Carina Zabini
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OBJEKT 60 - Administrationsgebdude

Abbildung 32: Blau markiert das Objekt 60 aus dem Jahr 1911

PLANUNG

Erstmalige Erwdahnung findet Objekt 60 auf einem Situationsplan als , Projekt tiber die
Errichtung eines Administrationsgebdudes am Werft in Korneuburg”.107 Datiert ist
dieser Plan auf den 10. April 1911 und stammt von Othmar Leixner, der zu dieser Zeit

bereits im Baudepartement der D.D.S.G-Werft in Korneuburg tatig ist.

Abbildung 33: Darstellung der projektierten Objekte 60 und 61; Situationsplan 1911

107 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg;: ,Projekt iiber die Errichtung eines Administrationsgebdudes am Werft in

Korneuburg. Situation”, 10.4.1911
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Gemeinsam mit dem projektierten Portierhduschen findet man auf diesem Plan das
projektierte Administrationsgebdude im Stidosten des Werftareals. Beide Gebdude
sind quer zum Werftbecken positioniert, dessen stidostseitigen Fassaden in einer
Flucht an der Zufahrtsstrafie liegen. Verbunden werden beide Gebdude durch ein
insgesamt etwa 10 m breites Einfahrtstor.

Als Entwurfsplanstand liegen drei Planblatter vor, wobei eines auf den 10. April 1911,
die anderen beiden nicht datiert sind. Es ist jedoch aufgrund des tibereinstimmenden
Inhalts sehr wahrscheinlich, dass auch die beiden undatierten Planblitter, welche das
zu errichtende Administrationsgebdude in Grundrissen, Ansichten und
Konstruktionsdetails zeigen, in die Zeit des zuvor genannten Datums fallt.

Der erste Plan!08 zeigt, dass die Hauptmafie von Objekt 60 im Grundriss 39,90 m x
13,20 m, ohne Berticksichtigung von vorgelagerten Auflentreppen, betragen.

Eine Doppeltreppe mit zwei einldufigen, parallel zur stidwestlichen Stirnseite des
Gebdudes liegenden Stiegenldufen, die auf ein gemeinsames Podest fiihren, bildet die
Haupterschliefung des Administrationsgebdudes. Von diesem Podest gelangt man
durch eine Doppelfliigeltiir in eine mittelgangartige ErschlieSungssituation, die
mehrmals durch Tiuren unterbrochen wird und zweimal in ihrer Breite aufgeweitet
wird. Aufgefidelt an diesem Mittelgang liegen an der Nordwestseite ein Biiro fiir den
Werft-Chef, die Buchhaltung, ein Reserveraum, ein Raum fiir das Telephon sowie WC-
Anlagen, die von einem weiteren Vorraum, der auch von aufien zugingig ist,
erschlossen werden. Von auflen fiihrt eine einldufige Treppe, die parallel zur
Fassadenebene liegt auf das Innenniveau des Gebadudes. Die Tatsache, dass ein
getrenntes Damen-WC sowie zwei Herren-WCs vorgesehen sind, ldsst darauf
schlieflen, dass auch Frauen im Administrationsgebdude angestellt waren. In der
stidostseitigen Gebdudehilfte liegt ein kleiner Raum direkt neben dem Haupteingang,
dessen Funktion jedoch nicht ndher definiert wird. Daneben fiddeln sich
Raumlichkeiten fuir die Correspondenz mit angeschlossener Kassa, ein Raum fiir die
Magazineure, ein Inventarbureau mit angehdngtem Raum fiir die Schleifer, ein Archiv
sowie ein Zimmer fiir einen Diener auf.

Uber etwa zwei Drittel der Gebdudelinge werden die R&aumlichkeiten des
Administrationsgebdudes tiber den Mittelgang erschlossen. Von dessen Ende gelangt

man schliefflich in den groflen Zeichensaal der tiber eine Wendeltreppe mit dem

108 Osterreichisches Staatsarchiv: , Projektiertes Administrationsgebzude, Werft Korneuburg.”, vermutlich 1911
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Obergeschofs und somit mit dem Mallboden, auf dem die Bauteile in Naturmaf

aufgetragen werden, direkt verbunden ist.
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Abbildung 34: Ausschnitt aus dem Originalplan von 1911; Parterregrundriss

Angrenzend an den Zeichensaal, jedoch nicht vom Mittelgang erschlossen, liegt an der
Nordwestseite ein Zimmer fiir den Hafensteuermann mit zugehoriger Kiiche. Dieses
Zimmer mit anschliefender Kiiche kann als kleine Wohneinheit fiir den
Hafensteuermann interpretiert werden. Direkt daneben, an der Gebaudeecke liegend,
befindet sich ein Mannschaftszimmer. In diese drei Rdume gelangt man tiiber eine
einldufige Aufientreppe samt an der Fassade liegendem Gang, die im Gegensatz zu
den beiden anderen am Objekt befindlichen Aufientreppen frontal auf das Gebdude
zulduft. An diesem Gang liegt zudem ein Abort, der gemeinsam mit einem
Pumpenraum in einem Zubau, bestenfalls Appendix genannt, untergebracht ist und
aus der rechteckigen Form des Gebdudes heraustritt.

Die gesamte Organisation der Innenrdume beruht auf dem Achsraster der
Stahlkonstruktion, die somit auch die Raumgrofien vorgibt. So nehmen die meisten
Rdume, je nach Platzbedarf, entweder ein oder zwei Felder des Konstruktionsrasters
ein.

In einem Schnitt durch den Zubau sowie in einer Teilansicht des Gebdudes werden die
an der nordwestseitigen Langsseite des Geb&dudes situierten Zugangssituationen mit
den vorgelagerten Auflentreppen dargestellt. Dieser Schnitt wie auch die Ansicht gibt
Auskunft tiber die Ausformulierung Fassade sowie der Tiir- und Fensteroffnungen.
Die Auflenwdnde des Zubaus bestehen im Bereich des Erdgeschofies aus 45 cm

starkem Ziegelmauerwerk, im Obergeschof betrdgt die Wandstdrke nur noch 30 cm.
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Eingedeckt wird der Anbau von einem Pultdach, dessen Traufe in etwa auf Hohe der
Sturzunterkante der Fenster des Obergeschofes liegt.

Die neben dem , Appendix” liegende Aufsentreppe lauft zundchst tiber fuinf Stufen
frontal auf die Fassade zu, zwei weitere sind danach ausgehend von einem Podest um
neunzig Grad verschwenkt entlang der Fassade geplant. Auf der linken Seite befindet
sich der Eingang in das Mannschaftszimmer, der rechte in die dem Zimmer des
Hafensteuermannes zugeordneten Kiiche. Ein schlichtes Geldnder, moglicherweise aus
Metall, dient als Absturzsicherung vom ErschlieSungsgang, der 119 cm iiber dem
Auflenraumniveau liegt.

Die Fassade des Administrationsgebdudes ist horizontal wie auch vertikal einer
strengen Gliederung unterworfen. Horizontal gliedert sich die Fassade in drei Teile: In
einen umlaufenden Sockelbereich, in welchen die Turoffnungen hineingreifen.
Dartiiber ein Feld, in dem sich Tiiren und Fenster des Erdgeschofies sowie die Fenster
des Obergeschofses befinden. Abgeschlossen wird die Fassade an den Lingsfassaden
von einem umlaufenden Kranzgesimse, dariiber spannt sich das kreissegmentférmige
Tonnendach auf.

Vertikal gegliedert wird die Fassade durch senkrechte Bander in denen jeweils eine
Tiir- oder Fensteroffnung direkt tibereinanderliegen. Die Tiiren sind mit einfachem
geometrischen Dekor ausgeschmiickt. Uber einem Kampfer liegt iiber jeder Tiir- und
Fensteroffnung ein Oberlicht aus kleinteiligeren Glaselementen. Die Fenster sind
jeweils als Doppelfliigelfenster ausgefiihrt. Auf Hohe der Zwischendecke spannt sich
ein Feld zwischen der Offnung im Erdgeschofie und dessen Pendant im Obergeschof8
auf. Dem Fassadenschnitt zufolge ist dieses Feld als opaker Bauteil in
Ziegelmauerwerk ausgefiihrt und erhdlt durch stufenférmige Riickspriinge eine
plastische Qualitat.

Neben dem Fassadenschnitt findet man auf diesem Planblatt die Darstellung der
zweiten Zugangssituation an der Nordwestfassade, von der man in den an die WCs
angrenzenden Vorraum gelangt. Eine einldufige Aufientreppe fiithrt entlang der
Fassade auf das Niveau des Erdgeschofies und ist gestalterisch analog zur zuvor
beschriebenen Situation ausformuliert. Lediglich die Eingangstiir ist etwas
schmuckvoller ausgestaltet, was auf eine Hierarchisierung der Hauseingadnge schliefsen
lasst.

Abschlieffend werden auf diesem Planblatt die wesentlichen Konstruktionsdetails

dargestellt. Wie bereits im Grundriss zu erkennen handelt es sich um ein Bauwerk mit
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massiven Aufienwédnden in Ziegelbauweise. Im Gebdudeinneren soll jedoch ein
Stahlskelettbau zur Ausfithrung kommen.

Die Stahlstiitzen in Form von 15 cm hohen I-Profilen werden mittels L-Profilen und
Verschraubungen an einer Kopfplatte befestigt, tiber welche die kraftschliissige
Verbindung zum 45 cm x 60 cm grofien Fundament hergestellt wird. Auf diesem
Fundament liegen zudem 13 cm hohe Stahltrager, ebenfalls in Form von I-Profilen, auf,
die als Unterkonstruktion fiir die Fuffbodenkonstruktion im ErdgeschofSbereich dient.
Im Bereich der Zwischendecke lagert wiederum eine Primarkonstruktion aus
Stahltragern auf der Stahlstiitze auf, die Sekundérkonstruktion bilden Holztrager in
der Dimension 6/20 cm. Die Oberkante der Stahl- und der Holztréger ist ident und
bildet somit eine plane Unterkonstruktion fiir eine zweilagige Schalung mit einer
Gesamtdicke von 4 cm. Dartiber liegen noch einmal Holzer in der Dimension 6/10 cm,
auf welchen schlussendlich der Mallboden mit einer Schichtdicke von 5 cm zu liegen
kommt. Auf einem weiteren Detail wird die Verbindung der horizontalen Stahltrager
der Zwischendecke gezeigt. Uber eine Stahlplatte und vier Schrauben pro Seite werden
die Tréger zusammengehalten.

Das letzte Konstruktionsdetail zeigt eine Auflagersituation, dessen Verortung erst
durch den nachfolgend beschriebenen Querschnitt durch Objekt 60 moglich wird. Es
zeigt die Situation des Erdgeschofifuflbodens, der nicht erdberiihrt ist und etwa zwei
Meter tiber dem Erdreich schwebt. Hier liegt auf einem wiederum 45 cm x 60 cm
grofSen Fundament die Stahlkonstruktion auf. Zusétzlich liegt auf diesem Fundament
ein bogenformiges Ziegeliiberlager auf.

Das zweite Planblattl® stellt das geplante Administrationsgebdude in zwei Ansichten,
einem Detailschnitt durch die Traufe sowie im Grundriss des ersten Obergeschofses
dar. Die gesamte Fldche des Obergeschofles wird vom sogenannten Mallboden
eingenommen, wo die Schiffsteile im Mafistab 1:1 erarbeitet wurden. Auf diesen
Mallboden fiihrte auch von aufien eine Treppe entlang der Lingsfassade. In der
Aulenwand des Obergeschofies wird eine Offnung geplant, die mit insgesamt vier
Turelementen verschlossen werden kann. Aufgrund der Lage an der werftseitigen
Fassade erscheint es durchaus realistisch, dass beispielsweise Schablonen durch diese
Offnung auf kurzem Weg zum Werftgelinde und somit zur Produktion transportiert

werden konnten.

109 Osterreichisches Staatsarchiv: , Projektiertes Administrationsgebidude, Werft Korneuburg,.”, vermutlich 1911
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Die stirnseitige Ansicht prasentiert sich streng symmetrisch und wird von der
vorgelagerten Doppeltreppe, die auf das Eingangsniveau fiihrt, geprédgt. In den beiden
dufleren Fensterachsen liegen Fensteroffnungen sowohl im Erd- als auch im
Obergeschofs. In der Symmetrieachse liegt das Eingangsportal, das mit geometrischem
Dekor versehen ist und iiber dessen Kampfer ein kleinteiliges Oberlicht sitzt. Vertikal
gegliedert wird die stirnseitige Fassade durch Eckpfeiler sowie durch Pilaster, die
zwischen der Tiir- und der Fensterachse sitzen. Sowohl die Eckpfeiler als auch die
Pilaster sind mit horizontalen Profilierungen versehen. Horizontal wird die Fassade
durch den umlaufenden Sockel sowie durch das Gesimse bestimmt. Auf den
Eckpfeilern sitzen Attikaaufsitze auf welchen der Anker als Logo der DDSG zu sehen
ist. Das tiber dem Gesimse liegende Giebelfeld wird durch das kreissegmentférmige
Tonnendach definiert und wird ebenfalls dreiteilig und symmetrisch ausformuliert. In
romischen Zahlen steht hier ,MCMXI”, also 1911 geschrieben. Uber dem Tonnendach
sind noch einmal Attikaaufsétze, die denen auf den Eckpfeilern dhneln, zu sehen.

In der partiell dargestellten Langsansicht wird der reprdsentative Charakter des
Administrationsgebdudes noch einmal verdeutlicht. Dies geschieht durch das
hervortretende Mittelrisalith in dessen Gebdlk der Schriftzug ,ERSTE K. K. PRIV.
DONAU-DAMPFSCHIFFAHRTS-GESELLSCHAFT.” zu lesen ist. Dieses Gebéalk wird
optisch von dorisch anmutenden Pilastern getragen.

Zudem ist zu erkennen, dass es sich bei der Oberlichtkonstruktion um eine geplante

Version in Walmdachform handelt.

Zamag — L P Y 2

Abbildung 35: Gegentiberstellung Stirnseitige Ansicht mit Querschnitt
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Wie eingangs erwdhnt umfasst der Entwurfsplanstand aus dem Jahr 1911 drei
Planblitter, wobei der Querschnitt im Mafsstab 1:50 durch das Gebdude auf einem
eigenen Planblatt!1? zu finden ist, das von Othmar Leixner gezeichnet und auf den 10.
April 1911 datiert ist. Aus dieser Zeichnung geht hervor, dass Objekt 60 nur partiell
unterkellert werden soll. Auffillig ist die vergleichsweise sehr tiefe Fundamentierung
des Gebdudes bis etwa 5 m unter der FufSbodenoberkante des Erdgeschofles. Otto
Pacher, der ehemalige Leiter der Anlagenwirtschaft begriindet die Anhebung des
Erdgeschofies damit, dass man dadurch auch im Falle eines hundertjahrigen
Hochwassers grofSere Schaden am Gebdude vermeiden konnte.

Weiters lasst der Querschnitt erkennen, dass im Erdgeschof3 auf einer Parapethche von
95 cm tiber der Fufibodenoberkante Kastenfenster zur Ausfithrung kommen sollen. Im
Dachgeschofs reduziert sich die Parapethohe auf 26 cm und man wechselt auf eine
einschalige Fensterkonstruktion. Dartiber ist die gestaltprdgende Gesimseausbildung
zu sehen, auf der die Dachentwd&sserungsrinne platziert wird. Wie auch an anderen
Objekten am Werftgeldnde bildet der sogenannte Stephansbinder die tragende
Struktur, auf der das segmentkreisformige Tonnendach aufliegt. Auf diesem Planblatt
findet man im Dachraum auch die Anmerkung ,Dachkonstruktion System Stephan”
mit dariiberliegender , Andurozierdeckung”. Diese Dachkonstruktion {iberspannt den
gesamten Raum stiitzenfrei und wird zur besseren Belichtung des Dachraumes und
somit des Mallbodens von einer satteldachférmigen Oberlichtkonstruktion
durchdrungen, dessen tragende Konstruktion hauptsdchlich aus Metallprofilen
besteht. Im Querschnitt wie auch in der Fassadenansicht ist zu erkennen, dass die
Gebdudeecken durch das vorspringende Gesimse und einen zusitzlichen Aufsatz eine

besondere Betonung erfahren.

EXKURS: DER STEPHANSBINDER

Nicht nur am zuvor beschriebenen Administrationsgebdude mit der Objektnummer 60
kam eine sogenannte Stephansbinderkonstruktion als Dachtragwerk zur Anwendung,

sondern auch an den Objekten 15, 83 und 84. Wie den Unterlagen aus dem Wiener

110 Osterreichisches Staatsarchiv: , Projekt iiber die Errichtung eines Administrationsgebsudes am Werft Korneuburg.”,

10.4.1911
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Stadt- und Landesarchiv!!! zu entnehmen ist, wurde dieses Tragwerkssystem von der
,Stephansdach-Gesellschaft mit beschrankter Haftung” entwickelt und in weiterer
Folge in den Jahren 1906 (Patentschrift Nr. 22984) und 1909 (Patentschrift Nr. 36470)
Patente darauf angemeldet. Philipp Stephan, seines Zeichens Architekt und
Zimmermeister mit Wohnsitz in Disseldorf, lief am 9. November 1910 sein
Unternehmen beim Handelsgericht Wien eintragen. Zu Beginn wurde fiir die neu
gegriindete Gesellschaft ein Stammkapital von 50 000 Kronen eingesetzt und man liefs
sich in der Hintzerstrafse 5, 1030 Wien nieder. Im Jahr 1918 siedelte das Unternehmen
in die Bernbrunngasse 39 im 13. Wiener Gemeindebezirk um, das zugehorige
Materiallager befand sich in Hiitteldorf.12Im Jahr 1929 meldete das Unternehmen

Konkurs an, ehe es 1932 aus dem Handelsregister geloscht wurde.113

Am 30. November 1903 meldet die Stephansdach-Gesellschaft das am 10. Februar 1906
ausgegeben Patent Nr. 22984 fiir das ,Verfahren zur Herstellung von Bogentrdgern
oder Fachwerkbogen mit grofser Spannweite fiir Dacher u. dgl.” an. Der Beginn der
Patentdauer wird mit 1. September 1905 festgelegt.114

Gekennzeichnet werden die Stephansbinder laut Patentschrift dadurch, dass die
~Herstellung der gekriimmten Gurtungen aus Brettern oder Bohlen erfolgt, welche
tiber die schmale Langsseite gebogen werden.” Weiters kennzeichnet sich ein solcher
Trager ,in der Art der Befestigung der die beiden Gurtungen eines Trédgers oder
Bogens verbindenden Fillungsstibe, welche von dem Gurtquerschnitt derart
umschlossen werden, dafi ein Herausreiflen aus der Befestigungsstelle nur durch

Zerstorung des Stabes selbst moglich ist.”115

111 Wiener Stadt- und Landesarchiv: Akt C7-203

112 petra GRADINGER, Der Stephansbinder, Die Holzkonstruktion in der Schiffswerft Korneuburg,2012, S. 5
113 GRADINGER, S. 6

114 GRADINGER, S. 6

115 Wiener Stadt- und Landesarchiv: Akt C7-203/1, Patentschrift Nr. 22984, 10.2.1906
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PHILIPP STEPHAN mw DUSSELDORF.
Verfahren zur Hersteliung von Bogentrigern oder Fachwerkbogen mit groBer Spannweite fiir Dicher u. dgl.

Zu der Patentschrift

Nz 22084.
Abbildung 36: Darstellung des Systems Stephan im Anhang zur Patentschrift Nr. 22984

In der Patentschrift wird die Herstellung eines Fachwerkbogens beschrieben und auch
zeichnerisch dargestellt. Demnach wird als erster Arbeitsschritt auf einem sogenannten
Reif3- oder Schniirboden der Bogen oder Trager aufgezeichnet. Danach werden in von
der konvexen Seite der Gurtungen in gleichméfiigen Abstinden der Kriimmung der
Gurtungen entsprechend geschnittene Bohlen durch Né&gel oder Schrauben fest mit
dem ReifSboden verbunden. Im ndchsten Arbeitsschritt werden von der konkaven Seite
der Gurtungen i geeigneten Abstinden Anschlagwinkel aus Flacheisen angeordnet
und ebenfalls mit dem Reifflboden verschraubt. Die in diesem Arbeitsgang am
ReifSboden befestigten Bretter und Eisenwinkel dienen als Hilfskonstruktion zur
Herstellung des Bogentrdgers selbst. So wird die erste Lage des Ober- oder
Untergurtes entlang der Winkel oder Keile entlang des Hilfsbogens geformt und durch
Hebel oder Seile in seiner Lage befestigt. Danach werden stofsweise versetzt die
weiteren Lagen des jeweiligen Gurtes schichtweise darauf genagelt. Durch das
Vernageln von immer mindestens 2 2 Bretterlagen verbinden sich die einzelnen
Bretterschichten zu einem Gesamtquerschnitt. Bei der Hailfte der erforderlichen
Bretterlagen fiir die Gurtungen werden die Fillungsstibe aufgeheftet und die
Zwischenlagen fest mit den bereits fertiggestellten Gurthdlften vernagelt. Diese

Zwischenlagen sichern die schwalbenschwanzférmig ausgebildeten Enden der Pfosten
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und Streben. Danach wird der Bogen fertiggestellt, indem man eine weitere gleiche
Anzahl gebogener Bretterlagen, wie sie an der unteren Gurthilfte verwendet wurden
anbringt und diese wiederum befestigt. Somit handelt es sich um einen Trager, dessen
Konstruktionsteile fast ausschliefilich aus Holz bestehen, und dessen Optik dadurch
gepragt wird, dass aufierhalb der Obergurtober- sowie Untergurtunterkante keine
Tragwerksteile sichtbar sind. Das patentierte System Stephan ermoglicht zudem auch
Tréger, die einen gekrtimmten Obergurt und einen geraden Untergurt oder umgekehrt

besitzen.116

o o
%

Abbildung 37: Planbeilage zu Patent Nr. 36470, blau markiert die neuen Keilstiicke

Als Erweiterung zum Patent Nr. 22984 kann das am 21. Juni 1906 angemeldete Patent
Nr. 36470 verstanden werden, bei welchem die grundsitzliche Art und Weise der
Herstellung des Tragers gleich bleibt, jedoch die Verbindung der Fiillglieder mit den

Gurtbogen verdandert wird. Der Vorteil aus dieser technischen Neuerung ist, dass

116 Wiener Stadt- und Landesarchiv: Akt C7-203/1, Patentschrift Nr. 22984, 10.2.1906
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durch die neuen Keilstiicke ein Nachstellen der Festigkeit des Trdgers durch das
Nachziehen der Verschraubungen moglich wird. Somit kann auf das moglicherweise
auftretende Schwindverhalten des verwendeten Holzes reagiert werden. 117

Zur Anwendung kam der Stephansbinder nicht nur an Objekten der DDSG-Werft in
Korneuburg, sondern auch bei der Alten Tuchfabrik in Pottenstein sowie bei der
Automatenfabrik A. Swoboda & Co in Rainfeld.!’8 Somit wird deutlich, dass der
Stephansbinder bevorzugt im Industriebau, wo grofle und stiitzenfreie Hallen benéttigt
wurden, zum Einsatz kam. In der Automatenfabrik von Rainfeld war die Anwendung

einer Holzkonstruktion insofern sinnvoll, weil aufgrund der Belastungen durch eine

chemische Industrie keine Eisentragwerke zum Einsatz kommen konnten.11?

] . B ! 3 ‘ b\
4 il

Abbildung 38: Die Stephansbinder im Konstruktionsbiiro des Objekts 60; dokumentiert von Stadler 1991

117 GRADINGER, Petra, Der Stephansbinder, 2012, S. 10
118 GRADINGER, Petra, Der Stephansbinder , 2012, S. 15

119 STADLER, Gerhard A., Das industrielle Erbe..., S. 571
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EXKURS: LEIXNERS ADMINISTRATIONSGEBAUDE IM
VERGLEICH MIT PETER BEHRENS INDUSTRIEARCHITEKTUR

Othmar von Leixner halt 1917 im Osterreichischen Ingenieurs- und Architektenverein
einen Vortrag zum Thema ,Deutsche Art in der Baukunst unserer Tage”, in dem er die
Bedeutung des Industriebaus fiir die Architektur des 20. Jahrhunderts verdeutlicht.
Mit ausgewdhlten Beispielen von Peter Behrens (*1868, 1 1940) und Hans Erlwein (*
1872, 1 1914) verdeutlicht Leixner in diesem Vortrag, wie der Ingenieurbau und die
Verwendung von Materialien wie Beton oder Eisenbeton Einzug in die zeitgenossische
Architektur halten.120 Peter Behrens fiir die AEG sowie Othmar Leixner fiir die DDSG
stehen hinsichtlich des Entwurfs von Zweckbauten mit reprasentativem Charakter fiir
Industriebetriebe vor dhnlichen Aufgaben. In beiden Fillen ist die reprédsentative
Wirkung im stddtischen Umfeld von grofier Bedeutung, was aller Wahrscheinlichkeit
nach der ausschlaggebende Grund fiir die Beauftragung der beiden Architekten war.
Auch wenn sich das Administrationsgebdude der DDSG hinsichtlich des Bauvolumens
schwer mit der AEG Turbinenfabrik in Berlin vergleichen ldsst, so gibt es dennoch
Motive und Gestaltungselemente die an beiden Objekten ablesbar sind. In beiden
Fillen findet eine besondere Betonung der Gebdudeecken statt, die durch horizontale
Profilierungen zusétzlich hervorgehoben werden. Leixner verstdrkt diese Betonung
der Ecken zusétzlich durch die Attikaaufsdtze an Objekt 60. Eine weitere Parallele
stellen die segmentkreisformigen Dachtrdger dar, wenngleich unterschiedliche
Systeme zur Anwendung kommen. Behrens verwendet einen segmentkreisformigen,
jedoch abgekanteten Stahltrager als Konstruktion fiir das stiitzenfreie Uberspannen des
gesamten Raumes. Leixner hingegen setzt auf den sogenannten Stephansbinder aus
Holz, der es ebenfalls ermoglicht, das Administrationsgebdude und somit den
Mallboden im Obergeschof3 stiitzenfrei zu tberspannen. Ausgehend von diesen
Tragwerkssystemen gestalten die beiden Architekten ihre Giebelwande, an denen die
Form des Dachtragwerkes ablesbar wird. Ein weiteres, an beiden Objekten
auftretendes Motiv sind die satteldachférmigen Oberlichtkonstruktionen, die fir
zusitzliches Tageslicht im Rauminneren sorgen.?! Ahnlichkeiten gibt es auch im

Bezug auf die farbliche Fassadengestaltung der beiden Objekte. Behrens wie auch

120 SELIGER, Anna, Othmar Leixner (1874 - 1927), 2011, S. 15

121 HOLLER, Sophie, Die Verwaltungsgebiude der Werft Korneuburg im Vergleich zu Peter Behrens
Industriearchitektur, Wien 2013, S. 26ff
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Leixner entscheiden sich fiir einen sehr &dhnlichen Gelbton,22 der auf Stadlers
Fotodokumentation des Administrationsgebdudes in Korneuburg noch ersichtlich ist.

SchliefSlich stellt sich die Frage, inwieweit Leixner von der Industriearchitektur von
Peter Behrens beeinflusst wurde und welche Anleihen er von diesem nahm. Leixner
war erwiesenermafien mit den Entwiirfen von Behrens vertraut, da er diese 1917 in
seinem Vortrag im Osterreichischen Ingenieurs- und Architektenverein behandelte.123
Leixners Entwiirfe spiegeln also den Versuch wieder, traditionelle Bauformen mit den

damals neuartigen industriellen Materialien und Ideen zu verkniipfen.

— - T o

Abbildung 39: Peter Behrens Turbinenfabrik fiir Abbildung 40: Von Stadler 1991 dokumentiertes

die AEG in Berlin, 1909 Administrationsgebdude in Korneuburg, 1911
UMBAUTEN

Als erster dokumentierter Umbau des Administrationsgebédudes liegt ein Plan!2 vom
Oktober 1934 vor, aus dem hervorgeht, dass im Zuge dieses ersten Umbaus die duflere
Gestalt des Objektes unangetastet bleiben soll und die baulichen Verdnderungen

ausschliefdlich den Innenraum betreffen.

122 HOLLER, Sophie, Die Verwaltungsgebdude der Werft..., 2013, S. 14
123 SELIGER, Anna, Othmar Leixner (1874 - 1927), 2011, S. 15

124 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg;: , Werfte Korneuburg, Administrationsgebaude. Erdgescho”, Oktober 1934
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- Erdgeschols

M. 1:100.

Abbildung 41: Umbauplan fiir Objekt 60 aus dem Jahr 1934

So wird der zuvor am Gang liegende Vorraum zu einem eigenen, abgeschlossenen
Raum umgebaut, der nun zwischen dem Biiro fiir den Werftchef sowie einem
Reservezimmer, das zuvor neben den WC-Anlagen situiert war, liegt. Anstelle dieses
Reservezimmers und der Buchhaltung befindet sich fortan die Materialverwaltung, die
eine Grofie von drei Feldern im Konstruktionsraster einnimmt. Die Toilettenanlagen
bleiben an derselben Stelle unverdndert bestehen, eine Zwischenwand des
vorgelagerten Vorraums abgebrochen. Auch die Rédume im Nordwesten des Gebdudes
werden neu strukturiert. Eine Pauskammer sowie ein Zimmer fiir den Diener werden
hier neu geplant. Die beiden letzten Rdiume werden in weiterer Folge als Wohnung,
bestehend aus Kiiche und Wohnraum, genutzt. Diese Wohneinheit besitzt eine eigene
Zugangssituation an der nordwestlichen Langsfassade, die unverdndert zum
urspriinglichen Zustand bleibt. Der vormalige Zeichensaal, der auf diesem Plan als
,Konstruktion” gefiihrt wird, bleibt in seiner Grofse unverdandert, lediglich eine
Zwischenwand vor der Wendeltreppe soll abgebrochen werden. Die weiteren, am
Mittelgang liegenden Fldchen, werden durch Verschieben von Zwischenwinden leicht
umstrukturiert. Kassa und Korrespondenz bleiben an der urspriinglichen Stelle, in das
Zimmer der Magazineure kommt die Lohnverrechnung, daneben die Nachkalkulation
anstelle des Inventarbiiros. Somit bleiben drei kleine Rdume, die zuvor Rdumlichkeiten
fir die Schleifer, den Diener sowie ein Archiv beherbergte. Sie werden nach dem

Umbau in ein kleineres sowie ein grofies Zimmer von der Buchhaltung eingenommen.
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X

Abbildung 42: Einbau der Luftschutzbefehlstelle im Jahr 1939

Nach der Machtiibernahme durch die Nationalsozialisten, jedoch noch vor Ausbruch
des Zweiten Weltkrieges, wird ein weiterer Umbau am Administrationsgebdude
projektiert. Diese Mafinahmen sind auf einem ,Plan fiir den Einbau der
Luftschutzbefehlstelle im Keller des Gebdaudes Nr. 60“ vom August 1939 im Mafistab
1:100 dokumentiert. 12> Die geplante Mafinahme umfasst den Awusbau der
Kellerrdaumlichkeiten, die tiber etwas mehr als die Hilfte der Gebdudeldnge reichen.
Ausgehend vom Erdgeschofi gelangt man {iber ein Stiegenhaus mit einldufiger Treppe
in das Kellergeschofs. Dieses Stiegenhaus liegt gegentiber der Toilettanlagen an der
Nordwestfassade von Objekt 60. Das Stiegenhaus fiihrt zu einer Gasschleuse mit zwei
angehdngten Vorrdumen, von welchen bis auf die Sanitdtsstelle alle Raume im
Kellergeschof3 erschlossen werden. Der linke Vorraum erschliefst einen Geradterdum
sowie vier Luftschutzriume, wobei einer davon mit Sanitiranlagen ausgestattet ist.
Der rechte Vorraum erschliefit einen Raum fiir den Melder und Fernsprecher, ein
Zimmer fiir den Werkluftschutzleiter, eine WC-Anlage mit zwei Toiletten, ein weiterer
ist dem Betriebsfiihrer und Sachbearbeiter zugeordnet. Eine weitere Tiir fithrt in den
Liegeraum, der neben der Sanitdtsstelle positioniert wird. Sdmtliche Riume im
Luftschutzkeller sind weitestgehend, dhnlich einer Enfilade, miteinander verbunden.
Um im Notfall aus dem Keller fliichten zu konnen wird an jeder Fassadenseite, also
insgesamt drei, Notausstiege ins Freie geplant. Wie aus Schnitt a-a zu erkennen ist
wurde neben dem Zugang tiber das Erdgeschofs ein zusitzlicher Zugang von aufSen,

der tiber eine kleine Auflentreppe direkt auf das Niveau des Kellergeschofles fiihrt,

125 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Werft Korneuburg. Plan fiir den Einbau der Luftschutzbefehlstelle im
Keller des Gebdudes Nr. 60.”, August 1939
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geplant. Dieser liegt an der nordwestlichen Langsseite des Gebdudes und fiihrt tiber
den Melde- und Fernsprecherraum in die weiteren Ré&umlichkeiten des
Luftschutzkellers. Es ist auch zu sehen, dass der Appendix vergrofsert und die
Aufientreppe an dieser Stelle verdndert werden soll.

Bereits im Jahr 1943 sollte der nidchste Umbau folgen. Das auf den 22. Mai 1943 datierte
Planblatt 126 behandelt Umbaumafinahmen, die sich ausschliefllich auf eine
Neustrukturierung in Teilen des Erdgeschofles beziehen.

Im Zuge dieser Arbeiten wird der Raum fiir die Korrespondenz durch eine neue
Zwischenwand in zwei gleich grofie Riume aufgesplittet. Ein groflerer Eingriff findet
im Bereich des vormaligen Konstruktionsbiiros statt. Demnach wurde die
Planungsabteilung aus Objekt 60 ausgelagert und in Objekt 96 tibersiedelt worden
sein. Anstelle des Konstruktionsbiiros wird einerseits der Mittelgang bis zur Stirnseite
des Gebdudes verlangert um diverse Rdume links und rechts von diesem aufzufddeln.
Als Raumbezeichnungen findet man in diesem Plan teilweise nur Kiirzel, jedoch keine
erkldrende Legende dazu. Definitiv erkennbar ist, dass es einen Raum fiir Frauen, eine
Dunkelkammer, ein Zimmer fiir die Anfertigung von Lichtpausen sowie eine

Schreibstube geben soll.

Abbildung 43: Planlich dargestellte Umbaumafsnahmen im Innenraum von Objekt 60 im Jahr 1943

Zudem findet man Anderungen im Hinblick auf die Ausstattung mit zusétzlichen
Heizungs- und Sanitdrgegenstanden. Wie bereits auf dem Umbauplan aus dem Jahr
1939 zu sehen ist, wurde der Zubau vergrofiert. An diesem liegt nun auch die neue

Aufientreppe, die direkt zur neuen Dunkelkammer fiihrt.

126 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: , Werfte Korneuburg, Administrationsgebiude. Erdgeschof”, 22.5.1943
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Abbildung 44: Letzter dokumentierter Umbau stammend aus dem Jahr 1959

Der letzte dokumentierte Umbau, der werftintern ,Novopanallee” genannt wurde,'?”
umfasst einen Plansatz bestehend aus drei Planblittern,!28 die auf den 25. und 27.
November 1959 datiert sind. Im Zuge dieser Mafsnahmen wird im KellergeschofS ein
Schwerdltank mit einem Fassungsvermogen von 6 m3 sowie ein Warmwasserkessel
eingebaut. Im Zuge der Anschaffung des Warmwasserkessels wird auch der Bau eines
Kamins notwendig, der von aufSen sichtbar an die Nordwestfassade angebaut wird. Im
Erdgeschofs kommt es einmal mehr zu kleineren Umbauten im Sinne einer Anpassung
an die rdumlichen Bediirfnisse. Wiederum betrifft dieser Umbau hauptsdchlich den
nordlichen Teil des Gebdudes, was zur Folge hat, dass der Mittelgang wieder gekiirzt
und an der Stirnseite des Gebdudes ein grofiziigigerer Raum geschaffen wird, dessen
Funktion aus dem Plan jedoch nicht ablesbar ist. Wichtigste Anderung dieser
Umbaumafinahme ist definitiv die vertikale Erschliefung des Dachgeschofies tiber eine
in den Appendix eingebaute halbgewendelte Treppe. Durch die wiedererrichtete
Erschlieffung des Dachgeschofies wird die Nutzung dieser Flichen wieder moglich.
Man gelangt tiber das Treppenhaus in einen Vorraum, der in weiterer Folge in einen
Mittelgang fiihrt, von welchem die Raumlichkeiten erschlossen werden. Uber die

tatsdchliche Nutzung dieses Geschofies gibt dieser Plan keine Auskunft. Dem Schnitt

127 aus dem Schriftverkehr mit Otto Pacher v. 13.10.2015

128 planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: 3-teiliger Plansatz, Schiffswert Korneuburg, Objekt 60, 25.11.1959 und
27.11.1959
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zufolge wird im Dachgeschofs eine Zwischendecke eingezogen, die somit den Blick auf
den gestaltpragenden Stephansbinder verhindert. Aus dem Querschnitt durch das
Gebdude wird zudem die Prasenz des neuen Kamines sichtbar, der auch die Hohe der
Oberlichtkonstruktion deutlich tiberschreitet.

1982 erfolgte der letzte Umbau durch die Einrichtung der Konstruktionsbiiros fiir
Maschinenbau und  Elektrotechnik im ObergeschofS. Dabei wurde der
Dachkonstruktion mit den Stephansbindern besondere Aufmerksamkeit gewidmet.

Der grofse Raum wurde nur durch Késten in die einzelnen Bereiche gegliedert.12

Abbildung 45: Von Gerhard Stadler fotografisch festgehaltener Zustand von Objekt 60 im Jahr 1991

Weitere dokumentierte Umbaumafsnahmen am gegenstiandlichen Objekt sind bislang
nicht bekannt. Die Fotodokumentation aus dem Jahr 1991 von Dr. Gerhard Stadler
belegt aber, dass sich Objekt 60 auch weiterhin bis zur Schliefung der Werft baulich
verdndert hat. Aus den Fotos ist erkennbar, dass der vielfach verdnderte Appendix an
der nordwestlichen Gebdudeecke samt Auflentreppe abgebrochen wurde. Auch die
zweite Auflentreppe entspricht nicht mehr den Umbaupldnen aus dem Jahr 1959. Die
neue Aufientreppe wird zudem von einer auskragenden Vordachkonstruktion
gedeckt, die analog dazu auch an der stirnseitigen Doppeltreppe errichtet wurde. Nur

am Rande zu erkennen ist, dass eine rdaumliche Verbindung zwischen Objekt 60 und

129 aus dem Schriftverkehr mit Otto Pacher v. 13.10.2015
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dem 1982 errichteten Objekt 205 hergestellt wurde. Es handelt sich hierbei um einen
Verbindungsgang im Obergeschof3, der frei zwischen den beiden Objekten spannt. Die
Fassadenfarbe ist im Jahr 1991 gelb, der umlaufende Sockel ist grau, samtliche

Metallteile sind griin gestrichen.

ZUSTAND HEUTE

Das ehemalige Administrationsgebdude hat bis heute tiberdauert und entspricht in
grofien Teilen dem urspriinglichen Bau und den Vorstellungen von Othmar Leixner
aus dem Jahr 1911.

Im Vergleich zur Fotodokumentation von Stadler aus dem Jahr 1991 blieb das
Administrationsgebdude weitestgehend in seiner Form erhalten. Durch einen neuen
Fassadenanstrich wurde das Gebdude in seinem Erscheinungsbild doch deutlich
verdndert. Die Fassadenfarbe ist heute weif3, der Sockel hellblau. Zusétzlich wurden
samtliche Metallteile und Verblechungen dem blauen Farbton des Sockels angepasst.

Auflerdem wurden neue Fenster mit Isolierverglasung eingesetzt.

Abbildung 46: Objekt 60 bereits mit neuem Fassadenanstrich; Zustand im Jahr 2010

Gemeinsam mit anderen Objekten am Werftgelinde wurde das ehemalige

Administrationsgebdude 2004 per Bescheid unter Denkmalschutz gestellt.
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Objekt 60 hat seine Funktion als Biirogebdude bist heute nicht verloren. Nachdem die
Werft durch die Firma Eurolease Ramses von der Auricon-Holding {ibernommen
wurde, vermietete der damalige Geschéftsfithrer Dr. Koschat Raumlichkeiten der
Objekte 60 und 61 an diverse Firmen. Einen Teil der Flichen im Obergeschof3 des
Administrationsgebdudes nutzte Eurolease Ramses selbst. Im Zuge von
Umbaumafinahmen an den Objekten 60, 61 und 205 wurden kleinere Biiroeinheiten
geschaffen, die bis zum heutigen Zeitpunkt vermietet sind. Objekt 60 ist heute
gegenwadrtig im Besitz der Werftrevitalisierungsgesellschaft und wird im Bereich des
ehemaligen Mallbodens im Obergeschofs zu einem Teil vom BFI fiir Schulungszwecke
genutzt. Der zweite Teil wird von einer Firma genutzt, die auf dem Sektor der

Veranstaltungstechnik arbeitet.130

CHARAKTERISTIK UND WERT VON OBJEKT 60

Das représentative Administrationsgebdude mit der Objektnummerierung 60 ist ein
zweigeschofsiges Bauwerk auf rechteckigem Grundriss, das auf das Jahr 1911 zu
datieren ist. Es misst 39,9 m x 13,2 m und wird von einem segmentkreisférmigen
Tonnendach, das auf dem fiir die Werft Korneuburg charakteristischen Stephansbinder
aufliegt, tiberspannt. Oberlicht gelangt tiber die Laterne, die beinahe tiber die gesamte
Lange des Bauwerks verlduft, in das Obergeschofs. Die Langsfassade ist von einem
symmetrischen Aufbau gepragt. In der Symmetrieachse treten 4 vier Fensterachsen als
Risalith aus der Fassade hervor. Links und rechts daneben befinden sich jeweils 5
Fensterachsen im Erd- sowie auch im Obergeschofs. Eingdnge befinden sich auf der
Westseite sowie auf der stidlichen Schmalseite des Objekts. Charakteristisch fiir Objekt
60 sind auch die Attikaaufsdtze und die Tatsache, dass es sich hierbei um eines der
wenigen mehrgeschoffigen Gebaude am Werftgeldnde handelt.131

Besondere Bedeutung fiir das Objekt 60 hatte der sogenannte Mallboden. Auf einem
Mallboden werden sogenannte Spanten, ehe man sie produziert, im Mafistab 1:1
aufgetragen. Auf dieser Basis werden danach aus Holzbrettern die Formen fiir die

Produktion der Spanten hergestellt.

130 aus dem Schriftverkehr mit Ing. Otto Pacher vom 7. September 2015

131 Osterreichisches Staatsarchiv: , Projektiertes Administrationsgebdude, Werft Korneuburg.”, vermutlich 1911
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OBJEKT 61 - Portierhduschen und Einfahrtstor
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Abbildung 47: Gemeinsam mit Objekt 60 bildet Objekt 61 die Einfahrtssituation zum Werftgeldnde

Schitwerfisrabe

PLANUNG

Othmar Leixner fertigt am 10. April 1911 einen Situationsplan'®? ,iiber die Errichtung
eines Administrationsgebdudes am Werft in Korneuburg” an, auf dem nicht nur
Objekt 60, sondern auch Objekt 61 als projektiertes Portierhduschen samt Einfahrtstor
zwischen den beiden Objekten aufscheint. Laut Lageplan soll das Gebdude
Auflenmafle von 17,75 m x 6,55 m besitzen, was mit spdteren Entwurfszeichnungen in
etwa {iibereinstimmt. Das Einfahrtstor soll den 9,90 m breiten Raum zwischen den
Objekten 60 und 61 schliefSen.

Der zugehorige Entwurfsplan?® fiir Objekt 60 von Othmar Leixner vom 17. April 1911
stellt das Portierhduschen in zwei Grundrissen, zwei Ansichten und einem Querschnitt
dar.

Der Fundament- oder Kellergrundriss zeigt einen rechteckigen Baukorper mit einer
umlaufenden Auflenwand mit einer durchgehenden Wandstédrke von 60 cm. An der
hafenseitigen Stirnseite des Gebdudes fiihrt eine Aufientreppe auf das Niveau des

Kellergeschofles. Die Lasten des Erdreichs werden durch eine die Treppe einfassende

132 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Projekt tiber die Errichtung eines Administrationsgebsudes am Werft in

Korneuburg. Situation”, 10.4.1911

133 Osterreichisches Staatsarchiv: ,Projekt iiber die Errichtung eines Portierhiuschen am Werft in Korneuburg”,

17.4.1911
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Stiitzmauer abgefangen. Uber eine Tiir gelangt man in einen mit Kellerraum mit einer
Flache von etwa 17 m2. Die restlichen Fldchen sind weder ausgebaut noch zugangig, da
der Kellerraum durch eine massive Ziegelwand ohne Offnung abgeschlossen ist. Diese
Ziegelwand bildet gemeinsam mit einem unregelméfiigen System aus Stahltragern die
Unterkonstruktion, auf der die Zwischenwidnde des dartiberliegenden Geschofses

aufgemauert werden.

e Srosnenlieg!

Abbildung 48: Planausschnitt des originalen Entwurfsplanes von 1911

Die Wande im Erdgeschofs werden Leixners Planen zufolge mit 45 cm bis 50 cm
starkem Ziegelmauerwerk ausgefiihrt. Erschlossen wird die Erdgeschofiebene tiber
zwei Aufientreppen. Eine liegt demnach parallel zur werftseitigen Langsfassade, die
zweite liegt parallel zur stirnseitigen Fassade, die Objekt 60 zugewandt ist. Letztere
fihrt auf einen gedeckten Freibereich, der die gesamte Gebdudetiefe einnimmt und
tiber eine grofziigige Offnung in der Auflenwand die Sichtbeziehung zur
Eingangssituation erhdlt. Von diesem gedeckten Bereich gelangt man tiber eine Tiir in
die Wachstube, die des weiteren tiber eine eigene Toilette mit vorgelagertem Gang
verfligt.

Der an der Langsseite liegende Zugang zum Gebadude erschliefst eine Wohneinheit fiir
den Portier, die aus einem Vorraum, einer Toilette, einer Kiiche, einem Zimmer sowie

einem Kabinett besteht.
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Als ,Innere Front” wird die werftseitige Langsfassade als Ansicht dargestellt. Das
eingeschoflige Gebaude wird an den Ecken von einem Pfeiler sowie auf der anderen
Seite von einem Eckpilaster definiert. Dazwischen spannt sich ein Fassadenfeld auf, in
dessen Mitte der Eingang, samt Aufientreppe und Metallgelinder, zur
Portierswohnung liegt. Links und rechts daneben sitzen Fenster in drei
unterschiedlichen Formaten, die alle dieselbe Sturzunterkante besitzen, die
Parapethohen hingegen unterscheiden sich deutlich. Unabhéngig vom Fensterformat
sind samtliche Fenster durch einen Kampfer zumindest zweigeteilt und sind tiber dem
diesem mit einer kleinteiligeren Glaserstruktur versehen. Auch die Eingangstiir besitzt
tiber dem Kampfer diese feingliedrigere Struktur, das Tiirblatt selbst ist opak und mit
schlichtem rechteckigem Dekor versehen. Ein weiteres kleines Fenster bringt Licht in
den Kellerraum und sitzt in der Sockelzone des Gebdudes. Diese Sockelzone lduft um
das gesamte Gebdude und ist in sich in zwei unterschiedlich hohe Teile aufgesplittet.
Dartiber spannt sich das Fassadenfeld, in welchem die Fensteroffnungen sitzen auf.
Dieses wird auf Hohe der Oberkante der horizontalen Profilierungen an den Pfeilern
und Pilastern von einem weiteren horizontalen Streifen begrenzt. Dariiber wird das
Gebdude von einem umlaufenden Kranzgesimse eingerahmt. Besondere Betonung
erfahren wie auch an Objekt 60 die Gebdudeecken, wo auf den Pfeilern und Pilastern
streng geometrische Attikaaufsdtze angebracht werden. Als Dachform kommt
wiederum eine Tonnendachkonstruktion zur Anwendung, die im Fall von Objekt 61
lediglich von zwei Schornsteinen durchdrungen wird.

Diese Dachkonstruktion ist im vorliegenden Querschnitt dargestellt, es handelt sich im
Gegensatz zu Objekt 60 jedoch nicht um eine Konstruktion nach System Stephan. Ein
Detailplan sowie ndhere Angaben zum Tragwerk sind aus diesem Plan nicht
erkennbar, es handelt sich jedoch um eine Bogenkonstruktion bestehend aus fiinf
Teilen pro Bogen. Diese Bogenkonstruktion mit einem Radius von 4,70 m liegt auf den
Auflenwinden sowie auf einem Kehlbalken auf und ist aufgrund einer Zwischendecke
von den Rdumen im Erdgeschofs nicht sichtbar. Im Bezug auf das Material fiir die
Dachhaut findet man auf diesem Plan die Anmerkung , Anduro”. Entwéssert werden
die Dachfldchen tiber Regenrinnen, die auf dem Gesimse aufliegen.

Die letzte Zeichnung auf diesem Planblatt zeigt die nordostliche Stirnseite des
Gebdudes, welche die Zugangssituation zum Wachzimmer visualisiert. Uber die
Auflentreppe wird ein Hohenunterschied von 120 cm tiberwunden um auf den
gedeckten Bereich, der besten Uberblick auf die Eingangssituation zwischen den

Objekten 60 und 61 bietet, zu kommen. Im Gegensatz zum Metallgeldnder am Eingang
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zur Portierswohnung ist die Absturzsicherung vor dem Eingang zum Wachzimmer
deutlich dekorativer ausformuliert. Bestehend aus je zwei Steh- und Gehfliigeln ist das
Eingangsportal zum Wachzimmer sehr grofiziigig gestaltet. Die gestalterische
Ausformulierung der Fenster- und Turoffnungen an anderen Teilen von Objekt 61
findet auch an dieser Stelle Anwendung. Prégend fiir die stirnseitigen Ansichten des
Portierhduschens ist die Tonnendachkonstruktion, die tiber dem Gesimse ein nach
oben abgerundetes Giebelfeld erzeugt, das von den geometrischen Attikaaufsitzen an

den Ecken eingefasst wird.

EINFAHRTSTOR

Wie eingangs erwdhnt liegt auch ein Planblattfiir die Gestaltung des 9,90 m breiten
Einfahrtsportales vor,!34 das sich zwischen den Objekten 60 und 61 befindet. Das Tor
schliefit leicht zuriickversetzt an die strafsenseitigen Gebdudeecken der beiden
Gebdude an und ist symmetrisch aufgebaut.

Zwei Pfeiler mit Abmessungen von 75 cm x 90 cm, die in ihrer Gestalt den Pfeilern am
Portierhduschen sehr dhnlich sind, tragen ein Uberlager, auf dem sich ein fiinfeckiger
Aufsatz befindet, der das zeitgendssische Logo des Werftbetriebes der DDSG trégt. Die
Pfeiler besitzen neben dem geometrischen Dekor auf Hohe des Uberlagers zudem ein
sehr weit vorspringendes Kapitell, das im Profil dem Kranzgesimse von Objekt 60
dhnelt. Den oberen Abschluss der Pfeiler bilden quaderférmige Aufsitze, die in ihren
Abmessungen etwas kleiner als die Pfeiler selbst sind und so, gemeinsam mit dem
Sockel, dem Bauteil eine sich nach oben leicht verjiingende Form geben. Der Sockel ist
an die Hohe der anschliefenden Gebdude angepasst und wird auch iiber die Winde,
die zwischen Pfeiler und Objekt 60 beziehungsweise 61 stehen, gezogen. In diesen
beiden Wanden werden zwei Tiiren platziert, die im unteren Teil mit geometrischem
Dekor versehen ist. Dariiber liegt ein Feld mit Gitterstdben. Zwischen den Pfeilern
befindet sich schliefilich das Tor, das mit einer Hohe von 270 cm an die Hohe der
nebenstehenden Wiande angepasst ist. Es besteht aus vier 1,15 m breiten Segmenten,
die zur Seite hin aufgeklappt werden konnen und schliefdlich unter dem Kapitell des

Pfeilers vor Nésse geschiitzt werden. Die vier Elemente bestehen aus einem Rahmen,

134 Osterreichisches Staatsarchiv: , Werfte Korneuburg Einfahrtstor”, 24,8.1911
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der im unteren Teil mit Gitterstdben gefiillt ist, im oberen Teil ist ein Feld mit

geometrischem Dekor zu sehen.

Abbildung 49: Darstellung des Einfahrtstores zwischen den Objekten 60 und 61; 24. August 1911

UMBAUTEN

Fiir das Portierhduschen inklusive Einfahrtstor liegt derzeit kein Planmaterial vor, das
Umbaumafinahmen an diesen beiden Objekten dokumentieren wiirde. Vergleicht man
jedoch das auf Leixners Planen aus dem Jahr 1911 entworfenen Erscheinungsbild von
Objekt 61 mit Stadlers Fotodokumentation aus dem Jahr 1991, so wird deutlich, dass
nicht unerhebliche Eingriffe in die Bausubstanz und in die Gesamterscheinung des
Gebdudes stattgefunden haben.

Am stédrksten verdndert wurde das dufiere Erscheinungsbild des Portierhduschens im
Bereich des vormaligen Zuganges zum Wachzimmer mit dem vorgelagerten gedeckten
Freibereich. Auf dem Foto ist zu sehen, dass die Offnung in der Langsfassade, in der
die Auflentreppe lag, zugemauert wurde. Ebenfalls zugemauert wurde die grofiziigige
Offnung auf dem gedeckten Freibereich, der die Einsehbarkeit der Einfahrtssituation
begtinstigte. Weiters ist zu erkennen, dass an dieser Stirnseite von Objekt 61 zumindest

ein neues Fenster eingesetzt worden ist.
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Abbildung 50: Von Stadler dokumentierter Zustand des Objektes 61 im Jahr 1991

Eine weitere vollzogene Umbaumaffnahme am Portierhduschen betrifft die an der
werftseitigen Ladngsfassade befindlichen Zugangssituation in die vormalige
Portierswohnung. Die zuvor einldufige Treppe ist auf Stadlers Fotos von 1991 als
Doppeltreppe zu sehen, die von einem von Leixner nicht vorgesehenen Vordach
tiberdeckt wird. Das Metallgelinder an der Doppeltreppe ist zumindest an die
urspriingliche Gestaltung angelehnt.

Auch im Giebelfeld hat eine Verdnderung in Form einer zusitzlichen kreisrunden
Fensteroffnung stattgefunden, die so in den urspriinglichen Planen nicht enthalten ist.
Dieses kreisrunde Fenster liegt in der Symmetrieachse der stidwestlich liegenden

Stirnseite des Gebdudes.

ZUSTAND HEUTE

Im Vergleich der Fotodokumentationen von Gerhard Stadler aus dem Jahr 1991 und
jener von Caroline Jager-Klein aus dem Jahr 2010 f&llt hauptsachlich der verdanderte
Farbton des Fassadenanstriches auf. Dieser Anstrich entspricht den Farben, die man
auch auf dem ehemaligen Administrationsgebdude sehen kann. Auch das Einfahrtstor

wurde dieser Farbgestaltung angepasst. Im Gegensatz zum Jahr 1991, wo auf dem
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Einfahrtstor keine Beschriftung zu sehen ist, findet man heute den Schriftzug ,Alte
Werft Korneuburg”. Dartiber den fiir die Unternehmen der DDSG typischen Anker,

der auch auf den Attikaaufsidtzen an Objekt 60 zu sehen ist.

Kormi uburg

¢

i R KN820 AA
Abbildung 51: Jager-Klein dokumentierte das Einfahrtstor und Objekt 61 im Jahr 2010

Im Jahr 2004 wurde das Portierhduschen wie auch das Einfahrtstor gemeinsam mit
anderen Objekten per Bescheid unter Denkmalschutz gestellt.

Objekt 60 wechselte wie die Werft im Allgemeinen nach der Schlieffung den Besitzer
und somit auch seine Nutzer. So wurden nach dem Ubergang der Werft von der
Auricon-Holding in die Leasinggesellschaft Eurolease Ramses Rdumlichkeiten von
letzterer genutzt. Ahnlich wie an Objekt 60 und 205 wurden im Zuge von kleineren
Umbaumafinahmen kompaktere Biirordumlichkeiten geschaffen, fiir die bis heute
Nutzer gefunden werden konnten. Im Zuge eines neuerlichen Verkaufs der Werft ging

auch Objekt 61 in das Eigentum der Werftrevitalisierungsgesellschaft tiber.135

CHARAKTERISTIK UND WERT VON OBJEKT 61

Bei Objekt 61, dem Portierhduschen, handelt es sich um ein rechteckiges Gebaude mit

Seitenldngen von 6,35 m mal 17,90 m und ist auf das Jahr 1911 zu datieren. Das

135 aus dem Schriftverkehr mit Ing. Otto Pacher vom 7. September 2015
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Gebdude ist eingeschofiig und wird von einem segmentkreisférmigen Tonnendach
tiberspannt, das von vier Attikaaufsitzen sowie einer segmentkreisformigen
Giebelfldche eingefasst wird. Die Fassaden sind wiederum klar strukturiert, der zum
Produktionsgeldnde orientierte Eingang mit davorliegender Aufsentreppe liegt in etwa
in der Mittelachse. Ein weiterer Eingang befindet sich auf der nordlichen Schmalseite
des Objekts, die Objekt 60 zugewandt ist. Ein Einfahrtstor zwischen den Objekten 60
und 61 stellt die bauliche Verbindung der beiden Objekte dar. 13¢

Aufgrund der Tatsache, dass dieses Einfahrtstor im Jahr 1911 von Othmar Leixner
gemeinsam mit Objekt 61 planlich ausgearbeitet wurde, ist dieses auch als wichtiges
gestalterisches Element des Portierhduschens anzusehen.

Ahnlich wie an Objekt 60 kénnen an Objekt 61 Parallelen zu den Industriegebduden
von Peter Behrens festgestellt werden, die Leixner jedenfalls kannte und auch grofle
Anerkennung entgegenbrachte. Wiederum betont Leixner, dhnlich wie Behrens, die
Ecken durch Pilaster mit Attikaaufsdtzen besonders. Abermals ist die
segmentkreisformige Dachkonstruktion an der Giebelfldche abzulesen und auch die

farbliche Fassadengestaltung in gelb dhnelt jener von Behrens stark. 137

136 Osterreichisches Staatsarchiv: ,Projekt iiber die Errichtung eines Portierhiuschen am Werft in Korneuburg”,

17.41911

137 HOLLER, Sophie, Die Verwaltungsgebiude der Werft..., 2013, S. 26ff
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OBJEKT 58 - Maschinenschmiede

Abbildung 52: Lage der Maschinenschmiede am Werftgelinde

PLANUNG
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Abbildung 53: Originalplan fiir Objekt 58 aus dem Jahr 1909

Die Planungsarbeiten fiir das Objekt 58 sind auf das Jahr 1909 zu datieren. Auf einem
Plan!38 vom 21. Juni 1909 wird die ,Projektirte Maschinenschmiede” im Mafsstab 1:100
dargestellt. Es handelt sich um ein eingeschofiiges, auf rechteckigem Grundriss
konzipiertes Gebdude mit Auflenmaflen von 2530 m x 13,20 m. Im stidostlichen
Gebdudeteil befindet sich eine ,Kupferschmiede und Spianglerei”, die in etwa ein
Drittel der Grundfliche einnimmt. Die restlichen zwei Drittel werden von der
Maschinenschmiede eingenommen. Die etwa 85 m2 grofie ,Kupferschmiede und
Spanglerei” wird durch eine massive Wand von der Maschinenschmiede abgegrenzt.
Durch eine Tiir in dieser Innenwand wurde die rdumliche Verbindung trotzdem
gewdhrleistet. Die Verbindung zum Auflenraum stellen zwei Einfahrtstore mit
Abmessungen von 1,60 m x 3,60 m her. Eines davon ist auf der stidostlichen Stirnseite
des Bauwerks positioniert, das Zweite auf der stidwestlichen Langsseite. Die
Maschinenschmiede wird auf etwa 198 m2 untergebracht. Zwei 3 m breite und 3,6 m
hohe Tore sowie ein nur zwei Meter breites sollen den Zu- und Abtransport von
Produkten und Materialien ermoglichen. Der stiitzenfreie Raum wird von einem

mehrteiligen, franzosischen Stahlbinder mit einem Achsmafi von 5,50 m tiberspannt

138 Osterreichisches Staatsarchiv: , Werft Korneuburg Projektirte Maschinenschmiede.”, 21.6.1909
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und somit optisch in drei gleich grofie Teile gegliedert. Anwendung fand diese
franzosische Stahlbinderkonstruktion auch an der Werft Dresden - Laubegast, wie die

Gegentiberstellung der Querschnitte zeigt.13

Abbildung 54: Schnitt durch Objekt 58 der Werft Abbildung 55: Schnitt durch das Schmiedegeb&dude
Korneuburg, 1909 der Werft Dresden-Laubegast, 1896

Im Querschnitt durch das Gebdude wird gezeigt, dass dieser Stahlbinder auf dem 60
cm starken Ziegelmauerwerk der Auflenmauern auf einer Unterlagsplatte aufliegt.
Quer zu dieser Stahlkonstruktion liegen Holzstaffeln mit einer Dimension von 16/21
cm und bilden die Unterkonstruktion fiir eine Eternitdachdeckung, dessen
Regenwdsser iiber eine Hiangerinne an der Traufe abgefithrt werden. Am Dachfirst
durchdringen Laternen, die ebenfalls von einem Satteldach tiberdeckt werden, die
Dachhaut. Diese Laternen diirften neben der Belichtung der Arbeitsraume auch der
Beliiftung dienen. Der Schnitt gibt auch Auskunft tiber die Gebdudehohe: Die
Traufhohe liegt bei 5,63 m, am First misst das Gebdude eine Hohe von 8,95 m. Die
Hohe der Laternen ist nicht bemafit, ein Gesamtmaf fiir die Gebdudehohe inklusive
Laternen ist demnach nicht vorhanden, diirfte aber in etwa bei 10,5 m liegen. Der
Schnitt gibt auflerdem Auskunft tiber eine leichte Anhebung das zuvor leicht
abfallende Gelidnde.

Auf dem Plan vom 21. Juni 1909 wird jeweils nur eine Fassadenansicht von der Langs-
sowie Stirnseite gezeichnet. Bei der dargestellten Langsansicht handelt es sich um die
Nordostfassade. Die dargestellte Ansicht zeigt sieben Fensterachsen sowie eine
Torachse. Die ersten drei Achsen sind der ,Kupferschmiede und Spanglerei”
zugeordnet, die restlichen Achsen der Maschinenschmiede. Zwischen den Fenstern ist
der Abstand durchgingig 80 cm, nur im Bereich der Innenwand, die Kupferschmiede

von Maschinenschmiede trennt, wird der Abstand auf 160 cm verdoppelt. Die Fenster

139 KURZE, Bertram; DUNTZSCH, Helmut, Werften in Dresden 1855-1945, S. 27
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sind allesamt ident und bekommen durch die kreissegmentférmigen Uberlager ihre
Charakteristik. Die Fensterteilung besteht aus 5 x 7 rechteckigen Elementen, die oberste
Zeile schliefit an den kreisformigen Fensterabschluss nach oben hin ab. Das Tor
befindet sich in Achse sechs und erhilt eine besonders markante Ausformulierung.
Zwei Pilaster lassen das Tor aus der Fassadenebene hervortreten. Auch in der
Vertikalen findet das Portal seine Entsprechung, indem es nicht durch das umlaufende
Gesimse abgeschlossen wird, sondern tiber die Traufkante hinausragt. Zwischen den
beiden Pilastern entsteht ein Feld, das &hnlich den Fenstern mit einer
kreissegmentformigen nach oben abschliefit. Aufféllig sind auch die unteren Ecken der
Fassaden. Hier wird im unteren Bereich der Pilaster der Stirnseite des Gebdudes um
die Ecke gezogen. Horizontal abgeschlossen wird die Fassade nach oben hin durch ein
umlaufendes Gesimse. Ebenfalls priagend fiir die Langsansicht sind die zuvor
beschriebenen Laternen. Die der Kupferschmiede zugehorige Laterne ist lediglich zwei
Fensterfelder breit, die Laterne der Maschinenschmiede besteht aus 10 Fensterfeldern.

Die stirnseitigen Ansichten von Objekt 58 deuten eine Zweigeschofiigkeit des
Gebdudes an, die es so aber nicht gibt. Besondere Betonung findet die Mittelachse, die
risalithartig aus der Fassade hervortritt und in der Symmetrieachse ein 3 m breites Tor
beherbergt. Ein Kampfer teilt das Tor in einen 6ffenbaren unteren Teil mit 3 Hohe und
einen Fixteil als Oberlicht mit einer Hohe von 1,2 m. Im Plan finden sich auch Angaben
zu den drei 22 cm hohen Traversen, die als Uberlager fiir die Toréffnung verwendet
wurden. Die Traversen werden nicht verblendet oder versteckt, sie bleiben offen liegen
und sind somit fester Bestandteil im Fassadenbild. Das Risalith ist 6,80 m breit und
findet auch im Giebelfeld seine Ausformulierung. Im entstandenen Giebelfeld des
Risaliths werden drei 0,6 m x 1,2 m grofSe, in regelméfiigem Abstand von 0,6 m, Fenster
auf die Breite des Einfahrtstores platziert. Aufféllig sind die Stirnholzer der
Dachkonstruktion, die die Form des Satteldaches unterstreichen. Die horizontale
Trennung von Erdgeschofifassade und Giebelfeld wird durch das umlaufende Gesimse
hergestellt. Eine besondere Ausformulierung mit Pilastern, die auch im Giebelfeld

fortgefiihrt werden, erfahren die Gebdudeecken.

Auf dem Originalplan aus dem Jahr 1909 wurde mit Bleistift das Datum 19.10.1943
notiert. Ebenfalls mit Bleistift sind im Grundriss im Bereich der Maschinenschmiede
Maschinen und technische Ausstattung eingezeichnet und beschriftet. Es handelt sich
dabei um typische Schmiedeausriistung, folgende Objekte sind im Plan zu finden: Drei

Essen, zwei davon mit zugehorigem Ambofi, zwei Krine mit Kranausleger, ein
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Schweiflerei Ofen mit Wanne und Eisentisch, ein Harteofen mit Wanne, ein Motor mit
Anlafier, ein Exhaustor, eine Werkbank, ein Eisentisch, ein Federhammer sowie ein
Geblase.

Die Position der projektierten Maschinschmiede wird eine Woche nach Erstellung der
Entwurfsplanung auf einem Situationsplan!4 festgelegt. Demnach soll Objekt 58 in

einer Reihe mit der GiefSerei und der Maschinenwerkstitte gebaut werden.

UMBAUTEN

Die erste geplante und auch dokumentierte Umbaumafinahme stammt aus dem Jahr
1920 als ,Plan fur die baulichen Herstellungen einer Schweissanlage auf der

Schiffswerfte der 1. D.D.S.G in Korneuburg.”141

Abbildung 56: Planausschnitt des nicht realisierten Um- und Zubaus von 1920

Der Lageplan zeigt, dass es sich dabei um zwei anndhernd quadratische Baukorper
handelt, die stidostlich von Objekt 58 gebaut werden sollen. Das H&uschen fiir die
Schweiflerei wiirde demnach direkt an der Stirnseite der Maschinschmiede andocken,

das Gasometerhduschen stiinde frei am Geldnde. Die Existenz dieser beiden Gebidude

140 planarchiv Stadtmuseum Korneuburg;: , Projekt tiber die Errichtung einer Maschinschmiede und eines Schutzdaches

fiir Eisenlagerung am Werft in Korneuburg. Situation”, 29.6.1909

141 pPlanarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Plan fiir die baulichen Herstellungen einer Schweissanlage auf der

Schiffswerfte der 1.D.D.S.G in Korneuburg.”, April 1920
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ist jedoch weder auf Planen noch auf Fotos in irgendeiner Form nachweisbar 142 und

somit erscheint es sehr wahrscheinlich, dass dieser geplante Um- und Zubau nicht zur

Ausfiihrung kam.

Abbildung 57: Planausschnitt des realisierten Umbaus der Schmiedewerkstatte im Jahr 1944

Tatsédchlich umgesetzt wird ein Umbau der Maschinenschmiede im Jahr 1944, bei dem
eine Abluftanlage zur besseren Entliftung der drei neu =zu errichtenden
Schmiedefeuerstellen eingerichtet wird. Der Plan'4? ldsst erkennen, dass das Gebdude
fortan in seiner Gesamtheit als Schmiede genutzt werden soll und nicht wie zuvor in
mehrere Werkstdtten aufgeteilt sein soll. Der fiir Schmieden typische Einbau von
Abluftkaminen erfolgt im internationalen Vergleich relativ spdt, da die meisten

Schmiedewerkstitten bereits im 19. Jahrhundert tiber solche verfiigen.144

Abbildung 58: Vermutlich nicht realisierte Verlangerung von Objekt 58

142 pPONSOLD, Beate, Forschungen zum Werftgelinde der ehemaligen DDSG in Korneuburg, Untersuchung des
Objektes 58, S. 9-11, Wien 2012

143 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Werft Korneuburg. Umbau der Schmiedewerkstitte. Gebiude Nr.58“,
14.2.1944/14.6.1944

144 PONSOLD, Beate, Forschungen zum Werftgelinde..., S. 19
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1951 wird abermals die Vergroflerung von Objekt 58 angestrebt und ist auf einem
Plan!4> vom 24. September 1951 dokumentiert. Demzufolge hitte das gesamte Gebdude
verldngert und mit neuen Maschinen ausgestattet werden sollen. Auch dieser geplante

Umbau diirfte nie zur Ausfithrung gekommen sein.146

An Fenster und Tiiren stellt Ponsold fiinf bauliche Eingriffe fest, fiir die jedoch keine
Umbaupldne erstellt wurden, beziehungsweise deren Existenz bis dato nicht bekannt
ist. An der nordostlichen Fassade, an der sich der urspriingliche Haupteingang befand,
wurde zu unbekanntem Zeitpunkt ein Parapet eingebaut, das Rolltor durch
Glasscheiben ersetzt. Insgesamt wurde der untere Teil der Offnung verschmalert, das
Oberlicht behielt seine originale Breite. Nach 1991 wurden die seitlichen
Einmauerungen wieder entfernt, das Parapet blieb aber bis heute bestehen. Die
kleinteiligen Glaselemente wurden im Zuge dessen durch streifenformige, grofiere
Glaselemente ersetzt. An beiden Seiten des Risaliths sind heute zusitzliche
Regenfallrohre zu sehen, die auf Fotos aus dem Jahr 1991 noch nicht vorhanden sind.
Die Annahme, dass das Tor durch seine der Stadt zugewandten Seite urspriinglich
einen eher reprdasentativen Zweck hatte, wird durch den Umbau zu einem Fenster
unterstiitzt. Durch den generellen Ausbau des Werftgeldndes war der stadtseitige Blick
auf die Nordostfassade von Objekt 58 zunehmend eingeschrankt.14”

Der Eingang an der Siidostfassade, der auf Aufnahmen von 1991 noch zu sehen ist,
wurde nach 1991 zu einem Fenster mit Parapet umgebaut. Im Gegenzug dazu wurde
an der Nordostfassade das Parapet in der zweiten Fensterachse von links abgebrochen
und das Fenster zu einer Tiir umgebaut. Pline fiir diesen Umbau sind nach
derzeitigem Stand nicht vorhanden, die Griinde fiir den Umbau unbekannt.148

An der Sudwestfassade ist auf den Originalpldnen ein drei Meter breiter Eingang in
die Maschinenschmiede erkennbar, der im Zeitraum zwischen 1909 und 1991 zu einem
Fenster mit Parapet und Fixverglasung umgebaut wurde. Nach 1991 wird das Parapet
wieder abgebrochen und ein doppelfliigeliges Glas-Alu-Portal mit mittig geteiltem

Oberlicht eingebaut.1#® Es wire moglich, dass im Zuge vom Einbau von neuem

145 planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Maschinenplan der Grobschimede mit proj. Anbau (Geb. 58), 24.9.1951
146 PONSOLD, Beate, Forschungen zum Werftgelinde..., S. 11f

147 PONSOLD, Beate, Forschungen zum Werftgelinde..., S. 20

148 PONSOLD, Beate, Forschungen zum Werftgelénde..., S. 21

149 PONSOLD, Beate, Forschungen zum Werftgelinde..., S. 22
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Arbeitsgerdt das Tor zu einem Fenster umgebaut wurde. Auf dem Originalplan sind
die neuen Maschinen mit Bleistift eingezeichnet und es befindet sich das Datum

19.10.1943 ebenfalls mit Bleistift auf dem Plan.

ZUSTAND HEUTE

Objekt 58 ist bis heute existent, befindet sich in einem passablen Zustand und wurde
im Jahr 2004 unter Denkmalschutz gestellt.

Vergleicht man die Fotodokumentation von Dr. Gerhard Stadler aus dem Jahr 1991 mit
dem Ist-Zustand, dann ist zu erkennen, dass an der Stidwestfassade, links neben dem
neuen Glas-Alu-Portal aus einer ehemals als Durchgang konzipierten Offnung ein
Fenster gemacht wurde.150

Sowohl auf Fotos von 1991 wie auch von 2012 zeigt sich das Fenster mit der
charakteristischen kleinteiligen Fensterteilung. Auf einem Foto aus dem Jahr 1991 ist
an dieser Stirnseite zusitzlich ein kleiner Anbau zu sehen, der wie das restliche

Gebdude auch, in Sichtziegelmauerwerk ausgefiihrt ist und ein Urinal beherbergte.15!

Abbildung 59: Von Stadler dokumentierter Zustand im Jahr 1991

Zwei Offnungen sind zu sehen, eine Eingangstiir und ein Klappfenster. Ein kleines

Pultdach mit Blechdeckung schlieffit in etwa auf Hohe des Kampfers des

150 PONSOLD, Beate, Forschungen zum Werftgeldnde..., S. 23

151 aus dem Schriftverkehr mit Otto Pacher v. 13.10.2015
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danebenliegenden Tores ab. Dieser Zubau muss im Zeitraum von 1991 bis 2012

abgebrochen worden sein, da er auf den Fotos von 2012 nicht mehr zu sehen ist.

Abbildung 60: Zustand im Jahr 2012, dokumentiert von Ponsold

CHARAKTERISTIK UND WERT VON OBJEKT 58

Die Werft Korneuburg entwickelt sich zu Beginn des 20. Jahrhunderts immer mehr zu
einem Werftstandort, an dem Schiffe nicht nur mehr eingewintert und repariert
werden, vielmehr riickt der Bau von neuen Schiffen in den Vordergrund. Ausgehend
von einer verstirkten Nachfrage von Giiter- und Tankkdhnen sieht sich die DDSG
unter Werftdirektor Johann Pamer verstirkt mit der Notwendigkeit einer
Modernisierung von bestehenden Gebduden, insbesondere der Werkstdtten und
Schmieden, konfrontiert. Johann Pamer, kaiserlicher Rat, Zentralinspektor der DDSG
und Leiter der Werft, trat 1879 als Zimmermannslehrling in den Betrieb ein und
arbeitete sich zum Werftleiter empor. Die erste grofse Ausbauphase kurz vor Ausbruch
des ersten Weltkrieges fallt somit in den Zeitraum der Werftleitung Pamers. 152In den
Hallen, in welchen zuvor Kessel und Schiffsteile repariert wurden, sollen nun der
Produktion ebendieser dienen. Die Korneuburger Schmiede ist anderen
Schmiedewerkstédtten an diversen Werftstandorten sehr dhnlich, ein Vergleich ist also

unerldsslich.13 Zumeist wurden Kessel- und Grobschmieden im 19. und zu Beginn des

152 ABSOLON, Oskar, Die Arbeiter an der Donau, S. 23
153 PONSOLD, Beate, Forschungen zum Werftgeldnde..., S. 9
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20. Jahrhunderts als Hallenbauten errichtet, die stiitzenfrei von einem Dachtragwerk
tiberspannt werden. Entlang der Langsachse verlief hdufig eine Kranbahn aus
Stahltragern, die auf den Aufienmauern aufgelagert wurde. Aufgrund der hohen
Brandgefahr in Schmieden entschied man sich fiir Umfassungswénde aus reinem
Ziegelmauerwerk, das in Korneuburg und Dresden unverputzt als
Sichtziegelmauerwerk zu sehen ist, in der ungarischen Werft Obuda wurde die
Fassade verputzt.!54 Die typologische Ahnlichkeit der Schmiedebauwerke resultiert
daraus, dass die Facharbeiter von Werft zu Werft reisten, um dort ihre Arbeit zu
erledigen. Man achtete aus wirtschaftlichen Griinden darauf, dass das Personal keinen
grofien Umstellungen und somit langen Einarbeitungsphasen ausgesetzt war. Sie
sollten unabhéngig vom Ort sofort mit ihrer Arbeit beginnen kénnen. Am Beispiel der
Kesselschmieder wird also deutlich, dass es wirtschaftlich giinstiger war, die
Arbeitskrifte zu siedeln, als {iiberall Personal einzuschulen oder die schweren
geschmiedeten Kessel von einer Werft zur ndchsten zu transportieren.'>> Besonders
charakteristisch fiir das Objekt 58 ist die franzosische Stahlbinderkonstruktion mit
Satteldach, das von einer Laterne durchdrungen wird, wie sie von Kurze und
Diintzsch am Beispiel eines Schmiedegebdudes in Dresden Laubegast beschrieben
wird.15¢ Ebenfalls gestaltpréagend sind die gusseisernen Gitterfenster mit eingekitteten
Glasscheiben. Grofstenteils wird bei allen Schmieden, in Korneuburg, Dresden wie
auch in Obuda, gdnzlich auf Dekor in Form von Ornamentik und Fassadenschmuck

verzichtet.157

154 PONSOLD, Beate, Forschungen zum Werftgelinde..., S. 14
155 PONSOLD, Beate, Forschungen zum Werftgelinde..., S. 13
156 KURZE, Bertram; DUNTZSCH, Helmut, Werften in Dresden 1855-1945, S. 27

157 PONSOLD, Beate, Forschungen zum Werftgelinde..., S. 16
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OBJEKT 5 - Die alte Giefserei

\\ WERFTBECKEN

An Halen

Abbildung 61: Objekt 5 blau markiert in einer Reihe mit den Objekten 55 und 58 sowie 63 und 69
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PLANUNG

Erstmals erwdhnt wird ein Gieflereigebdude 1868, wo dieses als rechteckiges
Holzgebdude mit einem kleineren Anbau an der Stirnseite dargestellt wird.158 Es
handelt sich somit bei diesem Gebdude um den Vorgénger des spateren Objektes Nr. 5,
das ebenfalls als Gieflerei genutzt wurde. Aufgrund von Brinden auf dem
Werftgeldnde in den Jahren 1879 und 1880 15 erscheint es nachvollziehbar, dass die
holzernen Gebdude allméahlich durch gemauerte Bauwerke ersetzt wurden.1¢0 Objekt 5
ist somit eines der ersten gemauerten Gebdude auf dem Korneuburger Werftareal, von
denen es im Jahr 1890 insgesamt vier gab.16!

Ein vom 3. August 1881 stammendes Planblatt!62 stellt in fiinf Zeichnungen das
~Projekt zu einer Giefierei fiir Korneuburg” dar. Aus dem Situationsplan ist abzulesen,

dass das projektierte Giefsereigebdude neben der Schlosserei gebaut werden soll. Die

158 Carina ZABINI, Bauhistorische Dokumentation ..., S. 9

159 Stefan WUNDERL, Die Geschichte der Schiffswerft Korneuburg unter Beriicksichtigung der Situation der Arbeiterschaft,
S.24

160 Carina ZABINI, Bauhistorische Dokumentation ..., S. 9
161 Gerhard STADLER, Gerhard, Das industrielle Erbe Niederosterreichs, S. 402

162 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: , Projekt zu einer Gieferei fiir Korneuburg.”, 3. August 1881
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Flache auf der die neue GiefSerei projektiert wird tiberschneidet sich zum Teil mit jener,
die bis dahin vom holzernen Vorgiangerbau eingenommen wurde.

Im Grundriss prasentiert sich das Gebdude rechteckig mit Seitenldngen von 15,09 m x
7,94 m, wobei die leicht aus der Fassade hervorspringenden Eckpilaster in diesen
Werten nicht berticksichtigt sind. Im Gebdudeinneren gibt es einen grofien Raum, der
beinahe die gesamte Flache des Gebdudes einnimmt. Lediglich in einer Ecke gibt es
einen Einbau mit einer inneren Raumlichte von 2,10 m x 2,10 m. Eine
Funktionszuweisung ist diesem kleinen Raum schriftlich nicht zugewiesen. Aus dem
Grundriss ist zu erkennen, dass Objekt 5 sehr streng symmetrisch aufgebaut ist. So
befinden sich in den beiden Léangsfassaden jeweils fiinf Offnungen, die in
regelmidfligen Abstinden aufeinanderfolgen. Zusitzlich befinden sich in einer

Stirnseite zwei weitere Fensteroffnungen wihrend auf der gegeniiberliegenden

Stirnseite auf Fenster géanzlich verzichtet wird.

e Diareass Biniguholaions: Sovalte b
@K@ 5 q . ). ‘r‘ v
e‘;ojckl‘;n\ Cirer @ icJu'tti J’c’ng“ vrieiliag.

Abbildung 62: Original-Entwurfsplan vom 3. August 1881

Die einzige vorhandene Ansicht auf diesem Planblatt beschreibt die hafenseitige
Langsfassade in der das doppelfliigelige Eingangsportal liegt. Die Fassade ist
grundsétzlich fuinfachsig aufgebaut, wobei der Eingang zum Gebdude in der

Symmetrieachse positioniert wird. Links und rechts davon sitzen jeweils zwei

95



Objekt 5

Fensteroffnungen, wobei in Achse fiinf lediglich eine Fensteroffnung zur Wahrung der
Symmetrie in Form einer Mauernische angedeutet wird. Samtliche Fenster sind als
Doppelfliigelfenster konzipiert, wobei jeder Fliigel durch Sprossen in drei gleich grofle
Teile gegliedert wird. Das Mittelrisalith sowie die Ausbildung von Eckpilastern geben
der Fassade ihre vertikale Gliederung. Horizontal wird die Fassade durch einen
umlaufenden Sockel sowie einer horizontalen Verbindung des Mittelrisaliths mit den
Eckpilastern, die knapp unter der Traufe verlduft. Dariiber sitzt das
segmentkreisformige Tonnendach, das in Langsrichtung beidseitig leicht tiber die
Fassadenebene hinausragt. Wie aus dem Querschnitt wie auch aus dem
Konstruktionsdetail zu erkennen ist, kragt das Tonnendach auch in Querrichtung nur
leicht tiber die Fassadenebene hinaus. Das Konstruktionsdetail zeigt, dass auf dem
Auflenmauerwerk ein Auflager gebaut wird, auf welchem ein T-formiges Stahlprofil
liegt, das tiber ein C-Profil mit den Bogen, die den gesamten Raum stiitzenfrei
tiberspannen, verbunden werden. Zwischen den Bogen liegen in regelmafsigen
Abstinden kleine T-Profile, die ebenfalls als Unterkonstruktion fiir die Dachhaut
dienen. Um das Dachtragwerk statisch zu stabilisieren werden die Bogen von einem
Stab zusammengehalten, auf dem die Bogen zweimal zusatzlich abgestiitzt werden.
Der Querschnitt zeigt aufierdem, dass das Niveau des Auflenraumes auf der
Eingangsseite um 1,26 m hoher liegt als an der gegentiberliegenden Langsseite des

Gebaudes.

Ein zweites Planblatt!63 stammt aus dem April 1882 und zeigt Konstruktionsdetails des
Tonnendaches von Objekt 5. Der Titel des vorliegenden Plans lautet ,Projectirte
Dachconstruction zu einer Giefierei fiir Korneuburg” und zeichnet sich durch einen
duflerst hohen Detaillierungsgrad sowie hochster zeichnerischer Qualitdt aus.
Bemerkenswert ist, dass ausgewdhlte Details im Mafistab 1:1 dargestellt sind.
Besonders ausfiihrlich wird die Auflagersituation der Bogenkonstruktion auf der
Mauerbank der Auflenwidnde dargestellt. Die Dachkonstruktion wird dort an einem
mit dem Mauerwerk verschraubten T-Profil vernietet. Die eigentliche
Bogenkonstruktion besteht aus zwei verschraubten C-Profilen, auf welche weiter C-
Profile in regelmifligen Abstinden genietet werden. An diese C-Profile werden
wiederum C-Profile geschraubt, auf denen die wellenférmige Dachhaut zu liegen

kommt. Es existiert zu dieser Ausfithrung eine Variante fiir die Pfetten, bei der anstatt

163 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: , Projectirte Dachconstruction zu einer GieRerei fiir Korneuburg.”, April 1882
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des letzten C-Profils ein Flachstahl zum Einsatz kdme. Diese Variante sollte dann zur
Ausfiihrung kommen, wenn es einen Materialengpass bei den C-Profilen geben sollte.
Als letztes Element fiir das Auflagerdetail ist der Zugstab dargestellt, der die
Horizontallasten der Bogenkonstruktion aufnimmt. Dieser ist an den Enden

gabelformig ausgebildet und wird mit dem Bogentrédger verschraubt.

Abbildung 63: Konstruktionsdetails des Tonnendaches der Gief3erei

Dieser Zugstab und dessen Abhdngung vom Haupttrdger ist gesondert dargestellt.
Von der Primidrkonstruktion werden Metallanker abgehdngt, auf denen das
Gewindeelement zum Spannen der Konstruktion aufliegt. Dort werden die Zugstdbe
miteinander verbunden. Aus dieser Zeichnung ist auch zu erkennen, dass die
wellenféormige Dachdeckung auf Holznebentrdgern aufliegt. Im Bereich dieser
Nebentrdger liegt die Dachhaut tiberlappend und wird an dieser Stelle am

darunterliegenden Trager befestigt.

UMBAUTEN

Moglicherweise haben bereits vor 1938 bauliche Verdnderungen am Gebdude
stattgefunden. Dies belegt das aus dem Nachlass von Alexander Popp stammende

Luftbild aus dem Jahre 1925, worauf zu sehen ist, dass das Eingangsportal um eine
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Achse nach links gertickt ist. AufSerdem sind drei Kamine sowie ein rechteckiges
Element, das die Dachhaut durchdringt, zu sehen, die auf den urspriinglichen
Entwurfspldnen aus dem Jahr 1881 nicht aufscheinen. Ob es sich tatsdchlich um einen
Umbau handelt, oder ob Objekt 5 von Beginn weg anders gebaut als geplant wurde, ist
nicht hinldnglich gekldrt.16+ Wahrend der grofien Expansionsphase vor dem Ersten
Weltkrieg bleibt Objekt 5 grofiteils unbertihrt, lediglich zwei holzerne Anbauten zur
Lagerung von Guf3- und Brucheisen werden zur Platzschaffung fiir die projektierten
Objekte 55 und 58 abgebrochen.1¢5 Mit einer drastischen Personalreduktion und der
Umstellung auf Kurzarbeit wird in den Jahren 1923/24 der Gieflereibetrieb in
Korneuburg eingestellt.1¢¢ Auf einem Lageplan aus dem Jahr 1930 ist Objekt 5 bereits

als Magazin vermerkt.

- SCHIFFSWERFT KORNEU}IU RG.
PERI

KANZLEIRKUMEN 1N DER EHEMAL. |3CHLDSSEREL. Ged, &

Abbildung 64: Umbau zu Kanzleirdumen in Objekt 5; September 1938

Der erste dokumentierte Umbauplan?¢” ist auf den 20. September 1938 datiert und stellt
die projektierten MafSnahmen im Maf$stab 1:50 in Grundriss und Schnitt dar. Der Titel
,Plan tiber die Errichtung von Kanzleirdumen in der ehemal. Schlosserei” gibt neben
den geplanten Absichten der zukiinftigen Nutzung als Kanzlei auch Auskunft {iber die
Nutzung des Objektes als Schlosserei. Wesentlich verdndert wird an Objekt 5 die
Eingangssituation, die fortan von den beiden Stirnseiten erfolgt. Der urspriingliche

Eingang in der werftseitigen Langsfassade ist diesem Plan zufolge nicht mehr

164 Carina ZABINI, Bauhistorische Dokumentation ..., S. 10
165 Carina ZABINI, Bauhistorische Dokumentation ..., S. 11
166 Gerhard STADLER, Gerhard, Das industrielle Erbe Niederosterreichs, S. 401

167 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Plan tiber die Errichtung von Kanzleirdumen in der ehemal. Schlosserei

Geb. 5,20.9.1938
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vorhanden. Beide Eingédnge fiithren in einen Vorraum tiber den man geradeaus in
weiterer Folge zum grofien, zentralen Kanzleiraum mit einer Fliche von etwa 50 m2
kommt. Zwei weitere Kanzleirdiume, die an den Stirnseiten des Geb&dudes liegen,
werden ebenfalls von den Vorrdumen erschlossen. In jeder der beiden Trennwénde
zwischen dem grofien und den kleinen Kanzleirdumen ist ein Schalter in Form einer 45
cm x 45 cm grofien Mauerwerksoffnung geplant. Zudem wird die zuvor nur
angedeutete Fensteroffnung in der werftseitigen Fassade schliefSlich auch als echte
Offnung mit Einbau eines Fensters realisiert.

Aus dem Querschnitt ist zu erkennen, dass ein neuer Fufiboden sowie eine
Zwischendecke zum Dachraum errichtet werden soll. Weiters ist ein neuer Kamin in

einem der beiden kleineren Kanzleirdume angedacht.

Der zweite und letzte dokumentierte Umbau vollzieht sich im Jahr 1959 und ist iiber
ein Planblatt, das auf den 22. April 1959 datiert ist, belegt. Verdnderungen finden
einmal mehr im Gebdudeinneren statt. Der kleinere Kanzleiraum inklusive Vorraum
an der nordwestlichen Stirnseite des Gebdudes bleibt unverdndert, das
gegeniiberliegende Pendant wird abgebrochen. Neu gebaut wird eine
langsverlaufende Zwischenwand, welche die restliche Fliche auf zwei verschieden
grofie Rdume aufteilt. Im Zuge dieser Umbauarbeiten wird der zuvor geschaffene
Zugang an der siidostlichen Stirnseite wieder verschlossen. Uber die geplante
Nutzung gibt dieser Plan keine Auskunft. Im Gebdudeverzeichnis zum Lageplan mit
Stand vom 1.1.1955 ist Gebdude 5 mit der Nutzung ,Kanzleien Regieabteilung”
vermerkt.

Der 1959 vollzogene Umbau diente der Einrichtung eines Rechenzentrums mit
,Hollerith-Maschinen”. Das System blieb bis 1985 in Betrieb, ehe man diese
Lochkartenstelle durch neue EDV-Anlagen ersetzte. Danach nutzte man Objekt 5 bis
zur SchliefSung der Werft 1993 als Lagergeb&ude. 168

Gerhard Stadlers Fotodokumentation aus dem Jahr 1991 dokumentiert Objekt 5 in
einem eher desolaten Zustand. Insbesondere der Auflenputz ist in den Sockelbereichen
schwer beschadigt.

Das Nachfolgeunternehmen der DDSG, die Schiffs-, Umwelt- und Elektrotechnik
GmbH (SUEK) nutzte Objekt 5 nach 1993 als Biirogebaude.16°

168 ABSOLON, Oskar, OSWAG (Hrsg.), Die Arbeiter an der Donau...S.52

169 aus dem Schriftverkehr mit Otto Pacher v. 13.10.2015
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Abbildung 65: 1959 geplanter Umbau an Objekt 5

ZUSTAND HEUTE

Die alte Gieflerei bestand bis zum November 2003, als es im Zuge von
Revitalisierungsversuchen am Werftgelinde und der beabsichtigten besseren
Nutzbarkeit der Objekte 55 und 58 abgerissen wurde.”0 Somit ging 2003 das bis dahin
dlteste Gebdude am Werftgeldnde verloren.

Im Zuge der geplanten Revitalisierungsmafinahmen wurde im Auftrag der
Stadtgemeinde ersucht, unter anderem auch Objekt 5 ,auf Grund immenser
Schadstoffbelastung abzutragenden Objekte (Halle 100, Objekt 5, Zubau 55, 72 und 79
aus dem Denkmalschutz zu entlassen. Diesem Antrag wurde im Janner 2004
stattgegeben,'7! was gleichbedeutend mit der Freigabe zum Abbruch von Objekt 5 zu
verstehen ist.

Architekt Albert Fiirths Einreichplanung vom 17. September 2001 fur die
Umgestaltung der Objekte 5 und 55 sah vor, dass in Objekt 5 Sanitdranlagen, ein
Vorraum, eine Teekiiche sowie ein Biiro untergebracht werden, wéahrend Halle 55 als

Veranstaltungshalle mit Nebenrdumen fiir die Kiinstler genutzt werden sollte.

170 Carina ZABINI, Bauhistorische Dokumentation ..., S. 13

171 BUNDESDENKMALAMT, GZ 11.803/1/2004
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Abbildung 66: Objekt 5 zwischen den Objekten 55 + 58 im Jahr 1991 von Stadler dokumentiert

Die beiden Objekte sollten zudem durch einen schlichten Glaskérper raumlich
verbunden werden. Letztendlich wurde diese Planung fiir Objekt 5 nicht in die Realitét
umgesetzt. Das Fehlen der Sanitdrraumlichkeiten fiir die Veranstaltungshalle versucht
man aktuell mit Sanitdrcontainern zu losen, die zwischen den Objekten 55 und 58

aufgestellt wurden.

CHARAKTERISTIK UND WERT VON OBJEKT 5

Zwischen den heute noch existenten Objekten 55 und 58 befand sich bis zum
November 2003 das Objekt 5, die alte Gieflerei. Es handelt sich hierbei um einen
eingeschofligen Ziegelbau auf rechteckigem Grundriss mit Abmessungen von etwa 15
m x 8 m. Ein Tonnendach mit Blech gedeckt schloss das Gebdude nach oben hin ab.

Die urspriinglichen Pldne von 1881 172 zeigen einen sehr klaren rechteckigen Grundriss.
Die Ansichten zeigen uns fiinfachsige Fassaden, wobei auf der dem Hafengeldnde
zugewandten Eingangsseite das Tor in der Mittelachse liegt und somit die Symmetrie
aufrechterhilt. Im Grundriss des Planmaterials von 1881 ist zu erkennen, dass das

rechte Fenster, um die Symmetrie zu erhalten, nur angedeutet und nicht als Offnung

172 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: , Projekt zu einer GieRerei fiir Korneuburg.”, 3. August 1881
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ausgefiihrt wurde. Die Fassade erhilt durch das Hervorspringen der Mittelachse und

der Betonung der Ecken Plastizitat.

Abbildung 67: Reinhard Schropfer dokumentierte den Zustand des Gebaudes am 4.3.2000

Der erste groffe Umbau fand unter Nationalsozialistischer Herrschaft statt und ging
mit einer Nutzungsdnderung des Gebdudes einher. Im Rahmen der Umnutzung zum
Kanzleigebdude wurde der ehemalige Eingang als normale Fensterachse umgebaut.
Zwei neue Eingédnge auf der jeweiligen Schmalseite des Objekts entstanden. Das zuvor
angedeutete rechte Fenster wurde nun als Offnung ausgefiihrt. Neue Zwischenwénde
wurden eingezogen und es entstand ein klarer Grundriss mit 2 Vorrdaumen und 2
Kanzleirsumen an jeder Breitseite. In der Mitte entstand ein grofier verbindender
Kanzleiraum. Im Zuge von Bauarbeiten im Jahr 1959 wurde der Grundriss geringfiigig
verdndert und ein Eingang wieder verschlossen. Objekt 5 war das erste gemauerte
Gebdude am Werftgeldnde, die zuvor errichteten Objekte stellte man allesamt in

Holzbauweise her.

Abbildung 68: Reinhard Schrépfer dokumentierte den Abbruch von Objekt 5 am 17.11.2003
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OBJEKT 55 - Maschinenwerkstitte
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Abbildung 69: Lage der Maschinenwerkstitte auf dem Korneuburger Werftgeldnde

PLANUNG

Als ,Plan tiber die Erbauung einer Maschinenwerkstdtte am Werft Korneuburg” wird
Objekt 55 am 7. August 1908 erstmals dargestellt.17”> Der Fundamentgrundriss zeigt ein
rechteckiges Gebdude mit Gesamtabmessungen von 46,06 m x 13,36 m. Getragen
werden die Aufsenwénde von einem grofitenteils durchlaufenden Streifenfundament.
Die Lasten der im Innenraum befindlichen Stahlstiitzen werden iiber punktférmige
Einzelfundamente abgetragen. Diese Stahlkonstruktion ist im Querschnitt zu sehen, es
wird jedoch nicht erldutert, welchem Zweck diese Stahlkonstruktion dient. Es handelt
sich hierbei um 4,50 m hohe Stahlstiitzen, auf denen in Langsrichtung I-Profile
aufliegen. Otto Pacher vermutet, dass es sich um die Unterkonstruktion der 1908
eingebauten Transmissionsanlage handeln konnte, dessen bis 1961 sichtbare Welle an
der Decke der Halle gefiihrt wurde. Um zusétzliche Lasten auf die Dachkonstruktion
zu vermeiden, konnte die Stahlkonstruktion aus genau diesem Grund errichtet worden

sein.174

173 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Plan iiber die Errichtung einer Maschinenwerkstitte am Werft
Korneuburg.”, 7. August 1908
174 Markus SAX, Ehemalige DDSG Werft Korneuburg, ,Dokumentation und Vergleichsversuch fiir Objekt 55“, S. 10
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Abbildung 70: Originalplan stammend vom 7.8.1908

Auf diesen lagern wiederum Stahltréger auf, die auch in der Auffenwand eingespannt
sind. Die Dachkonstruktion in Form einer filigranen Stahlfachwerkskonstruktion
spannt stiitzenfrei {iber die gesamte Geb&dudebreite von 13,60 m und liegt auf den
Mauerbanken der Auflenwdnde auf. In Langsrichtung des Gebdudes liegen auf der
Stahlkonstruktion Holztréger in der Dimension 16/20 cm, auf welchen wiederum die
Dachhaut zu liegen kommt. Laut textlicher Anmerkung wird das Dach mit einer
Eternitdeckung ausgefiihrt. Das Satteldach bildet keinen Dachvorsprung und leitet
samtliche Dachwisser in eine Hingerinne direkt {iber dem Kranzgesimse. Im
Gegensatz zu den tiblichen am Werftgeldnde anzutreffenden Oberlichtkonstruktionen
in Sattel- oder Walmdachform findet man am gegenstindlichen Objekt eine
Sonderform. Die Oberlicht- und Beluftungskonstruktionen am Dachfirst sind als
einseitige Dachreiter ausgefiihrt.

Auch aus dem Langsschnitt durch die Maschinenwerkstitte ist die Funktion der
innenliegenden Stahlkonstruktion nicht nachvollziehbar. Das Stiitzenraster entspricht
dem Konstruktionsraster der Dachkonstruktion mit Achsweiten von 5 m. Die

Sekundarkonstruktion des Stahleinbaus baut auf dem halben Achsmafd von 2,50 m auf.
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Die Verteilung der Fensteroffnungen folgt ebenfalls diesem Raster, wobei in jedem 5 m
breiten Feld zwei Fenster platziert werden. Es handelt sich hierbei um 1,35 m breite
und 2,60 m hohe Fenster, dessen oberer Abschluss mit kreissegmentbogenformigen
Stiirzen ausformuliert ist. Die Fensterteilung ist wie an anderen Objekten auch mit
kleinteiligen Elementen,die in einem Metallgitter eingelassen sind, gestaltet. Die 3 m
breiten Toroffnungen werden zentral im Konstruktionsfeld positioniert und besitzen
tiber dem Rollbalken eine Oberlichtkonstruktion, die ebenfalls mit kleinteiligen
Glaselementen ausgefiihrt ist.

Die Dachkonstruktion kragt tiber die stirnseitigen Giebelwdnde um 50 cm aus und
wird aufler in den Randfeldern in jedem Feld mit kreuzférmigen Zugelementen

ausgesteift.

Datiert auf August 1908 liegt ein zweites Planblatt!”> vor, das in gleichem Layout wie
der Plan vom 7. August 1908 das Gebdude in Erdgeschofigrundriss sowie Langs- und
Stirnansicht zeigt. Der Erdgeschofigrundriss verdeutlicht den streng symmetrischen
Aufbau der geplanten Maschinenwerkstétte. Zugdange zum Gebdude befinden sich auf
allen vier Fassadenseiten exakt in der jeweiligen Symmetrieachse und auch die
Fensterteilung folgt einem regelmédfiigen System. Der bereits zuvor erwéhnte
Stahleinbau ist auch auf diesem Plan zu sehen, jedoch auch nicht nidher erldutert. Bis
auf einen kleinen Garderobe- und Waschraum in einer der Gebdudeecken steht die
gesamte Fldche als Maschinenwerkstitte zur Verfiigung.

Auch die Gestaltung der Fassaden mit Sichtziegelmauerwerk folgt dem symmetrischen
Gesamtkonzept des gegenstdndlichen Objektes. Die stirnseitige Fassade wird durch
das vorspringende Mittelrisalith geprdgt, das sich auch tiiber die horizontalen
Profilierungen hinweg im Giebelfeld fortsetzt und dort von der Form des Satteldaches
definiert wird. Der stirnseitige Eingang samt vorgelagerter Rampe wie auch das
kreisrunde Fenster im Giebelfeld liegen exakt in der Symmetrieachse des Geb&dudes.
Das Eingangstor besteht aus vier Fliigeln mit geometrischem Dekor. Uber dem
Kampfer befindet sich ein Oberlicht mit kleinteiligen Glaselementen in einem
Metallraster. Aufféllig ist das Stahliiberlager, das nicht weiter verkleidet und somit

zum sichtbaren Element der Fassadengestaltung wird.

175 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Maschinen Werkstitte in Korneuburg Werft.”, August 1908
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Abbildung 71: Originaler Entwurfsplan aus dem Jahr 1908

Eine horizontale Gliederung der Fassade findet in Form eines Sockels sowie durch das
umlaufende Gesimse statt. Der Sockel lduft an den Stirnseiten auch {iber das
Mittelrisalith und wird schlussendlich noch um die Ecke auf die Langsfassade
gezogen, wo er schliefllich abgesetzt wird. Zusitzliche horizontale Profilierungen
gliedern die Fassade weiter auf, diese werden jedoch von den Risalithen unterbrochen.
Durch den Dachvorsprung in Langsrichtung von 50 cm wird die Satteldachform an
den Stirnseiten des Objekts zusétzlich betont.

Ahnlich gestaltet werden die Langsfassaden, mit dem Unterschied, dass der Sockel nur
an den Ecken sowie an den Risalithen vorhanden ist. Uber der Traufkante werden die
Risalithe stufenformig abgeschlossen, der mittlere Teil wird zusitzlich
kreissegmentformig abgerundet. Kreissegmentformig ausformuliert sind auch die
Fenstertiberlager in Sichtziegelmauerwerk. Die Eingangsportale entsprechen der

Gestaltung ihres Pendants an der Stirnseite.
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Bereits vor Anfertigung des soeben beschriebenen Entwurfspline wird von der
Technischen Abteilung der DDSG ein ,Maschinen-Austeilungsplan” im Mafistab 1:100
erstellt, der auf den 27. Juni 1908 datiert ist. Zu finden sind auf diesem insgesamt 16
Schraubstocke, diverse Drehbdnke, Shaping-, Schraubenschneid-, Frds- und

Bohrmaschinen sowie eine , Centrierbank”, eine Schmirgelscheibe und ein Schleifstein.

UMBAUTEN

Bereits nach wenigen Monaten des Bestehens der neuen Maschinenwerkstétte wird der
Zubau eines Abortes an der stidostlichen Stirnseite, also zwischen Objekt 5 und 55,
notwendig. Dargestellt wird dieser in mehreren Zeichnungen auf einem Planblatt, das
auf den 10. November 1908 datiert ist.176¢ Der Zubau misst 3,20 m x 3,40 m und
beherbergt eine Urinalrinne sowie drei WC-Kabinen, die tiber ein grofies Fenster
belichtet und beliiftet werden. Zugéangig ist der Abort sowohl von der Landseite wie

auch von der Hafenseite.

Werft- forneuburg.
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Abbildung 72: Darstellung des projektierten Abortanbaues im Jahr 1908

Der Querschnitt durch den Zubau zeigt, dass die Auflenwidnde in Ziegelmauerwerk

ausgefiihrt werden und von einer Pultdachkonstruktion mit Dachpappendeckung

176 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: , Werf Korneuburg. Bau der Maschinenwerkstatte. Abortanbau”, 10.11.1908
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tiberdacht werden. Fiir die Sparren kommen Holztrdger in der Dimension 10/12 cm
zum Einsatz, die an den Enden kunstvoll geschnitten sind. Durch die Dachhaut wird
die Entliiftung des Kanalstranges geftihrt.

Zwei Ansichten stellen die Stirn- wie auch die Langsseite des Abortes dar. In
Anlehnung an die Fensteroffnungen am Bestandsobjekt werden die Tiiren mit
kreissegmentformigen Uberlagern ausgebildet. Das Fenster an der Stirnseite hingegen
ist rechteckig und mit einem Gittergeflecht ausgefiillt.

Ob dieser geplante Abortanbau tatsdchlich auch zur Ausfithrung kam ist nicht
hinlanglich geklart. Es erscheint durchaus realistisch, dass der Abort nie gebaut wurde,

da er auf dem Lageplan von 1913 schon nicht mehr zu sehen ist.177

Definitiv nicht zur Umsetzung kamen Absichten, die eine bauliche Schlieffung der
Liicke zwischen Maschinenschmiede und Maschinenwerkstidtte zum Ziel hatten und
gleichbedeutend mit dem Abbruch der Giefierei mit der Objektnummer 5 gewesen
wéren. 178 Diese Absichten sind auf einem Lageplan von Dezember 1913
dokumentiert.179

Ein fiir Objekt 55 wesentlicher baulicher Eingriff wird auf einem Plan von Oktober
1931 dargestellt. Inhalt des Planes ist die Verldngerung der Maschinenwerkstédtte ohne
die duflere Gestalt des Gebdudes in seiner Erscheinung zu beeintrachtigen.80 Um dies
zu gewdhrleisten wird eine stirnseitige Auflenwand entfernt und das Gebdude im
bestehenden Konstruktionsraster insgesamt um drei Achsen erweitert. Die
Auflenwénde sowie die Fensteroffnungen und Sturzausbildungen werden analog zur
bestehenden Substanz neu hergestellt. Die Verldngerung des Gebdudes um insgesamt
15 m umfasst also drei Achsen im Konstruktionsraster und somit sechs Fensterachsen.
Der ,Plan zu einem Kanzleianbau an die Maschinenwerkstdtte” ist auf April 1935
datiert und zeigt im Mafistab 1:100 einen stirnseitigen Zubau in stiddstlicher Richtung.
Die Gesamtmafie des geplanten Zubaus betragen 4,4 m x 13,4 m was zur Folge hat,
dass der Zubau geringfiigig schmdler als der Bestandsbau ist, sich optisch aber

trotzdem von diesem absetzt.

177 Markus SAX, Ehemalige DDSG Werft Korneuburg, , Dokumentation und Vergleichsversuch fiir Objekt 55%, S. 17
178 Markus SAX, Ehemalige DDSG Werft Korneuburg, ,Dokumentation und Vergleichsversuch fiir Objekt 55%, S. 19
179 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Schiffswerfte-Korneuburg.”, Dezember 1913

180 Markus SAX, Ehemalige DDSG Werft Korneuburg, ,Dokumentation und Vergleichsversuch fiir Objekt 55%, S. 21
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Abbildung 73: VergrofSerung von Objekt 55 im Jahr 1931

Der bestehende Zugang in der stirnseitigen Aufsenwand wird bis auf eine Aussparung
fiir eine neue Tiir zugemauert. Neu geschaffen werden laut Plan also drei Réume und
ein Windfang, in den man von einem gedeckten Eingangsbereich im Aufienraum
gelangt. Aus der vereinfacht dargestellten Fassadenansicht wird deutlich, dass man
beim Zubau auf die kreissegmentférmigen Uberlager verzichtet und dass ein
Walmdach mit Hangerinnen zur Ausfiihrung kommen soll. Auf die strenge Symmetrie

und auf vertikale Fassadengliederungselemente wird ganzlich verzichtet.

Abbildung 74: Nicht realisierte Umfunktionierung von Objekt 55 zu einer Lehrwerkstéitte, vermtl. 1942
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Im Jahr 1940 verliert Objekt 55 seine Funktion als Maschinenwerkstétte, da diese zuvor
in das Objekt 96 iibersiedelt wurde. Fortan wird Objekt 55 als Bauschlosserei genutzt
und es entstehen laut Pacher bereits im Jahr 1942 Plane!s! fiir eine erneute Umnutzung,
dieses mal zu einer Lehrwerkstétte. Es wird beabsichtigt Objekt 55 kleinteiliger zu
strukturieren um dem vielfiltigeren Raumprogramm Rechnung zu tragen.
Demzufolge plant man im Anschluss an die zentrale Lehrwerkstitte einen Umkleide-
und Baderaum, WC-Anlagen, einen Schulungsraum sowie einen fiir Lehrmittel und
einen weiteren fiir den Lehrmeister. Am anderen Ende des Gebdudes plant man die
Einrichtung einer Regieabteilung samt Werkstdtte sowie zwei Zimmer fiir den
Betriebsrat.

Dieses nicht realisierte Umbauvorhaben wire auch an der Fassade in Erscheinung
getreten, da samtliche Fensteroffnungen verbreitert und die kreissegmentférmigen
Uberlager durch gerade ersetzt werden sollen.

Obwohl laut Pacher der zuvor beschriebene Umbau nicht stattgefunden hat, findet
man die verbreiterten Fensteroffnungen in einem Umbauplan®2vom 17.November
1959 im nordwestlichen Bereich des Gebdudes wieder. Wann dieser Eingriff an den
letzten sechs Fensterachsen im Sinne eines Umbaus zu drei breiteren Fenstern
stattgefunden hat ist nicht hinldnglich geklart. In diesem Plan werden lediglich
kleinere Umbaumafinahmen dargestellt, die den Einbau von Zwischenwinden zur
Schaffung von Raumen fiir die ElektroschweifSer und die Werkzeugausgabe betreffen.
Eine kleine Anderung gibt es auch im Kanzleizubau, in welchem der mittige Gang bis
zur Giebelwand des urspriinglichen Baus durchgezogen und ein weiteres separates
Biiro geschaffen wird. Die hier dargestellte rdumliche Organisation im Grundriss
stimmt mit den Darstellungen auf dem Maschinenplan 18 aus den Jahren
1961/1667/1968 iiberein. Aus dem Querschnitt durch das Gebdude lassen sich keine
Verdnderungen am Objekt festmachen.

Fiir den Zeitraum zwischen 1961 bis zur Schliefung der Werft und der danach
stattfindenden Nutzung des Objekts als Lagerhalle sind keine weiteren Bauaktivitdten
bekannt oder dokumentiert. Mit der geplanten Umfunktionierung von Objekt 55 zu

einer Veranstaltungshalle werden Sanierungs- und Umbaumafinahmen unumgénglich.

181 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Schiffswerft Korneuburg, Umbau der Werksitte in eine Lehrwerkstitte.”,

vermutlich 1942
182 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Schiffswerft Korneuburg, Objekt 55, 17.11.1959

183 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Maschinen-Plan Geb. 55, 13.11.1961/15.11.1966,/28.12.1967
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Die daftir notwendige Einreichplanung!84wird vom ,Immofonds Korneuburg” bei
Architekt Albert Fuirth in Auftrag gegeben. Dieser fertigt eine auf den 17. September
2001 datierte Einreichplanung an, die den ,Umbau Block 55 u. 5 in eine
Veranstaltungshalle” zum Gegenstand hat. Wie der Titel bereits besagt, ist Objekt 5 zu
diesem Zeitpunkt noch existent und auch Teil des neuen Entwurfes. Auch der
Kanzleianbau aus den 1930er Jahren ist noch vorhanden und wird ebenfalls in die

Planung miteinbezogen.

EINREICHPLAN

Abbildung 75: Einreichplanung von Architekt Fiirth aus dem Jahr 2001

Bis zum Jahr 2001 stehen Objekt 5 und 55 nur durch einen 1,35 m breiten Durchgang
voneinander getrennt nebeneinander. Architekt Fiirth positioniert in diesem schmalen
Zwischenraum eine Glasbox, die als Nebeneingang und Windfang die Verbindung
zwischen den beiden Objekten herstellt. Nach rechts fiihrt dieser Windfang in das
Objekt 5, wo ein Vorraum, eine Diele, zwei WCs sowie die Teekiiche und ein grofses
Biiro untergebracht werden. Erschlossen wird die ehemalige GiefSerei ausschliefilich
tiber den neuen Windfang, weitere Zugange gibt es nicht. Geht man im Windfang nach
links, so gelangt man in den Kanzleianbau aus dem Jahr 1935, wo links und rechts vom
Vorraum fiir Manner und Damen jeweils getrennte Garderoben mit Diele und Bad
eingerichtet werden. Geradeaus weiter fiihrt dieser Vorraum durch die urspriingliche

Offnung in der stirnseitigen Fassade in den Hauptraum des Objektes 55, der fortan als

184 Architekt Fiirth ZT GmbH, ,Einreichplan fiir das Projekt Umbau Block 55 u. 5 in eine Veranstaltungshalle.
Ehemalige Werft, 2100 Korneuburg”, 17.9.2001
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Veranstaltungsraum  genutzt werden soll. Der Haupt- beziehungsweise
Besuchereingang liegt demnach an der gegeniiberliegenden Stirnseite ebenfalls in der
bereits vorhandenen Wandoffnung wo eine Rampe den barrierefreien Zugang
gewdhrleisten soll. Ein weiterer als Fluchtweg konzipierter Ausgang befindet sich in
der hafenseitigen Lidngsfassade von Objekt 55. Um flexibel auf die Grofie der
Veranstaltungen reagieren zu konnen entscheidet man sich fiir ein stufenlos
verstellbares Vorhangsystem, das in Langsrichtung beliebig hin- und hergeschoben

werden kann.
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Abbildung 76: Systemschnitte durch die neue Veranstaltungshalle

Schnitt A-A gibt Auskunft {iber den neuen Schichtaufbau des zu sanierenden Daches
an Objekt 55, das sich aus dem bestehenden Fachwerk, den bestehenden Bindern, einer
Vollschalung mit einer Schichtstiarke von 2,5 cm, zementgebundenen Holzspanplatten
mit 2,5 cm, I-Trdgern in Dimension HEA-220 sowie einem ,Hosch Isodach TL95”
aufbaut. Zudem ist die geplante Galerie an der stidostlichen Stirnseite des grofien
Veranstaltungssaales zu sehen. In einem weiteren Schnitt wird das Beltiftungs- und
Beheizungskonzept fiir die Veranstaltungshalle mit den ausschlaggebenden
Luftstromen visualisiert.!s> Beheizt wird die Halle mittels Radiatoren, die im Bereich
der Fenster angeordnet werden. Die Verrohrung fiir Zu- und Abluft wird im Bereich
des Stahlfachwerks in Langsrichtung geftihrt um die Abluft tiber die sanierten

Dachgauben ins Freie abzufiihren.

185 Markus SAX, Ehemalige DDSG Werft Korneuburg, ,Dokumentation und Vergleichsversuch fiir Objekt 55%, S. 36
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Auf einem zweiten Planblatt von Architekt Albert Fiirth'8¢ werden die beabsichtigten
Mafinahmen am Objekt vertieft dargestellt. Der ,Schnitt Neue Konstruktion” zeigt,
dass im Bereich des Stahlfachwerks zusétzliche Zugbander eingebaut und seitlich an
der bestehenden Konstruktion vorbeigefiihrt werden. Diese fithren durch Aufnahme
der horizontalen Kréfte eine Stabilisierung des Tragwerks herbei. Wie aus dem
Traufendetail zu erkennen ist werden diese Zugelemente in Form von
Gewindestangen ausgefiithrt und mit den Stahlkonstruktionen im Traufbereich
verschraubt. Es besteht also eine kraftschliissige Verbindung mit dem Mauerwerk.

Die technische Einrichtung des Saales wird in einem weiteren Schnitt schematisch
dargestellt und behandelt die Themen Lichttechnik sowie die stufenlos verschiebbaren
Vorhangkonstruktionen. Dem Plan zufolge werden tiber die Breite der Halle Trager
gespannt, die mit den Installationen und Beleuchtungskorpern bestiickt werden
konnen.

Tatsdchlich zur Umsetzung kamen schlussendlich nicht alle Teile des bei der Behorde
eingereichten Projektes. Definitiv umgesetzt wurde die Sanierung des Daches am
Objekt 55 um die Anforderungen an den Brandschutz zu erreichen sowie um eine
zeitgeméfle bauphysikalische Qualitdt zu erreichen. Durch den im November 2003
vollzogenen Abbruch des Kanzleizubaues aus dem Jahr 1935 sowie von Objekt 5
konnten die angedachten Rdumlichkeiten sowie die bauliche Verbindung zwischen
Objekt 5 und 55 nicht realisiert werden.1” Die Aufienwidnde blieben im Zuge des
Umbaues in ihrer urspriinglichen Gestalt erhalten. Bis auf die &dufsersten drei
Fensterachsen, die mit einem horizontalen Uberlager gebaut sind, diirften alle
Fensterkonstruktionen samt Uberlager als Originale aus dem Jahr 1908 tiberdauert
haben. Allenfalls erwdhnenswert ist, dass die Planung wie auch der Umbau noch vor
der denkmalpflegerischen Unterschutzstellung des Objektes im Jahr 2004
stattgefunden hat, Architekt Furth jedoch den Wert des Objektes erkannt und
daraufhin die Fassade sowie das Dach in ihrer AufSenerscheinung nicht beeintrachtigt

hat.

186 Architekt Fiirth ZT GmbH, ,Einreichplan fiir das Projekt Umbau Block 55 u. 5 in eine Veranstaltungshalle.
Ehemalige Werft, 2100 Korneuburg”, 17.9.2001

187 aus dem Schriftverkehr mit Otto Pacher v. 13.10.2015
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ZUSTAND HEUTE

Objekt 55 ist eines der wenigen Objekte am Werftgeldnde, das nach SchliefSung der
Werft im Zuge einer versuchten Revitalisierungsmafinahme mit einem grofieren
baulichen Eingriff konfrontiert war. So existiert die alte Maschinenwerkstitte heute als
Veranstaltungshalle, die im Zuge der Sanierungsmafinahmen bauphysikalisch und
brandschutztechnisch erttichtigt wurde. Der Charakter des Objekt blieb grundsétzlich
erhalten, wenngleich in den letzten Jahren Probleme nur provisorisch gelost wurden.
So sieht man beispielsweise eine Vordachkonstruktion an der stidostlichen Stirnseite
des Objekts, die in seiner architektonischen Qualitidt maximal als Notlosung gesehen
werden kann. Auch die durch den Abbruch des Kanzleianbaues freigewordenen
Wandflachen sind nur provisorisch verputzt und beeintrdchtigen das Erscheinungsbild
der ehemals représentativen Stirnseite des Objekts erheblich.

Objekt 55 steht seit Janner 2004 per Bescheid unter Denkmalschutz.

Abbildung 77: Halle 55 fotografiert von Jager-Klein im Jahr 2010

CHARAKTERISTIK UND WERT VON OBJEKT 55

Das Objekt 55, die Maschinenwerkstitte, basiert laut Originalpldnen aus dem Jahr 1908

188 quf einem rechteckigen Grundriss mit Abmessungen von 46 m Linge und 13,6 m

188 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Plan iiber die Errichtung einer Maschinenwerkstitte am Werft

Korneuburg.”, 7. August 1908
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Objekt 55

Breite. Ein Satteldach, das von Fachwerkstrdgern gehalten und von einseitigen
Dachreitern gepragt wird, tiberdeckt das Gebdude. Die Fachwerkstrdger bleiben im
Innenraum sichtbar. Die eingeschoflige Langsfassade ist symmetrisch aufgebaut. In der
Spiegelachse liegt der Eingang, links und rechts davon befinden sich jeweils acht
Fensterachsen. Das Sichtziegelmauerwerk wird durch die Fenster- und Tuir6ffnungen
durchbrochen. Durch das leichte Hervorspringen von Fensterbank und
segmentkreisformigem Uberlager werden die Fensterachsen plastisch betont. Die
Eingangsachse wird mittels Risalith hervorgehoben. Die Fassaden an den Breitseiten
sind ebenfalls symmetrisch aufgebaut.

Wiederum springt die Mittelachse mittels Risalith hervor in dem sich ein Eingang, eine
Tiir mit vier Fliigeln und einer dartiberliegenden Oberlichte, befindet. Horizontal ist
das Risalith in eine Sockelzone und in eine bis zu einem Gesims, das in Traufhohe
liegt, geteilt. Die Seitenflichen der Querfassaden sind horizontal dreigeteilt. Im
dartiberliegenden Giebelfeld liegt in der Symmetrieachse ein kreisrundes Fenster. Im
Giebelfeld springt die Fassade in der Form eines Querschnitts durch das Gebadude
hervor.

Die wichtigste Erweiterung des Geb&dudes vollzog sich im Jahr 1935, als ein Kanzleibau
auf der dem Objekt 5 zugewandten Seite des Objekts errichtet wurde. Wie lange die
Kanzlei tatsdchlich bestand kann nicht eindeutig gesagt werden, der Zeitraum l&sst
sich jedoch auf die Jahre zwischen 2001 und 2012 eingrenzen. 2001 erhielt Architekt
Albert Fiirth den Auftrag den bis dato letzten Umbau zu planen. Durch die
Umwidmung in eine Veranstaltungshalle und den Vorgaben beziiglich Brandschutz
musste das Dach neu hergestellt werden, die Fachwerkskonstruktion blieb aber
erhalten. Das urspriingliche Erscheinungsbild der Aufienwénde blieb grundsatzlich
erhalten. Der Austausch von Fenstern sowie nachtrégliche Tiireinbauten wurden von

Architekt Fekonia zu einem spiteren Zeitpunkt als 2001 durchgefiihrt.
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OBJEKTE 64a + 64b bzw. OBJEKTE 176 + 177

WERFTBECKEN

Abbildung 78: Lage der urspriinglich vereinten Objekte 64a und 64b bzw. 176 und 177

PLANUNG

Die dltesten Pldne fiir die projektierte Schiffsschmiede stammen aus dem November
1911, wo auf zwei Planbléttern?® + 1% das zu errichtende Objekt in Grundriss, Ansicht

und Konstruktionsdetails behandelt wird.
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Abbildung 79: Darstellung der Stahlkonstruktion von November 1911

189 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Eisenkonstruktion fiir das Schiffsschmiedegebsude der Werfte

Korneuburg”, Planblatt 1, November 1911

190 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Eisenkonstruktion fiir das Schiffsschmiedegebiude der Werfte

Korneuburg”, Planblatt 2, November 1911
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Objekte 64a + 64b bzw. 176 + 177

Da diese Pldne fast ausschliefSlich die Stahlkonstruktion behandeln und den Stempel
von ,Max Wahlberg Eisenconstrucions-Werkstitten” als technisches Biiro aus Wien
tragen, erscheint es moglich, dass es sich hierbei um Werkpldne handelt, die in einem
weiteren Schritt von Othmar Leixner als Leiter des Baudepartments der DDSG

freigegeben wurden.

Abbildung 80: Detailpldne der Stahlkonstruktion fiir das Objekt 64

Auf einem Lageplan!9! von Dezember 1912 mit dem Titel , Projekt tiber die Errichtung
der Eisenlagermagazinsverlidngerung, eines Ol und Fettdepots u. einer Schiffsschmiede
Gebdudes auf der Schiffswerte Korneuburg” ist Objekt 64 vom Baudepartment als
Gebdudepaar, dessen zugewandte Stirnseiten eine mittige Durchfahrt bilden, zu
finden.

Von Othmar Leixner auf den 9. Februar 1912 datiert liegt ein Plan mit dem Titel
~Schiffschmiede Werft Korneuburg - Umfassungs- u. Zwischenwédnde. -
Stromaufwarts gelegener Teil.” vor, auf welchem neben der inneren Raumorganisation
auch der Bezug zum Aufilenraum tiiber abnehmbare Rahmenelemente in der
Auflenwand thematisiert wird.192 Die beiden Gebdude sind gemeinsam etwa 128 m
lang und parallel zum Werftbecken sowie den Gebduden der Maschinenschmiede,

GiefSerei oder Maschinenwerkstédtte ausgerichtet.

191 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Projekt iiber die Errichtung der Eisenlagermagazinsverlingerung, eines Ol

und Fettdepots u. einer Schiffsschmiede Gebaudes auf der Schiffswerfte Korneuburg”, Dezember 1912

192 Ogterreichisches Staatsarchiv: , Schiffschmiede Werft Korneuburg. - Umfassungs u. Zwischenwinde. -

Stromaufwirts gelegener Teil.”, 9.2.1912
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Abbildung 81: Stahlbaupléne fiir Objekt 64 vom 9.2.1912

Der Grundriss préasentiert sich rechteckig mit einer Gesamtlinge von 62 m und einer
Breite von etwas mehr als 13 m. In Léngsrichtung besteht das Gebdude aus 11
Konstruktionsachsen und einem Achsmafs von jeweils 6,20 m. An der stromaufwirts
gelegenen Stirnseite des Gebdudes werden eine Schlosserei mit 111 m2, ein Wasch- und
Kleiderraum mit 30 m2 und eine Zeugkammer mit 39 m?2 untergebracht. Die restliche
Flache entfdllt auf die eigentliche Nutzung von Objekt 64 als Schiffsschmiede. Die
Stiitzen der Primérkonstruktion werden durch U-Profile aus Stahl gebildet, wobei
jeweils 2 U-Profile, die Steg an Steg aneinander stehen, die Auflager fiir die
dartiberliegenden Profile bilden. Die Felder, die zwischen den U-Profilen entstehen,
werden in Form von Sichtziegelmauerwerk im Lauferverband ausgefacht, wobei die
vertikalen Stahlelemente an der Fassade mit eingemauert werden und somit nicht
sichtbar bleiben. Sowohl im Grundriss wie auch in der Langsansicht ist zu erkennen,
dass sich die Schiffsschmiede grofiziigig zur Helling, wo die Schiffe spater
zusammengebaut werden sollten, 6ffnen kann. Dafiir plante man einerseits Tore, die
auf in den Boden versenkten Schienen zur Seite geschoben werden konnen. Zusitzlich
sind in der Langsansicht Rahmenkonstruktionen mit dem Vermerk , W=wegnehmbar”
zu finden. Es ist anzunehmen, dass diese Rahmenkonstruktionen ganzlich abnehmbar
waren und es somit moglich machten, die Schiffschmiede tiber einen Grofsteil der
Gebdudeldnge hin zur Helling zu 6ffnen. In dieser Ansicht ist lediglich eine weitere
Offnung zu finden, dabei handelt es sich um eine Eingangstiir in den Wasch- und
Kleiderraum, der an der stromaufwirts gelegenen Stirnseite situiert ist. Im Grundriss
sind etliche Positionsnummern den tragenden Bauteilen zugeordnet, eine zugehorige

Liste mit detaillierten Angaben zur jeweiligen Position ist bislang nicht bekannt.
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Die stirnseitige Ansicht prasentiert sich auf diesem Plan sehr reduziert, lediglich eine
grofSe Fensteroffnung mit einer Parapethohe von 2,0 m ist auf dieser Seite vorhanden.
Zwei der acht Fensterfelder sind hier mit Ventilationsfliigeln ausgestattet, um den
dahinterliegenden Wasch- und Kleiderraum beliiften zu konnen. Ansonsten findet
man in dieser Ansicht die Tragkonstruktion, die ein symmetrisches fiinfachsiges
Fassadenbild erzeugen. In mehreren Feldern findet man den Buchstaben ,M”, der
Ausfachungen mit Ziegelmauerwerk markiert. Leixner merkt auf dem Plan an, dass
die tibrigen Felder, die zwischen den 5/16 cm Riegeln liegen, mit Holzldden verschalt
werden. Das fiir das gesamte Gebdude charakteristische segmentkreisformige
Tonnendach ist schematisch und mit Dimensionen fiir die Holzsparren von 5/16 cm
dargestellt. Diese Holzsparren liegen auf L-formigen Stahlprofilen, die mit den
Stahlstiitzen verbunden sind, auf.

Im Gegensatz dazu zeigt sich die zur mittigen Durchfahrt gerichtete Stirnseite in ihrer
Ausformulierung etwas dichter. So befinden sich in dieser nicht symmetrischen
Fassade zwei Einfahrtstore sowie ein gesamtes vertikales Fassadenfeld, in dem mittels
Auskreuzungen die Aussteifung des Tragwerks erfolgt. Im Gegensatz zur
gegeniiberliegenden Fassade finden sich in dieser Ansicht keine Angaben zu opaken
Flachen in Form von Ziegelmauerwerk, deswegen ist davon auszugehen, dass die
nicht 6ffenbaren Felder mit einer Holzschalung geschlossen wurden. Es finden sich
jedoch wieder dieselben Dimensionen fiir die Holztrdager mit 5/16 cm. Die
Durchgangslichte fiir die beiden Einfahrtstore ist mit einer Breite von 2,91 m sowie
einer Hohe von 2,52 m angegeben.

Auf einem weiteren Planblatt!® vom 23. Janner 1912 stellt Leixner die , Dachriegel-
und Schifterausteilung” der Schiffsschmiede Korneuburg dar. Im Unterschied zum
Plan von Dezember 1912 werden auf diesem Plan die Dachkonstruktionen beider
Geb&dudehilften, die durch eine {iberdachte Durchfahrt verbunden sind, dargestellt. So
liegen in regelmafiigen Abstinden Holzriegel in der Dimension 15/18 cm auf zwei
nebeneinanderliegenden U-Stahlprofilen mit einer Gesamtbreite von 13,8 cm auf.
Lediglich in den stirnseitigen Randfeldern weicht man bei jedem zweiten Riegel von
der Dimension 15/18 cm ab, stattdessen verwendet man dort Riegel mit Abmessungen
von 20/18 cm. In Abstdnden von 1-2 Feldern werden im Scheitel der Dachkonstruktion
Riegel fur den Einbau von Oberlichtern ausgespart. Im Bereich der mittigen

Durchfahrt wird grundsdtzlich dasselbe Konstruktionssystem weitergefiihrt, das

193 Osterreichisches Staatsarchiv: ,Schiffschmiede Korneuburg: Dachriegel- und Schifterausteilung.”, 23.1.1912
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Achsmaf jedoch in diesen beiden Feldern auf 5,142 m reduziert. Im Anschluss an die
beiden Gebdudeteile entfallen die U-Profile als Unterstiitzung fiir die Holzpfetten.
Beztiglich der Schifterausteilung vermerkt Leixner: ,Ldnge der Schifter in der Resche
gemessen ca. 2,15 m. Genaue Linge in Natura nehmen.”. Als Schifter bezeichnet man
ein kurzes Sparrenstiick, das sich mit einem oder beiden Enden gegen einen Grat oder
Kehlsparren lehnt.1%¢ Der Dachiiberstand betragt laut Plan 70 cm.

Anhand einer perspektivischen Skizze 1% eines Konstruktionsdetails wird zudem
gezeigt, wie die Holzriegel auf dem L-Profil sowie auf den beiden U-Profilen aufliegen,
und wie die Dachriegel aneinander gestofSen werden. Es ist zu erkennen, dass die L-
Profile mittels Vernietung an den U-Profilen befestigt sind. Die Verbindung zwischen
L-Profil und Holzriegeln wird mittels zweifacher Verschraubung hergestellt, die dafiir

notwendigen Schrauben werden laut Anmerkung bauseits bereitgestellt.
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Abbildung 82: Schifterdetail fiir die Dachkonstruktion der Halle 64

el

Bereits vor der Anfertigung der Pline durch Othmar v. Leixner liegt ein Detailplan?%
vom 2. Dezember 1911 vor, der von Max Wahlberg in Wien angefertigt wurde. Leider
ist ein Teil der Signatur von Max Wahlberg unleserlich, es handelt sich jedoch um ein
, Technisches Bureau” mit der Anschrift ,Wien, II/7. Kaiserplatz 11”. Auf diesem Blatt
werden ,7 Sttick Oberlichten fiir die Schiffsschmiede in Korneuburg” in drei Schnitten

in den Maf$stdben 1:15 und 1:5 dargestellt.

194 Giinther BINDING, Hans KOEPF, Bildwérterbuch der Architektur, S. 416

195 Osterreichisches Staatsarchiv: Planausschnitt - ,Schiffschmiede Korneuburg: Dachriegel- und Schifterausteilung.”,
23.1.1912

196 Osterreichisches Staatsarchiv: ,,7 Stiick Oberlichten fiir die Schiffsschmiede in Korneuburg.”, 2.12.1911
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Schnitt A-B im Mafistab 1:15 versteht sich als Querschnitt durch die satteldachférmige
Oberlichtkonstruktion und gibt zudem Aufschluss {iiber die Konstruktion des
Dachtragwerks aus Stahl. Es handelt sich hierbei um genietete Fachwerkstrdger aus
Stahl, dessen Obergurte bereits das Gefille fiir das Tonnendach ausbilden. Die Hohe
des Fachwerks betrdgt an der hochsten Stelle, also am Scheitel des Tonnendaches, 160
cm. Diese Detailzeichnung entspricht auch der perspektivischen Skizze von Othmar v.
Leixner, der den Anschluss der Dachriegel an die Stahlprofile ebenfalls skizziert. Auf
diesen Dachriegeln liegt eine Rauschalung aus Holz, auf welche wiederum die
Unterkonstruktion fiir die Oberlichte in Form eines Holzstaffels aufgesetzt wird. Der
hochkantige Holzstaffel wird mit einer Pratze, vermutlich aus Stahl, mit den
darunterliegenden Dachriegeln kraftschliissig verbunden. Oben ist der Holzstaffel
beidseitig im rechten Winkel abgeschragt und dient als Unterkonstruktion fiir einen L-
formigen Stahlrahmen, auf dem die filigranen Sparren ,in Form von T-Profilen aus
Stahl, des Oberlichts aufliegen. Die Firstpfette ist wiederum als L-Profil ausgebildet.
Angaben zum Glas sind nicht zu finden. Der Anschluss der Oberlichte an das
Tonnendach wird mit einem Holzkeil, tiber den ein Zinkblechstreifen hochgezogen
und mit einem Falz an das Oberlicht angeschlossen wird, hergestellt. Der
Blechhochzug tiberlappt mit der Dachabdichtung, die in diesem Plan jedoch nicht

niher beschrieben wird.

Abbildung 83: Oberlichtdetails von Fa. Max Wahlberg, 2.12.1911

Schnitt C-D im Mafistab 1:15 zeigt das Oberlicht im Langsschnitt und behandelt vor
allem den Anschluss der Giebelfliche des Oberlichts und dessen Anschluss an die
reguldre Dachkonstruktion. Bei der angesprochenen Giebelfldche handelt es sich um
eine Holzschalung, die zwischen zwei Holzkeile eingespannt auf der Rauschalung des
Daches aufliegt. Analog zum Fensteranschluss im Querschnitt wird der Anschluss

wiederum iiber den Hochzug eines Bleches hergestellt. Ein gefalztes Blech schliefst die

121



Objekte 64a + 64b bzw. Objekte 176+177

dreiecksformige Giebelflache ab und verhindert das Eindringen von Wasser in das
Innere des Gebdudes. Die zuvor erwédhnten Pratzen, die den Holzstaffel mit den
Dachriegeln verbinden werden in einem regelméfiigen Abstand von 116 cm
angebracht. In den Feldern, die einen o6ffenbaren Klappfliigel beherbergen, bilden
Zinkkappen den oberen Abschluss der Oberlichtkonstruktion. Ein Oberlicht besteht
aus insgesamt 13 Feldern, wobei im zweiten sowie vorletzten Feld die Klappfliigel
angebracht werden.

Abschliefiend geht Planer Max Wahlberg im ,Schnitt durch den Flugel” im Mafistab
1:5 noch  detaillierter auf die oOffenbaren Klappfliigel und dessen
Offnungsmechanismus  ein. Der Plan veranschaulicht, wie iiber eine
Seilzugkonstruktion das Fenster vom Boden der Schiffsschmiede aus gedffnet und
wieder geschlossen werden kann, und wie die Klappfenster in das Oberlicht eingebaut
sind.

Anhand dieser drei Detaildarstellungen kann auch die Gesamtgrofie eines Oberlichts
ausgemacht werden, diese betragt 580 cm x 225 cm.

Ein Lageplan von September 1913 zeigt Objekt 64/Schiffsschmiede bereits als gebauten
Bestand in Form der projektierten zwei gleich grofien Gebdudeteilen. Dieser Plan stellt
durch zwei Linien die beiden Objekte gewissermafien miteinander verbunden dar,
wihrend ein Plan vom Dezember 1913 die Schiffbauhalle wieder als zwei génzlich
voneinander getrennte Einheiten zeigt. Dasselbe Bild zeigt ein weiterer Lageplan aus
dem Jahr 1917, ein Jahr spéter wird Objekt 64 jedoch wieder als verbundene Einheit
dargestellt. Aufschluss gibt schliefilich ein Luftbild aus dem Jahr 1925, welches

bezeugt, dass es definitiv eine Verbindung der beiden Gebdude gegeben hat.

Abbildung 84: Luftbild von 1925 aus dem Nachlass von Alexander Popp im Museum Nordico Linz
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Wie dieser Bereich im Detail ausgesehen hat ist nicht hinldnglich gekldrt. Da das
Tonnendach iiber die gesamte Linge ohne Unterbrechung durchlduft ist davon
auszugehen, dass es sich hierbei zumindest um eine tiberdachte Durchfahrt handelte,

wie sie auch aus dem Entwurfsplan vom 23. Janner 1912 hervorgeht.

UMBAUTEN

Widhrend des Zweiten Weltkrieges findet die erste planlich dokumentierte bauliche
Verdnderung an Objekt 64 statt. Der Plan'%’ verdeutlicht jedoch nicht, an welcher
genauen Stelle des Gebdudes dieser Eingriff in das Bestandsgeb&dude stattfinden soll.
Neben dem Einbau von Zwischenwédnden betrifft dieser Umbau hauptsdchlich die
Installation neuer Maschinen und Geréte. Im Plan vermerkt sind eine Werkbank, eine
Schmiedeesse, zwei Ambofie, ein Federhammer sowie einen SchweifStisch. Durch den
ab 1941 stattfindenden Bau der neuen Schiffsbauhalle 1 als Objekt 100 verliert Objekt
64 aber nach und nach seine urspriingliche Funktion als Schiffsschmiede, was bereits
ein Jahr spater planlich festgehalten wird.

Datiert auf den 9. Midrz 1944 liegt ein Plan'® fiir den ,,Umbau der derzeitigen Schmiede
und Werkzeugmacherei im Gebdude 64 in eine Spenglerei und Rohrmacherei.” vor.
Aus diesem Rot-Gelb-Plan wird ersichtlich, wie durch den Einbau von neuen
Zwischenwédnden zwei separate Rdume fuir die Spenglerei und die Rohrmacherei
geschaffen werden. Diese werden durch zwei kleinere Rdume voneinander abgetrennt,
in welchen einerseits der Werkstdttenmeister ein eigenes Zimmer erhilt, im anderen
befindet sich die Hérter, das Lager sowie die Ausgieflerei. Im Bereich dieser Rdume
werden Offnungen in die Aulenwand eingefiigt.

Die an der Aufienwand liegenden Anbauten werden abgebrochen. Des weiteren liegen
an der nordwestlichen Stirnseite des Objekts drei Buirordume, die {iiber einen

durchgesteckten Vorraum mit der Rohrmacherei verbunden werden. Diese

197 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Gebiude 64. Schmiede.”, 16.10.1943
198 STADLER, Gerhard, Das industrielle Erbe Niederosterreichs, S. 402

199 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Schiffswerft Korneuburg, Umbau der derzeitigen Schmiede in eine

Werkzeugmacherei im Gebdude 64 in eine Spenglerei und Rohrmacherei.”, 9.3.1944
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Burordumlichkeiten waren der groflen Schiffsbauhalle mit der Objektnummer 100

zugeordnet.200

Abbildung 85: Umbauplan zu einer Spenglerei und Rohrmacherei; 9.3.1944

Ein weiterer Umbauplan?! tragt das Plandatum 28. Oktober 1944 und beschreibt die
vorgesehenen Mafinahmen an der stidostlichen Stirnseite des Objekts, wo sich
zumindest ab 1942 die Lehrwerkstédtte befand.22 Um eine bessere Belichtung der
Rdume zu gewdihrleisten werden sowohl an den Ladngsfassaden wie auch an der
Stirnseite neue Fensteréffnungen geplant.20

Betreten wird die Lehrwerkstdtte demnach durch eine Doppelfliigeltiir samt
anschliefendem Windfang in der landseitigen Fassade. Die Ausbildungswerkstitte
wird mit Drehbédnken Fras- und Hobelmaschinen ausgestattet, fiir welche im Plan die
Maschinenfundamente eingezeichnet sind. Zudem liegen an der hafenseitigen
Auflenwand Werkbinke fiir die auszubildenden Lehrlinge. Eingegliedert in die

Lehrwerkstitte sind in Form von zwei weiteren Ridumen eine Kanzlei sowie eine

200 aus dem Schriftverkehr mit Otto Pacher v. 13.10.2015

201 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Erste Donau-Dampfschiffahrtsgesellschaft Werfte Korneuburg,
Lehrwerkstitte Maschinenfundamente”, 28.10.1944

202 aus dem Schriftverkehr mit Otto Pacher v. 13.10.2015

203 CLARK, Alexis Antolak, Bauhistorische Dokumentation der Objekte 176 und 177 auf dem Werftgelinde

Korneuburg, S. 8
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Werkzeugausgabe. Als separater Raum existiert ein durchgesteckter Raum in dem eine
Esse steht, dessen Kamin in der Ansicht sichtbar wird. Dieser Raum wird ebenfalls von

der Landseite her kommend tiber ein doppelfliigeliges Tor erschlossen.
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Abbildung 86: Im Oktober 1944 wird Objekt 64 zu einer Lehrwerkstitte umfunktioniert

Entscheidend verdndert wird das Erscheinungsbild der ehemaligen Schiffsschmiede
durch den Abbruch grofser Teile im mittleren Bereich des Gebdudes, sodass nur mehr
die beiden Gebdudeenden mit einem grofien Zwischenraum stehen bleiben. Wann
genau dieser Abbruch stattgefunden hat ist nicht génzlich gekldrt, auf dem Lageplan204
von 1948 sind die zwei einzelnen Objekte bereits ersichtlich. Laut Schiatzung von Otto

Pacher diirfte der Abbruch in den Jahren 1942/43 erfolgt sein.

204 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: Lageplan, 6.4.1948
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Abbildung 87: Darstellung als getrennte Objekte 64a und 64b auf dem Lageplan von 1948

Weiters existiert ein Plan, dessen wurspriingliches Plandatum 11. Mairz 1947
durchgestrichen ist und das letztgiiltige Datum nicht mehr génzlich erkennbar ist.
Lesbar ist ,27.V.5”, was darauf schlieffen ldsst, dass der auf diesem Planblatt
dargestellte Umbau des Werkstdtten- und Kanzleigebdudes als Objekt 64b in den
1950er Jahren stattgefunden hat. Demnach bleiben die drei Biiros an der Richtung
Halle 100 orientierten Stirnseite erhalten, eines davon wird dezidiert als ,Biiro
Schiffbau” gekennzeichnet. Der Durchgang bleibt ebenfalls bestehen, jedoch wird ein
zusétzlicher Raum durch dein Bau von Zwischenwidnden geschaffen. Zusétzlich ist in
diesem Durchgangsraum eine zweildufige Treppe zu sehen dessen Funktion aus dem
vorliegenden Plan nicht ablesbar ist, da sich weder im Schnitt noch in der Ansicht eine
Erklarung findet. Ein Plan des vermeintlichen Obergeschofies ist ebenfalls nicht
vorhanden.

Die Nutzung des Obergeschofles von Objekt 64b erkldrt sich jedoch aus der Beilage
zum Werkspafs aus dem Jahr 1951, in der das nunmehrige Werkstitten- und
Kanzleigebdude schematisch im Mafistab 1:500 dargestellt wird. Demnach ist das
Obergeschofs iiber die Fliche des Vorraumes sowie der Biirordume im Erdgeschof3
ausgebaut und beherbergt ein Magazin mit einer Fliche von 148 m2 Die Biiros im
Erdgeschofs bleiben wie der durchgesteckte Raum daneben bestehen, letzterer ist aber
als Kontrolluhrenraum gekennzeichnet. Daneben liegt die Werkstitte fiir die
~Werkzeugmacher Schiffbau” mit einer Fliche von 195 m? sowie die ,Schmiede
Bauschlosser” mit einer Fliache von 163 m2. An der hafenseitigen Langsfassade wird
wieder ein Anbau errichtet, der hier als Motorenraum fiir die Schmiede bezeichnet

wird.
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Ebenfalls in der Beilage zum Werkspass von 1951 dokumentiert ist die Entwicklung
von Gebdude 64a, das von nun an als ,Gebdude fiir Lastautogaragierung” gefiihrt
wird. Ein Zimmer steht den Chauffeuren als Unterkunft zur Verfiigung, die restlichen
Flachen entfallen auf die Nutzung als Garage. Ein Umbau der Garage findet bereits
wenige Jahre spéter statt und ist auf einem Plan vom 23. April 1954 dokumentiert.
Bezeichnet wird Gebdude 64a auf diesem Plan als ,Provisorische Garage”. Die
Unterkunft der Chauffeure wird in zwei kleinere Rdume aufgeteilt, die fortan als Biiro
und Garderobe genutzt werden. Weiters werden auf der gegeniiberliegenden Seite
Zwischenwédnde errichtet um eine kleine Werkstatt rdumlich von der Garage
abzutrennen. Im Jahr 1959 wird an der nordwestlichen Stirnseite des Gebaudes eine

Einfahrt samt Tor errichtet.

Der letzte fiir das Gebdude 64b vorliegende Umbauplan stammt vom 29. Dezember
1959 und zeigt, dass die Spenglerei die Flichen der vormaligen Biiros einnimmt. Der
Durchgang ist aufgrund des Einbaus von WC-Anlagen sowie eines Biiroraumes nicht
mehr durchgesteckt. Hinter den WCs und dem kleinen Biiro liegt ein Raum an der
hafenseitigen Fassade dessen geplante Nutzung nicht bekannt ist. Die restlichen Fldche
wird, aufgeteilt in zwei in etwa gleich grofle Rdiume, von nun an fiir den Werkzeugbau
genutzt. Im rechten der beiden Werkstdttenriume wird ein neuer Ofen eingebaut
dessen Schornstein in der Fassadenansicht ebenfalls dargestellt wird. Verdnderungen
in der Fassade finden in Form von zusdtzlichen beziehungsweise wieder
verschlossenen Offnungen statt. Der aus der hafenseitigen Fassade hervortretende

Anbau ist auf diesem Plan nicht mehr vorhanden.

Abbildung 88: Umbauplan der Spenglerei im Jahr 1959
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ZUSTAND HEUTE

Die Objekte 64a und 64b haben tiber die Schliefung der Werft im Jahr 1993 hinaus bis
heute tiberdauert und entsprechen grofitenteils dem Zustand, den Gerhard Stadler im
Jahr 1991 fotografisch festgehalten hat.

Wie aus der Fotodokumentation von Jager-Klein aus dem Jahr 2010 ersichtlich ist, wird
Objekt 64a als Lagerhalle genutzt. Es ist auch zu erkennen, dass der Charakter des

Innenraums mit der sichtbaren Stahlkonstruktion erhalten geblieben ist.

e

A - e

Abbildung 89: Nordostseite von Objekt 64b im Jahr 1991; Fotodokumentation Stadler

Objekt 64b hingegen scheint in etwas schlechterem Zustand zu sein. Aufgrund der
fehlenden Nutzung ist gegenstdndliches Objekt eher im Verfallen begriffen, der

urspriingliche Charakter des Geb&dudes ist jedenfalls noch erhalten.

Abbildung 90: Innenaufnahme von Objekt 64b; Dokumentation von Jager-Klein 2010
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CHARAKTERISTIK UND WERT
DER OBJEKTE 64A + 64B BZW. 176 + 177

Die Objekte 176 und 177, die ehemalige Schiffsschmiede der Werft Korneuburg aus
dem Jahr 1911/1912, sind auf einem rechteckigen Grundriss basierende eingeschoflige
Bauwerke. 205 Sie miissen insofern gemeinsam behandelt werden, da sie friiher
zusammen das Objekt 64 gebildet haben. Ob die beiden Gebdude génzlich, abgesehen
vom Dach, verbunden waren ist aber nicht hinldnglich gekldrt. Das Objekt 176
entspricht dem fritheren Objekt 64a, Objekt 177 war als Objekt 64b gekennzeichnet.
Planung und Errichtung der beiden Objekte fillt somit in eine der grofien
Expansionsphasen der Werft, in der eine Vergrofierung des Werftareals auf 95.000 m2
sowie die Sicherung gegen Hochwasser vollzogen wurde.2% Uberspannt wird die
Halle 177 von einem kreissegmentférmigen Tonnendach, das von einem Stahlfachwerk
getragen wird. Am Scheitelpunkt wird das Dach zwei Mal von Laternen
durchdrungen. Die Lingsfassaden zeigen eine zarte Stahlkonstruktion, die mit
Sichtziegelmauerwerk im L&duferverband ausgefacht ist. Auf der Langsseite der Ziegel
ist die Inschrift ,Ziegelwerke Weinsteig” zu lesen. Gegliedert ist die Fassade in eine
untere Zone, die Holzkastenfenster in unregelméfiigen Abstdnden beinhaltet, und in
eine obere Zone, in der sich durchgehende Oberlichtbander befinden. Die schrigen
Stiitzen der Fachwerkskonstruktion durchstoflen in stidwestlicher Richtung die dem
Werftbecken zugewandte Fassade in Abstinden von 6,20 m etwa auf halber Hohe der
Wand und lagern im Auflenraum am Erdreich auf und bleiben somit als
dreiecksformige Konstruktionselemente sichtbar.

Die Nordwestfassade besteht aus einer tragenden Stahlkonstruktion die mit
Sichtziegelmauerwerk im Lauferverband ausgefacht ist. Die Giebelwand ist mit einer
Holzverschalung versehen. Der Innenraum ist durch die Stahlkonstruktion stiitzenfrei
und in vier Rdume unterteilt. Im Nordwesten befinden sich Schlosserei, Waschraum
und eine Zeug-Kammer. An diese 3 Rdume, die zu einem Rechteck zusammengefasst
sind, schliefst sich die Schiffsschmiede in Richtung Stidosten an. Zugidnge und Tore
befinden sich auf der Sitidostfassade sowie auf der zu den Hellingen orientierten

Siidwestfassade.

205 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Eisenkonstruktion fiir das Schiffsschmiedegebdude der Werfte

Korneuburg”, Planblatt 1, November 1911

206 STADLER, Gerhard, Das industrielle Erbe Niederosterreichs, S. 401
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OBJEKT 66 - Ol- und Farbenmagazin
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Abbildung 91: Objekt 66 stand in einer Reihe mit Objekt 68

PLANUNG

Objekt 66 ist auf einem Plan, der von Othmar v. Leixner unterzeichnet wurde, in
Grundriss, Ansicht und Querschnitt als , Projekt iiber ein Ol- und Farbenmagazin” im
Maf3stab 1:100 dargestellt.207 Objekt 65 ist ebenfalls auf diesem Plan gezeichnet, dabei
handelt es sich um ein ,Projekt {iber die Verlingerung des bestehenden
Eisenlagerschutzdaches mit Einbau einer Magazineurskanzlei”. Das genannte Objekt
65 ist aber nicht Teil der Behandlung in diesem Kapitel.

Auf dem Plan ist die Unterschrift von Othmar v. Leixner, jedoch keine Datierung zu
finden. Durch die erstmalige Erwdhnung auf einem Lageplan der Korneuburger Werft
aus dem Jahr 1911 ist aber davon auszugehen, dass die Entwurfsplanung 1910
stattgefunden hat. Ein weiterer Plan aus dem Jahr 1912 mit dem Titel , Projekt tiber die
Errichtung der Eisenlagermagazinverlingerung, eines Ol- und Fettdepots und eines
Schiffsschmiede Gebdudes auf der Schiffswerfte Korneuburg” bestdtigt diese

Annahme, da Objekt 66 auf diesem ebenfalls bereits als Bestand eingetragen ist.208

207 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: , Projekt tiber ein Ol- und Farbenmagazin®, 23.11.1910

208 HOFMANN, Max, Dokumentation und Vergleichsversuch der Objekte 66 und 68 in der ehemaligen DDSG
Schiffswerft in Korneuburg, 2012, S. 20

130



Objekt 66

q4-t1~t«\c{fo
- . /

Abbildung 92: Planausschnitt aus dem Originalplan von 1910

Der Grundriss von Objekt 66 zeigt ein rechteckiges Gebdude mit Hauptmafien von
15,65 m x 6,90 m und ist in drei Rdume aufgeteilt. In den Rdumen an den Stirnseiten
des Gebdudes werden Benzin, Spiritus, Schwefelsdure, Salzsdure und Salpetersdure
sowie Fdsser mit streichfertiger Farbe gelagert. Diese Rdume werden direkt vom
Auflenraum an den Stirnseiten des Geb&dudes erschlossen. Moglicherweise ist die
strikte Trennung der Rdume sowie deren Zugdngigkeit nur von aufien eine reine
Sicherheitsmafinahme, da sehr leicht brennbare Materialien im Gebdudeinneren
gelagert werden sollten.2” Im zentralen und etwa doppelt so grofien Raum sind Fasser
fir Terpentin, Leindl, Firniss, Petroleum, Brennol, Maschinol, Cylindersl sowie Talg
eingezeichnet, die Fassungsvermogen von 1,5 m3 - 2,5 m? aufweisen. Zusétzlich sind
eine Pumpe sowie eine Waage als technisches Gerét in den Grundriss eingetragen.

Im Querschnitt durch das Gebdude ist zu erkennen, dass das Gebidude auf
Streifenfundamenten mit einer Tiefe von 1,20 m gegriindet wird. Im Querschnitt sind
neben den Tir- und Fensteroffnungen auch Zuluftoffnungen fiir die beiden
stirnseitigen Lagerrdume eingezeichnet, die das Entstehen von gefahrlichen Gas-Luft-
Gemischen verhindern sollten.210 Die tragenden Aufienwédnde sind 3,50 m hoch und
bilden das Auflager fiir die Dachpfetten. Somit werden die gesamten Dachlasten tiber

die Auflenwédnde in die Streifenfundamente abgeleitet. Auf den 15/15 c¢m starken

209 HOFMANN, Max, Dokumentation...., S. 22

210 HOFMANN, Max, Dokumentation...., S. 22
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Pfetten aus Holz liegen Holzsparren mit einer Dimension von 8/15 cm auf, die von
einem Kehlbalken in der Dimension 6/10 cm stabilisiert werden. Die Kehlbalken sind
ebenfalls in Holz ausgefiihrt, im Gegensatz dazu entschied man sich bei der Firstpfette
fiir ein I-Profil aus Stahl. Es handelt sich um eine eher flache Satteldachkonstruktion
mit einer Dachneigung von ca. 24°. Als Material fiir die Dachdeckung wurde
Dachpappe gewdhlt. Die gesamte Dachkonstruktion ragt in Form eines
Dachiiberstandes 70 cm tiber die Auflenwénde hinaus, auf eine Entwéasserung mittels
Héngerinnen wurde génzlich verzichtet. Als Material fiir den Fufiboden werden
Klinkerplatten gewahlt.

Die zur Werksstrafie orientierte Langsfassade wird in einer Ansicht dargestellt, auf die
Darstellung der stirnseitigen Ansichten wird verzichtet. Diese prasentiert sich
fiinfachsig und symmetrisch. Die beiden stirnseitigen Rdume werden in den dufSeren
Fensterachsen tiber 1,50 m breite Fenster belichtet, der grofiere mittlere Raum {iber
zwei 1,0 m breite Fenster sowie {iber das 1,40 m breite Eingangsportal. Alle Fenster
messen in ihrer Hohe 1,0 m und sind als Gitterfenster mit eingekitteten Glasscheiben
gezeichnet. Die Gitterfenster werden oben mit einem segmentkreisfésrmigen Uberlager
abgeschlossen. Unter den Fenstern befinden sich jeweils Wandausnehmungen, die mit
einem Kampfer und Fensterbdnken eine Fensterdffnung andeuten, tatsdchlich aber aus
einer opaken Ziegelmauer bestehen. In den dufleren Fensterachsen befinden sich die
zuvor erwdhnten Zuluftoffnungen im Bereich des umlaufenden Sockels. Besonders
priagend fiir diese Lédngsfassade ist auch die Zugangsrampe, die zum zentralen

Eingangstor fiithrt und die allgemeine Symmetrie des Gebdudes unterstreicht.

UMBAUTEN

Im Lageplan?!! aus dem Jahr 1939 ist Objekt 66 gelb markiert und somit zum Abbruch
bestimmt, der sich aber in dieser Form nicht verwirklichte. Es ist sehr wahrscheinlich,
dass stattdessen der im Werkspass aus dem Jahr 1951 gezeichnete Ausbau realisiert

wurde. In der Beilage zum Werkspass?'2 wird Objekt 66 ebenfalls erwdhnt und die

211 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Lageplan fiir den Ausbau”, Janner 1939

212 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Beilage zum Werkspass, Schematischer Plan des Gebzudes fiir

Zentralmagazine. Gebdude Nr. 66, 31.3.1952
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Erweiterungsmafsnahmen schematisch im Mafistab 1:500 in Grundriss und Schnitt

dargestellt.
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Abbildung 93: Ausschnitt aus der Beilage zum Werkspass; 31.3.1953

Aus dieser Beilage geht hervor, dass das ehemalige Sdurelager zum Buntmetalllager
(21 m?), das ehemalige Farbenlager zum Zentralmagazin fiir Gasflaschen (21 m?2)
umfunktioniert wurde. Vergrofiert wurde das Benzin- und Olmagazin auf insgesamt
144 m?, wobei daftir dieselbe Bauweise wie fiir das urspriingliche Objekt verwendet

wurde. An der Ostseite erhielt der Baukorper ein Schiebetor.213

ZUSTAND HEUTE

Otto Pacher gibt im Zeitzeugengesprach mit Max Hoffmann an, dass Objekt 66 bis
etwa 1976 als Olmagazin genutzt wurde ehe das Gebrauchslager in das
Zentralmagazin verlegt wurde. Bis zur endgiiltigen SchlieSung der Werft im Jahr 1991
wurden weiterhin Ole in Objekt 66 gelagert. 2004 wurde das Gebdude elf Jahre nach
SchlieBung der Werft schlussendlich abgerissen und ist somit zum heutigen Zeitpunkt

nicht mehr existent.214

213 HOFMANN, Max, Dokumentation...., S. 22f

214 HOFMANN, Max, Dokumentation...., S. 23
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CHARAKTERISTIK UND WERT VON OBJEKT 66

Im Zuge des grofien Werftausbaus vor dem Ersten Weltkrieg wurden Gebdude aus
Holz durch weniger brandgefidhrdete Massivbauten ersetzt. So entstand ab 1910 das
Objekt 66 als , Projekt iiber ein Ol- und Farbenmagazin”.215

Die Pline von Othmar v. Leixner zeigen einen Ziegelmassivbau auf rechteckigem
Grundriss. Laut Lageplan von 1913 misst das Gebdude 15,65 m x 6,9 m. Das Geb&dude
steht auf 100 cm tiefen Streifenfundamenten aus Beton, ein 120 cm dicker Bodenaufbau
gleicht das nordwirts abfallende Geldnde aus und ist mit Klinkerplatten belegt. Im
Grundriss ist ein zentraler grofier Raum zu sehen, der von zwei etwa halb so grofien

Raumen flankiert wird. Aus Sicherheitsgriinden konnte jeder einzelne der drei Rdume

durch einen eigenen Eingang direkt von aufien betreten werden.

Abbildung 94: Im Vordergrund Objekt 66; im Jahr 1991 von Gerhard Stadler dokumentiert

Der eingeschofiige Bau zeigt auf der Eingangsseite/Ladngsseite eine fiinfachsige,
symmetrische Fassade in deren Spiegelachse sich der Eingang befindet. Die Fenster in

der zweiten und vierten Achse sind in etwa halb so breit wie die beiden Fenster der

215 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg;: , Projekt iiber ein Ol- und Farbenmagazin®, 23.11.1910
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dufleren Achsen. Der obere Abschluss der Fenster und Eingangstiir ist als
Segmentbogen ausgefithrt. Die Fassade auf der Riickseite des Geb&dudes ist nur
vierachsig, das Eingangstor entfdllt. Die Symmetrie ist aber auch auf dieser Seite
gegeben. Die mit Dachpappe gedeckte Dachkonstruktion ist ein Pfettendach ohne
Stuhl mit einem Kehlbalken, bei dem die Firstpfette als I-Trdger ausgefiihrt ist. Die
beiden Fufipfetten, die Sparren und Kehlbalken sind in Holz ausgefiihrt.

Ein 1939 projektierter Abbruch und Neubau von Objekt 66 wurde in dieser Form nie
realisiert. Die Beilage zum Werkspass von 1951 zeigt jedoch in schematischen
Grundrissen und Schnitten eine Erweiterung des Ollagers Richtung Norden mit einem
Schiebetor auf der Ostseite.

Das Gebdude wurde bis zur WerftschlieSung als Ollager genutzt. Im Jahr 2002 wurde
das Gebdude schliefdlich abgerissen.
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OBJEKT 68 - Inventarmagazin
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Abbildung 95: Blau markiert Objekt 68, das urspriinglich als Inventarmagazin errichtet wurde

PLANUNG

Fir das ,Projekt zu einem Inventar Magazin der D.D.S.G. am Werft Korneuburg”
liegen aus den Jahren 1913 und 1914 insgesamt vier Pldne vor. Schon davor ist das
Projekt fiir ein Inventarmagazin auf einem Lageplan der Werft vom September 1913 zu
erkennen. Der ilteste Plan?!¢ fiir das gegenstdndliche Objekt ist vom Baudepartment
der DDSG im Dezember 1913 in Wien gezeichnet worden. Dieser erste Entwurfsplan
stellt das Objekt 68 in drei Grundrissen im Mafistab 1:200 dar. Gezeichnet wurde die
Fundamentierung, das ErdgeschofS sowie das 1. Stockwerk.

Am Plan der Fundamente ist das Konstruktionsraster klar erkennbar. Die Planer
entschieden sich fiir einen rechteckigen Grundriss mit sechs Achsen in Langsrichtung,
quer dazu sind es lediglich drei. Die Achsweite betrdgt in beide Richtungen
durchgehend 6,54 m, eine Ausnahme bildet die Achsweite zwischen Achse drei und
vier, diese betrdgt 7,47 m. Der Plan zeigt ein umlaufendes Streifenfundament, an
Punkten mit grofierem Lasteintrag werden zusitzlich Einzelfundamente angebracht. In
der Mittelachse im Gebdudeinneren werden vor allem die Dachlasten {iber

Einzelfundamente in das Erdreich eingeleitet.

216 Osterreichisches Staatsarchiv: ,Projekt zu einem Inventar Magazin der D.D.S.G. am Werft Korneuburg.”,

Dezember 1913
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Abbildung 96: Planausschnitt der Originalplanung aus dem Dezember 1913

Der Erdgeschofigrundriss zeigt ein raumlich sehr klar strukturiertes Gebdude, dessen
Rdume sich in das Konstruktionsraster einfiigen. Die Hauptmafle des Gebdudes
betragen 33,95 m x 13,40 m. Es ist zu erkennen, dass es sich um einen Skelettbau
handelt, Angaben zum Material gibt es auf diesem Plan noch keine. Das Gebdude wird
von der Nordseite tiber einen Windfang erschlossen, der zum einen in eine Garderobe
und Waschraum fiihrt, zum anderen gelangt man in das zentrale Stiegenhaus, das in

das erste Obergeschofi fiithrt. Es handelt sich um eine zweildufige Treppe mit einer
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Treppenlaufbreite von 2 m. An die Garderobe grenzt das Schmiedenmagazin, das
jedoch nur von aufien zuginglich ist. In der Mittelachse des Gebdudes ist ein
Maschinenwerkstittenmagazin untergebracht, das dieselbe Breite wie das
Treppenhaus einnimmt. Der restliche, quadratische Gebdudeteil wird als Lager fiir
Zimmermannwerkzeug, Stapelrequisiten und Hebezeug genutzt.

Im ersten Obergeschofs gelangt man vom Treppenpodest entweder in das ,Depot fiir
Silber- und anderes Inventar der Schiffe” oder in einen Raum fuir ,verschiedenes
Inventar”. Von Letzterem gelangt man weiter in ein Mobelinventar, das an das , Depot
fir Silber- und anderes Inventar” angrenzt. Das Mobelinventar sowie das Depot fiir
Silber- und anderes Inventar der Schiffe werden {iiber eine walmdachférmige
Oberlichtkonstruktion belichtet. Der quadratische Raum fiir Tapezierer und Riemer
wird vom in der Mittelachse liegenden Inventar erschlossen.

Auf den drei weiteren Pldnen, die auf Juni 1914, beziehungsweise einer davon auf den
20. Juni 1914 datiert sind, werden die Fassaden sowie die Dachkonstruktion in
Ansichten und Schnitten dargestellt.217

Die ,Riickwértige Langsseite (Exerzierplatzseite)” prasentiert sich 11-achsig und
zweigeschofiig. Durch die Positionierung von Fensteréffnungen in den drei zentralen
Achsen erfdhrt die Symmetrieachse des Gebdudes an der Langsseite eine besondere
Betonung. Die Fenster in diesen Achsen sind durch ein vertikales Element in zwei
gleich grofle Teile gesplittet, die jeweils 105,8 cm breit und 160 cm hoch sind. Die
kleinteilige Struktur der Fenster im Plan ldsst eine Eisensprossenkonstruktion
vermuten. Zusétzliche Fensteréffnungen befinden sich im Erdgeschof3 als Oberlichter
in den Achsen zwei und drei. Im Gegensatz zu den Fenstern in den zentralen Achsen
sind diese Fenster in drei gleiche Teile gesplittet, bei denen es sich ebenfalls um
Eisensprossenfenster handeln diirfte. Jeder der drei Fensterteile misst 95 cm in der
Breite sowie 110 cm in der Hohe. Alle Fensterdffnungen passen sich exakt in die vom
Konstruktionsraster erzeugten Offnungen ein und liegen an der Innenseite der
Fensterlaibung. Drei verschiedene Dimensionen der vertikalen Tragelemente (15/15,
25/25, 28/20, 30/25) sowie zwei verschieden dimensionierte horizontale Elemente
(20/20, 50/20) erzeugen die regelmiflig gegliederte Struktur in der Ansicht. Die
Punktschraffur in den opaken Flichen Ildsst auf eine Sichtbeton- oder

Verputzoberfldche schliefen, Angaben dazu sind im Planmaterial jedoch nicht zu

217 Osterreichisches Staatsarchiv: Plansatz von Juni 1914 bestehend aus Detail Oberlicht, Fassade Exerzierplatzseite,

Fassade Untere Stirnseite
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finden. Zwei Systemschnitte durch die Fassade lassen erkennen, dass die Offnungen
bzw. opaken Fassadenflichen im Konstruktionsraster beliebig positioniert werden
konnen, da die Lasten ausschliefSlich tiber die Skelettkonstruktion abgetragen wird.
Somit wird der Flexibilitdt im Bezug auf Umbaumafinahmen voll und ganz Rechnung
getragen. Zum Erdreich hin schliefst das Gebdude mit einem Sockel ab, an der Traufe
wird das Gebdude durch einen 80 cm breiten und umlaufenden Dachvorsprung, der
auf einem Detailplan spédter genauer beschrieben wird abgeschlossen. Unter diesem
Dachvorsprung wird das gesamte Gebdude von einem zarten Kranzgesimse eingefasst.
Der Plan?!8, der im rechten oberen Eck mit der Nummer IV gekennzeichnet ist, stammt
vom 20. Juni 2014 und wurde in Wien gezeichnet. Er beinhaltet die ,Untere Stirnseite”
des Inventarmagazins der Werft Korneuburg. Die Ansicht der Stirnseite prasentiert
sich dhnlich wie die Léangsseite. Die Fassade wird wiederum durch die
Skelettkonstruktion in regelméfige Felder geteilt, in denen Offnungen wie auch
ausgefachte Flachen positioniert werden kénnen. Die Fassade ist symmetrisch in zwei

gleich grofse Flachen geteilt.
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Abbildung 97: Darstellung der stirnseitigen Fassade im Entwurfsplan von 1914

Der linke Teil ist zweiachsig gegliedert, im Erdgeschofs befinden sich tiber die gesamte
Lange Oberlichten, im Obergeschofs befinden sich Fenster auf einem Parapet, dessen

Hohe bei etwa 146 cm liegen diirfte. Der rechte Fassadenteil gliedert sich in drei

218 Osterreichisches Staatsarchiv: ,Inventarmagazin Werfte Korneuburg”, 20.6.1914
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Achsen, wobei der mittlere Teil in etwa doppelt so breit ist wie die beiden Auferen. Im
mittleren Bereich fiihrt eine Rampe zu einem Einfahrtstor mit Rollbalken, tiber dem
sich zwei Oberlichtern befinden. Alle anderen Fldchen sind in dieser Fassadenhilfte
opak. Uber dem Dachvorsprung befinden sich auf den Stirnseiten des Gebaudes
Blenden, welche die Giebelflichen des dahinterliegenden Satteldaches verdecken.
Aufgrund der flachen Dachneigung des Satteldaches ist diese Blende nur 55 cm hoch.

Auf einem weiteren Plan?!® vom Juni 1914 ist die Dachoberlichte in Detailzeichnungen
dargestellt. Die Dachoberlichten sind insgesamt 12 m lang und 2,15 m breit und weisen
eine Dachneigung von 45° auf. Sie liegen in ihrer Langsausrichtung parallel zu den
Stirnseiten des Gebdudes und sind walmdachférmig ausgebildet. Insgesamt befinden

sich pro Oberlichtband acht 80 cm hohe, 6ffenbare Klappelemente in der Dachhaut.

Langsschnll
Fr 1:25.

Querschnil?

Abbildung 98: Planausschnitt aus dem Detailplan fiir die Dachoberlichten; Juni 1914

Diese konnen {iiber eine Seilzugkonstruktion von unten bedient und somit gedffnet
werden. Auf einem horizontalen und an den Enden abgewinkelten C-Profil
(35/35/4,5) werden mittig zwei Flachstdhle befestigt, auf denen am First ein I-Profil
mit 8 cm Hohe aufliegt. An den C-Profilen sowie an den Flachstdhlen werden T-Profile
befestigt, zwischen denen spiter die Gldser des Oberlichts eingespannt werden. Das
Fufsdetail im Mafistab 1:10 zeigt, dass Stahlpratzen beim Betoniervorgang der
Primadrkonstruktion mitversetzt wurden. An diesen Stahlpratzen werden dann die C-
Profile befestigt, die als Tragkonstruktion fiir die Oberlichtbander fungieren.
Interessant ist der Umgang mit dem anfallenden Kondenswasser am Oberlicht.
Entlang der Stahlpratzen werden 5 cm breite Rinnen gefiihrt, tiber die das anfallende
Wasser punktuell mittels , WasserabfluSirohrl” nach aufsen abgefiithrt werden. Im

Langsschnitt, der im Maf3stab 1:25 gezeichnet wurde, ist zu erkennen, dass die gesamte

219 Osterreichisches Staatsarchiv: ,Bau: Inventarmagazin der erst. k k priv. D.D.S.G. am Werft Korneuburg.

Dachoberlichte.”, Juni 1914
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Oberlichtkonstruktion in seiner Langsrichtung dem Gefélle des Satteldaches folgt. Die
Stirnseiten des Oberlichts sind ebenfalls in einer Dachneigung von 45° geplant. Die
Abfithrung des Kondenswassers erfolgt jeweils an den Enden der
Oberlichtkonstruktion. Dort wird auf die Dachhaut entwéssert. Die gesamten Wasser
(Kondens- und Regenwisser) werden nicht {iber Regenrinnen und Fallrohre abgefiihrt.
Dem Plan zufolge tropfte das Wasser einfach vom Dachvorsprung auf den Boden, was

dem grofien Dachvorsprung auch funktional seine Rechtfertigung gébe.

UMBAUTEN

Es ist anzunehmen, dass das Inventarmagazin im Jahr 1914 geplant, gebaut sowie auch
als solches in Betrieb genommen wurde.220 Auf einem Lageplan??! aus dem Jahr 1939
sind die geplanten Umbau- und Erweiterungsarbeiten am Standort Korneuburg als
Rot-Gelb-Plan dargestellt. Im Falle des Inventarmagazins war 1939 laut diesem Plan

eine Umfunktionierung zu einer Lehrwerkstétte angedacht.

a5 ?myuck:ﬁn

wann

Abbildung 99: Planausschnitt Erdgeschofs der Umbauplanung von 1941

Weiters existiert ein Plan vom Janner 1941, der den ,Umbau und die Vergrofierung des
Gebdudes Nr. 68 zur Schaffung von Rdumen fiir die vereinigten Arbeiterumkleide,
Wasch-, Bade- und Kleidertrockenanlagen” zum Thema haben. Es liegen hierfiir
Grundrisse fiir den Umbau und Erweiterung des Unter- sowie ErdgeschofSes vor. Der
Umbauplan fiir das Obergeschofd liegt bis dato nicht vor, es ist jedoch nicht

auszuschliefSen, dass sich dieser fehlende Plan in den unsortierten Materialien im

220 HOFMANN, Max, Dokumentation...., S. 24

221 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: , Werfte Korneuburg. Lageplan fiir den Ausbau”, Janner 1939
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Osterreichischen Staatsarchiv befindet. 222 Die Grundrisse fiir das Keller- sowie das
Erdgeschofs sind im Mafistab 1:100 gezeichnet. Den Pldnen zufolge sollte von nun an
eine einldufige Treppe in das Kellergeschoff fithren, wo ein Heizraum mit
angeschlossenem Brennstoffkeller eingerichtet wird. Parallel zum Stiegenlauf ist neben
dem Stiegenhaus ein Kabelkanal vermerkt. Dieser Kabelschacht verband unter dem
Straflenniveau die alte Elektrozentrale im Gebdude 63 mit der neuen Elektrozentrale
im Gebdude 59. In diesem Schacht lag auch die 20kV-Leitung fiir die sogenannte
,Inselanspeisung”.

Der Erdgeschofigrundriss gliedert sich, getrennt durch das zentrale Stiegenhaus, in
zwei Umkleideeinheiten mit zugehorigen Waschraumen und Brausen sowie Kleider-
Trockenrdumen. Laut Plan von 1941 wird eine kleinere Umkleideeinheit fiir 110
Personen projektiert, die grofiere sollte Umkleiden fiir 236 Personen bereitstellen.
Aufgrund der gezeichneten Moblierung ist anzunehmen, dass fiir die beschiftigten
Arbeiter personliche Spinde in den Umkleiderdumen geplant waren. Hitte man diese
Plane auch in die Realitdt umgesetzt, so ware das urspriingliche Stiegenhaus von 1914
weichen miissen. Aus dem Werkspass von 1951 geht jedoch hervor, dass ein anderer
Umbau, als jener auf den Plinen aus dem Jahr 1941 dargestellte, durchgefiihrt

wurde.223

In schematischen Schnitten und Grundrissen findet man im Werkspass von 195122 die
genauen Funktionsbezeichnungen der jeweiligen Raumlichkeiten, woraus hervorgeht,
dass die Wasch- und Umkleiderdume fiir die Arbeiter in beiden Geschofsen des
Neubautraktes sowie im ersten ObergeschofS des Bestandsgebdudes ihren Platz fanden.
Die Rohrschlosserei, die Spenglerei, das Zentralmagazin und das Magazin der
technischen Regieabteilung werden auf den vorhandenen Erdgeschofiflichen des
Bestandsgebdudes untergebracht. 22> Im Zeitzeugengesprach mit Max Hofmann
berichtet der letzte Leiter der Anlagenwirtschaft der Werft Otto Pacher, dass im
Gebdude 68 bis zur Schliefung der Werft die zentralen Sozial-, Umkleide- sowie
Arbeiterwaschrdaume fiir alle am Festland beschiftigten Arbeiter untergebracht waren.

Fiir die Arbeiter auf der Werftinsel gab es ein separates Sozialgebdude.

222 Max HOEMANN, Dokumentation...., S. 26
223 Max HOEMANN, Dokumentation...., S. 26

224 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Beilage zum Werkspass 1951. Schematischer Plan des Gebaudes fiir die

Umbkleide-, Wasch- und Baderdume, Werkstitten und Magazine.”, 26.3.1951

225 Max HOEMANN, Dokumentation...., S. 27
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Abbildung 100: Ausschnitt aus der Beilage zum Werkspass aus dem Jahr 1951

An Arbeitsstitten mit besonderer Schmutzentwicklung, beispielsweise in der
Anstreicherei, gab es laut Pacher dezentrale Waschraume fiir die dort stationierten
Arbeiter.226

Der bereits auf dem Rot-Gelb-Lageplan von 1939 projektierte Umbau von Objekt 68 zu
einer Lehrwerkstdtte sollte sich ab 1953 tatsdchlich vollziehen. So soll eine
Lehrwerkstidtte mit Werkbanken, Schweispldtzen, Maschinen, Lehrsaal, Meisterbiiro
und den notwendigen Brause- und Waschraumlichkeiten im Bereich des vormaligen
Zentralmagazins eingerichtet werden. Einem rudimentédren Plan aus dem Jahr 1956227
ist die Erweiterung der Lehrwerkstdtte in den Bereich der Spenglerei zu entnehmen.
Bereits vier Jahre nach diesen Umstrukturierungen finden die ndchsten Umplanungs-
und Umbauarbeiten im Jahr 1960 statt. Dieser Plan228 ist auf den 21. Janner 1960 datiert
und beinhaltet Grundrisse von Objekt 68 im Mafsstab 1:100.

226 Max HOFMANN, Dokumentation...., S. 27
227 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Schiffswerft Korneuburg. Grundriss Lerhrwerkstittenrdume”,10.7.1956
228 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Schiffswerft Korneuburg. Objekt 68. Grundriss des ErdgeschoBes”,

21.1.1960
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Abbildung 101: Umbaumafinahmen im Erdgeschoff an Objekt 68 im Jahr 1960

Auf den Plinen wird neben der Abtrennung des Maschinenraumes vom
Unterrichtsraum der Einbau von zwei Biirordiumen sowie einer Toilette fiir die
Rohrschlosserei dargestellt. Die im Obergeschof8 befindlichen Umkleide- und
Waschrdume bleiben an dieser Stelle erhalten.229 Aufschluss iiber die Ausstattung der
diversen Arbeitsraume und Abteilungen mit Maschinen gibt ein Maschinenplan, der
im Zeitraum zwischen 1952 bis 1967 mehrmals aktualisiert wurde. Dieser Plan gibt
auch Auskunft tiber im Keller untergebrachten Heizoltanks. Die Wasserhochbehilter
mit einem Fassungsvermodgen von jeweils 5000 Litern werden auf diesem

Maschinenplan ebenfalls behandelt.230

Abbildung 102: Ausschnitt aus dem Umbauplan vom 15.1.1973

Die nédchsten Umbau- und Umnutzungsmafsnahmen vollziehen sich im Jahr 1973, die

auf den Zeichnungen vom 15. Janner 1973 klar ersichtlich sind.?®! Gegenstand der

229 Max HOFMANN, Dokumentation...., S. 27
230 Max HOFMANN, Dokumentation...., S. 28

231 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Umbauprojekt Lehrwerkstatt”, 15.1.1973
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Umplanungen im Jahr 1973 ist die abermalige Vergrofierung der Lehrwerkstétte. Das
Planmaterial vom 15. Janner 1973 beinhaltet einen Grundriss des Erdgeschofles sowie
die stadtseitige Ansicht im Mafistab 1:50. Auffillig ist, dass durch die Umnutzung des
Objektes von einem ehemaligen Inventarmagazin zu einem Schulungs- und
Werkstittengebdude deutlich mehr Offnungen in die Fassade geschnitten werden.232
Diese Flexibilitdt im Bezug auf die Positionierung der Fensteroffnungen wére so in

einem Massivbau kaum realisierbar gewesen.
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Abbildung 103: Darstellung der stadtseitigen Ansicht im Umbauplan von 1973

Die Eisenbeton-Skelettkonstruktion macht es jedoch moglich, ohne das statische
System zu beeintrachtigen, die Ausfachungen relativ problemlos durch
Fensteroffnungen zu ersetzen. Aus der Sicht des Autors birgt diese Flexibilitdt in
diesem Fall auch die Gefahr, dass die Offnungen mit einer gewissen Beliebigkeit
platziert werden. Die vormals sehr klare Strukturierung und Platzierung der Fenster
geht gewissermafien verloren, das Fassadenbild der stadtseitigen Ansicht wirkt doch
beeintrachtigt und verunklart.

Im Grundriss ist zu sehen, dass die ehemalige Lehrwerkstétte zu einem , Schulraum”
umfunktioniert wird. Dieser nimmt eine Breite von drei Feldern des
Konstruktionsrasters ein und besitzt einen direkten Ausgang nach auflen. Dieser Plan
gibt auch Auskunft {iber die Moblierung des Schulungsraumes mit einer Schultafel,
Lehrmittelkédsten sowie Schulbdnken. Neben dem Schulungsraum werden vom
zentralen Mittelgang auch noch ein Umkleideraum, ein Waschraum sowie ein WC und
die Werkstatte erschlossen. Die neue Werkstdtte nimmt den Platz der vormaligen
Rohrschlosserei ein, die gemeinsam mit der Bauschlosserei, die in Halle 55
untergebracht war, und der Spenglerei aus Halle 177 in die Halle 100 tibersiedelt.233 In

den Raum der neuen Lehrwerkstitte wird ein Meisterbiiro integriert, das direkt von

232 Max HOEMANN, Dokumentation...., S. 29

233 Max HOEMANN, Dokumentation...., S. 29
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der Werkstétte betreten werden kann. Ausgestattet wird die neue Lehrwerkstatt mit
Werkbanken, einem Autogenschweifiplatz, einem Schleifbock, einer Hobelmaschine,
einer Frasmaschine und zwei Drehbidnken. Uber eine Doppelfliigeltir wird die

Verbindung zum Aufsenraum hergestellt.

Ein letzter Umbau der Lehrwerkstitte im Objekt 68 findet schlussendlich im Jahr 1975
statt. ¢ Es vollzieht sich der bereits 1941 geplante Abbruch des originalen
Stiegenhauses von 1914, an dessen Stelle ein neuer Schweiffraum eingerichtet wird.
Der Umkleideraum wird durch Hinzunahme der Fldchen des Waschraums vergrofiert.
Weitere Umbaumafinahmen an Objekt 68 sind bislang nicht bekannt und liegen auch

nicht in dokumentierter Form vor.

Guairote )

Abbildung 104: Letzter dokumentierter Umbau aus dem Jahr 1975

EXKURS: OBJEKT 68 UND DIE LEHRLINGSAUSBILDUNG AN
DER WERFT

234 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg;: , Lehrwerkstatt Objekt 68. Schiffswerft Korneuburg.”, 15.9.1975
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Bereits im Jahr 1939 tauchen erste Pldne fiir eine projektierte Lehrwerkstétte im Objekt
68 auf, das urspriinglich als Inventarmagazin errichtet wurde. Tatsédchlich erfolgt die
Einrichtung der Lehrwerkstétte erst im Jahr 1953. Bis zu diesem Zeitpunkt existiert de
facto keine eigene Raumlichkeit, die speziell fiir die Ausbildung von Lehrlingen an der
Werft Korneuburg eingerichtet wurde.

Oskar Absolon, der am 14. September 1936 als Lehrling in das Unternehmen der DDSG
in Korneuburg eintrat, berichtet gleichermafsen tiber seine personlichen Erinnerungen
an seine Lehrzeit wie auch tiber die generellen Zustinde fiir die Belegschaft. So
bewarben sich 1936 45 Kandidaten fiir eine Lehrstelle bei der DDSG von denen nur
neun die rigorose Aufnahmepriifung bestanden. Im Zuge dieses Aufnahmeverfahrens
wurde beispielsweise Fachrechnen wie auch Osterreichische Geschichte abgepriift.
Neben dem Beherrschen dieser Fachgebiete bekam Absolon den Vorzug, da sein
Urgrof3vater, Grofivater, Vater und auch eine Tante bei der DDSG beschiftigt waren.235
Da es im Zeitraum von Absolons Lehrzeit, die von 1936 bis 1939 dauerte, noch keine
eigene Lehrwerkstitte gab, wurden die Lehrlinge vom ersten Tag an einem Gesellen
oder Partiefiihrer zugewiesen. In den ersten beiden Monaten lernten die Lehrlinge bei
der Herstellung von Werkzeugen das Feilen, Tuschieren, Schmieden und Harten. Nach
diesen ersten Monaten kamen die neuen Arbeiter erstmals mit der Arbeit direkt am
Dampfschiff in Kontakt. Diese Tatigkeiten umfassten Montage- sowie
Demontagearbeiten,  Reinigungen und  Reparaturen von  Schiffsturbinen,
Dampfpumpen, Dampflichtmaschinen, Steuermaschinen und Ankerwinden.23

Die Lohne und Lehrlingsentschiadigungen wurden zu dieser Zeit wochentlich
ausbezahlt. Ein Lehrling verdiente in seinem ersten Lehrjahr 5 Schilling wochentlich,
pro weiterem Lehrjahr erhohte sich das wochentliche Salar um 5 Schilling. Je nach
Betriebszugehorigkeit und personlichem Konnen verdiente ein Geselle an der Werft
zwischen 45 und 65 Schilling auf Basis einer 48-Stunden-Woche. Eine Phase der
Kurzarbeit im Jahr 1936 beschriankte die Arbeitszeit der Gesellen auf den Zeitraum von
Dienstag Frith bis Freitag Mittag. Die Lehrlinge waren von der Kurzarbeitsregelung
nicht betroffen, fiir sie galt weiterhin die 48-Stunden-Woche. So mussten sie, in der Zeit
wo keine Gesellen im Dienst waren, simtliche Werkstédtten und Maschinen reinigen.

Nach etwa einem halben Jahr wird die Kurzarbeit beendet.23” Im Falle von Oskar

235 ABSOLON, Oskar, OSWAG (Hrsg.), Die Arbeiter an der Donau...S.52
236 ABSOLON, Oskar, OSWAG (Hrsg.), Die Arbeiter an der Donau...S.53

237 ABSOLON, Oskar, OSWAG (Hrsg.), Die Arbeiter an der Donau...S.53-54
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Absolon und seinen Kollegen wurde die abschliefende Facharbeiterpriifung nicht
vorort abgelegt, sondern in der Maschinenfabrik Heid in Stockerau. Bei Abschluss
seiner Lehrzeit Ende 1939 war die Machtiibernahme der Nationalsozialisten sowie die
Verstaatlichung und Eingliederung der DDSG in die Reichswerke ,Hermann Goéring”

bereits vollzogen.238

ZUSTAND HEUTE

Objekt 68 wurde nach Schlieffung der Werft im Jahr 2002 abgebrochen und ist somit
nicht mehr existent. Gemeinsam mit Objekt 66 wurde Objekt 68 jedoch von Dr.

Gerhard Stadler im Jahr 1991 fotografisch dokumentiert.

Abbildung 105: Objekt 68 aus der Fotodokumentation von Stadler; Zustand 1991

CHARAKTERISTIK UND WERT VON OBJEKT 68

238 ABSOLON, Oskar, OSWAG (Hrsg,.), Die Arbeiter an der Donau...S.60
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Wie Objekt 66 fillt auch Objekt 68 in die erste grofse Phase der Modernisierung der
Werft ab 1910 und verdeutlicht, wie Othmar Leixner in seinen Entwiirfen zwischen
Tradition und Moderne zu vermitteln versucht.

Die Entwurfspldne?® vom Dezember 1913 zeigen ein zweigeschofsiges, im Grundriss
rechteckiges Gebdaude. Die Abmessungen betragen in etwa 13,1 m x 33,6 m. Fundiert
wird das Gebdude mittels umlaufenden Streifenfundamenten, die im Bereich des
Lasteintrags durch die Stiitzen punktférmig verstarkt sind und einer Reihe von
Punktfundamenten in der Mittelachse, die einen Grofsteil der Dachlasten aufnehmen.
Im Erdgeschofs befinden sich urspriinglich eine Garderobe und ein Waschraum, das
Schmiedenmagazin, das Maschinen-Werkstitten-Magazin und ein Raum fiir
Zimmermannswerkzeug, Stapelrequisiten und Hebezeug. Die Erschliefung erfolgt
tiber ein Stiegenhaus mit einer zweildufigen Treppe mit Halbpodest.

Das Obergeschofs bot Raumlichkeiten fiir Tapezierer und Riemer, ein Mobelinventar,
ein Depot fiir Silber und anderes Inventar fiir Schiffe. Ein Raum verbleibt laut Plan fur
verschiedenes Inventar.

Das Gebdude ist eine Eisenbeton Skelettkonstruktion und ist eines der ersten Gebdude
dieser Bauart am Werftgeldnde. Das sich nach oben verjiingende Betonskelett wurde
mit Betonmauerteilen und grofiflachigen Fenstern ausgefacht. In Richtung Werftstrafe
offnet sich die Fassade, die dem Exerzierplatz zugewandte Seite prdsentiert sich
grofSteils geschlossen. Eine Flachdachkonstruktion schliefst das Gebdude nach oben ab.
Ein erster Umbau wihrend der NS-Zeit brachte eine Vergroflerung des Gebdaudes Nr.
68 zur Schaffung von Rdumen fiir die vereinigten Arbeiterumkleide, Wasch-, Bade-
und Kleidertrockenanlagen mit sich und die Rohrschlosserei wurde in den
Nordwestteil des Gebdudes verlegt.240 Angebaut wird im Stidosten eine Erweiterung in
Ziegelmassivbauweise, die einen Keller, zwei Geschofse und ein zentrales Stiegenhaus
beinhaltet. Die Umsetzung entspricht jedoch nicht den Plénen.

1953 wurde der Umbau zur Lehrwerkstidtte vorgenommen. Der ndchste Umbau findet
1960 statt, wo der Maschinenraum vom Unterrichtsraum abgetrennt wird. Zusitzlich
werden zwei Biiros und ein WC errichtet.

1973 folgt eine erneute Vergroferung der Lehrwerkstitte, die durch die Ubersiedlung

der Rohrschlosserei in die Halle 100 ermé6glicht wird. Die Ansicht weist aufgrund des

239 Osterreichisches Staatsarchiv: ,Projekt zu einem Inventar Magazin der D.D.S.G. am Werft Korneuburg.”,

Dezember 1913

240 aus dem Schriftverkehr mit Otto Pacher v. 13.10.2015
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Nutzungswechsels vom Inventarmagazin zum Werkstdtten- und Schulgebdude
deutlich mehr Fenster auf.

Ein letztes Mal wird die Lehrwerkstitte 1975 umgebaut. Wie bereits 1941 geplant
verschwindet das Stiegenhaus von 1914. Ein Schweifiraum wird eingerichtet, der

Umkleideraum wird durch Hinzunahme des Waschraums vergrofert.
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OBJEKT 63 - Dampfkraftanlage
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Abbildung 106: Blau markiert die ehemalige Dampfkraftanlage mit der Objektnummer 63

2??0

Schithwerfisrabe

PLANUNG

Der Entwurfsplan 24 fur ein ,Projekt {iber die Errichtung einer neuen
Dampfkraftanlage auf der Schiffswerfte der Ersten k.k.priv. Donau-Dampfschiffahrts
Gesellschaft in Korneuburg” stammt vom 12. September 1911 und stellt das geplante
Gebdude in Grundrissen, Ansichten und Schnitten sehr detailliert dar. Zu sehen ist ein
im Grundriss rechteckiges Gebdude, aus welchem an der landseitigen Fassade ein
Schornstein ~ steht.  Die  Fundamentierung  besteht aus  umlaufenden
Streifenfundamenten sowie weiteren Streifenfundamenten im Bereich der zusitzlichen
tragenden Ziegelwdnde. Zusdtzlich gibt es zwei flichige Fundamente, die fiir eine
Maschine sowie fiir den Schornstein der Dampfmaschine gedacht sind. Samtliche
Fundamentierungen werden aus Schlackenzementbeton hergestellt.

Der Erdgeschofigrundriss zeigt ein insgesamt 30,30 m x 10,30 m grofies Gebdude, das
sich in drei Teile gliedert, die sich im Schnitt durch verschiedene Niveaus und
Raumhohen kennzeichnen. An der siidostlichen Stirnseite von Objekt 63 liegt der
Kompressorenraum mit einem vorgelagerten Raum, der tiber eine Treppe mit dem
Maschinenhaus verbunden ist. Erschlossen werden der Kompressorenraum und das

Maschinenhaus tiber einen Eingang in der stidostlichen Stirnseite, wenngleich auch die

241 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Projekt iiber die Errichtung einer neuen Dampfkraftanlage auf der

Schiffswerfte der Ersten k.k.priv. Donau-Dampfschiffahrts Gesellschaft in Korneuburg.”, 12.9.1911
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Moglichkeit besteht, das Maschinenhaus {iiber das Kesselhaus zu betreten. Das
Maschinenhaus liegt 180 cm tiber dem Kesselhaus und 144 cm tiber dem
Kompressorenraum. Mehrere Treppen stellen die Verbindungen zwischen den

Niveaus her.
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Abbildung 107: Ausschnitt aus dem Entwurfsplan von 1911

Im Maschinenhaus kommt an der hafenseitigen Auflenwand ein Treppenlauf aus dem
Untergeschofs an. Eine Bezeichnung fiir den Raum im Untergeschof3 ist auf dem
vorliegenden Plan nicht zu finden, es erscheint jedoch sehr wahrscheinlich, dass dieser
fir Wartungszwecke der Maschinen vonnsten war. Auf Hohe der Treppe zwischen
Maschinen- und Kesselhaus liegt an der Aufienwand der markante Schornstein, der
sich im Bereich des Erdgeschofies in einer polygonalen Geometrie préasentiert. Der
Innendurchmesser des Schornsteins betrdgt 2,50 m, die Hohe soll laut textlicher

Beschreibung bei 35 m liegen. An diesen Kamin ist die im Kesselhaus befindliche
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Dampfmaschine angeschlossen. Das Kesselhaus kann tiber dreifliigelige Tore sowohl
von der Stirnseite wie auch von der hafenseitigen Lingsseite des Gebdudes betreten
werden. Belichtet werden samtliche Raume {iiber Fensteroffnungen, die sich tiber alle
vier Fassaden verteilen sowie {iiber die laternenférmigen Oberlichter in der
Dachkonstruktion.

Der Langsschnitt verdeutlicht, was aus dem Erdgeschofigrundriss bereits zu erahnen
ist. Zusétzlich gibt er jedoch Auskunft tiber die Dachkonstruktion, die im Bereich des
Kompressorenraumes ausschliefilich aus Holz besteht. In den beiden grofien Rdumen
kommt eine Kombination aus Stahlfachwerkstrdgern und Nebentrdagern aus Holz in
der Dimension 12/16 cm zur Anwendung, die zwischen den Fachwerkstrdagern sowie
zwischen Fachwerk und Ziegelmauerwerk liegen und die Dachhaut tragen. Sowohl im
Maschinenhaus wie auch im Kesselhaus nimmt eine Oberlichtkonstruktion das
mittlere der drei Konstruktionsfelder iiber die gesamte Breite ein. Aus den beiden
Querschnitten durch dass Kessel- und das Maschinenhaus wird ersichtlich, dass in die
Oberlichtkonstruktionen seitliche Schwingfliigel mit einer Hohe von 90 cm zur
besseren Beliiftung und dem Abliften von heifler Luft eingebaut werden. Als
Dachhaut soll eine Eternitdeckung zur Anwendung kommen, die die anfallenden
Regenwisser in eine Rinne tiber dem Kranzgesimse abfiihren soll. Interessante Details
liefert der Schnitt durch den neben dem Maschinenhaus liegenden Brunnen, in
welchem diverse Wasserstdnde eingetragen sind und auch das allgemeine + 0,00 mit
dem Absolutwert von 163,75 m tiiber Adria bestimmt wird. Aus dem Querschnitt
durch das Maschinenhaus wird zudem ersichtlich, dass die dort befindlichen
Maschinen auf einer Betondecke mit eingelegten Stahltragern stehen.

Schlieslich wird das Gebdude in insgesamt drei Ansichten dargestellt, die das strenge
Gestaltungskonzept fiir die Fassaden verdeutlichen.

Die ,Untere Seitenansicht” zeigt die stidostliche Stirnseite des Gebdudes, in der sich
der Eingang zum Kompressorenraum sowie zum Maschinenhaus befindet. Die
Fassade des Kompressorenraumes ist dreiachsig aufgebaut und kennzeichnet sich
durch das vorspringende Mittelrisalith, in welchem sich drei Fenster6ffnungen mit
kleinteiligen Glaselementen befinden. Rechts vom Risalith liegt der zuvor genannte
Eingang in Form einer Doppelfliigeltiir mit geometrischem Dekor und Glaseinlagen.
Den Niveauunterschied zwischen Innen und Auflen {iberbriickt eine kleine
Auflentreppe, die frontal auf den Eingang zulduft. Eine horizontale Gliederung der

Fassade findet in Form eines umlaufenden Sockels sowie iiber die Ausbildung eines
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Kranzgesimses statt. Uber dem Kranzgesimse befindet sich die aus dem Satteldach

resultierende Giebelfldche, die analog zum Mittelrisalith gegliedert ist.

Schr11iXt a-Lo

Abbildung 108: Schnitt a-b und untere Seitenansicht aus dem Entwurfsplan von 1911
Dahinter ist die stidostliche Giebelfldche des Maschinenraumes zu sehen, die ebenfalls
tiber ein Gesimse nach unten begrenzt wird und die Form des dahinterliegenden
Satteldaches nachzeichnet. Die mittelrisalithartige Ausformulierung findet in dieser
Flache nicht statt, es wird jedoch die Breite und Position der Fenster an die Fenster des
Kompressorenraumes angeglichen. Diese Fenster unterbrechen das kleinere der Beiden
Gesimse optisch. Die beiden &ufleren Fenster sind der Dachneigung folgend
trapezformig ausgebildet. Eine Betonung finden an dieser Giebelwand die Ecken, die
mit Eckpilastern gestalterisch hervorgehoben werden.

Im Gegensatz zur Fassade des Kompressorenraumes befinden sich in der oberen
Seitenansicht lediglich zwei Fassadenfelder mit Tiir- und Fensteroffnungen, die durch
drei idente Pilaster gebildet werden. Links fiihrt eine Rampe auf ein Tor mit zwei
dartiberliegenden Oberlichtern zu, wahrend sich im rechten Feld insgesamt vier
zusammengehorige Fensterdffnungen befinden. Wiederum wird die horizontale
Gliederung durch einen vorspringenden Sockel sowie durch ein Kranzgesimse
hergestellt. Dartiber liegt die Giebelfldiche des Satteldaches, das in diesem Fall nicht
weiter ausgestaltet wird und somit lediglich eine glatte Putzfassade zeigt. Auch die

dahinterliegende Giebelwand des Kesselhauses ist nicht zusatzlich gestaltet.
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Abbildung 109: Querschnitt und obere Seitenansicht aus dem Entwurfsplan von 1911

An der hafenseitigen Ansicht kommt in Ubereinstimmung mit den stirnseitigen
Fassaden ebenfalls eine vertikale Gliederung durch acht Pilaster, die insgesamt sieben
Fassadenfelder generieren, zur Ausfithrung. Im ersten Feld befindet sich der Eingang
in das Kesselhaus in Form einer dreiteiligen Tiir mit geometrischem Dekor und
dartiberliegenden Oberlichtern. Die beiden weiteren Felder des Kesselhauses werden
mit demselben Fenstersystem wie an der Stirnseite ausgestaltet. Aufgrund des hoheren
Fuflbodenniveaus im Maschinenraum liegen auch die Parapete der Fenster hoher.
Zusitzliches Licht bringen weitere Fenster, die Zwischen den beiden Gesimsen liegen,
in den Maschinenraum. Diese horizontale Fassadenfliche wird durch Attikaaufsitze
besonders betont. Im letzten Fassadenfeld liegen zwei Fenster, die den Vorraum zum

Kompressorenraum belichten.

UMBAUTEN

Noch vor dem Ende des Ersten Weltkrieges findet der grofite an Objekt 63
durchgefiihrte Um- und Zubau statt und wird auf einem Plan 222 vom

26. November 1917 zeichnerisch dargestellt.

242 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Projekt iiber die Vergrdsserung der elektrischen Zentrale am Werft

Korneuburg.”, 26.11.1917
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Abbildung 110: Grundrissdarstellung des rot markierten Zubaues; November 1917

Als ,Projekt tiber die Vergrofserung der elektrischen Zentrale am Werft Korneuburg”
umfasst das Planblatt einen Grundriss, eine Langsansicht sowie zwei Schnitte durch
das projektierte Gebdude. Es handelt sich hierbei um einen Baukoérper in
Ziegelbauweise mit Abmessungen von 21,80 m x 21,20 m, der an die nordwestliche
Stirnseite des Bestandsobjektes angebaut wird. Durch die bedeutend grofsere Breite des
Zubaus ergibt sich ein Vorsprung des neuen Baukorpers aus der Fassadenebene des
Objekts aus dem Jahr 1911. Kleinere Eingriffe finden im Vorraum zum
Kompressorenraum statt, der an seiner urspriinglichen Position erhalten bleibt. Eine
wesentliche Verdanderung findet jedoch durch den Abbruch der Wand zwischen
ehemaligem Kesselhaus und Maschinenraum statt. Der grofie nunmehr offene Raum
mit unterschiedlichen Niveaus wird fortan zur Géanze als Maschinenhaus genutzt
wihrend der Neubau als Kesselhaus fungieren soll. Der alte Kessel wandert in den
Zubau, wo er gemeinsam mit einem zweiten Kessel neu versetzt wird. Verbunden
wird der Alt- mit dem Neubau tiber eine kleine Treppe, die im Bereich einer
bestehenden Offnung in der Stirnseite des Altbaus angebracht wird. Parallel dazu liegt
eine Treppe im Freien an der hafenseitigen Lidngsfassade, die den Zugang vom
Auflenraum in den Neubau gewdhrleistet. Auch an der gegeniiberliegenden
Langsfassade soll eine Auflentreppe den Zugang zum neuen Kesselhaus ermdoglichen.
Der Haupteingang liegt aber in der Symmetrieachse der nordwestlichen Stirnseite des
Zubaus. Samtliche Fenster sind mit jeweils zwei Mauerwerkspfeilern identisch
ausgebildet und liegen sich in den Langsfassaden exakt gegentiber.

Den Abschluss des Gebdudes in Richtung Nordwesten bildet ein Anbau an die
Stirnseite des Zubaus, der fiir die Wasserreinigung vorgesehen ist.

Aus dem Querschnitt durch den Zubau ist zu erkennen, dass die beiden
Dampfmaschinen wiederum deutlich tiber dem Aufienniveau stehen. Darunter

befindet sich entlang der landseitigen Auflenwand ein Maschinensouterrain, das
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moglicherweise fiir die Wartung der Maschinen benétigt wird. Gegentiber liegt ein
Schacht, der wahrscheinlich fiir die Anspeisung der Dampfmaschinen konzipiert
wurde. Belichtet wird das neue Kesselhaus iiber Fenster in beiden L&dngsfassaden
sowie durch die walmdachférmige Oberlichtkonstruktion, die das Dach durchdringt.
Als Tragwerk fiir die Dachkonstruktion soll wiederum ein Stahlfachwerk zur
Anwendung kommen. Die durch diesen Stahlfachwerkstréger generierte polygonale
Dachform erinnert durch die unterschiedlich geneigten Dachfldchen gewissermafien
an ein Mansarddach. Der Schnitt ldsst auflerdem erkennen, dass es sich grundsatzlich
um ein Gebdude in Ziegelbauweise handelt, jedoch auch Beton im Bereich von Stiirzen
und Uberlagern sowie Fundamenten verwendet wird.

Wenngleich der Zubau in seiner Dimension bedeutend grofier als der Bestandsbau
geplant wird, versucht man tiber die gestalterische Verbindung der beiden Objekte
tiber die Ausformulierung der Fassade zu erzielen. Wiederum kommen Pilaster zum
Einsatz, die der Fassade eine vertikale Gliederung geben. Diese Pilaster mit
geometrischem Dekor generieren vier Fassadenfelder, die allesamt mit den gleichen
Fensteroffnungen versehen werden. Zur Anwendung kommen einmal mehr
kleinteilige Glaselemente, die in einem rasterférmigen Metallgitter platziert werden. In
jedem Feld sitzen jeweils drei Fenster nebeneinander, zwei schmilere auflen, das ist
mittlere bedeutend breiter. Eingefasst werden die Fassadenfelder durch den
umlaufenden Sockel sowie durch geometrische Verzierungen unter dem
Kranzgesimse, die in Ihrer Gestalt dem Dekor auf den Pilastern entsprechen. Den
Gebdudeecken wird mittels floral gestalteten Attikaaufsdtzen eine besondere
Bedeutung zugewiesen. Uber dem Gesimse spannt sich das mansardenihnliche Dach
auf, das von den Giebelwdnden eingefasst wird wund von einer
Glasoberlichtkonstruktion in Walmdachform an der hochsten Stelle durchdrungen
wird. Eine Verdnderung vollzieht sich laut vorliegender Ansicht auch am
Bestandsgebdude, wo im Bereich des alten Kesselhauses die Obergaden dhnlichen
Fenster zugemauert werden sollen. Zudem sollen die beiden satteldachférmigen
Oberlichten vergrofiert und zu einem einzigen zusammengefasst werden.

Am nordwestseitigen Anbau, der zur Wasserreinigung dient, findet man in
Anlehnung an den grofien Zubau wiederum dieselben Fenster- sowie Dekorelemente.
Gedeckt wird der Appendix von einem flachen Walmdach. Der Querschnitt durch die
Wasserreinigung verdeutlicht, dass der Wasserbehilter grofitenteils aus Beton besteht.
Darauf steht schliefSlich noch ein Ziegelmauerwerk, in welchem die Fensteroffnungen

ausgespart werden und das Dach auflagert.
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Bereits im darauffolgenden Jahr findet die Planung?® fiir die ,Vergrosserung der
elektrischen Zentrale Werfte Korneuburg” statt, die vom 26. Februar 1918 stammt. Im
Wesentlichen ist davon das Maschinen-Souterrain betroffen, wo Fenster sowie ein
Zugang von auflen durch neue Durchbriiche geschaffen werden. Neue Wande und
Zwischenwidnde werden im Innenraum errichtet und auch eine neue Maschine wird
an die landseitige Aufsenwand gestellt, wo sie direkt an den Schornstein angeschlossen

wird.

 Teateate Wetfle Hocneubartg
v

Dfaa g snonn Demrale Wonasiivnsss urass

Abbildung 111: Umbauplanung von Othmar Leixner aus dem Jahr 1918

Wichtiger Teil dieser Baumafinahme ist die Schaffung einer rdumlichen Verbindung
zwischen Maschinen-Souterrain und neuem Kesselhaus. Daftir werden Teile der
Auflenwand abgebrochen und eine zweildufige Treppe neu gebaut. Zudem wird eine
Auflentreppe samt Uberdachung an der hafenseitigen Fassade projektiert. Diese liegt
an der Aufienwand des urspriinglichen Baus von 1911 und lduft frontal auf das
Erweiterungsgebdude von 1917 zu. Uber diese Treppe gelangt man sowohl in das
Hauptgeschof des alten Gebdudes als auch in die tiber dem Aufienniveau befindlichen

Raumlichkeiten des Zubaus aus dem Jahr 1917.

243 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: , Vergrésserung der elektrischen Zentrale Werfte Korneuburg.”, 26.2.1918
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Ab 1926 erfolgt die Versorgung mit elektrischer Energie durch das stadteigene

Kraftwerk von Korneuburg, damit endet die eigene Stromerzeugung in der Werft.24

Der ,Plan zum Einbau von Werkstédttenrdumen etc. im Gebdude Nr. 63 (ehemalige

"

Elektrizitdtszentrale.)” umfasst einen gesamten Plansatz mit Grundrissen aller
Geschofie und den zugehorigen Langs- und Querschnitten. 245 Die Planmappe ist auf
den 7. Februar 1938 datiert und von Josef Sedivy gezeichnet. Aus den beiden
Querschnitten durch die verschieden hohen Gebdude wird die Bedeutung des
vorliegenden Eingriffes deutlich: Wie in Schnitt A-B dargestellt ist, werden in den
Zubau aus dem Jahr 1917 insgesamt drei Geschofidecken in Leichtbauweise
eingezogen sodass insgesamt vier nutzbare Ebenen entstehen. Aufierdem wird in die
Gestalt des Daches eingegriffen und das vormalige Mansarddach zu einem Satteldach

mit Hangerinnen umgebaut. Trotz einer Verdnderung der Dachform bleibt das

urspriingliche Dachtragwerk samt Oberlichtkonstruktion erhalten.

Jehnitt A -B.

e Schnitt € = 0.

Abbildung 112: Schnitte A-B und C-D aus der Planmappe von 1938

Schnitt C-D durch den Bau aus dem Jahr 1911 zeigt ein dhnliches Bild, wenngleich die
rdumlichen Reserven bedeutend kleiner als im Zubau sind. So wird lediglich eine

Zwischendecke in Skelettbauweise eingezogen und damit eine Nutzung im

244 aus dem Schriftverkehr mit Otto Pacher v. 13.10.2015

245 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: Planmappe ,Plan zum Einbau von Werkstittenrdumen etc. im Gebdude Nr.

63 (ehemalige Elekrizititszentrale.)”, 7.2.1938
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Dachgeschofs ermoglicht. Die Dachform und Konstruktion bleibt in diesem Fall
unverandert.

Aufschlussreich fiir die geplante Verdnderung mit dem Ziel einer Maximierung der
nutzbaren Fldchen ist der Langsschnitt E-F, welcher die rdumliche Situation in allen
vier Gebdudeteilen mit unterschiedlichen Niveaus und Gebdudehohen darstellt.
Demnach wird der Appendix, der seine Funktion als Wasserreinigung verliert, fortan
als Erschlieffungsgebdude genutzt. Um auch in die beiden oberen Geschofie des
ehemaligen Kesselhauses zu gelangen muss der Appendix jedoch aufgestockt und das

Dach angehoben werden.

i~

Abbildung 113: Darstellung der Mafinahmen im Langsschnitt; Planmappe 1938

Der Langsschnitt gibt auch Auskunft tiber die Konstruktion der neu zu errichtenden
Geschofidecken in  Skelettbauweise. Es handelt sich hierbei um eine
Primédrkonstruktion aus Stahlstiitzen und Stahltrigern, auf welchen die
Sekundarkonstruktion aus Holztragern aufliegt, die zugleich die Unterkonstruktion

fiir den neuen Fufboden bilden.

Abbildung 114: 1938 erfolgt der Einbau einer Elektrowerkstitte im vormaligen Maschinensouterrain
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Im Folgenden werden die an Objekt 63 geplanten Mafinahmen und deren
Funktionszuweisung geschofiweise von unten nach oben beschrieben. Im Maschinen-
Souterrain des 1911 entstandenen Gebdudes wird eine Elektriker-Werkstédtte samt
Waschraum und Bad eingerichtet. Die Maschinen zur Produktion von elektrischem
Strom werden abmontiert und im Zuge dessen auch Mauerdurchbriiche wieder
verschlossen. Die 1918 hergestellte Verbindung zwischen dem vormaligen
Maschinenhaus und dem Kesselhaus wird entfernt und auch die Mauerdffnung
verschlossen. Geschaffen wird lediglich eine kleine Offnung, die in der landseitigen
Auflenwand liegt. Im Bereich des aus dem Jahr 1917 stammenden Zubaus werden
neue Stiitzen, Fundamente und Wiénde fiir die Lastabtragung der neu eingezogenen

Stahlkonstruktion geplant.

Abbildung 115: Grundrissdarstellung des Parterre sowie Hochparterre; Planmappe 1938

Der zweite Grundriss behandelt das Parterre sowie das Hochparterre. Demnach
befinden sich im nordwestseitigen Appendix vier WCs sowie das Stiegenhaus mit der
zweildufigen Treppe. Zur besseren Belichtung und Beliiftung werden mehrere
Wanddurchbriiche hergestellt und mit Fenstern und Tiren ausgestattet. Das alte
Kesselhaus wird zu einer Tischlereiwerkstitte umfunktioniert in welcher es aufier dem
Aufzug keine weiteren rdumlichen Einbauten gibt. Der Zugang erfolgt von der
landseitigen Langsfassade, wo neben den zwei vorhandenen noch zwei weitere
Wanddurchbriiche geschaffen werden. An der nordwestseitigen Stirnseite werden die
Offnungen mit Ziegelmauerwerk verschlossen. Die Zwischendecken werden von
einem den Innenraum pragenden und nicht verkleideten Stahlskelett mit Spannweiten
von etwa 5 m getragen. Der urspriingliche Bau aus dem Jahr 1911 behdlt im
stidostlichen Teile seine Funktion als Elektrizitdtszentrale und Kompressorenraum, der

Grofiteil der Flache wird jedoch der neuen Tapeziererwerkstitte zugeschrieben. Diese
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wird tiber die AufSentreppe an der hafenseitigen Fassade erschlossen, vom Stiegenhaus

aber durch einen Vorraum abgetrennt.

Abbildung 116: Im Obergeschof befindliche Tischler sowie Lehrlingswerkstitte; Planmappe 1938

Im 1. Stock setzt sich die Tischlerwerkstdtte nach selbem System wie im Parterre fort,
lediglich eine Kanzlei an der hafenseitigen Fassade ist im Gegensatz zum Parterre hier
vorzufinden. Uber der Tapeziererwerkstitte befindet sich die Lehrlingswerkstitte der
Tischler, welche die gesamte Fliche des Obergeschofles einnimmt und tiber eine
einldufige Treppe mit dem Hochparterre verbunden ist. Die Lehrlingswerkstitte wird
vom urspriinglichen Dachtragwerk stiitzenfrei tiberspannt und wird neben den
Fenstern in der AufSenwand auch iiber das Oberlicht mit Tageslicht versorgt.

Im 2. Stock befindet sich ein weiteres Geschofs, das als Tischlerwerkstdtte genutzt
werden soll und im Wesentlichen den darunterliegenden Geschofsen entspricht. Dieses
Geschofs wird durch die Verdnderung des Daches, wie sie im Schnitt beschrieben ist,
bis zu den Aufienwénden nutzbar. Das stiitzenfreie Dachgeschofs dient als Lagerraum
fiir die Tischlerwerkstdtten in den unteren Geschofien.

Fiir die Ausstattung der Tischlerwerkstédtte im Parterre liegt ein Maschinenplan vom
25. April 1938 vor, auf dem eine grofse sowie eine kleine Drehbank, eine horizontale
Bohrmaschine, eine Dickenhobelmaschine, eine Abrichte- und Hobelmaschine, zwei

Kreissdgen, eine Frasmaschine sowie eine Bandsdge vermerkt sind.

Bereits wenige Monate spater erfolgt ein weiterer Umbau, der auf einem Plan24 fiir die
Spritzlackiererei vom 17. November 1938 zu sehen ist. Dieser zeigt, dass im Bereich der

Lehrwerkstitte Zwischenwiande zur Einrichtung einer Lackiererei eingezogen werden.

246 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg;: ,Spritzlackiererei begonnen 17/11 1938, 17.11.1938
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Bauliche Verdanderungen in Form von zusitzlichen Zwischenwidnden passieren auch
im 1. Stock der Tischlerwerkstdtte, wo in Verlingerung der bestehenden Kanzlei
zusdtzliche Rdume entlang der hafenseitigen Aufienwand geschaffen werden. Diesen
werden auf einem Maschinen-Plan vom 24. April 1947 schliefilich auch
Raumnutzungen wie Biiro oder Magazin zugeordnet. Neben dem Aufzug wird im 1.

Stock der Tischlerwerkstétte ein neues Werkzeugmagazin eingerichtet.

Eine wesentliche Verdnderung am urspriinglichen Geb&dude vollzieht sich auf
Grundlage eines Umbauplanes vom 15. Midrz 1950, auf welchem die Hebung der

Dachkonstruktion dargestellt wird.

.-
=

Abbildung 117: Anhebung der Dachkonstruktion auf dem Bau aus dem Jahr 1911

Diese Mafinahme bedeutet eine Anhebung des Dachstuhles samt Dachhaut und betrifft
ausschliefilich den Bau aus dem Jahr 1911. Die Dachkonstruktion lagert fortan auf den
ebenfalls im Zuge dieses Umbaus erhdhten Aufienwédnden auf. Aus dem Querschnitt
ist zu erkennen, dass sich im neu aufgemauerten Teil der Auflenwdnde auch

Fensteroffnungen befinden.

Bereits im darauffolgenden Jahr wird die Tischlerwerkstitte abermals mit neuen
Maschinen ausgestattet. Der Maschinenplan ist auf den 22. Oktober 1951 datiert und
zeigt keine baulichen wund rdumlichen Verdnderungen im Bereich der

Tischlerwerkstitte.
Eine vom 21. Janner 1958 stammende ,Skizze zur Errichtung der Zentralheizung in

Politier- und Spritzlackierraum im Geb. 63“ zeigt kleinere Umbaumafinahmen, die

hauptsdchlich das Kellergeschofs des aus 1911 stammenden Geb&udeteils betreffen.
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Abbildung 118: Auf einem Foto aus dem Jahr 1955 ist der markante Schornstein mit dem aufgesetzten

Wasserhochbehilter noch existent

Der jiingste vorliegende Plan ist wiederum ein Maschinenplan welcher die stetigen
Investitionen in die technische Ausstattung der Werkstidtten in Objekt 63 bestitigt.24”
Neben der ausfiihrlichen Beschreibung der Ausstattung mit Maschinen findet sich auf
diesem Plan ein naheliegender Hinweis im Hinblick auf die Abtragung des pragnanten
Schornsteines an der landseitigen Langsfassade. Man findet auf diesem Planblatt den
Wortlaut ,abgetragen 10.7.79”.

Dieses Datum erscheint insofern fiir den Abbruch des Schornsteins plausibel, da dieser
auf einem Foto aus dem Jahr 1955 noch vorhanden ist, auf einem weiteren aus dem

Jahr 1982 jedoch nicht mehr vorhanden ist.24

Des Weiteren liegen zwei Planblédtter vor, die jedoch nicht datiert und deswegen
schwer in die Chronologie der Umbaumafsnahmen einzuordnen sind. Geht man von
einem Abbruch des Schornsteins im Jahr 1979 aus, so sind beide Pldne aufgrund des
noch vorhandenen Schornsteins definitiv dlter als 1979.

Ein letztes mal dokumentiert ist Objekt 63 auf den Fotografien von Gerhard Stadler aus

dem Jahr 1991. Das Objekt ist auf diesen Bildern in einem &dufierlich sehr gut erhaltenen

247 BARTOS, Anita, Die Dokumentation der Energiezentrale und Betriebsfeuerwehr der Werft Korneuburg, S. 14

248 BARTOS, Anita, Die Dokumentation der Energiezentrale und Betriebsfeuerwehr der Werft Korneuburg, S. 15
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Zustand zu sehen und entspricht in weiten Teilen den letztgiiltigen Umbauplédnen.
Auffillig ist aber, dass die charakteristischen Oberlichtkonstruktionen in den Déchern

nicht mehr vorhanden sind.

Abbildung 119: Stadler dokumentierte die ehemalige Dampfkraftanlage noch 1991

ZUSTAND HEUTE

Infolge wirtschaftlicher Probleme und der damit einhergehenden Schlieffung des
Werftbetriebes wurde Objekt 63 im Mai 1995 zur Génze abgebrochen und ist somit

heute nicht mehr existent.249

CHARAKTERISTIK UND WERT VON OBJEKT 63

Der urspriingliche Bau, der auf einem Entwurfsplan vom 12. September 1911 20 zu
sehen ist, zeigt einen rechteckigen Bau mit Seitenlingen von 30,30 m x 10,30 m. Es
handelt sich hierbei grundsatzlich um ein eingeschofiiges Bauwerk dessen Rdume aber
auf sehr unterschiedlichen Niveaus liegen. Insgesamt besteht der urspriingliche Bau

aus drei Rdumen mit verschiedenen Raumhohen, die in der Langsansicht den

249 aus dem Schriftverkehr mit Otto Pacher v. 13.10.2015

250 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Projekt iiber die Errichtung einer neuen Dampfkraftanlage auf der

Schiffswerfte der Ersten k.k.priv. Donau-Dampfschiffahrts Gesellschaft in Korneuburg.”, 12.9.1911
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Eindruck vermitteln, dass es sich um drei aneinandergereihte Objekte mit
unterschiedlichen Gebdudehohen handelt. Alle drei Dacher werden von einem
Satteldach eingedeckt, dessen tragende Konstruktion aus Stahlfachwerkstragern
besteht. Die Ddcher des Maschinen- und Kesselhauses werden an der hochsten Stelle
von satteldachférmigen Oberlichtkonstruktionen durchdrungen. An der landseitigen
Fassade steht ein Schornstein mit einem Innendurchmesser von 2,50 m und einer Héhe
von 35 m, an welchem die im Kesselhaus stehende Dampfmaschine angeschlossen
wird. 251

1918 findet ein grofler Umbau statt, der etwa einer Verdoppelung der Flichen
entspricht und das Erscheinungsbild des Gebdudes nachhaltig préagt. Objekt 63 wird in
nordostliche Richtung durch einen etwas breiteren Bau verldngert. Im Lageplan von
1918 ist der alte Bau als Elektrische Zentrale/Maschinenraum gekennzeichnet, der
neue Bau beherbergt demnach das Kesselhaus mit angeschlossener Wasserreinigung
und Kohlenplatz.

In weiterer Folge kommt es zu weiteren Umbaumafinahmen, das Erscheinungsbild

wird jedoch nicht mehr entscheidend verdndert. Objekt 63 hat bis ins Jahr 1993 Bestand

und wird im Zuge der Schlieffung des Werftbetriebes im selben Jahr abgetragen.

Abbildung 120: Im Vordergrund die Objekte 5, 55, 66 und 68; Im Hintergrund Objekt 63, Stadler 1991

251 BARTOS, Anita, Die Dokumentation der Energiezentrale und Betriebsfeuerwehr der Werft Korneuburg, S. 7
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OBJEKT 69 - Feuerwehr, Sanitit und Tischlermagazin
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Abbildung 121: Blau markiert das Feuerwehr- und Sanititsgebdude mit der Objektnummer 69

Schithwerfisrabe

PLANUNG

Erstmals erwdhnt wird das Objekt 69 als ,projektiertes Feuerwehr- und
Sanitdtsgebdude” auf dem Lageplan von September 1913. Es soll sich zwischen der
elektrischen Zentrale und dem als Bretterlager genutzten Objekt 34 befinden. Im
Lageplan wird klar gemacht, dass es sich hierbei um einen quadratischen Solitdr mit
einer Seitenldnge von 13,40 m handelt, der zum Teil die Fldche eines nicht ndher
definierten Bestandsgeb&dudes einnehmen soll.

Othmar Leixner zeichnet fiir den im Dezember 1913 entstandenen , Entwurf zu einem
Gebédude fiir Feuerwehr, Sanitdt und Tischlermagazin® verantwortlich. Er bildet das
geplante Objekt im Mafistab 1:200 in drei Grundrissen, einem Schnitt sowie zwei
Ansichten ab.

Die Fundamentierung folgt grundsitzlich den Auflenwdnden und wird im
Rauminneren um zwei punktférmige Fundamente ergénzt.

Leixner teilt das Erdgeschoff in drei Raume auf: Die grofite Fliche wird vom
Gerdteraum eingenommen, der mit einem eigenen Zimmer fiir die Feuerwehr direkt
verbunden ist. Das Feuerwehrzimmer wird direkt vom Auflenraum erschlossen. Der
Gerdteraum wird von mehreren Einfahrtstoren geprégt, die in drei verschiedenen
Fassaden liegen. Daneben liegt ein Zimmer fiir die Sanitit, das wie das

Feuerwehrzimmer einen direkten Zugang vom Auflenraum besitzt. Alle drei Rdume
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werden tiber Fensterdffnungen zumindest von zwei Seiten belichtet. Insgesamt misst
das Gebdude in Ubereinstimmung mit dem Lageplan von September 1913 im

Erdgeschofs 13,40 m x 13,40 m.

Abbildung 122: Leixners Originalplan vom Dezember 1913

168



Objekt 69

Im Obergeschofs teilt Leixner dem ,Modelle und Tischlermagazin® abziiglich des
mehrgeschofSigen Schlauchschachts die gesamte Fliache zu. Zentral im Raum steht eine
einzige Stiitze, die gemeinsam mit den Stiitzen auf den Auflenwéanden die Dachlasten
abtragt. Als zu erwartende Nutzlast wird fiir das Obergeschofs eine Flichenlast von
600 kg/m? angenommen. Erschlossen wird das Obergeschof3 iiber eine einldufige
Auflentreppe an der siidostlichen Fassade, welche Objekt 63 zugewandt ist.

Der Querschnitt durch das gegenstdndliche Objekt gibt insbesondere Auskunft {iber
die Dachkonstruktion, die als Zeltdach mit einer Steigung von lediglich 4 % ausgefiihrt
ist. Als Deckmaterial kommt in diesem Fall Holzzement zum Einsatz. Préagend fiir das
Gebdude sind der markante, umlaufende Dachvorsprung sowie der an der
Nordwestseite stehende Schlauchturm, der ebenfalls von einem Zeltdach mit
Dachvorsprung abgeschlossen wird.

Als Ansichten sind auf diesem Entwurfsplanblatt die sitidwestliche sowie die
stidostliche Fassade dargestellt. Beide Fassaden sind durch einen zweiteiligen und
umlaufenden Sockel gekennzeichnet, der bis knapp tiber die Parapethche der
Erdgeschofifenster reicht. Dariiber spannt sich das Hauptfassadenfeld auf, das nach
oben hin von einem Gesimse -eingefangen wird. Zwischen Gesimse und
Dachvorsprung liegen horizontale Fensterbinder, die an den Gebdudeecken von
geometrischem Dekor begrenzt werden. Dariiber spannt sich das Zeltdach auf. Der
Kamin wie auch der Schlauchturm liegen exakt in den Symmetrieachsen des Gebdudes
und sprengen den ansonsten streng symmetrischen Baukorper auf.

Samtliche Fenster- und Turoffnungen sprechen eine einheitliche Sprache, die
Fensterformate variieren jedoch. Vor den Eingangstiiren zu den Erdgeschofirdiumen
sind Vorlegestufen zu sehen wéhrend zu den Einfahrtstoren Rampen hinauffiihren. In
der Symmetrieachse der stidostlichen Fassade liegt im Erdgeschofs das Einfahrtstor
zum Gerdteraum, im Geschofs dartiber nimmt die doppelfliigelige Eingangstiir exakt
diese Fluchten auf. Interessant ist, dass die Aufientreppe, die zum Obergeschof? fiihrt,
direkt am Fenster des erdgeschofsigen Gerdteraumes entlanglauft.

Im Juni 1914, also etwa ein halbes Jahr spédter wird das zuvor eher konzeptionell
visualisierte und von nun an als ,Feuerwehrdepot” bezeichnete Objekt 69 detaillierter
dargestellt. 252 Bis auf die detailliertere Plandarstellung bringt der vorliegende

Grundriss allerdings keine neuen Erkenntnisse, da dieser mit dem Entwurfsplan im

252 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Bau: Feuerwehrdepot der erst. kkpriv. D.D.S.G. am Werft
Korneuburg.” Ansichten A+B, Juni 1914

169



Objekt 69

Mafstab 1:200 tibereinstimmt. Dies gilt grundsitzlich auch fur Ansicht A, neben
welcher sich jedoch ein Systemschnitt durch die Fassade befindet, der Auskunft {iber
den Dachvorsprung, Fensterausbildung und Raumhohen gibt. Demnach handelt es
sich im Erdgeschofs um ein 160 cm hohes, zweischaliges Fenstersystem wobei die tiber
dem Kampfer liegenden Fensterteile als Kippfliigel geplant sind. Im Gegensatz dazu
plant man fiir die Fensterbander im Obergeschofs nur eine Einfachverglasung mit einer
Hohe von 80 cm.

Ansicht B bringt ebenfalls keine grundlegenden Verdnderungen im Vergleich zur
Entwurfsplanung vom Dezember 1913 mit sich. Leicht verdndert zeigt sich das
Metallgeldinder an der Aufientreppe, das durch zusitzliche Diagonalstdbe etwas
schmuckvoller ausformuliert wird. Der unter Ansicht B liegende Horizontalschnitt
durch die Aufienwand im Erdgeschofs zeigt, dass die Eingangstiir auch zweischalig
ausgefiihrt werden soll. Somit 6ffnet sich der dufiere Fliigel nach auflen, der Innere in
den Innenraum.

Das nédchste Planblatt?? vom Juni 1914 stellt das Feuerwehrdepot in zwei weiteren
Ansichten sowie einem Schnitt durch den Schlauchturm dar. Es handelt sich hierbei
um die Ansichten, die Leixner im Dezember 1913 noch nicht dargestellt hatte. Ansicht
C beschreibt die nordostliche Fassade, die grundsdtzlich dem umlaufenden
Fassadensystem folgt. Symmetrisch aufgeteilt sitzen zwei Einfahrtstore mit Rollbalken
in der Fassade. Uber den Rollbalken sitzen iiber die gesamte Breite der Tore Fenster
mit kleinteiligen Glaselementen. Ansonsten bleibt das untere Fassadenfeld inklusive
Sockel frei von weiteren Offnungen, im Obergeschof8 wiederholen sich die bereits von

den anderen Fassaden bekannten Oberlichtbander.
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Abbildung 123: Leixner stellt im Juni 1914 die Ansichten C und D dar

253 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Bau: Feuerwehrdepot der erst. kkpriv. D.D.S.G. am Werft

Korneuburg.” Ansichten C+D, Juni 1914
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Ansicht D zeigt ebenfalls das gewohnte Bild. In der Symmetrieachse liegt wiederum
ein Einfahrtstor mit Rollbalken und Oberlicht. Links davon liegt ein grofSes
Doppelfliigelfenster, das Licht in den Gerédteraum bringt. Rechts vom Tor befindet sich
ein kleineres Oberlicht, das Licht in den Sanitdtsraum bringt und dessen Intimit&t
trotzdem bewahrt. Unter dem Dachvorsprung befinden sich wiederum das horizontal
Fensterband, das an dieser Fassadenseite allerdings in der Symmetrieachse von einem
opaken Feld unterbrochen wird, das den Schlauchturm sowie die Symmetrie des
Gebdudes zusitzlich betont. Der Schlauchturm ist 166 cm breit und wird tiber zwei
hochformatige Offnungen pro Fassadenseite belichtet und zur Trocknung der
Schlduche auch beliiftet. Vom Aufienniveau ausgehend misst der Schlauchturm eine
Gesamthohe von etwas mehr als 11 m, wobei der Turm im Innenraum erst ab
Unterkante der Geschofidecke beginnt. Im Erdgeschof$ ist der Schlauchturm somit nur
als Deckenoffnung vorhanden.

Die Errichtung von Objekt 69 diirfte im Jahr 1914 vonstatten gegangen sein. 1918 wird
das Gebdude auf einem Lageplan als , Feuerloschrequisitendepot u. Sanitdtszimmer”

gefiihrt.2>

UMBAUTEN

Den ersten Umbau an Objekt 69 dokumentiert zunéchst ein auf den 12. Dezember 1940
datiertes Planblatt mit eher schematischen Zeichnungen im MafSstab 1:200.255 Objekt 69
wird als ,Feuerwehr u. Sanitdtsgebdude” betitelt und soll in seiner Gestalt doch
wesentlich verdndert werden. Demnach soll der alte Schlauchturm abgebrochen
werden um einem neuen Turm zu weichen. Der neue Turm tibernimmt gleichermafien
die Funktionen eines Schlauch- und Ubungsturmes und bietet im Dachraum Platz fiir
einen  Beobachterstand. Die Belichtung erfolgt {ber zumindest zwei
tibereinanderliegende Fenster in den Auflenwdnden des Turmes. Als Dachform
kommt ein simples Satteldach zum Einsatz, das den im Grundriss quadratischen Turm

iiberdeckt.

254 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Situationsplan der Werftanlage der I. D.D.S.G. in Korneuburg”,
Dezember 1918

255 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Feuerwehr u. Sanititsgebdude”, 12.12.1940

171



Objekt 69

Auch im Grundriss verdndert sich das Gebdude zu Beginn der 1940er Jahre stark.
Wihrend der Turm nach auflen wandert wird die zuvor aufienliegende ErschlieSung
nun ins Gebdudeinnere verschoben. Die Errichtung eines Stiegenhauses geht auf
Kosten der Flichen des Gerdteraumes, der aber auch weiterhin den grofiten Anteil an
der Grundfldche des Gebdudes einnimmt.25 Platziert wird das neue Stiegenhaus an
der Stidostseite des Gebdudes, wo man direkt von aufSen in dieses gelangen kann. Die
beiden Raume an der Stidwestseite werden im Zuge des Umbaus in insgesamt fiinf
kleinere Zimmer aufgeteilt und werden als Vorraum, Warteraum, als Zimmer fiir den

Sanitdtsgehilfen, als Behandlungs- sowie als Arztzimmer genutzt.

PR T TVRE

Abbildung 124: Ausschnitt des Umbauplanes aus dem Jahr 1940

Im Obergeschofs befinden sich weitere Rdume, die hauptsédchlich von einem in
Verldngerung des Stiegenhauses liegenden Ganges erschlossen werden. An der

rechten Gangseite liegen ein Lehrsaal sowie ein Zimmer fur den ,W.F.Fiihrer”,

256 BARTOS, Anita, Die Dokumentation der Energiezentrale und Betriebsfeuerwehr der Werft Korneuburg, S. 20

172



Objekt 69

gegeniiber befindet sich das Wachzimmer, an welches ein Schlafraum angeschlossen
ist.

Leicht verdndert und deutlich detaillierter dargestellt werden die projektierten
Umbaumafinahmen schlussendlich auf zwei weiteren Planblittern. 257 + 258 Der
Erdgeschofiplan ist auf den 18. Mai 1941 datiert, das Planblatt mit dem Obergeschof3
enthilt kein Plandatum. Der tibereinstimmende Planinhalt ldsst jedoch keine Zweifel
an der Zusammengehorigkeit dieser beiden Pldne offen. Im Unterschied zu den Planen
aus dem Jahr 1940 soll an der Nordwestseite nicht nur mehr der Turm sondern zwei

weitere Réume im Erd- und Obergeschof$ gebaut werden.

4

Abbildung 125: Planausschnitt des Umbauplanes von 1941

Im Erdgeschofs findet in einem der beiden Rdume neben dem Turm ein Platzmeister
seinen Raum. Die geplante Nutzung des gegeniiberliegenden Raumes ist aufgrund der
schlechten Lesbarkeit des Textes nicht rekonstruierbar. Es erscheint jedoch sehr

realistisch, dass dieser Raum als Eingangsbereich und Vorraum fiir den

257 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: , Werft Korneuburg, Ausbau Geb. 69, Sanititsraume”, Erdgeschof3, 18.5.1941

258 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Werft Korneuburg, Ausbau Geb. 69, Sanititsraume”, Obergeschof3,
vermutlich 18.5.1941
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darauffolgenden Wartebereich dienen sollte. Im Anschluss an den Warteraum befindet
sich der Untersuchungsraum, dahinter noch ein Raum mit der Benennung ,Physik”

sowie eine Kanzlei. Das Stiegenhaus und somit die Erschliefsung des Obergeschofses

bleibt zu den Plinen aus 1940 ident.

Abbildung 126: Geplante Raumorganisation im Zuge des Umbaues von 1941

Nur geringfiigig verdndert zeigt sich die Raumorganisation im Obergeschofs. Der
Lehrsaal erhilt einen zusidtzlichen Nebenraum an der Siidostseite, das Wachzimmer
sowie das Zimmer fiir den Fiithrer beanspruchen die neben dem Turm befindlichen
neu geschaffenen Flichen. Am Ende des Ganges wird zudem noch eine WC-Anlage

installiert.

Ob es in den darauffolgenden Jahrzehnten bis zur Schliefung der Werft zu weiteren
Umbaumafinahmen an Objekt 69 kam, ist nicht hinldnglich geklart. Es liegen jedoch
keine Pldne vor, die derartige Mafinahmen dokumentieren wiirden. Ein Foto, das
wiahrend des Hochwassers 1954 aufgenommen wurde, zeigt allerdings, dass der

Schlauchturm bereits zu diesem Zeitpunkt nicht mehr existent war.
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Abbildung 127: Objekt 69 ohne Schlauchturm ist durch das Verdecken von Objekt 63 nur geringfiigig

erkennbar; Im Stadtmuseum Korneuburg befindliche Aufnahme wihrend des Hochwassers von 1954

ZUSTAND HEUTE

Das ehemalige Feuerwehr- und Sanitdtshaus mit der Objektnummer 69 wurde wie

Objekt 63 im Jahr 1995 abgebrochen und ist somit nicht mehr existent.

CHARAKTERISTIK UND WERT VON OBJEKT 69

Die Entwurfsplane von Othmar v. Leixner aus dem Jahr 1913, 25 des heute nicht mehr
existenten Objekts 69, einem Bau fiir Feuerwehr, Sanitdt und Tischlermagazin, zeigen
ein zweigeschofiiges Gebdude auf exakt quadratischem Grundriss. Im Erdgeschof3
befand sich ein Gerdteraum, die Sanitit und ein Raum fiir die Feuerwehr. Uber eine
Auflentreppe erschloss man das Obergeschof3, das Modelle und ein Tischlermagazin

beherbergen sollte. In den Plinen von 1913 sind nur die Ansichten A und B

259 Osterreichisches Staatsarchiv: ,Entwurf zu einem Gebaude fiir Feuerwehr, Sanitit und Tischlermagazin der

1.kk.priv. D.D.Sch.G. am Werft Korneuburg.”, Dezember 1913
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ausgearbeitet. Im Planmaterial von 1914, in selbigem erfolgte auch die Errichtung des
Gebdudes, sind alle Ansichten gezeichnet. Die Fassade in Ansicht A zeigt eine
Eingangstiir, daneben ein Doppelfliigelfenster und weiters die drei Fenster fiir den
Raum der Feuerwehr im Erdgeschofi. Das Obergeschofs wird tiber ein dreiteiliges
Fensterband belichtet. Ansicht C ist dhnlich, im Erdgeschofs befinden sich jedoch zwei
Einfahrtstore. In Ansicht B ist im Erdgeschofs wiederum ein Eingang mit
danebenliegendem Fenster zu sehen. In der Mittelachse befindet sich ein weiteres
Einfahrtstor, rechts daneben ein Doppelfliigelfenster. An dieser Seite fiihrt die
Auflentreppe in das erste Obergeschoff dessen Eingang ebenfalls in der Mittelachse
liegt. Links und rechts davon wie an allen

Fassadenseiten horizontal betonte Fenster. Ansicht D zeigt in der Symmetrieachse
ebenfalls ein Eingangstor, links davon ein Doppelfliigelfenster, rechts davon eine
Oberlichte. Ein Schlauchturm in der Symmetrieachse pragt diese Ansicht. Der
quadratische Schlauchturm besitzt auf allen vier Seiten zwei Offnungen. Das Dach ist
als Zeltdach mit einer Neigung von 4% ausgefiihrt. Das Dach wird vom Schlauchturm
und von einem Kamin durchdrungen. Pline aus den Jahren 1940/41 lassen auf An-
und Umbauten am Objekt 69 schlieffen. Die Aufientreppe riickt nach innen in einen
neu geschaffenen Eingangsbereich. Der Schlauchturm, der zuvor in der Fassadenebene
lag wird nach aufSen gertickt und erhilt einen Eingang. Der Grundriss im Erdgeschof3
wird kleinteiliger, der Gerdteraum bleibt der grofite Raum. Das Obergeschof verdandert
sich funktional. Ein Schlafraum, ein Wachzimmer, ein Fiihrerzimmer und ein Lehrsaal
werden errichtet. Anbauten an den Schlauchturm beinhalten kleine Rdumlichkeiten,
durch die der Sanitétsteil beziehungsweise der Gerdteraum betreten werden konnte.
Der Schlauchturm wurde allenfalls zwischen 1941 und 1982 abgetragen. 1993 erfolgte
der Abriss des gesamten Objekts.
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OBJEKT 83 - Schiffsschmiede Stapel 3

S WERFTBECKEN

Abbildung 128: Blau markiert die ehemalige Schiffsschmiede mit der Objektnummer 83

PLANUNG

Zum ersten mal erwdhnt werden Objekt 83 (Schiffsschmiede) und Objekt 84
(Zimmerei) auf dem von Othmar v. Leixner gezeichneten Lageplan2¢0 vom September

1913.

Abbildung 129: Als projektierte Gebdude in rot eingezeichnet die Objekte 83 + 84

Im Mafistab 1:500 werden die Ausbaupldne auf dem Geldnde der Werft Korneuburg
im Bereich des dritten Stapels deutlich visualisiert. Die Gleisfiihrung der Werksbahn

260 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Situation der Werftanlage der Lk k.priv. D.D.S.G. in Korneuburg.”, Sept. 1913
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und dessen Anschluss an die Produktionsgebdude ist ebenfalls auf diesem Plan zu
sehen. 261

Vier Jahre nach der erstmaligen Erwdhnung von Objekt 83 auf dem Lageplan von 1913
werden ab Juni 1917 Ausfiihrungspldne262 durch Othmar v. Leixner erstellt. Der erste
Plan datiert auf den 20. Juni 1917 und trédgt den Titel ,,Bau der 2. Schiffsschmiede am
Werft Korneuburg”. Auf diesem befinden sich zwei Grundrisse: Der obere Plan zeigt
die Fundamentierung und den Sockel des Gebdudes, der untere zeigt das Erdgeschof
und dessen rdumliche Organisation sowie die Anordnung samtlicher Maschinen und
Gerdatschaften.

Bei Objekt 83 handelt es sich um ein langgezogenes, rechteckiges Gebdude in Ziegel-
Massivbauweise mit Seitenldngen von 106,61 m x 16,77 m und einem Achsmafi in
Langsrichtung von 600 cm. Die stirnseitigen Auflenwdnde sowie die stidseitige
Aufienwand stehen auf frostfrei gegriindeten Streifenfundamenten, die 110 cm breit

und 80 cm hoch sind.

Abbildung 130: Plandarstellung des Fundament- sowie Ebenerdgrundrisses aus dem Jahr 1917

Die der Helling zugewandte Aufienwand besteht aus Pfeilern, die auf dem Achsraster
folgenden Einzelfundamenten positioniert werden.263 Die Streifenfundamentierung der
tragenden Innenwinde ist im Gegensatz dazu nur 90cm breit. Neben den

Fundamenten fiir die Auflenwénde, im Bereich von grofieren Offnungen unterbrochen

261 Gtefan HEGER, Dokumentation und Vergleichsversuche der Objekte 83-84 in der Schiffwerft Korneuburg, Wien
2012,S.9

262 Osterreichisches Staatsarchiv: Plansatz 4-teilig, ,Bau der 2. Schiffsschmiede am Werft Korneuburg”, 1.8.1917

263 Gtefan HEGER, Dokumentation.... S. 11
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werden, findet man funf zusitzliche Einzelfundamente in jenen Bereichen, die
zweigeschofiig geplant wurden.

Der ,Ebenerdgrundriss” zeigt nun die rdumliche Organisation von Objekt 83, die
grundsétzlich aus vier Elementen besteht: Ein Stiegenhaus mit zweildufiger Treppe
sowie ein Kompressorraum liegen an der nordostlichen Stirnseite des Gebdudes. Die
technische Ausstattung dieses Kompressorraumes ist schematisch dargestellt, ohne auf
Details einzugehen. Uber eine doppelfliigelige Tiir ist dieser Raum mit dem
Hauptraum der Schiffsschmiede verbunden. Im Gegensatz zum Hauptraum von
Objekt 83 ist dieser stirnseitige Gebaudeteil zweigeschoflig ausformuliert. Uber dem
Kompresserraum wurde ein Kleiderablage- und Waschraum sowie Brausebdder
untergebracht. Die grofite Fliache des Gebdudes wird von den in der Mitte des Objekts
liegenden Rdumlichkeiten der eigentlichen Schiffsschmiede eingenommen. Drei grofe
Offnungen prdgen diesen Raum, eine davon befindet sich in der nordseitigen
Aufienwand und misst in ihrer Breite 20,2 m. Sie liegt in etwa in der Symmetrieachse
des Gebdudes und ist zum Exerzierplatz hin orientiert. An der werftseitigen Front
werden zwei grofziigige Offnungen mit breiten von 13,65 m bzw. 10,50 m geplant.
Durch die 6stliche Offnung an der werftseitigen Fassade, das als Rollbalken mit
wegnehmbaren Stindern beschrieben wird, sowie durch die grofie Offnung an der
Exerzierplatzseite fithrten die Gleisanlagen der Werksbahn, somit konnte Material
direkt angeliefert sowie abtransportiert werden. Zwischen diesen beiden Offnungen ist
ein Falttor angedeutet, durch welches die Laufkatzenhdngebahn hinausfiihrte, um
schwere Teile abtransportieren zu konnen. Uber beinahe die gesamte Linge des
Hauptraumes bringt eine Oberlichtkonstruktion Tageslicht {iber die gesamte Tiefe in
den Raum. Der westseitige Teil des Hauptraumes wurde iiber die Breite von zwei
Fensterachsen, also tiber etwa 13 m, zweigeschofsig ausgefiihrt. Erschlossen wird das
Obergeschofs tiber eine zentral liegende einldufige Treppe. Im Grundriss ist die
Organisation des Obergeschofies sowie dessen Nutzung nicht weiter ausformuliert,
lediglich im ,, Normalschnitt” vom 1. August 1917 wird die Fuflbodenoberkante einer
Schlosserei als verdeckte Linie gezeichnet. Durch das Ubereinstimmen von
Hohenkoten im Grundriss wie im Schnitt kann relativ sicher davon ausgegangen
werden, dass es sich hierbei um eine Schlosserei im ersten Obergeschofs handelt, auch
wenn sie planlich nicht genauer dargestellt wird. Ubereinstimmend mit den Ansichten
sind auch im Erdgeschofigrundriss vier Oberlichter, die der Belichtung der Schlosserei
dienen, eingetragen. Als FufSbodenbelag wird ,nur planierter Schotter” angegeben. Die

technische Ausstattung umfasst im Plan von 1917 folgende Gerdtschaften: zwei
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Schmiedfeuer mit gemeinsamem Geblise, ein Federhammer, eine Bohrmaschine, zwei
Loch- und Schneidmaschinen, Regale fiir gewalzte, gelochte sowie fertige Platten, eine
Plattenwalze und ein PlattenanreiSplatz.

Im westlichen stirnseitigen Teil wird auf etwa 360 m?2 ein Raum zur Lagerung und
Bearbeitung von Holz geplant. Eine Funktionsbezeichnung in Form eines
Raumstempels ist nicht vorhanden, das Inventar und die Moblierung lassen jedoch auf
eine holzverarbeitende Werkstétte schlieflen. Eingezeichnet sind zwei Bretterlager, eine
Hobelmaschine, eine Kreissdge sowie eine Saumkreissidge. Uber zwei 4,5 m breite
Offnungen in der werftseitigen Fassade wird die Verbindung zum Auflenraum
hergestellt. Ein doppelfliigeliges Tor fithrt an der Stirnseite nach auflen. Auch dieser
Raum wird tiber ein mittig liegendes Oberlicht mit Tageslicht versorgt. Laut Plan sollte

in diesem Raum ein BetonfufSboden zur Ausfithrung kommen.

Der nichste Ausfiihrungsplan aus diesem Plansatz stammt auch vom 1. August 1917
und beinhaltet die exerzierplatzseitige Ansicht, den ,Normal Querschnitt” sowie
Detailzeichnungen der Traufen - und Auflagerausbildung. Der Titel des Plans lautet

»,Bau der 2. Schiffsschmiede am Werft Korneuburg”.
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Abbildung 131: Planausschnitt aus dem Entwurfsplan von 1917 der werftseitigen Ansicht

Zundchst wird die werftseitige Front in einer Ansicht dargestellt, die sich aus
insgesamt fiinfzehn Achsen zusammensetzt. Die Fassadenachsen werden durch
Pilaster, die in der Regel dem 6 m Konstruktionsraster folgen, regelmifiig abgebildet.
Die Achsen 7 und 14 sind insofern breiter ausgefiihrt, da in diesen die grofien
Tordffnungen sitzen. Im Ostlichsten Fassadenfeld, im Bereich des Stiegenaufganges,
wurde eine der Linge des Treppenlaufs angepasste Feldbreite gewédhlt, die im

Gegensatz zum Normalmafs deutlich schmiler ausgefallen ist. Zusatzliche kleinere
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Tore befinden sich in den Achsen 1, 4, 10 und 12. Durch das Falttor in Achse 12 fithren
die I-Profile der Kranbahn nach aufien. Die reguldren Fassadenfelder sind in sich
dreiachsig geteilt und nehmen infolgedessen jeweils drei Fensteroffnungen auf.
Vertikal aufgemauerte Pfeiler gliedern die Fenster6ffnung in die genannten drei Teile.
Diese Teilung trifft auch auf die Felder, welche die 4,50 m breiten Tore aufnehmen zu.
Dort liegen die Fenster als Oberlichter iiber den Toren und stimmen in der Breite mit
den Tordffnungen {iiberein. Eine besondere Behandlung erfahren die Felder 5 und 6,
wo im Bereich der im Obergeschofi liegenden Schlosserei jeweils drei feingliedrigere
Fenster geplant werden, die nur knapp unter dem Gesimse platziert sind. Die
Hauptbelichtung der dahinterliegenden Schlosserei diirfte iiber die in das Dach
eingebauten Oberlichter erfolgt sein. In Feld 7 entscheidet man sich fiir eine 4-achsige
Losung, die auf die Toréffnung ebenso wie auf die Oberlichtfenster umgelegt wird. In
der letzten Achse, in der sich das Stiegenhaus befindet, platziert man zwei Oberlichter.
Samtliche Fenster sind als Eisengitterkonstruktionen gezeichnet. In den jeweiligen
Achsen sind die mittleren Fenster rechteckig, die dufleren sind an der oberen
Auflenecke abgefast. Zusétzlich zur vertikalen Gliederung durch die Pilaster erfolgt
eine horizontale Gliederung der Fassade durch einen dominanten Sockel sowie durch
ein umlaufendes Kranzgesimse im Bereich der Traufe. Das segmentkreisférmige
Tonnendach wird von zwei langsorientierten, walmdachformigen
Oberlichtkonstruktionen durchdrungen. Diese sitzen am hochsten Punkt des Daches
und messen 18 m beziehungsweise 73 m. Die Anordnung der t6ffenbaren Klappfliigel
ist dieser Ansicht ebenfalls zu entnehmen. Im Bereich der Schlosserei, also in den
Achsen 5 und 6, werden zur besseren Belichtung zwei zusitzliche, querliegende
Oberlichter in Form von Dachgaupen geplant. In Achse 6 befindet sich auch der
einzige auf diesem Plan dargestellte Kamin.

Auf demselben Blatt befindet sich der ,,Normal Querschnitt” durch das Gebdude, der
die Charakteristik von Objekt 83 wohl am eindriicklichsten vermittelt. Der Schnitt zeigt
den Aufbau der Aulenwénde und dessen frostfreie Fundamentierung. Reguldr betragt
die Wandstadrke des Ziegelmauerwerks 30 cm, im Bereich des Sockels betrégt sie 45 cm.
Die maximale Wandstédrke von 75 cm findet man im Bereich der Pilaster. Auffallig ist,
dass die Aufienwdnde der werftseitigen Front auf I-Profilen aus Stahl aufliegen, was
auf der gegeniiberliegenden Seite nicht der Fall ist. Das Geldndeniveau liegt auf der
Werftseite bei +5,00 m, auf der Exerzierplatzseite bei +3,56 m. Gestaltpragendes
Element von Objekt 83 ist zweifelsohne das Dach, das auf einer Unterkonstruktion aus

Holzfachwerktrdgern aufliegt. Die Fachwerktrdger spannen stiitzenfrei tiber die
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gesamte Raumtiefe von 15 m und liegen auf dem Mauerwerk der Aufienwinde auf.
Segmentkreisférmige Ober- und Untergurte mit Radien von 12,65 m bzw. 13,65 m
bilden die fiir den Raum charakteristischen Fachwerkstrdger, von welchen die
Stahlkonstruktion der Kranbahn samt Laufkatze abgehdngt wird. Diese Krananlage
liegt zudem auf den Auflenwénden auf und ist fiir eine maximale Last von 1000 kg
ohne Beriicksichtigung des Eigengewichts der Laufkatze dimensioniert. Die Laufkatze
selbst soll sich laut Plan entlang eines I-Profils aus Stahl bewegen konnen. In der
Symmetrieachse des Gebdudes wird das mit Dachpappe eingedeckte Gebdude beinahe
tiber die gesamte Objektlinge von einer Oberlichtkonstruktion aus Stahlprofilen
aufgebrochen. Liuftungsfliigel in Form von Klappelementen konnen iiber eine
Seilkonstruktion geoffnet werden und ermoglichen das Abliften von angestauter

warmer Luft.

Abbildung 132: Querschnitt durch die geplante Schiffsbauhalle 83

Das tonnenformige Dach ragt als Dachvorsprung, dessen Abschluss die Regenrinnen
bilden, mit einer Tiefe von 100 cm tiber die Fassadenebene hinaus. Auffillig ist, dass
auf der Exerzierplatzseite die Dachhaut in Form der Dachpappendeckung in eine
Holzschalung {tibergeht, die auch tiber den Dachvorsprung bis hin zur Fassade

gezogen wird.
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SchlieSlich werden auf diesem Blatt noch die drei verschiedenen Auflagersitutationen
des Holzfachwerkes auf der Auflenwand in Detailzeichnungen dargestellt. Detail A
zeigt das Standardauflagerdetail, das im Bereich des reguldren Mauerwerks auftritt,
wo eine Konsole das Auflager fiir die Holzbinderkonstruktion bildet. Detail B
behandelt die Situation im Bereich der Pilaster. Detail C zeigt die Auflagersituation im

Bereich der grofiziigigen Fenstersffnungen.
Ebenfalls auf den 1. August 1917 ist ein dritter Ausfithrungsplan datiert, welcher die

»~Ansicht der Front gegen den Exerzierplatz”, den Quer- sowie Langsschnitt durch den

Kompressorraum sowie die , Ansicht der unteren Stirnseite” von Objekt 83 abbildet.
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Abbildung 133: Querschnitte durch den zweigeschofiigen Teil von Objekt 83
Die Ansicht der exerzierplatzseitigen Front gestaltet sich analog zur

gegeniiberliegenden werftseitigen Fassade. Auffillig ist an dieser Fassade ist die
grofiztigige Toroffnung mit einer Breite von insgesamt 20,20 m.

Im Querschnitt durch den Kompressorraum ist zu erkennen, dass die Rédumlichkeiten
im Obergeschofs durch eine zweildufige Treppe erschlossen werden, die auf ein
Zwischenpodest fiihrt, von welchem ein weiterer Treppenlauf auf das Niveau des
~Kleiderablage- und Waschraums” sowie zu den Brausebddern fiihrt. Die Abdichtung
der Brausebdder wird laut Plan mit , Asfalt” erzielt, der mittels Gefdlle in einen Abfluss
entwéssert. Ein Abflussrohr wird entlang eines Fensterpfeilers an der Auflenwand
nach unten gefithrt. Vom ersten Zwischenpodest gelangt man tber finf Stufen
wiederum nach unten in den Kompressorraum. In diesem Raum steht in kreisrunder

Kessel mit einem Durchmesser von 160 cm, der in seiner Hohe bis in die
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Raumlichkeiten im Obergeschofi reicht und somit durch die Zwischendecke

durchgefiihrt wird.

Abbildung 134: Ansicht der unteren Stirnseite im Entwurfsplan von 1917

Zuletzt wird auf diesem Blatt die , Ansicht der unteren Stirnseite”, die sich als
dreiachsige Fassade prasentiert, gezeichnet. Die Gliederung der Fassade in die drei
Fassadenfelder wird, analog zu den Fassaden der Langsseiten, durch Pilaster erzielt.
Jeweils 262,5 cm sind die beiden dufSeren Fassadenfelder breit. In Feld 1 wird der
ebenerdige Eingang in das Stiegenhaus in Form eines dreigeteilten Tiirelements
platziert. Direkt dartiber liegt ein gleich breites grofiziigiges Fensterelement, dessen
obere Ecken leicht abgefast sind. Samtliche Fenster und Verglasungen sind als
Eisengitterkonstruktion mit kleinteiligen eingelassenen Gldsern gezeichnet. In Feld 3
sitzt im Bereich des Erdgeschofses ein Fenster mit zwei offenbaren Fliigeln zur
Belichtung und Beliiftung des Kompressorraumes. In selber Dimension ist dariiber
eine Offnung angedeutet, die jedoch opak bleiben soll. Horizontal werden die Felder 1
und 3 durch den umlaufenden Sockel sowie Kranzgesimse abgeschlossen. Dartiber ist
eine dreicksférmige Holzverschalung zu sehen. Das 705cm breite zentrale
Fassadenfeld ist dreiachsig gestaltet und wird nach oben hin der Tonnendachform
folgend segmentkreisformig abgeschlossen. Im Erdgeschofs sitzen nebeneinander drei
rechteckige Fenster mit einer Abmessung 1,97 m x 2,00 m. Demselben Prinzip folgend
sitzen zur Belichtung der Rdumlichkeit im Obergeschofs dartiber wiederum drei

Fenster, die jedoch in ihrem oberen Abschluss der Dachform folgen.
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Abbildung 135: Detaildarstellung des Stephansbinders sowie der Oberlichtkonstruktion

Schliefllich wird auf einem Plan2¢4, der vom 2. September 1917 stammt, die
Holzfachwerkskonstruktion im System Stephan im Mafistab 1:20 detailliert dargestellt.
Zudem werden auch Angaben zur Konstruktion des Daches inklusive Dachvorsprung
gemacht. Bestehend aus einem Ober- und Untergurt misst der an Objekt 83 geplante
Stephansbinder eine Hohe von 100 cm. Am Ober- wie auch am Untergurt wird eine
Eiseneinlage geplant. Ausgefacht wird kreuzférmig mit Holzern in der Dimension
4/10 cm. Durch die kreuzférmige Ausfachung entstehen Zwischenrdume abwechselnd
in Form von Quadraten bzw. zwei Dreiecken. Auf dem Stephansbinder liegen
Vollholztrager in der Dimension 11/18 cm, auf welchen wiederum Sparren mit einer
Dimension von 6/9 cm sowie eine 2 cm starke Rauschalung liegen. Im Bereich der
Traufe kragt ein Sparren mit 7/13 cm exakt 100 cm {iber die Fassadenebene hinaus und
bildet die Unterkonstruktion fiir den Dachvorsprung. Aufgelagert wird der
auskragende Sparren auf einer Pfette, die auf dem Auflenmauerwerk aufliegt. In
Abstianden von 3 m wird die Pfette mittels Metallwinkeln kraftschliissig mit dem
Ziegelmauerwerk verbunden. Eine Rauschalung in Form von Nut und Feder wird
tiber den Dachvorsprung nach unten sowie an die Fassade gefiihrt. Die anfallenden
Regenwisser werden tiber eine sichtbare Hangerinne entlang des Dachvorsprungs
abgefiihrt.

Dieser Plan stellt zwei verschiedene Auflagersituationen des Stephansbinders dar.
Zum einen handelt es sich um das Auflagerdetail im Bereich der 75 c¢cm dicken

Mauerpfeiler, wo der Stephansbinder mit einer Fufizange auf einem Stein mit

264 Ogsterreichisches Staatsarchiv: ,Bau der 2. Schiffsschmiede am Werft Korneuburg.”, Stephansbinderkonstruktion,

2.9.1917
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Abmessungen von 50 x 60 x 30 cm aufliegt. Im Bereich der 45 cm starken
Auflenwandkonstruktion liegt der Stephansbinder auf einem konsolenartigen Beton-
Unterzug auf. Insgesamt betragt die Gesamtbreite der Konstruktion in beiden Fillen
insgesamt 80 cm.

Eine weitere Zeichnung zeigt den Anschluss der Stahlkonstruktion fiir den Kran an die
Stephansbinder. Der Horizontalschnitt zeigt, dass ein U-Profil aus Stahl als
Unterkonstruktion fiir Fachstdhle, auf denen die L-Profile befestigt sind, dient.
Zusétzlich ist die Stahlkonstruktion zweimal durch eine Verschraubung, die durch die
vertikalen Holzstdbe des Stephansbinder im Bereich der Fufizange fiihrt, fixiert.

Sehr vereinfacht wird schlieflich ein Querschnitt durch den Stephansbinder
gezeichnet, auf dem der Ober- und Untergurt samt Flacheiseneinlage gezeichnet. Zur
Stabilisierung des Systems sind die Untergurte durch Holztrager in Dimension 10/12

cm mit den dariiberliegenden Sparren verbunden.

Beztiglich des Putzes der Auflenwdnde gibt Karl Neubarth, Leiter der Abteilung
Baudenkmalpflege des Bundesdenkmalamtes, an, dass gegen Ende des 19.
Jahrhunderts neue Putzsysteme den zuvor verwendeten Kalkmortel ablosten. ,Vor
allem der Zement 16ste den frither verwendeten Kalkmortel ab, und hochhydraulische
Kalke versprachen lange Lebensdauer”.26> An den Objekten 83 und 84 wurde die
Rauminnenseite mit 2-4 cm Gips verputzt, an der Auflenseite fand Zementputz seine

Anwendung.266

UMBAUTEN

Nach dem Zerfall der O0sterreichisch-ungarischen Monarchie und der damit
verbundenen Rezession findet der Schiffsbau hauptsidchlich in Gebdude 64 statt. Die
Produktion von Schiffsbauteilen wird wihrend der NS-Herrschaft in die Halle 100
verlegt, wahrend in Objekt 83 ab 1940 eine Zimmerei sowie eine Anstreicherei

untergebracht werden. Mit dem Bau der Halle 100 vollzieht sich auch der Abbruch von

265 Karl NEUBARTH, Leiter der Abteilung Baudenkmalpflege des Bundesdenkmalamtes, im Interview mit Stefan
Heger 2012

266 Gtefan HEGER, Dokumentation.... S. 17
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Stapel 3.267 Zuvor wurden die sogenannten ,Schopper” in Objekt 83 untergebracht.268
Tetzlaff und Stoebe beschreiben die Schopper folgendermafien: ,Schopper wurden die
Schiffbaumeister der deutschsprachigen Donauregion genannt. Der Name riihrt von
der Haupttdtigkeit, dem ,schoppen” (stopfen) von Moos in die Ritzen der
Bootsplanken her. Diese Abdichtung wurde dann zum Schutz mit einer Latte belegt.
Das Schiff wurde ,geschopt”. Das verwendete Bauholz zum Schiffsbau war das
Schopper Holz. Auch die Werft wurde mit dem Namen Schopperstatt benannt.”26° An
dieser Art der Nutzung von Objekt 83 dndert auch der Anschluss Osterreichs an das
Deutsche Reich samt Eingliederung in die Hermann Goring Werke nichts, auch wenn
ab 1942 eine Zwischendecke eingezogen sowie kriegsbedingt ein Luftschutzkeller
eingerichtet wird. Bedingt durch die vormalige Nutzung von Objekt 83 als
Schiffschmiede, in der die Produktion von grofien Schiffsbauteilen vonstatten ging,
waren urspriinglich keine Zwischendecken vorgesehen. Das grofiziigige Raumangebot
und die rdumlich flexible Gliederung des Gebdudes in Sektionen konnten die
ausschlaggebenden Griinde fiir die Wahl von Objekt 83 zur Errichtung der neuen
Raumlichkeiten gewesen sein. Aufschluss {iber den ausgefiihrten Umbau gibt ein Plan
aus dem Jahr 1942,270 auf dem im Mafistab 1:100 die geplanten Umbaumafsnahmen
farblich eingetragen sind. 27! Die rot dargestellten neu zu errichtenden Bauteile
betreffen hauptsachlich die Rdumlichkeiten der grofSen Schiffsbauhalle. Der obere Plan
betrifft die neuen Fundamentierungen sowie den im Untergeschofi befindlichen
Luftschutzraum. Neue Fundamente werden hauptsdchlich in der werftseitigen
Gebdudehilfte gebaut, da hier neue Raumlichkeiten entstehen sollen. Die grofie
Offnung neben dem bestehenden Stiegenaufgang wird geschlossen.

In den Konstruktionsachsen 6 und 7 soll der vor Luftangriffen schiitzende Keller
gebaut werden. Uber eine einldufige Treppe wird der Luftschutzraum mit den
Raumlichkeiten im Erdgeschofs verbunden. Durch eine 14 m?2 Gasschleuse gelangt man
in einen zentralen Luftschutzraum, in dem vier WCs sowie ein Beliiftungsgerat
untergebracht werden. Zwei weitere, in etwa gleich grofie, Luftschutzraume konnen

von diesem zentralen Raum betreten werden. 40 cm starkes Ziegelmauerwerk sowie

267 aus dem Schriftverkehr mit Otto Pacher v. 16.10.2015
268 Gtefan HEGER, Dokumentation.... S. 18
269 Edwin STOEBE, Handbuch des Werftbetriebs, Anlagen und Werften Lebrecht Tetzlaff, S. 16

270 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Einbau einer Zwischendecke u. e. Luftschutzanlage im Gebdude Nr. 83“,

1942

271 Gtefan HEGER, Dokumentation.... S. 18-19
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zwei Betonstiitzen bilden die Tragstruktur fiir die dariiber liegende Decke, bei der es

sich moglicherweise um eine Betonrippendecke handeln konnte.
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Abbildung 136: Einbau einer Zwischendecke und einer Luftschutzanlage im Jahr 1942

Eine kleine Eintragung im exerzierplatzseitigen Luftschutzraum gibt einen Hinweis
darauf, der jedoch weder zeichnerisch noch textlich genauer definiert wird. Im Falle
eines Bombentreffers und einer moglichen Zerstdorung des reguldren Zugangs sollte ein
Notausstieg das Fliichten aus den Schutzrdaumen ermoglichen.272

Der Erdgeschofigrundriss zeigt die rdumliche Neustrukturierung der ehemaligen
Schiffsbauhalle. Nichttragende Zwischenwénde in Ziegelbauweise werden zumeist in
den Konstruktionsachsen aufgezogen und machen aus der vormals weitldufigen Halle
eine eher kleinteilige Struktur. Im Bereich des bestehenden Stiegenaufganges werden
zwei WCs eingebaut, die grofe Offnung in der Fassade wird dem urspriinglichen
Fassadensystem von 1917 nachempfunden und geschlossen. Im vormaligen
Kompressorraum werden nun ein Wasch- und ein Umkleideraum untergebracht. Im
Anschluss an diese baut man einen weiteren Umkleideraum mit Kisten fiir
Ersatzkleider. Ein weiterer Raum ist mit Werkzeugkdsten mobliert. Die Rdaume in
diesem Gebdudeteil werden tiber den Eingang beim Bestandsstiegenhaus erschlossen.
In die restlichen Rdume gelangt man von der Werftseite kommend tiiber einen
Vorraum, von welchem die Kanzlei der Zimmerei, eine Sdgeschleiferei sowie ein
zentrales Magazin mit angegliedertem Werkzeugraum erschlossen werden.

Aufschluss tiber die weitere Nutzung gibt der Gebdudeerfassungsplan 273 der

Schiffswert Korneuburg, datiert auf den 9. Mirz 1952, in welchem Objekt 83

272 Gtefan HEGER, Dokumentation.... S. 21

273 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Schematischer Plan des Gebdudes mit Anstreicher Werkstitte,

Zimmererwerkstitte, Holztrockenanlage, Lagerrdumen, verschiedenen Rdumen.”, 9.3.1952
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schematisch in drei Grundrissen sowie Ladngs- und Querschnitten vereinfacht
dargestellt wird. Als Mafistab fiir diese vereinfachten Darstellungen entschied man
sich fur 1:500. Als Beilage zum Werkspaff von 1951 werden insbesondere die den
jeweiligen Abteilungen zugehorigen Flichen gesondert ermittelt und tabellarisch
aufgelistet. So entfallen auf die Anstreicherwerkstitte 696 m2, auf die
Zimmereiwerkstédtte 663 m2, auf die Holztrockenanlage 63 m?, , Verschiedenes” sind 28

m2. Lagerrdume nehmen insgesamt 1249 m2 ein.

ZUSTAND HEUTE

Mit der Einstellung des Werftbetriebes und der damit einhergehenden Verdufierung

des Werftgeldndes an die Mericon Holding sowie an die Wien Holding, an welcher die

Stadt Wien zu 51 % beteiligt ist, begann die Suche nach einer zukiinftigen Nutzung.

L

Abbildung 137: Stidansicht von Objekt 83 im Jahr 1991; dokumentiert von Gerhard Stadler

Die neuen Besitzer von Objekt 83 schafften es in weiterer Folge nicht, Interessenten,
und eine damit verbundene Weiternutzung des Gebdudes, zu finden. 274 Somit wurde
vonseiten der Eigenttimer im April 1995 der Abriss der ehemaligen Schiffsbauhalle 83
angeordnet.?’5 Ausschlaggebend fiir das Nichtzustandekommen einer Nachnutzung

konnte moglicherweise die Grofie der Immobilie gewesen sein. Objekt 83 wurde im

274 Gtefan HEGER, Dokumentation.... S. 22

275 aus dem Schriftverkehr mit Otto Pacher v. 16.10.2015
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Zuge der denkmalpflegerischen Unterschutzstellung diverser Objekte am Geldnde der
Werft nicht berticksichtigt.

CHARAKTERISTIK UND WERT VON OBJEKT 83

Objekt 83 wurde als Schiffsschmiede fiir den neuen Stapel 3 errichtet. Objekt 83 ist ein
zweigeschofiiges Gebdude auf rechteckigem Grundriss und misst 106 m Linge und
16,7 m Breite.

Die auffillige Schrégstellung der Objekte 83 und 84 ist auf den Verlauf der ehemaligen
Werksbahn zuriickzufiihren.

Die werftseitige Front, wie sie in den Originalpldnen?’¢ von 1917 genannt wird, weist
keine besonderen Regelmifiigkeiten oder Symmetrien auf. Auffilligstes Element an
der Fassade sind Pilaster, die zum Teil in unterschiedlichen Abstinden angeordnet
sind. Dazwischen befinden sich Felder mit Toren, Fenstern oder einer Kombination aus
Fenstern und Toren. Auf der gegeniiberliegenden, dem ehemaligen Exerzierplatz
zugewandten Fassade zeigt sich ein dhnliches Erscheinungsbild. Im Gegensatz zur
werftseitigen Front gibt es hier ein grofses Tor, das in der Symmetrieachse liegt. Die
Fassaden der Schmalseiten des Objekts teilen sich in drei durch Pilaster getrennte
Felder, wobei das mittlere etwa doppelt so breit wie die beiden dufieren ist.

Auf der in den Plinen gezeichneten Ansicht befindet sich im linken Aufienfeld ein
Eingang mit einem dariiber liegenden geschofshohen Fenster, das wahrscheinlich der
Belichtung eines Treppenaufgangs diente. Im rechten Feld befindet sich ausschliefslich
im Erdgeschofs ein Fenster. Im breiteren Mittelfeld befinden sich im Erdgeschofs wie
auch im Obergeschof3 drei gleich breite Fenster. Die Hohe der Fenster im Obergeschof3
reicht tiber die Traufhohe hinaus in das Giebelfeld. Ein umlaufender Sockel schliefit
das Gebdude nach unten ab. Alle Fassaden sind als Putzfassaden ausgefiihrt. Das
Gebdude ist als Ziegelbau ausgefiihrt. Die Optik liefSe auf einen Eisenbetonrahmenbau
schlieflen.

Ein Querschnitt durch das Geb&dude ldsst erahnen, dass das segmentkreisformige
Tonnendach von einem sogenannten Stephansbinder getragen wurde. Das Fachwerk
tiberspannt den Raum von Auflenmauer zu Auflenmauer. Der Innenraum bleibt

stiitzenfrei. Zwei unterschiedlich lange Laternen bringen beinahe tiber die gesamte

276 Osterreichisches Staatsarchiv: Plansatz 4-teilig, ,Bau der 2. Schiffsschmiede am Werft Korneuburg.”, 1.8.1917
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Linge des Daches Oberlicht in das Bauwerk. Weiters wurde tiber zwei
nebeneinanderliegende Gauben sowohl auf der Exerzierplatzseite als auch auf der
Werftseite belichtet. Die Gauben liegen von der Exerzierplatzseite gesehen in den
Fensterachsen fiinf und sechs.

Der Grundriss gibt Auskunft iber mogliche Nutzungen der Raumlichkeiten in Objekt
83. Man findet folgende Nutzungen: Kompressorraum, Schmiede (Schmiedfeuer,
Geblise, Federhammer, Loch- und Schneidemaschine, Bohrmaschine), Plattenlager, ein
weiterer Raum (Bretterlager, Kreissdgen, Hobelmaschine).

Im Jahr 2004 wurde Objekt 83 schliefSlich abgebrochen.
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OBJEKT 84 - Zimmermannswerkstitte
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Abbildung 138: Blau markiert die ehemalige Zimmermannswerkstétte mit der Objektnummer 84

Schitwerfisrabe

PLANUNG

Gemeinsam mit Objekt 83 wird die Zimmermannwerkstitte als Objekt 84 erstmals von
Leixner auf einem Lageplan?”7 vom September 1913 als projektierte Ausbaumafinahme
am Standort Korneuburg eingetragen.

Vier Jahre spdter wird ein Ausfiihrungsplan?’8im Mafistab 1:100 gezeichnet, dieser
wird mit ,Bau Zimmermannwerkstitte u. Bretterlager, Werfte Korneuburg” betitelt
und ist auf den 6. August 1917 datiert. In drei Grundrissen werden die Fundamente
sowie das Erd- und Obergeschofi dargestellt. Zusitzlich findet man einen Querschnitt

und die werftseitige Ansicht auf diesem Blatt.

Der Fundamentgrundriss zeigt, dass der grofite Teil der Aufsenmauern auf
Streifenfundamenten gegriindet wird. Unterbrochen wird das Streifenfundament in
der Symmetrieachse der Stidwestfassade, im Bereich der Tordffnung im Erdgeschof.
Auf der stehen zwei Mauerpfeiler auf Einzelfundamenten, im Bereich der Achsen 1, 2

und drei gibt es partiell keine Fundamentierung.

277 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Situation der Werftanlage der Lk.k.priv. D.D.S.G. in Korneuburg.”,
September 1913

278 Osterreichisches Staatsarchiv: ,Bau Zimmermannswerkstitte u. Bretterlager, Werfte Korneuburg”, 6.8.1917
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Abbildung 139: Fundamentgrundriss aus dem Originalplan von 1917

Im Gebdudeinneren liegen in der ldngsorientierten Symmetrieachse drei quadratische
Einzelfundamente, auf denen die Stiitzen fur die Zwischendecke positioniert werden.
Fiir die Treppe ins Obergeschofs ist ebenfalls eine Fundamentierung vorgesehen. Das
Achsmaf3 fuir das Konstruktionsraster betrdgt laut Fundamentgrundriss 6 m.

Aus dem zweiten Grundriss, der das Erdgeschofs behandelt, sind die Hauptmafie des
Gebdudes mit 25,50 m x 16,50 m abzulesen. Die Auflenmauern sind im Stile von Objekt
83, mit Mauerpfeilern und aus der Fassadenebene hervorspringenden Pilastern
gezeichnet. Im Bereich der reguldren Aufienwand ist das Ziegelmauerwerk 45 cm
stark, die Mauerpfeiler sind 75 cm stark. Auch die dreigeteilte Fensterkonstruktion mit
vertikalen Fensterpfeilern stimmt mit dem grofieren Nachbargebdude tiberein.
Stirnseitig présentiert sich das Gebdude bis auf ein Tor und eine Fensteroffnung beim
Stiegenhaus eher verschlossen. Im Gegensatz dazu werden die Langsfassaden an der
Werft- wie auch auf der Exerzierplatzseite sehr offen gestaltet. Der Grundriss setzt sich
aus vier gleich grofsen Feldern zusammen, wobei die ebenerdig untergebrachte
Zimmermannswerkstdtte, abziiglich des Stiegenhauses an der Sitidwestseite, die
gesamte Fliache des Erdgeschofies einnimmt. In das Stiegenhaus gelangt man durch
einen Eingang an der werftseitigen Front, von einem Podest fiihrt die einldufige

Treppe schliefilich tiber 21 Stufen in das Obergeschofs.
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Abbildung 140: Erdgeschofigrundriss des Originalplanes von 1917

Von der Zimmermannswerkstitte gelangt man durch eine Tiir in den Raum, der sich
unter dem Treppenlauf befindet, eine Raumbezeichnung ist jedoch im Plan nicht zu
finden. In der Symmetrieachse des Gebadudes stehen im Innenraum drei quadratische
Stiitzen, auf denen in Langsrichtung ein Trager mit der Dimension 70/30 cm aufliegt.
Diese reichen, aufgelagert auf den drei Stiitzen im Innenraum, von Aufienwand zu
Auflenwand der beiden Stirnseiten des Gebdudes. Dieser Trédger bildet gemeinsam mit
den Aufienwénden der Langsfassaden die Primarkonstruktion, an der Nebentrdger in
der Dimension 46/24 cm angeschlossen werden und tiber 7,50 m spannen. Die
Nebentrdger liegen in einem Abstand von 2,0 m nebeneinander. Eine textliche
Beschreibung tiber die Art des Materials ist auf diesem Plan nicht vorhanden, es
erscheint jedoch durchaus realistisch, dass es sich um eine Stahlbetonkonstruktion
handelt. Hinweis darauf gibt nicht nur die massive Darstellung im Querschnitt, es
finden sich im Erdgeschofigrundriss zudem Angaben neben den jeweiligen Tradgern,
bei denen es sich um Bewehrungsangaben handeln konnte. So findet man
Beispielsweise fiir den Nebentrédger in der Dimension 46/24 cm die Angabe ,46/24 + 6
@ 26 mm”, oder fur das vermeintliche Betoniiberlager an der werftseitigen Front

,80/45+2 @ 24 mm + 3 @ 22mm”“.
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Im Obergeschoff befindet sich iiber die gesamte Fliche das Bretterlager fiir die
Zimmermannswerkstdtte. Als Absturzsicherung im Bereich der herauffithrenden
Treppe im Innenraum plante man eine gemauerte Briistung mit einer Stdrke von 30
cm. Der Raum ist wiederum {iiber die Langsfassaden grofiziigig belichtet, zusé&tzliches
Licht wird tber eine walchmdachférmige Oberlichtkonstruktion in den Raum
gebracht. Eine weitere Offnung befindet sich mittig in der siidostlichen Stirnseite,
orientiert Richtung Objekt 83. An der Werftseite des Gebdudes liegt im Stidosten eine
balkondhnliches auskragendes Element, dessen Funktion im Plan nicht ndher definiert
wird, jedoch laut Angaben von Otto Pacher der Materialanlieferung in das

Obergeschofs diente.

Abbildung 141: Obergeschofs, Querschnitt sowie werftseitige Ansicht des Originalplans von 1917

Im Querschnitt ist dieser Balkon ebenfalls ersichtlich. In Ubereinstimmung mit dem
Erdgeschofsgrundriss ist zu erkennen, dass insgesamt vier Nebentrdger durch die
Aufienwand nach aufien laufen und etwa 2 m auskragen. Der Fufibodenaufbau ist wie
im Inneren des Gebdudes 10 cm dick, eine kreuzférmig ausgefachte Briistung dient als
Absturzsicherung. Ein 1,30 m breiter, umlaufender Dachvorsprung tiberdeckt diesen
Balkon partiell und schiitzt das darunterliegende Mauerwerk vor Feuchtigkeit. Wie

auch bei Objekt 83 handelt es sich um ein segmentkreisformiges Tonnendach,
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basierend auf einer Holzunterkonstruktion im System Stephan. Auch das zentral im
Scheitel sitzende Oberlicht taucht als wiederkehrendes Element auf.

Durch Pilaster wird die Fassade in vier gleich grofse Felder geteilt, wobei die beiden
mittleren ident sind. Im stidwestlichen Fassadenfeld befinden sich die
Eingangsoffnungen zum Stiegenhaus und in die Zimmermannswerkstatt. Im Feld, in
dem der Balkon platziert wird, befinden sich im Erdgeschofl ebenfalls zwei
Toroffnungen. In dieser Ansicht ist zu sehen, dass der Balkon lediglich an den
seitlichen Enden eine Absturzsicherung besitzt, und nach vorne hin offen ist. Eine
Nutzung als Laderampe ist somit naheliegend. Ein neues, an Objekt 83 nicht geplantes
Element, sind die 50 cm hohen Offnungen unterhalb des Dachvorsprunges, die mit
einer lamellenartigen Struktur belegt sind. Fiinf Offnungen in Form von Klappfliigeln

befinden sich zudem im 18 m langen Oberlicht.

UMBAUTEN

Als Beilage zum WerkspafSs von 1951279 existiert ein Planblatt vom 11.3.1952, auf dem
Objekt systematisch in Grundrissen und Schnitten im Mafistab 1:500 dargestellt wird.
Eine Nutzungsdnderung ist bereits dem Titel des Blattes zu entnehmen, wo steht:
»Schiffswerft Korneuburg. Schematischer Plan des Gebdudes fiir Zillenbau und
Holzlagerung. Gebdude Nr 84 (Generalplan)”. Demnach wird im Erdgeschofi die
ehemalige Zimmermannswerkstitte zu einer Zillenbauwerkstitte mit insgesamt 295
m? umfunktioniert, dessen neuer Eingang nun auf der 0stlichen Stirnseite des
Gebdudes positioniert wird. Zudem wird im Anschluss an das Treppenhaus, an der
Westseite von Objekt 84 ein 20 m?2 grofler, der Zillenbauwerkstitte zugeordneter
Lagerraum eingerichtet. Uber den vormaligen Eingang in die Zimmermannswerkstitte
gelangt man von nun an in einen Lagerraum fiir Feuerwehrgerite, der wie das
Stiegenhaus sowie der zweite Lagerraum eine Fliche von 20 m?2 einnimmt. Die
Nutzung des Obergeschofies als Holzlagerraum mit einer Fliache von 360 m?2 bleibt
unverdndert, jedoch scheint der Balkon von 1917 an der Siidseite nicht weiter auf.
Weder im Grundriss, noch in den beiden Schnitten ist der Balkon zu sehen, Hinweise

oder Griinde fiir einen Abbruch sind ebenfalls nicht zu finden.

279 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Schematischer Plan des Gebzudes fiir Zillenbau und Holzlagerung.

Gebdude Nr. 84.”,11.3.1952
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ZUSTAND HEUTE

Im Unterschied zur ehemaligen Schiffsschmiede Halle 83 konnte fiir Objekt 84 nach
Schlieffung des Werftbetriebes 1993 auch fiir die Zukunft eine Nutzung gefunden
werden. So dient Objekt 84 als Lager und Verkaufsraum fiir pyrotechnische Artikel,
die jahrlich zum Jahreswechsel verkauft werden. Aufgrund der tiberschaubaren Grofe
des Gebdudes konnten fiir die ehemalige Zimmermannswerkstdtte schnell
Interessenten fiir eine weitere Nutzung der Immobilie gefunden werden, was in
weiterer Folge bedeutete, dass Objekt 84 im Gegensatz zu seinem wesentlich grofieren
Pendant vor dem Abbruch gerettet werden konnte.

Der gute bauliche Zustand von Objekt 84 ist auch darauf zuriickzufiihren, dass man
dieses Gebdude 1990 generalsanierte. Zu diesem Zeitpunkt stand das Objekt als
Reparaturwerkstétte fiir die Stapler des Werftbetriebes in Verwendung. Davor fand im

Erd- wie auch im Obergeschofs der Ausbau von Segeljachten statt.280

Abbildung 142: Zustand von Objekt 84 im Jahr 2012; Fotografie von Stefan Heger

280 aus dem Schriftverkehr mit Otto Pacher v. 16.10.2015
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CHARAKTERISTIK UND WERT VON OBJEKT 84

Objekt 84 ist ein zweigeschofliges Gebdude, dessen Planung, wie auch jene des Objekts
83, auf das Jahr 1917 zu datieren ist. 281 Der rechteckige Grundriss misst 25,5 m mal 16,5
m. Die Fassadengestaltung wurde von Objekt 83 tibernommen und auf Objekt 84
adaptiert. Die werftseitige Ansicht wird durch fiinf Pilaster in vier gleich grofse Felder
geteilt. Auch der umliegende Sockel ist wiederzufinden. Die beiden dufSeren Felder
besitzen jeweils zwei Toroffnungen. Im rechten ist im Obergeschofs ein Balkon tiber die
gesamte Breite zwischen zwei Pilastern ausgefiihrt. Die Mittelfelder werden jeweils
durch drei identische Fenster im Erdgeschofs durchbrochen. Das Tonnendach wird auf
etwa drei Viertel der Lange am Scheitel durch eine Laterne durchdrungen.

Der Originalplan ldsst auf eine Nutzung als Zimmermannswerkstéitte und Bretterlager
schlieflen. Das Gebdude der ehemaligen Zimmerei fiel bis dato keinem Abbruch zum

Opfer und existiert somit bis heute.

281 Osterreichisches Staatsarchiv: ,Bau Zimmermannswerkstitte u. Bretterlager, Werfte Korneuburg” 6.8.1917
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OBJEKTE 15 UND 16 - Tischlerei und Gattersigmaschinhaus

S WERFTBECKEN

Abbildung 143: Anstelle der Objekte 15 und 16 wurde ab 1942 die grofse Halle 100 errichtet

PLANUNG

Erstmalige Erwdhnung finden die Objekte 15 und 16, die immer gemeinsam behandelt
werden, auf einer aus dem Jahr 1880 stammenden ,Skizze zu einem Gebiude fiir die
aufzustellende Gattersige samt der Betriebsmaschine und dem Dampfkessel fiir

Korneuburg” 282

Abbildung 144: Ausschnitt der Planung des Vorgangerbaues im Jahr 1880 mit Dampfmaschine im UG

282 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Skizze zu einem Gebiude fiir die aufzustellende Gattersige sammt der

Betriebsmaschine und dem Kampfkessel fiir Korneuburg.”, 23.1.1880
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Auf Planen nachgewiesen kann dessen Existenz schliefSlich erst ab 1885 werden, wobei
die Ausfithrung nicht den urspriinglichen Plianen entspricht. Damals bestanden die
Objekte 15 und 16 aus insgesamt drei Nutzungseinheiten: Objekt Nummer 15, das am
ndchsten zum Wasser gelegene Gebdude, beherbergte die Tischlerei mit den
zugehorigen Holzbearbeitungsmaschinen. Landeinwiérts orientiert folgten zundchst
das Gattersdigmaschinhaus, daran angebaut eine Werkstitte, in der die
Holzhobelmaschine sowie die kleinen Zirkularsdgen untergebracht wurden. Unter
Objekt 16 versteht man somit das Gattersigmaschinhaus gemeinsam mit der

Werkstitte fiir die Holzhobelmaschine samt Zirkularsagen.283
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Abbildung 145: Ausschnitt aus der Plandarstellung des Vorgéangerbaues von Objekt 16

Das genannte Objekt 16 wird 1885 unter dem Plantitel ,Vorgelage fiir die
dynamelektrische Maschine bei der Gattersdge Nr. 16” in Grundriss und Querschnitt
genauer dargestellt.284 Im Schnitt ist zu erkennen, dass das Gebdude unterkellert ist. Es
ist anzunehmen, dass die Kellerwdnde in Ziegelmauerwerk ausgefiihrt wurden. Im
unterkellerten finden die Antriebe und Schwungréader fiir die Gattersdge ihren Platz,
die direkt dariiber auf Erdgeschofiniveau aufgestellt wird. Der oberirdische
Gebédudeteil ist als simple Holzkonstruktion ausgefiihrt und wird von einem sattel-

bzw. walmférmigen Dach mit kleinen Dachvorspriingen gedeckt.

283 Carina ZABINI, Bauhistorische Dokumentation , S. 14

284 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Vorgelage fiir die dynamelektrische Maschine bei der Gattersidge Nr 16.”,

24.11.1885
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Ein weiterer, nicht datierter Lageplan, der vermutlich um das Jahr 1890 gezeichnet
worden ist, zeigt abermals die Objekte 15 und 16. Auch auf diesem wird Objekt 15 als
Tischlerei mit Holzbearbeitungshilfsmaschinen bezeichnet. Objekt 16 teilt sich
wiederum in ein Gattersagmaschinhaus mit einem Dynamo, daneben ein Raum fiir die
Gattersdge selbst. Im rechten Winkel dazu liegt der nordlichste Gebdudeteil, der in

Form der Werkstitte die Schleifsteine, eine Holzhobelmaschine sowie die

Zirkularsdgen beherbergt.

4 1
Abbildung 146: Objekte 15 + 16 dargestellt auf einer Fotografie; vermutlich 1904
Eine im Stadtmuseum Korneuburg archivierte historische Fotografie, vermutlich aus
dem Jahr 1904 stammend, zeigt aus der hafenseitigen Perspektive, dass zu dieser Zeit
bereits ein gemauertes Maschinkesselhaus, das quer zum Holzgebdude der Tischlerei
liegt, vorhanden ist. Es ist zu erkennen, dass dieses Gebdude durch ein
segmentkreisformiges Tonnendach eingedeckt wird. Diesen Quertrakt bestidtigt auch
ein Lageplan aus dem Jahr 1904, auf dem der querliegende Teil als ,, 16 Maschin- &

Kesselhaus” beschrieben wird.285

285 Carina ZABINI, Bauhistorische Dokumentation ..., S. 15
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Mit Inkrafttreten des staatlichen Subventionsvertrages, den die DDSG mit dem Staat
1910 abgeschlossen hatte,28¢ beginnt auch im Bereich der Objekte 15 und 16 eine Phase
der Umstrukturierung, die einen groflen Umbau des Gebdudekomplexes zur Folge
haben wird. Infolgedessen wird die bereits bauféllige gewordene Holzkonstruktion
der Tischlerwerkstétte abgetragen, um ein neues, gemauertes Gebdude, das wiederum
mit der Nummer 15 versehen werden soll, an selber Stelle zu errichten.

Ein Plan aus April 1913 stellt diese geplanten = Umbau- und
Umfunktionierungsmafinahmen planlich dar.28” Das Planblatt trdgt den Titel ,Plan
tiber die Adaptierung des alten Lokalmaschinenhauses als mechanische Tischlerei,
sowie Zubau einer neuen Tischlerwerkstitte als Ersatz der alten, baufilligen
Werkstitte fiir die Iobliche Erste k.k. priv. Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft.
Schiffswerfte Korneuburg.” und beinhaltet Grundriss, Querschnitt sowie zwei
Ansichten im Mafsstab 1:100. Eine mechanische Tischlerei soll also in den
Raumlichkeiten des vormaligen Lokalmaschinenhauses untergebracht werden, die
neue Tischlerwerkstitte im neu zu errichtenden Bauteil. Der Zubau an das
Lokalmaschinenhaus ist rechteckig und misst 18,45 m x 16,90 m. Auffillig ist, dass der
neue Bauteil nicht die Flucht der Auflenwénde des bestehenden Gebdudes aufnimmt,
sondern auf beiden Seiten um etwa einen halben Meter zuriickspringt, um sich
moglicherweise klarer vom bestehenden Gebdude zu artikulieren. An der Westfassade
befindet sich zudem ein Appendix mit Abmessungen von 8,95 m x 4,30 m, in dem sich
ein Wasch- und Garderoberaum sowie ein Werkzeugraum befinden. Die Eingédnge zur
neuen Tischlerwerkstitte sowie zum Werkzeugraum sind an den westseitigen
Aufienwdnden von Objekt 16 situiert. In den Wasch- und Garderoberaum gelangt man
von aufien kommend tiber einen Eingang an der Nordseite des Anbaues. Basierend auf
einem Konstruktionsraster mit einem Achsmaf$ von 6 m entstehen drei gleich grofe
Felder fiir den Innenraum, der stiitzenfrei tiberspannt wird und insgesamt eine Fldche
von 288 m?2 bietet. Ausgehend von diesem zentralen Innenraum werden auch die
beiden kleineren R&ume im westseitigen Anbau erschlossen. In die ostseitige
Auflenwand werden in jedes Fassadenfeld zwei 160 cm breite Fensteréffnungen
eingeschnitten, in der Stidfassade sitzt in jedem dieser Felder lediglich ein Fenster. Ein

weiteres dieser Fenster ist an der Westfassade zu, neben dem Eingang, zu finden. Drei

286 Gtefan WUNDERL, Die Geschichte der Schiffswerft...., S. 27

287 Ogsterreichisches Staatsarchiv: ,Plan iiber die Adaptierung des alten Lokalmaschinenhauses als mechanische

Tischlerei, sowie Zubau einer neuen Tischlerwerkstitte als Ersatz der alten, baufélligen Werkstitte fiir die lobliche Erste

k.k.priv. DDSG Schiffswerfte Korneuburg.”, April 1913
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weitere Fenster bringen Licht in die Raumlichkeiten des Anbaus. Im Zentrum der
neuen Tischlerwerkstdtte soll zusdtzlich Licht durch eine walmdachformige

Oberlichtkonstruktion in die Mitte des Raumes gebracht werden.
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Abbildung 147: Grundriss der Planung von 1913

Die raumliche Verbindung der beiden neu geschaffenen Funktionseinheiten wird tiber
die in der Stidfassade des Bestandsgebdudes befindlichen Offnungen hergestellt. Auf
etwa 80 m?2 werden diverse Gerdtschaften zur Holzbearbeitung untergebracht.
Grofizligig belichtet wird dieser Raum von vier Fenstern an der Westfassade, weiter
vier an der Nordfassade sowie einem weiteren an der Ostseite des Gebdudes. Ein
Oberlicht in der Mitte des Raumes bringt wie auch in der neuen Tischlerwerkstitte
Licht in die dunkleren Bereiche des Bestandsgebdudes. Wahrend im Plan fiir die neue
Tischlerwerkstitte keine Angaben beziiglich Moblierung oder technischer Ausstattung
zu finden sind, findet man diese jedoch sehr detailliert im Bereich der mechanischen
Tischlerei. Die Ausrtistung umfasst im Jahr 1913 eine kleine sowie eine grofie
Drehbank, eine Wandbohrmaschine, eine Bohr- und Stemmmaschine, eine
Kehlmaschine, eine Abrichtmaschine, eine Hobelmaschine sowie eine grofle und eine

kleine Kreissdge.
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Abbildung 148: Querschnitt durch das Gebdude; Stephansbinder als Dachtragwerk

Der Querschnitt durch das Gebidude veranschaulicht die Charakteristik des
Innenraumes, der, wie andere Objekte am Werftgeldnde auch, durch das Tragwerk im
System Stephan bestimmt wird. Dieser Fachwerkstréger liegt auf den gemauerten
Auflenwénden auf, die regulédr 45 cm stark sind, im Bereich der Mauerpfeiler betragt
die Wandstédrke 65 cm. Interessant ist, dass auch fiir den Innenraum ein umlaufendes
Kranzgesimse geplant ist. Der auf der Mauerbank aufliegende Stephansbinder besitzt
einen Innenradius von 15,50 m, aufsen betrdgt der Radius 16,40 m, was bedeutet, dass
der Fachwerkstrager 90 cm hoch ist. Ein horizontaler Stab, der auf Stidben, die vom
Untergurt des Stephansbinders abgehidngt sind, soll dem Tragsystem zusitzliche
Stabilitdit geben. Im Scheitelpunkt des Kreissegments des Tragwerks sowie der
Dachhaut, wird abermals durch eine walmdachférmige und drei Meter breite
Oberlichtkonstruktion Tageslicht ins Rauminnere gebracht. Es ist zu erkennen, dass
die Gebdudehohe des Zubaus geringfiigig hoher ist als die des bestehenden Geb&udes.
Der Querschnitt zeigt aufSerdem den westseitigen Appendix, der tiber eine kurze
Treppe von auflen erschlossen werden kann. Gedeckt wird der Anbau von einem
Pultdach, das auf einer Hohe von 4,20 m tiber FofSbodenniveau direkt an die
Traufkante des Tonnendaches tiber dem Hauptraum anschliefst.

Die dritte von vier Zeichnungen auf diesem Blatt zeigt die Stirnansicht der neuen
Tischlerwerkstatte, die sich in drei, durch aus der Fassadenebene hervortretende
Pilaster, gleich breite Fassadenfelder aufteilt. In der Mitte der Felder werden drei
gleich grofle Fenster positioniert, die aus einer kleinteiligen Struktur aus quadratischen

Glaselementen bestehen. Besondere Betonung finden jeweils die Fensterbianke sowie
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eine faschendhnliche geometrische Verzierung, welche die obere Hilfte der Fenster
umrandet. In horizontaler Richtung gliedert sich die Fassade in einen Sockelbereich,
der klar von der Ebene der Fenster abgehoben wird. Knapp iiber der geometrischen
Verzierung der Fenster verlduft ein umlaufendes Gesimse und grenzt die
Fassadenfelder, in welchen die Fenster liegen, klar von der segmentkreisformigen
Giebelfliche ab. Diese ist wiederum, analog zu den Feldern darunter, durch
vorspringende Pilaster in drei gleich breite Teile gegliedert. Der Dachform folgend
schlieflen zwei weitere Gesimse das Gebdude nach oben hin ab. Der obere Teil dieses
Gesimses lduft tiber die ganze Linge durch, der untere wird durch die Pilaster
unterbrochen. In der Stirnansicht wird durch das Fehlen eines Dachvorsprunges findet
die streng geometrische Form der neuen Tischlerwerkstdtte zusitzliche Betonung und
Stringenz. Eine kurze, relativ steile Rampe fiihrt von der neuen Tischlerwerkstétte auf
das tieferliegende Niveau des Aufifenraumes und ist ebenfalls pragender Teil dieser

Ansicht.
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Abbildung 149: Stirnseitige Ansicht

Der westseitige Anbau mit Pultdach, der in der stirnseitigen Ansicht aus Stidrichtung
gesehen wird, ist in der Ausformulierung der Fassade an den Hauptraum angelehnt,
jedoch weniger schmuckvoll. Lediglich der umlaufende Sockel sowie die Gestaltung
der Fenster mit markanter Fensterbank und Umrandung wird aufgenommen, vertikale
Gliederungselemente sind nicht vorhanden. Eine kleine Treppe fiithrt vom Aufienraum

in den Werkzeugraum.
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Abbildung 150: Die "Langenansicht" aus der Entwurfsplanung von 1913

Der vierte und letzte Plan auf dem Planblatt vom April 1913 zeigt in der
,Langenansicht” das Gebdude aus westseitiger Richtung. Wie zuvor erwéhnt, ist auch
an dieser Fassadenseite der Sockel des Gebdudes betont, der sich Richtung Norden
durch den Geldndeverlauf stark verjiingt. Durch zwei Pilaster am Hauptraum des
Gebédudes entstehen zwei Fassadenfelder, die im rechten Feld den Haupteingang zur
Tischlerwerkstdtte mit vorgelagerter Rampe aufnehmen. Die doppelfligelige
Eingangsttir ist mit symmetrischem, geometrischem Dekor versehen und wird analog
zu den Fenstern ebenfalls mit geometrischem Dekor umrandet. Direkt daneben sitzt
ein weiteres Fenster, dass mit den Fenstern an der Stirnseite identisch ist. In etwa die
Halfte der Fassadenldnge nimmt der Appendix ein, der drei kleinere Fenster in zwei
unterschiedlichen Formaten sowie den Eingang zum Werkzeugraum mit vorgelagerter
Treppe aufnimmt. Die Fenster sitzen nur knapp unter der Traufkante.

Das umlaufende Kranzgesimse bildet wiederum die horizontale Abtrennung zwischen
Fassade und Dach, auf dessen Hohe auch das Pultdach des Appendix anschliefit.
Gestaltpragend ist ein Kamin der Tischlerwerkstétte, der in etwa in der Mitte des
Anbaus die Tonnendachkonstruktion durchdringt und iiber den Scheitel des
Hauptdaches hinausragt. Ein weiteres Mal wird die Dachhaut durch eine
walmdachformige Oberlichtkonstruktion durchdrungen, die in etwa ein Drittel der
Gebdudeldnge einnimmt und exakt in der Mitte zu sitzen scheint.

Nur schematisch angedeutet ist der bestehende, zur Tischlerwerkstitte querliegende,

Bauteil, der direkt an das neue Gebidude anschliefdt.
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UMBAUTEN

Auf einem Luftbild aus dem Jahr 192528 ist die Situation der Objekte 15 und 16
inklusive des im Norden anschlieffenden alten Holzgebdudes, das vermutlich aus dem
Jahr 1887 stammt, am besten dargestellt. Dieses Holzgebdude wird zwar in den
Neubaupldnen aus dem Jahr 1913 nicht angedeutet oder behandelt, die Existenz dieses

Gebidudes ist aber zumindest bis zum Jahr 1925 erwiesen.28?

Abbildung 151: Mittig die Objekte 15 + 16 auf dem Luftbild von 1925

Es liegen bislang keine Hinweise auf grofiere Um- und AusbaumafSinahmen fiir die
Objekte 15 und 16 bis 1938 vor. Lediglich ein undatierter Plan gibt Auskunft {iber einen
»~Anbau an die Kesselschmiede Geb. 15”. Wie aus diesem Plan hervorgeht, ist die neue
Tischlerwerkstitte aus dem Jahr 1913 im Laufe der Zeit zu einer Kesselschmiede
umfunktioniert worden. Der Anbau an der stidorientierten Stirnseite von Objekt 15 ist
im Mafsstab 1:50 dargestellt und liegt axial zum linken Pilaster und nimmt die gesamte
Breite zwischen den beiden Fenstern ein. Es handelt sich um einen etwa 3 m x 3 m

grofien Zubau, dessen Funktion auf diesem Plan nicht ndher definiert wird. Als

288 Luftbild aus dem Nachlass von Alexander Popp, 1925

289 Carina ZABINI, Bauhistorische Dokumentation ..., S. 16
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Konstruktion wahlte man eine Holzfachwerkskonstruktion, in welcher insgesamt drei
Offnungen in Form von Fenstern verbleiben. An der Ostseite diirfte sich der Eingang
zu diesem kleinen Raum befunden haben. Ein Pultdach mit Dachpappeeindeckung
schliefst auf Hohe des Kranzgesimses an das Bestandsmauerwerk an.

Die Existenz der Gebdude 15 und 16 in ihrer urspriinglichen Form ist durch eine
Fotografie, die im Bildarchiv der Osterreichischen Nationalbibliothek aufliegt,
erwiesen. Ein im Stadtmuseum Korneuburg archivierter Lageplan, der auf den 16.
Oktober 1944 datiert ist und die Organisation des Holzlagers im Westen des
Werftareales zum Thema hat, sind die Objekte 15 und 16 nicht mehr existent und
wurden durch die neue Halle 100 ersetzt. Der Abbruch erfolgte in den Jahren

1940,/41.2%

e J
Abbildung 152: Fotografie aus dem Bildarchiv der Osterreichischen Nationalbibliothek vom 20.5.1938,

Im Vordergrund zwei Tankkidhne, im Hintergrund die Objekte 15 +16

290 Carina ZABINI, Bauhistorische Dokumentation ..., S. 16-17
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ZUSTAND HEUTE

Die Objekte 15 und 16 sind heute nicht mehr existent, da sie zu Beginn der 1940er Jahre

der neuen und grofleren Halle 100 weichen mussten. Der Abbruch erfolgte in den

Jahren 1940/41.

Abbildung 153: Der anstelle der Objekte 15 + 16 befindliche Hangar Halle 100; Luftbild 1991

CHARAKTERISTIK UND WERT DER OBJEKTE 15 + 16

Da die Objekte 15 und 16 denselben Gebdudekomplex bezeichnen werden sie in
diesem Kapitel gemeinsam beschrieben. Es handelte sich hierbei um eine Tischlerei
und ein Maschin- und Kesselhaus. Bis zum Ende des 19. Jahrhunderts bestanden die
Baulichkeiten der Werft aus Holz, so auch die Objekte 15 und 16. Lediglich im
Gattersdagmaschinhaus, wo sich eine dynamelektrische Maschine zum Betrieb der
Beleuchtung der Sdge befand, gab es eine gemauerte FuSbodenabsenkung. Im Jahr
1913 begann dann ein grofier Umbau auch dieses Bereichs.

In den Gebduden 15+16 befand sich auch eine Dampfmaschine, die nicht nur dem

Antrieb der Sdge diente, sondern auch die Farbmiihlen in Objekt 26. Verbunden
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wurden die beiden Objekte iiber eine Seiltransmission, die beinahe tiber das gesamte

Betriebsgeldnde gespannt wurde.291

FoBiffs Seertine Dep Bolyseposrpon fun Pdtiec -
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Abbildung 154: Tischlerwerkstitte, Gattersage und Hobelmaschinen/ Circularsagen; Lageplan 1897

Die Neubaupldne stammen aus dem Jahr 1913 und beinhalten 2 Ansichten, einen
Grundriss und einen Querschnitt. 292

Der Grundriss ist grundsatzlich rechteckig, lediglich ein Volumen, das einen
Werkzeugraum sowie einen Wasch- und Garderoberaum beinhaltet, tritt aus der
Langsansicht hervor. Die beiden grofien Radumlichkeiten sind als mechanische
Tischlerei beziehungsweise als neue Tischlerwerkstatte betitelt.

Die Langsfassade der neuen Tischlerwerkstétte beherbergt auf der rechten Seite einen
Eingang in Form einer Doppelfliigeltiir. Besondere Betonung bekommt dieser Eingang
durch zwei Pilaster. Eine Treppe die sich auf die Tiirbreite verjungt fithrt zu diesem
Eingang. Zwischen dem linken Pilaster und dem Geb&dudevorsprung, der den Wasch-
und Garderoberaum sowie den Werkzeugraum beinhaltet, liegt ein Fenster das fast bis
zur Traufe reicht. Der Gebdudevorsprung selbst besitzt drei Fenster in regelméfiigen
Abstianden und eine einfltigelige Eingangstiir in den Wasch- und Garderoberaum. Das
Fenster neben dem Eingang ist deutlich breiter als die beiden anderen. Auch hier fiihrt

eine Treppe auf die Hohe des Eingangs. Das Sockelgeschofs in welchem sich die

291 aus dem Schriftverkehr mit Otto Pacher v. 16.10.2015

292 Osterreichisches Staatsarchiv: ,Plan iiber die Adaptierung des alten Lokalmaschinenhauses als mechanische
Tischlerei, sowie Zubau einer neuen Tischlerwerkstitte als Ersatz der alten, baufilligen Werkstitte fiir die 16bliche Erste

k.k.priv. DDSG Schiffswerfte Korneuburg.”, April 1913
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Treppen befinden wird horizontal klar vom dartiber liegenden Fassadenfeld, das vom
Sockel bis zur Traufe reicht, getrennt. Uberdacht wird die neue Tischlerwerkstitte von
einem Tonnendach mit einem Oberlicht am Scheitelpunkt des Kreissegments. Ein
Kamin durchdringt das Tonnendach in der Ebene der Trennwand zwischen
Waschraum und Tischlerwerkstatte. Ein Pultdach {iberdeckt den kleineren Vorbau.

Die mechanische Tischlerei wird in der Ladngsansicht schmucklos dargestellt. Die
Ansicht zeigt einen eingeschofiigen Bau, der etwas niedriger als die angrenzende neue
Tischlerwerkstitte ist. In der Fassade liegen vier identische Fenster in regelméfiigen
Abstanden. Ein Tonnendach tiberspannt diesen Raum.

In der Stirnansicht gliedern vier Pilaster, die auch in das Giebelfeld des Tonnendaches
hineinreichen, die Fassade in drei gleich grofie Teile. In jedem Feld befindet sich ein
Fenster. Horizontal ist die Fassade ebenfalls dreiteilig in Form von Sockelgeschof,
Fensterebene und Giebelfeld. Weiters ist in der Stirnansicht ein Fenster fiir den
Werkzeugraum zu sehen.

Der Querschnitt durch die neue Tischlerwerkstétte zeigt, dass das Tonnendach von
einem sogenannten Stephansbinder getragen wird. Es handelt sich hierbei um einen
patentierten segmentkreisformigen Fachwerkstrager aus Holz, der auf dem
Mauerwerk aufliegt.

Abgerissen wurden die Gebdude in den Jahren 1940/1941. An ihrer Stelle wurde das
Objekt 100, das bis heute besteht, errichtet.
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OBJEKT 100
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Abbildung 155: Blau markiert die Hangarkonstruktion mit der Objektnummer 100 sowie die zuvor an

diesem Platz befindlichen Objekte 15 + 16

PLANUNG

Bedingt durch die spezielle Entwicklungsgeschichte von Objekt 100 hinsichtlich der
Besetzung Frankreichs durch die Nationalsozialisten und dem daraus resultierenden
Abbau und Abtransport nach Korneuburg bezieht sich die im Folgenden beschriebene
urspriingliche Planung auf die erstmalige Errichtung des Objektes in Frankreich.
Dokumentiert ist dies auf zwei Planblédttern23, welche die Nummerierung , P1.n3” und
»PlLro4” tragen. Es ist also naheliegend, dass es noch zwei weitere Pline zum Bau des
Hangars gegeben hat, die gegenwartig aber nicht vorliegen.

Auf Plan Nummer 4 wird das spater in Korneuburg wiederaufgebaute Objekt als
Doppelhangar in Pfosten-Riegel-Stahlbauweise dargestellt. Die beiden direkt
nebeneinanderstehenden Hallen messen in ihrer Breite jeweils 34 m und bauen sich an
der Breitseite aus jeweils 10 Stiitzenachsen auf. Im vierten sowie im sechsten
Fassadenfeld befinden sich im oberen Bereich die mit Spanngliedern versehenen
schrigen Aussteifungselemente zur Stabilisierung des Gesamtsystems gegen
horizontale Lasten. Das Satteldach erhoht seine Dachneigung im Bereich der

Randfelder und gibt dem Hangar so seine charakteristische Form in der Frontalansicht.

293 Osterreichisches Staatsarchiv: ,Projet de bardage du long pan N.O. et des pignons S.O. des hangars au bois”,
Planblitter Nr. 3 + Nr. 4, Mai 1928
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Abbildung 156: Langsansicht aus der urspriinglichen Planung aus 1927

Die Frontal- wie auch die Langsansicht zeigen, dass der Doppelhangar urspriinglich
fir ein Grundstiick mit leicht abfallendem Geldnde geplant war. Ebenfalls aus der
Langsansicht abzulesen ist, dass die Primarkonstruktion auf einem Achsmafs von 6 m
aufbaut und dass die zwischen den Stiitzen liegenden Trager als I-Profile geplant sind.
Insgesamt besteht die Halle aus elf Stiitzenachsen und einer daraus resultierenden
Gesamtldnge von 60 m.

Des weiteren wird der Hangar auf diesem Planblatt in Konstruktionsdetails vertiefend
dargestellt. Detail 1 beschreibt die von Stahlstiitze zu Nebentrdger im Bereich der
Langsfassade. Auf dem Steg des I-Trdger der Stiitze werden beidseitig L-Profile
befestigt, auf welchen die horizontalen Nebentrdger aufliegen und biindig mit der

AufSenseite der Stiitze abschliefSen.
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Abbildung 157: Links Detail 1, rechts Detail 2

Detail 2 erkldart, wie im Traufbereich die Stahltrdger der vertikalen
Aufienwandkonstruktion auf die geneigten Trdger der Steildachkonstruktion treffen

und wie die Schraubverbindungen angebracht werden.
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Auf dem Planblatt mit der Bezeichnung , Planche n3“ wird der Hangar und dessen
Tragwerk weiter detailliert. Aufschlussreich im Bezug auf die Ausfiihrung der

Dachkonstruktion zeigt sich der Querschnitt durch die Halle.
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Abbildung 158: Querschnitt durch die Stahlkonstruktion der Halle

Demnach besteht die Stahlfachwerkskonstruktion aus mehreren dreieckigen Rahmen
mit innenliegenden aussteifenden Elementen. Der Hallenboden ist dem Querschnitt
zufolge nicht zusatzlich ausgebaut und blieb bei der ersten Errichtung der Halle in
Frankreich als natiirlicher Boden belassen. Zusétzlich werden die Fundament- sowie
weitere Stahlbaudetails auf diesem Planblatt in der Qualitdt von Ausfithrungsdetails

dargestellt.
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ERRICHTUNG DES HANGARS IN KORNEUBURG

Der beabsichtigte Bau der neuen Schiffbauwerkstitte mit der Objektnummer 100 wird
erstmals auf einem Ausbauplan der Werft vom 15. September 194124 gemeinsam mit
einem neuen Kranfundament im Nordwesten des Werftareals dargestellt.

Wie die Demontage sowie der Abtransport des Doppelhangars nach der Kapitulation
Frankreichs im Jahr 1940 erfolgte ist nicht hinldnglich gekldrt, es ist jedoch
anzunehmen, dass vonseiten des Oberkommandos der Marine (OKM) ein formeller
Antrag an das Oberkommando der Wehrmacht (OKW) gestellt wurde, dem das OKW
schliefilich auch entsprochen hat. Der Wiederaufbau des Hangars in Korneuburg
wurde im Auftrag des OKM unter Aufsicht von lokalen Vertretern des
Reichswirtschaftsministeriums vorangetrieben.2%

Im folgenden werden wichtige Eckdaten aufgelistet, die den komplexen Hintergrund
von Objekt 100 verstandlich machen sollen. Es handelt sich hierbei um Daten, die man
diversen gesicherten Daten2%, die sich im Stadtmuseum Korneuburg beziehungsweise

im Osterreichischen Staatsarchiv befinden, entnehmen kann:

. 25.10.1941: Antrag um Baugenehmigung beim Biirgermeister von Korneuburg

. ab 7.1.1942: Beschleunigung des Werftausbaues entsprechend dem
Vierjahresplan der Reichsregierung in Berlin

. Mairz 1942: Arbeitsunfall mit Todesfolge beim Bau der Halle 100

. 7.8.1942: ,Gleichengeld” anldsslich der Fertigstellung wird an Arbeiter
ausbezahlt

. 19.8.1942: Errichtung der provisorischen Stirnwand aus Holz (Plan 1:50)

. September 1942: Detailplidne aus dem Osterreichischen Staatsarchiv berichten

tiber mogliche Konstruktionsverstarkungen fiir den Einbau von Laufkrdnen

. 27.10.1944: , Einbau von Raumen fiir Werkzeugausgabe”

Weiters weisen Dokumente aus dem Staatsarchiv auf eine Firma hin, die mit der
Erfassung von Gebduden im besetzten Frankreich beauftragt war und die sich mit der

Weiterverwendung auf dem Gebiet des Deutschen Reiches beschiftigte:

294 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Werft Korneuburg - Ausbau”, 15.9.1941
295 Robert KORNMULLER, Werft Korneuburg - Hangar Halle 100, S. 13

296 Archiv Stadtmuseum Korneuburg: Mappe mit der Beschriftung , Halle 100

215



Objekt 100

TECHNISCHE BEDARFSDECKUNG
G. Seiwerling
26 Rue de la Pépiniére

Paris, 8eme 24

Die von dieser Firma erhaltenen Plidne, es handelt sich dabei um (Blau-)Pausen mit

franzosischer Beschriftung, wurden in Korneuburg kopiert und gestempelt.

Abbildung 159: Grundrissdarstellung der neuen Halle mit nordwestseitigem Massivbau

Wie der aus Frankreich abtransportierte Hangar in Korneuburg aufgestellt werden
soll, wird auf einem Plan?7im Mafistab 1:200 dargestellt. Aus dem Grundriss wird
ersichtlich, dass am nordwestlichen Ende des Gebdudes ein mehrgeschofliger Bauteil
in Massivbauweise errichtet werden soll, an den die Stahlskelettkonstruktion
anschlieffen wird. Leicht aufierhalb der Mitte liegt das Stiegenhaus, das die insgesamt
vier Ebenen miteinander verbindet. Im Keller befindet sich die Zentralheizung samt
Kohlelager, im Erdgeschofs werden ein weiteres Lager, Toiletten, ein Gang sowie ein
Werkzeuglager geplant. Im ersten wie auch im zweiten Obergeschofs werden
ausschliefilich Kanzleirdiume untergebracht. Die Breite des Massivbaukorpers betragt 6
m, die Lange der neu aufzubauenden Halle 103,53 m mit einem Achsmaf von 6,09 m.
Durch die beiden Einfahrtstore auf der stidostlichen Stirnseite der Halle werden die
Geleise der Werksbahn zu den Hellingen 1 und 2 verlegt. Die beiden Einfahrtstore sind
auch in der unteren Stirnansicht schematisch dargestellt. Diese Ansicht zeigt auflerdem

eine grofie Glasfliche sowie eine um diese umlaufende opake Fldche, die in

297 Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg: ,Werft Korneuburg - Ausbau. Schiffbauwerkstitte Ubersichtszeichnung”,

14.2.1942
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Sichtziegelmauerwerk zur Ausfithrung kommen soll. Die gegeniiberliegende obere

Stirnansicht zeigt eine Lochfassade mit insgesamt neun Fensterachsen.

Abbildung 160: Die Stirnansichten fiir die ab 1942 errichtete Halle 100

Im Erdgeschofs liegt der Zugang zum Gebdude in der dritten Fassadenachse, links und
rechts davon liegen anndhernd quadratische Fenster zur Belichtung der Rdume im
Erdgeschofs. Wahrend im ersten Obergeschof3 ein hochformatiges Fensterformat zur
Anwendung kommt wird im zweiten Obergeschofs dasselbe Format wie im
ErdgeschofS verwendet, jedoch nur mehr in den mittleren finf Achsen.

Durch den Einbau von fiir den Schiffsbau notwendigen Laufkrdnen in die Halle 100
vollzieht sich eine wesentliche Anderung zur rdumlichen Situation bei der
urspriinglichen Nutzung als forstwirtschaftlicher Hangar. Um die Lasten des
Laufkranes abtragen zu konnen werden an den Auflenwidnden sowie in der
Mittelachse der Halle zusitzliche Tragkonstruktionen errichtet. Die Halle ist somit in
zwei gleich grofie Gebdudehilften gegliedert, die jeweils {iber einen eigenen Laufkran

mit einer Tragkraft von 2,0 t verfiigen.

217



Objekt 100

Abbildung 161: Querschnitt mit verstarkter Stahlkonstruktion und Laufkranen

Aus dem Querschnitt ist zudem zu erkennen, dass im Bereich des Firstes
laternenformige Oberlichtkonstruktionen gebaut werden sollen, die auf den

urspriinglichen Pldnen aus dem Jahr 1928 nicht vorgesehen sind.

Abbildung 162: Langsansicht mit grofiztigiger Verglasungen und Sichtziegelmauerwerk

Wie aus der Langsansicht zu entnehmen ist, sollten {iber die Liange der Halle verteilt
vier dieser Laternen gebaut werden. Geprdagt wird die Ladngsfassade von der
Glasfassade, die beinahe die gesamte Fliache an den Langsseiten einnimmt. Eingefasst
wird diese Glasfliche von einem Sockel sowie Flichen an den Gebdudeenden, die in
Sichtziegelmauerwerk ausgefithrt werden. Der angesprochene Sockel wird von zwei
Eingangsportalen sowie einem grofien doppelfliigeligen Einfahrtstor unterbrochen. Im
Bereich des Massivbaus befinden sich in einer Achse tibereinanderliegend zwei weitere
Fenster.

Die Abwicklung des Wiederaufbaus des Hangars in Korneuburg wurde fotografisch
dokumentiert und deckt sich inhaltlich mit den erstellten Zeichnungen aus dem Jahr

1942.
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UMBAUTEN

Dokumentationen von an Halle 100 durchgefithrten Umbaumafinahmen liegen bis
dato nicht in der detaillierten Form vor, wie man sie von den meisten anderen
Objekten am Werftgelinde kennt. Die Verlingerung der Halle 100 in nordwestliche
Richtung sowie der langliche Zubau an der Nordostseite sind nur auf einem Rot-Blau-
Plan?% aus dem Jahr 1954 dargestellt. Dieser sogenannte , ERP-Plan” (Marshall-Plan)
stellt im Bezug auf die Werft in Korneuburg dar, was im Zeitraum vor 1945 und

welche Objekte nach 1945 errichtet wurden.

Abbildung 163: Darstellung der Halle 100 im Rot-Blau-Plan aus dem Jahr 1955

Rot markiert sind auf diesem Plan Objekte, die im Zeitraum von 1939 bis 1945 errichtet
worden sind. Blau markiert sind diejenigen Bauwerke, die im Zeitraum von 1946 bis
1955 realisiert wurden. Somit lédsst sich auf Grundlage dieses Planes der Zeitraum der

Erweiterung von Halle 100 auf den Zeitraum zwischen 1946 und 1955 eingrenzen.

298 Bsterreichisches Staatsarchiv: ,Entwicklung der Erwerbung des Grundstiickes und der Errichtung der Gebaude.”,

3.11.1954
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ZUSTAND HEUTE

Halle 100 wird seit dem Jahr 2006 von der KUWOPA Kastenhofer GmbH?2% als
Lagerhalle fiir Papierwaren genutzt und befindet sich nicht zuletzt aufgrund der

permanenten Nutzung und der dauernden Pflege in sehr gutem Zustand.

Abbildung 164: Halle 100 im Jahr 2012

CHARAKTERISTIK UND WERT VON OBJEKT 100

Die Halle 100 ist Teil eines vermutlich landwirtschaftlich genutzten Doppelhangars aus
der Gegend von Bourges dessen erste Errichtungszeit in Frankreich aufgrund der im
Osterreichischen Staatsarchiv erhaltenen Mutterpausen der Originalpldne 30 auf die
Jahre 1927/1928 zurtickzufiihren ist. Im Zuge der Besetzung Frankreichs durch die
Deutsche Wehrmacht wurde die Halle demontiert und der Transport nach
Korneuburg eingeleitet. Das OKM (Oberkommando der Marine) beauftragte lokale
Vertreter des Reichswirtschaftsministeriums mit dem Aufbau der Halle in

Korneuburg.

299 Internetquelle: http:/ / www.kuwopa.at/ index-Dateien/Page379.htm

300 Osterreichisches Staatsarchiv: Plansatz zweiteilig - ,Projet de bardage du longpan N.O. et des pignons S.o: des
hangars au bois.”, Planblatt 3+4, 20.6.1927
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Die Pliane zeigen eine Doppelhalle, ausgefiihrt als Stahlkonstruktion, mit 60 m Linge
und 2 mal 34 m Breite. Die Hohe betrdgt etwa 14 m. Das Konstruktionsraster misst 6 m
auf der Langsseite der Halle mal 3,75 m auf

der Breitseite. Ein von Fachwerken getragenes Satteldach tiberspannt das Objekt 100.
Die Neigung des Daches ist in den beiden dufseren Feldern des Rasters etwas steiler als
in den Innenfeldern.

Die Langsfassade ist horizontal in zwei Felder geteilt. Der Sockel ist als
Sichtziegelmauerwerk ausgefiihrt, wobei die Auflager fur die Stahlstiitzen in
regelmafligen Abstinden aus der Fassade hervortreten. Zwischen Sockel und Traufe
befindet sich eine Glasfassade, die etwa viermal so hoch wie der Sockel ist und drei
tibereinanderliegende Zeilen mit Glasscheiben beinhaltet. In die von aufien sichtbare
Fassadenkonstruktion aus Stahl sind in ihren Abmessungen gleichartige Glasscheiben
im Hochformat eingesetzt. In jeder neunten Achse der Glasfassade ist abwechselnd in
der unteren beziehungsweise mittleren Zeile eine Offnung aus Metall angebracht.
Weiters gibt es zwei Eingangstore, zu einem davon fiihrt eine kleine Rampe und ein
Einfahrtstor.

Die dem Hafenbecken abgewandte Langsfassade ist heute nicht mehr sichtbar, da an
dieser Seite ein Wirtschaftsgebdude angebaut wurde.

Die Breitseiten der Halle zeigen ein #hnliches Bild. Uber dem Sockel liegt eine
Glasfassade, die optisch der Glasfassade auf der Lingsseite entspricht. Dieses
Fassadensystem wird auch in das Giebelfeld weitergefiihrt, eine Holzverschalung
schliefit das Giebelfeld zum Ortgang des Satteldaches ab. Die Glasfassade erstreckt sich
nicht tiber die gesamte Breite, die Randfelder sind vom Boden bis zur Hohe der Traufe
als Sichtziegelmauerwerk ausgefiihrt. Auf der Breitseite, die zu den Hellingen
orientiert ist befinden sich zwei symmetrisch angeordnete Einfahrtstore. Auf der
Riickseite gibt es nur eines.

Beim Wiederaufbau der Halle in Korneuburg wurden Verstirkungen an der
Konstruktion vorgenommen, die den Betrieb eines Laufkranes ermoglichten. Zudem
wurde ein Zwischengeschofs eingezogen, das als Werkzeug- und Materialausgabe
genutzt wurde.

Es gibt Hinweise auf Zubauten an Objekt 100 nach 1945. Weiters gibt es Indizien dafiir,
dass Halle 124 aus Teilen des ehemaligen Doppelhangars gebaut wurde.

Das Objekt 100 wird heute betrieblich als Lagerhalle genutzt.
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DENKMAPLFLEGE AN DER WERFT KORNEUBURG

UNTERSCHUTZSTELLUNG 2004

Wie bereits weiter oben bei diversen Objekten erwdhnt, fand im Jahr 2004 eine
denkmalpflegerische Unterschutzstellung per Bescheid3! statt. Im Zuge dessen wurde
festgestellt, dass geméfs §§ 2 und 3 Denkmalschutzgesetz ein 6ffentliches Interesse im
Sinne des § 1 leg. cit. an der Erhaltung der nachstehend genannten Bereiche der
ehemaligen DDSG-Werft Korneuburg wegen ihrer geschichtlichen, kiinstlerischen und
kulturellen Bedeutung besteht: Objekt 60 (nur Aufienerscheinung), Objekt 61 (nur
Auflenerscheinung), Einfahrtstor zwischen den Verwaltungsgebduden Nr. 60 und 61,

Halle 176, Halle 58, Halle 55, Halle 177, Hellinge, Turmdrehkrananlage.

Laut Witaseks Amtssachverstandigengutachten handelt es sich bei gegenstdndlichem
Objekt um eine Anlage im Sinne des § 1 Abs. 3 Denkmalschutzgesetz, das Folgendes
besagt:

, Gruppen von unbeweglichen Gegenstinden (Ensembles) und Sammlungen von beweglichen
Gegenstinden kénnen wegen ihres geschichtlichen, kiinstlerischen oder sonstigen kulturellen
Zusammenhanges einschliefllich ihrer Lage ein Ganzes bilden und ihre Erhaltung dieses
Zusammenhanges wegen als Einheit im dffentlichen Interesse gelegen sein. Mehrheiten
unbeweglicher oder beweglicher Denkmale, die bereits von ihrer urspriinglichen oder spiteren
Planung und/oder Ausfiihrung her als im Zusammenhang stehend hergestellt wurden (wie
Schloss-, Hof- oder Hausanlagen mit Haupt- und Nebengebiuden aller Art, einheitlich
gestaltete zusammengehdrende Mobelgarnituren usw.) gelten als Einzeldenkmale. Als Teil
einer Hausanlage zihlen auch die mit dieser in unmittelbarer Verbindung stehenden
(anschlieflenden) befestigten oder in anderer Weise architektonisch mit einbezogenen

Freiflichen.”302

301 Bundesdenkmalamt, Bescheid GZ 11.803/1/2004

302 Bundesgesetz betreffend den Schutz von Denkmalen wegen ihrer geschichtlichen, kiinstlerischen oder sonstigen

kulturellen Bedeutung (Denkmalschutzgesetz - DMSG), Fassung vom 27.9.2015
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Zusammenfassend erachtet das Bundesdenkmalamt in seiner Funktion als Behorde die

Erhaltung der zuvor genannten Anlagenteile aus folgenden Griinden fiir gegeben:

e Die zuvor gelisteten Objekte der ehemaligen Werft dokumentieren einen
ehemals groflen Wirtschaftsbetrieb Osterreichs, der die wirtschaftlich-politische
Entwicklung des Landes von der Griinderzeit bis zum Ende des

20. Jahrhunderts exemplarisch darstellt.

* Das zur Anwendung gekommene architektonische Vokabular (Putz- und
Sichtziegelfassaden,  Eisensprossenfensterkonstruktionen,  Eisenfachwerk-
binder) reprédsentieren den Industriebau der zweiten Halfte des 19.

Jahrhunderts sowie des beginnenden 20. Jahrhunderts.

* Die unter Schutz stehenden Bauten sind aus architektur-, technik- und
wirtschaftsgeschichtlicher Sicht von besonderer geschichtlicher, kiinstlerischer
und kultureller Bedeutung. Zudem handelt es sich bei der Schiffswerft

Korneuburg um einen fiir Osterreich auerordentlich seltenen Industriezweig.

NEGATIVE FESTSTELLUNG FUR EINZELNE OBJEKTE

Eine negative Feststellung vonseiten des Bundesdenkmalamtes erhielten die Objekte 5,
72,79 sowie der Zubau an Objekt 55.

Diesen Objekten wird demnach keine nennenswerte geschichtliche, kiinstlerische oder
sonstige kulturelle Bedeutung zugesprochen, die eine Feststellung des offentlichen
Interesses an der Erhaltung der gegenstdndlichen Objekte im Sinne des
Denkmalschutzgesetzes rechtfertigen wiirden.30?

Die Korneuburger Werftkolonie war nicht Teil dieses behordlichen Verfahrens aus

dem Jahr 2004.

303 Bundesdenkmalamt, Bescheid GZ 11.803/1/2004
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BEHORDLICHE ZUSTANDIGKEIT

Das Bundesdenkmalamt in Osterreich wird von einem Présidenten oder einer
Prasidentin geleitet. Thnen unterstehen die Fachbereiche einerseits und die
Regionalbereiche = andererseits. = Letztere  duffern sich in  Form  von
Landeskonservatoraten fiir die jeweiligen Bundeslinder, die von einem
Landeskonservator geleitet werden. Sie verstehen sich als erste Anlaufstelle in
denkmalpflegerischen Belangen fiir die Biirgerinnen und Biirger in den
Bundesldandern. Parallel dazu arbeitet der Fachbereich auf Bundesebene, der vom
sogenannten Fachdirektor geleitet wird. In diesem Fachbereich sind jedenfalls folgende
Aufgabenbereiche enthalten: Bewegliche Denkmale, Denkmalforschung, Architektur
und Bautechnik, Konservierung und Restaurierung, Fachspezifische Weiterbildung,
Archéologie und schliefilich die Spezialmaterien. 304

Abgesehen von der Werftkolonie fallen samtliche Objekte der Werft Korneuburg, die
zuvor von der Abteilung fiir technische Denkmale bearbeitet wurden, in den
Arbeitsbereich der Spezialmaterien. Neben den technischen Denkmalen beschaftigt
sich dieser Arbeitsbereich auch mit den Klangdenkmalen sowie mit historischen
Gartenanlagen.

Daraus resultiert eine Aufteilung hinsichtlich der behordlichen Zustandigkeit fiir die
Bauwerke der Werft Korneuburg. Demnach fallt die Werftkolonie in die Zustandigkeit
des Landeskonservatorates Niederosterreich, sadmtliche anderen Gebdude am
Werftgeldande als technische Denkmale in die Zustdndigkeit des Arbeitsbereiches fiir
Spezialmaterien. Diese Trennung erscheint insofern problematisch, dass die
Betriebsbauten einschliefSlich der Werftkolonie eine grundsitzliche Einheit bilden, die
in weiterer Folge auch denkmalpflegerisch als zusammenhidngendes Ensemble

bearbeitet werden sollten.

DENKMALPFLEGERISCHE BEWERTUNG

Im vorliegenden Kapitel gilt es festzustellen, welche Denkmalwerte an den
Industriebauten sowie an der Arbeiterkolonie vorliegen. Generell gestaltet sich die

Feststellung der Denkmalwerte im Bezug auf den Industriebau schwieriger als

304 Byndesdenkmalamt Osterreich: Statut des Bundesdenkmalamtes, BDA-Statut 2011, Stand: 6. 9.2011
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beispielsweise an einer gotischen Kathedrale, an welcher die Wertigkeit offensichtlich
zu sein scheint. Max Dvotdk liefert dazu bereits 1918 einen entscheidenden
Denkanstofs:

,Dieser neue Wert, den alte Kunstwerke fiir unser ganzes Leben gewonnen haben, verleiht dem
Denkmalschutze eine allgemeine Bedeutung. Er beruht nicht nur auf dem Bestreben, Kunst
und Wissenschaft zu schiitzen, sondern ist zugleich vom Standpunkte der allgemeinen
Volksbediirfnisse so notwendig, wie etwa die Fiirsorge fiir das Schulwesen. Es ergibt sich aber
aus dem Gesagten auch, dafS sich der Denkmalschutz nicht nur auf einzelne hervorragende
Kunstwerke beschrinken kann, sondern alles umfassen mufS, was als kiinstlerisches Gemeingut
im oben dargestellten Sinne angesehen werden kann. Und das Geringe bedarf da oft mehr

des Schutzes als das Bedeutende. 305

Hinsichtlich der Denkmalwerte unterscheidet Alois Riegl grundsitzlich zwischen
Erinnerungswerten und den Gegenwartswerten. Zu den Erinnerungswerten z&hlt
Riegl den Alterswert, den historischen Wert und den gewollten Erinnerungswert. Als
Gegenwartswert nennt er einerseits den Gebrauchswert, andererseits den Kunstwert,
der in einen Neuheitswert und den relativen Kunstwert aufgesplittet wird.30%6 Im
Folgenden soll erldutert werden, inwieweit diese Werte auf die Gebdude der

ehemaligen DDSG-Werft in Korneuburg zutreffen.

ALTERSWERT

Riegl beschreibt, dass sich der Alterswert eines Denkmals zundchst in seinem
,unmodernen Aussehen” dufsert, meint damit aber keineswegs die ,nicht zeitgendssische
Stilform”, da sich diese auch imitieren lieSe. Der Alterswert zeigt sich demnach
vielmehr in ,einer Unvollkommenheit, einem Mangel an Geschlossenheit, einer Tendenz auf
Auflosung der Form und Farbe, welche Eigenschaften denjenigen moderner, das heifit

neuentstandener Gebilde schlankweg entgegengesetzt sind.”307 Der Alterswert behandelt

305 DVORAK, Max, Katechismus der Denkmalpflege, 2. Auflage, 1918, S. 24
306 BACHER, Ernst (Hrsg.), Kunstwerk oder Denkmal, Alois Riegls Schriften zur Denkmalpflege, 1995, S. 22

307 BACHER, Ernst (Hrsg.), Kunstwerk oder Denkmal, 1995, S. 69
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also den Prozess des Werdens und Vergehens3%, der im Fall der vorliegenden

Untersuchung definitiv an den Objekten am Werftgeldnde Korneuburg ablesbar ist.

DER HISTORISCHE WERT

Alois Riegl definiert diesen Wert folgendermafien: , Der historische Wert eines Denkmals
ruht darin, daf8 es uns eine ganz bestimmte, gleichsam individuelle Stufe der Entwicklung
irgend eines Schaffensgebietes der Menschheit reprisentiert. Von diesem Standpunkte
interessieren uns am Denkmal nicht die Spuren der auflosenden Natureinfliisse, die sich in der
seit seiner Entstehung verflossenen Zeit geltend gemacht haben, sondern sein einstiges Werden
als Menschenwerk. [...] Dem historischen Werte handelt es sich nicht darum, die Spuren des
Alters, die in der seit der Entstehung verflossenen Zeit durch Natureinfliisse bewirkten
Verinderungen zu konservieren, die ihm mindestens gleichgiiltig, wo nicht unbequem sind; es
handelt sich ithm vielmehr nur darum, eine mdéglichst unverfilschte Urkunde fiir eine kiinftige
Erginzungstitigkeit der kunstgeschichtlichen Forschung aufzubewahren.”309 Aufgrund der
Bedeutung sowohl fiir die Architektur- wie auch die der Wirtschafts- und
Industriegeschichte Osterreichs stellen die Baulichkeiten der Werft in Korneuburg
einen historischen Wert, dhnlich einer Urkunde, dar. Dadurch, dass der Schiffsbau in
Osterreich nicht {ibermdflig verbreitet ist, stellt die Werft Korneuburg als einzige
Schiffswerft der DDSG auf osterreichischem Territorium zudem einen Seltenheitswert
dar. Aufierdem betrieb die DDSG wéhrend der k.k. Monarchie zeitweise die grofste
Binnenschiffahrt der Welt.310

DER GEWOLLTE ERINNERUNGSWERT

Ahnlich dem historischen Wert hat der gewollte Erinnerungswert im Gegensatz zum
Alterswert die Absicht, ein aus der Vergangenheit stammendes Ereignis der
Entwicklungsgeschichtliche herauszunehmen um uns diesen in weiterer Folge so

deutlich vor Augen zu fithren, als wiirde er der Gegenwart angehoren. Der gewollte

308 BACHER, Ernst (Hrsg.), Kunstwerk oder Denkmal, 1995, S. 71
309 BACHER, Ernst (Hrsg.), Kunstwerk oder Denkmal, 1995, S. 74

310 WUNDERL, Stefan, Die Geschichte der Schiffswerft Korneuburg..., S. 19
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Erinnerungswert stellt somit den Ubergang zu den Gegenwartswerten dar.3!! Die am
Werftgelande Korneuburg befindlichen Gebdude fithren uns die Geschichte der Werft
in der Gegenwart vor Augen und besitzen fiir ehemalige Mitarbeiter wie auch fiir die
Bewohner der Region einen Identifikationswert dar. Die baulichen Uberreste des
Werftbetriebes generieren somit ein Spannungsfeld zwischen Vergangenheit und

Gegenwart.

DER GEBRAUCHSWERT

Beim Gebrauchswert handelt es nach Riegl um einen sogenannten Gegenwartswert,
den er hinsichtlich des Umganges mit Denkmalen folgendermafsen definiert: , Daher
muf$ z. B. ein altes Gebiude, das heute noch in praktischer Verwendung steht, in solchem
Zustande erhalten bleiben, daf$ es Menschen ohne Gefihrdung der Sicherheit ihres Lebens oder
ihrer Gesundheit beherbergen kann; jede durch die Naturkrifte gebrochene Liicke in seinen
Wiinden und der Decke ist sofort zu schlieffen, das Eindringen der Nisse mdglichst
hintanzuhalten [...].“312 Vergleicht man diesen Gedanken nun mit den Gebduden der
Werft Korneuburg, so ist augenscheinlich zu erkennen, dass die in Nutzung stehenden
Objekte grofitenteils durch die jeweiligen Nutzer beobachtet und auftretende Schiden
eigenstdndig reparieren. Problematisch gestaltet sich der Umgang mit den
leerstehenden Objekten, die durch die fehlende Nutzung dem Verfall preisgegeben
werden. Sollte man diesen Objekten dem Gebdude entsprechende Nutzungen
zufiihren konnen, wire die Erhaltung der Bausubstanz moglicherweise langfristig
gesichert. 2004 erhielten die ,FHS - Freunde historischer Schiffe” einen Vertrag tiber 10
Jahre um ihre Schiffe im Werftbecken andocken zu diirfen. Somit wurden in den alten
Hafenanlagen wieder Schiffe repariert und dadurch auch fiir die Offentlichkeit zur
Schau gestellt. Dieser Vertrag wurde jedoch bereits vor Ablauf des Vertrages
gekiindigt. Auflerdem erfuhren andere leerstehende Objekte durch ,parasitdre
Nutzung”, wie sie Judith Eiblmayr in der Ausgabe vom 23. Juni 2012 von , Die Presse”
nennt, eine Belebung. Beispielsweise in Form einer Oldtimerwerkstatt, einem

Hundeabrichteclub, einer Tischlerei sowie einer Schlosserei.313

311 BACHER, Ernst (Hrsg.), Kunstwerk oder Denkmal, 1995, S. 80
312 BACHER, Ernst (Hrsg.), Kunstwerk oder Denkmal, 1995, S. 81-82

313 EIBLMAYR, Judith, in: Die Presse, Architektur & Design, 23.6.2012
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Als positives Beispiel muss an dieser Stelle die Nutzung der Halle 100 durch die Firma
KUWOPA der Familie Kastenhofer erwdhnt werden, da diese in vorbildlicher Weise

durch sensible Reparaturmafinahmen den Erhalt des Gebdudes auf lange Zeit sichern.

DER KUNSTWERT

Der zweite von Riegl genannte Gegenwartswert ist der sogenannte Kunstwert, den er
in einem weiteren Schritt in einen Neuheitswert und einen relativen Kunstwert
aufteilt.314 In der denkmalpflegerischen Praxis findet der Begriff des Kunstwertes
haufig eine nicht eindeutige Anwendung, die sich in der Vermischung verschiedener
Bedeutungsebenen dufiert. Dazu kommt, dass Denkmale mit dsthetisch-kiinstlerischen
Qualitdten immer auch eine historische oder symbolische Bedeutung innehaben. Diese
bereits von Riegl erkannte Problematik ist auch in der Gegenwart aktuell. Somit kann
der Kunstwert als jene Qualitdt beschrieben werden, die aus einer besonderen
kiinstlerischen Qualitdt resultiert. Beeinflusst wird die Wahrnehmung dieser
kiinstlerischen Qualititen allerdings durch individuelles Wissen und Erfahrung des
Betrachters.?15 Hinsichtlich der Gebdude der Werft Korneuburg gilt es speziell an den
noch vorhandenen Objekten die baukiinstlerische Qualitét festzustellen. Auch wenn es
sich in diesem Fall um Zweckbauten fiir die Herstellung von Schiffen handelt, wurden
diese doch mit einem hohen Anspruch an die gestalterische Qualitdt geplant und
errichtet. Besonders die Objekte 26, 55 und 58 sowie die aus der Ara Othmar von
Leixners errichteten Gebdude verfiigen tiber eine hohe baukiinstlerische Qualitat, die
teilweise einen starken Bezug zur Industriearchitektur von Peter Behrens aufweisen.
Alexander Popp, der im von Leixner gefithrten Baudepartment der DDSG beschiftigt
war, wurde spater Assistent bei Peter Behrens und in weiterer Folge dessen Leiter des
osterreichischen Biirostandortes.

Die stadtebauliche Organisation der Einfahrtssituation der Werft, bestehend aus der
Zufahrt, der Arbeiterkolonie sowie den Administrationsgebduden mit dem
charakteristischen Einfahrtstor zeigen eine von Leixner geplante Anlehnung an die

stadtebaulichen Strategien von Eugen Fafsbender sowie Camillo Sitte. So trennen die

314 BACHER, Ernst (Hrsg.), Kunstwerk oder Denkmal, 1995, S. 84ff

315 MEIER, Hans-Rudolf, SCHEURMANN, Ingrid, SONNE, Wolfgang (Hrsg.), WERTE. Begriindungen der
Denkmalpflege in Geschichte und Gegenwart, 2013, S. 128
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Administrationsgebdude das Industrieareal optisch zur Stadt hin ab und verdecken
gewissermafien die hinter den reprasentativen Gebduden stehenden Industriebauten.
Dieses Motiv kann beispielsweise auch am Industriestandort Ennsleiten, im
oberosterreichischen  Steyr beobachtet werden. Auch hier grenzen die

Reprasentationsgebdude das Areal zum Stadtzentrum hin ab.

NACHHALTIGKEIT ALS DENKMALWERT

Abschlieffend soll die Bedeutung eines Denkmalwertes erldutert werden, der
urspriinglich aus der Forstwirtschaft stammt und seit den 1980er Jahren auch Einzug
in die Denkmalpflege hilt. Nachhaltigkeit wird als Konzept verstanden, bei dem das
gegenwartige Wirtschaften nicht die Lebensgrundlagen der Folgegenerationen
zerstort. Hinsichtlich des Umgangs mit Denkmalen bedeutet das die Bewahrung von
Denkmalen nicht nur fiir gegenwirtige und gegebenenfalls kurzfristige Zwecke,
sondern im Speziellen fiir zukiinftige Nutzungen.3!e Im Bezug auf das Werftareal
Korneuburg kann Nachhaltigkeit als Denkmalwert in Anlehnung an den
Gebrauchswert von Riegl dahingehend verstanden werden, dass ein stadtraumliches
Potential in Form von baukiinstlerisch hochwertigen Objekten mittels Ansiedelung
von entsprechenden Nutzungen aktiviert werden kdnnte. Ansétze fiir eine zeitgemafle
Nutzung des vormaligen Industrieareales zeichnen sich mit der Nutzung von Halle 55
fir Kulturveranstaltungen sowie des Werftbeckens als Naturbad ab. An letzterem wird
deutlich, welch hohen Freizeitwert das Areal der ehemaligen Werft bietet, das zudem
durch die fufildufige Erreichbarkeit vom Stadtzentrum bestens angebunden ist. Die
Néhe zum Bus-, Regional- und S-Bahnhof Korneuburg ermoglicht zudem die An- und
Abreise mit offentlichen Verkehrsmitteln. Die Ndhe zur Autobahn A22 und dem
nahegelegenen Autobahnzubringer ,Korneuburg-Ost” unterstreicht die hervorragende

Verkehrsanbindung des Werftareales.

316 MEIER, Hans-Rudolf, SCHEURMANN, Ingrid, SONNE, Wolfgang (Hrsg.), WERTE., 2013, S. 156f
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SCHLUSSFOLGERUNGEN

Ziel der vorliegenden Arbeit war es, mithilfe dem der Arbeit zugrundeliegenden
Materials die Werftgeschichte im Allgemeinen textlich sowie mithilfe eines
Baualtersplanes grafisch zu erldautern. Des Weiteren war es das Ziel, die
baugeschichtliche Entwicklung der Objekte 26, 60, 61, 58, 5, 55, 64 a + b, 66, 68, 63, 69,
83, 84, 15 + 16, sowie der Arbeiterkolonie textlich zu rekonstruieren.
Zusammenfassend kann gesagt werden, dass jedes der oben genannten Objekte
hinsichtlich der urspriinglichen Planung, den geplanten sowie ausgefiihrten
Umbaumafinahmen bis hin zum gegenwartigen Zustand untersucht und in Worten
schriftlich sowie durch historisches Planmaterial grafisch dargestellt wurde. Eine
zeitliche Einordnung konnte auch fiir den Abbruch der Objekte 5, 66, 68, 63, 69, 83 und
15 + 16 getroffen werden. Fiir die Objekte 26, 60, 61, 58, 55, 64 a + b, 84, 100 und die
Arbeiterkolonie konnte der heutige Zustand sowie dessen derzeitige Nutzung eruiert
werden. Die Objekte 64 a, 100 werden als Lagerhallen benutzt, an Objekt 55 fand der
Versuch einer Revitalisierung mit einer Bespielung durch Veranstaltungen statt. Objekt
84 wird nur saisonal zum Verkauf von Feuerwerkskorpern genutzt, die Objekte 60 und
61 werden als Biirobau genutzt. Die Arbeiterkolonie im Osten des Werftareales behielt
ihre Nutzung als Wohnbau bis in die Gegenwart und ist dementsprechend auch
bewohnt.

Die Frage nach dem Architekten der Werftkolonie konnte mithilfe des vorliegenden
Planmaterials eindeutig gekldart werden. So zeichnet ohne Zweifel der etwas in
Vergessenheit geratene Othmar von Leixner, der ab 1909 im Baudepartment der DDSG
arbeitete, fiir den Entwurf dieser Arbeitersiedlung verantwortlich. Leixner war es
auch, der mit seinen Entwiirfen fiir die Objekte 60, 61, 64 a + b, 66, 63, 69, 83, 84 sowie
der Arbeiterkolonie der baulichen Expansion vor dem Ersten Weltkrieg seine
Handschrift im Sinne hoher baukiinstlerischer Gestaltung verlieh.

Mit dem Abbruch der Objekte 5, 66, 68, 63, 69, 83 in den Jahren 1993, 2002 sowie im
Zeitraum zwischen 2004 und 2006 erfolgte nach Schliefung der Werft ein stetiger
Verlust historischer Bausubstanz, die mit der 2004 per Bescheid erfolgten
Unterschutzstellung der Objekte 55, 58, 64 a+ b, 60 und 61 eingeddmmt werden sollte.
Warum jedoch das aus 1884 stammende Objekt 5 als bis dahin &ltestes tiberdauertes

Gebdude nicht unter Schutz gestellt und somit zum Abbruch freigegeben wurde ist

230



Schlussfolgerungen

keineswegs nachvollziehbar, zumal auch bekannt war, dass es sich bei Objekt 5 um das
dlteste noch vorhandene Objekt am Werftgeldnde handelte. Um einen weiteren Verlust
von wertvoller Bausubstanz zu verhindern wire eine denkmalpflegerische
Unterschutzstellung der Objekte 26, 84, 100 sowie der Werftkolonie mit Hilfe der im
Zuge dieser Arbeit festgestellten Werte duflerst erstrebenswert. Objekt 26, urspriinglich
als Matrosenzimmer geplant und errichtet, ist durch den Abbruch von Objekt 5 das
heutzutage &lteste noch vorhandene Objekt am ehemaligen Werftgeldnde, jedoch steht
dieses nicht unter Denkmalschutz und muss somit als gefdhrdetes Objekt angesehen
werden.

Da eine dem Gebdude entsprechende Nutzung erheblich zum Erhalt eines Objektes
beitragen kann, muss definitiv auch tiber die zukiinftige Nutzung einzelner Objekte
sowie des Areales als Gesamtes nachgedacht werden. Positiv zu erwdhnen ist
dahingehend ein vom Institut fiir Raumgestaltung der Technischen Universitit Wien,
betreut von Anton Kottbauer, abgehaltenes Entwurfsprogramm, das sich mit
zukiinftigen Nutzungsszenarien beschiftigte und mit dem Titel ,STADT LAND
FLUSS - Werft Korneuburg Reloaded” im Juni 2015 der Offentlichkeit présentiert
wurde.

Zudem wird derzeit unter dem Namen ,Blue Danube Park” versucht, Interessenten
und Investoren zumindest zur wirtschaftlichen Belebung des Areales anzulocken. Es
diirfte jedoch nicht im Sinne dieses Areales sein, einen monofunktionalen und
abgeschotteten Gewerbepark am Stadtrand von Korneuburg zu generieren. Vielmehr
sollte das Areal als bedeutender Stadtteil Korneuburgs verstanden werden, der die
Geschichte der Stadt wesentlich beeinflusst hat. Das Areal besitzt mit seiner Lage am
Werftbecken und an der Donau im Allgemeinen mit grofier Wahrscheinlichkeit auch
das Potential fiir Freizeitaktivitdten, die der Stadt Korneuburg einen Mehrwert fiir die
dort ansdssige Bevolkerung verleihen konnte. Eine moglichst multifunktionale und
offene Nutzung sollte wesentlicher Bestandteil einer Revitalisierung des Werftgeldndes
sein, wenngleich dies die Stadtgemeinde wie auch Planer aufgrund unterschiedlichster

Interessen vor eine grofie Herausforderung stellt.
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Auf einem Foto aus dem Jahr 1955 ist der markante Schornstein mit dem aufgesetzten Wasserhochbehilter noch
existent; Quelle: Fotografie von Trittinger in ,Gesehen gehort Erinnerungen an die Donau und die Schiffswerft in
Korneuburg” von Josef DeBoer, Stadtmuseum Korneuburg

Stadler dokumentierte die ehemalige Dampfkraftanlage noch 1991; Quelle: Fotodok. Gerhard A. Stadler 1991

Im Vordergrund die Objekte 5, 55, 66 und 68; Im Hintergrund Objekt 63; Quelle: Fotodokumentation Gerhard A.
Stadler 1991
Blau markiert das Feuerwehr- und Sanititsgebaude mit der Objektnummer 69; Quelle: Planmat. T. Hennerbichler

Leixners Originalplan vom Dezember 1913; Quelle: Osterreichisches Staatsarchiv

Leixner stellt im Juni 1914 die Ansichten C und D dar; Quelle: Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg
Ausschnitt des Umbauplanes aus dem Jahr 1940; Quelle: Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg
Planausschnitt des Umbauplanes von 1941; Quelle: Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg

Geplante Raumorganisation im Zuge des Umbaues von 1941; Quelle: Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg

Objekt 69 ohne Schlauchturm ist durch das Verdecken von Objekt 63 nur geringfiigig erkennbar; Im
Stadtmuseum Korneuburg befindliche Aufnahme wihrend des Hochwassers von 1954; Quelle: Planarchiv
Stadtmuseum Korneuburg

Blau markiert die ehemalige Schiffsschmiede mit der Objektnummer 83; Quelle: Planmat. T. Hennerbichler

Als projektierte Gebdude in rot eingezeichnet die Objekte 83 + 84; Quelle: Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg

Plandarstellung des Fundament- sowie Ebenerdgrundrisses aus dem Jahr 1917; Quelle: Planarch. Stadtm. Korn.

239



Abbildungsverzeichnis

Abbildung 131:
Abbildung 132:
Abbildung 133:
Abbildung 134:
Abbildung 135:
Abbildung 136:
Abbildung 137:
Abbildung 138:
Abbildung 139:
Abbildung 140:
Abbildung 141:
Abbildung 142:
Abbildung 143:
Abbildung 144:

Abbildung 145:
Abbildung 146:
Abbildung 147:
Abbildung 148:
Abbildung 149:
Abbildung 150:
Abbildung 151:
Abbildung 152:

Abbildung 153:
Abbildung 154:

Abbildung 155:

Abbildung 156:
Abbildung 157:
Abbildung 158:
Abbildung 159:
Abbildung 160:
Abbildung 161:
Abbildung 162:
Abbildung 163:
Abbildung 164:

240

Planausschnitt aus dem Entwurfsplan von 1917 der werftseitigen Ansicht; Quelle: Osterr. Staatsarchiv
Querschnitt durch die geplante Schiffsbauhalle 83; Quelle: Osterreichisches Staatsarchiv

Querschnitte durch den zweigeschoBigen Teil von Objekt 83; Quelle: Osterreichisches Staatsarchiv

Ansicht der unteren Stirnseite im Entwurfsplan von 1917; Quelle: Osterreichisches Staatsarchiv
Detaildarstellung des Stephansbinders sowie der Oberlichtkonstruktion; Quelle: Osterreichisches Staatsarchiv
Einbau einer Zwischendecke und einer Luftschutzanlage im Jahr 1942; Quelle: Planarchiv Stadtm. Korneuburg
Siidansicht von Objekt 83 im Jahr 1991; Quelle: Fotodokumentation Gerhard A. Stadler 1991

Blau markiert die ehemalige Zimmermannswerkstéitte mit der Objektnummer 84; Quelle: Planm. T Hennerbichler
Fundamentgrundriss aus dem Originalplan von 1917; Quelle: Osterreichisches Staatsarchiv
Erdgeschofgrundriss des Originalplanes von 1917; Quelle: Osterreichisches Staatsarchiv

Obergeschof, Querschnitt sowie werftseitige Ansicht des Originalplans von 1917; Quelle: Osterr. Staatsarchiv
Zustand von Objekt 84 im Jahr 2012; Quelle: Fotodokumentation Stefan Heger 2012

Anstelle der Objekte 15 und 16 wurde ab 1942 die grofie Halle 100 errichtet; Quelle: Planmat. T. Hennerbichler

Ausschnitt der Planung des Vorgéngerbaues im Jahr 1880 mit Dampfmaschine im UG; Quelle: Planarchiv
Stadtmuseum Korneuburg
Ausschnitt aus der Plandarstellung des Vorgéngerbaues von Objekt 16; Quelle: Planarchiv Stadtm. Korneuburg

Objekte 15+16 dargestellt auf einer Fotografie; vermutlich 1904; Quelle: Stadtmuseum Korneuburg

Grundriss der Planung von 1913; Quelle: Osterreichisches Staatsarchiv

Querschnitt durch das Gebéude; Stephansbinder als Dachtragwerk; Quelle: Osterreichisches Staatsarchiv
Stirnseitige Ansicht; Quelle: Osterreichisches Staatsarchiv

Die , Lingenansicht” aus der Entwurfsplanung von 1913; Quelle: Osterreichisches Staatsarchiv

Mittig die Objekte 15+16 auf dem Luftbild von 1925; Quelle: Museum Nordico, Nachlass von Alexander Popp

Im Vordergrund zwei Tankkihne, im Hintergrund die Objekte 15+16; Quelle: Bildarchiv der Osterreichischen
Nationalbibliothek
Der anstelle der Objekte 15+16 befindliche Hangar Halle 100; Quelle: Fotodok. Gerhard A. Stadler 1991

Tischlerwerkstitte, Gatterséige und Hobelmaschinen/ Circularsigen; Lageplan 1897; Quelle: Osterreichisches
Staatsarchiv

Blau markiert die Hangarkonstruktion mit der Objektnummer 100 sowie die zuvor an diesem Platz befindlichen
Objekte 15+16; Quelle: Planmaterial Thomas Hennerbichler

Langsansicht aus der urspriinglichen Planung aus 1927; Quelle: Osterreichisches Staatsarchiv

Links Detail 1, rechts Detail 2; Quelle: Osterreichisches Staatsarchiv

Querschnitt durch die Stahlkonstruktion der Halle; Quelle: Osterreichisches Staatsarchiv

Grundrissdarstellung der neuen Halle mit nordwestseitigem Massivbau; Quelle: Planarchiv Stadtm. Korneuburg
Die Stirnansichten fiir die ab 1942 errichtete Halle 100; Quelle: Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg

Querschnitt mit verstirkter Stahlkonstruktion und Laufkrénen; Quelle: Planarchiv Stadtmuseum Korneuburg
Langsansicht mit grofiziigigen Verglasungen und Sichtziegelmauerwerk; Quelle: Planarchiv Stadtm. Korneuburg
Darstellung der Halle 100 im Rot-Blau-Plan aus dem Jahr 1955; Quelle: Osterreichisches Staatsarchiv

Halle 100 im Jahr 2012; Quelle: Fotodokumentation Caroline Jager-Klein 2012
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GEBAUDELISTE WERFT KORNEUBURG

(Quelle: Objektliste von Otto Pacher vom 11. Mdrz 2012)

Geb.

Bau-

Geb.

Bau-

Nr | jahr Bauart urspriingliche Verwendung Nr | jahr Bauart urspriingliche Verwendung
Anstreicherwerkstatt
1 1860 H Schmiede 26 1879 Z,P Matrosenzimmer
Holzkohlenlager
Eisen &Farbmagazin
3 | (1860) H Kupferschmied & 27 | (1880) H Abort
Spenglerei
4 | (1860) H Schmiede 28 | (1870) Brunnen 28a...d
5 1881 Z P Gieflerei 31 | (1870) H "Sagespahn'- Hiitte
6 | (1860) H Maschinenwerkstétte 32 | (1870) H Schopper Werkstitte
8 | (1860) H Feuerldschrequisiten 33 | (1870) H Holzschoppen
9 | (1860) H Kanzlei 34 | (1870) H Holzschoppen
10 | (1860) H Seilmagazin 36 | (1870) H Holzschoppen
11 | (1860) | H Zimmerei Werkstitte 38 | (1870) | H Malboden & Holz-
schoppen
12 | (1860) H Tapezierer 39 | (1900) H Holzkohlenmagazin
13 | (1860) H Holzmagazin 54 | (1920) H Magazin
1908 Z,u Maschinenbau
14 | (1860) H Abort 55 | 1931 Z,u Verlangerung
1936 Z,u Kanzleianbau
Holzbearbeitungs Grobschmiede
15 | (1870) H Hilfsmaschinen & Tischlerei 58 | 1909 Zu Rohrschlosserei
16 | (1870) H Gattersége 59 | (1920) H Magazin
Direktion, Verwaltg.
17 | (1870) H Stammkrahne I, IT 60 1911 Z,P Mallboden
Portier, Telefon-
18 | (1870) H Circular Stam'sédge 61 | 1911 Z,p zentrale, Biiro
1912 Energiezentrale
19 | (1870) H Pechhiitte 63 Z,P (E-Werk m.Dampf)
1918 VergrofSerung
Werksfiihrer, Zeichensaal Schmiede . .
20 | (1870) H Sigschleiferei & div Hilfsmasch. 64 | 1911 | ST+ZP Schiffschmiede
21 | (1900) H Stapelanlagen 66 Z, P Ollager
Kesselkran &
. . 1913 Inventarmagazin
25 | 1864 H Schiffschmiede & 68 1930 z,P Umbau u. Vergroferung

Hilfsmaschinen




Geb.

Bau-

Geb.

Bau-

Nr | jahr Bauart urspriingliche Verwendung Nr | jahr Bauart urspriingliche Verwendung
69 | 1913 7P Betrlebsfe':tierwehr 117 | 1947 H Werkslfﬁche mit
Sanitit, Speisesaal
71 Z,P Lager 119 | (1943) H Biiro Holzlagerplatz
St+G Hilfswerkst. f. Schiffbauschl.,
72 Z P Lager 121 | 1942 Z Rohrschl., Kupferschm., Elektr.
Petroleum &
76 | (1916) | Z,P Lampendepot 124 | 1942 St Flugdach - Lager
79 | (1914) ZP Kohlen }Jnd Koksdepot 129 | 1942 7P Elsenl'?ger
mit Aborten "Trennjager"
83 1917 7P Schiffschmiede- Werkstitte f. d.3. 130 WC- Anlage
Stapel
84 | 1917 | zP Zimmereiwerkstitte 131 _ Gattersage
Zimmerei Holzlager
88 Lattenlager 165 | 194 | B, Z P Zentralmagazin
E- Zentrale N .
95 1940 Z,u Druckluftkompressor 166 | 1964 | B,Z, P Werkslfuche mit
Speisesaal
St+7 Maschinenbau, E-Bau
9 | 1940 7 uu Arbeitsvorbereitung 176 | 1911 | St+ZP Schiffschmiede
’ Konstruktionsbiiro
97 | 1940 | zpP Gattersige, Zimmerel 177 | 1911 | St+zp Schiffschmiede
98 | 1940 z,pP Sdgespanesilo 178 | 1942 z,pP Heizzentrale
(Flugzeughangar)
(1927) | St+G .
100 1942 7 Schiffbauhalle 179 | 1964 | B, Z, P Garage
St, Flugdach verfahrbar
104 | (1943) Z,u Pumpenhaus Insel 193 | (1943) Plane Rohr- u. Profillager
. St, Flugdach verfahrbar
105 | (1943) H Magazin Insel 194 | (1943) Plane Rohr- u. Profillager
106 | (1943) Z,u Trafostation B Insel 196 | 1972 H Lagerhalle
. Schiffbauhalle
107 | (1943) Z,u Kompressorstation B Insel 197 | 1973 | B+G Mallboden
108 | (1943) Z Abort Insel 200 | (1975) Z,P WC- Anlage
109 | (1943) H Hilfsgebdude Schiffbau Insel 204 | 1978 H Lagerhalle
12| (1943) | H Hilfsgebaude Schweifer Insel 205 | 1982 Direktion, Verwaltg,

Konstrukt. Schiffbau




Geb.| Bau- Lo
Nr | jahr Bauart urspriingliche Verwendung
Geb 197 Verldngerung
206 St Flugdach verfahrbar
Geb 197 Verldngerung
207 St Flugdach verfahrbar
211 | 1988 | St+G Schwersektionsbau
Jahreszahlen in Klammer sind
Schitzungen!
Bauart: H Holz
B Beton
V4 Ziegel
P Putz
u unverputzt
St Stahl
G Glas
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Schiffewerft Korneuburg e
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4. Werksgebiude:

Geb.Nr.

0
18

21

26
28
54
55
58
59
60
&1
62
65

o4a
64b

65
66
68

69
70
A
72
73
75
76
77
78
78a
79
81

Gepdudeverzeichnis zum Lageplan

TN BRI MR RS S IR T S A ST AT SR AR MR S I I M MrIn T mig

Stand vom 1.1.1955

Kanzleien Regieabteilung

Werkstdtte und Materiallager Regieabbeilung
Helling I (Schiffsaufzug)

Helling IX

Kanzleien Lohnbiiro

5 Brunnen

Inventarlager

Werkstitte und Kanzlel Bauschloseer
Werkastatte, Grobechmiede, Kesselschmiede
Materialvorratelager

Kanzlelen Verwaltung

Torwart, Werkechutz, Telef.Zentrale
Werfttor

Werkstitten Tischler, Tapezierer, Pumpenhaus,
Unmkleidexrdume

Garage mit Werkstitte

Werkstéitten Bauschloeeer und Schmiede,
Kanzleien Schiffbau

Materialvorratslager
Materialvorratelager Olmagazin

Unkleide~, Wasch~ und Baderdume, Werketdtten
Rohrechlosser und Spengler, Lehrwerketédtte

FPeuerwebr und Sanitdt, Schulraun
Kanalisierung

Stiutzmauver

Desinfektions~, Unterkunfts- und Lagerriunme
Ufermauer '
StraBenpflaster

Werkstitte Seilmacher

Elnfriedung

Materialvorratlager

lagerraum

Autogarage, Aborte

Gleisanlage 2

i




83

84
88
M
95

95a
96

97

98

99
100
101
102
103
104
105
106
107
108
109
112
116
117
119
120
121
123
124
125
126
128
129
130
121
132
123

-2 -

Anstreicherwerkstitte mit Kanzlei, Umkleide-,
Wasch~ und Badeanlage, Holzlager, Holazbtrocken-
anlage, Zimmermannswerkstatte, Kesselhausanbau.

Zillenbauwerketétte, Holzlager
Holzlager
Zufahritstrale

PreBluftatation I
Transgformatorenstation I, Schal traum

Kesselhaus Zentralheizung

Maschinenbauwerkstatte
Elektrobauwerketitte

Kanzleien

Gattersige
Zimmermannswerkstitie

Holzspénesilo

2 Fahrraduntersbtinde
Schiffbauwerkstitte mit Mallboden
StraBenbriicke ;
Ufermauer

Hellinge III, IV, V

Pumpenhaus

Kohlenlagex

Transformatorenstation IT
PreBluftstation II

Abort

Werkzeugausgabe, Kanzlel, Unterkunftsraum
Rohrschlosserwsrkstitte

Binfriedung

Kiiche mit Speiseraun

Kanzlei Holzplatzmelister
Elektriker-Werkstitte, Werkschutbz
Materialvorratlager, SchweiBerschule
2 Pahrradunieretinde

Eiseniagerhalle

6 Materiallager

Gagflaschenlagex

Alteisenlager

Eisenlagerflugdach

Abort

Brennholzlager

Kohlenlager

Kopfbrlicke




I

134 Unterkunft Werkschubz

135 ®lugdach PFPalllager

1326 Benzinlager

137 Kalkgrube

139 Olzisterne

140 Werkschutzhiitte

142 Licht,~ Kraft- und Telsfonanlage
146 Wasserleitungsnetsz

148 PreB8luftleitungsnetsz

150 PloBbriicke

151 Binfriedung Hisenlagerplats
152 Kranbshnfundament VA 69
153 " TA 68
154 Motorradunterstinde

156 FPahrradunterstinds

157 Pferdestall

Wohnkolonie:

A,B,6,D,B,G,M,N Wohnhiuser

P Abwasserkléranlage
JdeE, I Holzwohnhiuser

H Kleintierstille

Korneuburg, den 26.10;?955
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Bundesministerium fiir Handel und Verkehr.
Geschiftszahl Genehmigungs-, Dringlichkeits- und Ver-
; — schluBvermerk
68,115 1. 1937
.............. / & 5% Nachzahlen

Miterledigte Zahlen
Bezugszahlen

zu betreiben am

Frist
‘

P ovnop Alexander,Prof.
Ansuchen um die Verleihung der Befugnis
neue Frist

e

hi

Gegenstand:
eines architekten (Art.20) .
Zur Einsicht vor Genehmigung, Abfertigung, Hinterlegung 4
Vor Hinterlegung:
l.) Abteilung 1: zur Vormerkung [2.) Kanzleiabteilung 1: zur Uber-
Kartotliekblatt) ' ' wachung des Lirnganges
| e 72/ der Verwalﬁynésabgabe.
vEmeJiJNGS;@‘ ' 354 |
~ ‘W [ Zzﬂﬁ;}$%¢@f@2
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Geschiiftszeichen
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Wiener Magistrat, Magistratsabteilung 2,
im staatlichen Wirkungsbereiche.
Y.Abt.2/ 5 5 7 1 / 37, Wien, am 17 .Dezember 1937.
P o p p Alexander, Professor,
Verleihung der Befugnis eines
Architekten.
An das %
Bundesministerium fiir Handel und Verkehr. §
T Mit Beziehung auf den d.&. ErlaB vom 16.VII.193%7,
ff”_ '; ; IWM§;¢§§;;531/1937, wird berichtet, daf Herr Professor ' i
' Alexander P o p p die Verwaltungsabgabe von 30 8§ zufolge vor- %
gewiesenen Postempfangscheines am 28.VII.1937 erlegt hat. _i
Herr Prof. Alexander P o p p hat den vorgeschriebenen |

Eid am 1%.¥I1I1.1937 abgelegt. Er gehirt der Konsulenten-Sekiion |
der Ingenieurkammer fiir Wien, Niedertsterreich und Burgenland an{
Der Stsndort seiner Kanzlei ist: Wien, VII., Xarl Schweighofer- !
gasge 3, sein Wohnort: Wien, IV., Brahmsplatz 5.

Piir den Blrgermeister:
Der Abteilungsvorstand:

A
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An das

Bundesministerium fir Handel und Verkehr,

Stubenring 1

Betr., Ansuchsh um Verleihung
der Befugnis eines Archuitekten,

Auf Grund des Artikels 20 der Verorénung des Bundesminie
gters FlUr Handel und Verkehr vom £.II1L1.1937, B,G.,Bl.Hr.61, bitte
ich um Verleihung der Befugnils eines Architekren und ertringe dazu
folgende Hachwelsel
1.} Curriculum vitae, ’
£,} die Zeugnisse lhrer die shgelsgten Gtudien n.zw.
Reifezoeugnls,
Zeougnis Uher die ahgelegte Daumelsterprufung,
SGepatsprifungszeugnis und Diplom der Akademie dor hzld.“un st e
Wlen,
Dekret liber die Trnennung zum a.o.frofessor,
5.} Zeugnis Uber die prakhtische Betdtigung auf dem Geblete der Bauw-
kunst in nicht selbstindiger Stellung,
4.) Zusemmenstellung der selbstidndigen Leistungen auf dem Gohiste
Ceor Doukunst,
5.) Geburts~ und Toufschein (Avschrift] vom l,Mirz 1895,
6,) Helmatschein vom 19.Tezember 1910,

7.) bittenzeugnis vom L0.Mai 1937 sawt Deilage.

yﬁ/#, MM@%

Hien, VI 3
Karl Schweighofergasae 3,

268/ o
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,

thewerhes (zum Uherwiegenden Teil mit I¥eisen und Anerkenw
nungen ausgezeichnet).

Kresmatorium Wien, Z.Preils,
Bahnhof Linz, 3.Freisg,

Verbauung der Rheinbrickenrampe Xiln (als einziger Cesterreicher
mit dem l.inkauf esusgezeichne®),

Vertatnung des Schmerlingplatzes ien, £,0reis,

Volkswohnhiuger Gaudenzdorferglrtel Wien, Ankauf,
sehulneuhen Linz, 4dnkouf,

Raichshricke Wien, aAnkauf,

oport- und Longressholle fdp Haﬁﬁﬁrg, lL.Prais,
tehard ﬁagn@r'ﬂankmal Flr Tien, J.oreis,

aniser Franz Joseph~Denkmsl, ankanf,

Aetthewerhs, bel denen eine Rellnng zum Teil nicht erfolghe:
Sebpelkirche Wien, "

Fankious der Ravag Wien,

Heldendenkmal Wien,

Verhauvung c¢er Kahlenherggrinde ‘Wien,

Vesterreichischer Pavillon Weltausstellung Paris 1937.




susammenstellung

der in der Zeit des selhs*indigen Schaffens geit 1.9 2 4
&

ausgefihr+en Arheiten.

1

1.) Ausgefihr+ex Bautens (in ihrer zei+rlichen Aufeinanderfolges).

Reprisentanzgebiude der Hrsten Tonar~Lanpfechiffahrtsgesellschal®
in Belgrad,

Umbau des Hotels Eingaria in Wien,
Landhaus S+, L“Oﬂhafd am forsh,
Halle deor pha rm&zmi+1sohnn ipcus*r4p der Hygiene-aiuss +p31unw Tlen,

I3

Jaus Ir,Brenner in winz,

Fored

fimus wolb, Wien,

Yolkswohnhiuser der Gemeinde Wien, XI.,Rimhéckstrasse, AIII., eins

zierlgasse-Yenzingerstrasges, £VI. Maroltingergasse,
Hous Direktor Holzinger, Umunden,

Triedenskirche Linz-Urfahr, .
Fenhanten der Tahakfarrik in Linz,

Landhaus Mayerhofer, Gresten,

Lendhaus Pauser, Waidhofen/Yhhs,

grabkapelle und TFriedhofskapelle in o*. Leonhard/F.
Verrauungsplan fir Orerlaa,

Bauoberleitung der Lus*ersiedlung "ustenrot i en-Hit+eldort 1936737

£.) susgeflihrte Denkmiilert

Sriegerdenkmal Sre.beonhard a.lf.,
Pionier-Tenkmal in Linz.

5.} Wesen*liche "ntwirfe und FProjektierungent

Une uné Leuhran der Drauverel G(G¥ss bei Leobhen, Haus Bring,uas* ain,
Gemeinde Wien - stadtplanung Tirerplatz, Abschluss der Mariahll~
fers+ragse gegen den AII1L.Bezirk, Stadtplapung Linz-Urfahr, Rellef-
planentwirfe fir Linz,kreuzung Lendstresaa-lozartatrasse, [laus
Svielmann ¥ien, Verhauung der Arenberg egrinde in SBalzhurg, Typen-
hiuser fir Kenada, Terrassenhochhanser fir Berlin, Sehafterghad

fle ien, Lendhaus sm Sihses, Loadbsus b er tauseh/lan, Theater-

sy ettt Glewondeseeloty Dorolil, olne GT0EH32 srwnhh o von Innananse-
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carricoulum vitae,

HSalexander P o v p , gehoren am 1C.August 1891 in

S+ ehgonhard am Forst, Niederdgterreich, r.kath.,

verheiratet, £ Zinder, davon eln csohn Mit+t+elaschi-
Ller, der andere Hochschiler.

Studiengangt Volkssechule, li+telschule, Fatura, HNochschule: Akzdew
nie der “illd.olnste in Flen.

Lilitire und ariessdlenstlelstungent Binjéhrig "reiwllliger der
Fioniertruppe, om 4.vLil.L¥1l4 nils Hadet+ elngerickt, ™is 16,X1.
1918 Sriegsdlenotlelistung, suletzt alg Cherleurnant 1.4.3. und
Pionierkonp.Kammandant; Auszelichnungent Flr *topferes Verhalten
vor dem Feinde zum IFihnrieh hefdrdert, silh,.Tapferkeitsmedallls,
hronz, und silh. Signum Leuvdis, searl Truppenkreunz, letzte Aug-
zalannung an der ital.Front nicht mehr erhalten.

Nerufsaustibung: Vom 1,VIII.I911 his 1.4.1024 ni+ Unterhrechung ¢&or
sriegsdauer 1w Doudepartement der Brsten Donaw Dampfechiffahrhge
Gegellosohaft unther Saudireitor lrof,.v.lelxner. Litartei+ hel den
unfansreichen Industriebautsn auf den Jderften in Jorneuburg und
Budapest und in den Bergwerken in Minfkirchen, sowis bel Lagerhaug-,
Stationg- und Sledlungshauten. 1984 Uher eigenes Ansuchen als Bat-
oberkommisair aus ¢em Disnst geschieden, um der Berulung als or-
fdentlicher Asgsigtent an der Akademie der bildenden Hinste in "ien
zu folgen. Seit disser Zelr Berufsausibung alg selhstindiger Ar-
chitelk® nehet der Leohrii+tigkelt nols Assigtent mit dem Titel colnes
a.ol.idoecnschulyrofessors und als Dozend Iir Perspeiktive. Innerhaldb
der lielsterschule Flinrung des Hursus iUher Stidterau. Vom Jahre
1989 hig BEnde 1935 gemeinsames dteller mit Professor Dr.leter
Behrens, Lehriitigkeit+ an der Akademie bils 1936,

Ausgefihvte Bauten, Denkmiller, Intwirfe und Vetthewerhe in der Zelt
Q6B BOLNSFuniisen SChaliens 8681+ LUL4 Siele Heilage ).

dusstellungen: Leiter der Meistergchul-iAusstellungen der Akacemle
in cerliin, Homburg, Dssen und in 10 Grogstiddten von U.DB.A., Ause
stellung eigener Arbheiten im lnstlerbund Lérz Linz 1927, Tingte
lerhaus Vien 1986 uncé 1988, Sezession Wien 1928 und 1930, Holland
1928, Presshurg und Prag 1928, Osst,.Museum flr sunst u.lnduatrie
1928, Marshal Tileld Chikago 1928/89, Mailand 1235, Dudapes* 1835,
Zurich 1938, Crazer Jezession 1935, datnolikentag Wien,

Vortrige, gohalten in grosser Zahl in Wien in ¢den verschiedenen fach-
chen Verainigungen, in der Sezession, in der Ravag {Redio Wien),
in Linz, Yakzhurg, Innshruck she.etc,

punlikationen Uher dile Arreilten in allen Fuchzelitschriften Cestervelichs,
17 Austantge: in deutschen, nollindischen, englischen, franzdsischen,
smerikanischen, svanischen, tschechoslowakischen, Jugoslavischen
ate,Zelraghriften., "Dis Heuhaouten der Tahakflahrik in Linz", o
schiiepen im R.Kiesel-Verlag,salzhurg,

Deffentliche Ta*iskeit: Prisident der Fiener Uezession, lL.Vizepridsgi-
dent der zenhtralvereinigung der Architekten Oessterreichs, Vor-
gtandesmitgliad der Urandigen Delegatlon dey Winstler Usstercelchs,
Auvssehussmitelied deg Heunen Werkbundes Cesterreichs und dar Ge-
sellschaf+ TUr Wohnungsratorm, ¥ltglied dor Techsektilon des
Blausn adler,

credariaabtapsmt et yiobon JfSentlieben et thoagarharn,




P o p b Alexander,#ien,VIiI.Karl Schwelghofer-

gasse 3, legt ein Ansuchen vom zg}mai 19% (he0.21.68.115-1/19537 )

o

um die Verleihung der Defugnis eines Architekten gem.irt.20 der

L. e
Ry A SR S R '3‘,.,;,,‘,/,‘?,{;"

Verord ung BGBLNe.61/1937 vor. = ¢

Dis Porsonaldaten des Usnamten gind:

Gaboren: L0.August 1891. - : |
austandig: ien. o

Pl nngnilingfinrl Moinl. T, B o b, Fni'fe 50 S0 TG
Studien: Akademie der bildenden Xidste, 3tastsvri fung 4.Juni

1924, eisterschule it Architektur(Originalurkunde
ohne Ustumangabe)- Baumelsterberechtigung n.s.
Landesreslerung Z;B.wlzz-—zm/&s v.19.ApTEl 1980,
Praxis: In nicht selbsténdiger Betitigung: ,
v 1. VITT,1811 -~ 1.VIL.1984 nit Unterbrechung der
hpiegsdausr im Baudepartement dexr Donau~Dempf-
sechiffahrtasgesellschalt.
In selbsténdiger Beatdtigung:
seit 1924. In diese Zelt 511t auch die Lehrthitig-

keit gl s a.o.dochschulprofessor an der Akadenmie

der biléendén Kiinste in YWlen, bis 1936.

v.1989 - Ende 19305 in Arbeltsgemelinschaft mit Prof.

Dr.Peter Behrens,

ansgelithrte Arbeiten sowie Projektierungen,isi Lnahne

?n Hettbewerben und Ausstellungen 1t.Bellapge.

ézr Behandlung des Ansguchens wire zunidehst gem.
Art.20. der Verordnung BGBL,MNr.61/1937 ein CGutachten des

Beirates

i : - ‘Q-l .

einznholen, ?“3‘

9D M vwndamdl - B Pt Daom S Sere KBL727 FZCP) | 40, duoh 1937



111., Fasangasse; Biiro von ORTE Niedertsterreich in
Krems/Stein (1998), Steingasse; privates Hallenbad in
Wien (1999); Eybl-Werke in Krems (NO) (0.D.). 1997
crhielten sie vom Bundesministerium fiir Wissenschafl
und Kunst den Preis filr experimentelle Tendenzen in
der Architektur. In Hof an der Leitha (NO) warde im
Rahmen eines . Kunst im offentlichen Raum*-Projek-
tes ihre Rohreninstallation ,.Der Blindgiinger™ ( 1999)
verwirklicht. Teilnahme am , Archilab™ in Orléans (2000).
Ihr crstes griferes Wiener Projekt zur Umwidmung
des Geliindes der ehemaligen Wiener Kabel- und Draht-
werke A.G. (KDAG) in Wien-Meidling (1998) XIL,
Oswaldgasse wurde bei einem Ideenwettbewerb mit
> Rainer Pirkers ARCHitexture-Team zwar auf den 1.
Platz gereiht und zur Konkretisierung beauftragt, aber
nicht nach ihrem Konzept umgesetzt. Auflosung 2000,
Griindung von The NextENTERprise Architekien.

Anna Popelka
Geb. 20. 11. 196) Graz, lebt und arbeitel in Wien.
1980-1987 Studium der Architektur an der TU Graz.
Wihrend des Studiums Mitarbeit u.a. bei Klaus Kada,
Manfred Wolff-Plottegg und bei ihrem Vater. Diplom
1987. Ab 1989 in Wien im Atelier von -»Heidult Gern-
arol} tatig. Zusammenarbeit mit Stefan Nessmann in
Klagenfurt und Karl Schwiirzler in Bregenz bis Ende
1992, 1992-1995 Lehrtitigkeit in Wien und Graz. Seit
1994 cigenes Biiro in Wien und seit 1995 Zusammen-
arbeit mit Georg Poduschka (geb. 7. 6. 1967 Linz) als
PPAG. 1997/98 Gastprofessur an der TU Wien. Forde-
rungspreis der Stadt Wien (1994); Arce-Preis der eu-
ropiischen Haupistidte (2000). Werkauswahl: Nacht-
lokal ,,Neubau 6% in Graz ( 1986); Portierloge fiir den
steirischen Landesschulrat in Graz ( 1990); Umbau Ein-
familienhaus Tscherner (1992/93) und ein Privatkinder-
garten in Lochau (VIbg) (mit Karl Schwiirzler) (1994);
Um- und Neubau von Wohnungen, etwa Dachausbau
(1996-1998) 11., Praterstralie 56-58: tffentliches Sa-
madhi-Bad in Graz (1997/98); Klimawindkanal und
Versuchsanlage in Wien-FloridsdorT ( 1999/2002). Ar-
beiten und Ausstellungen im In-und Ausland, u.a.: , Har-
ter Froseh® (mit =ARTEC) (1984) fiir den Jsteirischen
herbst und ,.Europalia® (1986) in Briissel; Werkschau
im Forum Stadtpark in Graz (1999); Young European
Architects bei der Biennale in Venedig (2000); Six-
pack-Ausstellung am MIT in Cambridge (Mass.) (2000);
Ausstellung . Emerging Architecture #3 im Architek-
turzentrum Wien (2002); Gestaltung der Electric Ave-
nue (2001/02), des Ticket-Zentrums und der multifunk-
tionalen Sitzbankelemente im Wiener Museumsquar-
tier (2002). Derzeit sind mehrere Wohnhausbauten in
Wien und Linz in Planung, u.a. Wohnbau (2004-) XIX.,
Glanzinggasse.
Lit.: PPAG. Popelka Poduschka Architekien (PPAG,
1), Wien 2002; Otto Kapfinger (Hrsg.): Emerging Ar-
chitecture (Bd. 3: Beyond Architainment) (Hrsg.: Ar-

aus: Helmut Weihsmann, In Wien erbaut, Lexi i
, , ikon der Wi i
20. Jahrhunderts, Wien, Promedia, 2005 ¢ Wiener Architekten des

Anna Popelka

Fstnt privst

chitekturzentrum Wien}, Wien 2002; Amne Bager et
al. (Hrsg.): Frauenarchitekiouren. Arheiten von Archi-
tektinnen in Osterreich, Sakzburg 2004 (8. 227 )

Alexander Popp
Geb, 10, 8. 1801 St. Leonhard afe Forgt (N{DY, gest. 7.
12. 1947 Linz.
Er absolvierte das humanistische Gymnasium in Wien
und die hohere Baufachschule und arbeitete danach,
angeregt von seinem Zeichenlehrer Othmar Leischer,
als technischer Zeichner und Entwerfer bei der Donau-
D;u'npl'schiFl'fuI'.rl.s—Gcst:!lsclwl'l (DDSG) in Linz unter
der Leitung von Baudirektor ~Othmar [Edler von] Leix-
ner[-Griinberg|. Kassen-, Stations- und Magazinsbau-
ten entlang der Donau. Seine Tiitigkeit als Bauleiter
der DDSG umfasste die Errichtung von Speicheranla-
gen und Hallenbauten fiir den Wiener Donauhafen, die
Landesdirektionsbauten, die Kartenschalter, Wohn-
und Werkstitten sowie ganze Werftanlagen. A rbeiter-
kolonie mit 50 Wohnungen bei der Werftanlage in Kor-
neuburg (NO) (1914-1916); Verwaltungs-Direktions-
gebiude in Serbien {Obuda und Belgard); kleine Be-
amtensiedlung in Pées (Fiinfkirchen/Ungarn); Arbei-
terwohnhaus in Linz: (Bergarbeiter-)Siedlungen in
Ostungarn, Wo sich die Kohlenbergwerke der DDSG
befanden. Wiihrend des Ersten Weltkrieges geriet Popp
in italienische Kriegsgefangenschaft. Ab 1918 Archi-
iekturstudium an der Akademie der bildenden Kiinste
in Wien bei Prof. -Leopold Bauer, 1919/20 bei Prof.
—Franz [Freiherr von) KrauBb und 1920-1922 bei Prof.
—Peter Behrens. Gleichzeitig war Popp berufstiatig;
die von ihm entworfenen (mittlerweile abgetragenen)
DDSG-Bauten am Donauhafen, ein Hochhausprojekt

303




Alexander Popp

Zeictmung van Kart Steiner

der DDSG auf deny Betrebsgelinde bel der Wiener
Reichsbriicke sowie mehrore Beanntenwolniuser in
Belprad sind zwisehen 1920 und 1924 2u datioren,
Abschluss seines Studinms (1924 mat einent Staale-
prefs. Br vertiel die DDSG und wurde Assistent bei
Prof. Behrens an der Akadernie. Sclion als Werks-
dent fiel Popp bet den Wetthewerban fiir dus Wieuer
Krematorium (1921), fir den neten Bahnhof in 1. g
{19233 nod #iir die Neubebasung des Selinerdin gplat-
zes in Wien (1924) positiv anf. Mit seisey Stodienkol
legen Huns Dillgust und ~Fimst Plischke entwarf o
cinet seuen Studivegulicrungsplan Fir dus Hoke Rhois-
nier in Kiln (1924} Neber sciner Lebe und Biiroti
tigkeit mit Bolirens wheitete Popp s frelschaffender
Archiieky, in vielen Fillen mit Peter Behrons, Pres-
getrlichitige GroBlprojekie, olwi: netes Regierungs-
viertel in Eiscnsiudt (1926); whagistische {Um- 1P
nurg fir cinen neney Bréickenkopf in Linz-Urfulir
{1929} mitsamt Kirchenbun £1932y; kukner Bebuy-
angsvorsehlag mit Wohnhochhilnsern fir die Arenberg-
grinde in Salzborg (mit Bebwens) 1932} Konkrete Bay-
anftriige: Hotelumbay in Wien; Kriegerdenkraal i 81,
Leonbard am Forst, Wohnkaus Anna Kolb in Wien
Gersthof (1927) XVIIL, Bastiengasse 48; Hags seiner
EHern in St Leonhard am Forst (1928); Villa Holzin-
ger in Gamnden (003 (1928). Uber die Vern lttlung von
Peter Behrens nahm Popp am Wiener kommunalen
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béckstraBe 21; Wohnhof ( 1929) X1V.,, Penzinger Stra-
Be; Wohnhof (1930) XIV., Weinzierlgasse 1-7; ,Al-
bert-Sever-Hof* (1930/31) X VI., Maroltingergasse 56-
58. Privates Wohn- und Geschiiftshaus (1932) XV,
Ulimannstrae 34. Seine wichtigsten Arbeiten reali-
sierte Popp in Linz, wo er sich darch die Familie sei-
user Mutter otablieren konnte. Klelnere Industrichuy-
ten fiir die Lederfubrik Rudolf Mayerhofer & Co. Aus-
stellurg seiner Worke im Volksgartengebiiude in Ling
{1927}, Mit Behrens catstanden der Komplex der Ags.
tria Tabakwerke in Linz (1929.1 %), Ustere Donau-
{dude 74, ein Meisterwerk der Moderne, sowie Fnt
wittfe filr wine Nevbebutmg des Donamufors (it uar
er Brilckenkipfen sn der Donaubrticke in Linz, Hr
folglose Teilnahme am Welthewerb zum Projekt der
Karmelitergriinde in Ligz (1929), den der lokule Meis-
ter Hans Feiehilbauer fiir sich entschied. 1930 Brnen.
nung 2nm .0, Professor un der Akudemie. Wegen der
Wirlselafiskrise musste Popp cripfindliche Ritcksehls.
ge einstecken. Im Zuge des Aufirags zur Nengestal-
tumg von Ling-Urfahy worde zwar 1933 mit dem Ben
ciner Christkisnig-Friedenskirche begonnen, doch die
Bauarbeiten mussten wegen wirtschaftlichen Schwierig-
keiten eingestellt werden, Nicht besser erging es Popp
bei den Wettbewerben fiir den Sowjetpalast in Mos-
kau (1929) sowie fiir die stéidtebauliche Umgestaltung
von Stockholm und von Bern zwischen 1930 und 1932,
Misserfolge bei lokalen Wettbewerbes, etwa hei demy
Prajekt der Wierer Reichsbriicke (1933), dem Anshuu
der GlocknerstraBe (1934) und dem Buu der nenen Ho-
henstrabe durch den Wienerwald (1934/35), fiir den ar
die Kleinarchitekturen (architektonische Gestaltg
des Denkmals ,,St. Engelbert* und der Brunnenanlage
auf dem Kahlenberg) an Stelle von —Josef Hoffimann
ansfihre. In diesem Zusammenhang priisentierte er
cine Studie zur Verbauung des Kahlenbergs rit Frei-
Infibithne, Bade- und Sportanlagen, Kaffeeluns mnd
Restaurant. Brivlglose Teilnuhme un den Welthewer
ben fil dic | Kunvler Gedtichtniskirche™ {1934y XV,
Vogehweidplatz I ond fifr das RAVAG- Gebiinde {1934)
1V, Arpentinicrsirafie 30a, dic beide un seiwen Koa-
herremten -=Clemens Holzoseister gingest. Nielil un.
sinstritten war Popp zor Zelt des | Stindesiastes” alg
Priisident der Wiener Secession {(Mitglicd seit 1935
sowie als Vizepriisident der Zertraivercinigang der Ar
chitekten Osterreichs. f der Bapblrokentic iny Geo-
micinderat. an der Hochschule und in der von Holz
meister dominiorten Faclischafl machie sich Popp vicle
Feinde. Bel der Nachbesetzung vor Peter Behrens'
Lehrsiuh] wirde er 2o Guusten vou Holzmeister liber
gangen. Mitghed bei der austrofaschistischen |, Vater-
Findischien Front™ und ab 1935 illegales NSDAP-Mit-
glied. Sein grofier Auftrag vor dem , Anschluss® war
die Uinplanimg des chertsterrcichischen Arztehusses
it Linz (mit dem Linzer Baubiiro Neazit & Humber-

Her)
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ger} {(1937/38), Dingholerstraie 4. Seine NSDAP-Mit-
gliedschafl verhalf Popp zu cinen: Karrleresprong: He-
nepnung zun o, Professor und zum kompdssarischen
{ eiter der Akaderrde am 12, Marz 1938, ab 1. Judi 1941
Rekior. Lenung dos Aufbaus der Refchswerke, Hermane
Giring” (hente VOEST-Alpine) in Liny, Leoben, Dona-
whz, Fisenerz, Judenburg und Zeltweg: Entwur! elies
Gavheuses™ iy den Reichsstatthalter am Rallhags.
platz {1938); groBes Parteibotel an Karlsplatz (19393
Frweiternngsprojekt fiir dis Burgtheater (1939) nach
tdeon von Adolf Hitler, Studien fiir die Bebmunng von
DAF-Siedlunpen und Typeowohnungen zan Bau von
rationakisicrien Voliswobmangen, Mit - Hermam Kut-
sehera uml - Anton Ubl plante er das Messegelinde b
Wiener Prater. Ab 1939 Verwaltungs- vndd Hallenbau-
ten fiir Ristungshetriche: Brzesfelder Metalbwerke ALGL
in Enzesteld, Bohler A.G. in St Aegyd smd Temitz (NO),
nrnfangreiche Nenbanien fiir die Oberschlesisehe Berg-
nnd Hhittengesellschaft, Wihrend des Zwelten Welt-
krieges arheitete Popp v.a. bei der Generalbavinspek-
tion an der Neaplanmg Berling mil. Titigkeit im Lin-
zer RAB-RBaubiiro filr Beilckenban, Planung von Rast-
stdtten und Tanksicllen entlang der Toilstrecke Line—
Salzburg. Wegen seiner NSDAP-Partetmitgliodschalt
wurde er 1945 von samilichen 6ffertlichen Aratern sus-
pendiert. Bin Hickenloser Werkkafulog fehlt bisbmg.

ILit.: Flebmat Weilismanrs Das Rote Wien, Wien 1985 {Neu-
aufl, 20023 Helmul Weiksmann: Baven anterm Haken-
kreuz. Architektnr des Untergangs, Wien 1998, Helmut
Lackner: Aschitekt Alexander Popp (Assstellungskata-
tog; Hesg.: Linzer Sadirnnsenm Nordico), Lins 1991,

Ciisar {aneh Cesar} Basilius Poppovits

Geb, 9. 2. 1876 Wien, gest. 6. 6. 1938 Wien.

Besuch der Realschule in Wien VII{Am Schotienfeld)
{Matura), 1894 Inskription an der TH Wien, Architek-
wrstudinm bet Prof. -»Carl [Karl] Kénig nnd Prof.
-»Carl [Karki Mayreder (Diplom 1901}, 1903 wurde
er befngt, eine Baupraxis zu erdffnen. 1904 frat er dem
Osterreichischen Ingentens- mnd Architeklonvesein bet.
Nach karzer Fhtigkeit irn Hochbanamt machte er sich
1905 seibststiindig. Mit Josef Phirzl entstand seine ers-
¢ nachweishare Arbeit, die stidiische Sanitiitssiation
{1903} fun der Gilmgasse (heote XVIL, Halirschgasse
123, Wohnhau (mit ~=Kar Linbuach) (1907) XHL, Hiet-
zinger Hauptsteafie 124a. Chelarchitekt der Osterreicld-
schen Ableilang bei dor Internationalen Knnsigewer-
besmsstellung in St Petersburg (1908), By war mit pro-
visorischen Gartenlauben, Pergolen and Ansstellungs-
pauten, die ein ginzlich neues Formenvokabular ani-
wiesen, an der Gartenausstelhung bei der Fritliahrs-
aussteHung im Osterreichischen Musenm fiir Konst
nad Bdasirie in Wien (1912} und an der Werkbund-
Aussstellong in Kéin (1914) beteiligt, Mitghed der 8-
terreichischen Fraktion im Deutschen Werkbund ab
1912; 1914 Gritndungsmitglied des Osterreiclischen

Werkimmndes, Kurz davor grilndete er mit den bildenden
Kiinstlern Alfred Rase und Leopold Forstner das Un-
ternehmen  Wiener Fricdhofskunst” zor Geschinacks-
erzichung bei Grab- und Denkmidilern. Uniban des Re-
slatmsms arn Staatsbahmbof Sid, Nach seinen Plinen
wurden das Restaurant ,,Zur grofien Tabakspfeife in
Wien (1911 1, Jasomirgottsttalic 6, das Kellerrestau-
rant, Kremslehner” im Hotel Reging (1911-1913) TX.,
Rooseveliplalz sowie das hewte verfinderte , Tivoli-Ki-
0" (1913 XV, Winckelmannsiralle 2 eingerichtet.
Nicht anspefiihrte Projekte, etwar Ausgestaltung der
Gartenanlage vor dem Palals Teretson (1917); Gengin-
deschule auf der Schmelz (1919} Khintkban i Clai-
Napoea {Klausenburg/Runiinien). 1921 adaptienie er
mit ~=Robert Oerley die Rotunde Hir die Wiener Mes-
se. Umpestaltang des Wohnhanses (1927) XIX., Pyr-
kergasse 25, Briviglose Tetlnatrne am Wetthewerb fir
den , Ferdinand-Lassalle-Hof” {1923-1925). Planung
des  Lado-Hammann-Hofes" (1924/25) VI, Abbert-
gasse 19-23;  Dr-Triedrich-Becke-Hof™ {19263 XV,
Thalhaimergasse 3238, | Riedho!” theste |, Therese-
Sehlesinger-Hof™) (1930 VIIL, Sclilbsselgasse 14/Wi-
ckenburgpasse 15, Villa (1927/28) XI1L, Stadlergns-
sefLinzer Strnfe. Gostaltung der Einrichtung des ,Do-
minikanerkeliors” (1927} nabie dem Lueger-Plalz so-
wie der keramischen Portalondige und des Verkaufs-
rawms der NG, Bscomple-Gesellschaft (1928/293 1., Siu-
bensing 24 mit sofwiindigen Dekors. Dag eigenwilli-
ge Geschifilokal it seiner von Robert Obsieger ge-
sialteten Wandverkleidung aus gebranmern Ton is! fast
nrverindert erhalten und schwankt gwischen expres-
sionistischem Heimatst] nnd progressiver Art déco.
Gbwohl Poppovils von -»Otle Wagners Neuerungen
Faszindery wirr, blieh er avBlerordentlich dekorativ und
mitanter such schwiilstig. Seine ausgepriigle Vorliebe
fiir Klinker und keramische Muterialion zeigte sich bet
vielen seiner Projekie, etwa: Geschitftsportal cines ai-
ners und Cfenherstellers {1928) XV, Mariahilfer Stri-
fie 132; Umgestaliang des Warephanses Herzmansky
{1928 Vil, Mariahilfer Strafie 26, Grabruiiler auf dem
Dithiinger Friedhof und ein Sokdatendeniomal randen
das Werk des konservativen Baukiinstiers ab,

Lit: Frane Planer {Hrsg. ). Das Jshrbuch der Wiener Ge-
selschall, Wien 1928 (8. 268); Franz Planer (Hisg.).
Ias Jahrbuch der Wiener Gesellschaft, Wien 1929 (S,
488); Ginther Berger: Cesar Poppovits - ein vergesse-
ner Avchitekt aus der Josefstadt, in:, Wicner Geschiclis-
bhitter®, Heft 1 (40, Jg.), Wien 1985 (5. 1-16); Helmut
Weilismann, Pras Rote Wien, Wien 1985 (NeuaufL
20023; Ingrid Ellinger: Architekfenbiographien, in: In
Hietzing gebaut (Bd, 2y {firsg.: Gerlard Welssenba-
cher), Wien 1998 (5. 486},

Arthur Porr

Geh. 11 6. 1872 Beregszdzs/Sichenblirgen (henie Be-
regovolUkradne), gest. T7. 10 1915 Wien,



ARCHITEKT ALEXANDER POPP ¢ (1891-1947)




KATALOC BES STADTMUSEUMS NORDICO NR. 57

Medienivhaluer vad Hersusgeber:

Magistrat der Lavdesbsopistad: Lins,

Stmlmssenn Lne—NORIHCO

Bethichemslyafe 7, A-4030 Linz

Ted, (73 2) 2393, B 190, 1912

Sebwilileitmeg Direkiar [, Willibali Katzing
Wissonschaftliche Leitoug nmd Kemalnphearheinng: Dr. Heimng Lackner
Ausstellimgsletzimg und Oreanisitiors D Herfided Thaler
Ausstellimgssekietiurizt Franziska Neifit

Plakal sd Ausstellnaserafiks Waltrand Pichler
Auvssleilimgianbaw Harsl Selmender, Gooald Lengaser
Fatew: Walter Litelbancr

Kalsloggestallang: Divtmar Eler

Ernck: Gutenberg-Werbering Gesellschaft s M.

Eailysedn

Anatrin Tubakwerke AG, Direkior Ing. Hertbert Lindie

Wicner Sadi- und Landeshibliothek, Gherbibliothoksrat D, Gorda Barth
Arehie der Stadt Live, Direlaor Senarsat Br, Fraadich Mayholer

Privathesity




ARCHITEKT ALEXANDER POPP (1891-1947)

AUSSTELLUNG
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DER JUNGE POPP ALS ARCHITEKT BER DDSG
UNI} ALS ASSISTENT BEI PETER BEMHRENS
(19111930}

Alexander Popp winde am 10, August 1891 als sieben-
tes Kind des Ehepaares Lambert, Prokurist einer Textil-
unfernelimung, und Alaisia Popp, geb. Brenner, m
St. Leonhard am Forst {NO) gebaren. Fn Wien absel-
vierte er das Gymnasium und die hohere Banfachachule
und trat nach der Ablegnng der Banmeisterpriifung als
20jshriger im Jahve 1911 in das Bandepartement der Fa-
sten Donsu-Damafschiffabits Gesellschalt ein, das da-
mals urter der Leltung des Baudivektors Ommar v, Leix-
wer stand *

Dem jungen Banmeister bieb vorevst wenig Zeit fir edne
enisprechende Banpraxis, denn im Oktoher 1912 trat er
das , Finjshrigen-lalit™ im Heer an. Nachdemn im Jahr
darauf der Erste Weltkrieg ansbrach, stand Popp von
1914 bis 1916 an der russischen uad anschliellend his
Kriegsende an der Balienischen Front, Als Oberleutnant
der Reserve verblieh or ther das Kelegsende hinans bis
Oktober 1919 i militirischer Verpllichitung. Die von
Alexander Popp bekannten Banten der DDSC sind da-
her im wesentlichen in die Zeit van 1920 bis 1924, als or
das Schiffahrisynternehmen wieder verlie), zu datieren,
Seine Arheit als Bancberkommissir umfafite den Ent-
wurf und die Bautberwachung ven Stations- und Maga-
zinshanlen entlang der Donanstrecke?, ein Lagevhans,
die Bahnexpositur sowie Wohn- and Werkstéttenge-
hiude am Wiener Umschlagplalx, Zentreo der Bantiing-
kel waren die gesellschaflseigenen Werflen. Neben Ma-
garins- und Hallenbanten entstzaden in Kemnenhurg
eine Arbeilerkelanie it 30 Wolmuagen; in Obuda el
Direktionsgebinde nad ein Adheilerwohuhans mit 80
Einheiten sowie in Fiinfkirclion/Pees, wo sich dic Koh-
ienberghane der DDSG befanden, mehrere Beamienko-
lonien, 100 einzolne Arbeiterhduser ond eine Bergarhei-
tersiedinng wmit 1000 Wohaungea

I3aaait hatte Papp in wenigen Jahreyw ein grofles Ban-
vohumen abgewickell und wiehtige Efaloungen in der
Praxis gesammelt. Der chrgeizige junge Baumeister
hatte sich im Jahve 1922 aueh an zwed griBeren Wetthe-
werben heteiligh, In der Konkurrenz nm die Neugestal-
tung des Bahnhefes in Licz, die arst in den dreiBiger
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Jahren iu Angnill genammen wurde, errang er mil elnem
expressianistischen Projekt den 3. Preis®, in jener um
den Kyematornonsnenban in Wien landete er hinter Cle-
mens Holzmeister auf dem 2, Rang, Dor nm funf Jahre
dliere, renommierte Holzmeister sollte Popp sawohl bel
Wetthewerben als auch an der Akadeimie, wa er hereits
1924 eige Professur erhielt, in der Felge noch sfter aus-
booten. Zusdtzlich hatte Popp im Jahre 1921 das Archi-
tekturstudium an der Akadewie der hildenden Kilnste
apfeenommen, an der seit 1922 Peter Behrens dic Mei-
sterschule fitr Architeltir leltere® Peter DBohress
(1868—1940Y stand damals am Zemt geines architekio-
nischen Schaffens. Sein Ruf grindete sich auf die em-
{lnfreiche Tatigket als L kinstlerischer Bewat™ des
AEG-Konzeras i Berlin vor dem Ersten Weltkrieg. Als
solcher war er innevhalb des Elekirokonserns van der
Fabriksarchitektur bis 2 Werbung {iir das Design ver-
antwartlich. Die im Jahre 1909 entstandene Turbinenfa-
ik avancierte zm Schltisseiban der modernen Indn-
striearchitekivr, Sein Frithwerk sollte jedach hald im
Schatten der Arheiten seiner hegabien Schiler Walter
Gropins, Mies van der Rohe sowie Le Corbnsier stehen
nnd Behrens seizie in der Folge den erfolgreich begon-
nenen Weg nieht konsequent fart, Mit sa nntersehiedh-
chen Arbeiten wie der veprisentaliv-monumentalen Bat-
schaft in St Petersburg und dem Verwaltuogsgebdude
der Mannesmann AG in Désseldorf (1911/12), den vom
halifndischen L, De ST heetoflnBlen Lagerhans der
Guteholfnungshiitte in Oberhausen und dem expressio-
mistischen Verwallaugsgebinde der Hoechst AG in
Frankfunt/Main {1920/24) hnldigle er je nach Anftrag-
gelier emer stilistischen Vielseitigkeit ader pafite sich
gewissen Maden an.

IHe Bernfung van Belwens als Meisterklassenleiter an
die Akademie in Wien gritndete sich primé#r auf seine
Anfangserfolge bei der ARG, Fice zeitgentissische Rio-
grapliie des Jahres 1928 stellt seine Arbeiten als Boll-
werk dem geisligen Armutsmotia der neuen Sachlich-
keit'™ gegeniiher® I selben Jahr folerie die Akademie
anfBlich seines 60. Gebnrtstages ihren™ Prolessor,,als
den grisfien Bamneister des deutschen Volkes der Ge-
genwart™ M Palitisely wirde also versucht, Behrens in

Osterreich als konservativen Architekien zu vereinnah-
men. Seine Architektnr hleiht aher weiter widersprich-




Blick auf die Werlt Kornenburg der DRSG. Rechis die
Arbeitersiedlung von Popp, wu 1925

Evtwurt fitr einen Dopau-Eildampier, vor 1924
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lieh. So wird er vnter anderem 1927 zur Mitarbeit an doy
bertibniten Stutigarter ,, Weillenhofsiedlung® eingeladen,
wo sich die Avanigarde der nodernen Architektur ver-
sammelte, und erhitlt gleichzeilig Auflrige im Hahmen
des Wiener Wohnhauprogramms.

I Wien mullie sich Peter Behreass zum Teil ein neues
Team sufbaven. Zum Miinchner Hans Dillgast und demn
Wiener Lmst A, Plischke stiel im Jalwe 1924 Alexan-
der Popp, den Betwens sach Abschlull des Studinns als
Assistent zu sich an die Akademie holte. Uber die Lehr-
und Verwaltungstitigkeil hinous arbeitete Popp auch
weitarhin als freizschaflender Architekt, in vielen Fillen
in Personalunion mi Peter Behrens, Seine Karriere ver-
snehte er vorerst wieder dureh Wetthewerbsteilnabmen
abrusicliern, Achtungserfolge errang Popp mit seinen
Emtwittfen fiir das Hegierungsgebdude in Fisenstadt
{1925, ausgefithrt von Rudelf Perthen) und die Verbau-
ung des Schmerlingplaizes m Wien. Erste internationale
Beachilung fand sein zusammen mit Dollgast erarbeiteter
Fotward fir den Linken Briickenkopl am Rhein in Kéln,
Mit den Planen {ir eine Stadtregulierung blieb er 1930
and 1932 in Stockholm nnd Boam ebenso gliicklos wie
mil dem zosammen mit Behrens entwickellen Verban-
nugsvosschiag fiir die Arenberggriinde in Saleburg. Ein
eigenes Kapitel sind seime erfolgreichen Reklameesn-
wiitfe nnd Ausstellungsgestaltangen fiir die Odol Comp.
AG.H AyBerdem befalte sich Popp in Wien und Linzmit
dey Gestalung von Wohnungseinrichiunges. ™

Konkrete Bavaufirige erreichten dagegen eher ein he-
scheidenes Volumen, Daru vihlen ein Hotelumban in
Wien, ein Kriegerdenkmal ia St Leonhard am Forst, wo
er aueh das Eliernhaus ausbaute, eine Villa in Cmunden
sowie ein den ,, Werkbund-Héosern™ der zwanziger Jahre
nahestehendes Binlamilienhaus in Wien-Gersthof, Aus
der Zeit seiner DDSG-Mitarbedl resultierte iwm Jahre
1926 der Aufirag fitr das Reprisentanzgebiivde dicser
Gesellschafl in Belgrad, Bie expressionistische Fek-
fosung mit awei Stiegenhaustinmen und Fahnenmasten
entstand wohl unter dem Finfluf} von Behrens” Hoechst-
Gebdude in Frankfust/Main, Der mehrmals publizierte
Entwurf sines monnmentalen Getreidespeichers fiir den
Wicner Donanhafen blieh missgefithr, Finzig und al-
lein durch seine tbor Behrers vermittelte Mitarbeit am
Wiener Gemeindewohnbauprogramm konnte Popp in
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Wetthewerbsentwurf fiir die Umgestaltung des Linzer

Bahnhofes, 1922

Wetthewerbsentwund fiir das Regierungsgebiiude in
Bisenstadt, 1926
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GEFUGE M NEUEN STADTBILD.
H3 18T NOCH GAR NICHT LANCE HER, MONUMENT-
BRUNNEN 1M BINTER MIT HASSLICHEN HQLZVER
SCHALUNGEN 22U VERXLEIDEN, S51E MIT GERLLEN
DIAYATEN 7U BEELFBEN, ODED MIT STILLOSEN RE-
ELAMEARSCHINETEN 24U VERSHUEN. HIEDIN  SAN-
DEL 24 SCHAFFEN: DIESE AUAIATTEN #OL DRELAME
ZU BENUTIEN, OMNE GESCIMACKLOS EU WIRKEN
BLiED DEM MODERNEN SRITORIST DES NEUEN
BN WORDEHAINEN, VORRILDLICH BARIN 137 25
CHOL COMPAGNIE MIT DER AUSSTATTUNG DER
BEIDEN MOMUMENTBRUNNEN AM GRADEN
VORBILDLICH BT DI ARCHIT BT ONISCHE AUR
BAT DER VERKLEIDUNG U ND WORBILDLICH
BIE OYORGMIE OED STIEVOLLEN CROSS
EOCHGUEIT DURCH WEISE BESCHRENEUNG
DES  ADSNUTZUNGETRIERES . DAS 13T
UBERMANDT DAR GERLAGE DRER ODOL-
PRODAGANDA: DASS SHE, WO IMMD 5[
AUCH 1M 3TADTRILD EQ"“}CH;:INE NiE STORE
SONDERI 330H BAIMONISSH N JIF" LIMGT:
BUNG ENFICGT-KENSTLERISCH, BELEH-
DEND, KEETURFORDELND, O 001 WeD Him
HWAHREN SINNE ZUM KUITUIRBEGRIFR

Odol-Firmenwerbung, uvm 1928
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Tiielseite einer Broschiire mit Popps Eatwarl fiir cinen
Getreidespeicher am Wiener Halen {anten rechis),
1930
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Prajekt filr die Stadtplanung in Ling-Urlabr — Blick in
die Linke Briickenstralle, 1620

den spiten wwanziger Jaliren an griBeren Projekten par-
yizipleren. Zwischen 1927 nnd 1930 entstanden nach
seinem Entwnrf Velkswohnbduser in Wien XY (Rim-
hisckstraBel, Wien XIH {Penzinger Stralle), Wien V,
Wien X1V (Onno-Klopp-Gasse, Weinzierigasse), Wien
XV (Marolingergasse, Wiesherggasse, Lorenz-Mandi-
Gasse).”
Anch die weiteren kankreten Banaufirige bis 1929/30
blichen unbedentend, In Porlorod entstand fiir einen
Arst ein Ferienhaus, in Wien XVI ein Geschiftshans.
Uber die Familie der Mutter konnte Popp 1920 in der
aberdsterreichischen Landeshanpistadt Linz, wa bereils
1927 im Valksgaiengebiiude eine von der Kiinsilerver-
einignng ,, Macrz® organisierte Ansstellung seiner Arhei-
ten stattfund™, Full fassen. Der erste Aufirag umfalte
(i(-‘n Umwbau und die Aulstockung des Uanses von
. Alexander Brenner, von 1888 bis 1218 srztlicher
].mi.(ar sud bis 1928 Leiler der Chinsrgie des Allgemei-
nent Krankenlsuses der Stadt Ling, in der Bismarck-
strafie N 5.% An der Danan in Ling entward Papp fiie die
Lederfabrik Rudolf Mayrhofer & Co. in Zusammenarbeit
mit den Halzbanwerken Schaller eine Wasserwerkstiitle
uad Gerhereiballe
Pe sozialdemokratische linzer Kemmunalverwaltung
hot in den spilen zwanziger Jahren ein kulinell anlge-
sehlossenes Klima. Stadieban und Stadimplanung erhiel-
ten im Jahve 1929 nach einer internatious! beachleten
Wehnbavavsstelhing und der Einrichtang eines Stadt-
planungsamies nene lmpulse. In diesem anvegenden
und fir newe Tendenzen affenen Ambiente entstanden
zizn Beispiel mehrere Nengestallungsentwiirfe {iir die
Briickenkdpfe der Linzer Donaubritcke und die Dunan-
uferverbavung. linz sollie sich als Stadt an der Donan
spozifischer profilieren. Nelien den Architekten Bans
Arndt and Paul Theer sewie Jnling Schulie heteiligte
sich auch Alexander Popp im Jahre 1929 mit einem Ent-
wizf fir die bauliche ErschlieBung des Urfahraner
Donapufers.!” 1958/61 folgte Artur Perosti fm Prinzip
dem von Popp vorgelegien Projekt mit quer zar Donau
gitnierten mehrgeschossigen Wohmblseken, Ein weileres
Neugestaltingsgehict war um 1930 die sstliche Seite der
Linzer Landstralle. Popp beteiligte sicli 1929 erfulglos
amm Wetthewerh zur Bebavang der Karmelitengriinde,
den Hans Feiehtlbager fiir sich entachied ¥
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Alexander Popp

Foto privat

Personliche Daten

Ausbildung, Studienreisen, internationale Aufenthalte
Beruflicher Werdegang, Lehrtétigkeit
Auszeichnungen und Amter
Mitgliedschaften

Vita

Stellenwert

Werke

Priméarquellen

Sekundarquellen

Ausstellungen

Personliche Mitteilungen
Anmerkungen

Personliche Daten

*10.08.1891 - T 07.12.1947
Geschlecht: m

Geburtsort: St. Leonhard a. Forst, NO
Land: Osterreich

damaliger Name: Osterreich-Ungarn
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Sterbeort: Linz, 00

Land: Osterreich

Religionsbekenntnis: Rém. - Kath.

Berufsbezeichnung: Architekt

Familidres Umfeld: Vater: Lambert Popp, Kaufmann (1850-1921)
Mutter: Aloisia, geb. Brenner (1855-1931)

Ehe (1915) mit Margarete Samper

Bruder: Franz Josef (Frank) (1886-1954)

Blrogemeinschaft: 1928-1936 Biirogemeinschaft mit Peter Behrens

Ausbildung, Studienreisen, internationale Aufenthalte top &
1911 Abschluss Staatsgewerbeschule Wien, Baufach und

Baumeisterpriifung
1921-1924  Architekturstudium a.d. Akademie d. bild. Kiinste Wien bei

Leopold Bauer und in Meisterschule Peter Behrens (Abschluss

1924)
Beruflicher Werdegang, Lehrtatigkeit top &
1911 Eintritt in das Baudepartement der 1. Donau-

Dampfschiffahrts-Ges. (DDSG)
1912 »Einjahrigen-Jahr" i. dsterr. Heer

1914-1919  Kriegsdienst, ab 1916 militar. Verpflichtung als Oberleutnant

1920-1924  Bauoberkommissér der DDSG

1924-1936  Assistent von Peter Behrens (Lehr- u. Verwaltungstétigkeit) an
der Akademie der bildenden Kiinste, daneben freischaffender

Architekt
1928-1936  Bilrogemeinschaft mit Peter Behrens
1930 Ernennung zum a.o. Professor an Akdemie
1936 Lehrauftrag fur Perspektive

1938-1941  ab 12.3.1938 Mitglied d. kommissar. Leitung der Akademie
gemeinsam mit Prof. Ferdinand Andri und Prof. Wilhelm
Dachauer

1938-1945  Leitung einer Meisterschule fir Architektur

1938-1943  Supplierung der Meisterschule Holzmeister

1940 ordentl. Professor

1941 Rektor der Akademie d. bild. Klinste, Wien
21.06.1945 Enthebung aller Amter

1947 Aufhebung der Entlassung als Rektor und Professor,

Versetzung in den Ruhestand

Auszeichnungen und Amter top &
o.J. Reserve-Oberleutnant d. Pionierbataillon Nr.2, mehrfach
ausgezeichnet

Mitgliedschaften top &
ab 1924 Zentralvereinigung d. Architekten Osterreichs (0.J. Vize-
Pasident)
1931-1939  Wiener Secession (1931-1939 Prasident)
ab 1934 Vaterlandische Front
ab 1935 NSDAP
ab 1941 Gesellschaft der bildenden Kinstler Wien
Vita top &
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Alexander Popp und sein Zwillingsbruder Lambert waren die jingsten Kinder
des Ehepaares Lambert und Aloisia Popp und wurden 1891 in St.Leonhard
am Forst, NO geboren, wo die Eltern ein Kaufmannsgeschaft betrieben.
Spéter Ubersiedelte die Familie jedoch nach Wien. Die Eltern waren bestrebt,
den Kindern eine gute, ihrer Begabung entsprechende Ausbildung zu
ermoglichen. So studierte der technisch begabte, altere Bruder Franz Josef
(genannt Frank, 1886-1954) an der Techn. Hochschule Briinn Maschinenbau
und Elektrotechnik. Er war sodann im Ersten Weltkrieg bei den
Flugzeugwerken Wr.Neustadt beschaftigt und ging anschlieBend nach
Miinchen, wo er 1917 die BMW-Werke mitbegriindete (Griindungsdaten Juli
u. 5.0ktober 1917). Alexander Popp besuchte in Wien die
Staatsgewerbeschule, Richtung Baufach. Nach Abschluss der Studien und
Ablegung der Baumeisterpriifung wurde er von dem Leiter der Baudirektion
der 1.Donau Dampfschiffahrts-Gesellschaft (DDSG), Othmar Leixner, ins
Baudepartement der Gesellschaft geholt. Viel Zeit, in seiner neuen Stellung
Baupraxis zu erwerben, blieb Alexander Popp nicht, denn bereits ein Jahr
spéter trat er sein ,Einjéhrigen-Jahr" im Heer an und im Jahr darauf brach
der Weltkrieg aus. Nach Einsatzen an der russischen und italienischen Front
wurde er zum Oberleutnant beférdert und blieb bis lber das Kriegsende
hinaus in militarischer Verpflichtung.

Ab 1920 war Popp dann wieder bei der DDSG tétig. Als Bauoberkommissar
umfasste sein Aufgabenbereich den Entwurf und die Baulberwachung von
Stations- und Magazinbauten entlang der Donaustrecke (von Obermiihl, NO
bis Dunaféldvar, H), von Werkstattengebduden, eines Lagerhauses etc.
Zentren der Bautatigkeit waren die gesellschaftseigenen Werften, neben
Magazin- und Hallenbauten entstanden in Korneuburg eine Arbeiterkolonie,
in Obuda, ein Direktionsgebdude und ebenfalls Arbeiterwohnhduser und in
Fiunfkirchen / Pecs wurde auch eine Bergarbeiter-Siedlung errichtet, da sich
hier der Kohlenbergbau der DDSG befand. Popp war in wenigen Jahren die
Abwicklung eines groBen Bauvolumens anvertraut worden und er konnte
dabei wichtige praktische Erfahrungen sammeln. Zusétzlich hatte der
ehrgeizige junge Baumeister aber auch das Architekturstudium an der
Akademie der bildenden Kiinste aufgenommen und begonnen, sich an
groBeren Wettbewerben zu beteiligen. Er war dabei mit einem 3.Platz fur die
Neugestaltung des Linzer Bahnhofes und einem 2. fiir den
Krematoriumsneubau in Wien durchaus erfolgreich. Als Peter Behrens nach
Wien berufen wurde, trat Popp in dessen Meisterschule ein. Behrens’ Ruf
griindete sich primar auf sein Renommée als Architekt der Turbinenhalle des
AEG-Konzerns in Berlin und der deutschen Botschaft in St.Petersburg,
obwohl er sich den unterschiedlichsten Bauaufgaben, stilistisch &uBerst
vielseitig, gewidmet hatte. Nach Abschluss des Studiums bot Behrens Popp
die Assistentenstelle in seiner Meisterschule an. Dieser nahm an und
beendete seine Tatigkeit bei der DDSG.

Uber die Lehr- und Verwaltungstétigkeit an der Akademie hinaus begann
Alexander Popp nun auch als freischaffender Architekt zu arbeiten,
manchmal gemeinsam mit Peter Behrens. Eine Moglichkeit, sich als junger
Architekt einen Namen zu machen, bot die Teilnahme an Wettbewerben.
Auch Popp ergriff diese Gelegenheit und errang dabei etliche
Achtungserfolge, auch international, doch kein Entwurf wurde realisiert. Die
konkreten Bauauftrage in den ersten Jahren waren nicht sehr umfangreich:
ein Hotelumbau, der Ausbau des Familienhauses in St.Leonhard am Forst, wo
er auch ein Kriegerdenkmal errichtete, eine Villa in Gmunden und ein
Einfamilienhaus in Wien-Gersthof. Den einzigen gréBeren Auftrag erhielt er
von der DDSG fiir deren Reprasentanzgebaude in Belgrad. Uber Peter
Behrens gelang es Popp dann, am Wohnbauprogramm der Gemeinde Wien
mitzuarbeiten und einige gréBere Objekte zu errichten, daneben nahm er
auch weiterhin private Bauauftrdge wahr.

Alexander Popp, der fir Verwandte seiner Mutter einen Hausumbau in Linz
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durchgefiihrt hatte, konnte sich auch in der ober&sterreichischen
Landeshauptstadt als Architekt etablieren. Dort hatte man ambitionierte
Plédne zur Neugestaltung in Stadtplanung und Sté&dtebau, um sich als Stadt
an der Donau spezifischer zu profilieren. Auch Popp beteiligte sich mit einem
Entwurf an der baulichen ErschlieBung des linken Donauufers und an
anderen Wettbewerben fiir die Neugestaltung der Stadt. Ab 1928 arbeitete
Popp auch privat mit Behrens zusammen, da ihm dieser neben der Arbeit an
der Akademie die Partnerschaft in seinem Architekturbiiro angeboten hatte.
Das Ansehen von Behrens war sicher dafiir ausschlaggebend, dass die neue
Biirogemeinschaft den Auftrag der Osterreichischen Tabakregie fiir die
Erweiterung und den grundlegenden Umbau ihrer Fabrik in Linz erhielt.
Neben diesem groBen, in einzelnen Etappen durchgefiihrten Bauobjekt
verfassten sie gemeinsam noch ein weiteres anspruchsvolles Projekt fiur Linz,
die Planung der Christkdnig-Friedenskirche.

1930 wurde Popp zum a.o. Professor an der Akademie der bildenden Kiinste
ernannt. Bei den nachsten in Wien ausgeschriebenen Wettbewerben, an
denen er teilnahm, konnte er an den Erfolg, der ihm der Bau des Tabakregie
gebracht hatte, nicht anschlieBen. Denn sowohl die Konkurrenz fiir den Bau
der Reichsbriicke, der Ignaz-Seipel-Gedachtniskirche, wie fir das Funkhaus
in der ArgentinierstraBe konnte Clemens Holzmeister fir sich entscheiden.
Auch andere von ihm zu dieser Zeit verfassten Entwirfe und Studien blieben
unberiicksichtigt. AuBerdem hatte Behrens, der 1936 nach Berlin
zuriickkehrte, nicht ihn, seinen Assistenten, sondern Clemens Holzmeister
als interimistischen Leiter der Meisterschule vorgeschlagen. Popp musste sich
mit einem Lehrauftrag flr Perspektive bescheiden und war daneben in Linz
tatig.

Popp war Prasident der Secession und Vizeprasident der Zentralvereinigung
der Architekten, er war Mitglied der Vaterlandischen Front und - einem
national gesinnten Elternhaus entstammend - 1935 der NSDAP beigetreten.
Nach dem politischen Umsturz im Marz 1938 wurde er zum Mitglied der
kommissarischen Leitung der Akademie (mit den Professoren Ferdinand
Andri und Wilhelm Dachauer) bestellt und Leiter einer Meisterschule. 1940
wurde er o. Professor, ein Jahr spater Rektor der Akademie. Neben seiner
Karriere an der Akademie nahmen auch seine Aufgaben als Architekt eine
neue GroéBenordnung an. Zahlreiche Architekturprojekte in Wien wurden
ventiliert: ein Kreishaus am Ballhausplatz, Entwiirfe fiir ein Messe- und
Ausstellungsgelande im Prater, die bauliche Erweiterung des Burgtheaters
u.a.m. Sie wurden aber ebenso wenig verwirklicht wie seine Vorlagen fur
Autobahn-Tank- und Raststellen zwischen Wien und Salzburg.

Alexander Popp hatte sich durch seine Tatigkeit bei der DDSG und in erster
Linie durch den Bau der Linzer Tabakfabrik vor allem einen Ruf als
Industriearchitekt erworben, trotz seiner Versuche, sich auch anderweitig zu
profilieren. Da die neue politische Fihrung in der Aufristung ein vorrangiges
Ziel sah, avancierte er zum Chefarchitekten ihrer Industrieprojekte und es
wurden ihm architektonische Aufgaben groBeren AusmaBes im Rahmen der
,Reichswerke Hermann Goring" Ubertragen. Er plante bis Mérz 1945
Hallenbauten in Linz fiir die ,Eisenwerke Oberdonau® (heute VOEST-Alpine
Montan AG) sowie fiir Donawitz, Eisenerz, Zeltweg und Judenburg, flr die
Enzesfelder Metallwerke und die Béhler AG in St.Aegyd, sowie umfangreiche
Bauten fir die Oberschlesische Berg- und Huttengesellschaft.

Nach Kriegsende wurde Alexander Popp aller seiner Amter enthoben. Bereits
seit den letzten beiden Kriegsjahren krank, zog er sich nach Linz, der Statte
seiner groBten Erfolge, zurlick. Im September 1947 wurde seine Entlassung
aufgehoben und er in den dauernden Ruhestand versetzt. Zwei Monate
spéater starb er mit 56 Jahren. Er wurde in St.Leonhard am Forst im
Familiengrab beerdigt.
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Stellenwert

Alexander Popp erwies sich bereits in der Staatgewerbeschule als begabter
Student, dessen Entwiirfe in die Publikationen der Schule Aufnahme fanden.
Von seinen Bauten fiir die DDSG, der GroBteil waren einfache, funktionelle
Hallen- und Magazinbauten und Arbeitersiedlungen, gibt nur das
Reprasentanzgebaude in Belgrad (1926 erbaut) eine Vorstellung von seinen
architektonischen Ideen. Hauptaugenmerk dieses Geb&udes ist ein
hochaufragender, expressiv gestalteter Eckbaukdrper mit dem Haupteingang.
In ahnlicher expressionistischer Formensprache war bereits der
Wettbewerbsentwurf fiir die Umgestaltung des Linzer Bahnhofs gehalten
(1922), bei dem mit kantigen, spitz zulaufenden Formen die Ecken betont
und fir die Zugange hohe dreieckige Ausschnitte vorgesehen waren. Die
Vorliebe fir eine ausdrucksstarke Eckbetonung behielt Popp noch bei seinen
spateren Bauten fur die Gemeinde Wien bei (1929 Wien 11, RinnbdckstraBe
21, 1930 Wien 14, PenzingerstraBBe 138-140), bei deren Formengebung nun
aber strenger und sachlicher geworden war. Den Hang zur
Monumentalisierung, der sich dabei zeigte, hatte Popp mit seinem Lehrer
Behrens gemein oder von ihm Gibernommen. Dieser driickte sich auch bei
der Gestaltung von Baumassen aus, wie dem rhythmischen Ablauf der
wuchtig, vorspringenden Treppenhduser beim ,Albert Sever-Hof* (Wien 16,
Maroltingergasse 56-58, 1930) und kam damit dem Wunsch nach
Reprasentation entgegen.

Seine herausragendsten Arbeiten schuf Alexander Popp gemeinsam mit Peter
Behrens in Linz. In erster Linie die Tabakfabrik, deren Bau ,zu einer der
reifsten Leistungen der Industriearchitektur" (Lackner, Aust.Kat. 1991) z&hlt.
Innerhalb der Linzer Tabakfabrik ist das bekannteste und zugleich
beherrschendste Objekt die 227 Meter lange Zigarettenfabrik. Konstruktive
und funktionale Bedingungen waren - ebenso wie fiir die anderen Gebdude -
ausschlaggebend fiir die architektonische Gestaltung des Bauwerkes. Es
wurde als Skelettbau errichtet, der eine geschoBweise angebrachte
Hohlziegelummauerung erhielt, die fir die entsprechende Isolierung sorgen
sollte. Fiir die gleichméBige Beleuchtung der Arbeitssale brachten
durchlaufende Fensterbander die besten Voraussetzungen, sie wurden plan
in der AuBenmauer gesetzt. Die Bauflucht des Gebaudes wurde dem
StraBenverlauf angepasst und geht von der Geraden in eine Kurve uber.
Diese Fassade projiziert sowohl den geschoBweise organisierten
Arbeitsprozess nach auBen, wie ihr Schwung auch die Dynamik des
FlieBbandsystems transponiert. Im Bericht zu ihrem Bau erklérten die
Architekten: ,Das Antlitz dieses Bauwerks sagt jedermann was es ist - ein
Fabriksbau. So wie sich im Inneren GeschoB liber GeschoB, Arbeitssaal tGber
Arbeitssaal reiht, so gibt auch das AuBere diesen horizontalen Rhythmus
wieder, der nur dort unterbrochen wird, wo die Stiegenhauser und Aufziige
mit ihren Langsfenstern die vertikale Bewegung zum Ausdruck bringen."
(profil 1933/5). Der Bau entsprach modernsten Kriterien in der Umsetzung
von Rationalitdt und Funktionalitat. Markenzeichen der Modernitdt waren
glatte, horizontal gegliederten Fassaden, aber auch die dynamisch bewegte
Baumasse. Man orientierte sich an den Symbolen der neuen Zeit, u.a. an
groBen Ozeandampfern, die als ,Schiffbau-Motiv* wie hier Eingang in die
Architektur fanden. Bei der Zuschreibung der Entwiirfe wurde in allen
Publikationen immer auf die gemeinsame Autorenschaft von Behrens und
Popp hingewiesen. Bisher war der prominente Architekt Behrens bei keinem
anderen Bau so konsequent den Anforderungen des ,Neuen Bauens" gefolgt
wie hier. Vermutlich entsprangen einige Ideen den Anregungen Alexander
Popps, der sich in seiner Zeit bei der DDSG auch mit den Entwdrfen fur
Donau-Dampfer beschaftigt hatte.

Von kinstlerischer Bedeutung ist auch das nicht verwirklichte Projekt der
beiden Architekten fir die Friedenskirche in Linz-Urfahr. Geplant war ein
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turmloser Bau aus zwei kubischen Baukérpern. Einer war fiir das gewaltige
Kirchenschiff vorgesehen, im anschlieBenden, jedoch etwas aus der Achse
verschobenen, hochrechteckigen Aufbau sollten sowohl die Apsis als auch
das Glockengeldute integriert werden. Die zur StraBe gerichtete plane
Rickfront sollte wie eine Gesetzestafel in hohen Lettern Zitate aus dem Alten
Testament tragen (Isaias 9, 6).

Ab 1938 war Alexander Popp fast ausschlieBlich als Industriearchitekt
beschéaftigt. Die Bauten, die er entwarf, waren reine Industrie-Zweckbauten,
Hallenbauten aus Stahl oder Stahlbeton konstruiert, die entweder mit
Klinkeraus- oder -vormauerung versehen wurden. Meist weisen diese Hallen
mit in regelmé&Bigen Abstanden Uber die Flachdédcher ragenden Lichtb&ndern
eine charakteristische Verglasung in der Trégerzone auf (Eisenerz, Minichtal,
Hauptwerkstatte auf dem Hochofengelande, Stmk.). Obwohl diese Bauten
eine von der Technik bestimmte Funktionalitat dominiert, besitzen sie
Monumentalitét, die ,zum Teil aus ihrer Dimension und aus der Asthetik, also
den Proportionen und Teilungen, die aus den konstruktiven Gegebenheiten
entwickelt wurden™ (Achleitner), entstanden war.

Alexander Popp hatte wenig Gelegenheit, sein Talent und seine Erfahrungen
zu entfalten und als Architekt mit weit gefédchertem Spektrum Karriere zu
machen. Zu lange stand er im Schatten seines bekannten Lehrers Peter
Behrens. Die wenigen Moglichkeiten zur Profilierung, die die dreiBiger Jahre
boten, erhielt vor allem sein einflussreicher Kollege Clemens Holzmeister.
Auch unter der neuen politischen Fiihrung, von der er sich so viel erhoffte,
schlugen seine Versuche, Projektentwurfe flir verschiedenste
architektonische Aufgaben zu verwirklichen, fehl. Man war an ihm und seinen
Kenntnissen ausschlieBlich als Industriearchitekt fiir das Riistungswesen
interessiert. Eine Fortsetzung seiner Karriere nach dem Zweiten Weltkrieg
blieb ihm - im Gegensatz zu vielen seiner Kollegen - verwehrt.

Werke top &

WOHN-/GESCHAFTSBAUTEN:

1911-1924  fur DDSG: Arbeiterkolonie mit 50 Wohnungen in Korneuburg,
NO; Arbeiterkolonie mit 100 Wohnungen in Obuda, H;
Arbeiterhduser u. Beamtenwohnungen in Pecs (Funfkirchen),

H

1925 Umbau Hotel Hungaria, Wien

1926 Umbau des Familienhauses und Kriegerdenkmal, St.Leonhard
a.Forst, NO

1927 Aufstockung Haus Dr. Brenner, Linz, BismarckstraBe 5, 00

1927 Haus Kolb, Wien 18, Bastiengasse 48 / Eckpergasse

1928-1929 WHA d. Gem.Wien, Wien 11, RinnbdckstaBe 21

1928 Haus Dr. Holzinger, Gmunden, Franz Keim-StraBe 13, 00
(Aufstockung 1935)

1929 Wohnhaus und Sanatorium Dr. Riedl|, Portoroz, HR

1930 Mitarbeit an Stadtgestaltung Berlin, Alexanderplatz, D (mit

Peter Behrens)

1930-1932  Wohn- und Geschéftshaus Fa. Berghofer, Wien 15,
UllmannstraBe 34 (verandert)

1930-1931  WHA d. Gem.Wien ,Albert Sever-Hof", Wien 16,
Maroltingergasse 56-58 / Lorenz Mand|-Gasse 27-29 /
Wiesberggasse 17

1930-1931  WHA d. Gem.Wien, Wien 14, Penzingerstrae 138-140 /
Weinzierlgasse 1-7 / Onno Klopp-Gasse 13-17 (friher Wien
13)

um 1935 Oberleitung beim Bau der Wistenrot-Siedlung am
Bierh&uselberg, Wien 14 (Adr. unbek.)
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1937 Ferienhaus am Marmarameer

OFFENTLICHE BAUTEN:

1911-1924 DDSG - Stations- u. Magazinbauten entlang der Donau,
Direktionsgebdude in Obuda, H

1926 Reprasentanzgebdude der DDSG in Beograd / Belgrad, Serbien

um 1926 Lloyd-Gebdude, Zagreb, HR

1932-1934  Friedenskirche Linz-Urfahr, Freistadter StrasBe 30, 00 (mit
Peter Behrens, ab 1934 Mitarbeit H. Feichtelbauer, verandert
erbaut)

1936 Pionierdenkmal Linz, Untere Donauldnde Linz (mit Bildhauer
Wilhelm Frass, 1963 auf Hochwasserschutzdamm versetzt)

um 1936 St.Engelbert-Bildstock, Wien 19, HoéhenstraBe (mit Bildhauer
Rudolf Schmidt)

1937-1939  Arztehaus, Linz, DinghoferstraBe 4, 00

1939 Umgestaltung Akademietheater, Wien 3, LothringerstraBBe 18
(mit W.Wojtek)

1940 Autobahnbriicken in Eberstalzell a.d. Pielach u. Erlauf, NO

o.J. Autobahntankstellen Gmunden-West u. Linz-Oed, 00 (nicht
erhalten)

INDUSTRIE-/GEWERBEBAUTEN:

1929-1935  Austria Tabakwerke AG, Untere Donaulénde 74, Linz, 00 (mit
Peter Behrens)

1939-1944  Hallenbauten fiir Vereinigte Osterr. Eisen- und Stahlwerke -
VOEST-Alpine AG (ehem. Reichswerke Hermann Goéring), Linz,
00

1938-1940  Erweiterung d. Enzesfelder Metallwerke AG (mit Hanns Miedel,
heute Enzesfelder Caro-Metallwerke GmbH), NO

INNENRAUMGESTALTUNG/DESIGN:
1924-1929  Werbung flr die Odol-Companie
Pavillon-Ausgestaltungen, Wohnungseinrichtungen und Mébelentwiirfe

NICHT REALISIERTE PROJEKTE:

1921 Feuerbestattungshalle Zentralfriedhof, Wien 11 (Wettbewerb,
ein 2.Preis ,Senkrecht")

1922 Bahnhof Linz (Wettbewerb, 3.Preis)

1925 Verbauung der linken Rheinbriickenrampe in Kéln (Wettbewerb
mit Hans Déllgast)

1925 Verbauung des Schmerlingplatzes in Wien (Wettbewerb,
2.Ehrenpreis)

1926 Entwurf fur einen Getreidespeicher am Wr.Donauhafen, Wien,
Praterkai

1929 Schulanlage fir Linz, 00 (Wettbewerb)

1929 Entwurf fir Terrassensonnenbad am Schafberg, Wien 18

1929 Verbauungsstudie Abschluss d. MariahilferstraBe beim Techn.
Museum, Wien 15

1929 Stadtplanung Linz-Urfahr

1929 Verbauung der Karmelitergriinde in Linz, LandstraBe 35, 00

1929 Kolumbusgrab und Leuchtturm Santo Domingo

1930 Plan einer Stadtregulierung fiir Stockholm, S

1932 Entwurf fir die Stadtregulierung in Bern,CH

1932 Entwurf fur die Verbauung der Arenberggriinde in Salzburg
(mit Peter Behrens, Wettbewerb, 3.Preis)

1933 AufschlieBung des Kahlenberges in Wien (Wettbewerb mit
Peter Behrens)

1933 Reichsbriicke Wien (Wettbewerb mit Peter Behrens,
angekauft)

1933 Ignaz Seipel-Gedachtniskirche, Wien (Wettbewerb)

1935 Funkhaus Wien 4, ArgentinierstraBBe (beschrénkter Wettbewerb
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mit Peter Behrens)

1936 Kaiser Franz Joseph-Denkmal (Ideenwettbewerb mit Bildhauer
Wilhelm FraB, zum Ankauf bestimmt)

1938 Entwurf fir ein ,Kreishaus" am Minoriten- und Ballhausplatz in
Wien 1

1938 Ausstellungs- und Messegelande im Wr.Prater (Wettbewerb mit
Hermann Kutschera u. Anton Ubl)

1938 Jugendherberge am Faakersee, Ktn. (Wettbewerb)

1939 Erweiterungsprojekt flir das Burgtheater, Wien

1939 Entwurf fur die Gruft des Prinzen Eugen von Savoyen im
Stephansdom, Wien

1940 Autobahn-Raststétte Melk-Péchlarn, NO (Wettbewerb)

1940 Entwurf Reichsarchiv, Wien 1, Ballhausplatz

1941 Projekt fir die Neugestaltung des Akademietheaters in Wien

o.J. Landhaus in Gresten

Landhaus des Malers Sergius Pauser in Waidhofen/Ybbs, NO
Einfamilienhaus in Mauer bei Wien

Knappensiedlung in Hallein, Sbhg.

Ortsregulierung in Vorau, Stmk.

Verbauungsstudie Wien 10, Ettenreich- und Hardtmuthgasse,
WirerstraBe

Siedlung an der Alten Donau, Wien 21

Regulierung des Potsdamer Platzes in Berlin

Teilverbauung mit Badeanlage in Split

KongreB-, Sport- und Ausstellungshalle in Hamburg

Primérquellen top &

PUBLIKATIONEN:

A. Popp: Die Friedenskirche Linz-Urfahr. In: Kirchenkunst. Osterr. Zeitschrift
f. Pflege rel. Kunst 4.1932, H.1, S.111ff

A. Popp: Das Denkmal im Stadtbild. In: profil, 3.1935, H.3, S.122ff

A. Popp / P. Behrens: Die neue Zigarettenfabrik der 6sterr. Tabakregie i. Linz
a.d. Donau. In: profil 1933, H.5, S.158ff, Abb.349ff

A. Popp: Die neue Fabriksanlage d. dsterr. Tabakregie i. Linz a.d. Donau. In:
profil 4.1936, H.2, S.56ff

VORTRAGE:
A. Popp: Lichtbildvortrag ,Deutsche Baugesinnung" 1937 gehalten im OIAV

NACHLASSE UND ARCHIVE:
Achleitner-Archiv; Archiv der ABK; WStLA

Sekundarquellen top &

LITERATUR:

Anonym: Zu den Arbeiten Alexander Popps. In: Osterr. Bau- und Werkkunst
4.1927/28, S.61ff

Anonym: Neue Arbeiten v. Alexander Popp. In: Osterr. Bau- und Werkkunst
5.1928/29, S.115f

Anonym: Stadtebauliche Projekte u. Studien v. Alexander Popp. In: Osterr.
Bau- und Werkkunst 6.1929/30, S.113ff

Anonym: Peter Behrens - Alexander Popp. In Osterr. Bau- und Werkkunst
6.1929/30, S.273ff

Anonym: Der Architekt Prof. Alexander Popp. In: Osterr. Kunst 3.1932, H.XI,
S.15ff

W. Aichelburg: Das Wr. Kiinstlerhaus 1861-2001. Wien 2003

A. Castelliz: Einfache Bauwerke. Schilerarbeiten 4. Jg. Baufachschule d. k.k.
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Staatsgewerbeschule i.d. Jahren 1909-1911 ausgefiihrt. Wien 1912

Das ungebaute Wien 1800-2000: Projekte fir die Metropole. (Ausst.Kat.)
Hrsg. Historisches Museum der Stadt Wien, Wien 1999

M. Ermers: Staatl. Tabakfabrik in Linz. In: Bauwelt 24.1933, H.4,
Kunstdruckbeil. S.7f

Festschrift z. 50 Jahrfeier d.techn.gew.Bundes-Lehranst. Wien I. 1880-1930
H. und R. Hautmann: Die Gemeindebauten des Roten Wien 1919-1934. Wien
1980

Kunst u. Diktatur. Architektur, Bildhauerei u. Malerei i. Osterr., Deutschl. Ital.
u. Sowjtunion. (Ausst.Kat.) Kiinstlerhaus Wien/Baden 1994

H. Lackner: Zur Kontinuitat der Architektur i. 20. Jh. P. Behrens - A. Popp -
Artur Perotti - 3 Architekten-Generationen i. Lehrer-Schiiler-Verhaltnis. In:
Seigner / Lunardi / Populorum: Im Reich der Kunst. Die Wr. Akademie d.
bild. Kunst u. die faschistische Kunstpolitik. Wien 1990

I. Meder: Offene Welten. Die Wiener Schule im Einfamilienhausbau 1910-
1938. Diss. Stuttgart 2003

I. Nierhaus: Adoration u. Selbstverherrlichung. Kinstler. und kunstpolit.
Schwerpunkte a. d. Akademie d. bild. Klinste von den dreiBigern bis Ende
der vierziger Jahre. In: Seigner / Lunardi / Populorum: Im Reich der Kunst.
Die Wr. Akademie d. bild. Kunst u. die faschistische Kunstpolitik. Wien 1990
OKT Bd.XXXVI. J. Schmidt: Die kirchl. Kunstdenkméler d. Stadt Linz,.Wien

1964

OKT Bd. L. Die profanen Bau- und Kunstdenkméler der Stadt Linz. 2.Teil,
Wien 1986

OKT Bd. LV. Die profanen Bau- und Kunstdenkmaler der Stadt Linz. 3.Teil,
Horn 1999

W. Schmied (Hrsg.): Geschichte d. bild. Kunst in Osterreich, 20. Jh. Bd.6,
Miinchen u.a. 2002

Stadtmuseum Nordico (Hrsg.) H. Lackner: Architekt Alexander Popp (1891-
1947). Linz 1991

M.. Wehdorn: Die Bautechnik der Wiener RingstraBe. In: Die Wiener
RingstraBe. Bild einer Epoche. Bd.11, Wiesbaden 1979.

W. Wagner: Die Geschichte der Akademie der Bildenden Kiinste in Wien.
Wien 1967

H. Weihsmann: Bauen unterm Hakenkreuz. Wien 1998

H. Weihsmann: Das rote Wien, Wien 1985

HINWEISE AUF WERKE:

Osterreichische Bau- u. Werkkunst

8.1932, S.125 (WHA d. Gem.Wien 16, Maroltingergasse 56-58), S.126 (WHA
d. Gem.Wien 14, Penzinger StraBe 138-140)

Osterreichische Kunst

9.1938, H.4, S.20 (Entwurf f. Regierungsgeb&ude in Eisenstadt) / S.21
(Wettbewerb f. Ausstellungs- und Messegelande i. Prater) / S.22
(Zigarettenfabrik Linz) / S.23 (unteres Bild: Verandaanbau beim
Familienhaus i. St.Leonhard a. Forst)

NACHSCHLAGEWERKE:

Achl. I; Achl. III/1; Achl. II1/2

Dehio 3; Dehio NO/Stid M-Z

Arch. Wien

F. Planer: Das Jahrbuch der Wiener Gesellschaft 1929. Wien 1929

LEXIKA:
ThB; Vollmer; Weihsmann 05

Ausstellungen top &
1991 Architekt Alexander Popp (1891-1947) Stadtmuseum Norico,
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Linz 1991 (Katalog Nr.57)

Personliche Mitteilungen top &
Familien Popp u. Machacek, Schwiegertochter+ und Enkelinnen von
Alexander Popp, im Jahr 2004.

Anmerkungen top &
Weihsmann 05 irrt, der Entwurf fur ein Terrassenbad am Schafberg v. A.

Popp wurde nie verwirklicht.

Eingegeben von: Jutta Brandstetter

Eingegeben am: 01.07.2007

Zuletzt gedndert: 03.06.2008
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Fonds zur Férderung der wissenschaftlichen Forschung
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ALEXANDER POPP: ENTWURF ZUM REPRASENTANZGEBﬁUDE
DER ERSTEN DONAU-DAMPFSCHIFFAHRTSGESELLSCHAFT, BELGRAD

ZU DEN ARBEITEN ALEXANDER POPPS
Alexander Popp ist wohl einer der wenigen digkeit und so konnte er am Laufe datnonau

unter den jiingeren Architekten Osterreichs, von Reg-ensburg bis Sulius und

denen es trotz der Mifigunst der Ve:rhiltmsu
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sahlreichen und bedeutenden Bauaufgaber
derDonau-DampfschiFfa.hrl.:a;_-;-w-Hn-iu__. ]
mehr erschopft und so nahm Architekt I’
die Berufung seines letzten Lehrers, Profes
Behrens, als dessen Assistent an der Meist
schule der Akademie an. Heute noch immes
mit dieser sehr verantwortungsvollen Stelle be-
kleidet, hat Architekt Popp doch immer wie-
der Gelegenheit gefunden, neben zahlreichen
idealen und problematischen Projekten sich
auch sehr umfangreich

praktischen Bau-

ALEXANDER POPP: RE[’Rf\Sl'lN'I'.L\NZGEI}:"\L'I)I".
DER I, D. D. S. G., BELGRAD
GITTER UBER DEN GARAGEFENSTERN

aufgaben zu widmen oder sich an Wettbe-
werben zu beteiligen. Seinen bedeutendsten
Erfolg errang er hier bei dem grofien Wett-
bewerb der Stadt Koln fir die Verbauung
der linken R heinbriickenrampe, wo es ihm ge-
meinsam mit seinem Mitarbeiter Architekten
Déligast gelungen war, sein Projekt als das ein-
zige unter den zahlreichen ausOsterreicheinge-
sandten Arbeiten angekauft und unter der
Menge voniiberzweihundert Arbeiten unmittel-
bar hinter den drei mit Preisen ausgezeichneten
Projekten bewertet zu sehen. Architekt Popps
letzte grofle Bauaufgabe, die zur Durchfihrung
gelangte, ist das Reprasentationsgebiude der
Donau-DampfschiffahrtsgesellschaftinBelgrad,
das gleichzeitig Verwaltungs- und Wohnungs-
zwecken zu dienen bestimmt ist. AN

63
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Vom Wiener Magistrate als politischer Landesbehorde.

B, D, 700/ £5,

Arehitekt Othmar e 1 xv 2 1,
IV, VWiedrer Howptotrasse 40;
Wrteilure der Befumis elnes
Zavilarchitekben mit Haclsicht
der Prifung.

§ [}ﬁj l a2e n

Wien,am 17, April 1028,

An dag
Dundosministeriom fUir Handel und Verkehy

i}”l 1’:’!; :]r-.ﬁ 1} .

Vorliegendes Ansuchen des Avrchitekben Othmar T e i xn e v
un Brtellung der Befugnis eineg Zivilarchitekten unter Nookoioht
dor, Prifang, wird dem Bundesministerium fir Handel und Vedoohr
im Sinve der Bundosministerigl~Verordnung vom.FE'E’.Demmbe:r 1904,
T30 0. 2L oex 1825, mit dem :Ersuc on um Entacheidung vorgelegth,

e

Vom Wiener Lagistrat sls politiscier Laniesbeldrde:
B  Der Stadtboundiraelitor:

-

S ferim FRE Bawdel o Gevkel
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Zur Behandlung des Ansuchens um die Hacnsicht der Fachstudien wire
zundchst gemidld Fkt.l4,4bs.2 der obgenenniten Verordnong die btellung-

natme des Beirates elnzuholen.

Der Beirat nat in seiner I.Sitzung vom L,VILL1945 die urtellumg
o el e
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n e v wn Fachsicht der Fachstudien und Priifung {iir die Brlasngung
der Bofugnis eines Zivilarchitekten gemées Pht. 14,4bs.c und o
der Vdg. vom 27,411, 1924, B.G.BL.N¢ 21 ex 1925, vor,
Dem Ansuchen ist der Vaechweis der fachlichen Vorbhils wg

nicht sngeaschlocaen,
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Wien, am 2, Mérz 1925,

An dle Landeeregilerung fir Niederdsterreioch
in Wien, und fHir Wien,

I, Ratha

Der Unterzeichunete, geboren am 9, Adugnst 1874 in
Gleichenberg, szustiéndig nach Wien in Nlederdaterreich, bittet
behufs Erlangnng der Befugnls eines Zivilarahitekten um dle

ﬂachsiaht der vorgeeohriebenen Prﬁfnng una geatattet sioh, Uber
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aus: Helmut Weihsmann, In Wien erbaut, Lexikon der Wiener Architekten des

20. Jahrhunderts, Wien, Promedia, 2005

anlisslich der 150-Jahr-Feier der TU Wien. Festival
.steirischer herbst in Graz (1991). Einige permanente
Installationen: Le cylindre sonore (1987) im Parc de la
Villette (Paris). Galerie Aedes (1990) in Berlin. Ton-
Raum-Installation (1991) im Schloss Buchberg (NO).
[BM-Verwaltungsbiiro (1992) I1., Am Praterstern. Aus-
tria-Tabak-Forschungszentrum (1994) XVI., Hetten-
kofergasse 13. Ton-Raum-Oktaphon im MAK in Wien
(1995). Ton-Héhe (1996) in der Salzburger Kollegi-
enkirche. Raumquellen (1997) im Berliner Atrium.
1997 Einladung zu den Donaueschinger Musiktagen
mit einer rdumlichen Sound-Space-Installation. Mul-
ti-Media-Event Crossings (1998) Kunsthalle Wien.
Lit.: Bernhard Leitner: The Architecture of Ludwig Witt-
genstein (orig. Halifax 1974; Neuaufl. New York City
1975), Stuttgart 2001; Bernhard Leitner: Bernhard Leit-
ner. Ton — Raum, Koln 1978; Bernhard Leitner: Positi-
onen (Ausstellungskatalog), Berlin 1997; Bernhard Leit-
ner: Sound — Space, Stuttgart 1998.

Othmar [Edler von] Leixner[-Griinberg]

Geb. 9. 4. 1874 (Bad) Gleichenberg (Stmk), gest. 13.
9. [11.7] 1927 Wien.

Nach Abschluss an der Staatsgewerbeschule in Wien
(1892) besuchte er 1895-1899 die Wiener Akademie
der bildenden Kiinste bei Prof. - Viktor Luntz. Assis-
tent und Supplent. 1902-1917 o. Professor fiir Bau-
stillehre, Perspektive, Freihandzeichnung und archi-
tektonische Formenlehre an der Staatsgewerbeschule.
Konkurrenzentwurf fiir die Kudlich-Warte in Troppau
(Méhren) (1901). 1901-1908 war er Honorarprofessor
an der Akademie der bildenden Kiinste und an der Wie-
ner Kunstakademie ,,Athenium* und gab Kurse in sei-
nem Spezialfach Architektur-Charakteristik. Ab 1908
Mitglied des Ingenieur- und Architektenvereins. Stu-
dienreisen nach Italien, Frankreich, Griechenland,
Kleinasien und Nordafrika. In den Ateliers von ->Carl
[Karl] Konig, Camillo Sitte und =Karl Seidl titig.
Danach wechselte er in das Baudepartement der n.o.
Statthalterei unter dem Chefplaner =Michael Ignaz
Fellner. Beamtenhiuser der Osterreichischen Waffen-
fabriks-Gesellschaft in Steyr (O0), DuckartstraBe 7;
Bebauungsvorschlige und Gutachten (mit Mauriz Bal-
zarek), die die Grundlage fiir den 1. Bauabschnitt der
Arbeiterkolonie Ennsleiten der Osterreichischen Waf-
fenfabriks-Gesellschaft von —=Eugen [Ritter von] G.
B. FaBbender in Steyr (1917/18), Josef-Wokral-Stra-
Be 10-22 bildeten. 1917 trat er in den Dienst der Do-
nau-Dampfschifffahrts-Gesellschaft (DDSG), zunichst
als Supplent fiir bautechnisches Zeichen, danach war
er Chef der Bauabteilung des Unternehmens. Mit sei-
ner Beférderung zum Baudirektor der DDSG im Jahr
1920 wurde er zum Hofrat ernannt. Bauplanungen fiir
Hafenanlagen und Landestationen in allen Kronlin-
dern entlang der Donau. Abgesehen von einem friihen
Zinshaus (um 1900) 1V., Johann-StrauB-Gasse 33 ste-

hen seine Bauwerke entweder am Wiener Stadtrand
oder aullerhalb von Wien: Personalwohnhéuser in
Wien-Siebenhirten und in Altenmarkt a. d. Triesting
(NO); Wohnhaus in Altenmarkt bei Admont (Stmk)
(1907). Beteiligung an Konkurrenzen fiir Korneuburg
(NO), fiir einen grofien Kirchenbau in Wien, fiir ein
Denkmal in Troppau und fiir den Neubau der Postspar-
kasse (1904/05) in Wien, den ->Otto Wagner gewann.
Leixner wiirdigte Wagner in mehreren Zeitschriften-
artikeln, z.B.: ,,Otto Wagner als Kiinstler und Lehrer*
in ,.Der Baumeister* (1/1903); ,,Otto Wagner — der Ver-
such einer kiinstlerischen Wiirdigung™ in ,,Zeitschrift
der Osterreichischen Ingenieur- und Architekten-Ver-
einigung® (1919). Publikationen: ,,Architektur-Charak-
teristik™ (1911); Lehrbuch ,,Baustillehre und Bauge-
schichte nebst einem Anhang iiber Stidtebau, Denk-
malpflege und Heimatschutz* (Wien/Leipzig 1919);
Lehrbuch ,.Der StadtgrundriB und seine Entwicklung.
Was uns der Stadtplan erzihlt™ (1924); Architektur-
fithrer durch das Donautal (1929). In seinen Beitrégen
zur Kunst des Stiadtebaus schloss er nahtlos an die von
Camillo Sitte vertretenen (konservativen) Thesen an.
Lit.: Walter Wagner: Die Geschichte der Akademie der
bildenden Kiinste in Wien, Wien 1967 (S. 409); Oster-
reichisches biographisches Lexikon 1815-1950 (Hrsg.:
Akademie der Wissenschaften) (Bd. 5), Graz/Koln/Wei-
mar 1972 (S. 121); Felix Czeike: Historisches Lexi-
kon Wien (Bd. 4), Wien 1995 (S. 20).

Egon [Ritter von] Leutzendorf [auch
Leutzendorff]

Geb. 2. 11. 1872 St. Marein im Miirztal (Stmk), gest.
15. 10. 1940 Wien.

1885-1890 Besuch der Realschule in Graz, 1890-1892
Studium an der deutschen Realschule in Prag. Archi-
tekturstudium an der Hochbauschule der Deutschen
Technischen Hochschule in Prag (Diplom 1900). Ei-
ner seiner ersten Auftrige war der Bau des evangeli-
schen Kapellchens in Chyné (Bohmen). Ab 1900 in
Wien ansiissig; 1900-1904 im Baudepartement des In-
nenministeriums, danach als selbststiindiger Architekt
titig. Ab 1908 Mitglied des Osterreichischen Ingeni-
eur- und Architektenvereins in Wien. 1919-1924 Mit-
glied im Verwaltungsrat der Allgemeinen osterreichi-
schen Baugesellschaft. Werkauswahl: Umbau Schloss
Tloskau bei Neveklau (Bohmen) (0.D.); Schloss Wos-
sek bei Radomischl (Bohmen) (0.D.); Schloss Stup-
pach in Gloggnitz (NO) (0.D.). Bekannt ist er vor al-
lem als Werksarchitekt seines spiiteren Schwagers, des
Unternehmers Richard Ritter von Schoeller, in Hirsch-
wang a. d. Rax (NO), wo er neben dem beengten Werks-
gelidnde eine Arbeiterkolonie der Holzstoff-, Karton-
und Pappefabrik Schoeller & Co. mit einer kleinen
Wohnsiedlung, Bahnhof, Schule, Kirche und Gemein-
schaftsrdumen schuf. Wohn- und Fabriksbauten in
Médling (NO) und Reichenau a. d. Rax (NO), so etwa
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	gebäudeverzeichnis zum lageplan 1955
	ansichen architektenbefugnis alexander popp
	alex-popp-bio-weihsmann
	lackner-popp-katalog-1991_auszug
	AlexanderPopp_Architekturzentrum Wien
	die_bau_und_werk_kunst_dez_1927
	ansuchen zivilarchitekt Othmar Leixner
	bio-leixner-weihsmann-223


