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Abstract

DE

EN

Springboard Marsbach ist die Konzeption eines in einer Waldlichtung im Hang gelegenen Hotelkomple-
xes, der neben seiner klassischen Funktion als Beherbergungsbau fir Touristen auch Quartier und Sport-
statte fur den ortsansassigen Paragleitschirmclub ist.

In den Donauleiten im westlichen Muhlvietel in Ober6sterreich werden nérdlich des Flusses eine eigens
gerodete Waldflache, sowie die oberhalb anschlieBenden Felder von Gleitschirmseglern als Absprungbasis
und Soaring-Zone (Aufwindbereich nach dem Abheben, in dem der Ubergang in den Gleitflug erfolgt) ge-
nutzt. Allerdings mangelt es bisweilen sowohl an einem ordentlich befestigten Zugang zur Absprungstelle,
die nur durch einen Land- und Forstwirtschafts-, bzw. Wanderweg erschlossen wird, vor allem aber an
einer Unterbringungsmaoglichkeit fr Sportgerate und einem sozialen Treffpunkt, beispielsweise in Form
eines Vereinslokals.

Dieser Makel wird mit dem Springboard behoben und somit durch die Bebauung der Waldlichtung eine
Licke im sprichwdrtlichen Sinn geflllt. Die Funktionen von Anlauf- und Absprungrampe werden auf die
teilweise begehbare Dachflache des neuen Gebdudes verlagert, unter der Rdumlichkeiten fiir die Sportler
des Gleitschirmclubs kombiniert sind mit denen einer Hoteleinrichtung samt Gastronomie und Zimmerein-
heiten in Form eines Systems aus Boxen und Gangréhren, die in einem groBzigigen Foyer zusammenge-
fahrt werden.

Dieses ErschlieBungssystem in einem Hang von bis zu 35° Neigung ist ein ebenso zentraler Enwurfspa-
rameter wie die Tragwerkskonstruktion flr das Uberbordende Dach, welches dadurch selbst, neben seiner
funktionalen Rolle fur das Paragleiten, einen wesentlichen gestalterischen Aspekt im Entwurf einnimm.
Das Gebaude wird somit in einer Landschaft aus Feldern und Waldern zu einer Markierung, die sowohl fur
die Gleitschirmsegler in der Luft als auch - bedingt und begiinstigt durch die exponierte Hanglage - vom
Donauufer aus gut sichtbar ist.

Springboard Marsbach is the conception of an hotel complex which is located at a hillside situation in a
forest clearing. In addition to its classical functions as accomodation for tourists it is also used as quar-
ters and sports facility for the local paragliding club.

In the leanings of the danube in the western of Upper Austria, north of the river paragliders use a speci-
ally deforested area plus the fields above as springboard and soaring-zone for the transfer into the glide
after take-off. However there is a lack of neat paved access towards the springboard, that is why you
have to take a walk on an agricultural or forestry trail. But most notably, a placement for sports equip-
ment is missing as well as a gathering place for people, for example in a specially lodging therefor.

This taint is patched by building the springboard in the forest clearing. That is meant to fill the gap. The
functions of a ramp for acceleration and take-off are transferred on to the partially accessible roof of the
new building. Beneath this roof the spaces for the sportsmen of the paragliding club are combined with
those of some hotel business, including gastronomy and apartments combined by a system of boxes and
tubes, which are entering a generous foyer.

This access system situated in a slope side up to 35° is one of the central design parameters as well as
the construction for the overhanging roof. In addition to its functional part for paragliding, the roof itself
gets one of the topics of design. Situated among fields and woods, that way the building gets to a land-
mark, good visible for the paragliders in the air and also - because of its exposed location in a slope -
from the riverside of the danube.Mulibus, consupio, simplic retis; nestam atum poretiena, verte no. Vividii
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1 Uberblick

Abb. 1.1
Perspektive 3D-Modell vorne

Abb. 1.2
Perspektive 3D-Modell oben




2 Gleitschirmsegeln

Gleitschirmsegeln ist eine Luftsportart und bezeichnet das Segeln oder Fliegen mit einem Gleitschirm, wobei der Pilot in einem Gurtzeug unter dem
Schirm, mit dem er durch Leinen verbunden ist, sitzt oder liegt. Synonym werden auch die Begriffe Gleitsegelfliegen oder Paragleiten verwendet.

2.1 Geschichtlicher Uberblick

Die Geschichte des Gleitschirmsegelns beginnt in den 1960er Jahren mit dem sogenannten Sailwing des US-amerikanischen Air-Force-Piloten David
Barish. Dieses Gleitsegel gilt als der erste ,echte™ Gleitschirm und ist wiederum eine Weiterentwicklung eines von der NASA patentierten dreibogi-
gen, rechteckigen Einzelflachen-Fallschirms. Barish bezeichnete die neue Sportart als Slope Soaring (Hangfliegen), stieB damit aber nur auf geringe

Resonanz

2 Gleitschirmsegeln

Die Entwicklung des Gleitsegelns brach damit aber nicht ab, sondern setzte sich, unter Verwendung von geeigneten Flachenfallschirmen, voruber-
gehend als Spezialdisziplin des Fallschirmsports fort. Ab den 1970er Jahren schlieBlich setzte sich die Idee des Gleitsegelns auch in Europa durch.
Bei diesem sogenannten Bergfliegen erfolgten die Starts wegen der geringen Gleitleistung der verwendeten Flachenfallschirme vornehmlich in sehr
steilem Gelande. Die damaligen Flige waren im Wesentlichen auf schnelles Hinabfliegen ins Tal begrenzt und wurden gerne als kontrollierte Ab-
sturze bezeichnet. Dies waren sie jedoch keinesfalls, denn die verwendeten Flachenfallschirme waren zum damaligen Zeitpunkt bereits weitgehend
ausgereifte und gut steuerbare Systeme und den ersten, ab den 1980er Jahren entwickelten Gleitschirmen durchaus Ulberlegen was flugtechnische
Eigenschaften betrifft. Vor allem das Starten war auch mit den ersten Gleitschirmen noch ene groBe Herausforderung und mit den bergfliegenden
Fallschirmen durchaus vergleichbar. Erst mit der erfolgreichen technischen Weiterentwicklung der speziell auf die Verwendung zum Gleitsegeln zuge-
schnittenen Gleitschirmen setzte sich das Gleitschirmsegeln schlieBlich als eigene Sportart durch.
Mittlerweile haben sich Fallschirme und Gleitschirme aufgrund aerodynamischer und technischer Anforderungen der jeweiligen Sportart so weit aus-
einanderentwickelt, dass ein Fallschirm flr Bergstarts ebenso ungeeignet ist, wie ein Gleitschirm fur Fallschirmabspringe.

Die jungste Entwicklung im Gleitschirm-Bereich reprasentiert das Speed Flying, bei dem die Flache der Schirme wiederum stark verkleinert ist, um
durch den verringerten Luftwiderstand eine gréBere Geschwindigkeit zun erreichen.

2.2 Ausrustung

Samtliche Ausristungsgegenstande sowie der Gleitschirm selbst werden tUblicherweise in einem Rucksack verstaut und transportiert. Ein Starten
kann also prinzipiell von jedem Ort aus erfolgen, den man zu Fuss erreichen kann. Dieser Rucksack wiedereum wird beim Flug selbst mitgefuhrt, um
nach erfolgter Landung den Schirm wieder darin zu verpacken.

Gleitschirm

Zur Ausrustung eines Gleitschirmpiloten
gehort in erster Linie der Gleitschirm.
Dieser besteht aus einer Kappe, die durch
Leinen mit dem sog. Gurtzeug verbunden
ist. Die Kappe wiederum besteht aus einer
zweilagigen Tragflache, dem Ober- und
Untersegel. Das Material ist Ublicherwei-
se ein Nylon-Stoff, der fliir eine bessere
Luftundurchlassigkeit zusatzlich beschich-
tet ist, aber auch der Schutz des Materials
gegen mechanische Beanspruchung und
UV-Licht-bedingte Alterung wird dadurch
gewahrleistet.

Zur besseren Formgebung ist die Kappe
durch Profilteile in viele Kammern unter-

Gurtzeug

Das sogenannteb Gurtzeug ist der Sitz, mit
dem der Pilot mit dem Gleitschirm verbun-
den ist. Mittels Karabinerhaken werden die
Tragegurte des Schirms eingehangt. Hinter
und unter dem Sitz verbirgt sich ein Pro-
tektor in Form eines Schaumstoffkissens
oder Airbags, der unsanftes Aufsetzen auf
dem Boden mildern und somit Verletzun-
gen vorbeugen soll. Ein weiterer Teil der
Sicherheitsausristung ist ein Rettungs-

Technische Hilfsmittel

Viele Gleitschirmpiloten nutzen als techni-
sches Hilfsmittel ein sog. Variometer, um
die eigenen Steig- und Sinkwerte sowie die
Flughohe ermitteln zu kénnen. Vor allem
bei Langstereckenfliigen verwenden viele
auch ein GPS-Gerat zur Positionsbestim-
mung und Flugaufzeichnung. Kombinati-
oinsgerate, die beide Funktionen vereinen
sind mittlerweile etabliert.

Manche Piloten fuhren zusatzlich ein Funk-
geréat mit. Dieses dient allerdingsmeist

Bekleidung

Zur Bekleidung werden warme, winddich-
te Textilien, zum Beispiel Gore-Tex, ver-

wendet, da es mit zunehmender Flughdhe
kalter wird (ca. 1°C pro 100 H6henmeter).

teilt, welche in Flugrichtung angeordnet
und an der Hinterkante verschlossen sind.
Dies verleiht dem Gleitschirmen zusammen
mit der von vorne einstromenden Luft das
notwendige Fligelprofil. Dadurch entsteht
schlieBlich der fir das Fliegen notwendige
Auftrieb. Zugbander leiten die Krafte vom
Obersegel innerhalb der Gleitschirmkappe
an die Aufhangungspunkte der Leinen, wel-
che sich an der Segelunterseite befindne
und in mehreren Ebenen herab zu den Tra-
gegurten fuhren. Eingesetzt werden hier-
fir zumeist diinne, mit Nylon ummantelte
Fasern mit einer hohen Reissfestigkeit.

fallschirm, der den Piloten im gebrems-
ten, meist senkrechten Herabgleiten zum
Erdboden zurtckbringen soll, wenn der
Gleitschirm nicht mehr flugfahig ist. Dieser
Notfallschirm ist normalerweise im Ricken-
teil oder an der Seite des Gurtzeugs ange-
bracht, kann aber auch in einem kleinen
Frontcontainer vor dem Piloten montiert
sein.

lediglich der privaten Kommunikation.
Flugfunk ist bei dieser Art von Fliegerei nur
in bestimmten Fallen notwendig und wird
eher selten auf Langstreckenfliigen ge-
nutzt. Gerade das Fluggebiet Marsbch stellt
jeoch so einen Fall dar, da es in unmittel-
barer Nahe der Donau liegt, die auch ein
Luftverkehrsweg ist und daher ggf. eine
Flugverkehrskontrollfreigabe eingeholt wer-
den muss.

Schuhe mit hohem Schaft als Knéchel-
schutz und ein obligatorischer Helm geho-
ren ebenso zur Ausristung, wie ein Paar
Handschuhe.

1 Obersegel
2 Untersegel

3 Profilrippen

4 Zugbander

5 Galerieleinen

6 Fangleinen

7 Stammleinen

8 Tragegurte

Abb. 2.1

Gleitschirm: Schematischer Aufbau

Abb. 2.2
Gleitschirmpilot mit Gurtzeug



2 Gleitschirmsegeln

2.3 Das Fliegen: Flugphasen, Vorgangsweisen

Wie praktisch bei jeder Form der Luftfahrt gibt es auch im Gleitschirmsegeln die drei grundsatzlichen Abschnitte: Starten, Fliegen, Landen. Dabei

werden v.a. in der Start- und Flugphase unterschiedliche Strategien und Ausfiihrungsweisen verwendet.
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Y

Abb. 2.3
Vorwartsstart

Abb. 2.4
Ruckwartsaufziehen

Luv

Abb. 2.5
Aufwind im Luv-Bereich eines Bergs

Abb. 2.6
Soaring

2.3.1 Starten

Beim Gleitschirmsegeln unterscheidet man
prinzipiell drei unterschiedliche Startarten:
- vom Hang

- an steilen Kustenabschnitten

- mit einer Schleppwinde

Im Fluggebiet Marsbach wird durch die
topographischen Gegebenheiten vom Hang

Vorwartsstart (Alpinstart)

Der Pilot steht entgegen der Windrichtung,
den Gleitschirm hinter sich, und lauft lang-
sam los. Durch den Zug an den vorderen
Tragegurten Uber die Leinen wird das Segel
mit Luft geflllt, der Gleitschirm formt sich
zu einem Flugel mit aerodynamischem Pro-
fil und steigt tber den Piloten. Jetzt sorgt
ein kontrolliertes, den Windverhéaltnissen
angepasstes Bremsen dafur, dass der

Ruckwartsaufziehen

Hier steht der Pilot mit dem Gesicht zum
Gleitschirm, den Aufwind im Rucken. Durch
Zug an den vorderen Leinen beginnt die
Gleitschirmkappe nun wie beim Vorwarts-
start Uber den Piloten zu steigen. Hat die
Kappe den Scheitelpunkt erreicht, muss
sich der Pilot in Flugrichtung ausdrehen
und kann gegen den Wind loslaufen und
abheben wie beim Vorwartsstart.

2.3.2 Fliegen

Steuern lasst sich der Gleitschirm durch
Gewichtsverlagerung und eine rechte und
linke Steuerleine. Zieht der Pilot an einer
dieser Steuerleinen, wird der Gleitschirm
einseitig angebremst und lenkt in Richtung
der angebremsten Seite in eine Kurve.
Verlagerung des Gewichts zur kurvenin-
neren Seite unterstitzt das Einleiten einer
Kurve zusatzlich. Langgezogene, flache
Kurven kénnen auch allein durch Gewichts-
verlagerung geflogen werden. Werden
beide Steuerleinen gezogen so bewirkt es
ein Abbremsen des Fluggerétes. Dies wird
insbesondere beim Starten und Landen so-
wie zum Erreichen des geringsten Sinkens
eingesetzt.

Durch ein fuBgesteuertes Seilzugsystem,
dem Beschleuniger oder Speedsystem kann
der Pilot den Anstellwinkel des Gleitschirms
beeinflussen. Durch das Betatigen dieser
Vorrichtung wird die ,,Kappennase* nach
unten gezogen. Der kleinere Anstellwinkel
zur anstrémenden Luft bewirkt durch den
sinkenden Luftwiderstand eine erhdhte Vor-
wartsgeschwindigkeit aber auch ein starke-
res Sinken.

Der Beschleuniger wird eingesetzt, um
schneller voran zu kommen, z. B. um Ge-
biete mit sinkenden Luftmassen (Fallwinde)
schnell verlassen zu kénnen, um bei star-
kem Gegenwind nicht nach hinten abge-
trieben zu werden oder um Talquerungen
schneller Uberfliegen zu kénnen. Ausser-
dem hilft die erhdhte Vorwartsgeschwindig-
keit, ein Gebiet schneller nach Aufwinden
absuchen zu kdénnen.

Da der Pilot und der Gleitschirm schwerer
als die umgebende Luft sind, kann mit dem
Gleitschirm in ruhiger Luft der Schwerkraft

gestartet, weshalb im Folgenden aus-
schlieBlich auf diese Moglichkeit des Star-
tens eingegangen wird.

Hier gibt es wiederum zwei unterschiedli-
che Strategien, die jeweils abhangig von
der Steilheit des Startgelandes und den
Windverhéltnissen gewéhlt werden.

Schirm am Scheitelpunkt Uber dem Piloten
stehen bleibt. Ein Kontrollblick zeigt ihm,
ob die Kappe komplett geflllt tber ihm
steht und keine Leinen verheddert sind.
Dann beschleunigt der Pilot weiter durch
Vorwartslaufen. Ab einer Geschwindigkeit
von ca. 20 km/h fangt der Schirm an zu
tragen und hebt den Piloten in die Luft.

Bei dieser Startmethode ist es fur den
Piloten einfacher, das Aufsteigen der Kappe
zu kontrollieren und Feinkorrekturen durch-
zufihren. Deswegen empfiehlt sich diese
Technik gerade bei starkeren Windverhalt-
nissen. Dagegen fehlt bei schwachem Wind
ein ausreichender Luftstrom zum Fullen der
Kappe.

folgend nur ein Abgleiten zum Boden erfol-
gen. Durch das Ausnutzen von Aufwinden
kann allerdings an Hohe gwonnen werden.
Hierbei ist zweischen thermischen und dy-
namischen Aufwinden zu unterscheiden.
Thermische Aufwinde entstehen durch
Temperaturdifferenzen der Luftmassen. Fur
das Zuricklegen von Langsterecken sind
Aufwinde unter Wolken von besonderer
Bedeutung. Sie entstehen durch die Kon-
densation aufsteigender feuchter Luft und
konnen ihrerseits weitere Luftmassen an-
saugen. Bei entsprechenden Windverhalt-
nissen entstehen regelrechte Wolkenstra-
Ben, die so abfliegbar sind.

Die Nutzung der dynamischen Aufwinde
wird als Soaren bezeichnet. Hierbei werden
die Wind-Strémungen ausgenutzt, welche
von Hindernissen wie Bergflanken oder
Steilkiisten nach oben gerichtet werden.
Das Soaring spielt also insbesondere in der
ersten Phase nach einem Hangstart eine
besondere Rolle, um so an Hohe zu gewin-
nen.

Der Pilot kann auf diese Weise schlieBlich
von einem Aufwindgebiet zum néchsten
fliegen. Flr die mogliche Flugdistanz ist
neben der Dichte, Intensitat und Hohe der
Aufwindbereiche auch die Windstarke, die
Gleitleistung des Fluggerats und die nutz-
bare Tageszeit maBgebend. Bei entspre-
chender Anwendung und Kombination der
Techniken kann der Pilot stundenlang in der
Luft bleiben. Es lassen sich so auch gréBere
Strecken (bis zu mehreren hundert Kilome-
tern)zurtcklegen.



2.3.3 Landen

Das Landen steht naturgemaB am Ende
jedes Fluges. Viele Fluggebiete, so auch
Marsbachh haben explizite Landeplatze,

an denen Windrichtungsanzeiger die Be-
obachtung der Luftstrome ermdglichen.
Beim Streckenflug verlasst man die Nahe
des Startberges. Falls kein ausgewiesener
Gleitschirm-Landeplatz in der Nahe ist,
sucht sich der Pilot eine geeignete Stelle
flr eine AuBenlandung.

Sobald der Pilot in der Nahe des anvisierten
Landeplatzes angelangt ist, plant er pas-
send zur Windrichtung die Landeeinteilung.
In Anlehnung an die motorisierte Fliegerei
wird zur Landung meist eine sogenannte
Landevolte geflogen. Diese Landeeinteilung
hat eine U-formige Flugbahn und besteht
aus einem Positionskreis, der seitlich ver-
setzt zum geplanten Landepunkt ist. Hier
erfolgt der Hohenabbau durch Kreisen.

Im Gegenanflug fuhrtb die Flugbahn fihrt
parallel zum geplanten Endanflug vom

2.4 Gleitschirmclub Marsbach

Der Gleitschirmclub Marsbach ist ein bei
der Bezirkshauptmannschaft Rohrbach ein-
getragener Verein und umfasst derzeit rund
80 Mitglieder aus Osterreich und Deutsch-
land.

Abgesehen von diesem offiziellen Ver-
einsstatus ,,spurt“ man von Vereinsleben im
herkdbmmlichen Sinne wie es v.a. in landli-
chen Gegenden der Fall ist nichts. Die Ver-
einmitglieder kennen zwar zu einem groBen
Teil einander und bestétigen ihre Ver-
einszugehorigkeit durch die Zahlung eines
Mitgliedsbeitrags, abgesehen von alljahrlich
einmal stattfindenden Mitgliederversamm-
lungen in einer nahgelegenen Gaststatte
finden jedoch keine vom Club organisierten
Treffen oder dergleichen statt. Dies wird
naturlich dadurch verstéarkt, dass es sich
beim Gleitschirmsegeln abgesehne von
maoglichen Tandem-Fligen um eine expli-
zite Einzelsportart handelt, unter anderem
aber auch daran, dass durch das Fehlen
eines Vereinslokals 0.4. erst gar kein Ambi-
ente geboten ist, sich beispielsweise nach
einem absolvierten Flug zu treffen.

Eine Medienprasenz ist ebenfalls nicht ge-
boten, eine Websete zwar vorhanden, aber
nur sparlich verwaltet. Nahere Informa-
tionen Uber das Fluggebiet einzuholen ist
praktisch nur durch Vereinsmitglieder vor
Ort maoglich. Trotz allem erfreut sich das
Fluggebiet auch bei Gatfliegern groBer Be-
liebtheit. Der Absprungort bietet sich durch
stetigen thermischen Aufwind oberhalb der
Donau flr weite Streckenfllige an. Der Re-
kord liegt bei 150km bis Ingolstadt.

Fazit: Durch clubeigene Raumlichkeiten

in der Nahe von Absprung- oder Landeort

wirde nicht nur das vereinsinterne Leben

aufgewertet, sondern auch der Zugang fur
Gastflieger oder Touristen, die einfach nur
zusehen wollen erleichtert.

Landepunkt weg, bis schlieBlich tiber den
Queranflug im Endanflug entgegen der
Windrichtung zum Aufsetzpunkt hingesteu-
ert wird.

Am Landepunkt setzt der Pilot mit einer
Laufbewegung oder sogar stehend auf den
Boden auf.

Der gezielte Abbau der H6he kann durch
Variation verschiedener Elemente gesteuert
werden: Man kann mehr oder weniger Po-
sitionskreise fliegen, den Gegenanflug und
den Queranflug verlangern oder verkirzen,
durch Einsatz der Bremsleinen die Flug-
bahn des Sinkflugs verlangern oder verkir-
zen und durch Aufrichten des Koérpers den
Luftwiderstand erhéhen. Beim gesamten
Landevorgang wird der anvisierte Lande-
punkt regelmaBig angepeilt, um frihzeitig
notige Korrekturen der Flugbahn zu erken-
nen. Mit dieser Einteilung lasst sich eine
punktgenaue Landung gut vorbereiten.

Positionskreis

Abb. 2.7
Landeeinteilung

Abb. 2.8 - 2.10
Startvorgang in Marsbach

2 Gleitschirmsegeln



3 Planungsgebiet

3 Planungsgebiet

Bewaldung

B 130

Donauuferradweg

Marsbacher
BezirksstralRe

Land- und Forst-
wirtschaftsweg/
Wanderweg

Paragleiter:

A\

Absprungfeld
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Soaring-Zone

A\

/
|

Landezone
Abb. 3.3 N
Ausschnitt 2 Planungsgebiet M 1:10 000 ¢ SHO =20 2 5??\1 @
3.1 Lage, Umgebung
Das Planungsgebiet liegt im sudwestlichen tel fuhrt. Durch einen Hohenunterschied
Muhlviertel unweit der Schlégener Do- von etwa 240 m getrennt liegt oberhalb des
nauschlingen zwischen Linz und Passau. ndrdlichen, hauptséchlich landwirtschaftlich
Hier sdumt eine dicht bewaldete Leiten genutzen Donauufers, die nach der dortigen
beidseitig das Donauufer. Am sudlichen Burg bennante Ortschaft Marsbach, von der
Donauufer (Innviertel) verlauft die B130, aus man das Donautal Uber weite Strecken
eine Hauptverkehrsachse, von der aus die einsehen kann.

die Donaubriicke Niederranna ins Mihlvier-

Abb. 3.2
Ausschnitt 1 Planungsgebiet

N
@ M 1:100 000 §__ =’ 20

km

. . Mihlviertel
Die schmale Marsbacher Betirksstrasse

bildet eine direkte Verbindung von der Ort-
schaft zum Flussufer.

Ein Radweg fuhrt am mduhlviertler Donau-
ufer bis zu den Donauschlingen und wird
nach einer Fahrenuberfahrt auf innviertler
Seite parallel zur B130 durchs Donautal bis
Linz gefuhrt.

Oberosterreich

Einige 100 m in westlicher Richtung von
Marsbach entfernt liegt eine etwa 100x100
m groBe gerodete Waldflache. Dieser Be-
reich, von wo aus bereits jetzt die Gleit-
schirmsegler ihre Fliige starten, bildet das
Planungsgebiet fur das Konzept von Spring-
board.

Direkt unterhalb dieser Lichtung verlauft am
Donauufer parallel zu diesem ein schmaler
Wiesenstreifen, der von den Paragleitern fur
die Erstlandung genutzt wird.

Abb. 3.1
Karte Oberosterreich



Abb. 3.5
1 Blick zur Donaubrucke

Abb. 3.6
2 Weg zum Startfeld

2 aAlkhink 2

Abb. 3.7
3 Burg Marsbach
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Donau

Abb. 3.4

Planungsgebiet - Frontperspektive

Abb. 3.8 Abb. 3.9 Abb. 3.10

4 Blick durchs Donautal

5 Landestreifen/Anfahrt Marsbacher Bezirkstrasse

6 Donauuferradweg

3 Planungsgebiet



3 Planungsgebiet

3.1 Gelande
Abb. 3.11 Abb. 3.12
Weg und Gelandekante Blick von der Kante

Abb. 3.15
Waldlichtung/Soaring-Zone Seitenansicht

Abb. 3.13 Abb. 3.14

Waldlichtung/Soaring-Zone Frotansicht Anlauf- und Absprungfeld
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Hohenverlauf
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Bislang ist das Startfeld der Gleitschirmsegler
nur durch einen Fussmarsch tber Land- und
Fortswirtschaftswege erreichbar. Durch die
Bebauung ist es also eine absolute Notwendig-
keit, das Gebiet durch befestigte Zugangswege
und -strassen erschlieBen zu kdnnen. Das neue
Wegesytem baut auf dem bisherigen auf, der

Wwanderweg
Richtung <~
Hofkirchen:

bestehende Weg wird allerdings durch das Ge-
b&aude unterbrochen und dem Gelé&nde folgend
herumgeleitet. Vom hochsten Punkt aus fuhrt
eine Treppe aufs Dach.

Um die Funktionalitat des Hotelbetriebs zu
gewahrleisten, trennen sich vor dem Eingangs-
bereich die Zufahrtswege von Besuchern und

An-/Abfahrt

-

=

Abfahrt Parkgarage

3.2 Strassen- und Wegekonzept

Personal, so dass es eine separate Trasse fur
den Lieferverkehr gibt. Eine Wendeschleife mit
Ein- und Aussteigespur ermdglicht eine rei-
bungslose Ankunft der Hotelgaste.

Neben der Parkgarage im Untergeschoss gibt
es parallel zur Zufahrtssrasse einen Parkstrei-
fen fur den Tagesbetrieb sowie Busparkplatze.

Busparkplatz parkstreifen

Richtung
Marsbach

Abb. 3.17
ErschlieBung KFZ

Richtung
Marsbach

Abb. 3.18
ErschlieBung Fussganger

3 Planungsgebiet
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4 Entwurf

4 Entwurf 4.1 Entwurfskomponenten
Die Grundidee von Springboard
besteht darin, eine Hoteleinrichtung

mit einer Sportstatte im Bereich des
Gleitschirmsegelns, im wesentlichen
bestehend aus einer Anlauf- und
Absprungrampe und den dazuge- .
hérigen Raumlichkeiten eines Club-

gebaudes fur einen Sportverein, zu

gebaudelehrerelevanten Aspekte
wie ErschlieBung und Belichtung
liegt das Hauptaugenmerk dabei auf
den landschaftlichen Gegebenheiten
in Form eines stark abschissigen
Hanges mit einer Neigung bis zu

350. .

Ein wesentlicher Bestandteil des
Entwurfes ist es also, in erster Linie
diese funktionalen Aspekte in Ein- Abb, 4.2
klang zu bringen, was schlieBlich .

zu den 4 folgenden Komponenten Basis
fahrt:

kombinieren. .
Neben der Einhaltung samtlicher

Eine Art massiven Sockel bildet eine Basis, auf der das im Vergleich dazu leicht erscheinende Gebaude
L~thront". Sie ist in den Hohenverlauf des Hanges dort integriert wo das Gelande abflacht. Die bestehende

- Basis Wegflihrung wird dabei umgeleitet und neu interpretiert. im Inneren der Basis befindet sich eine Parkgarage.

- Klimaschlauch
- Zimmermodule
- Dachhtlle

Ein weiteres wichtigfes Kriterium .

ist das Tragwerk. Dieses ist nicht
zuletzt wegen des ausbordenden,
teilweise begehbaren Daches eine
besonedere statisch-konstruktive
Herausforderung, sondern es wird

auch versucht die Asthetik der
Leichtbauweise zu betonen, zumal

die Tragkonstruktin sehr gut einseh- .
bar ist.

Als besonderes Vorbild hierfur darf

der spanische Architekt Santiago
Calatrava betrachtet werden, des- .
sen ,Vogelarchitektur* sich auch

inhaltlich in diesem Projekt mit den
Themen ,Leichtigkeit* oder ,Flie-
gen" gut wiederfindne wiirde.

Abb. 4.3

Klimaschlauch

In einem, durch eine transparente Hulle abgeschlossenen Schlauch, der dem Gelandeverlauf folgt, erstrecken
sich ErschlieBung und Foyer vom Eingangsbereich in die unterste Etage.

n
n
\ 4

Abb. 4.1



Abb. 4.4

Zimmermodule

Die Zimmermodule zur Unterbringung der Hotelgéste werden aus einem System aus Boxen und Rohren, die
geschossweise im ErschlieBungsschlauch miinden, gebildet. Sie scheinen dabei lose in der Luft zu hangen,
nur die oberste Box liegt auf der Basis auf.

Abb. 4.5

Dachhulle

Ein dominantes Dach wolbt sich Gber das System aus Boxen und ErschliBung, |aBt dieses aber durch seine
Transparenz gut durchscheinen. Idealerweise kann man von Innen die Paragleiter Uber einem hinwegsegeln

sehn.

4 Entwurf
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4.2 Strategie, Form, Intention

Den einzelnen Entwurfskomponenten liegen jeweils unterschiedliche Strategien zu Grunde, was beispielsweise Formfindung, Formgebung oder aber

das funktionale Konzept betrifft.

Soaring-Zone, Rampe und Wege im Bestand

T —

Abb. 4.8
Hohenverlauf im Modell

Abb. 4.11
Entwurfsskizze: Boxen und Gangrohren 1

Abb. 4.7
Soaring-Zone, Rampe und Wege neu

-—/_\/

Abb. 4.9 Abb. 4.10
Schichtlinien als Vorlage Geschossebenen

Abb. 4.12

Enwurfsskizze: Boxen und Gangrohren 2

4.2.4 Form und Geometrie der Dachhille

4.2.1 Verlagerung von Flachen/Wegen

Ein Hauptaspekt des Projektes ist, dass
sowohl Anlauf- und Absprungrampe fir die
Gleitschirmsegler, als auch die Soaring-Zo-
ne auf das Dach des neuen Gebaudes
gehoben werden.

Damit einher geht eine Verlagerung des
bestehenden Wegesystems. Der Trampel-
pfad, Uber den bisher der hochste Punkt
der Anlauframpe erreicht wurde, wird zu
einem befestigten Weg, von dem aus uber
eine Treppe das Dach erschlossen wird. Die
HaupterschlieBung wird unter dem Dach,
bzw. durch das Gebaude hindurch gefuhrt.

4.2.2 Formfindung Geschossebenen

Zwar wird durch die Bebauung der freie
Raum der Waldlichtung ausgefullt, dennoch
bleibt der Eindruck, dass das Gelande nicht
zerschnitten wird, sondern weiterhin unter
dem Gebaude durchlauft. Dies sollte im
Entwurf ebenso verdeutlich und verstéarkt
werden. Die ldee zur Formgestaltung der
Ebenen entsteht schlieBlich beim Modell-
bau. So wie Kartonplatten, die den Gelan-
deverlauf im Modell darstellen, lassen auch
die einzelnen Geschossebenen das Gelande
im eigentlich abgeschlossenen Gebaudein-
neren weiterverlaufen.

4.2.3 ErschlieBen und Durchdringen

Ein abgeschlossener ErschlieBungstrakt
folgt dem Gelandeverlauf - ein Dach
schwebt daruber. Die eigentlichen Aufent-
haltsflachen bilden schlieBlich einen Zwi-
schenbereich.

Vom Foyerbereich ausgehend gelangt man
Uber ein System aus Gangrohren von Box
zu Box, in der jeweils eine Hotelzimmerein-
heit untergebracht ist.

Die Raume zwischen den abgeschlossenen
Zimmermodulen werden durch die Nass-
bereiche fur die jeweils benachbarte Box
ausgefullt.

Die maBgebliche Idee fir die Dachhille ist relativ simpel. Wie ein Blatt wdlbt sich das Dach Uber den Hang, bzw. Uber das Innere des Gebdudes.
Dieses Bild wird, die Form betreffend praktisch fast 1:1 libersetzt und schlieBlich weitergefiihrt in der Struktur der Dachtréger, die an die Aderung

eines Blattes erinnert.

Abb. 4.13 Abb. 4.14

Blatt Dachhtlle

Abb. 4.15
Abwicklung der Hulle

\\

Abb. 4.16
lineare Flachengebung



4.3 Tragwerksentwurf - Arbeitsmodell

Abb. 4.17
Arbeitsmodell: Perspektive 1

Da das Tragwerk auch bei der Formfindung
im Entwurfsprozess eine sehr dominan-

te Rolle einnimmt, konzentriert sich die
Erstellung von Entwurfsmodellen zu einem
groBen Teil auf die Tragkonstruktion.

Diese besteht im Wesentlichen aus einer
Basis in Massivbauweise, einer Stahlkon-
struktion aus funf Haupttragern, wovon
jeweils zwei am mittleren Haupttrdger ach-
sensymmetrisch gespiegelt sind, sowie den
Tragern fur das formgebende Dach.

Die Positionierung und Hohenentwicklung-
der Haupttrager bedarf dabei besonde-

Abb. 4.18
Arbeitsmodell Perspektive 2

rer Sorgsamkeit, da sie bereits im frihen
Entwurfsstadium maBgeblich das Konzept
zur spateren Raumeinteilung beeinflussen.
Ebendies gilt auch fur die Art und Form der
Aussteifungen, bei denen es nicht nur die
bloBe Tragfunktion, sondern auch die fir
das Roéhrensystem der ErschlieBung not-
wendige Durchléassigkeit der Haupttrager
zu berucksichtigen gilt.

(siehe Kapitel 5 Tragwerk)

Abb. 4.19
Arbeitsmodell: Haupttrager Draufsicht

Abb. 4.20
Arbeitsmodell: Haupttrager Ansicht

Abb. 4.21
Arbeitsmodell: Dachtrager

4 Entwurf
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5 Tragsystem

Das Tragsystem besteht aus 2 Komponenten:
Eine Basis in massiver Stahlbetonbauweise,
sowie einer Stahlskelettkonstruktion.

Von den funf Haupttrdgern sind jeweils zwei
achsensymmetrisch am mittleren Haupttréa-
ger gespiegelt. Dieser und die beiden inneren
Trager verlaufen parallel, wéhrend die beiden
ausseren Trager um einen Winkel von 4° zur
Mittelachse hin gedreht sind.

Die Haupttrager, als Fachwerkbogen ausge-
fuhrt, bestehen aus Hohlprofilen aus Stahl. An

5.1 Tragwerk Basis

Abb. 5.1

den Knotenpunkten setzen jeweils Tragerroste
an, die nur bergseitig Uber eine schrége Bo-
denplatte mit dem Geldnde verbunden sind,
sodass die Lastabtragung der Geschossebenen
an den Knotenpunkten Uber die Haupttréger
erfolgt.

Uber Aufstédnderungen, ebenfalls aus Hohlprofi-
len aus Stahl, der duBeren Bogen wird schlieB-
lich die Dachkonstruktion getragen, wobei die
Dachtréager als Durchlauftrager ausgefiuhrt
sind, sodass die Lastabtragung Uber insgesamt

Perspektivische Darstellung: Tragendes Mauerwerk Basis

Die Basis stellt sowohl architektonisch formal,
als auch konstruktiv die Schnittstelle zwischen
Gelande und der Stahlkonstruktion des Gebau-
des dar.

Eine eingeschoBige Parkgarage, sowie das
Untergeschoss des mittleren Foyerbereichs

des Gebaudes liegen im Erdreich, ragen aber
hangseitig aus der Oberflache. Die Decke der
Parkgarage bildet die Bodenplatte fur die Zu-
gangsebene.

Das gesamte tragende Mauerwek dieser Basis,
sowie Stutzen und Tréger sind in Stahlbeton

alle funf Haupttrager erfolgt.

Die Konstruktion ist aus 6kolohgischer und
6konomischer Sicht sicherlich sehr streitbar, da
der Materialaufwand trotz Skelettkonstruktion
enorm und vor allem die Fundamentierung des
Haupttragwekes sehr tief und somit sehr auf-
wéndig ist. Bei dem vorhandenen Untergrund
aus Granitfels wirde das zahlreiche Spren-
gungsarbeiten zur Folge haben.

ausgefuhrt. Das Stlutzenraster ist nicht gleich-
maBig, sondern eine Fortsetzung des Achs-
maBes der Stahlkonstruktion, deren Lastabtra-
gung Uber Sockel als Teil der Basis erfolgt.
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Abb. 5.2

Tragendes Mauerwerk Ebene +1

Abb. 5.3

Tragendes Mauerwerk Ebene O

Abb. 5.4

Tragendes Mauerwerk Ebene -1

M 1:500 °
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5.2 Haupttrager

Abb. 5.5
Ubersicht Haupttrager

Haupttrager 3

Haupttrager 2

Haupttrager 1

Haupttrager 2

Haupttrager 3

Abb. 5.6
Draufsicht Haupttrager
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Fachwerkbogen
Hohlprofil aus Stahl O

5 Tragsystem

- + «Auflagerstitze
STB

Abb. 5.7
Ansicht Haupttrager 1

Aufstanderung
Hohlprofil aus Stahl ]

Dachbogen
Hohlprofil aus Stahl (@] X L/l —
\ W o
\ \\ L L L LI . -gl;rédamentsockel
> SEG R R
N
N
N
N
N
N
N\
N
O :
\\: Bogentrager
~n Hohlprofil aus Stahl [
~J Abb. 5.8
Ansicht Haupttrager 2
Diagonalaussteifung
Zugseile
Aufstanderung . l l
Hohlprofil aus Stahl (] : l l l/
i Vo h— -
Dachbogen : \/\ .
Hohlprofil aus Stahl O \ \ : /—/
: \\ \ . o L e . « « «Fundamentsockel
. : o . STB
Y G I F B B
O\
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\\ Kragstutzen
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N
N
N
\ .
\\: Bogentrager
Hohlprofil aus Stahl
Abb. 5.9

Ansicht Haupttrager 3
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5.3 Diagonalaussteifungen

Abb. 5.10
Ubersicht Diagonalaussteifungen

Haupttrager 3

Haupttrager 2

Haupttrager 1

Haupttrager 2

Haupttrager 3

Abb. 5.11
Draufsicht Diagonalaussteifungen

M 1:750
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Haupttrager 3

Haupttrager 2
Haupttrager 1
Haupttréager 2

Zug- una Druckstéabe

Hohlprofil aus Stahl (@]

L]
o

5.4 Tragsystem Querschnitt

Haupttrager 3

Abb. 5.12
Tragsystem Ubersicht

- « «Dachtrager
Hohlprofil aus Stahl |:|

Abb. 5.13
Tragsystem Querschnitt (1)

Zug- und Druckstébe
Hohlprofil aus Stahl (@)

Aufstanderunge « « « « ¢+ ¢ o ¢
Hohlprofil aus Stahl (3J

STB

Jo o 0 o e Dachtrager
Hohlprofil aus Stahl |:|

.+ .Kragstitzen

Hohlprofil aus Stahl O

ole oo o Fundamentsockel

Zug- und Druckstébe
Hohlprofil aus Stahl (@]

Aufstanderung- * )
Hohlprofil aus Stahl (]

Abb. 5.14

Tragsystem Querschnitt (2)

Zug- und Druckstébe
Hohlprofil aus Stahl (@]

----- Dachtrager
Hohlprofil aus Stahl |:|

----- Aufstanderung
Hohlprofil aus Stahl [

L]
[
1 Abb. 5.15

Tragsystem Querschnitt (3)

22
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5.5 Dachtrager

Abb. 5.16
Ubersicht Dachtrager

Haupttrager 3

Haupttrager 2

Haupttrager 1

Haupttrager 2

Haupttrager 3

Abb. 5.17
Draufsicht Dachtrager

M 1:750
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5 10
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Damit das Tragwerk den raumichen Anforde-
rungen des Rohrensystems der Haupterschlie-
Bung gerecht wird, bei gleichzeitig optimalem
Krafteverlauf, sind zwei MaBnahmen erforder-
lich:

- Obwohl die Haupttrager nicht parallel sind,

5.6 Projektionsgleichheit, Horizontaliat der Haupttrager

sind die Knotenpunkte des Fachwerks jeweils
projektionsgleich.

- Die Art und Form der Diagonalaussteifun-
gen ist so gewahlt, dass die Knotenpunkte
geschossweise in der Horizontalitéat liegen
(X-Form).

5 Tragsystem

Abb. 5.18
Projektionsgleichheit

Neben der Durchlassigkeit der Haupttrager fir
die ErschlieBungsgange ist somit auch ge-
wahrleistet, dass die Verankerungspunkte der
Tragerroste der Geschossebenen in den Fach-
werksknoten liegen.

0 5 10 20

M 1:500 pr— m

Abb. 5.19
Horizontalitat
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5.7 Tragerroste
Ubersicht Tragerroste: Beispiel Ebene 6
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Balkons « - -

Etagepoffice

Liftschacht

6 Zimmermodule, Ebenen

Nassbereich

Box (Zirﬁmereinheit)

Box (Zimmereinheit) mit integrierter Nasszelle

Abb. 6.1
Ubersicht Zimmermodule, Ebenen: Besispiel Ebene 6

Abb. 6.2
Zimmermodule, Ebenen im Gelande aus der Vogelperspektive

6 Zimmermodule, Ebenen
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7 Hulle

Die Hille besteht aus zwei Schichten:

- einer inneren, geschlossenen Hulle (Klimaschlauch)
- einer dusseren Dachhille (Anlauf- und Absprungrampe, Dachfassade)

7.1 Hulle innen

Abb. 7.1
Ubersicht Hiille innen

7.2 Hulle aussen

Abb. 7.3

*) EPDM Granulatboden:
rutschfeste Oberflache
(Fallschutzbelag), die haufig
fur Sport- oder Spielplatze
verwendet wird

Abb. 7.2
Ubersicht Hulle aussen

Dachhille innen

transparentes Glas aus Dreiecksflachen
an der inneren Dachkonstruktion
(Diagonalauss.teifungen) befestigt

........... Fassade
transparentes Glas
an Haupttrager befestigt

begehbare Dachflache
EPDM Granulatboden *

----------- Dachhille aussen
transparentes Glas aus
linearen Flachenelementen
an Dachtrager befestigt

Dachhille aussen
transluzentes Glas aus
linearen Flachenelementen
an Dachtrager befestigt



7.3 Hulle Querschnitt

Glas transparent

Glas transluzent

Entliftungsoffnung

ErschlieBungsoéffnung

M1:500 ° 5 10 20
. r m

Abb. 7.4
Hulle und Offnungen - Querschnitt

7.4 Innere Hulle - Klimaschlauch

-------- SPA: 24°-Bereich

Fooyer

ErschlieBl.mgsbereich

Abb. 7.5
Perspektive Klimaschlauch

7.5 Fassade
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Ansicht Fassade
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7.6 Belichtung

Das Planungsgebiet befindet sich auf 48°27° das Gebaude an drei Seiten durch einen dich- enthaltsraume. Samtliche Zimmer des Logisbe-
nordlicher Breite, sowie 13°81 "Ostlicher Lédnge.  ten Bewuchs von bis zu 30m hohen Baumen reiches sind nach Sidwesten ausgerichtet.
Situierung und Ausrichtung des Gebaudes umgeben ist, folgt, dass es nur eine Hauptrich- Erst oberhalb des Weges/des Waldes ist eine
folgen in erster Linie der Topgraphie des Gelan-  tung fur eine naturliche Belichtung gibt. Da Belichtung von mehreren Seiten méglich. Dies
des in Hanglage. Daraus und aus der Tatsache, dies jedoch eine Ausrichtung nach Stdwesten betrifft alle Bereiche in und oberhalb der Ein-
dass durch die Bebauung in einer Waldlichtung bedeutet ist diese Orientierung ideal fur Auf- gangsebene.
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Verlauf der Sonne im Jahr M 1:1000 0‘_1,:0 .
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Die wesentlichen Faktorn, die den naturlichen
Lichteinfall beeinflussen sind:

- Die Waldlichtung und die daraus resultieren-
de Beschrdnkung auf eine Hauptrichtung der
Belichtung flr einen GroBteil des Gebaudes

- die vorgehéngte Fassade in Form der zuéatzli-
chen ausseren Dachhtlle

- die als eigenstandige Bereiche abgeschlosse-

7.6.1 Belichtungsstrategien

nen Zimmermodule

Davon abhéngig gibt es, je nachdem wo im
Gebdude sich ein Raum befindet, unterschiedli-
che Belichtungsstrategien, die durch die Va-
riation von transparenten, transluzenten und
opaken Fassaden und Oberflachen gesteuert
werden.
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Abb. 7.8
Belichtung - Langsschnitt 1
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Abb. 7.9
Belichtung - Langsschnitt 2
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Abb. 7.10
Belichtung - Querschnitt 1
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Abb. 7.11
Belichtung - Querschnitt 2

7 Hulle
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7.6.2 Belichtung Logisbereich, Grundrissgestaltung

7 Hulle

Abb. 7.12
Perspektive Belichtung Logisbereich
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Abb. 7.13
Belichtung Zimmermodule: Ebene 2
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Abb. 7.14

Belichtung Zimmermodule: Ebene 5
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Abb. 7.15
Belichtung Zimmermodule: Ebene 8
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Der gesamte Logisbereich (Er-
schlieBung, Zimmereinheiten,
Nassbereiche) wird von der Haupt-
belichtungsrichtung aus Stdwes-
ten belichtet. All diesen Bereichen
ist die aussere Dachhulle als
Fassade vorgehangt, wobei diese
Uber/vor der HaupterschlieBung
inklusive Lift und Treppen als tran-
luzentes Glas ausgefihrt ist, dort
wo die Zimmer- und Sanitareinhei-
ten sind, ist sie transparent. Ledig-
lich die &usseren Zimmer/Suiten
werden direkt von der Sidseite
belichtet, die Balkone ebenfalls
von Norden.

Aufgrund der Geometrie der Dach-
hille und des HaupterschlieBungs-
traktes besitzen alle Zimmermodu-
le unterschiedliche Kubaturen. Sie
folgen in etwa der GesetzmaBig-
keit: Je weiter oben und je weiter
aussen, umso langer, je weiter

7.6.3 Entluftung

Alle Aufenthaltsrdume der Zim-
mermodule sind so konzipiert,
dass durch jeweils gegenuber-
liegende Offnungen in der Fens-

Glas transparent

Glas transluzent

|
Hulle opak

unten und je weiter innen umso
karzer.

Damit alle Zimmermodule, die an
der Frontseite (Stidwesten) raum-
hoch verglast sind ausreichend
belichtet werden, variieren alle
Grundrisse. Hier wiederum gilt

die GesetzmaBigkeit: Je schmaler
umso tiefer, je breiter umso kur-
zer.

Diese Variationsbreite erlaubt es
schlieBlich auch, dass in den Bo-
xen unterschiedliche Zimmertypen
moglich sind. Somit gibt es eine
Bandbreite, die vom gewdhnlichen
Doppelzimmer Uber das kleine Ein-
zelzimmer bis hin zur gerdumigen
Suite reicht. Im obersten Zimmer-
geschoss gibt es barrierefreie Zim-
mer sowie eine Familiensuite mit
mehreren Zimmern. Die Grund-
rissgestaltung der Nassbereiche
verlauft adaquat.

terfront und Uber der Tur eine
naturliche Entluftung uUber die
Gangflache moglich ist.
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<
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Abb. 7.16
Entliftung Logisbereich
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8 ErschlieBung vertikal

Eine groBe Herausforderung im Entwurf besteht in der Erstellung eines ErschlieBungskonzeptes fiir die Situation im Hang, zumal der gesamte Logis-
bereich mit neun Geschossen in der Schrage ist. Dies wird gelost durch die Verwendung von Schragaufzigen, sodass eine durchgehende vertikale
ErchlieBung ohne umsteigen bis in die Haupteingangsebene mdglich ist. Der Treppenladufe sind jeweils geschossweise versetzt.

Abb. 8.1 Abb. 8.2
ErschlieBung vertikal 6ffentlich ErschlieBung vertikal Personal

34°
Lastenaufzug
Fahrkorb 150/180
|| .
—_— — g
== u
I :
Personenaufzug rollstuhlgerecht
Fahrkorb 150/150
Abb. 8.3 Abb. 8.4
Liftschacht Schragaufzug: Grundriss und Schnitt M 1:250 Liftschacht eines Schragaufzuges der Firma Inclino

8 Erschliel3ung vertikal
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9 Flachen- und ErschlieBungskonzept
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9.1 Flachen und Wege o6ffentlich

Abb. 9.1
Ubersicht Raumkonzept 6ffentlich
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9 Flachen- und ErschlieRungskonzept
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Verwaltung
Gastronomie
Wirtschaftsbereich

Sozialflachen

Dach

Ebene +1

Empfang SPA
Bar/Service

Putzraum, Lager

Ebene O

Rezeption, Buroraume
Kiche, Service, Catering, Bar
Anlieferung, Abfallwirtschaft

Umkleide/Sanitar, Pausenraum

Ebene 1

Lager, Technik, Etagenoffice

9 Flachen- und ErschlieRungskonzept
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9 Flachen- und ErschlieBungskonzept
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9.3 Flachen und Wege Logisbereich

Abb. 9.3
Ubersicht Raumkonzept Logisbereich
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Abb, 11.1
Perspektive Eingang

Abb. 11.2
Perspektive Ruckseite

11 Perspektiven 3D Modell
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