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Abstract

The working-class district Floridsdorf has undergone significant flux in recent decades in its’ development of urban planning.
Production facilities and factories, which used to characterise the historic townscape, had to make way for residential buildings,
which is also true for the agricultural machinery factory “Hofherr-Schrantz-Clayton-Shuttleworth. Today, the only remains of
the original complex located near Shuttleworth Street are a water tower, which was constructed between 1903 and 1905 and is
heritage-protected since 1996, and a storage facility which was originally built in 1913. The water reservoir tower, which was
built in brick construction, was designed by the architects Franz Anderle and Wilhelm Schimitzek senior, the ferroconcrete- and
stonework-based magazine originates from the architect Robert Dammer.

The agricultural machinery factory rose to a large-scale enterprise during the 20" century with nearly 3.000 workers in its heyday.
During wartime, the factory was an armour producer and location for a work crew of the concentration camp Floridsdorf. In
1969, the economically weakened company fused with the ,, Trauzl-Werke* and the terrain at Shuttleworth Street was sold.
Current plans are suggesting further development of the structures including construction of new buildings located at the
historic land plot of the agricultural machinery factory. History has shown that the conservation of historic industrial production
plants only played a tangential role in the city’s urban planning. Therefore, in current times of progressing digitalisation, the

importance of the documentation of industrial heritage as a method of industrial archaeology must increase substantially.



Kurzfassung

Der Arbeiterbezirk Floridsdorf durchlebte in den letzten Jahrzehnten einen Wandel in seiner stadtebaulichen Entwicklung.
Fabrikanlagen, welche das historische Stadtbild pragten, mussten Wohnbauten weichen. Die Landmaschinenfabrik ,,Hofherr-
Schrantz-Clayton-Shuttleworth* ist keine Ausnahme. Von der urspriinglichen Bebauung an der Shuttleworthstra3e sind nur
noch der zwischen 1903 und 1905 errichtete und seit 1996 denkmalgeschiitzte Wasserturm sowie ein Maschinenmagazin aus
dem Jahr 1913 vorhanden. Entworfen haben den in Ziegelbauweise errichteten Wasserturm die Architekten Franz Anderle und
Wilhelm Schimitzek senior. Das aus Stahlbeton und Mauerwerk bestehende Magazin hingegen plante der Architekt Robert
Dammer.

Die Landmaschinenfabrik stieg im Laufe des 20. Jahrhunderts zu einem Grof3betrieb mit knapp 3.000 Beschéftigten auf.
In Kriegszeiten war die Fabrik Produzent von Ristungsgttern und schlie3lich auch Standort eines Arbeitskommandos des
Konzentrationslagers Floridsdorf. Wirtschaftlich stark geschwacht wurde die Landmaschinenfabrik im Jahr 1969 mit den
,» rrauzl-Werken* fusioniert und das Geldnde an der Shuttleworthstral3e verkauft.

Aktuelle Entwirfe sehen eine weitere Veradnderung des baulichen Bestands und zusétzliche Neubauten am ehemaligen Areal
der Landmaschinenfabrik vor. Die Vergangenheit hat gezeigt, dass die Erhaltung historischer Industrieanlagen keinen hohen
Stellenwert in der Stadtentwicklung einnimmt. In einer Zeit fortschreitender Digitalisierung wird der Dokumentation des

industriellen Erbes als Methode in der Industriearch&ologie deshalb ein héherer Stellenwert zukommen missen als bisher.
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Weg Uber die Nordbriicke

Es ziehn die Schwaden ober mir
aus Floridsdorfs Fabriken,

der Gartner streicht die Gartentdr,
am Zaun blihn schon die Wicken,
ihr schwarzer Same lugt ins Land
bis zum bewachsnen Damm,

der Donauwind falt meine Hand
und dort den Pappelstamm.

Er fuhrt mich zu der Briicke hin,

die aus Beton gemacht,

bringt mich auf ihr ins andre Wien,
weil er sichs ausgedacht.

Der Briickenweg ist schmal und lang,
begleitet vom Getds,

die Welt lebt hier im Uberschwang

und macht mich selbst nervos.

1 Béck 1977, 99.

Der Gasometer ist so breit,

dal? nichts zu tberblicken,

der Himmel tragt ein Wolkenkleid,
die Luft ist zum Ersticken.

Jetzt denke ich mir manches aus
und auch, wo komm ich her,

doch bin ich hier wie dort zuhaus,

nur kennt mich keiner mehr.t
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Einleitung

1. Einleitung

1.1 Motivation

Im Architekturstudiums wird man dazu ermutigt, neue Baukorper zu entwerfen, weshalb ich erst spat ein Interesse fiir
Bestandsbauten entwickelte. Mittlerweile bin ich davon tiberzeugt, dass die Umnutzung oder Wiedernutzung von ungenutzten
Gebé&uden einer Stadt mindestens genauso viel Charakter, wie die Mehrheit an Neubauten, die Jahr um Jahr entstehen, gibt.
Nach und nach ruckten Industriebauten — allen voran jene in Sichtziegelbauweise — in den Fokus meiner Suche nach dem
Thema meiner Diplomarbeit. Als ich im Zuge meiner Nachforschungen schlielich auf die zwei verbliebenen Bauten der
,Hofherr-Schrantz-Clayton-Shuttleworth landwirtschaftlichen Maschinenfabrik® in Floridsdorf stiely, war meine Suche zu
Ende. Die beiden noch bestehenden Fabrikgeb&ude sind so viel mehr als bloB leere Hiillen eines vergangenen dsterreichischen

Groftbetriebes.

1.2 Methodik

In der vorliegenden Arbeit wurden literarische, fotografische und plangrafische Unterlagen der Nationalbibliothek Wien, des
Bezirksmuseums Floridsdorf, des Landtechnik-Museums Leiben, der Luftbildsammlung (MA 41) und der Baupolizei (MA 37)
zusammengetragen, bewertet und aufgearbeitet. Ergénzt wurden diese Quellen durch Begehungen und fotografische Aufnahmen

der historischen Fabrikbauten sowie Interviews mit dem Eigentiimer und den fur den Umbau beauftragten Architekten.

Motivation | 1
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Zur Industriearchdologie

2. Zur Industriearchdologie

Die Industriearchiologie ist eine wissenschaftliche Fachrichtung, fiir die es keine einheitliche Definition gibt. Grund dafiir
ist die breite Sparte an Fachgebieten, welche die Industriearchdologie miteinander vereint. Experten wie Angus Buchanan
als auch Neil Cossons bezeichnen die Industriearchdologie als eine interdisziplinare Fachrichtung. Dabei ist nicht nur die
Hauptuntersuchungsmethode der herkdmmlichen Archdologie — namlich jene der Ausgrabung — von Bedeutung fir die
Industriearch&ologie. Es sind vielmehr Nachforschungen tber die Sozial- und Wirtschaftsgeschichte, Feldforschung,
Kartografie, Fotografie, Berichte von Zeitzeugen oder das Wissen iiber Architektur, Ingenieurswesen und die verschiedenen
Industriesparten. Innerhalb der Bevolkerung gibt es eine steigende Auseinandersetzung mit historischen Objekten, welche
hdufig auf personlichen Interessen und Gefiihle zuriickzufiihren ist und {iber die wissenschaftliche Herangehensweise der
Industriearchéologie hinausgeht.?

Die verschiedenen Begriffsdefinitionen liegen den unterschiedlichen Qualifikationen und Werdegéngen der Experten zugrunde.

Cossons schreibt in seinem Buch The BP book of Industrial Archaeology tiber die Industriearch&ologie:
,.In simple terms it is the examination and analysis of the physical remains of the Industrial Revolution period.” 3

Die zeitliche Eingrenzung der Industriearchidologie definiert Cossons tiber den Begriff der Industrie, welche fiir ihn die grofite

Relevanz im Zuge der Industriellen Revolution hatte.

2 vgl. Cossons 1993, 15-22.
3 ebenda, 15.



Zur Industriearchdologie

Abb. 1 Ironbridge in Shropshire, Birmingham



Zur Industriearchdologie

Diese Ara begann in England in der zweiten Hélfte des 18. Jahrhundert um 1760 und endete etwa 1830. Zu jener Zeit arbeitete
bereits ein Drittel der britischen Bevolkerung im industriellen Sektor?. Fiir eine der wichtigsten Errungenschaft dieser Zeit war
1709 der Erfinder Abraham Darby I. verantwortlich. Durch die Verwendung von Koks anstatt Holzkohle zur Befeuerung der
Ofen fiir die Eisenverhiittung schuf Darby eine Alternative zum vorherrschenden Holzmangel in England. Im Ort Ironbridge
Im Servern-Flusstal, das als Geburtsstatte der industriellen Revolution gilt, entstand 1779 durch die Innovationen von Darby

die gusseiserne ,,Iron Bridge“.®

Andere Experten sind sich jedoch uneinig, mit welcher Epoche oder Zeitperiode sich die Industriearchdologie beschéftigt. Denn
bereits zu Zeiten der ROmer gab es eine voranschreitende Industrialisierung. Manche Wissenschaftler bezeichnen sogar die
Neolithische Revolution als Beginn der Industrialisierung.® Buchanan steckt das Gebiet in seinem Buch Industrial archaeology

in Britain weitaus genauer ab und sieht den Fokus der Industriearch&ologie auf der sozialen und technischen Geschichte:

., [...] industrial archaeology is a field of study concerned with investigating, surveying, recording and, in some cases,
with preserving industrial monuments. It aims, moreover, at assessing the significance of these monuments in the context

of social and technological history. ““ ’

vgl. Cossons 1993, 37-52.
vgl. Buchanan 1980, 416-4109.
vgl. Cossons 1993, 15-22.
vgl. Buchanan 1980, 22.
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Zur Industriearchdologie

Hudsongibtinseinem Buch Industrial Archaeology: An Introduction wiederum eine sehrallgemeine Definition zur Begrifflichkeit:

,.Industrial archaeology [...] is the organised disciplined study of the physical remains of yesterday’s industries [...]. ““ 8

Hudsons Definition ist die wohl Bekannteste und stellt aufgrund ihrer allgemeinen Aussagekraft auch die Relevanz der
verschiedenen Forschungsgebiete sehr gut dar. Die Definition der Industriearchédologie ist also ein fortlaufender Prozess, der

sich Uber Jahrzehnte verandert und gewandelt hat und womaoglich auch noch weiter entwickeln wird.

8 Hudson 1963, 21.



Zum industriellen Erbe

3. Zum industriellen Erbe

Die Definition des ,,industriellen Erbes* wurde 1976 von Georges-Henri Riviére gepragt und gewann im Laufe der Zeit stark

an Bedeutung:

., Der Begriff umfasst samtliche beweglichen und unbeweglichen Objekte der Industrie, des Gewerbes, des Verkehrs und
der Versorgung, weiters alle diesbeziiglichen Schrift- und Bildquellen, Film- und Tonaufnahmen, die Erinnerungen von

Personen sowie Mentalitaten und Lebensweisen. ®

Der Schutz des industriellen Erbes wurde 1983 in den MalRnahmenkatalog des Europarates aufgenommen. Ziel ist es unter
anderem, in einer Zeit des anhaltenden Verfalls und der raschen Zerstérung von Industriedenkmalen das industrielle Erbe

zumindest zu dokumentieren und zu inventarisieren, bevor die Spuren der Vergangenheit endgltig verloren gehen.™

9 vgl. Stadler 2001, S.21.
10 vgl. ebenda



Zum industriellen Erbe

Abb. 2 Radwerk 1V in Vordernberg, Steiermark
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Industriedenkmalpflege und Industriearchiologie in Osterreich

4. Industriedenkmalpflege und Industriearchéologie in Osterreich

Das 1923 erlassene Denkmalschutzgesetz und die Schaffung eines eigenstidndigen ,,Referats fiir wirtschaftsgeschichtliche und
technische Kulturdenkmale* zwei Jahre spater sorgten unter anderem filr erste Unterschutzstellungen von technischen sowie
industriellen Bauten in Osterreich. Im Jahr 1928 wurde das ,,Radwerk IV* im steirischen Vordernberg zum ersten technischen
Denkmal in Osterreich erklirt.™ Im selben Jahr noch folgte das Viadukt der ehemaligen Pferdeeisenbahn in Waldburg, 1930
die stillgelegte Windmdihle in Retz. Mit den FloRdfen in Lolling und Urtlgraben 1939 und des Hochofens in Hirt, allesamt in
Kérnten, wurden industrielle Bauwerke sogar wéahrend dem Zweiten Weltkrieg unter Schutz gestellt.*2

Als August Loehr, der bis dahin das Referats fiir wirtschaftsgeschichtliche und technische Kulturdenkmale geleitet hatte, 1949
aus der Abteilung ausschied, wurde der Posten wegen Personalmangel nicht nachbesetzt. Darliber hinaus assoziierten weite Teile
der Osterreichischen Bevolkerung den Begriff der Industrie stark mit den Schrecken des vergangenen Krieges. Der Erhaltung
von Industrieanlagen wurde oft eine Modernisierung vorgezogen. Der erste internationale Kongress zur Industriearchdologie
fand schlieBlich 1973 in Ironbridge, England, statt. Getragen von der Euphorie dieser Zusammenkunft kam es zu zahlreichen
Museumsneugriindungen. In Osterreich wurden beispielsweise neue Bergbaumuseen in Kérnten und der Steiermark erdffnet. In
Nieder- und Oberosterreich wurden aufgrund der historischen Textilproduktion Webereien und Farbereien in kleinere Museen

umgewandelt und fiir Besucher als ,,Waldviertler Textilstrale” und ,,Miihlviertler Weberstraf3e* erlebbar.'®

11 vgl. Stadler 2001, 24.
12 vgl. Stadler 1993, 1/182.
13 vgl. Stadler 2003, 31-36.



Industriedenkmalpflege und Industriearchiologie in Osterreich

Im Jahr 1976 wurde das in der Nachkriegszeit geschlossene Referat als ,,Abteilung fir technische, wirtschafts- und
sozialtechnische Denkmale* wieder in Betrieb genommen. Bereits drei Jahre spater wurde die Lehrveranstaltung
»Industriearchdologie* an der Technischen Universitdt Wien angeboten. Im Jahr 1985 wurde die Industriearchdologie
Bestandteil des ,Institutes fiir Kunstgeschichte und Denkmalpflege® (heute: Institut fiir Kunstgeschichte, Bauforschung
und Denkmalpflege).!* Fir das Bundesdenkmalamt hat das Bewahren von (Industrie-)Denkmalern oberste Prioritat.
Bauten, die nicht unter Denkmalschutz stehen, werden héufig einer Revitalisierung als Kompromiss zwischen Erhaltung und

Modernisierung unterzogen.®

14 vgl. Stadler 1993, 1/182 f.
15 vgl. Stadler 2003, 31-36.
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Die Geschichte von Floridsdorf

5. Die Geschichte von Floridsdorf

Floridsdorf gilt als &ltestes Siedlungsgebiet Wiens. Funde wie die ,,Notenkopf-Keramik* sudlich von Leopoldau belegen, dass
Transdanubien bereits vor 9.000 Jahren bewohnt war. Im Laufe der Jahrhunderte war Floridsdorf Siedlungs- und Durchzugsgebiet
von germanischen und slawischen Stéammen. Erste Erwahnungen der Ansiedlungen ,,Alpiltowe* (Leopoldau) und ,,Stovmarsdorf*
(Stammersdorf) gab es bereits im zwolften Jahrhundert. Eine besondere Rolle kam dem Dorf Jedlesee zu, welches aus nur zwolf
Hausern bestand. Durch das Innehalten des ,,Urfahrrechts* musste man fiir die Ubersetzung zwischen den Donauufern Gebiihren
zahlen. Dieses lukrative Geschéft verlor erst durch den Bau der ersten Donaubriicke im Jahr 1439 zunehmend an Bedeutung.
Im Laufe der Jahrhunderte wurden die Siedlungen entlang des Donaustroms jedoch auch von zahlreichen Uberschwemmungen
heimgesucht. Zwischen dem 15. und 18. Jahrhundert pragten kriegerische Auseinandersetzungen mit den Osmanen, Ungarn

und Schweden sowie zu Beginn des 19. Jahrhunderts mit den Franzosen unter Napoleon das Gebiet um Floridsdorf.

Die stadtebauliche Entwicklung des heutigen 21. Wiener Gemeindebezirks wurde um 1730 durch den Bau der beiden Poststrallen
nach Mahren (heute: Briinner Stral3e) und Boéhmen (heute: Prager Stral’e) durch Kaiser Karl VI. bedeutend angekurbelt. In
weiterer Folge erlie} dessen Tochter, Kaiserin Maria Theresia, im Jahr 1768 das sogenannte ,,Hutweidenpatent”, welches die
Trockenlegung der Siimpfe und das Umwandeln der Weideflichen in Ackerland links der Donau vorantrieb. Aufgrund dieser

neuen Anbauflachen siedelten sich vermehrt Bauern in diesem Gebiet an.’

16 vgl. Ullmann et al. 2005, 17-37.
17 vgl. ebenda
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Die Geschichte von Floridsdorf

Abb. 3 Ausschnitt des heutigen Floridsdorfs im Zuge der Josephinische Landesaufnahme 1763-1787
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Die Geschichte von Floridsdorf

Im Jahr 1786 wurde Floridsdorf gegentiber der seit 1783 bestehenden Siedlung Jedlersdorf gegriindet. Namensgebend fiir die
Siedlung war Propst*® Floridus Leeb, welcher 30 Parzellen des Frauenklosters (heute: Stift Klosterneuburgs) an Siedler Ubergab.
Bereits ein Jahr darauf zerstorte ein Jahrhunderthochwasser die beiden Siedlungen Jedlersdorf und Floridsdorf, und mussten

deshalb wiederaufgebaut werden.*

1787 eroffnete mit der Jedleseer Brauerei der erste Industriebetrieb im Gebiet des heutigen Floridsdorf. Die
Donaudampfschifffahrtsgesellschaft — kurz DDSG —, eroffnete am Donauufer und 1830 wurde das erste Dampfschiff
fertiggestellt. Durch den Bau der Kaiser Ferdinands-Nordbahn ab 1837 gewann der Standort links der Donau zunehmend an
Bedeutung fur die Industrie. Aber erst die erste Donauregulierung 1869 bis 1875 wurde die Hochwassergefahr weitgehend
entschérft und Floridsdorf als Standort fiir den priméren Sektor erst wirklich attraktiv. In den kommenden Jahrzehnten 6ffneten
zahlreiche weitere Industriebetriebe in Floridsdorf ihre Tore. Bereits vor der Donauregulierung lie3 sich 1864 die Presshefe- und
Spirituosenfabrik Mautner Markhof nieder. Es folgten die Wiener Lokomotiv-Fabrik-Aktiengesellschaft 1869, das Englisches
Gaswerk 1870 und die Lokomotiv-Werkstatten der Kaiser Ferdinands-Nordbahn 1873. Weiter die k.u.k Hof-Wagenfabrik Lohner
im Jahr 1876, die Nahmaschinenfabrik Singer & Co. 1883, die Grol3backerei Franz Jahn (ab 1917: Hammerbrot) 1888 und die
Mautner-Markhof-Brauerei ,,Zum St. Georg" 1892, um nur einige von ihnen zu nennen. Zur Jahrhundertwende beschéaftigten
die Industriebetriebe in Floridsdorf bereits acht- bis neuntausend Arbeiter. Zudem wurden zahlreiche Infrastrukturprojekte

verwirklicht, Kandle gegraben, Bildungseinrichtungen geschaffen und die Energieversorgung Floridsdorfs vorangetrieben.?

18 Kirchlicher Amtstitel eines Klostervorstands oder Stellvertreter eines Abtes
19 vgl. Ullmann et al. 2005, 17-37.
20 vgl. ebenda
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Abb. 4 Blick tber Floridsdorf um 1910
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Die Geschichte von Floridsdorf

Im Jahr 1894 wurde vom Land Niederdsterreich der Zusammenschluss von Floridsdorf, Donaufeld, Jedlesee und Jedlersdorf zur
,GroRgemeinde Floridsdorf“ veranlasst. Die Unabhangigkeitsbestrebungen Wiens — der damaligen Hauptstadt Niederdsterreichs
—entgegenwirkend, wollte man Floridsdorf im Fall einer Abspaltung Wiens als neue Hauptstadt aufbauen. Diese Plane scheiterten
1904 jedoch durch die Eingemeindung der GrolRgemeinde Floridsdorf und zwolf weiterer Gemeinden zum 21. Wiener Bezirk.
Als 1914 der Erste Weltkrieg ausbrach, wurden zahlreiche Industriebetriebe zur Produktion von ,kriegswichtigen Gultern*
herangezogen. 1916 liel? die Monarchie eine Verbindung zwischen Nordwest- und Nordbahn, die sogenannte ,,Italienerschleife*
(heute: Floridsdorfer Hochbahn), durch vorwiegend italienische Kriegsgefangene errichten.?! Der Krieg hatte zufolge, dass die
Lebensmittelversorgung nicht aufrechterhalten werden konnte und sich weiter verschlechterte. Der Engpass an ,,Kriegsmetallen*
fuhrte dazu, metallische Gegenstéande von Einrichtungen aber auch Privatpersonen einschmelzen zu lassen. Auch Kirchendacher
und Glocken blieben nicht verschont. Mit der Niederlage der Mittelméchte Ende 1918 zerbrach die Monarchie in Einzelstaaten.

1922 wurde der ,,Wasserkopf* Wien ein eigenstandiges Bundesland.?

In Floridsdorf selbst wurden in den folgenden zehn Jahren rund 30 Siedlungsprojekte verwirklicht. Die Weltwirtschaftskrise
1929 hatte allerdings auch groBe Auswirkungen auf Osterreich und zahlreiche Betriebe mussten schlieBen. Anfang der dreiBiger
Jahre war die politische Lage in Osterreich sehr angespannt. Das Dollfu8-Regime brachte das Fass schlieBlich zum Uberlaufen.
1933 schaltete Dollfuf? das Parlament und den Verfassungsgerichtshof aus. Der Standestaat wurde ausgerufen und alle Parteien

mit Ausnahme der christlich-sozialen Partei verboten.?

21 Heute erinnert die Skulptur ,,Weinende Briicke* des Osterreichisch-italienischen Kiinstlers Wander Bertoni an der Schnellbahnstation SiemensstralRe an die
Errichtung durch italienische Zwangsarbeiter.

22 vgl. Ullmann et al. 2005, 17-37.

23 vgl. ebenda
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Infolge dessen kam es im Februar 1934 in den Industrievororten Wiens zu biirgerkriegsahnlichen Auseinandersetzungen zwischen
dem Bundesheer sowie der christlich-sozialen ,,Heimwehr* auf der einen und dem sozialdemokratischen ,,Republikanischen
Schutzbund* auf der anderen Seite. Heimwehr und Bundesheer konnten die Kampfe militarisch fur sich entscheiden und die

Revolte niederschlagen.?

1938 folgte der Anschluss Osterreichs an das von Hitler gefiihrte Deutsche Reich. Osterreich wurde zur Ostmark und Wien
wurde flichenméBig durch umliegende Gemeinden auf nunmehr 26 Bezirke erweitert. Im Zuge dieser Eingemeindung wurde
Floridsdorf um einige ndrdliche Gemeinden erweitert, jene Gebiete 6stlich der Wagramer Stral3e jedoch dem neuen 22. Bezirk
Grol3-Enzersdorf zugesprochen. Propagandaminister Goebbels verkiindete bereits kurz nach dem Anschluss, die Ostmark
»judenfrei“ machen zu wollen. Im Zuge des Novemberpogroms 1938 wurde in Floridsdorf unter anderem die Synagoge in
der Freitaggasse zerstort. Die Verfolgung, Verschleppung und Ermordung von Juden und anderen Minderheiten durch die

Nationalsozialisten hatte begonnen.?

24 vgl. Ullmann et al. 2005, 17-37.
25 vgl. ebenda
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Die Geschichte von Floridsdorf

Als 1939 der Zweite Weltkrieg ausbrach, blieb die Ostmark vorerst als Kriegsschauplatz verschont. Dies sollte sich aber in den

letzten Kriegsjahren andern:

»Am 18. Februar 1943 verkundete Goebbels den ,totalen Krieg*. Unter der Losung ,Wir werden die Stadte
ausradieren‘ gab es schwere Bombardements von Warschau, Belgrad und England. Dann kam die Vergeltung fiir
den blutigen Angriffs- und Vergeltungskrieg Deutschlands. Am 13. August 1943 dehnte die 9. US-Flotte ihre Angriffe
erstmals auch auf die ,Ostmark‘ aus. Am 17. Mdrz 1944 erfolgte der erste Luftangriff auf Wien und am 16. Juni fielen
die ersten Bomben auf Floridsdorf. [...] Bis zum Friihjahr 1945 war dadurch die Riistungsmaschinerie weitgehend
ausgeschaltet. [...] Ein Drittel der Wohnh&user Floridsdorfs war schwer beschadigt oder zerstort. [...] Am 2. April
1945 wurde Wien zum Verteidigungsbereich erklirt. Am 8. April wurden die Freiheitskimpfer Hutz, Raschke und
Biedermann von der SS vor dem Amtshaus am Spitz gehdngt. Am selben Tag wurde die Nordwestbahn-Briicke gesprengt
und am 14. April auch die Floridsdorfer Briicke und der Sender am Bisamberg. Zwei Tage spdter, am 15. April
marschierte die Rote Armee in Floridsdorf ein. [...] Fir Floridsdorf war der Krieg vorbei, aber die Not blieb.* %

Neben den Aufrdumarbeiten und dem Wiederaufbau musste die Grundversorgung der Bevolkerung wiederhergestellt werden.
Nichtsdestotrotz begann das Gaswerk Leopoldau bereits kurz nach Kriegsende wieder mit der Produktion, der Verkehr konnte
erneut aufgenommen werden und anstelle der gesprengten Floridsdorfer Briicke wurde von den Sowjets ein provisorischer

FuBgangersteg Uber die Donau errichtet.?”

26 Ullmann et al. 2005, 30 f.
27 vgl. ebenda, 17-37.
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Abb. 5 Hinrichtungen Am Spitz 1945 (Biedermann, Huth und Raschke) ~ Abb. 6 Notsteg anstelle der gesprengten Floridsdorfer Briicke 1945
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Die Besatzungszone der Sowjets inkludierte auch Floridsdorf, wodurch die dort ansassigen Betriebe bei den Unterstiitzungen
durch den Marshall-Plan nicht oder kaum berticksichtigt wurden. Die verstaatlichten Industriebetriebe wurden als ,,deutsches
Eigentum® deklariert und in Folge unter der Leitung der USIA% verwaltet. Zudem wurden die Maschinen in zahlreichen

Betrieben demontiert und als ,,Reparaturzahlungen* beschlagnahmt.?

., Gegen eine Zahlung von $ 150 Millionen in Form von Warenlieferungen kann die [Osterreichische] Bundesregierung
die USIA-Betriebe mit Ausnahme der Erdolfelder freikaufen. Hiefiir miissen nochmals $ 200 Millionen im Wege von
Erdéllieferungen an die damalige UdSSR bezahlt werden.* 5

Um den Lebensmittelmangel entgegenzuwirken, vergab die Stadt Wien ,Ernteland, aus denen sich spater zum Teil
Kleingartensiedlungen entwickelten. Durch jene Ernteertrage und zusatzliche Ankdufe von Gemise aus dem Wiener Umland
konnte die akute Nahrungsmittelknappheit gelindert werden.?! Der damalige Bundeskanzler Leopold Figl beschrieb die Situation

in seiner Rede am Weihnachtsabend 1945 wie folgt:

,»Ich kann Euch zu Weihnachten nichts geben. Ich kann Euch fir den Christbaum, wenn Ihr iberhaupt einen habt, keine
Kerzen geben. Ich kann Euch keine Gaben flr Weihnachten geben, kein Stiick Brot, keine Kohle zum Heizen, kein Glas

zum Einschneiden. Wir haben nichts. Ich kann Euch nur bitten: Glaubt an dieses Osterreich!* 32

28 Kurzform fiir ,,Uprawlenije Sowjetskim Imuschtetwom w Awstrii*, zu Deutsch die ,,Verwaltung des sowjetischen Eigentums in Osterreich*
29 vgl. Historische Landtechnik Osterreich Museum Schloss Leiben 2013, 22 f.
30 Historische Landtechnik Osterreich Museum Schloss Leiben 2013, 23.

31 vgl. Ullmann et al. 2005, 17-37.
32 ebenda 2005, S.33 f.
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Abb. 7 Teilansicht der Wohnanlage Heinz-Nittel-Hof von Harry Gliick aus den Jahren 1979 bis 1983
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Im Jahr 1954 stimmten die Besatzungsméachte der Grenzanderung Wiens von 26 auf 23 Bezirke schlieRlich zu und zahlreiche
Gemeinden wurden wieder an Niederdsterreich zuriickgefiihrt. Durch die Unterzeichnung des Staatsvertrags am 15. Mai 1955
war Osterreich wieder ,,frei“. Die USIA-Betriebe wurden in dsterreichische Hand iibergeben und die letzten Soldaten der

Besatzungsmaéchte verlielen im Oktober das Land.*

Die Wirtschaft in Floridsdorf konnte durch die wiedergewonnene Freiheit angekurbelt werden, die Konkurrenz durch
eine zunehmende Internationalisierung stieg Ende der 1960er Jahre allerdings stark an. Zudem waren in Floridsdorf viele
Grundstoffindustrien und Betriebe, deren Abnehmer hauptsidchlich in der Privatwirtschaft zu finden waren, ansdssig.
Fehlende Pionierleistungen, die Abwanderung der Produktion in den Westen Osterreichs und eine nicht zu unterschitzende
Abhéngigkeit auslandischer Kaufer gaben den Ausschlag fur eine fortschreitende Deindustrialisierung.** Ab den 1980er
Jahren wurden zudem Bestrebungen, Klein- und Mittelbetriebe auf ungenutzten Industrieflichen anzusiedeln, vorangetrieben
und etwa im Industriezentrum Scheydgasse oder auf dem Geldnde des Gaswerks Leopoldau, umgesetzt. Teil dieser
»otrukturforderungsmaBnahmen® waren unter anderem auch die Grinde der ehemaligen Landmaschinenfabrik Hofherr-
Schrantz.* Der Bau von Wohnungen und Bildungseinrichtungen bestimmte in den kommenden Jahrzehnten die Entwicklung
Floridsdorfs. Im Jahr 1996 wurde das offentliche Verkehrsnetz durch die Verlingerung der U-Bahnlinie U6 um sechs Stationen

bis zur neuen Endhaltestelle Floridsdorf ausgebaut.*

33 vgl. Ullmann et al. 2005, 17-37.
34 vgl. Berg et al. 1994, 14 f.

35 vgl. ebenda

36 vgl. Ullmann et al. 2005, 17-37.
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Abb. 8 Dreschmaschinen-Garnitur
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6. Unternehmensgeschichte

6.1 Produkte und Erzeugnisse

37

,1857-1867: Gopel- und einfach Gopeldreschmaschinen, Schrot- und Mahlmiihlen, Maisrebler mit und ohne Putzwerk,
grofsere Hickselschneidemaschinen, Reihensdemaschinen [sic] mit Loffelwellen, Grubber und Pfliige.

1868-1877: Schmiedeeiserne Eggen und Heurechen, Maisrebler fiir Hand- und Gdpelbetrieb, Brennholzschneider,
Gopeldreschmaschinen mit einfachem Putzwerk, Stiftendreschmaschinen verschiedener Grolien, patentierte kombinierte
Diinger- und Riibendrillmaschinen, Glockengopel, Reihensdemaschinen [sic] mit Schopfridern, Getreideputzmiihlen
verschiedener  Grofsen, Handheupressen,  Patentperpetualheupressen  fiir  Pferde- und Dampfbetriebund
Grasmahemaschinen [sic].

1878-1887: Hdckselschneidemaschinen verschiedener Grofien, zwei- und dreischarige Patentpfliige, grofie
Patentmaisrebler mit Putzwerk, Universaldrillmaschinen mit Schopfréder, Patentstrohseilspinnmaschinen, kleinere
Dampfdreschmaschinen mit doppeltem Putzwerk und Sortierzylinder, neue Messereggen, kombinierte Drill- und
Hackmaschinen, Stahlpfliige mit Eisengrindel und Heurechen nach amerikanischem Muster [ ...]

1888-1897: Patentbalancedrillmaschinen, Universalstahlpfliige, groffere Dampfdreschmaschinen mit doppeltem
Putzwerk und Sortierzylinder, einfache Windfegen, Patent-Columbiadrillmaschinen, Diingerstreumaschinen,
Kleedreschmaschinen, Kartoffelsetzmaschinen, Getreidemdhemaschinen [sic] mit selbsttdtiger Ablage, kombinierte

Diingerstreu- und Drillmaschinen, Diingermiihlen, vierscharige Schiil- und Saatpfliige und leichte Saateggen. *“ ¥

Clayton & Shuttleworth Limited 1910, 9 f.

Produkte und Erzeugnisse | 23



Unternehmensgeschichte

Das Unternehmen Clayton & Shuttleworth produzierte Landmaschinen fiir die Mirkte in Osterreich-Ungarn, Ruminien,
Russland, Serbien, Bulgarien, Italien und exportierte ihre Maschinen sogar in den Orient.3® Mit der Ubersiedlung in die
ShuttleworthstraRe im Jahr 1905 konnte die Fabrik fortan Lokomobile, Benzinmotoren und Dreschmaschinen mit Breiten von
mehr als 1,40 Metern in Wien selbst herstellen. Davor mussten grof3ere Maschinen von der Stammfabrik in Lincoln produziert
werden.** Bis 1910 wurden insgesamt 435.000 Landmaschinen verkauft, darunter 85.290 Lokomobile und Dreschmaschinen,

54.400 Putzmihlen, 29.400 Sdmaschinen, 19.500 Gopelantriebe, 17.250 Maisrebler sowie 203.000 andere Dreschmaschinen.*

6.2 Das Unternehmen Clayton & Shuttleworth 1857 his 1911

England galtschonwahrend der Industriellen Revolutionals Land der Pioniere
und deshalb verwundert es auch nicht, dass auch die Erfolgsgeschichte des
spater osterreichischen Unternehmens auf der britischen Insel seinen Anfang
nahm. Im Jahr 1842 erdffneten Nathaniel Clayton und Josef Shuttleworth
in Lincoln eine Maschinenfabrik, welche Dreschmaschinen und andere
Geratschaften fir die Landwirtschaft herstellte. Als Landmaschinen-Pionier
war das Unternehmen fiihrend in der Branche und genoss bald weltweite

Anerkennung fur dessen fortschrittliche Innovationen.41

Abb. 9 Nathanile Clayton und Josef Shuttleworth
38 vgl. Clayton & Shuttleworth Limited 1910. S.13

39 vgl. ebenda, 12.
40 vgl. Hofherr-Schrantz landwirtschaftliche Maschinenfabrik Aktiengesellschaft 1957, 19 f.
41 vgl. Historische Landtechnik Osterreich Museum Schloss Leiben 2013, 6.
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Der nichste Schritt — die Expansion nach Kontinentaleuropa — erfolgte bereits kurze Zeit spéter, als man in der Donaumonarchie
die ersten Niederlassungen eroffnete. Der Unternehmer L.L. Wolf betrieb zu jener Zeit die Reparaturwerkstétte ,,Der Fortschritt®
in der Hofenedergasse auf der Parzelle 544 in Wien Leopoldstadt und arbeitete als Agent eng mit der in Lincoln anséssigen
Firma Clayton & Shuttleworth zusammen. Im Jahr 1857 entschied sich der Konzern jedoch dazu, die beiden Filialen des
Agenten Wolf in Wien als auch jene in Budapest zu Gibernehmen. Durch diesen Entschluss fasste das englische Unternehmen
in Kontinentaleuropa Ful3.*?

Die Wiener Reparaturwerkstatt wurde aufgrund der grofRen Nachfrage schnell zu klein und so entschlossen sich die beiden
Unternehmer im Dezember 1857, mit der ,,Clayton & Shuttleworth k. k. private Fabrik landwirtschaftlicher Maschinen®
eine Tochterfirma in Wien zu erdftnen. Im Jahr 1860 erfolgte der Umzug in die Marxergasse im heutigen dritten Wiener
Gemeindebezirk, wo man die R&dumlichkeiten der Salmschen Maschinenfabrik bezog, in denen sich bereits eine Gielerei,
eine Schmiede, eine Dreherei sowie eine Schlosserei befanden. Durch die steigende Nachfrage stieg die Beschéftigtenzahl in
Wien rasch von 30 auf 150 Arbeiter an. Zudem wurden neue Niederlassungen in Prag, Krakau, Lemberg, Craiova und Bukarest
er6ffnet.*® Durch die stetige Erweiterung der Fabrik wuchs das Geldnde im dritten Bezirk bis zum Jahr 1897 auf rund 31.000
Quadratmeter an.** Wegen dem steigenden Absatz von Maschinen entschied sich das Unternehmen dazu, seinen Standort in der
Marxergasse im dritten Bezirk aufzugeben und tibersiedelte 1905 nach nur 18 Monaten Bauzeit auf das 140.346 Quadratmeter
groRe Grundstiick in der Shuttleworthstral3e 8 in Wien Floridsdorf. Zusétzlich unterhielt das Unternehmen ein Stadtbiiro und
Musterlager fiir ihre Kunden am bisherigen Standort in der Lowengasse, einer Querstralie der Marxergasse.*

42 vgl. Clayton & Shuttleworth Limited 1910, 5 f.

43 vgl. Hofherr-Schrantz landwirtschaftliche Maschinenfabrik Aktiengesellschaft 1957, 9 f.

44 vgl. Clayton & Shuttleworth Limited 1910, 8.
45 vgl. ebenda, 11 f.
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Abb. 10 Standort von Clayton & Shuttleworth in der Hofenedergasse, Wien Leopoldstadt im Jahr 1858
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Abb. 11 Standort von Clayton & Shuttleworth in der Marxergasse, Wien Landstrafe im Jahr 1870
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Abb. 13 Niederlassung in Prag

Abb. 14 Niederlassung in Lemberg

Abb. 12 Stadtbiiro in der Léwengasse 34, Wien Landstrale Abb. 15 Niederlassung in Krakau
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Abb. 16 Standort von Clayton & Shuttleworth in der Shuttleworthstralle, Wien Floridsdorf im Jahr 1905
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Abb. 17 Standort von Hofherr-Schrantz in der Erlachgasse, Wien Favoriten um 1870
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6.3 Das Unternehmen Hofherr-Schrantz 1869 bis 1911

Das zweite Standbein der spateren landwirtschaftlichen Maschinenfabrik Hofherr-Schrantz-Clayton-Shuttleworth AG wurde
1869 von Mathias Hofherr gegriindet, als dieser eine Fabrik zur Erzeugung landwirtschaftlicher Geréte in der Erlachgasse in
Wien Favoriten erdffnete. Nach anfianglichen Problemen konnte sich der Betrieb in den 1870er Jahren schlieBlich etablieren
und seine Beschaftigtenzahlen von Jahr zu Jahr steigern. Der eigentliche Durchbruch kam aber erst durch die Beteiligung
des Unternehmers Johann Schrantz im Jahr 1881 am Betrieb. Das Unternehmen wurde zur ,,Hofherr & Schrantz k. k. priv.
Landwirtschafts-Maschinen-Fabrik* und in den Jahren 1891 sowie 1901 stiegen weitere Familienmitglieder als Gesellschafter,
darunter Rudolf Hofherr und Wilhelm Schrantz, bei dem Unternehmen ein. Der Betrieb konnte sich einer stetig steigenden
Nachfrage erfreuen und beschaftigte Ende des 19. Jahrhunderts
rund 1.000 Personen. Im Juli 1908 wurde das Wiener
Unternehmen schlieBlich — unter mafBgeblicher Beteiligung
der Niederotsterreichischen Escomptegesellschaft — in eine
Aktiengesellschaft mit einem Startkapital von dreieinhalb
Millionen Kronen umgewandelt. Bereits drei Jahre spéater hatte
sich dieses Kapital auf sieben Millionen Kronen verdoppelt
und 1913 verfugte das mittlerweile fusionierte Unternehmen

,Hofherr-Schrantz-Clayton-Shuttleworth AG* tiber knapp 17,5
Millionen Kronen an Aktienkapital.“ﬁ Abb. 18 Die Gesellschafter Rudolf Hofherr und Wilhelm Schrantz

46 vgl. Hofherr-Schrantz landwirtschaftliche Maschinenfabrik Aktiengesellschaft 1957, 24-28.
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Abb. 19 Ansichtskarte der Floridsdorfer Fabrik von der Shuttleworthstrale um 1905
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6.4 Hofherr-Schrantz-Clayton-Shuttleworth 1911 bis 1938

Zu Beginn des 20. Jahrhunderts gab es in der Donau-Monarchie mit Clayton & Shuttleworth sowie Hofherr & Schrantz gleich
zwei aufstrebende GroRbetriebe, die um die Vorherrschaft als Landmaschinenmarkt konkurrierten. Die Eigentlimer entschieden
sich jedoch 1911, die beiden Unternehmen miteinander zu fusionieren und so die ,,Hofherr-Schrantz-Clayton-Shuttleworth
landwirtschaftliche Maschinenfabrik Aktiengesellschaft ins Leben zu rufen. Durch die Zusammenfiihrung beschaftigte das
Unternehmen nunmehr 2.500 Arbeiter und Angestellte. Im Jahr 1913 wurde das Werk von ,,Hofherr & Schrantz” in Wien-
Favoriten geschlossen, und die gesamte Produktion (ibersiedelte nach Floridsdorf. Der Beginn des Ersten Weltkriegs bedingte
die Produktion von kriegswichtigen Gitern. Der Absatz von landwirtschaftlichen Maschinen wurde verschwindend gering.
Der Beschaftigungshochststand von beinahe 3.000 Personen zu dieser Zeit war dem Krieg geschuldet und wurde in spateren
Tagen nie mehr erreicht. Als die Donaumonarchie nach dem verlorenen Krieg 1919 in Einzelstaaten zerfiel, wurden auch die
Niederlassungen der Landmaschinenfabrik in Osteuropa enteignet, und das Unternehmen musste grol3e Verluste verkraften.

In der Zwischenkriegszeit konnte sich das Unternehmen allerdings durch geschickte innerbetriebliche Verlagerung ihrer
Arbeitskrafte zur Anfertigung von Spezialmaschinen fur Tabakwaren und der Papierherstellung wieder wirtschaftlich erholen.

Ebenfalls gelang die Riickeroberung des Landmaschinen-Marktes durch den zunehmenden, weltweiten Export.*’

47 vgl. Hofherr-Schrantz landwirtschaftliche Maschinenfabrik Aktiengesellschaft 1957, 26-31.
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6.5 Hofherr-Schrantz im Nationalsozialismus 1938 his 1945

Die Weltwirtschaftskrise setzte dem Unternehmen in den 1930er Jahren erneut schwer zu und als es im Friihjahr 1938 zum
Anschluss Osterreichs an das Deutsche Reich kam, gab es einen bedeutenden Einschnitt in der Firmengeschichte. Der
Betrieb wurde mit der ,Lanz AG*, dem grofiten deutschen Landmaschinenerzeuger, zwangsfusioniert. Die Folge dieses
Zusammenschlusses war das Abstol3en des englischen Firmennamens ,,Clayton & Shuttleworth”. Das Unternehmen wurde
in die ,,Hofherr-Schrantz Landwirtschaftliche Maschinenfabrik Aktiengesellschaft* umbenannt.48 Kurz nach dem Anschluss
1938 begannen zahlreiche Menschen — allen voran Arbeiter und Mitglieder der Kommunistischen Partei Osterreichs — sich
in geheimen Widerstandsgruppen zu organisieren. Es entstanden ,,Betriebszellen” in den folgenden Grol3betrieben: Gaswerk
Leopoldau, Lederfabrik Stadlau, Straenbahnhof Floridsdorf, Siemenswerke, Lokomotivfabrik und der Hofherr-Schrantz-
Clayton-Shuttleworth Fabrik. Durch die fehlende Kontrolle der Beschéaftigten am Arbeitsplatz konnte man Mundpropaganda
betreiben und Flugschriften verteilen. Von groRerer Bedeutung war jedoch die Sabotage der betriebseigenen Maschinerie,
welche haufig zu Verzogerungen der Produktion kriegswichtiger Giiter fiihrte. Die Betriebsleitung selbst wechselte hdufig, um
nicht ins Zentrum der Aufmerksamkeit zu gelangen. Trotz vieler Vorsichtsmanahmen wurden im Zuge der Ermittlungen der
Nationalsozialisten viele Widerstandskdmpfer — darunter auch alle Bezirksleiter mit Ausnahme von Otto Steiger — tberflhrt

und ermordet.*

48 vgl. Hofherr-Schrantz landwirtschaftliche Maschinenfabrik Aktiengesellschaft 1957, 34.
49 vgl. Weinert 1976, 226 ff.
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., Wir hatten unseren Genossen, Franz Stelzl, der am 10. November 1942 justifiziert wurde, aus dem Betrieb verloren.
Nur seiner Standhaftigkeit gegentber den faschistischen Folterknechten verdankten wir unser weiteres Leben. Nach dem
Krieg wurde von unseren Genossen und Freunden ein imposantes Mahnmal aus eigener Kraft errichtet und mit Blumen

geschmuickt.* %
Der erwahnte ,,Genosse” war Zeit seines Lebens Mitglied der Kommunistischen Partei Osterreich und im betatigte sich im
Widerstand gegen den Nationalsozialismus. Heute erinnert eine Gedenktafel an Stelzls Wohnhaus in der Wurmbrandgasse 12

in der Donaustadt an ihn.>*

., Zum Gedenken des am 10.11.1942 fiir seinen Kampf um ein freies Osterreich vom Hitlerfaschismus gemordeten

Freiheitskampfers Franz Stelzl* >

Der Verbleib des von Allram erwahnten Mahnmals ist nicht bekannt. Entworfen wurde es von seinem Arbeitskollegen Robert
Oxenhofer und soll sich in den 1980er Jahren noch am Gelande der Elin AG befunden haben.®

50 Allramo. J., 2 1.

51 vgl. Landesverband Wien 6sterreichischer Antifaschistinnen, Widerstandsk&mpferinnen und Opfer des Faschismus 2015. Stelzel Franz. Online verfligbar
unter http://kz-verband-wien.at/?cat=1&paged=2von, zuletzt abgerufen am 10.09.2017.
52 ebenda

53 vgl. Junge Generation Floridsdorf 1989, 17.
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Abb. 20 Luftbild der Floridsdorfer Fabrik 1938
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Durch den Ausbruch des Zweiten Weltkrieges am 1. September 1939 musste die Fabrik erneut fir die Ristungsindustrie
kriegswichtige Giiter produzieren. Luftangriffe auf den AFA-Mutterkonzern im westfdlischen Hagen fiihrten dazu, dass
Teile der Fertigung von U-Boot- und Torpedobatterien auf andere Standorte verlagert wurden. Gegen Ende des Jahres 1943
wurden 38.000 Quadratmeter des Geldndes der Landmaschinenfabrik an der Shuttleworthstralle fir die Akkumulatorenfabrik
beansprucht. Da fiir die Auslagerung eine Flache von insgesamt 70.000 Quadratmetern benétigt wurde, eroffnete man eine
weitere Produktionsstétte in Liesing. Durch den Protest der anséssigen Firma Hotherr-Schrantz und Luftangriffen im Friihjahr
1944 kam es jedoch zu einer Verzdgerung der Produktionsaufnahme und die Herstellung konnte nicht plangemal erfolgen.>
Der erste Luftangriff auf Floridsdorf wurde am 16. Juni 1944 geflogen. Unter anderem war auch die Fabrik Hofherr-Schrantz
Ziel der Bombardierungen. Ein Volltreffer eines Splittergrabens auf dem Betriebsgeldnde kostet 125 Menschen das Leben.*® Den
Wiederaufbau der zerstorten Fabriksgeb&ude ordnete der damalige Ristungsminister Speer héchstpersonlich bei seinem Besuch
des Werks am 4. Juli 1944 an.*® Weitere Abwiirfe auf die Fabrik und andere Ristungsbetriebe erfolgten am 8. Juli 1944 sowie
— bei dem wohl schwersten Luftangriff auf den 21. Bezirk — am 15. Februar und am 20. Februar 1945.%" Laut Aussagen von

Hofherr-Schrantz gab es jedoch wéhrend der gesamten Kriegsdauer keine menschlichen Verluste durch die Bombardierungen.®®

54 vgl. Benz 2006, 453 ff

55 vgl. Landsmann et al. 1995, 32; 97.

56 vgl. Benz 2006, 453 ff.

57 vgl. Landsmann et al. 1995, 32; 97.

58 vgl. Hofherr-Schrantz landwirtschaftliche Maschinenfabrik Aktiengesellschaft 1957, 32.
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Durch die Bombardierung des KZ-AuRenlagers Wien-Schwechat am 13. Juli 1944 wurden alle 1.993 Haftlinge unter dem
Decknamen ,,Julius® in den 21. Bezirk verlegt, und das KZ-AuRenlager Floridsdorf in der Hopfengasse 8 gegriindet. Dort
wurde die Produktion von Flugzeugkomponenten fir die ,,Ernst Henkel AG* weitergefiihrt. Die Kasernierung erfolgte jeweils
innerhalb der Betriebe, in welchen die H&ftlinge zur Arbeit gezwungen wurden. Die Dezentralisierung der Herstellung wurde
von vier Arbeitskommandos durch die Verlegung in nahegelegene Brauereikeller vollzogen. Das fuinfte Kommando ,,AFA“,
benannt nach der ,,Accumulatoren Fabrik AG Werk Wien*, musste die Zwangsarbeit auf dem Geldnde der Landmaschinenfabrik

Hofherr-Schrantz verrichten.*®

.»|..-] Zuerst wurden dort landwirtschaftliche Maschinen, zum Beispiel Traktoren, hergestellt. Dieses Werk gehorte der
deutschen Fabrik Lanz. Dann kam plétzlich der Befehl, es sollen getarnt Akkumulatoren erzeugt werden fiir Unterseeboote.
Es wurde beschlossen, Tausende Fremdarbeiter aufzunehmen, die mit den Inlandern gemeinsam diese Akkumulatoren

erzeugen sollten. Um es gleich vorwegzunehmen: Es ist nie ein Akkumulator aus diesem Werk hinausgegangen.“

Die Flugzeug-Fertigung der Heinkel-Werke sollte im weiteren Kriegsverlauf noch weiter intensiviert werden und so wurde
dem Unternehmen die eigens dafir aufbereitete Seegrotte in Hinterbrihl zur Verfigung gestellt. Gegen Ende 1944 wurde
ein neues Konzentrationslager nahe der Grotte errichtet, zu dem zahlreiche Haftlinge aus Floridsdorf tberstellt wurden. Die
Lagerleitung verblieb jedoch im 21. Gemeindebezirk. Weitere Produktionsstatten waren ab Dezember 1944 auch die Schwechater

Brauereikeller, besser bekannt als ,,Santa I und ,,Santa I1*.%*

59 vgl. Benz 2006, 449-453.
60 Junge Generation Floridsdorf 1989, 16.
61 vgl. Benz 2006, 449-453.
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Die Anzahl der Haftlinge des KZ-Aufenlagers Floridsdorfé? erhdhte sich iber die Dauer der letzten beiden Kriegsjahre. Waren
esam 13. Juli 1944 bereits 1.993 Inhaftierte, steigerte sich diese Zahl auf 2.723 bis Ende 1944. Den Hochststand an Gefangenen

erreichte das AulRenlager im Mérz 1945, als bei einer Z&hlung 2.737 Hé&ftlinge notiert wurden. Bei der letzten Zahlung Am 1.

April 1945 — kurz vor der Evakuierung des Lagers und der AuBenkommandos — waren es noch 2.720 Insassen.® Franz Allram

gibt einen Einblick Gber die Zwangsarbeit am Gelande der Landmaschinenfabrik:

,.unser Betrieb war ein Nebenlager vom KZ Mauthausen, so hatten wir Griechen, Jugoslawen, Belgier, Franzosen,
Tschechen, verschleppte Ukrainerkinder und russische Kriegsgefangene. Den Jugendlichen und russischen
Kriegsgefangenen galt unsere ganze Sympathie, waren sie doch von allen die Armsten. Wir organisierten in unserer
Abteilung, dafs [sic] jeder einen Gefangenen betreute, wie es seine Lage erlaubte. Als Schweifler bekamen wir Milch,
so konnten immer einige davon beteiligt werden. Es kam so, daR [sic] unsere Abteilung zu Weihnachten 1942 einen
Wischekorb voll Geschenken, meist EfSbarem [sic], den russischen Gefangenen brachte. Natiirlich unter gréfSter Vorsicht

und Gefahr.““%

Wegen der Bombardierung des Konzentrationslagers Floridsdorf Ende 1944 kam es sogar zur temporaren Ubersiedlung

samtlicher Haftlinge in die Raumlichkeiten der AFA-Fabrik. Im April 1944 belief sich die Gesamtzahl der KZ-Héftlinge im

Aulenlager Wien-Floridsdorf auf mindestens 829, wobei 454 Internierte in den Arbeitskommandos der Heinkel-Werke und 376

in der Akkumulatorenfabrik arbeiteten. Eine andere Quelle berichtete von etwa 400 Personen in den AFA-Werken.%

62
63
64
65

Anzahl der Haftlinge der Arbeitskommandos in den Brauereikellern in Floridsdorf und Schwechat, den AFA-Werken und dem Kommando Hinterbriihl
vgl. Rabitsch 1967, XVI.

Allramo.J., 2 f

vgl. Benz 20006, 453 ff.
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Abb. 21 Luftbild der Floridsdorfer Fabrik vor dem Zweiten Weltkrieg
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Dr. Leo Turnheim, von 1943 bis 1945 Betriebsarzt in der Firma Hofherr-Schrantz, rekonstruierte die Situation in der

Akkumulatorenfabrik in den letzten Kriegstagen:

.| .-.] Dal} es ein solches KZ gab, das habe ich erst zwei Wochen vor Kriegsende erfahren. [...] Ich mul3te mir als Arzt
das KZ anschauen. Da habe ich das erstemal [sic] dieses KZ gesehen, das in einem hinteren Teil der Fabrik lag. Diesen
Eindruck werde ich nie vergessen. Es war in einem grol3en Saal, ein Lager, zwei Stockwerke ibereinander, und dort lagen
Tote und Lebendige nebeneinander, mit geschwollenen Bauchen. Einer dieser Leute sagte, als er uns sah: ,,Menschen
kommen.** Ich werde den Ausspruch von diesem Mann nie vergessen, der da unter den Toten lag. [...] Wie viele Leute es
waren, weif3 ich nicht. Es konnen 50, es konnen mehr oder weniger gewesen sein, das kann ich nicht genau sagen. Es war

ein schrecklicher und flr mich unvergesslicher Eindruck, diese Leute in dem Zustand zu sehen.** %

Durch den Vormarsch der sowjetischen Truppen wurden die Gefangenen schlieBlich ins Stammlager Mauthausen verlegt.
Die Evakuierung der unterschiedlichen Arbeitskommandos erfolgte getrennt voneinander. Von den 1.884 Haftlingen des
Unterkommandos Madling-Hinterbrihl wurden bis zum Erreichen des Stammlagers Mauthausens 200 Menschen getotet. Auf
dem 200 Kilometer langen Fulmarsch konnten 56 Héftlinge flichen. Bei den Héftlingen in den Floridsdorfer Brauereikellern
und den AFA-Werken wurden 121 kranke oder marschunféhige Haftlinge getotet, 22 Gefangenen gelang die Flucht.®” Heute
steht ein Gedenkstein an dem ehemaligen Standort des Konzentrationslagers Floridsdorf in der Hopfengasse 8. Heute befindet
sich dieser in der Prager StralRe 33 vor dem Bezirksmuseum Floridsdorf.®

66 Junge Generation Floridsdorf 1989, 16.

67 vgl. Benz 2006, 451.
68 vgl. ebenda, 452.
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Abb. 23 Luftbild der Zerstérungen

Abb. 22 Gemalde der Zerstérungen Abb. 24 Luftbild der Zerstérungen
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Auf Floridsdorf wurden bis Kriegsende insgesamt 17 Luftangriffe geflogen. Die Zerstorung der Landmaschinenfabrik belief
sich auf rund 80 Prozent der Fabriksgeb&ude und 70 Prozent der Maschinen. 357 Einschlédge wurden gezéhlt. Das Gelénde der

Hofherr-Schrantz landwirtschaftlichen Maschinenfabrik lag in Schutt und Asche.®

6.6 Nachkriegszeit 1945 bis 1958

Die Demontage der noch intakten Maschinen konnte 1945 nur durch die Interventionen des damaligen Staatssekretérs Ing.
Leopod Figl verhindert werden. Ein moglicher Neustart war also nicht vollig ausgeschlossen. Wéhrend des Zweiten Weltkriegs
noch Arbeitgeber von 2.364 Beschéftigten, startete das verstaatlichte Unternehmen den Neuanfang mit nur 364 Arbeitern, 36
Lehrlingen und 143 Angestellten, die sich umgehend an die Aufrdumarbeiten machten. Wichtigstes Ziel war die Beseitigung der
Trimmer und die Instandsetzung der Maschinen zur erneuten Produktionsaufnahme.70

Im Juni 1946 beschlagnahmte die UdSSR die Fabrik als ,,Deutsches Eigentum* und fuhrte fortan den Betrieb. Als einer von
rund 300 USIA-Betrieben waren der Landmaschinenfabrik die Hdnde gebunden. Durch die sowjetische Besatzung erhielt das
Unternehmen auch keine Aufwendungen aus dem so wichtigen ,,Eurpoean Recovery Program*, besser bekannt als ,,Marshall-

Plan®“."

69 vgl. Hofherr-Schrantz landwirtschaftliche Maschinenfabrik Aktiengesellschaft 1957, 32.
70 vgl. ebenda, 42.
71 vgl. Historische Landtechnik Osterreich Museum Schloss Leiben 2013, 22.
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Der Produktionsschwerpunkt wurde weg von Landwirtschaftsmaschinen hin zu anderen Glitern gelenkt. Der Absatz sank
kontinuierlich und der zwischenzeitliche Stand von 1.108 Beschéftigten im Dezember 1948 konnte nicht lange aufrechterhalten

werden, da die Kunden sich an andere Hersteller wandten.”?

., Gegen eine Zahlung von $ 150 Millionen in Form von Warenlieferungen kann die [6sterreichische] Bundesregierung
die USIA-Betriebe mit Aufsnahme der Ervdolfelder freikaufen. Hierfiir miissen nochmals $ 200 Millionen im Wege von
Erdoéllieferungen an die damalige UdSSR bezahlt werden.“ 73

Durch den Osterreichischen Staatsvertrag am 15. Mai 1955 ging das Unternehmen Hofherr-Schrantz schlieBlich wieder in
Osterreichisches Staatseigentum Uber. In den folgenden Jahren versuchte man durch den Bau von lizensierten Porsche-Traktoren
wieder an friihere Erfolge anzuknupfen, der technische Fortschritt in der Fertigung von Landmaschinen konnte jedoch nicht

mehr aufgeholt werden.™

72 vgl. Hofherr-Schrantz landwirtschaftliche Maschinenfabrik Aktiengesellschaft 1957, 42-46.
73 Historische Landtechnik Osterreich Museum Schloss Leiben 2013, 23.
74 vgl. Hofherr-Schrantz landwirtschaftliche Maschinenfabrik Aktiengesellschaft 1957, 42-46.
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6.7 Niedergang des GroBunternehmens 1958 bis 1970

Das 1897 in Weiz von Franz Pichler und Cornel Masal gegriindete Unternehmen ,,Weizer Elektrizitatswerk Franz Pichler
& Co.” (heute: Elin AG) tUbernahm 1958 mit der Floridsdorfer GieRerei erste Teile der mittlerweile verstaatlichten Hofherr-
Schrantz AG.™ 1968 wurde das Firmengeléande schlieRlich an die Elin-Union verkauft. Das Unternehmen Hofherr-Schrantz
fusionierte 1969 mit den Trauzl-Werken und Ubersiedelte in die nahegelegenen Trauzl-Werke in Strebersdorf. Die Belegschaft
fasste damals noch rund 500 Angestellte. Im Jahr darauf folgte eine weitere Fusion, wodurch das einstige Grofsunternehmen in
die ,,Bohlerwerke AG* eingegliedert wurde.”

Anfang der 1970er Jahre wurden die Standorte der Elin-Union in Ottakring und Stadlau auf das Gelédnde der ehemaligen
Landmaschinen-Fabrik verlegt und somit zentralisiert. Aufgrund der Zusammenfiihrung der Unternehmensstandorte in

Floridsdorf wurde auf dem Gelande der Hofherr-Schrantz ein zweiter Baukorper flr die eigene Produktion errichtet.”

75 vgl. Mathis 1987, 91-95.
76 vgl. ebenda 152 f.
77 vgl. ebenda, 91-95.
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Abb. 25 Luftbild der Floridsdorfer Fabrik vor dem Zweiten Weltkrieg
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6.8 Entwicklung in England 1857 bis 1947

Der englische Mutterkonzern ,,Clayton & Shuttleworth* stieg Mitte des 19. Jahrhunderts zum Markfuhrer fiir Dampfmaschinen
in England auf. Als 1862 vom Industriellen John Fowler der Dampfpflug erfunden wurde, ging der Traditionsbetrieb mit
der aufstrebenden ,,Fowler & Co Ltd.” eine Kooperation ein. Fowler Gbernahm in dieser Partnerschaft allerdings rasch die
Verantwortung und produzierte die Landmaschinen nach eigenem Ermessen. Die Kooperation der beiden Unternehmen blieb
jedoch — zumindest auf dem Papier — bestehen. Der Absatz lie} wegen der vorherrschenden Boden- und Wetterverhaltnisse
in England aber zu wiinschen (brig. Modelle, die in Amerika sehr gut ankamen, wurden auf der Insel nicht angenommen.
Aufkommende Konkurrenz und wirtschaftliche Riickschlage setzten ,,Clayton & Shuttleworth* zusétzlich unter Druck.

Als schlieRlich 1928 der Versuch einen aulerst fortschrittlichen Mahdrescher auf den Markt zu bringen, fehlschlug, stand das
traditionsreiche Unternehmen vor massiven Geldproblemen. Im Jahr 1947 fusionierte das krisengeschittelte Unternehmen
schlieBlich mit Fowler & Co zu ,,Marshall-Fowler”. Im selben Jahr wurde das Unternehmen jedoch von der Konkurrenzfirma
»,Marshall, Sons & Co Ltd“ einverleibt, welche in spateren Jahren wiederrum von ,,Leyland* Glbernommen wurde.™

Die Fabrikgebdude bestehen zum Teil noch heute im Lincolner Hafen Stamp End.”

78 vgl. Historische Landtechnik Osterreich Museum Schloss Leiben 2013, 12-15; 50-55.
79 vgl. Google Maps (1/2017): Screenshot Clayton & Shuttleworth in Lincoln. Online verfligbar unter https://www.google.at/maps, zuletzt abgerufen am
10.09.2017.

Entwicklung in England 1857 bis 1947 | 47



Unternehmensgeschichte

Abb. 26 Historische Ansicht der Clayton & Shuttleworth Landmaschinenfabrik in Lincoln, England
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Abb. 27 Heutige Ansicht der Clayton & Shuttleworth Landmaschinenfabrik in Lincoln, England
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6.9 Das Vermachtnis der Floridsdorfer Fabrik

Neben den zwei noch bestehenden Bauwerken finden sich weitere Spuren des einstigen GroBunternehmens Hotherr-Schrantz-
Clayton-Shuttleworth in Wien. Mit dem Umzug des Unternehmens Clayton & Shuttleworth auf das Fabrikgelédnde in Floridsdorf
entstand 1906 auch die nach dem englischen Griindervater benannte ShuttleworthstraRe im Norden des Areals, an der sich einst
die Hauptfront der Landmaschinenfabrik erstreckte.®

In Favoriten wurde 1909 zu Ehren des im selben Jahr verstorbenen Industriellen Mathias Hofherr (1829 bis 1909) am ehemaligen
Standort der Landmaschinenfabrik Hofherr & Schrantz in Favoriten die Reisingergasse zur Hofherrgasse umbenannt.8! Das von
Josef Griinhut entworfene Ehrengrab der Familie Hotherr findet man seit 1910 am Wiener Zentralfriedhof am vierten Tor des
ersten Rondeaus, Nummer sieben, dem evangelischen Teil des Friedhofes. Es zeigt einen auf einem Pflug sitzenden Arbeiter,
der sich auf einen Hammer stiitzt und nachdenklich gen Boden blickt.®

Im Floridsdorfer StraBenverzeichnis findet sich seit ihrer Umbenennung 1971 ebenfalls die Hotherr-Schrantz-Gasse in
Strebersdorf. Sie befindet sich an jenem Standort, an dem die Landmaschinenfabrik nach der Fusionierung mit den Trauzl-

Werken gesiedelt ist. Im Norden schlief3t treffenderweise die Trauzlgasse an.®®

80 vgl. Stadt Wien 11/2017. Shuttleworthstra3e. Online verfiigbar unter https://www.wien.gv.at/wiki/index.php?title=Shuttleworthstrale, zuletzt abgerufen
am 10.09.2017.

81 vgl. Stadt Wien 7/2017. Hotherrgasse. Online verfiigbar unter https://www.wien.gv.at/wiki/index.php?title=Hofherrgasse, zuletzt abgerufen am
10.09.2017.

82 vgl. Abraham o.J.: Evangelische Ehrengraber Tor 4. http://www.viennatouristguide.at/Friedhoefe/Zentralfriedhof/Tor4_ev/html_ehrengraeber/rondeau_07_
hofherr.htm, zuletzt abgerufen am 10.09.2017.

83 vgl. Stadt Wien 6/2017. Online verfiigbar unter https://www.wien.gv.at/wiki/index.php?title=Hotherr-Schrantz-Gasse, zuletzt abgerufen am 10.09.2017.
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Die heutige Adresse des Wasserturms und des Maschinenmagazins ist die Louis-Héfliger-Gasse 12, benannt nach dem
Schweizer Bankangestellten,® der 1945 gegen Ende des Zweiten Weltkrieg fiir das Internationale Komitee des Roten Kreuzes
tatig und maRgeblich an der Befreiung des Konzentrationslagers Mauthausens und Gusens beteiligt war. Zudem verhinderte
Hafliger die Ermordung zehntausender Héftlinge durch die geplanten Sprengungen des Gusener Stollens und des unterirdischen

Flugzeugwerks in St. Georgen a.d. Gusen.®

Der englischen Landmaschinenfabrik Clayton & Shuttleworth wurde im Roman ,,Die Wasserfalle von Slunj“ von Heimito von
Doderer aus dem Jahr 1963 zudem ein literarisches Denkmal gesetzt. Die Handlung des Buches ist der Aufbruch in ein neues

Zeitalter. Der staatliche Fernsehsender ORF brachte im Jahr 2002 einen gleichnamigen Film zur literarischen Vorlage heraus.

84 Eine Abhandlung zur Person Louis Héfliger findet sich in der Diplomarbeit von Johannes Starmiihler aus dem Jahr 2008
(http://othes.univie.ac.at/447/1/01-22-2008_0104393.pdf)

85 vgl. Wikipedia 2016. Louis Héfliger. Online verfiigbar unter https://de.wikipedia.org/wiki/Louis_Hafliger, zuletzt abgerufen am 10.09.2017.

86 vgl. APA 2001: ORF-Dreharbeiten zu Doderer-Verfilmung ,,Die Wasserfdlle von Slunj®. https://www.ots.at/presseaussendung/OTS 20010830 OTS0121/

5 »

orf-dreharbeiten-zu-doderer-verfilmung-die-wasserfaelle-von-slunj, zuletzt abgerufen am 10.09.2017.
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Abb. 28 Ansicht der Hauptfassade der Floridsdorfer Fabrik an der Shuttleworthstral3e um 1905
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1. Baugeschichte

7.1 Bauphase 1903 bis 1905

Nachdem die Niederlassung von Clayton & Shuttleworth in der Marxergasse wegen der groBen Nachfrage an Landmaschinen
schnell zu klein wurde, entschloss man sich zum Kauf eines Betriebsgelandes an der Nordbahntrasse in Floridsdorf mit rund

140.000 Quadratmetern Grundflache®”. Von diesen Bauten ist heute nur noch der Wasserturm erhalten.

7.1.1 Architekten Franz Anderle und Wilhelm Schimitzek senior

Fur den Neubau der Landmaschinenfabrik an der Shuttleworthstralle von 1903 bis 1905 wurde das Architektenduo Schimitzek
und Anderle beauftragt.®® Neben dem Architekturbiro war das ,,Technische Bureau Eduard Pabritz* als Statikbiro fur das
Bauvorhaben tatig.2® Neben der Fabrik im 21. Bezirk schufen Schimitzek und Anderle bereits 1906 mit der Fabrik Samuel
Meisel in der Fernkorngasse 37 bis 39 in Favoriten einen weiteren Industriebau. An dessen Stelle steht heute allerdings ein
Wohnbau. Dariber hinaus realisierte das Architekturbiro W. Schimitzek & F. Anderle Stadtbaumeister sechs Wohnbauten und

eine Wolksschule in Wien.%

87 vgl. Clayton & Shuttleworth Limited 1910, 11.

88 vgl. AzW 1/2006, Franz Anderle. Online verfiigbar unter http://www.architektenlexikon.at/de/8.htm, zuletzt abgerufen am 10.09.2017.
89 vgl. Planunterlagen der Baupolizei Wien (MA 37) 1903 bis 1905.
90 vgl. AzZW 1/2006, Franz Anderle. Online verfiigbar unter http://www.architektenlexikon.at/de/8.htm, zuletzt abgerufen am 10.09.2017.
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., Wilhelm Schimitzek sen. und Franz Anderle konnen als typische Vertreter des — wie damals formuliert wurde — ,falschen
Secessionismus * gelten. Sie zeigten sich — insbesondere bei der Konzeption der Gebdude — dem Spdthistorismus

verpflichtet, wihrend sie sich bei der Wahl der Dekorationsformen als moderne Architekten prdsentierten. ** %

Anderle wurde am 2. April 1847 in Breclav vulgo Lundenburg in Méhren (heute: Tschechien) an der Osterreichischen Grenze
der Donaumonarchie geboren. Aus seinen zwei Ehen gingen finf Kinder hervor. Von 1863 bis 1864 belegte er Vorstudien an
der Technischen Hochschule in Briinn, bis er schlieRlich ab 1864 fur drei Jahre an das k. k. polytechnische Institut (heute:
Technische Universitat) in Wien kam, wo er seine Ausbildung abschloss. 1882 trat Anderle erstmals als Bauunternehmer in
Erscheinung, ehe er ab 1885 als behordlich autorisierter Zivilingenieur agierte. 1903 erlangte Franz Anderle schlieRlich die
Baumeisterkonzession. Ein Jahr darauf erdffnete er gemeinsam mit seinem langjéhrigen Partner Wilhelm Schimitzek senior
das Architekturbiiro ,,W. Schimitzek & F. Anderle Stadtbaumeister” in der NordbahnstralRe 52 in Wien Leopoldstadt. Bei den
Bauten vor 1903 trat Anderle lediglich als Bauherr neben Schimitzek auf, da ihm zu jener Zeit noch die Architektenbefugnis
fehlte. Es ist jedoch wahrscheinlich, dass er bereits davor in die Planungen involviert war. Ab 1910 war Anderle Geschaftsfiihrer
des Architekturbliros und nach dem Tod seines Partners 1914 fiihrte er das Biro alleine weiter. Anderle war zudem als

Sachverstandiger und Schatzmeister tétig. Er verstarb am 12. September 1922 im Alter von 75 Jahren in Wien.*

91 AzW 1/2006, Franz Anderle. Online verfiigbar unter http://www.architektenlexikon.at/de/8.htm, zuletzt abgerufen am 10.09.2017.
92 vgl. ebenda
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Schimitzek erblickte ebenfalls im Jahr 1847, angeblich in Leimowitz — einem nicht lokalisierten Ort — in Schlesien (heute:
Polen beziehungsweise Deutschland), das Licht der Welt. Mit seiner Ehefrau Luise Kramer hatte er finf Kinder, darunter
Hans, Franz und Wilhelm jun., die spater ebenfalls als Architekten arbeiteten. Uber seinen akademischen Werdegang ist nichts
bekannt. Die Bekanntschaft der beiden Architekten Schimitzek und Anderle begann spétestens 1895, als die beiden zusammen
im flnften Wiener Gemeindebezirk zwei Hauser errichteten. 1904 grundeten die langjahrigen Weggefahrten das gemeinsame

Architekturbiiro.®

71.1.2 Stadtebauliche Situation

Trotz der stéadtebaulichen Entwicklung durch die Eingemeindung Floridsdorfs und der Ansiedlung von Industriebetrieben gab es
Anfang des 20. Jahrhunderts neben den Industriebetrieben zahlreiche landwirtschaftlich genutzte Grundstiicke und Brachflichen
am Stadtrand Wiens. Das Gelande der Landmaschinenfabrik an der ShuttleworthstralRe schloss nach dessen Fertigstellung im
Siiden an die Lokomotiv-Werkstétten der Kaiser Ferdinands-Nordbahn an. Im Osten befand sich die Nordbahn. Nérdlich gab
es lediglich kleine Parzellen von Ackerflichen und an der Briinner Strale westlich wurden die landwirtschaftlich genutzten

Grundstiicke nur durch wenige Gebaude aufgelockert.®

93 AzW (2/2006): Wilhelm Schimitzek sen. Online verfiigbar unter http://www.architektenlexikon.at/de/539.htm, zuletzt abgerufen am 10.09.2017.
94 vgl. Schubert et al. 2001, 39 sowie vgl. Stadt Wien 4/2017. Generalstadtplan 1912 ShuttleworthstralRe 8. Online verfugbar unter https://www.wien.gv.at/
kulturportal/public/, zuletzt abgerufen am 05.10.2017.
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Abb. 29 Ansicht der Floridsdorfer Fabrik von der Shuttleworthstrae um 1905

56 | Bauphase 1903 bis 1905



Baugeschichte

Offentlicher Verkehr und Infrastruktur

Das Gelénde an der Shuttleworthstrale war durch die Anbindung an die Kaiser Ferdinands-Nordbahn sehr gut erschlossen.
Gleise fuhrten von den Eisenbahnschienen direkt auf das Betriebsgeldnde der Landmaschinenfabrik. Die die An- und Ablieferung
konnte dadurch problemlos durchgefiihrt werden. Zudem gab es ausreichend Platz fiir eine mogliche Erweiterung der Fabrik.
Das StraRennetz in Floridsdorf bestand aus wenigen Hauptstraen und auch der motorisierte Individualverkehr war noch nicht
stark ausgepragt.®® Seit 1887 gab es mit dem nordlichen Streckennetz der ,,Dampftramway-Gesellschaft Kraull & Co* von der
Stephaniebrticke (heute: Salztorbriicke) bis nach Stammersdorf bereits ein 6ffentliches Verkehrsnetz mit einer Haltestelle an der

Brunner StralRe.* Die Angestellten benutzten flr ihren taglichen Arbeitsweg vorwiegend Fahrrader.

7.1.3 Einrichtungen und Gebdude

Im folgenden Kapitel werden die Gebaude und Infrastrukturflichen der Floridsdorfer Fabrik um 1910 im Einzelnen beleuchtet.
Reihenfolge und Nummerierung beziehen sich auf die “Abb. 30 Ansicht der Floridsdorfer Fabrik und den errichteten Bauten

von 1903 bis 1905” auf Seite 58. Heute besteht aus dieser Bauphase auf dem Gelédnde nur noch der unter Denkmalschutz

stehende Wasserturm.

95 vgl. Stadt Wien 4/2017. Generalstadtplan 1912 Shuttleworthstrale 8. Online verfligbar unter https://www.wien.gv.at/kulturportal/public/, zuletzt abgerufen
am 05.10.2017.

96 vgl. Stadt Wien 1/2017. Dampftramway. In: Wien Geschichte Wiki. Wien. Online verfiigbar unter https://www.wien.gv.at/wiki/index.

php?title=Dampftramway, zuletzt abgerufen am 06.10.2017.
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Abb. 30 Ansicht der Floridsdorfer Fabrik und den errichteten Bauten von 1903 bis 1905
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Die Fabrikanlage wies eine funktionelle Anordnung der einzelnen Bauten zueinander auf. Die Gebaude konnten grob in drei
Nutzungen gegliedert werden. Zum einen in Infrastruktur-Anlagen, welche fir die Abwicklung der Prozesse oder das Wohl
der Arbeiter wichtig waren. Dazu gehdrten das Administrationsgebaude, die Korrespondenz fiir Bestandteile und Reparaturen,
das Geb&ude mit Bé&dern, Sanitatszimmer, Musikzimmer, Speisesaal, Portierloge und Stallungen sowie die Automobil- und
Fahrradgaragen. Sie waren im Bereich des Haupteingangs angeordnet und konnten so von Kunden und Personal gleichermalien
rasch erreicht werden. Ausnahmen waren die Kraftzentrale und der Wasserturm, die sich relativ zentral am Fabrikgel&dnde
befanden und somit kiirzere Distanzen zur Versorgung der umliegenden Bauten zu tiberwinden hatten. Die verarbeitende Industrie
bildete die zweite Gebdudetypologie. Besonders prézise wurde der Produktionsablauf vom Rohmetall zum fertigen Einzelteil
angedacht. Das Ensemble an Giellereien und Schmieden war um die Schlosserei und Dreherei mitsamt Montierungsraumen
angeordnet, wo in Folge die Weiterverarbeitung stattfand. Lagergeb&dude, in denen von Rohmaterialien und Einzelteilen bis hin
zu fertigen Maschinen und Geraten samtliche Waren lagerten, formten den letzten Typus und waren vor allem im stidéstlichen

Bereich der Anlage zu finden. Grund dafiir war die direkte Anbindung an das Eisenbahnnetz der Kaiser Ferdinand Nordbahn.%’
Haupteinfahrtstor (E)

Das Haupttor bestand an der 750 Meter langen Hauptfassade an der Shuttleworthstralie zwischen dem Administrationsgebaude

und einem Infrastrukturgebaude (XXI) und galt fur Arbeiter und Kunden als Hauptverkehrsweg in und aus der Fabrik.*

97 vgl. Clayton & Shuttleworth Limited 1910, 14; 20 f.
98 vgl. ebenda, 15.
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Abb. 31 Zeichensale (1)
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Administrationsgebaude (I)

Rechterhand des Haupttors erstreckte sich das dreigeschollige Administrationsgebdude, in welchem sich kommerzielle und

technische Biiros sowie Zeichensale befanden. Im Souterrain gab es zudem eine Dunkelkammer und ein Archiv.®
Korrespondenz fiir Bestandteile und Reparaturen (1)

Das im Anschluss an das Administrationsgebdude gelegene Magazin wurde ebenerdig durch einen Verbindungsgang erschlossen.

Samtliche Bestellungen sowie die Post kamen im Korrespondenzbiiro an, wurden bearbeitet und schliellich weitergeleitet.
Magazin fiir Bestandteile (111

Im Anschluss an das Administrationsgebdude stand das viergeschoRige Magazin fiir Bestandteile. Der Verbindungstrakt
zwischen den beiden Bauteilen diente als Korrespondenz fur Bestandteile und Reparaturen. Im Erdgeschol} gab es neben der
Verpackungsstation auerdem das Expeditionsbiiro fiir Ersatzteile. In den oberen Geschoflen lagerten die meistgefragtesten
Ersatzteile, angefangen Méahmaschinenmessern bis hin zu ganzen Dreschkorben. Durch die steigende Zahl an verschiedenartigen

Maschinen fasste das Lager im Jahr 1910 bis zu 36.000 verschiedene Bestandteile.'*

99 vgl. Clayton & Shuttleworth Limited 1910, 15.
100 vgl. ebenda, 15.
101 vgl. ebenda, 15; 46.
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Abb. 32 Expeditionsbiiro fiir Ersatzteile (I1I)
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Abb. 33 Verpackungsstation im Expeditionslokal fiir Ersatzteile (II1)
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Abb. 34 Werkstatten des Modellmagazins (111)
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Kistentischlerei und Wagnerei (IV)

Die ebenerdige Kistentischlerei und Wagnerei befand sich im Anschluss an das Magazin fiir Bestandteile. Hier wurden die

hélzernen Karosserien der Landmaschinen gefertigt und zusammengebaut. 12
Modellmagazin und Werkstatten (V)

An der Shuttleworthstral3e gelegen erstreckte sich neben dem Administrationsgebdude das dreigeschoRige Modellmagazin. Im
ErdgescholR wurden in der Modellwerkstatt die Negativformen flr die spateren Gusseisenteile gefertigt. Daneben befand sich
ein Werkstattenmagazin, in welchem die gebréuchlichsten Werkzeuge und Kleinteile fur die umliegenden Betriebe gelagert

wurden. Im Dachgeschol3 bewahrte man verschiedene Holzarten fiir die Fertigung der Modelle auf.1%
MetaligieBerei (V)

Die MetallgieRBerei war in einem eigenen Gebdude rechts neben dem dreigeschoRBigen Modell- und Werkstattenmagazin
untergebracht. Sie war deutlich Kkleiner, erfiillte aber ahnliche Arbeiten wie die Graugiellerei und hatte einen ahnlichen

Maschinenpark.**

102 vgl. Clayton & Shuttleworth Limited 1910, 15.
103 vgl. ebenda, 48.
104 vgl. ebenda, 43.
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Abb. 35 Werkstattenmagazin des Modellmagazins (I11)
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Abb. 36 Schmelzofen der Graugielerei (V1)
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Abb. 37 Bereich der Hand- und Maschinenformer in der GraugieRerei (VII)
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GraugieBerei (VID)

Am Ostlichen Rand der Fabrikanlage befand sich die eingeschofBige GraugieBerei auf einer Grundfliche von 3.570 Quadratmetern.
Die Anlieferung des Roheisens erfolgte auf Gleisen, die bis zur Giel3erei fuhrten. Das Endprodukt bestimmte jeweils, woher das
Roheisen bezogen wurde. Die Lieferungen kamen aus Béhmen, Ungarn oder Bosnien, aber auch aus Schweden, Schottland und
Spanien. Anschliel’end wurde das Material zu Brucheisen verarbeitet. Dieses wurde dann unter der Beigabe von Koks und anderen
Zugaben in den drei vorhandenen Kupoldfen geschmolzen. Die beiden groBeren Ofen hatten ein Fassungsvermdgen von zehn
Tonnen, der wesentlich kleinere Ofen fir Spezialglisse fasste immerhin noch 900 Kilogramm. In den nachsten Arbeitsschritten
wurde das Gusseisen in Form gebracht und schlief3lich gesandet und abgekihlt. Gussputzbénke entfernten den angefallenen
Staub und erleichterten dadurch die Weiterverarbeitung durch die Angestellten. Jahrlich wurden in der GraugieRerei rund 30.900

Meterzehnern Roh- und Brucheisen und 350 Tonnen Koks zu 3.000 Tonnen Gusseisen verarbeitet.1®
Schlosserei, Dreherei sowie Montierungsraume (VIII)

Die mit rund 9.100 Quadratmetern flichenméBig grofite Produktionsstitte beherbergte die Schlosserei und Dreherei unter einem
Sheddach sowie Montierungsrdume unter einer Glasdachkonstruktion. Die verschiedenen Spezialmaschinen der Bohrerei
und Dreherei nahmen mit 3.300 Quadratmetern mehr als ein Drittel der Flache in Anspruch. An der Stdfassade waren die
Montierungsrdume angeordnet, in welcher Lokomobile, Benzinmotore, Dreschmaschinen, Gopel montiert und kleinere
Reparaturen fur Kunden durchgefiinrt wurden. Zahlreiche weitere Werkstétten ergénzten die Montierungsrdume. Kleinere

Zubauten beherbergten auBerdem Glihdfen, Schmiedefeuer, eine SchweilRanlage und eine eigene Schleiferei.l%

105 vgl. Clayton & Shuttleworth Limited 1910, 41 f.
106 vgl. ebenda, 29; 31 ff.
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Abb. 38 Werkstatten fur Bor-, Hobel-, Frase- und Pressmaschinen (V1I1)
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Abb. 39 Appreturwerkstétte fir Bestandteile zu Dreschmaschinen (VI11)
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Abb. 40 Appreturwerkstatte fur das Fertigstellen von Bestandteilen (VI11)
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Abb. 41 Teilansicht der Schmiede (1X)
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Abb. 42 Ausfassungsstelle fir Schmiedeeisen und Kontrollbdro (1X)
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Schmiede (IX)

Die Schmiede war ein ebenerdiger Bau mit 2.640 Quadratmetern Nutzfliche, dessen Dacheindeckung zum Grofteil aus
Glasoberlichten bestand. Die Holzschalung in der Dachebene wurde aus Brandschutzgriinden zusétzlich mit Zinn verkleidet.
Trager und Stutzen aus Eisenfachwerken bildeten die Tragkonstruktion. Neben dem Eisenmagazin befanden sich im Betrieb
mit Pressen, Walzen, Lufthdmmer und Gluhofen zur Verarbeitung der Materialien dhnliche Einrichtungen wie in der

Kesselschmiede.?’
Kesselschmiede (X)

Die Kesselschmiede glich von der Konstruktion jener der Schmiede, allerdings nahm sie mit 3.010 Quadratmetern Grundfliche
etwas mehr Platz ein. An diesem Ort stemmten pneumatische Pressen die Bleche in die gewiinschte Grundform. Hydraulischen
Pressen brachten diese anschlielend in ihre finale Form und nieteten die Bleche zusammen. Fiir die Manipulation der fertigen
Kessel oderschwerer Bleche kamendrei Laufkrane, welche eine Nutzlastvon 2.000 beziehungsweise 4.000 Kilogrammaufnehmen

konnten, zum Einsatz. Der Betrieb verfugte zudem ber SchweiRanlagen, Bohrmaschinen, Glihéfen und Schmiedefeuer.1%

107 vgl. Clayton & Shuttleworth Limited 1910, 38 ff.
108 vgl. ebenda, 34 ff.
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Abb. 43 Schnitt A-B durch die Kesselschmiede (X)
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Abb. 44 Teilansicht der Kesselschmiede (X)
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Abb. 45 Transport des Formblechs vom Gliihofen zur Presse (X) Abb. 46 Einflihren des Blechs unter die Presse
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Abb. 47 Hydraulische Presse in Arbeit Abb. 48 Entnehmen des geformten Blechs
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Abb. 49 Montierungshalle fiir Lokomobile (X)
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Abb. 50 Ansicht der Steinmetzwerkstatte
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Abb. 51 Montierungshalle fir Dreschmaschinen und elektrischen Laufkréanen (XII)
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Steinmetzwerkstitte

Zwischen der Schmiede und Kesselschmiede befand sich der Verschlag der Steinmetze. Wande und Dach waren lediglich in
Wellblech ausgefuhrt, die Stlitzen bestanden aus Holz. In der Werkstatte wurden die eigens aus Frankreich importierten Steine

fiir den Mahlprozess beschlagen.'®
Probierraum fiir Dampflokomobilen (XI)

Neben der Kesselschmiede befand sich der ebenerdige Verschlag des Probierraums fiir Dampflokomobilen. Hier wurden

ausschlieBlich Lokomobilen Uberprift, bevor diese in den Verkauf gelangten.
Tischlerei (XID

Die Tischlerei war als ebenerdiger Bau auf 4.400 Quadratmetern Grundfliche ausgefiihrt und besall ein Sheddach.
Vom gegenuberliegenden Holzplatz bezog man die vorgeschnittenen Holzplanken. In der Tischlerei wurden zum einen
Dreschmaschinen und deren Ausstattung hergestellt, zum anderen fertigte man dort auch Gestelle und andere Bestandteile von
Maschinen, welche anschlieBend zur Fertigstellung in die Montierungsrdume der Schlosserei und Dreherei tberstellt wurden.
In der anderen Halfte der Tischlerei befanden sich Holzbearbeitungsmaschinen wie Hobel, Schleif- und Bohrmaschinen und

verschiedenste Sagen.!

109 vgl. Clayton & Shuttleworth Limited 1910, 41.
110 vgl. ebenda, 16.
111 vgl. ebenda, 25; 28 f.
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Abb. 52 HeiRdampfmaschinen im Maschinenhaus (K)

84 | Bauphase 1903 bis 1905



Baugeschichte

Kraftzentrale (K)

Die Kraftzentrale der Fabrik schloss direkt an die Tischlerei an und besal? zudem einen 50 Meter hohen Schlot, an dessen Ful3
in einer Grube Heizkohle gelagert wurde. Funktionell war das Gebdude in das Kessel- und Maschinenhaus geteilt.

Im Kesselhaus fanden sich sechs Wasserrohrkessel und vier Tischbeinkessel, die durch Kohle auf bis zu 380
Grad Celsius erhitzt werden konnten. Dies entsprach einer Heizleistung von rund 1.400 Quadratmetern. Fir die
groBen Arbeitsraume wurde eine sogenannte ,Sturtevant-Anlage” installiert. Das Prinzip dieser \orrichtung
bestand darin, dass (kalte) AuBenluft Gber die Fassade angesaugt wurde. Auf dem Weg ins Rauminnere
stromte diese an Heizrohren vorbei und erhitzte sich dabei, sodass im Inneren schliellich warme Luft ankam.
Das Maschinenhaus war fir die Stromversorgung der Fabrik verantwortlich. Mit einer Kraft von 850 Pferdestarken wurden
drei Heilldampfmaschinen angetrieben. Diese speisten die Holzbearbeitungsmaschinen des angrenzenden Tischlereibetriebes,

sorgten fur die Beleuchtung des Grundstiicks und produzierten Elektrizitat fir die gesamte Anlage.!*2
Wasserturm (W)

In unmittelbarer Nahe der Kraftzentrale ragt der heute noch bestehende Wasserturm in die Hohe. Uber zwei Tiefbrunnen von
286 und 301 Metern gelangte das Wasser an die Oberflidche, wobei das Kesselwasser im unteren und das Nutzwasser im oberen

Reservoir gesammelt und anschlielend an die Anlagen verteilt wurde.!*®

112 vgl. Clayton & Shuttleworth Limited 1910, 23 ff.
113 vgl. ebenda, 24.
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Abb. 53 Grundrisse des ersten, zweiten und vierten Geschofes des Wasserturms (W)
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Abb. 54 Schnitt durch den Wasserturm (W) Abb. 55 Ansicht des Wasserturms (W)
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Abb. 56 Anstreicherei fir groRe Dreschmaschinen (XI11)
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Anstreicherei fiir groBe Dreschmaschinen (XIII)

In dem ebenerdigen Gebadude gegenuber der Kraftzentrale wurden, wie die Bezeichnung vermuten lasst, groRe Dreschmaschinen

angestrichen. Das Satteldach hatte entlang des Giebels eine Glaseindeckung, welche von Fachwerktragern gestutzt wurde.'**
Anstreicherei (XIV)

Die viergeschoRige Anstreicherei lag im hinteren Teil der Fabrik und schloss direkt an die verbundenen Magazine fur fertige
Maschinen an. Im Erdgeschol3 schalte und strich man Lokomobilen. Daneben befanden sich auf’erdem die Farbenreiberei
und Farbenausgabe sowie ein Lager fur Farben und deren Komponenten. In den oberen beiden Geschofien wurden Kkleinere

Maschinen gestrichen.'t®
Magazin und Spedition fiir fertige Maschinen (XV, XVI), Quergang (g) und Verladegleise

Neben der Anstreicherei standen die Magazine flr fertige Maschinen mitsamt Spedition. Diese waren (ber dem Erdgeschof3
durch einen verglasten, dreigeschoBigen Quergang miteinander verbunden. Auf den insgesamt 19.798 Quadratmetern Nutzfldche
erstreckten sich vor allem Lagerflichen. Im Erdgeschof3 hatte zudem die Verpackungs- und Speditionszentrale ihren Sitz. Weiters
wurden hier Steinmahlgange, Mdhmaschinen und Garbenbinder zusammengesetzt. Im ersten Obergeschol testete man unter
anderem die Funktionsféhigkeit kleiner Dreschmaschinen mit Hilfe eines Elektromotors. Zwischen den beiden Baukorpern
verliefen drei Gleise. Auf den beiden AuReren wurden die fertiggestellten Maschinen durch einen Lauf- und Hebekran mit einer
Traglast von bis zu 8.000 Kilogramm verladen.

114 vgl. Clayton & Shuttleworth Limited 1910, 43 f.

115 vgl. ebenda
116 vgl. ebenda
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Abb. 57 Verladen einer Lokomobile (XV, XVI, q) Abb. 58 Verladen eines Stackers (XV, XVI, q)
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Das mittlere Gleis hingegen brachte die Rohmaterialien zum Holzplatz und zur Graugiel3erei. Eine Drehscheibe, situiert an der
Stirnseite der Magazine zur Nordbahn hin, sorgte fiir die Anbindung der Fabrikgleise an die Nordbahn. Uber die Drehscheibe

konnten Lieferungen nach deren Ankunft am Fabrikgeldnde zur nahegelegenen Briickenwaage gebracht und gewogen werden.™’
Probierraum fiir Dreschmaschinen (XVII)

Der nach vorne hin offene Stand des Probierraums schloss an das Magazin fiir fertige Maschinen an. Die Priifung der
Dreschmaschinen erfolgte nach demselben Prinzip wie die Tests an den Versuchsstanden am anderen Ende der Fabrik durch

das Verschieben der Maschinen mit Hilfe von Elektromotoren. Genaueres hierzu wird bei den Versuchsstanden beschrieben.®
Magazin fiir Dreschmaschinen und groBe Maschinen (XVIII, XIX)

An der spateren Ruthnergasse und Shuttleworthstrale bildeten die beiden Langmagazine die geschlossene Eckrandbebauung

der Fabrik. Die ebenerdigen Bauten dienten zum Unterstand groBer Dreschmaschinen und anderer Maschinen.t®

117 vgl. Clayton & Shuttleworth Limited 1910, 17; 44 f.
118 vgl. ebenda, 17.
119 vgl. ebenda, 18.

Bauphase 1903 bis 1905 | 91



Baugeschichte

Abb. 59 Probierraum fir Dreschmaschinen (XV1I)
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Abb. 60 Teilbereich des Magazins fur fertige Dreschmaschinen (XV1I
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Abb. 61 Anischt des Holzplatzes (H) und dem Wasserturm (W) im Bildhintergrund
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Holzplatz (H)

Die Lagerung von rund 9.500 Kubikmetern Holz nahm 1910 einen beachtlichen Bestandteil des Fabrikgeldndes ein. Die
Landmaschinenfabrik verfolgte den Grundsatz, die Holzplanken ausschlieRlich an der Luft zu trocknen und lehnte nach eigenen
Aussagen das kinstliche Holztrocknungsverfahren vehement ab. Grund dafiir war die bessere Witterungsbestandigkeit und
das geringere Schwind- und Quellverhalten von luftgetrockneten Holzer. Erst nach einer ,,angemessen langen* Lagerung am

Holzplatz wurde das Material weiter an die umliegenden Werkstatten geliefert.*?
Versuchsfeld und Versuchsstédnde (P)

Am westlichen Rand der Fabrik hin zur Briinner Stral3e war ein gro3zligiges Versuchsfeld angelegt. Um innovative Maschinen
und Gerate entwickeln zu kdnnen, war es vonnoten, die am Zeichenblatt entworfenen Konstruktionen zu bauen und ausgiebig zu
testen. Maschinen, die mit Spannkraft betrieben wurden, konnte man ohne Zeitverlust und unter kontrollierten Bedingungen mit
geschultem Personal einer Priifung unterziehen. Herkbmmliche Maschinen konnten zum Teil auch auf privaten Landwirtschaften
erprobt werden.

Die Priifung jeder einzelnen Dreschmaschine, Lokomobile und der einzelnen Benzinmotoren erfolgte mithilfe eines Elektromotors
in den angrenzenden Versuchsstanden. Uberpriift wurden neben der Leistungsfahigkeit unter anderem auch die Dampfdichtheit

und richtige Gewichtung. Vereinzelt wurden die Maschinen auch in den jeweiligen Werkstétten getestet.'?!

120 vgl. Clayton & Shuttleworth Limited 1910, 50 f.
121 vgl. ebenda, 51 ff.
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Abb. 62 Stalldiingerstreuer auf dem Versuchsfeld (P) und die Villa im Bildhintergrund
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Abb. 63 Automobilgaragen (XX) mit dem Wasserturm (W) und dem Schlot der Kraftzentrale (K) im Bildhintergrund
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Abb. 64 Duschkabinen (XXI) Abb. 65 Waschraum (XXI)

Abb. 66 Sanitatszimmer (XXI) Abb. 67 Speisesaal (XXI)
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Automobilgaragen und Fahrradremisen (XX)

In den Garagen waren die betriebseigenen Fahrzeuge flr die Manipulation gréRerer Maschinen und Lasten am Fabrikgelande

abgestellt. Die Fahrradremisen fur die Arbeiter befanden sich ebenfalls in unmittelbarer Nahe zur Haupteinfahrt.1??
Gebaude mit Badern, Sanitatszimmer, Musikzimmer, Speisesaal, Portierloge, Stallungen etc. (XXI)

Das Gebéaude links der Haupteinfahrt fasste verschiedenste Raumlichkeiten unter einem Dach zusammen. Die Bé&der waren mit
insgesamt 44 Kabinen aus Drahtglas ausgestattet. Eine Kabine bestand neben der Badekabine aus einer separaten Ankleide.
Dariiber hinaus konnten sich die Arbeiter in einem Wannenbad reinigen. In den Raumlichkeiten befand sich aulRerdem ein
Wasserspeicher. Die drztliche Versorgung der Angestellten fand im Sanitatszimmer statt. Die &rztliche Versorgung fand dreimal
in der Woche im Sanitatszimmer statt. Wenn der Arzt keine Ordination hatte, wurde er bei einem Zwischenfall telefonisch vom
diensthabenden Sanitater verstandigt. Das Musikzimmer besal’ unter anderem ein Klavier und diente dem Arbeitergesangsverein
als Proberaum und wurde fiir Veranstaltungen und Auffithrungen genutzt. Der Speisesaal im Dachgeschof3 bot 300 Arbeitern
Platz. Ein Warmeofen ermdglichte es den Angestellten sogar, ihr mitgebrachtes Essen zu erwérmen. Im Gebdude befanden
sich neben der Portierloge auch die Wohnungen des Portiers und Elektrikers. Ebenerdig waren die Stallungen angesiedelt.
Diese boten Platz fur bis zu 20 Pferde, die zur Beforderung von Lasten und Maschinen herangezogen wurden. Im Vorbereich
des Gebdudes neben dem Haupteinfahrtstor gab es eine Briickenwaage, um die ankommenden Lieferungen zu wiegen. Die

elektrische Zentraluhr an der Fassade gab zudem die Zeit fiir alle 48 Uhren in der Fabrikanlage vor.!?

122 vgl. Clayton & Shuttleworth Limited 1910, 54.
123 vgl. ebenda, 20; 54 f.
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Abb. 68 Ansicht der Villa aus dem Jahr 1986
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Villa

Jenes Wohngebdude, das auch als ,,Villa“ bezeichnet wurde, stand nahe den Versuchsfeldern und der GraugieRerei. Die

eingefriedete Anlage besal} einen eigenen Wasserturm, ein Portierhaus, ein Maschinenhaus und sogar eine Kegelbahn im
Garten.?*

124 vgl. Planunterlagen der Baupolizei Wien (MA 37) 1913. Abb. 69 Stdansicht der Villa
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Abb. 70 Projektierte Umbauten und Neubauten zwischen 1911 und 1913
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7.2 Bauphase 1911 bis 1913

Durch die Zentralisierung der Produktion in Floridsdorf wurde der Standort von Hofherr-Schrantz in Favoriten geschlossen.
Das 1911 fusionierte Unternchmen bendtigte mehr Produktionsstitten und Lagerflichen an der Shuttleworthstrale 8.1%°
Durch die Verbauung und Neuordnung des Geléndes in der zweiten Bauphase verdichtete sich die Anlage stark und die
funktionalistische Anordnung aus den friiheren Jahren ging verloren.'?® Nach der Erweiterung bemaR das Fabrikgelande rund
180.000 Quadratmeter.*?’

7.2.1 Architekt Robert Dammer

Mit den Planungen der grof? angelegten Erweiterung in den Jahren 1911 bis 1913 wurde Dammer betraut.!?® Bereits im
Jahr 1908 konnte Dammer als Architekt durch den Ausbau der Lampen- und Petroleumfabrik der ,,R. Ditmar und Gebrider
Brunner Aktiengesellschaft” in der Pernerstorfergasse 57 erste Erfahrungen im Bereich des Industriebaus sammeln. Durch die
\ergroRerung der eigenen Produktpalette mussten die bereits zweistockigen Magazine um weitere zwei Gescholie aufgestockt
werden. Auf einer angrenzenden Bauparzelle entstand ein weiterer viergeschol3iger Baukdrper. Das &ulRere Erscheinungsbild
richtete sich dabei an die 1896 von Architekt Carl Langhammer geplanten Bestandsgebdude.'? Das Architekturbiro von
Dammer befand sich im vierten Wiener Gemeindebezirk in der Heugasse 74 (heute: Prinz-Eugen-Straf3e).**°

125 vgl. Hofherr-Schrantz landwirtschaftliche Maschinenfabrik Aktiengesellschaft 1957, 27.

126 vgl. Planunterlagen der Baupolizei Wien (MA 37) 1913.

127 vgl. Jugend-u.-Volk-Verl.-Ges. 1986, 424.

128 vgl. Planunterlagen der Baupolizei Wien (MA 37) 1913.

129 vgl. Wehdorn 1984, 46 f.
130 vgl. Planunterlagen der Baupolizei Wien (MA 37) 1913.
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Abb. 71 Lageplan 1913
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Uber Dammers Leben und sein architektonisches Wirken ist wenig bekannt. Er gehorte einer Interessensvertretung des
Architektenstandes namens “Wiener Bauhiitte” an und war 1910 dessen Vorstandsstellvertreter.*3! Im Mdarz 1916 wurde Dammer
als k. u. k. Landsturm-Ingenieur in den ersten Weltkrieg einberufen und nach Lubin im Zarenreich Russland (heute: Polen)
beordert. Frontbriefen zufolge wurde Dammer im April 1916 in die nahegelegene Gartenstadt Kozienice verlegt, wo er bald
zum K. u. k. Bauleiter flr Stralenbauten beférdert wurde und fir den Stralenzug Kozienice-Lubin verantwortlich war. Im

November 1916 wurde Dammer in den Stand eines Leutnants erhoben.3?

1.2.2 Stadtebauliche Situation

Die Bebauung des Quartiers in Floridsdorf verdanderte sich nicht wesentlich. Auf dem Grundstiick siidostlich eréffnete allerdings
neben der Landmaschinenfabrik 1908 das Fiat-Werk, spiter bekannt als Osterreichische Automobil Fabriks-AG. Das Werk
wurde in einer spateren Bauphase tber die Briinner Stral3e erweitert. Erste Wohnbebauungen gegeniber der Hauptfront der

Landmaschinenfabrik entstanden im Norden und ebenfalls im Osten an der Ruthnergasse.'*

131 vgl. Paul 1910, 36.

132 vgl. Castelliz et al. 1916, 57; 135; 166 f.

133 vgl. Stadt Wien 4/2017. Generalstadtplan 1912 Shuttleworthstrale 8. Online verfligbar unter https://www.wien.gv.at/kulturportal/public/, zuletzt abgerufen
am 05.10.2017.
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Abb. 72 Ansichten und Schnitte der Hartholztischlerei
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Offentlicher Verkehr und Infrastruktur

Die Verkehrssituationinden Jahren der zweiten Bauphase war weitgehend unveréndert. Die Planungen fiir eine Verbindungsstrecke
zwischen der Nordwestbahn und der Nordbahn, welche 1916 von italienischen Kriegsgefangenen fertiggestellt wurde, hatte
bereits begonnen. Durch die ,,Italienerschleife” wurde das Gelédnde noch besser erschlossen und das Unternehmen konnte seine
Waren effizienter transportieren.”®* Im Jahr 1911 wurde das nérdliche Streckennetz der Dampftramway elektrifiziert und fortan

von der StralRenbahnlinie 31 befahren.'®

7.2.3 Einrichtungen und Gebaude

Das letzte, heute noch bestehende Fabrikgebdude aus dieser Bauphase ist das Maschinenmagazin nahe dem Wasserturm.
Damals entstanden in den Jahren 1911 bis 1913 neben zusétzlichen Magazinen auch eine Hartholztischlerei. Auf dem bisherigen
Versuchsfeld (P) entstand eine GieRerei, die Tabak- und Spezialmaschinenfabrik sowie ein Modellmagazin. Der Holzplatz (H)
wurde in den stdlichen Bereich des Grundstiicks verlegt und an dessen Stelle wurde die Anstreicherei grolRrdumig erweitert
und eine Verladestation errichtet. Die Kesselschmiede (X) wurde umgesiedelt, das Gebaude selbst aber erweitert und fortan als
Spenglerei genutzt. Durch diese MalRnahmen musste der Probierraum fir Dreschmaschinen (XI) weichen. Das Gebaude der

Schlosserei, Dreherei und der Montierungsraume (VI11) wurde ebenfalls durch Zubauten vergréRert.

134 vgl. Stadt Wien 3/2017. Floridsdorfer Hochbahn. Online verfiigbar unter https://www.wien.gv.at/wiki/index.php?title=Floridsdorfer Hochbahn, zuletzt
abgerufen am 06.10.2017.

135 vgl. StraBBenbahnjournal 2/0.J. Linie 31. Online verfligbar unter http://www.strassenbahnjournal.at/wiki/index.php?title=Linie 31, zuletzt abgerufen am
06.10.2017.

136 vgl. Planunterlagen der Baupolizei Wien (MA 37) 1913.
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Abb. 73 Grof}flachiger Zubau der Anstreicherei (XIII), gesiidet
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Abb. 74 Sudansicht der Tabak- und Spezialmaschinenfabrik
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Abb. 75 Lageplan des neuen Maschinenmagazins, gestidet
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Abb. 76 Teilansicht der Nordfassade des Maschinenmagazins
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Abb. 77 Bauphasenplan 1913: Fundamente des Maschinenmagazins
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Abb. 84 Bauphasenplan 1913: Dachdraufsicht des Maschinenmagazins
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Abb. 85 Lufthild des Gelandes 1938
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Bauphase 1939 bis 1945 in den Kriegsjahren

1.2.4 Stadtebauliche Situation

Offentlicher Verkehr und Infrastruktur

Seit der letzten Bauphase gab es keine Anderungen der vorherrschenden Infrastruktur. Durch die Bombardierungen der
Alliierten wurden jedoch weite Teile der Floridsdorfer Hochbahn und des StraRenbahnnetzes beschadigt oder zerstort, sodass

auf der Verbindung der Nordbahn und Nordwestbahn keine Schienentransporte mehr maéglich waren.**’

1.2.5 Einrichtungen und Geb&dude

Ander ShuttleworthstralReentstandenseitden 1910er Jahrenweitere Wohngebaudeim Nordengegeniuberder Landmaschinenfabrik.
Die stadtebauliche Struktur blieb aber weitgehend bestehen.’® Nach der Ubernahme durch den deutschen Landmaschinen-
Hersteller Lanz'* wurden ab 1939 die bestehenden Gebdude umgebaut und erweitert. Im Mai 1942 veranlasste man den ,,Umbau

des alten Fabrikationsgebdudes fiir vordringliche Luftwaffenfertigung®, der Tabak- und Spezialmaschinenfabrik in der Briinner

137 vgl. Wiener Tramwaymuseum o.J. Stadtverkehrsgeschichte. Online verfligbar unter http://tram.at/stadtverkehrsgeschichte-wien/, zuletzt abgerufen am
06.10.2017.

138 vgl. Stadt Wien 4/2017. Generalstadtplan 1912 Shuttleworthstrale 8. Online verfligbar unter https://www.wien.gv.at/kulturportal/public/, zuletzt abgerufen
am 05.10.2017.
139 vgl. Hofherr-Schrantz landwirtschaftliche Maschinenfabrik Aktiengesellschaft 1957, 34.
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Abb. 86 Lageplan der Baracken
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Stral3e 74.140

Daruber hinaus wurden ab dem Friihjahr 1942 ngrdlich der Shuttleworthstralle insgesamt finf Wohnbaracken errichtet. Diese
malen rund 8 auf 36 Meter und waren fiir je 90 Personen ausgelegt. Anzunehmen ist, dass es sich dabei um die sogenannten
»RAD-Baracken Typ R.L. IV.“ handelte, welche von den Nationalsozialisten zur Unterbringung von Zwangsarbeitern und
Héaftlingen errichtet wurde.'#

Nach der Beschlagnahmung grofier Teile der Fabrik durch die in Hagen anséssige ,,Accumulatoren Fabrik AG* 1943 errichtete

man insgesamt zehn Splitterschutzgriben fiir die rund 3.500 Arbeiter, um im Falle eines Luftangriffes gewappnet zu sein.'*?

Wegen der Fertigung von kriegswichtigen Gitern wurde die Fabrik Ende des Zweiten Weltkrieges zur Zielscheibe der Alliierten.
ADb Juni 1944 wurden zahlreiche Luftangriffe auf Floridsdorf und die Riistungsbetriebe geflogen.'*® Durch die Bombardierungen
der Fabrikanlage wéhrend des Zweiten Weltkrieges wurden auch weite Teile des Maschinenmagazins zerstort. Besonders
schwere Beschadigungen gab es an der Stidwestfassade an der Ruthnergasse.*** Am Ende des Zweiten Weltkrieges waren mehr

als zwei Drittel der Fabrikgebdude und des Maschinenparks durch die Bombardierungen zerstért worden.'#

140 vgl. Planunterlagen der Baupolizei Wien (MA 37) 2/1942.

141 vgl. ebenda.

142 vgl. ebenda 1943.

143 vgl. Landsmann et al. 1995, 32; 97.

144 vgl. Planunterlagen der Baupolizei Wien (MA 37) 1957.

145 vgl. Hofherr-Schrantz landwirtschaftliche Maschinenfabrik Aktiengesellschaft 1957, 32.
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Abb. 87 Plandarstellungen einer Baracke Typ R.L. IV.
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Abb. 88 Einreichplanung fur Deckungsgraben
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Abb. 89 Luftbild des Gelandes 1960
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1.3 Wiederaufbau nach dem Zweiten Weltkrieg

Aus der Nachkriegszeit liegen kaum Unterlagen von den baulichen MaBnahmen des Wiederaufbaus vor. Gemessen am
Zerstorungsgrad kann jedoch angenommen werden, dass sich dieser Prozess (iber mehrere Jahre erstreckte. Das heute noch
bestehende Maschinenmagazin wurde beispielsweise erst 13 Jahre nach Kriegsende wiedererrichtet.4

Der Wiederaufbau des ,,Roderbaus* verzogerte sich wohl wegen mangelnder finanzieller Mittel bis in das Jahr 1957. Hierbei gab
es eine planerische Neugestaltung im stark beschéadigten stidwestlichen Bereich des Geb&audes, wo die zerstorten GescholRdecken
nicht wiederhergestellt wurden. Stattdessen fiihrte man eine dreistufige Terrassierung der Eckfassade aus. Dadurch verbesserte
sich die Belichtung des vormals bis zu 48 Meter tiefen Gebaudes. Die erste Dachebene entstand tiber dem Erdgeschol3, eine
weitere Uber dem zweiten ObergeschoR. Die dritte Stufe bildet die Decke des Dachgeschofes.

Anstatt die GeschoRdecke tber dem Keller im Stidwesten wiederherzustellen, schuf man einen zweigeschoRigen Raum und
versah das neues Dach ber dem ErdgescholR mit vier Oberlichten, welche flir eine bessere Belichtung der tiefer liegenden
Bereiche sorgen sollten. Die AuBenmauern der Stidwestfassade wurden, wie jene im dariiberliegenden Erdgeschol3, komplett
erneuert. Im ErdgeschoRR mussten ebenfalls Teile der inneren Tragstruktur sowie eine Aufzugswand wiederaufgebaut werden.
Weitere Bauarbeiten gab es ebenfalls an der Eckfassade im Stidosten, die sich tiber samtliche GeschoRe erstreckten.

Im ersten Obergeschol3 machte sich die Zerstorung durch die Luftangriffe starker bemerkbar. Noch bestehende Strukturen tiber
dem neu geschaffenen Dach wurden abgebrochen und die Fassade um vier Achsen nach hinten versetzt. Eine GeschoBhohe
Ziegelwand links und rechts der Terrasse wurde ebenfalls neu errichtet. Die Decke Uber dem ersten Geschol? war zur Halfte

zerstort und musste erneuert beziehungsweise ausgebessert werden.

146 vgl. Planunterlagen der Baupolizei Wien (MA 37) 1957.
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Abb. 90 Ansichten des Maschinenmagazins 1957
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Der westliche Aufzugsschacht musste tber dem ersten GeschoR komplett neu errichtet werden und ein neuer Lastenlift mit
2.000 Kilogramm Nutzlast wurde in Auftrag gegeben.

Im zweiten Gescho3 wurde die Fassadenflucht aus dem darunterliegenden Geschof3 iibernommen und im Siidosten neue Fenster
eingeplant. Insgesamt 15 Stiitzen mussten wiederaufgebaut werden. Die fast vollstandig fehlende Decke tber dem zweiten
Obergeschol? lieR man wiedererrichten. Aufierdem wurde ein neues Presskies-Dach tiber drei Achsen errichtet.

Die erneut zuriickspringende Fassade im dritten Geschol? hatte an beiden Seiten zur Terrasse hin orientierte Fenster. Bis auf
wenige Betonrippen musste die gesamte Decke erneuert und die innere Tragstruktur zur Halfte wiederaufgebaut werden.
AuRerdem gab es auch Schéden an der kompletten Stidfassade sowie Teilen der Nordwestfassade, die allesamt ausgebessert
werden mussten.

Im Dachgeschof3 wurde erneut die Fassadenflucht des darunterliegenden Stockwerks aufgenommen. Die gesamte westliche
Gebaudehélfte war durch die Bombardierungen zerstort worden und musste erneuert werden. Das Dach wurde in diesem Bereich
wiederhergestellt und mit Presskies neu eingedeckt.**” Das duf3ere Erscheinungsbild des Maschinenmagazins hat sich seit dem

Wiederaufbau 1957 nur noch geringfiigig geéndert.

147 vgl. Planunterlagen der Baupolizei Wien (MA 37) 1957.

Wiederaufbau nach dem Zweiten Weltkrieg | 129



Baugeschichte

Abb. 91 Bauphasenplan 1957: Langs- und Querschnitt des Maschinenmagazins
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Abb. 92 Bauphasenplan 1957: Souterrain des Maschinenmagazins
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Abb. 99 Luftbild des Gelandes 1970
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7.4 Demolierungen und Umbauten seit dem Zweiten Weltkrieg

74.1 Situation um 1970

Nachdem das Gelédnde der ehemaligen Hofherr-Schrantz-Landmaschinenfabrik 1968 von der Elin AG gekauft wurde'*®, gestaltete
man das Gebiet nach den eigenen Bedurfnissen um. Zahlreiche Fabrikgebaude aus dem frithen 20. Jahrhundert wurden in den
folgenden Jahren abgerissen, da sie laut der Elin AG nicht mehr wirtschaftlich waren.'* Zahlreiche Fabrikgebaude waren 1970
nicht mehr vorhanden. Die Bebauung an der Shuttleworthstrale und der Ruthnergasse war zum Grof3teil abgetragen. Ob diese
zur Génze durch die Um- und NeubaumaRnahmen der Elin passierte oder einige Geb&dude als Folge der Schaden des Zweiten
Weltkriegesdemoliertwurden, istnicht bekannt.** Im Jahr 1970 kam es ebenfalls zum Umbau des ehemaligen Maschinenmagazins
durch den neuen Eigentimer Elin. Die GeschoRdecke tber dem Souterrain im Studwesten wurde entgegen dem Entwurf von
1957 wiedererrichtet. Mit dem Einziehen einer Decke wurde der seit dem Wiederaufbau zweigeschoRige Bereich im Stidosten
wieder riickgebaut. Eine weitere MaRnahme war die Erneuerung der Verladerampe an der nordlichen Fassadenseite. Uber dieser
hangte man ein Vordach an der Fassade ab, welches aus einer Stahlkonstruktion und einer Wellblechdeckung bestand.®! In einer
spateren, nicht datierten Bauphase wurden ein Biiro, Garderoben und Sanitdrradume in das Erdgeschol? und erste Obergeschof

eingeplant.’*?

148 vgl. Mathis 1987, 91-95.

149 vgl. Jugend-u.-Volk-Verl.-Ges. 1986, 424 f.

150 vgl. Planunterlagen der Baupolizei Wien (MA 37) 1970.
151 vgl. ebenda

152 vgl. ebenda 1983.

Demolierungen und Umbauten seit dem Zweiten Weltkrieg | 139



Baugeschichte

LEGENDE:

STAHLBETON

- STAMPFBETON m
| EEE T
B ciskarton ///
= o & =
xﬁ@‘b\/
OO
 ESA @‘1@5/
f o
|:| ABBRUCH o = B o B
DD = DECKENDURCHBRUCH
UZ = UNTERZUG i
ST = STUTZE o
] () = ) B ) B
! 65/35
L = = = = = = =
I I
o @
o g
I I L
s LAGER
g ST = = = = = = m
L |
| 3
=1 = = = = = = = B ==
S 4,16 i
& %; | <¢7 ! ‘:: <
3 e
| .| rr——
= | ERLADERAMPE UM S22 =
=3 = = ! o
n \ - :4‘ | n | n -----_-\.__ _____ — o\ O rmﬂ -
‘ Pl S R . 2
® O - cm © ® &
}L__-‘:z::=:::::—:::'1---""'
0 10 20 30 40
Abb. 100 Bauphasenplan 1970: Souterrain des Maschinenmagazins

140 | Demolierungen und Umbauten seit dem Zweiten Weltkrieg



Baugeschichte

74.2 Situation in den 1980er Jahren

Zu Beginn der 1980er Jahre wurden Planungen zu einer grof8flichigen Umgestaltung des Areals begonnen. Im Jahr 1983
entschloss sich der Eigenttimer Elin dazu, das Erdgeschol? sowie das erste Stockwerk des Maschinenmagazins auszubauen. An
der Westfassade des ErdgeschofRRes wurden Garderoben, Toiletten und ein Kassaraum im Anschluss an das bestehende Biro im
Stidwesten geschaffen. Die Sanitdrraumlichkeiten neben dem Gstlichen Aufzug wurden geringfiigig gedndert und zuséitzlich
eine Garderobe und ein Lagerbiiro eingeplant. Das Lager, welches die restliche Geschof3flache einnahm, wurde zudem durch
einen Zaun raumlich in zwei Bereiche getrennt. Im AuRenbereich nahe der stiddstlichen Fassade des Magazins errichtete die
Elin AG ein rund neuneinhalb auf sieben Meter grolies Flugdach, welches als Stahlkonstruktion mit Membrandacheindeckung
errichtet wurde. Im ersten Stock wurden drei Biros, ein Umkleideraum sowie ein Besprechungsraum an der Hauptfassade
im Norden errichtet. Die Situation der Toiletten im 6stlichen Geb&udeteil wurde abgedndert und zusétzlich ein Gang und
Vorraum zur ErschlieBung der neuen Rdumlichkeiten geschaffen. Neben dem westlichen Aufzugsschacht entstand ein EDV-
Raum.®? In der August-Ausgabe des Magazins ,,Der Aufbau“ von 1986 wurde der Abriss weiter Teile der ehemaligen Hofherr-
Schrantz-Clayton-Shuttleworth Fabrik unter dem Titel ,,Stadterneuerung am Beispiel einer Fabrik* thematisiert. In einer
vorangegangenen Bauphase waren bereits Bestandsgebdude von der Elin-Union abgerissen worden, um neue Anlagen fiir die
Fabrikation elektrischer Geréte zu errichten. Die Planung fur das Bauvorhaben tibernahmen 1986 die Architekten Lois Holk

und Josef Kohlseisen.®*

153 vgl. Planunterlagen der Baupolizei Wien (MA 37) 1983.
154 vgl. Jugend-u.-Volk-Verl.-Ges. 1986, 424 f.
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Abb. 103 Stadterneuerungsplan auf den Griinden der ehemaligen Landmaschinenfabrik
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Abb. 104 Abbruchplan des Geb&udes XXI an der Shuttleworthstral3e aus dem Jahr 1988
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Der Altbestand auf dem gesamten Gelédnde wurde wie folgt erfasst und bewertet:

,.Nach der Aufnahme des Geb&udebestands ergab sich, daf [sic] der tiberwiegende Teil der Altgeb&ude nicht erhalten
werden kann. Handelt es sich doch um (beraltete [sic] Raumlichkeiten, die den heutigen Anforderungen nicht mehr
entsprechen und die auch hinsichtlich ihrer baukinstlerischen Wertigkeit nicht erhaltenswiirdig sind. Zwei Gebaude
jedoch unterscheiden sich vom tibrigen Bestand: Der, in Proportion und Mafistab sehr typische Wasserturm und die
JVilla“. Da beide Gebdude gute Beispiele einer um die Jahrhundertwende entstandenen Industriearchitektur sind, ist
eine Revitalisierung beabsichtigt. Der Wasserturm soll fiir hydraulische Zwecke geniitzt und die ,Villa “* wird zu einem
Gdstehaus umgebaut werden, in dem auch eine Ausstellung der Produkte Platz finden soll, die die Elin erzeugt. Bei der
Restaurierung soll sehr behutsam vorgegangen und besonders sollen die interessanten Keramikfriese herausgestellt

werden. ¥}

Der Bebauungsplan sah den Neubau des Elektronikzentrums zwischen der Shuttlewortstrale und der Ruthnergasse auf dem
norddstlichen Bereich des Geléndes vor. Diese wurden in Anlehnung an die Form eines Andreaskreuzes als nutzungsneutraler
Baukdrper konzipiert, um bei moglichen strukturellen Veranderungen darauf reagieren zu konnen. Das gesamte Areal hatte
eine Flache von rund 78.000 Quadratmeter, wobei insgesamt 18.000 Quadratmeter bebaute Fld&che vom neu errichteten
Gebiudekomplex eingenommen wurde. Die sogenannte ,,Neubauzone® umfasste mit Ausnahme des Wasserturms und der

,,Villa® auch einen Grofiteil des bis dato verbliebenen Altbestands, welcher der Neugestaltung 1986 zum Opfer fiel 1%

155 Jugend-u.-Volk-Verl.-Ges. 1986, 425.
156 vgl. ebenda, 424 f.
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Das ehemalige Maschinenmagazin sollte demnach ebenfalls 1986 abgerissen werden. Warum dies nicht geschah, ist nicht
belegt. Im Zuge der Abrissarbeiten wurde auf den denkmalpflegerischen Wert der Villa als Vertreter der von England gepriagten

Industriearchitektur des 19. Jahrhunderts ,,vergessen* und das Gebaude abgetragen.™’

74.3 Situation um 1993

Anfang der 1990er Jahre wurde vom Denkmalpflegeamt die Unterschutzstellung der verbliebenen Fabrikgebaude angestrebt. Von
der historischen Landmaschinenfabrik waren zur damaligen Zeit neben dem Haupteinfahrtstor (E) das Administrationsgebaude
(1) rechterhand und das Gebaude mit Bader, Sanitatszimmer, Musikzimmer, Speisesaal, Portierloge, Stallungen etc. (XXI) sowie
Teile des Magazins fir grofRe Maschinen etc. (X1X) links des Tores an der ShuttleworthstralRe vorhanden. Die Nummerierungen
beziehen sich auf die “Abb. 30 Ansicht der Floridsdorfer Fabrik und den errichteten Bauten von 1903 bis 1905 auf Seite 58.

Die verbliebenen Bauten, mit Ausnahme des Wasserturms, wurden von der damaligen Eigentiimerin als nicht mehr wirtschaftlich
und in schlechtem Zustand angesehen. Der in der Vergangenheit bereits genehmigte Abbruch dieser Geb&ude — aufgrund
mangelnder finanzieller Mittel aufgeschoben — wurde wegen des angestrebten Denkmalschutzes schlussendlich innerhalb der

Einspruchsfrist durchgeftihrt.*#

157 vgl. Achleitner 2010, 248.
158 vgl. Bundesdenkmalamt 1996, 1-6.
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Abb. 105 Luftbild des Gelandes 1994
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Das Bundesdenkmalamt schildert das Vorgehen der Abbrucharbeiten wie folgt:

,»Eine wenige Tage nach Einlangen des zitierten Schreibens durch einen Mitarbeiter des Bundesdenkmalamtes
durchgefiihrte Besichtigung der Objekte entlang der Shuttleworthstraffe hat bestditigt, dafy [sic] die Abbrucharbeiten
bereits begonnen hatten. Vor allem der Trakt links der Einfahrt war schon stark beeintrdchtigt. Ferner wurde festgestellt,
dap [sic] auffillige Zierate, wie die Pfeilerbekronungen der Toreinfahrt und der Lowe auf der Attika des rechten Traktes,
demontiert waren, offensichtlich als vorsorgliche Bergung. Infolge der bereits eingetretenen Zerstérungsarbeiten
prdsentierten sich die Objekte in einem so weit [sic] reduzierten Zustand, dafy [sic] eine Beeintrdchtigung des
Denkmalcharakters gegeben war und ein offentliches Interesse an ihrer Erhaltung nicht mehr festgestellt werden konnte.

Die Bedeutung und Bewertung des Wasserturmes im Gutachten als Denkmal wurde nicht bestritten.* />

744 Unterschutzstellung des Wasserturms 1996

DieBemihungendes Bundesdenkmalamtsseit 1993, die Bautender Landmaschinenfabrik unter Denkmalschutz zustellen, konnten
nur ein Gebdude vor dessen Demolierung schiitzen. Der Wasserturm auf den ehemaligen Griinden der Landmaschinenfabrik
Hofherr-Schrantz-Clayton-Shuttleworth ist der einzige Baukorper der Fabrikanlage, welcher heute unter Denkmalschutz steht.

In einem Bescheid des Bundesdenkmalamtes von 1996 wird die Bedeutung des Wasserturms hervorgehoben.¢°

159 Bundesdenkmalamt 1996, 4.
160 vgl. ebenda, 1-6.
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Abb. 106 Luftbild des Gelédndes 2000
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,.Der Wasserturm sowie die Portalgestaltung gehoren vermutlich zu den friihesten Beispielen der Adaptierung
secessionistscher Formen fiir den Industriebau in Wien, damit kommt beiden ein bedeutender architektur- und
kunsthistorischer Stellenwert zu. Die frithe Ubernahme secessionistischer Formen geht wahrscheinlich auf die Initiative
von Baumeister Wilhelm Schimitzek zurlck, der bereits mit Architekten wie Julius Deininger und Hans Dvorak
zusammengearbeitet hatte und sehr aktuelle Motive, wie etwa den Scheibendekor, der mit Otto Wagners Stadtbahnbauten

populdr geworden war, oder die seit Olbrichs Secession beliebte Bekronung mit flachen Bogenfeldern zwischen Eckpfeilern

fir den Wasserturm verwendet hatte.** /6!

Das Bundesdenkmalamt verwiell auBerdem auf ein Offentliches Interesse der Unterschutzstellung, da der Wasserturm als

Sinnbild fur den Industriebezirk Floridsdorf gilt.2

161 Bundesdenkmalamt 1996, 3.
162 vgl. ebenda, 1-6.
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74.5 Situation um 2008

Die Bestandspléne von 2008, die von dem Unternehmen Siemens erstellt wurden, zeigen eine Ist-Situation, die vom letzten
dokumentierten Umbau im Jahr 1983 abweicht. Die Rdumlichkeiten des Erdgescholies wurden demnach in der Zwischenzeit
im westlichen Bereich iiber zwei Achsen um Lager- und Biiroflichen erweitert. Der grofiflichige Biiroraum im Siidwesten
unter dem terrassierten Dach wurde in acht R&ume unterteilt. Im ersten Geschol? entstanden aus dem zentralen Lagerraum drei
separate Raumlichkeiten.6?

Die groBten baulichen Anderungen gab es im zweiten Stockwerk. Hier wurde im westlichen Gebaudeteil zusatzliche Blrordume
geschaffen und die dadurch verkleinerte Lagerfliche mit Zdunen in vier Lagerzonen gegliedert. Das dritte Obergeschol3 sowie

das Dachgeschol3 blieben unverandert.1®*

163 vgl. Planunterlagen Siemens 2008.
164 vgl. Planunterlagen Siemens 2008.
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1.5 Bestandssituation 2017

Das Geldnde der ehemaligen Landmaschinenfabrik befindet heute sich im Herzen des Wiener Gemeindebezirks Floridsdorf
im Bezirksteil GroRjedlersdorf Il. Im Siden wird das Gebiet durch die Floridsdorfer Hochbahn beziehungsweise die
Ruthnergasse begrenzt, wo sich heute das Krankenhaus Nord befindet. Die Ruthnergasse bildet zudem auch die Gebietsgrenze
im Osten. Das Gelidnde des einstigen GroBunternehmens schlie3t im Norden an die Shuttleworthstrale an. Dariiber befindet
sich die Kleingartensiedlung GroRjedlersdorf. Im Westen begrenzt die Brinner Strae das rund 180.000 Quadratmeter groRRe

Grundstuick.16°

165 vgl. Stadt Wien 12/2017. Stadtplan Offentlicher Verkehr Shuttleworthstrae 8. Online verfiigbar unter https://www.wien.gv.at/stadtplan/, zuletzt abgerufen
am 10.09.2017.
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Abb. 115 Blick Richtung Norden mit dem Krankenhaus Nord am linken unteren Bildrand und dem ehemaligen Fabrikgeldnde mittig
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1.5.1 Entwicklung der offentlicher Verkehrs seit dem Zweiten Weltkrieg

Im Zuge des Zweiten Weltkrieges wurde die Floridsdorfer Hochbahn durch Luftangriffe stark beschidigt und 1945 die Briicke
uber die Nordbahn von den Deutschen gesprengt. Die Verbindungsstrecke konnte erst in den Jahren 1996 bis 1999 nach
zahlreichen gescheiterten Versuchen wiederherstellt werden und wird heute vorwiegend zum Giitertransport verwendet.!6®
Anfang der 1960er Jahre wurden die Strecken der ehemaligen Nord- und Nordwestbahn nach langjahrigen Bauarbeiten zu
Schnellbahnverbindungen ausgebaut und sind bis heute in Betrieb.*” Ende 2004 wurden die 6ffentlichen Verkehrsmittel im
Bereich der Shuttleworthstral’e durch die Stralenbahnlinie ,,30“ ab dem Bahnhof Floridsdorf in Richtung Stammersdorf

erganzt.®

7.5.2 Offentlicher Verkehr und Infrastruktur 2017

Die offentliche Anbindung zu den beiden historischen Fabrikbauten sind in der niheren Umgebung vorhanden. Allerdings
sind die StraRenbahnhaltestellen ,,Briinner Strafle” sowie ,,Shuttleworthstral3e* der Linien 30 und 31 rund 600 Meter entfernt.
Dariber hinaus gibt es im Umkreis von 750 Metern mit der ,,Brinner Strale* und der ,,Siemensstrale* zwei S-Bahn-Stationen,

welche mit der ,,S3" beziehungsweise den Regionalziigen der ,,S1* und ,,S2* erreicht werden kénnen.1¢°

166 vgl. Stadt Wien 3/2017. Floridsdorfer Hochbahn. Online verfiigbar unter https://www.wien.gv.at/wiki/index.php?title=Floridsdorfer Hochbahn, zuletzt
abgerufen am 06.10.2017.

167 vgl. Lokalnetz.at 0.J.Geschichte Schnellbahn Wien. Online verfligbar unter http://www.schnellbahn-wien.at/geschichte/, zuletzt abgerufen am 06.10.2017.

168 vgl. StraBBenbahnjournal 1/0.J. Linie 30. Online verfligbar unter http://www.strassenbahnjournal.at/wiki/index.php?title=Linie 30, zuletzt abgerufen am
06.10.2017.

169 vgl. Stadt Wien 12/2017. Stadtplan Offentlicher Verkehr Shuttleworthstrae 8. Online verfiigbar unter https://www.wien.gv.at/stadtplan/, zuletzt abgerufen
am 10.09.2017.
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Abb. 116 Blick Richtung Studwesten auf das Maschinenmagazin
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Abb. 117 Sldansicht des Maschinenmagazin von der Ruthnergasse aus
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Abb. 118 Die Nordfassade des Maschinenmagazins und die Westansicht des Wasserturms
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Abb. 119 Blick von der Shuttleworthstrale Richtung Wasserturm Abb. 121 Ehemalige Gleise zur Nordbahn

Abb. 120 Weichensteller nahe dem Maschinenmagazin Abb. 122 Laufkran an der Westfassade
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1.5.3 Einrichtungen und Gebdude

ImJahr2017 istvon der einstigen Fabrik lediglich der denkmalgeschiitzte Wasserturm und das Maschinenmagazin im sudéstlichen
Bereich des Grundstiickes vorhanden. Uber die Jahre wurden viele Firmen auf dem Gelénde erdffnet. An der Briinner StraBe
nordlich der Floridsdorfer Hochbahn besteht mit dem Abendgymnasium die einzige Bildungseinrichtung in unmittelbarer
Nahe. Weiter stadtauswarts auf selbiger StraRe gibt es einen Sport- sowie Elektrofachmarkt. An der Kreuzung Briinner StraRe
/ Shuttleworthstra3e befindet sich ein Baumarkt. Entlang der Shuttleworthstral3e gibt es zudem einen Lebensmittelmarkt, einen
Automobilclub und eine Tankstelle. Im Siiden an der Ruthnergasse gelegen befinden sich auBer einer Speditionsfirma noch ein

Rechenzentrum und der letzte verbliebene Industriebetrieb, welcher Elektrotechnik herstellt.1”®

170 vgl. Google Maps 2/2017. Stadtplan Shuttleworthstral3e. Online verfiigbar unter https://www.google.at/maps, zuletzt abgerufen am 10.09.2017.
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8. Bestandsaufnahme der aktuellen Bebauungssituation

Die derzeitige Bebauungssituation wurde im Zuge von Begehungen erhoben. Die Abbildungen der Fassade sowie der Innenrdume

verstehen sich als repréasentative Auswahl der vorherrschenden Situation und variieren je nach Gescholf? leicht voneinander.

8.1 Baubeschreibung Maschinenmagazin 1!

Das Magazin besteht aus funf oberirdischen GescholRen sowie einem Geschol’ im Souterrain. Die vertikale Tragstruktur besteht
aus Stahlbetonstltzen im Inneren und AuBenwanden aus Mauerwerk beziehungsweise Stahlbeton, welcher aus armierten
Portlandzementbeton hergestellt wurde. In der Horizontalen sorgen Stahlbetonrippendecken fiir die Lastabtragung hin zu den
Stltzen und AuBenwanden. Die Sichtziegelfassade ist als Binderverband im Halbversatz ausgefihrt. Fur die Eckausbildung
sorgen abwechselnd Binderziegel und Dreiviertel-Steine. Die MaRe eines Vollziegels entsprechen mit 14/29/6,5 Zentimetern
jenen des Altosterreichischen Ziegelformats. Der Produzent beziehungsweise Herstellungsort der Ziegel ist nicht bekannt. Die
Geometrie des Maschinenmagazins konnte man als Viereck mit drei orthogonalen und einer schragen Seite beschreiben. Die
Nordfassade des Lagers ist 65,3 Meter lang und steht parallel zu einem ehemaligen Verladegleis. Die orthogonal dazu verlaufende
Ostfassade ist mit nur 16,5 Metern die kiirzeste. An der Grundstiicksgrenze entlang der Ruthnergasse verlauft im Stiden mit rund
72,5 Metern die langste Fassade des Magazins. Die 48 Meter lange Westfassade lauft orthogonal auf die Nordfassade zu und

wird durch einen Verladekran, welcher an der Fassade angedockt ist, ergénzt.

171 vgl. Planunterlagen der Baupolizei Wien (MA 37) 1913 und 1957.sowie Planunterlagen Siemens 2008.
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Abb. 123 Die Nordfassade des Maschinenmagazins
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Das Fabrikgebdude erstreckt sich von West nach Ost Uber elf Achsen (A-K) mit einem Abstand von je 6,41
Metern und von Nord nach Sid Uber insgesamt neun Achsen (1-9), wobei die ersten beiden Achsen im Norden
einen Abstand von 3,69 beziehungsweise 3,95 Metern aufweisen, alle weiteren betragen 6,20 Meter. Der
Wiederaufbau nach dem Zweiten Weltkrieg ist durch die unterschiedliche Ziegelfarbung an der Fassade gut ablesbar.
Im Souterrain und ErdgeschoB3 befinden sich im Innenraum je 43 Stiitzen aus Portlandzement-Beton mit zusétzlicher
Eisenarmierung. Die Anzahl verringert sich durch das Zurticksetzen der Fassade im ersten und zweiten Geschol auf jeweils 35
Stltzen, im dritten Geschol? als auch im Dachgeschol? verbleiben gar nur 27 Stitzen.

Die Stiitzen, Haupt- und Nebentrager sind der Statik entsprechend in den dariiberliegenden GeschoRen schmaler ausgefihrt.
Dabei reichen die Abmessungen der quadratischen Stltzen von 70 Zentimetern im Souterrain bis hin zu 20 Zentimetern im
Dachgeschol3. Die Haupt- und Nebentrager verbreitern sich zu den Stiitzen hin leicht, damit die auftretenden Momente besser
aufgenommen werden kénnen und die Stiitzweite verringert wird. Die Hauptentwésserung wir (ber die Nordfassade gefihrt,
wobei die Regenfallrohre bis zum ersten Oberschoss innerhalb des Maschinenmagazins geftihrt werden. An den Schmalseiten
des Geb&udes und im Bereich der Terrassierung bestehen auRenliegende Entwasserungssysteme.

Die Fenster des Roderbaus bestehen aus einzelnen Scheiben, welche in Eisenrahmen eingepasst sind und ungefédhre Abmessungen
von 27 auf 52 Zentimeter je Element haben. Ein Kdmpfer sorgt auf rund zweidrittel der jeweiligen Fensterhohe flr zusétzliche
Stabilitat. Mittig der Fenster befinden sich Schwing- beziehungsweise Kippfliigel. Die Oberlichter sind mit — durch Eisenketten
verbundene — Oberlichtschndppern zu bedienen. In zahlreiche Fenster sind mittlerweile AuRenklimagerate, Liftungen oder

einfach Rohrdurchfiihrungen eingepasst.

8.1.1 Fassadengestaltung
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Nordfassade

Die Nordfassade ist die Hauptfassade des Magazins und hin zum ehemaligen Fabrikgeldnde orientiert. Pragnant ist die
grofiflichige Verglasung der Fassade durch die fast raumhohen Fensterelemente zwischen den tragenden Strukturen. Die
Nordansicht wird vertikal durch Lisenen in Sichtmauerwerk, welche stilistisch durch Aufmauerungen tber das Dach hinaus
weitergehen, in fiinf Segmente geteilt. Zusitzlich wird dieser Effekt durch das Paralleldach unterstiitzt, dessen Tiefpunkte tiber
den einzelnen Lisenen liegen. Fur eine weitere Gliederung sowohl vertikal als auch horizontal sorgen die zwischen den Lisenen
liegenden verputze GescholRdecken, Aullenmauerelemente, Dachgiebel sowie Parapete und Fensterstlrze aus Stahlbeton. Im
Dachgeschol? sind weitaus kleinere Fenster als in den GeschofRRen darunter eingebaut. Zudem sind samtliche AuRenmauern in
Ziegelbauweise errichtet. Eine Zierleiste aus stehenden Bindern zieren die AuRenfensterbanke.

An beiden Seiten der Fassade ragt je ein in Sichtziegelbauweise hergestelltes Stiegenhaus empor. Der rund einen Meter hohe
Sockelbereich des Stiegenhauses ist der Fassade vorgesetzt, der obere Abschluss ist zur Fassade hin schrdag abgestuft. Die
mittlerweile modernisierten Eingédnge werden von einem scheitrechten Bogen gekront. Dariiber liegen je Stiegenhaus vier

Stichbogenfenster mit Segmentbogenstiirzen. Die Schlussteine der Fensterstiirze sind leicht aus der Fassadenflucht ausgedreht.

172 | Baubeschreibung Maschinenmagazin



Bestandsaufnahme der aktuellen Bebauungssituation

Abb. 124 Verladerampe und abgehéngtes Dan an der Nordfassade
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Abb. 125 Stiegenhausdetail mit scheitrechtem Bogen Abb. 126 Stiegenhausdetail Friese und Gesimse

174 | Baubeschreibung Maschinenmagazin



Bestandsaufnahme der aktuellen Bebauungssituation

Die Parapete sind durch ein dekoratives Band hervorgehoben und bestehen aus vier Ziegelschichten. Dabei ist die unterste Schicht
als Zahnfries mit stehenden Bindern ausgefiihrt. Dartiber befindet sich eine herkommliche Binderschicht in der Fassadenflucht.
Die beiden Ziegelverbinde dariiber kragen jeweils leicht aus und bilden so einen Uberstand. Weiters bestehen zwei Gurtgesimse
auf mittlerer HOhe des untersten sowie obersten Stichbogenfensters. Die dulReren beiden der vier Ziegelschichten sind als
stehende Binder ausgefiihrt und kragen um einen achtel Stein aus. Das Kranzgesims besteht ebenfalls aus vier Binderschichten,
die jeweils um einen achtel Stein nach oben hin auskragen. Die unterste Ziegelreihe wird durch stehende Binder, die weiteren
drei durch liegende Binder gebildet.

Im ErdgescholRbereich der Fassade besteht eine betonierte Verladerampe, die sich zwischen den Stiegenhdusern erstreckt und
sich nach links hin leicht verbreitert. Im westlichen Bereich der Rampe wurden die Lichtgriaben iiberbaut. Im Osten finden sich
Gitter zur Beliftung der dahinterliegenden Rdumlichkeiten des Souterrains. Die ErschlieBung erfolgt von beiden Seiten durch
Betonstiegen. Vier Rolltore und eine Glastiire bieten einen frontalen Zugang zum ErdgeschoR. Uber der Verladerampe auf Hohe
der Decke tber dem ErdgeschoR kragt ein Wellblechvordach auf einer Stahl-Unterkonstruktion aus. Das Dach ist im ostlichen
Bereich Uber den Lichtgrdben zusatzlich an der Fassade abgehédngt. Die Entwasserung wird entsprechend dem Gefélle zum

Gebdude hin gefihrt.
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Abb. 127 Aufzugsschacht Ostfassade Abb. 128 Detail Fensternische mit Segmentbogensturz
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Abb. 129 Die Nordfassade des Maschinenmagazins
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Ostfassade

Die Ostfassade gliedert sich im Grunde genommen dhnlich wie die Hauptfassade, ist jedoch mit nur 16,5 Metern wesentlich
schmaler, weswegen auch lediglich zwei Fensterachsen in den unteren Gescholien beziehungsweise deren drei im DachgeschoR
bestehen. Sockelgesims, das untere Gurtgesims und das Kranzgesims des Stiegenhauses laufen ausgehend von der Nordfassade
auch an der Ostansicht weiter. Lediglich das obere Gurtgesims endet an der AufzugaulRenmauer. Fast ganzlich an die Aufzugswand
herangeriickt befinden sich fiinf je nach Geschol3 unterschiedlich grofe Stichbogenfenster, welche das Stiegenhaus zusétzlich
von Osten her belichten. Die Parapetfriese unterscheiden sich geringfligig von jenen an der Hauptfassade. Rechts neben dem
Fenster im ersten Geschof3 sind zwei Laternen angebracht. Eine zusitzliche, sehr kleine Fensteroffnung befindet sich an der
ostlichen StiegenhausaufRenwand knapp tber Geldndeniveau. Der an das Stiegenhaus angrenzende Aufzugsschacht verfiigt tber
einen ebenerdigen Halt, dessen Sturz ein Stahltréger bildet. Ein weiterer Trager stltzt das untere Gurtgesims. Am Aufzugsschacht
suggerieren zuriickspringenden Wandnischen in allen Geschof3en Stiegenhausfenster. Das oberste Fenster besteht wiederum aus
den bekannten Glaselementen mit Parapet und befindet sich in der Aufzugiiberfahrt auf Hohe des Schachtkopfes.

Fiir die Belichtung des Souterrains sorgt eine Schrigverglasung an der linken Fassadenseite. Dariiber befindet sich eine

Fluchttreppe, welche tber dem Parapet des duf3ersten Fensters ins Erdgeschol? fuhrt.
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Siidfassade

An der Ruthnergasse befindet sich die ldngste Fassadenseite des Maschinenmagazins, welche entlang der schrigen
Grundstiicksgrenze im Siiden verlauft. Der Aufbau der Nordfassade wird zu groRen Teilen auch auf der Stidseite tibernommen.
Durch kleine Anderungen wird jedoch eine differenzierte Ansicht geschaffen und so das individuelle Erscheinungsbild weiter
verstarkt. Das Gurtgesims, welches aufgrund der Installation des Vordachs an der Hauptfassade nicht mehr wahrnehmbar ist,
bleibt im Suden weiterhin sichtbar. Es besteht aus einer liegenden Binderschicht tiber dem Fenstersturz des Erdgeschol3es.
Dartiber kragt ein Ziegel um ein Achtel Stein aus, gefolgt von einem Zinnenfries und einer weiteren Binderschicht. Oberhalb
befinden sich im Halbversatz zueinander zwei Zahnfriese, wobei der Untere mit liegenden, der Obere mit stehenden Bindern
ausgefuhrt ist.

Die AuRenkanten der Lisenen sind vom ersten bis ins dritte Obergeschol? leicht zurlickgesetzt und wie die Stahlbetonelemente
beige verputzt, wodurch eine Plastizitat der Fassade entsteht. In die Lisenen am oberen Dachtiberstand sind negative Reliefs im
Form dreier Ubereinanderliegender Ellipsen mit Viertelversatz eingearbeitet. Ein weiteres Gurtgesims, das in derselben Weise

wie jene an der Nordfassade gestaltet ist, findet sich entlang der GeschoBBdecke iiber dem dritten Obergeschol3.
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Abb. 130 Ostlicher Teil der Siidfassade
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Abb. 131 Terrassierung des westlichen Bereichs der Sudfassade mit Dachfenstern und Stlitzmauer
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Abb. 132 Blick auf die Stutzmauern vor der Terrassierung und Laufkran an der Westfassade
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Erstmals deutlich sichtbar werden die Fenster zur Belichtung des Souterrains. Im Erdgeschol3 haben die Fenster, wie auch
die Eingangstiire zu den Stiegenhdusern, einen Stahltrager als Sturz. Im ersten Obergeschol} wurden insgesamt drei Fenster
aufgrund der dahinterliegenden Nassrdume durch neue Fenster ausgetauscht und die nunmehr verputzte Parapethohe auf zirka

1,40 Meter angehoben.

Jener Bereich der Siidfassade, der bei den Luftangriffen im Zweiten Weltkrieg am schwersten beschiadigt und erst 1957
wiederaufgebaut wurde, ist von der Ruthnergasse aus am besten einzusehen. Durch das stufenweise Zurlickspringen der
Fassade (iber dem Erdgeschol3 beziehungsweise lber dem zweiten Obergeschol? entsteht eine Terrassierung des Gebadudes. Die
AuBenmauern im siidwestlichen Bereich sind vollflachig verputzt und die Fenstergrofen sind geringer als jene der originalen
Fassade. Die ebenfalls stufenformige Stiitzmauer an der Ostfassade ist auf der Ruckseite durch ein Stahlbetonskelett gestutzt.

Die vier Dachfenster in Form von Walmdachern in der Decke tiber dem Erdgeschol} sind von Stiden her deutlich erkennbar.
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Abb. 133 Stiegenhaus und Aufzugschacht Abb. 134 Detail Stlitzmauer und Fries
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Westfassade

Die Westansicht erreicht gegenuber der Ostfassade eine Lange von rund 48 Metern. Unterschiede zur bisherigen
Fassadengestaltung treten ebenfalls an der Fassade im Westen auf. Bestehen die Wandnischen des Aufzugsschachtes an der
Ostfassade aus Sichtziegeln, so ist das Mauerwerk der Nischen im Westen verputzt. Ebenfalls verputzt ist der Bereich des
Stiegenhauses zwischen dem Sockel und der Unterkante des Fensterparapets im ersten Obergeschol3. Ein Fenster im Erdgeschol3
wurde zudem nachtraglich aufgemauert. Die weitreichendste Verénderung ist jedoch der 1957 wiedererrichte Gebadudeteil auf
der rechten Seite. Die ebenfalls von der Ruthnergasse sichtbare Stlitzmauer ragt im Bereich des terrassierten ErdgeschoRdachs
auf der rechten Seite bis iber den FuBboden des zweiten Geschol3es hinauf. AuRerdem bildet die Auenmauer eine Attika tber
dem Dach des zweiten Obergeschofles. An der Westfassade befindet sich zudem ein einseitig an den Aullenmauern angebrachter

Zweitrager-Briickenkran. Wann der Kran errichtet wurde, ist nicht bekannt.
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Abb. 135 Blick entlang der Ruthnergasse Richtung Westen Abb. 136 Blick auf die abgetrennte Lagerfliche Richtung Osten

Abb. 137 Detail Stiitzen Abb. 138 Detail Belichtung Schragverglasung
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8.1.2 ErschlieBung

Stiegenhaus

Der Zugang zum Gebdude ist barrierefrei gestaltet. Wegen des erhohten Erdgeschol3-Niveaus sind die Treppen im Souterrain
und ErdgeschoB vierldufig ausgefiihrt. In den GeschoBlen dariiber bestehen nur noch drei Treppenldufe. Die Aulenmauern
an der Hauptfront des Maschinenmagazins sind im Grundriss um 45 Grad abgeschréagt. Durch die erhéhte Geschol3hohe im
Souterrain und ErdgeschoB sind die Stiegen in diesem Bereich vierldufig ausgefiihrt. Ab dem ersten Obergescho3 werden diese
auf drei L&ufe reduziert. Die konischen Stufen bestehen aus bewehrtem Kunststein mit einer Hohe von 16 Zentimetern und
einer Auftrittsfliche von 30 Zentimetern bei einer Treppenbreite von 140 Zentimetern. Das Stiegenauge selbst wird von zwei

Stiitzen gesdumt, die vom Souterrain bis in das DachgeschoB reichen und als innere Stiegenauflager dienen.
Aufzug

Die beiden Aufzugsanlagen docken an das jeweilige Stiegenhaus im Slden an. Die sieben Haltestellen umfassen die sechs
Gescholie sowie einen ebenerdigen Halt, welcher ins Freie fuhrt. Jeder Aufzug ist fur Lasten bis 2.000 Kilogramm ausgelegt

und nur durch Schlisselruf zu betétigen.
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Abb. 139 Eingang uber die Verladerampe Abb. 140 Ausgebautes Biiro an der siidwestlichen Gebaudeecke

Abb. 141 Detail Fenster Abb. 142 Buroausbau mit abgehéngter Decke
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8.1.3 Grundrisse

Souterrain

Die Lastabtragung des Maschinenmagazins erfolgt durch Punktfundamente unter den Stiitzen und durch Streifenfundamente
unter den Aullenmauern.

Die erdberlihrenden Gebaudeteile des Roderbaus im Souterrain bestehen aus Portlandzement-Stampfbeton. Es gibt im Souterrain,
wie in allen anderen Geschofen auch, einen Bestandsboden aus Estrich ohne sichtbarer Oberflichenbehandlung. Mit einer
GeschoBhohe von 4,16 Metern reicht das Souterrain knapp einen Meter tber das anschlieBende Geldndeniveau hinaus. Die
Belichtung der Rédumlichkeiten wird durch Lichtgriaben gewéhrleistet. Derzeit wird die Lagerfliche, welche sich tiber das
gesamte Souterrain erstreckt, durch einen Zaun in zwei Bereiche von 1.132 Quadratmetern im Westen und 627 Quadratmetern

im Osten geteilt. Ansonsten finden sich keine weiteren Rdume oder Einbauten im Souterrain.
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Abb. 143 Biroausbauten im ersten und zweiten Geschol3 Abb. 144 Lagerfliche

Abb. 145 Rucksprung Fassade im dritten OberGeschol} Abb. 146 DachGeschoB in Blickrichtung Osten
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ErdgeschoB

Uber beide Stiegenhauser erreicht man das rund einen Meter tiber Niveau liegende ErdgeschoR, welches iiber eine Raumhdhe von
4,09 Metern und eine Geschol3hohe von 4,16 Metern verflgt, die wiederum 26 Stufen entspricht. Der Zugang zum Erdgeschof
ist ebenfalls tber die entlang der gesamten Nordfassade verlaufende Verladerampe im Norden mdglich. Eine weitere Stiege im
stidwestlichen Bereich dient als Fluchtweg vom ErdgeschoR ins Freie.

Im Laufe der Jahrzehnte wurde das Geschol3 immer weiter ausgebaut und so entstanden ausgehend von den Stiegenhdusern
im westlichen und 0Ostlichen Bereich des Magazins zahlreiche kleinere Biiroflachen, separate Lagerflichen und Nebenrdume
sowie Sanitdrbereiche fir die Mitarbeiter. Insgesamt bestehen im Erdgeschof derzeit 30 Rdume, darunter auch eine rund 908
Quadratmeter grof3e Lagerflache im mittleren Bereich. Sdmtliche Innenausbauten sind als Trockenbau ausgefiihrt und die Decke
ist Uber weite Teile auf 3,35 Meter abgehédngt. Die Bodenbelé&ge variieren vom Bestandsboden tiber Steinzeug in den Nassrdumen
bis hin zu Laminatoberflachen in den Biiros. Die Bestandsfenster an der Aullenfassade sind auch mehr als 100 Jahre nach dem
Bau des Magazins noch vorhanden. An der raumzugewandten Seite sind die Bestandsfenster im Zuge der Adaptierungen ab den

1980er Jahren mit 6ffenbaren Holzfenstern erweitert worden.
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Abb. 147 Blick ubers Dach Richtung Siemens Hauptquartier Abb. 148 Terrassierung und Dachgefalle

Abb. 149 Detail Entwasserung Abb. 150 Dach Uber ErdGeschol? und zweiten OberGeschol}
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Erstes ObergeschoB

Das erste Obergeschol3 ist mit einer Raumhohe von 3,46 Metern etwas niedriger als die darunterliegenden Geschole. Die
Biros und Nassrdume erstrecken sich entlang der Nordfassade. Der Bereich sudlich der Arbeitsstatten gliedert sich in vier
Lagerflachen unterschiedlicher GroBe sowie einem Waschraum im Siidosten. Die Rdumlichkeiten erreicht man tiber einen Gang
entlang der Ost-West-Achse. Die Terrassierung der Sudwestfassade besteht nach wie vor und verringert die Tiefe im westlichen

Gebéaudeteil. Die zuriickgesetzte Fassade, welche aus der Zeit des Wiederaufbaus 1957 stammt, ist unverandert erhalten.
Zweites ObergeschoB

Im zweiten Obergeschol} ergibt sich eine &hnliche Raumaufteilung wie im Geschol darunter, jedoch sind die Biros nicht zur
Nordfassade, sondern im 6stlichen Bereich des Gebdudes entlang der AulRenmauer hin angeordnet. Die Nassrdume liegen
im Anschluss an den 0Ostlichen Aufzugsschacht. Die bestehenden Lagerbereiche sind rdumlich durch Zdaune getrennt. Die
ErschlieBung der Biiros und Lager erfolgt Uber zwei separate, parallel verlaufende Gange entlang der Ost-West-Achse. Die

Raumhdhen und Oberflachen entsprechen denen des ersten ObergeschoBes.
Drittes ObergeschoB

Die Dimensionen desehemaligen Maschinenmagazinswerden imdritten Obergeschof? deutlich. Sieht man von den Stiegenhdusern
und den Aufziligen ab, besteht dieses GeschoR aus einer einzigen, 1.162 Quadratmeter groRen Halle, deren Ausmal3e nur durch

das erneute Zurtickspringen der Fassade im Stdwesten geschmalert wird.
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DachgeschoB

Das Dachgeschol? entspricht vom Grundriss her dem dritten Obergeschol3, jedoch ist die Raumhohe mit 2,40 bis 3,05 Metern
durch das Paralleldach weitaus niedriger als die darunterliegenden Gescholie. Die Fenster weisen je nach Fassade lediglich eine

Breite von 1,25 beziehungsweise 1,71 Meter und eine H6he von 1,60 Meter auf.
Décher

Das Hauptdach des Magazins ist als Paralleldach von funf aneinandergereihten Sattelddchern mit einer Neigung von 5,5 Prozent
hin zu den Gebdudeschmalseiten, aufgefiihrt. Die Dachhaut besteht aus einer Presskies-Eindeckung. Die Entwésserung wird
einseitig Uber die Hauptfassade gefiihrt. Die Aufzugsiberfahrten sind durch ein 90 Grad zum Paralleldach verschwenktes
Satteldach eingedeckt.

Die Dé&cher Gber dem ErdgeschoR und dem zweiten Obergeschol} bestehen aus den gleichen Deckmaterial wie das Hauptdach

und sind nicht zuganglich. Die Fenster des Erdgeschol3dachs haben die Form von Walmdéchern.
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8.1.4 Schadenshild

Der Zahn der Zeit nagt an jedem Gebdude und so ist es nicht verwunderlich, dass der Roderbau nach tber 100 Jahren Bestand
Beschéadigungen aufweist. Die Schaden sind jedoch bei Weitem nicht so gravierend wie bei einer Industriebrache, denn das
Maschinenmagazin wurde Uber die letzten Jahrzehnte mehr oder weniger standig als Lager beziehungsweise Arbeitsplatz
genutzt. Zudem sind die Eingriffe in die historische Bausubstanz groBtenteils reversibel und nachvollziehbar dokumentiert,
sodass ein Rickbau beziehungsweise eine Instandsetzung jederzeit moglich wéaren. Bei der Analyse des Schadensbildes der
einzelnen GeschoBBe wurde die gewohnliche Abnutzung der Oberflichen durch Nutzer nicht beachtet. Auswirkungen auf die

Statik sind ohne eine fachgerechte Prifung nicht festzustellen.
Fassade

Die Sch&den an den Fassaden des Maschinenmagazins sind durch eine nicht fachgerechte Wartung der Gebdaudehulle
und einer mangelhaften Dachentwisserung entstanden. Entlang der AuBenmauern wachsen kleinere Pflanzen, die auf
Mauerwerksvorspringen und Gesimsen unter Dachvorstdnden einen Na&hrboden gefunden haben. An der Uberdachten
Verladerampe besteht ebenfalls eine sparliche Vegetation. Teile der betonierten Stlitzmauer der Verladezone sind durch die Folgen
von Korrosion abgeplatzt. Die Korrosion der Fensterrahmen ist aufgrund jahrzehntelanger Bewitterung und unzureichendem
Schutz ebenfalls weit fortgeschritten. Durch die kapillare Wasseraufnahme hat sich die Kieselsdure aus dem Mauerwerk gel6st.
Diese durch Feuchtigkeit ausgeloste Silikatauswaschung bildet schwarze Auswaschungen, welche auch an der Fassade deutlich
sichtbar werden. Der Putz ist vor allem im Sockelbereich, aber auch an den verputzten Fassadenelementen ringsum der Fenster

aus- beziehungsweise abgebrochen, sodass teilweise der Putztrager oder das Mauerwerk zum Vorschein kommen.
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Abb. 151 Schadenshild Bewuchs und Silikatauswaschung Abb. 152 Schadensbild fehlende Blechabdeckung

Abb. 153 Schadensbild fehlender Putz Abb. 154 Schadensbild Schragrisse
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Abb. 155 Schadensbild durch unzureichende Dachentwésserung Abb. 156 Schadensbild korrodierter Bauteil

Abb. 157 Schadensbild durch Vandalismus Abb. 158 Schadensbild Schragrisse
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Grundrisse

Im Souterrain hat die aufsteigende Erdfeuchtigkeit zur Korrosion der Bewehrung gefiihrt und bei einigen Stiitzen platzt der
Beton bereits ab.

Die abgehangte Decke im stidwestlichen Bereich des Erdgescholies weist partiell Spuren eines vergangenen Wasserschadens
auf. Die schadhaften Akustikpaneele sind trotzdem an Ort und Stelle verblieben und laufen Gefahr, herunterzustiirzen. In den
restlichen Raumen des ErdgeschoRes und dem ersten als auch zweiten Geschol? sind keine Schaden ersichtlich, sieht man
von den korrodierten AulRenfenstern ab. Entsprechend der Raumnutzung wurden die Bestandsfenster belassen oder zusatzlich
Holzfenster an der Innenseite der Fensterleibung eingebaut.

Im dritten Obergeschol3 an der Sudseite hin zur Ruthnergasse ist der Boden aufgrund von Durchfeuchtung dunkel verfarbt.
Ursachen hierfir sind nicht mehr intakte, moglicherweise korrodierte Regenfallrohre im Bereich der GescholRdurchfiihrung und
das wetterbedingte Eindringen von Wasser iiber gedffnete oder durch Vandalismus beschéadigte Fenster. Das Schadensbild im
Dachgeschol3 dhnelt dem des dritten Obergescholies. Allerdings sind die Trager unter der Entwasserung des Hauptdachs durch
die voranschreitende Karbonatisierung des Betons von Korrosion betroffen. Die Bewehrung ist nicht sichtbar, allerdings zeigen
sich die Folgen der Korrosion deutlich durch die rostige Farbung der Betonoberfliche. An manchen Stellen platzt der Beton
bereits ab. Die Durchfeuchtung betrifft ebenfalls die AuBenmauern an Gebdudeecken und Tiefpunkten des Hauptdaches.
Weiters treten im Dachgeschof erstmals Risse der siidlichen Aulenmauern auf. Betroffen sind die siidlichen Aulenwénde hin
zur Terrassierung. Bedingt durch die Nahe zum Baumbestand im Stiden haben sich auf den stufenweise ausgebildeten Dachern

Moose und Flechten gebildet.
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8.1.5 MaBnahmen zur Instandhaltung

Das schwerwiegendste Problem ist die Durchfeuchtung. Sowohl die AulRenfassade als auch das DachgeschoR und das Souterrain
weisen fortschreitende Feuchtigkeitsschaden auf. Das Einsetzen von Trockenmaschinen wirde die Mauerwerksfeuchtigkeit
deutlich reduzieren. Weiter sollte die Durchliiftung des Gebadudes sichergestellt sein. Allen voran miissen die tragenden Bauteile
im Dachgeschol? auf eine Beeintrachtigung der Statik durch Korrosion untersucht werden. Das Dachgefélle muss uberprift und
gegebenenfalls erhoht werden. Die Dichtheit der Rinnen muss ebenfalls sichergestellt werden.

Teile der Dachhaut sind von Moosen und Flechten befallen. Diese miissen fachgerecht entfernt werden, um eine Beschadigung
der Dachhaut entgegenzuwirken.

Bei den Rissen des Mauerwerks im Dachgeschol? an der stidostlichen Gebaudeecke hin zur Terrassierung ist zu priifen, ob es sich
um Spannungs- oder Setzungsrisse handelt. Dementsprechend sind MaRnahmen wie eine Entkoppelung von der Tragstruktur
oder eine Unterfangung der Bauteile anzudenken.

Ebenfalls zu prifen ist ein Fenstertausch, da sémtliche Metallrahmen einen Grad der Korrosion aufweisen, der als problematisch
beschrieben werden kann. Mdglichkeiten zur Pravention von Korrosion wéren das Feuerverzinken oder das Beschichten des
Stahls. Die Installationen im Erdgeschol und ersten Obergeschol? sind veraltet und sollten im Falle einer Umnutzung erneuert

werden.
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Abb. 159 Ostansicht Wasserturm Abb. 160 Eingangsportal mit friihsecessionistischem Gelander
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8.2 Baubeschreibung Wasserturm 72

Der Wasserturm wurde zwischen 1903 und 1905 wahrend der ersten Bauphase in der Verldngerung der Achse des Haupttors im
suggerierten Zentrum der Fabrikanlage errichtet. Dem Abbruch der umliegenden Gebaude geschuldet steht der flinfgeschol3ige
Sichtziegelbau heute auf einer groBen Freifliche in der Ndhe des Maschinenmagazins. Die Aulenabmessungen des quadratischen
Turms betragen 8,7 Meter, das Rauminnere hat immerhin noch eine Seitenldnge von 6,9 Metern. In den Gescholen gibt es
jeweils nur einen Raum. Die Decken der unteren Geschof3e bestehen aus Holzplanken auf einer Holzunterkonstruktion und
Eisentragern, jenes des DachgeschoRes aus zwei orthogonal aufeinanderliegenden Eisentragerschichten, wobei die oberen

Tréger mit Beton tberdeckt sind.

8.2.1 Fassadengestaltung

Die einzelnen Fassaden unterscheiden sich lediglich im Sockelbereich voneinander. An der Ostfassade hin zum gemeinsamen
Platz mit der Nordfassade des Magazins befindet sich das Eingangsportal, dessen Geldnder eine ,,frithsecessionistische®
Formensprache ausdriickt. Auf der gegeniiberliegenden Seite befindet sich im Westen ein Segmentbogenfenster fiir die
Belichtung. Im Norden und Stden sind die Rundbdgen hingegen mit einem geringen Versatz nach innen aufgemauert. Leicht

zuriickversetzte Ziegelschichten nehmen die dariiberliegenden Fensterfluchten auf.

172 vgl. Planunterlagen der Baupolizei Wien (MA 37) 1903 bis 1905.
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Abb. 161 Eingangsportal von innen Abb. 162 ErdGeschoR mit Installationsrohren

Abb. 163 Kessel im vierten OberGeschoR Abb. 164 Decke uber zweitem OberGeschol
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Stilistisch ist jede Fassade in vier Bereiche gegliedert. Das Sockelgesims ist erdberthrend verputzt, dariiber ist die Auf’enwand
im Bereich des untersten GeschoRes bis hin zum ersten Gurtgesims leicht konisch zum Gebdude hin ausgefiihrt. Samtliche
\orspriinge haben eine Blecheindeckung, an denen das Regenwasser ablaufen kann.

Uber die folgenden drei GeschoRe erstrecken sich pro Fassade jeweils zwei langgestreckte Rundbogenfenster, die nur durch
Verblendungen der GescholRdecken unterbrochen werden. Den oberen Abschluss der beiden Fenster bildet ein gemeinsamer
Segmentbogen. Uber diesen befinden sich wiederum leicht erhabene Lisenen, die die Fensterfluchten des oberen Geschofes
aufnehmen. Die Fassade im Bereich des Dachgescholles hebt sich durch verputzte Fensterstiirze, Gurtgesimse und Dekor
deutlich von den unteren Geb&udeteilen ab. Das Dekor bildet leicht geschwungene Formen aus, in deren Mitte ein kreisformiges
Relief hervortritt. Der obere Abschluss des Wasserturms besteht aus einer Attika, deren Eckpfeiler und Sichtziegelmauern mit
eingearbeiteten Lisenen eine gebogene Form aufzeigen und so ein kuppelartiges Erscheinungsbild vermitteln. Die Attikakrone

ist ebenfalls verputzt.
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Abb. 165 Schadensbild ausgeschlagene Ziegel und fehlende Bleche Abb. 166 Schadenshild Silikatauswaschung

Abb. 167 Schadenshild fehlender Putz Abb. 168 Schadenshild Bewuchs
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8.2.2 Grundrisse

Das Erdgeschol wird tber flinf nach oben fiihrende Stufen erschlossen. Von aul’en mit OSB-Platten verkleidet, kann man die
originale Portalkonstruktion aus Holz von innen noch immer ablesen. Alle GescholRRe bis auf das Dachgeschold weisen eine
Raumhohe von rund 5,5 Metern auf. An der Nordseite des eigentlichen Erdgescholes gibt es eine raumlange Vertiefung im
Boden, in welcher Rohrinstallationen verlaufen. Eine Maschine, von der weitere Rohre in das obere GeschoR fiihren, steht zudem
fest im Boden verankert vor dem Segmentbogenfenster. Im siidlichen Bereich fiihrt schlieBlich eine zweildufige Eisentreppe in
das erste Obergeschol3.

Das erste und zweite GeschoB ist faktisch ident. An den Seitenwadnden befinden sich die originalen Rohrinstallationen und wie
schon im Erdgeschol? fiihrt eine Eisentreppe ins dariiberliegende Stockwerk. Im Holzboden ist ein Liftungsgitter eingelassen,
ansonsten ist der Raum leer.

Im vierten Obergeschol3 befindet sich ein Wassertank mit Abmessungen von 2 auf 2,5 Metern und einer Hohe von rund 2,6
Metern. Eine eiserne Wendeltreppe fiihrt an der sudlichen Mauer schliellich ins DachgeschoR.

Das DachgeschoB ist mit 4,9 Metern Raumhohe etwas niedriger als die restlichen GeschoB3e. Jedoch befinden sich hier insgesamt
vier Reservoirs fur Nutz- und Trinkwasser, welche in etwa die gleichen Abmessungen wie der Kesselwassertank im vierten
Obergeschol3 haben.

Zwischen den Tanks fuhrt eine eiserne Leiter auf das Dach. In der Mitte des bekiesten Bitumendaches steht ein Blitzableiter, der

zusatzlich in die Ecken mit Stahllitzen abgespannt ist. Vom Dach aus bietet sich ein Blick iber weite Teile Floridsdorfs.
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Abb. 169 Schadensbild Holzfeuchte Abb. 170 Schadensbild Korrosion und abplatzen des Betons

Abb. 171 Schadenshild unzureichende Entwasserung und Bewuchs Abb. 172 Schadensbild porése Dachhaut
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8.2.3 Schadenshild

Der denkmalgeschiitzte Wasserturm besteht nun seit tber 110 Jahren. Seit der Stilllegung der Landmaschinenfabrik scheint
der Wasserturm nicht mehr genutzt worden zu sein, weswegen er gegenuber dem Maschinenmagazin als ,,Industriebrache*
zahlt. Bis zum Friihjahr 2017 war der Zugang sogar durch Holzplanken versperrt. Diese Tatsache hat einerseits zur Erhaltung
der urspringlichen Bauweise und Einrichtung beigetragen, gleichzeitig aber auch notwendige Malinahmen zur Instandhaltung

verhindert.

Fassade

Die Fassaden des Wasserturms weisen allesamt kleinere Schaden und Méngel auf, die jenen des Maschinenmagazins ahneln.
Ziegel sind partiell aus der Fassade gebrochen und die schwarzliche Farbung durch die Silikatauswaschung des Mauerwerks
tritt grofBflichig auf. Zudem fehlen Blechabdeckungen an Mauervorspriingen und an FensterauBenbdnken. An diesen wachsen
vereinzelt Pflanzen empor. Besonders auffillig ist hier ein Strauchgewéchs an auf dem siidwestlichen Eckpfeiler der Attikakrone.
\or allem im oberen Bereich des Wasserturms an der Attikakrone und dem darunterliegenden Dekor, ist der Putz groftenteils

abgebrochen.
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Grundrisse

Im Inneren des Wasserturms ist das Schadensbild auf lose oder ausgeschlagene Ziegel und die Geschol3decken zu begrenzen.
Der HolzfuBboden ist vor allem im Bereich der Fenster morsch und nicht mehr sicher zu betreten. Im Dachgeschol3 beginnt die
Betoneindeckung aufgrund der voranschreitenden Korrosion der Bewehrung abzuplatzen.

Am Dach des Wasserturms ist die bitumintse Abdichtung tiber die Jahrzehnte spréde und rissig geworden, sodass eine erhéhte

Gefahr der Durchnéssung besteht. In der Mitte des Daches wachsen unter dem Blitzableiter ebenfalls Pflanzen.

8.2.4 MaBnahmen

Die Sanierung des Wasserturms erfordert geschulte Fachkréfte, welche entsprechend der Richtlinien der Denkmalpflege arbeiten.
Das vorhandene Schadensbild konnte dadurch weitgehend beseitigt werden.

Eine Ausbesserung der beschadigten Ziegel in der Fassadenhaut wére anzudenken. Dariiber hinaus die Entfernung von Bewuchs
an den Vorspriingen und am Dach des Wasserturms und die Erganzung der fehlenden Blechabdeckungen.

Im Inneren missten morsche Bereiche des Holzbodens ausgetauscht werden und die Betondecke tiber dem vierten Obergeschof
saniert beziehungsweise erneuert werden. Am Dach ist eine neue Abdichtung nétig, um die sachgerechte Entwésserung zu

erhalten.
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9. Die Zukunft der Vergangenheit

9.1 Riickblicke

Die weitgehende Demolierung von der Landmaschinenfabrik ist sinnbildlich fir das Verschwinden des industriellen Charakters
des Arbeiterbezirks. Jene Industriebetriebe, die Ende des 18. Jahrhunderts in Floridsdorf er6ffnet wurden und das Stadtbild
pragten, bestehen zu grof3en Teilen nicht mehr. 1830 erdffnete die Donaudampfschiftffahrtsgesellschaft eine Werft in Floridsdorf.
Der Standort musste jedoch in Folge der ersten Donauregulierung 1873 schlieRen. Das Englische Gaswerk bestand von 1870
bis 1924 in Floridsdorf. Der Vertrag mit dem Unternehmen wurde nicht verldngert und stattdessen ein Gaswerk in Leopoldau
errichtet. In den Jahren 1924 bis 1926 wurden an dem stillgelegten Standort der Bau des Schlingerhofes mit 478 Wohnungen
und der Floridsdorfer Markt errichtet.!”® Im Jahr 1864 eroffnete die Presshefe- und Spirituosenfabrik Mautner Markhof ihren
dritten Standort in Wien. Nach dem Ersten Weltkrieg wurde die Spirituosenfabrik stillgelegt und die Presshefefabrik nach
Simmering verlagert. Die Bombenangriffe im Zweiten Weltkrieg beschéddigten die Fabrik so stark, dass die Gebdudereste 1955
abgetragen werden mussten. Das gleiche Schicksal ereilte auch die Mautner-Markhof-Brauerei ,,Zum St. Georg*, welche seit
1892 Teil der Anlage war. Heute erinnern an die GroR3industriellen in der Prager StralRe noch das Mautner Schlgssl, Sitz des

Bezirksmuseums Floridsdorf, und ein ehemaliges Wohnhaus der Familie, heute genutzt vom ,,Verein Wiener Jugendzentren®.t™

173 vgl. Ullmann et al. 2005, 17-37.

174 vgl. Stadt Wien 10/2017. Mautner Markhof. Online verfiigbar unter https://www.wien.gv.at/wiki/index.php?title=Mautner Markhof (Unternchmen),
zuletzt abgerufen am 12.10.2017 sowie Seen siichtig 2016. Brauerei zum Sankt Georg. Online verfligbar unter https://seen-suechtig.jimdo.com/wiener-
brauereien/sankt-georg/, zuletzt abgerufen am 12.10.2017..
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Nach der SchlieBung des Standorts von ,,Hofherr-Schrantz* 1968 an der Shuttleworthstral3e stellte ein Jahr darauf die Wiener
Lokomotivfabrik, auch bekannt als ,,Lofag*“, ihren Betrieb nach 100-jahrigem Bestehen ein. Die Fabrikbauten wurden einige
Jahre spater abgerissen.!” Die seit 1888 in Floridsdorf anséssige GroRbackerei Jahn wurde im Jahr 1919 von den Hammerbrot-

Werken ubernommen. Die Fusion mit der Ankerbrotfabrik 1970 hatte jedoch die SchlieBung der Floridsdorfer GroRbackerei

176

zwei Jahre spiter zur Folge. An dessen Stelle befindet sich heute eine Wohnhausanlage.'” Die Jedleseer Brauerei eroffnete

1787 ihren Produktionsstandort in Floridsdorf. Stillgelegt wurde der Betrieb im Jahr 1930, die Demolierung der Geb&ude
und des Brauereikellers wurde zwischen 1978 und 1980 vollzogen. Das letzte Bestandgebaude der Brauerei steht heute in
der Prager StraRe 78.7"" In den 1980er Jahren schloss die Osterreichische Automobil Fabriks-AG, kurz OAF, ihren Standort
in Floridsdorf und verlagerte die gesamte Produktion nach Liesing. Heute befindet sich auf dem Gelédnde der OAF mit einem
Abendgymnasium eine Bildungseinrichtung.!’® Die N&hmaschinenfabrik Singer & Co. wurde 1883 im 21. Gemeindebezirk
erbaut. Am ehemaligen Standort des Betriebes befindet sich seit dem Jahr 2001 eine Teilstrecke der Katsushikastral3e, einer
Verbindung zwischen Leopoldauer StralRe und Briinner StraRe.'” Die im Jahr 1876 gegriindete k.u.k. Hof-Wagenfabrik Lohner
wurde 1970 von Bombardier ibernommen. 2007 zog der Betrieb nach Donaustadt um und es entstanden Anfang der 2010er

Jahre neue Wohnhausanlagen auf den ehemaligen Lohner-Griinden. Es sind keine Fabrikbauten erhalten geblieben.

175 vgl. Berg et al. 1994, 14 f.

176 vgl. Stadt Wien 5/2017. Hammerbrotwerke. In: Wien Geschichte Wiki. Wien. Online verfiigbar unter https://www.wien.gv.at/wiki/index.php/
Hammerbrotwerke, zuletzt abgerufen am 12.10.2017.

177 vgl. Stadt Wien 8/2017. Jedleseer Brauerei. Online verfligbar unter https://www.wien.gv.at/wiki/index.php/Jedlesecer Brauerei, zuletzt abgerufen am
12.10.2017.

178 vgl. Berg et al. 1994, 14 f.

179 vgl. Stadt Wien 9/2017. Katsushikastra3e. Online verfiigbar unter https://www.wien.gv.at/wiki/index.php?title=Katsushikastra3e, zuletzt abgerufen am
12.10.2017.

180 vgl. Vienna.at 2013. Jubildum fir Bombardier als Straenbahn-Bauer in Wien-Donaustadt. Online verfugbar unter http://www.vienna.at/jubilaeum-fuer-
bombardier-als-strassenbahn-bauer-in-wien-donaustadt/3781187, zuletzt abgerufen am 12.10.2017 sowie vgl. Stadt Wien 2016. Wohnbauprojekt auf
Bombardier-Griinden. Online verfligbar unter https://www.wien.gv.at/bauen-wohnen/bombardier.html, zuletzt abgerufen am 12.10.2017.
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Die Lokomotiv-Werkstétten der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, spater besser bekannt als Reichsbahnausbesserungswerk, entstand
1873 in Floridsdorf an. Die Anlage wurde bei den Luftangriffen im Zweiten Weltkrieg zwischen 1944 und 1945 weitgehend
zerstort. Seit der Nachkriegszeit im Besitz der Osterreichischen Bundesbahnen, wurde der Standort bis 2010 als Infrastruktur
fiir technisches Service benutzt. Der Schlot des Kesselhauses, der letzte vorhandene Bauteil der ehemaligen Industrieanlage,

wurde 2011 im Zuge der Bauarbeiten fiir das neue Krankenhaus Nord gesprengt.8

9.2 Ausblicke

9.2.1 Quartiersentwicklung an der ShuttleworthstraBe 22

Am 5. April 2016 ging das Grundstiick, auf dem die beiden verbliebenen Baukdrper der ehemaligen Fabrik heute stehen, in das
Eigentum der ,,TLH12 Immo GmbH* (iber.'®#® Der neue Besitzer strebt an, die bestehende Bebauung umzunutzen und dariber
hinaus weitere Baukorper zu errichten. Wahrend des Planungsprozesses, bei dem unter anderem auch eine Flachenumwidmung

vorgesehen ist, soll das Maschinenmagazin seine Funktion als Lager behalten.8

181 vgl. Schlote.at 2011. OBB HW Floridsdorf — Krankenhaus Wien Nord. Online verfiigbar unter https://schlotforum.wordpress.
com/?s=Hauptwerkstatte+Floridsdorf, zuletzt abgerufen am 12.10.2017

182 vgl. Planunterlagen Valentin Radkov 2017 sowie Interviews mit Hermann Wieser und Valentin Radkov 2017.

183 vgl. Republik Osterreich 2017, 3.

184 Interviews mit Hermann Wieser und Valentin Radkov 2017.
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Abb. 173 Entwurf fiir die Situierung von Neubauten

Abb. 175 Entwurf fur den Wasserturm mit ErschlieBungskorper Abb. 174 Querschnitt durch das Maschinenmagazin
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Die Zukunft der Vergangenheit

Abb. 176 Grundriss des dritten OberGeschol3 des Maschinenmagazins mit Balkonen, eingezogenen Wanden und Lichthdfen
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Die Zukunft der Vergangenheit

Abb. 177 Schaubild des Entwurfs der Nordfassade
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Die Zukunft der Vergangenheit

Abb. 178 Schaubild des Entwurfs der Siidfassade
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Die Zukunft der Vergangenheit

Maschinenmagazin

Nachdem das Maschinenmagazin nicht denkmalgeschiitzt ist, unterliegt das Gebédude keinen zusdtzlichen Auflagen und ein
groBflichiger Umbau wird ermdglicht. Die Planungen befinden sich zurzeit im Entwurfsstadium. Anderungen im Hinblick
auf den finalen Entwurf sind moglich. Im Maschinenmagazin soll ein ,,Coworking Space* entstehen, der Platz fiir zahlreiche
Unternehmen und Gastronomie bieten soll. Dabei wird die Fassade durch Erker und Balkone erganzt. Die terrassenartige
Bebauung im Stdwesten, welcher durch die Bombardierungen wéhrend des Zweiten Weltkrieges entstanden ist, soll wieder
uberbaut werden. Die GescholRdecken sollen teilweise durchbrochen werden und Lichthdfen weichen. Das Dachgeschol3 wird

rundumerneuert und das Gebaude um zwei weitere GeschoRe aufgestockt.
Wasserturm

Der unter Schutz gestellte Wasserturm soll nach jetzigem Stand eine auRenliegende, gléserne Erschlielung erhalten. Die internen
Stiegen und Wassertanks werden entfernt, um die Flachen im Turminneren bestmdglich nutzen und vermieten zu kénnen. Der

Denkmalschutz soll dadurch gewahrt werden.

Standpunkt aus Sicht der Denkmalpflege
Der Entwurfdes Wasserturms, eine externe ErschlieBung neben dem Turm zu errichten, wurde vom Bundesdenkmalamt laut letzten
Informationen genehmigt. Der Umbau des Maschinenmagazins ist, nachdem es nicht unter Schutz steht, denkmalpflegerisch

nicht relevant. Lediglich die Umwidmung der Grundflachen fiir die Neubauten steht zurzeit noch zur Debatte.
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Die Zukunft der Vergangenheit

Standpunkt aus Sicht des Autors

Der gliaserne Annex steht in keinem Verhéltnis zum bestehenden Wasserturm. Die Dimensionierung ldsst erahnen, dass die
ErschlieBung in etwa die Ausmalle des Raumvolumens des Wasserturmes einnimmt. Durch diesen Eingriff wiirde sich das
Erscheinungsbild maRgeblich verandern und die Wahrnehmung von zwei Baukorpern entstehen. Die Relation zwischen
ErschlieBung und Gebdude wére einfach zu drastisch. Weiters miusste bei der obersten Briicke, welche das Dachgeschol}
erschlielen soll, die historische Bausubstanz im Bereich der Parapete abgetragen werden, um das Geschol3 barrierefrei
erschliel3en zu kénnen.

Dank mehrfacher Besichtigungen des historischen Bestands im Zuge der Masterarbeit ist eine gewisse Bindung zur ehemaligen
Landmaschinenfabrik nicht abzustreiten. Durch die radikalen Eingriffe an der Fassade des Maschinenmagazins wiirde aber vor
allem das aullere Erscheinungsbild stark verandert werden, sodass der vorhandene Industriecharakter zu grof3en Teilen verloren
geht. Die Neunutzung als Buro-Loft wirde mit geringerem Aufwand ebenfalls erreicht werden kénnen. Die Belichtung wére
nach jetziger Situation fiir ein Biiro ausreichend, sodass keine zuséatzlich Lichthofe geschaffen werden miissen. Die im Entwurf
vorgesehenen separaten Balkone kénnten durch die bereits bestehenden Terrassen im Stdwesten ausgeglichen werden.

Die dichtere Bebauung des Grundstiicks kann noch am ehesten nachvollzogen werden. Im innerstadtischen Bereich sind
ehemalige Industriebauten langst Bestandteil des Stadtbildes geworden. Jedoch haben die Bemiihungen in den 1980er Jahren auf
dem Geléande der Landmaschinenfabrik bereits bewiesen, wie sorglos mit den historischen Bauten im Zuge einer Revitalisierung

umgegangen werden kann.
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9.2.2 Floridsdorf im Wandel

Wennman heute durch Floridsdorf geht, falltes schwer, die industrielle Vergangenheit des Bezirks wahrzunehmen. Das industrielle
Erbe der historischen Bausubstanz des 21. Bezirks wurde weitgehend demoliert. Der Wasserturm und das Maschinenmagazin
sind von Neubauten umgeben, sodass man lediglich von den privaten Zufahrten oder der wenig frequentierten Ruthnergasse einen
Blick auf die Fabrikbauten werfen kann. Es bleibt zu hoffen, dass ein Umdenken im Umgang mit ehemaligen Industriebetrieben
stattfindet. Ob die Verantwortlichen ihren bisher eingeschlagenen Weg der Stadterneuerung verlassen, darf jedoch bezweifelt
werden. Die StrukturférderungsmalRnahmen im Floridsdorf der 1980er Jahre sind nur ein Beispiel gescheiterter Stadtplanung
fiir das Miteinbeziehen von Bestandsgebauden zur Umgestaltung ehemaliger Industrieanlagen. Auf der anderen Seite setzen
sich heute vermehrt Bewohner mit der Identitat ihres Bezirks und dessen historischer Entwicklung auseinander. Durch die
zunehmenden Vernetzung durch das Internets und von ,,social media“ erfahren Zeitdokumente eine immer groRer werdende
Aufmerksamkeit und Zuspruch innerhalb der Bevolkerung. Menschen ist es in der heutigen Zeit moglich, Fotos und Pléne
von Industriebauten Gber das Internet sowohl rasch zu verbreiten als auch zu beziehen. Der Zugang wird dadurch maf3geblich
erleichtert. Diese Art des Informationsaustausches und der Dokumentation fuhrt dazu, dass sich Menschen starker mit
threm Bezirk identifizieren konnen. Denn eines ist sicher: Fiir die Bewohner wird Floridsdorf immer ein ,,Arbeiterbezirk*
sein und bleiben, auch wenn nur noch Erzdhlungen und Fotos an die Zeit der Entwicklung und des Fortschritts wahrend der

Industrialisierung erinnern sollten.
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