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ABSTRACT

»Ndchster Halt: Attnang-Puchheim® dréhnt es aus dem Lautsprecher im Zugabteil.
Viele haben den Ort selbst noch nie gesehen und doch kennt ihn nahezu jeder Bahn-
reisende. Denn Attnang-Puchheim ist ein wichtiger Bahnknotenpunkt, an dem sich die
Westbahn mit der Salzkammergutbahn kreuzt. Im Laufe der Geschichte wurde Attn-
ang-Puchheim zu einem Synonym fiir einen transitorischen Ort, wo es abgesehen von
einem Bahnhof nichts zu sehen gibt. Obendrein fithrte dieser Bahnhof lange Zeit die
Liste der ,,hisslichsten Bahnhofe Osterreichs® an, bis schlieBlich im Jahr 2014 der neue
Bahnhof eréffnet wurde. Doch das negative Image der unansehnlichen Eisenbahner-

siedlung blieb.

Zwar wurde beim Wiederaufbau nach dem 2.Weltkrieg, die Chance genutzt und ein
neues Stadtzentrum in der Ndhe des Bahnhofes errichtet, doch auch hier kimpft Attn-
ang-Puchheim mit seiner Identitdt und dem Image, denn als Zentrum funktioniert der
in den 50er Jahren errichtete Rathausplatz zur Zeit nicht. Zwar konnte das totale Aus-
sterben des Platzes mit der Ansiedelung einer Billa-Filiale gerade noch im letzten Mo-
ment abgewandt werden, dennoch prigen nach wie vor leer stehende Erdgeschosslokale
und renovierungsbedtirftige Fassaden das Stadtbild. Doch nicht nur der schlechte Ruf
macht Attnang-Puchheim zu schaffen, sondern auch die derzeitig angespannte Park-
platzsituation. Denn obwohl Attnang-Puchheim als wichtiger Verkehrsknotenpunkt die
grofite Park-and-Ride-Anlage fiir Pendler in Ober6sterreich besitzt, reichen die Kapa-
zititen an Spitzentagen nicht aus und umliegende Stralen und der Stadtplatz werden
schnell zugeparkt. Der Bedarf einer Umstrukturierung des Zentrums, sowie eine Vision
fir die kinftige Stadtentwicklung von Attnang-Puchheim ist also naheliegend.

Diese Diplomarbeit beschiftigt sich mit der derzeitigen Stadtsituation von Attnang-
Puchheim. Durch eine ausfithrliche Analyse soll die historische und aktuelle Situation
erldutert, sowie Stirken und Schwichen aufgezeigt werden. Anhand der Analyse wird
ein stidtebaulicher Entwurf erarbeitet, welcher ortsspezifische Losungsansitze zeigt.
Ziel ist es, dass Stadtzentrum von Attnang-Puchheim mittels Durchmischung von Ar-
beiten, Wohnen, Erholung, Freizeit und Kultur aufzuwerten, sowie die Aufenthalts-
qualitit zu steigern. Auch die Problematik der Parksituation wird thematisiert und im
Rahmen des Entwurfes bearbeitet, da diese wesentlich fiir das Uberleben des Zentrums
zum jetzigen Zeitpunkt ist. Es soll eine Typologie entwickelt werden, welche die ak-
tuelle Parkplatzsituation entschirft und auf zukiinftige Entwicklungen nutzungsoffen
reagieren kann.



ABSTRACT

»Next stop: Attnang-Puchheim® booms from the loudspeakers in the train compart-
ment. Although many people have never seen the town before, Attnang-Puchheim is a
familiar term for every train passenger. It is an important rail hub where the Westbahn
crosses the Salzkammergutbahn. Throughout history, Attnang-Puchheim has become a
synonym for a transitory place, where, apart from the railway station, nothing is worth
to be seen. For a long time, this railway station was at the top of the list of ,,the most
ugliest railway stations in Austria®, until the new railway station was finally opened in
2014. However, the negative image of the unsightly railway settlement has remained.

Although a new city center near the train station was built during reconstruction after
WWII, Attnang-Puchheim still has difficulties with its image and identity because the
Rathausplatz, which was built in the 1950s’, does not operate effectively as a city center.
Albeit opening a Billa store averted the total extinction of the square, vacant ground-
floor premises and facades that are in need of renovation still dominate the cityscape.
Not only the bad reputation tampers Attnang-Puchheim, but also the current tensed
parking situation. Although Attnang-Puchheim, as an important traffic hub, has the
largest park-and-ride facility in Upper Austria, the capacity is not sufficient during rush
hour and as a result, the Rathausplatz and the surrounding streets are quickly filled with
parking cars. Restructuring the center, as well as considering the future urban develop-
ment of Attnang-Puchheim, are definitely important to be reflected on.

This thesis deals with the current situation of Attnang-Puchheim. The historical and
present situation, as well as strengths and weaknesses of the town will be explained by
a detailed analysis. Based on this analysis, an urban concept that shows location-specific
solutions has been developed. The aim is to enhance the quality of the city center of
Attnang-Puchheim by means of mixing working, housing, recreation, leisure and cul-
ture. Additionally, the problem of the current parking situation is picked out as a central
theme, as it is essential for the survival of the city center at the moment, and therefore,
is part of the concept. A typology that defuses the current parking situation and reacts
to future developments should be designed.
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VORWORT

Wie jeden Freitag, wenn ich am Wochenende in meinen Heimatort fuhr, wartete ich
am Bahnhof, an der B1, auf meinen Vater. Pl6tzlich sprach mich ein junger Tourist,
der offensichtlich auf seiner Tour von Wien nach Hallstatt war, an: ,,Excuse me, I got
off the train here, because this city is not in the guidebook and I want to see the ,real’
Austria. So well, what can I do here for an hour?*. Etwas ratlos blickte ich von rechts
nach links und iiberlegte, wohin ich den jungen Mann jetzt am besten schicken sollte.
Als erstes kam mir das Schloss Puchheim mit seiner Basilika in den Sinn, doch die war
viel zu weit weg, flr jemanden der zu Ful} unterwegs war und nur eine Stunde Zeit
hatte. Trotz intensiver Ubetlegungen tat ich mir schwer eine passende Empfehlung fiir
,»yAttnang-Puchheim in einer Stunde® abzugeben. Schlief3lich schickte ich ihn Richtung
Alt-Attnang zur Martinskirche. Doch ich bezweifle, dass er diese jemals erreichte, da die
Bahnhofsunterfithrung direkt in einer P&R-Anlage endet.

Diese Begegnung beschiftigte mich noch lange und war einer der Griinde, warum ich
mich im Jahr 2015, im Rahmen einer Lehrveranstaltung, niher mit der Stadtgeschichte
Attnang-Puchheim auseinandersetzte. Hat Attnang-Puchheim wirklich nichts fiir Rei-
sende zu bieten? Woher kommt es, dass Attnang-Puchheim zwar vielen ein Begriff ist,
aber jeder nur den Bahnhof kennt? Warum ist Attnang-Puchheim ein Durchreiseort,
an dem eigentlich kaum jemand aussteigt? Diese und viele andere Fragen versuchte ich
zu beantworten. Durch diese erste intensive Auseinandersetzung wurde mein Interesse
geweckt und das Thema Attnang-Puchheim lie3 mich nicht mehr los. Ich begann den
Ort und die derzeitige Entwicklung genauer zu beobachten und entschloss mich meine
Diplomarbeit iiber Attnang-Puchheim und seiner stidtebaulichen Entwicklung zu ver-
fassen. Aufgrund meiner Verbundenheit zu Attnang-Puchheim, sehe ich es als Aufgabe
eine Studie iber meinen Heimatort zu verfassen, sowie Ideen und Konzepte in den
derzeitigen Diskurs rund um das Zentrum von Attnang-Puchheim einzubringen.
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Manche Orte, an denen ich mich in meiner Kindheit viel
aufgehalten habe, sind mir so deutlich in Erinnerung,
dass ich sie sehen, horen und sogar riechen kann. Einer
dieser Orte ist die Turnhalle des Turnvereins Attnang-
Puchheim 1906, in der ich als Kind zahlreiche Stunden
verbracht habe. Das Gerdusch, wenn die Tir zur Halle
ins Schloss fillt, das Knarren des Bodens, wenn man da-
rauf tritt und der Geruch von Staub und Magnesium, der
in der Luft hingt, sind so deutlich in meiner Vorstellung,
dass ich die Rdumlichkeiten jederzeit erkennen kdnnte,
ohne sie zu sehen. Auch zahlreiche Etlebnisse und Emo-
tionen sind mit diesem Ort eng verbunden und wohl mit
ein Grund, warum genau dieser Ort mich stark geprigt
hat und mich auch in gewisser Weise an Attnang-Puch-
heim bindet. Auch wahrend meiner Studienzeit, in der
ich einen GrofBteil meiner Zeit in Wien verbracht habe,
pendelte ich oft wegen Vereinsfesten oder Meisterschaf-
ten nach Attnang-Puchheim. Der Verein ist nach wie vor
ein wichtiger Bestandteil meiner Freizeit und ich verbrin-
ge gerne Zeit in dessen Rdumlichkeiten gemeinsam mit
anderen Mitgliedern.

4 Abb. 1: Turnhalle Attnang-Puchheim um 1970

Turnverein
Afftnang-Puchheim

1906 gegrundet
130 Mitglieder (Feb. 2017)

seif 1993 Mitglied

Entfernung Elternhaus:
20 min FuBweg



Bahnhof
Attnang-Puchheim

seif 1877 Bahnknotenpunkt
1945 vollig zerstort

vollstandiger
Wiederaufbau bis 1955
Erganzung Parkdeck und
Tunnel: 1982-1984
Neubau 2014

Im Zug verbrachte Zeit:
1835 Stunden

Entfernung Elternhaus:
10 min FuBweg

,»Attnang-Puchheim. Willkommen in Attnang-Puchheim.
Sie befinden sich auf Bahnsteig ... eine Durchsage die
mich seit meinem zehnten Lebensjahr regelmiBig beglei-
tet. Denn seit nun tiber 15 Jahren bin ich als Pendlerin
mit dem Zug unterwegs. Zuerst ins Bundesgymnasium
nach Voécklabruck, dann in die HBLA fiir kiinstlerische
Gestaltung nach Linz und schlieBlich wegen des Archi-
tekturstudiums nach Wien. Den Verkehrsknotenpunkt
Attnang-Puchheim als Wohnort zu haben, war hier im-
mer von Vorteil, da es regelmifBlige Verbindungen in alle
Richtungen gibt. Der Bahnhof oder besser gesagt der
Zug war ein wichtiger Raum der Begegnung fiir mich. Ich
verbrachte also viel Zeit am Bahnhof bzw. im Zug. Und
nicht nur ich, viele andere Attnanger pendelten eben-
falls. Dadurch entstanden auf dem Schulweg zahlreiche
Freundschaften, die bis heute bestehen.

Abb. 2: Bahnhof Aftnang Puchheim 2015 p
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Weile Flocken, die glitzernd vom Himmel fallen, knir-
schender Schnee, lautes Kinderlachen und Weihnachts-
beleuchtung, welche die Straflen ziert kommen mir in
Erinnerung, wenn ich an den kleinen Eislaufplatz denke,
der einst an der Romerstral3e, unweit vom Rathausplatz,
lag. Eine kleine Holzhiitte, in der die Kassa und eine
schmale Bank zum Schuhe wechseln untergebracht war,
stand neben dem Eislaufplatz, der von einem einfachen
Holzgelinder definiert war. Direkt neben der Holzhtt-
te befand sich ein mintgrines ,,Dixi-Klo®, welches man
schon als Kind zu meiden versuchte und daher verzich-
tete man meist auf wirmenden Tee oder dhnliches. Oft
zog meine Mutter meine kleine Schwester und mich mit
dem Schlitten von zu Hause bis zum Eislaufplatz, wo wir
dann mit zahlreichen anderen Kindern iiber den Eislauf-
platz fegten. Am Nachhauseweg gab es meistens noch
ein Mohnflesserl zur Stirkung bei der Bickerei Niedern-
dorfer, die sich genau gegeniiber befand. Warum mir ge-
nau dieser Platz so deutlich in Erinnerung geblieben ist,
weil3 ich nicht und doch muss ich immer daran denken,
wenn ich an dem ehemaligen Standort vorbeifahre. Heu-
te befindet sich dort ein grofles rosafarbenes Gebidude,
in welchem eine Bank, ein Orthopide, ein Geschift und
zahlreiche Wohnungen untergebracht sind. Nichts deutet
mehr darauf hin, dass hier einst ein kleiner Eislaufplatz
war und doch ist er immer noch prisent in meiner Er-
innerung. Ein lebhafter Ort eingebettet in einer weillen
Winterlandschaft.

4 Abb. 3. Eislaufplatz RomerstraBe 1990

Eislaufplatz RomerstraBe

Entfernung Elfernhaus:
12 min FuBweg



Kindergarten & Volks-
schule Puchheim

1935 erbaut
Arch.: Hans Steineder

Klassenlehrerin:
1-2.Kl: Sr. Hildegardis
3-4 Kl Fr. Wilflingseder

Dort verbrachtfe Zeit:
© Jahre

Entfernung Elternhaus:
25 min FuBweg
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Uber einen flachen Vorbau, in dem sich die Schiilergat-
deroben aneinanderreihen, betritt man das Schulgebiu-
de. Im Anschluss daran folgt ein schmaler Gang, biegt
man links ab, kommt man zum Kindergarten, folgt
man jedoch dem Gang nach rechts, vorbei an dem klei-
nen Werkraum, gelangt man in eine etwas diistere Aula.
Der Geruch von Essen liegt in der Luft, denn auf der
rechten Seite befindet sich die Kiiche, in der die Schul-
schwestern die Mahlzeiten fiir die Mittagskinder vorbe-
reiten. Auf der gegeniiberliegenden Seite lag der Ein-
gang zu einem kleinem Turnsaal. Als Kind war mir der
Turnsaal mit den griinen textiliberzogenen Winden
immer riesig erschienen, obwohl der Raum wahrschein-
lich keine 80m? hatte. Uber ein breites Treppenhaus ge-
langt man schlieBlich zu den einzelnen Klassenrdumen,
jeweils vier pro Stockwerk. Als ich mit der Schule be-
gann, waren noch einige Ordensschwestern als Lehre-
rinnen aktiv, doch im Laufe meiner vier Volksschuljah-
re wurden viele der Ordensschwestern pensioniert und
neue Volksschullehrerlnnen iibernahmen ihren Dienst.
Im ersten Stock gab es damals ein ,Kopierkammerl, wo
noch Abziige hergestellt wurden. Schwester Brigitte hat-
te dort das Sagen, doch uns Schiilern war das Betreten
dieser Kammer untersagt. Wir durften lediglich den Stof3
mit den frischen Abztgen, die nach Alkohol und Che-
mie rochen, abholen und ins Klassenzimmer bringen.
Zur Schule wurde ich meistens von meiner Mutter mit
dem Auto gebracht und auch wieder abgeholt. Eine Zeit-
lang fuhr ich mit einem kleinen Sammelschulbus in die
Schule, aber das war nur von kurzer Dauer, da ich trotz
der Kiirze des Weges sehr lange unterwegs war.

Abb. 4: Kindergarten und Volksschule Puchheim 2016 p
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Stadt und Land, zwei Begriffe die auf den ersten Blick sehr klar erscheinen. Doch wie
eindeutig sind diese Begriffe wirklich? Gibt es diese scharfe Trennung zwischen Stadt
und Land noch? Eine schwierige Frage.

Es ist noch nicht allzu lange her, da war die Grenze zwischen Stadt und Land sehr klar.
Stidte waren deutlich abgetrennt von den agrarischen Landschaften, in die sie eingebet-
tet waren. Stadt und Land waren immer untrennbar verkntpft. Die Stadt brauchte die
Giter der Landwirtschaft und versorgte im Gegenzug das Land mit Dienstleistungen
unterschiedlicher Art. Die Alltagskulturen von Stidtern unterschieden sich deutlich von
jenen, die am Land lebten und man konnte meist auf den ersten Blick erkennen, ob
jemand aus der Stadt oder vom Land kam. Doch die Zeiten haben sich gedndert, selbst
in den kleinsten Dérfer hat der urbane Lebensstil Einzug gefunden und auch das Land
hat sich veridndert - es verstiadtert.

Ein anschauliches Bild vermittelt der Ei-Vergleich von Cedric Price. Die alte europdische
Stadtmitihren Befestigungsanlagen entsprichtlaut Price einem hart gekochten Ei. Einklar
definiertes Zentrummiteiner harten Schale und einer prizisen Form. Das Spiegelei stelltin
diesem Vergleich die Stadtdes 17.-19.Jh. dar, immer noch mit einem klaren Stadtzentrum,
aber umgeben von Vororten, Siedlungen und Industriegebieten. Die aktuelle Situation
vergleicht Price mit einer gut durchgeriihrten Eierspeise. An manchen Stellen lassen sich
noch kompakte Strukturen erkennen, aber meistens gehen sie konturlos ineinander tiber.
Eine klare Unterscheidung ist kaum mehr méglich.!

1 RAITH Erich. Das Land gibt es nicht mehr, in: Verein LandLuft (Hg.), LandLuft,
Baukultur Gemeindepreis 2009, Wien, 2009, S.13-18

Abb. 5: City as an egg, Cedric Price P
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Urban-Rural Typologie
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Statistik Austria entwickelte eine Urban-Rural-Typologie auf nationaler Ebene, die eine
Erginzung zu den internationalen Typen darstellen soll. Bei der von Statistik Austria
entwickelten Typologie wird eine Gliederung in urban/stidtischen und rural/lindli-
chen Raum vorgenommen. Ziel ist es, durch strukturelle und funktionale Merkmale den
stadtischen und lindlichen Raum zu unterteilen, mit Riicksicht auf die 6sterreichischen
Gegebenheiten.

Fir die Einteilung wird zunichst eine rasterbasierte Abgrenzung vorgenommen um
Kernzonen bzw. Nicht-Kernzonen zu ermitteln. Auf Gemeindeebene werden die et-
mittelten Kernzonen anschliefend in urbane und regionale Zentren klassifiziert. Um
regionale Zentren festzulegen, wird das Vorhandensein von infrastrukturellen Ein-
richtungen wie Verwaltungszentren, Schulzentren oder Arbeitszentren beriicksichtigt.
Weiters werden die Gemeinden auBerhalb der Zentren anhand von Erreichbarkeit
und Pendlerbewegungen klassifiziert. Durch diese Einteilung ergeben sich folgende
vier Hauptklassen: Urbane Zentren (UZ), Regionale Zentren (RZ), Lindlicher Raum
im Umland von Zentren und Lindlicher Raum (LR). Diese Hauptklassen werden in
insgesamt 11 Klassen unterteilt. Wichtige Kriterien fur diese Unterteilung stellen die
Einwohnerzahl sowie die Erreichbarkeit dar, wodurch eine Einteilung in zentral, intet-
medidr und peripher méglich ist. Eine zusitzliche Informationsebene bietet das Kri-
terium Tourismus mit dem Gemeinden ausgewiesen werden, wo der Tourismus, eine
tberdurchschnittliche Bedeutung hat.”

Auf der gegeniiberliegenden Seite befinden sich Schwarzpline von Stidten,
die alle in der Urban Rural Typologie als urbane Mittelzentren definiert wet-
den. Ich mochte die Leser dazu einladen, sich Gedanken zu machen und zu raten,
um welche Stidte es sich hier handeln kénnte, um dadurch ein Gefiihl fir Stadt-
morphologie zu bekommen. Alle vier Stidte befinden sich in Oberésterreich.
Die Auflésung befindet sich auf der nichsten Seite.

2 http://www.statistik.at/web_de/klassifikationen/regionale_gliederungen/stadt_land/index.html, Zugriff: 21.02.2017

Urbane Mittelzentren im Vergleich
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1-Gmunden® 2_Wels®

Einwohner: 13204 Einwohner: 60.399
Flache: 6355 km? Flache®: 4588 km?
Dichte: 208 EW/ km? Dichte: 1316 EW/ km?
Arbeifsstatten: 1.494 Arbeifsstatten: 5111
Arbeitsplatze:  10.204 Arbeifsplatze: 47468
Einpendler: 6.994 Einpendler: 28181
Auspendler: 3203 Auspendler: 10674
3_Vécklabruck’ 4_Attnang-Puchheim?®
Einwohner: 12179 Einwohner: 8839
Flache®: 15,58 km? Flache®: 1230 km?
Dichte: /82 EW/ km? Dichte: /7 EW/ km?
Arbeifsstatten: 1575 Arbeitsstatten: 4/6
Arbeitsplatze: 13308 Arbeifsplatze: 4548
Einpendler: 10.184 Einpendler: 3336
Auspendler: 2894 Auspendler: 2696

Im Vergleich der vier Stddte lassen sich, sowohl in der Stadtstruktur als auch an den statistischen Daten, klare Un-
terschiede erkennen. Hinsichtlich der Stadtstruktur wirkt Attnang-Puchheim weniger stark verdichtet als die anderen
Stidte und auch das Stadtzentrum zeichnet sich bei den anderen Stddte deutlicher ab als bei Attnang-Puchheim. Abb. 12: Vocklabruck
Betrachtet man die statistischen Daten féllt auf, dass Gmunden, Wels und Vécklabruck nahezu so viele Arbeitsplitze

wie Einwohner haben. Bei Attnang-Puchheim hingegen gibt es hingegen deutlich weniger Arbeitsplitze. Der Pendler-

anteil ist jedoch auch in Attnang-Puchheim recht hoch, das zeigt, dass Attnang-Puchheim ein Pendlerort ist.

3 http://www.land-oberoesterreich.gv.at/files/statistik/gesellschaftundsoziales/eckdaten/eckdaten_40705.pdf, Zugriff: 21.01.2017
4 https://de.wikipedia.org/wiki/Gmunden, Zugriff: 21.01.2017

5 http://www.land-oberoesterreich.gv.at/files/statistik/gesellschaftundsoziales/eckdaten/eckdaten_40301.pdf, Zugriff: 21.01.2017
6 https://de.wikipedia.org/wiki/Wels_(Stadt), Zugriff: 21.01.2017

7 http://www.land-oberoesterreich.gv.at/files/statistik/gesellschaftundsoziales/eckdaten/eckdaten_41746.pdf, Zugriff: 21.01.2017
8 https://de.wikipedia.org/wiki/V%C3%B6cklabruck, Zugriff: 21.01.2017

9 http://www.land-oberoesterreich.gv.at/files/statistik/gesellschaftundsoziales/eckdaten/eckdaten_41703.pdf, Zugriff: 21.01.2017
10 http://www.attnang-puchheim.at/Gemeinde_Politik/Wissenswertes/Zahlen_Fakten, Zugriff: 14.01.2017
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Ein allgemein giiltige Begtriffsbestimmung der Kleinstadt gibt es in der interdisziplini-
ren Stadtforschung nicht. Meist wird jedoch die numerische Definition der deutschen
Reichsstatistik aus dem Jahr 1871 als Grundlage verwendet. Damals wurde das Phéino-
men der ,,GroBstadt® erstmals wissenschaftlich behandelt und man versuchte ,,Stadt*
zu definieren. Doch man scheiterte an einer allgemein giltigen Definition, weshalb man
die Stadte nach GroBenklassen einteilte. In der deutschen Reichsstatistik wurden Stadte
mit 5.000- 20.000 Einwohnern als Kleinstidte, mit 20.000-100.000 als Mittelstddte und
Stidte mit mehr als 100.000 Einwohnern als Grof3stidte angefiihrt.

Doch diese Einteilung wird heute als unzeitgemil3 angesehen und kritisiert, da unser
urbanes und gesellschaftliches Umfeld starke Transformationen hinter sich hat und sich
nach wie vor verindert. AuBlerdem beruht der statistische Begriff rein auf den Ein-
wohnerzahlen, weshalb unterschiedliche Modelle entwickelt wurden, um auch andere
Kriterien wie stidtische Funktionen oder Sozialstruktur in die Begriffsbestimmung ein-
flieBen zu lassen. Dadurch sind unterschiedliche Definitionen entstanden, deren Aus-
gangspunkt aber meistens der statistische Begriff ist."!

Auch hier méchte ich den Leser wieder einladen sich Gedanken iiber die gegeniibetlie-
gen Schwarzpline zu machen und zu raten, um welche Kleinstidte es sich hier handeln
konnte. Auch diese Beispiele befinden sich alle in Ober&sterreich.

11 LOW Martina (Hrsg.): Differenzierung des Stadtischen, Band 15, Opladen, 2002, S. 267-270 und
http://www.middletownurbanities.com/, Zugriff: 22.02.2017

Kleinstadte im Vergleich

Abb. 16




1_Attnang-Puchheim™

Einwohner: 8839 Einwohner: 9785
Fldche®: 12.30 knm? Flache®: 7877 km?
Dichte: /17 EW/ km? Dichte: 124 EW/ km?
Arbeifsstatten: 476 Arbeifsstatten: 764
Arbeitsplatze:  4.548 Arbeitsplatze: 3085
Einpendler: 3336 Einpendler: 1440
Auspendler: 2696 Auspendler: 3238
~BT BN O G D, |
Abb. 18: Attnang-Puchheim AbDb. 19: Alfmunster
3_Marchtrenk™ 4_| aakirchen®
Einwohner: 12951 Einwohner: 9807
Flache”: 2313 km? Flache"”: 3246 km?
Dichte: 560 EW/ km? Dichfe: 302 EW/ km?
Arbeifsstatten: 853 Arbeifsstatten: 617
Arbeitsplatze:  5.641 Arbeifsplatze: 5889
Einpendler: 3636 Einpendler: 3552
Auspendler: 4763 Auspendler: 2581

2_Altmanster™

Im Gegensatz zu den Vergleichen bei der Urban Rural Typologie fillt auf, dass Attnang-Puchheim in diesem Vergleich
von Kleinstiddten eine deutlich dichtere Siedlungsstruktur als Altmunster, Marchtrenk und Laakirchen besitzt. Auffil- '
lig ist, dass sowohl bei Altmiinster als auch bei Marchtrenk und Laakirchen Einfamilienhduser in der Siedlungsstruktur Abb. 20: Marchtrenk
stark dominieren und ein klares Stadtzentrum kaum zu erkennen ist. Sieht man sich die statistischen Daten an, unter-

scheiden sich die Stidte, abgesehen von der Bevilkerungsdichte, die in Attnang-Puchheim mit Abstand am héchsten

ist, nicht gravierend voneinander.

12 http://www.land-oberoesterreich.gv.at/files/statistik/gesellschaftundsoziales/eckdaten/eckdaten_41703.pdf, Zugriff: 21.01.2017
13 http://www.attnang-puchheim.at/Gemeinde_Politik/Wissenswertes/Zahlen_Fakten, Zugriff: 14.01.2017

14 http://www.land-oberoesterreich.gv.at/files/statistik/gesellschaftundsoziales/eckdaten/eckdaten_40701.pdf, Zugriff: 24.01.2017
15 https://de.wikipedia.org/wiki/Altm%C3%BCnster, Zugriff: 24.01.2017

16 http://www.land-oberoesterreich.gv.at/files/statistik/gesellschaftundsoziales/eckdaten/eckdaten_41812.pdf, Zugriff: 24.01.2017
17 https://de.wikipedia.org/wiki/Marchtrenk, Zugriff: 24.01.2017

18 http://www.land-oberoesterreich.gv.at/files/statistik/gesellschaftundsoziales/eckdaten/eckdaten_40711.pdf, Zugriff: 24.01.2017
19 https://de.wikipedia.org/wiki/Laakirchen, Zugriff: 24.01.2017

32 33



AkTuelle Entwicklungen

von Klein-und Mittelstadtfen in Europa

Die Innenstadt bzw. das Stadtzentrum ist ein wichtiger Identifikationsort fiir die Bewohner einer Stadt. Die Kernstadt
und sein Zentrum sind ein Ort der Begegnung und des Austausches sowie der lokalen Geschichte. Die Innenstidte
europdischer Klein- und Mittelstddte zeichnen sich vor allem durch ihre Multifunktionalitit und ihren Branchenmix
aus, wo Handel, Dienstleistungen, Kultur, Geschichte, sowie Wohnen und Freizeitgestaltung einen Platz finden. Doch
die demografischen Prozesse und der wirtschaftliche Strukturwandel stellen Klein- und Mittelstidte vor grof3e Her-
ausforderungen.®

Durch die Suburbansierung und den sozialen Wandel der Gesellschaft wird der Wohnanteil in den Stadtzentren gerin-
ger. AuBerdem expandieren gro3e Einkaufszentren auf Flichen in der Peripherie und zichen dadurch die Kaufkraft
aus den Innenstidten ab, was zur Folge hat, dass die Innenstidte an Attraktivitit verlieren. Verstirkt wird dieser Effekt
durch den Onlinehandel, der vielen Fachhindlern Kunden entzieht. Sichtbar wird das vor allem durch leerstehende
Erdgeschosszonen. Durch diesen Attraktivitdtsverlust nimmt auch die Identifikation der Bevélkerung mit der Innen-
stadt ab und in vielen Fillen folgt dann der Wegzug. Dadurch stehen viele Hiuser leer und Sanierungen bleiben aus.
SchlieBlich beginnt die Stadt zu verdden. Der sogenannte ,, Trading-down-Effekt tritt ein.”!

20 BMVNS (Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung: WeiRbuch Innenstadt - Starke Zentren fiir unsere Stadte und Gemeindenden,
Berlin Bonn, 2011, S.7-14

21 REICHENBACH-BEHNISCH Jana: Aktivieren des Stadtzentrums von Kleinstadten durch die verkniipfte Anwendung erfolgreicher Modelle aus Grof3stadten
und landlichen Regionen wie innovatives Leerstandsmanagement, installieren multipler Hauser und Férderung alternativer Wohnformen fiir die Generation Plus,
Stuttgart, 2012, S. 7-9

. SR TN T -
Abb. 22: Leerstand im Zentrum von Attnang-Puchheim Abb. 23: Leerstand im Zenfrum von Affnang-Puchheim
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ADbD. 24: Trading down-Effekt in Stadfzentren

(Eignee Darstellung modifiziert nach http://www.Im-bw.de/f les/inhalte/aktuelles/
badenwuerfemberg/grafik_spiralepng)

Strukturwandel

Abb. 25: Moglicher Gegeneffekt zu Abb. 24

Auch in Attnang-Puchheim konnte man diesen Effekt beobachten. In den 90er Jahren gab es noch zahlreiche klei-
ne Nahversorger in Attnang-Puchheim, doch diese verschwanden im Laufe der Zeit. Einzig eine Billa-Filiale in der
Rémerstralle sowie zwei Eurosparfilialen (eine in Attnang und eine in Puchheim) blieben als grof3e Nahversorger im
Zentrum uber. Im Jahr 2013 tGbersiedelte Spar an die B1, eine stark befahrene DurchzugsstraBle (~15.000 Fahrzeuge/
Tag™), an der sich bereits zahlreiche andere Lebensmittelketten wie Lidl, Penny Markt oder Billa ansiedelten. Zuvor
gab es viele Diskussionen und eine Unterschriftensammlung, um die Umwidmung des Baugrundes fir die Errichtung
des neuen Eurospargebiudes zu verhindern, da man Angst um die Nahversorgung hatte. Aufgrund dessen kam es zu
Verhandlungen zwischen der Stadt und dem Konzern, in denen erreicht werden konnte, dass die Filiale im Ortszen-
trum von Attnang trotz des Neubaus an der B1 offen blieb. Doch bereits ein Jahr spiter schloss der Konzern die Filiale
trotzdem. Dies fithrte zu einem Dominoeffekt. Durch die Schlieung der Filiale wurde die Kundenfrequenz deutlich
geringer und der Rathausplatz/Marktplatz wurde als Geschiftsstandort unattraktiv. Das wiederum hatte einen zuneh-
menden Leerstand im Zentrum zur Folge. Das Ortszentrum von Attnang-Puchheim stand kurz vor der Verédung,

Um diesen Effekt entgegenzuwirken begann die Stadt Verhandlungen mit dem REWE-Konzern um eine Ubersie-
delung der Billa-Filiale von der Rodmerstrale ins Ortszentrum zu erwirken. Nach langen Verhandlungen wurde man
sich schlief3lich einig und Billa Gibersiedelte im Dezember 2016 ins Ortszentrum. Dadurch konnte das Aussterben
des Ortskerns gerade noch abgewandt werden. Durch die Ansiedelung der Billa-Filiale ist eine deutliche Zunahme
der Kundenfrequenz zu vernehmen und es werden von Seiten der Attnanger-Wirtschaft wieder erste positive Signale

gegeben.

22 http://ooe.orf.at/news/stories/2721203/, Zugriff: 20.04.2017
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Ein weiteres Phinomen das sich weltweit beobachten ldsst, ist die Abwanderung bzw. der Bevolkerungsriickgang im
lindlichen Raum. Auch Osterreich ist von dieser Entwicklung betroffen. Durch diesen Trend wird der Trading Down-
Eftekt weiter verstirkt, denn ein Bevolkerungsriickgang fithrt zu einer sinkenden Finanzkraft der Privathaushalte, was
in weiterer Folge eine Verschlechterung der Infrastruktur mit sich bringt. Die Spirale dreht sich weiter nach unten,
denn die Finanzkraft der 6ffentlichen Hand wird ebenfalls geschwicht, wodurch die Investitionen in die Infrastruktur
weniger werden. Wenig frequentierte Stadtzentren, Leerstand und fehlendes Angebot fithren schlieBlich zum langsa-
men Aussterben des Ortes.

Fir die Abwanderung gibt es viele unterschiedliche Griinde. Zum Beispiel fehlt es in den lindlichen Gemeinden oft
an Arbeitsplitzen, die den absolvierten Ausbildungen entsprechen. Statistisch gesehen sind vor allem Frauen davon
betroffen, weshalb auch oft von ,weiblicher Landflucht® gesprochen wird. Doch nicht allein der Arbeitsplatz ist aus-
schlaggebend fiir die Abwanderung, In dem Artikel ,Welche Gemeinden wachsen, welche schrumpfen (Standard,
14.04.2017) wird auf die Studien von Tatjana Fischer eingegangen, die sich mit den Abwanderungsgriinden auseinan-
dersetzt. Ein Ergebnis der Studien ist, dass die Entscheidung fiir einen Wegzug aus einer Gemeinde hochst individuell,
aber wohl Uberlegt und abgewogen ist.”

Im Alter zwischen 15 und 35 Jahren ziehen die meisten Menschen um, in Osterreich entfallen rund 53% aller Umziige
auf diese Altersgruppe. In dieser Lebensphase, wo meist Ausbildungsabschluss und Familiengriindung stattfinden,
entscheidet sich oft wohin der Lebensmittelpunkt gelegt wird. Vor allem die Bindung an die Heimatgemeinde spielt
hier eine grof3e Rolle, denn oft nehmen Personen die sich stark mit einem Ort verbunden fithlen weitere Pendler-
strecken in Kauf.*

An dieser Stelle méchte ich ein persénliches Beispiel liefern. Aufgrund meiner Ausbildung musste ich wihrend meiner
Schulzeit regelmiBig zuerst nach Vocklabruck und spiter nach Linz pendeln. Mit dem Beginn des Studiums in Wien
folgte der Umzug in die Bundeshauptstadt. Ein Grof3teil meines Freundeskreises zog ebenfalls in groB3ere Stidte wie
Salzburg oder Graz, um dort zu studieren. Trotz der groflen Distanzen pendelten wir regelmilBig an den Wochen-
enden nach Attnang-Puchheim, um uns zu treffen. Dieses Verhalten und die Bereitschaft jedes Wochenende grof3e
Distanzen auf sich zu nehmen zeigt, dass Attnang-Puchheim nach wie vor ein wichtiger Lebensmittelpunkt von uns
allen war. Die Griinde hierfiir diirften vor allem in unserer Jugend liegen, in der wir sehr viel Zeit gemeinsam an
unserem Heimatort verbracht haben. Die Katholische Jugend stellte uns damals einen Raum zur Verfigung, der fir
die meisten von uns seit der Schulzeit ein wichtiger Treffpunkt war. Dieser Umstand zeigt, wie sehr soziale Bindun-
gen und auch Riumlichkeiten, die als Treffpunkte dienen, die persénliche Verbindung zu einem Ort stirken kann.
Mittlerweile haben fast alle meine Freunde ihr Studium abgeschlossen und einige von ihnen sind wieder zuriick nach
Attnang-Puchheim gezogen. Aber auch jene die ihren Hauptwohnsitz nicht hier haben, kommen alle paar Wochen
auf Besuch, sogar aus Miinchen.

23  http://derstandard.at/2000055821519/Welche-Gemeinden-wachsen-welche-schrumpfen?ref=rec, Zugriff: 15.04.2017
24  Ebda
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Abb. 26: Bevolkerungsveranderung im Bezirk Vocklabruck 2006- 2016

(Eigene Darstellung, Daten enfnommen aus: Statistik Austira)

Die Grafik oben zeigt, dass die meisten Gemeinden des Bezikrs Vécklabruck einen Anstieg der Bevolkerung ver-
zeichnen. Den gréfiten Zuwachs mit ca 18% gab es zwischen 2006 und 2016 in der Gemeinde Tiefgraben, gefolgt
von Desslbrunn und Rutzenham mit ca. 16%. Auffillig ist, dass sich vor allem bei Gemeinden rund um den Irr- und
Mondsee ein deutlicher Bevolkerungszuwachs erkennbar ist. Am stirksten schrumpfte die Gemeinde Schlatt mit ca.
-5,5 %. Auch Attnang-Puchheim ist von einem Bevdlkerungsriickgang betroffen. In den Jahren 2006 bis 2016 sank
die Einwohnerzahl in etwa um 1,3% und dass, obwohl Attnang-Puchheim cine gute Infrastruktur besitzt und zwei der
grofiten Produktionsbetriebe im Bezirk hier ihren Sitz haben. Insgesamt stehen 40 Zuzugsgemeinden, 12 Abwande-
rungsgemeinden gegeniiber.

37



Ursachen fur

die aktuellen Enfwicklungen

EU-weit hat Osterreich am meisten Geschiftsfliche pro
Einwohner und es entstehen noch immer neue Einkaufs-
center in der Peripherie. Rund 51% der neugebauten Ver-
kaufsfliche befindet sich an Orts- und Stadtrindern.
Durch diesen Bauboom vetridnderte sich das Stadtbild
vieler Innenstidte, denn durch die Abwanderung der
groBlen Einzelhandels- und Fachmarktketten folgte der
Leerstand im Zentrum. Einkaufs- und Fachmarktzen-
tren sind ein Faktor, der zur Verédung von Innenstidten
fuhrt. Denn viele Kunden nutzen lieber das verkehrs-
glinstig gelegene Shoppingcenter am Stadtrand, da dort
austreichend Parkplitze sowie ein grofziigiges Angebot
an Waren unter einem Dach vorhanden sind. Weiters lo-
cken lange Offnungszeiten und Veranstaltungen, welche
das Einkaufserlebnis noch weiter steigern. Shoppen als
Freizeitbeschiftigung wird hier in seiner Vollendung ze-
lebriert. Obwohl die Entwicklungen im 21.Jahrhundert
zeigen, dass der Bau weiterer Shoppingcenter an der Peri-
pherie fiir eine nachhaltige Stadtentwicklung wenig sinn-
vollist, werden weiterhin zahlreiche dieser Center gebaut.

In der Bezirkshauptstadt Vocklabruck eréffnete im Au-
gust 2010 die ,Varena‘, ein groBes Einkaufscenter, an
der B1. Das Einkaufscenter wurde zu einem bedeuten-
den Kundenmagnet, da sich dort grofle Handelsketten
wie H&M, Mediamarkt oder Interspar ansiedelten. Bald
machte sich dies auch in den Stadtzentren der umliegen-
den Stidte bemerkbar, die Kundenfrequenz nahm deut-
lich ab. Besonders die Innenstadt von Vécklabruck war
davon betroffen, denn mit der Eréffnung der Varena
blieben viele Kunden im Stadtzentrum aus, dass fuhrte
auch zu einer Ausdinnung des Branchenmixes im Zen-
trum von Voécklabruck. Auch in Attnang-Puchheim war
die Er6fftnung der Varena zu spiiren, da das Einkaufs-
center mit dem Auto in ca. sechs Minuten erreichbar ist.
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32.000 m? mit ca. 80 Shops
Uber 1900 gratis Parkplatze
ca. 750 Arbeitsplitze

Abb. 27: Einkaufszenftrum an der Peripherie, VARENA
in Vocklabruck, Marz 2017
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Abb. 28: Einkaufscenter-Dichte in Europa - Top 10
Verkaufsflache in m?/ 1000 EW

(Eigene Darstellung. Dafen enfommen aus: RegioData Presseaussendung vom 6.10.2015)

Doch nicht nur die Einkaufs- und Fachmarktzentren al-
leine sind verantwortlich fir den Wandel der Stadtkerne,
auch der Onlinehandel trdgt dazu bei, denn durch den
uneingeschrinkten Zugang zum Internet, ist das Einkau-
fen standortunabhinig geworden. Waren kénnen ganz
bequem von Zuhause aus per Computer oder Smart-
phone bestellt werden und auch Nahversorger, wie zum
Beispiel Billa, bieten einen Onlineversand an.

Weiters spielt die Parkplatzsituation in der Innenstadt
eine nicht unwesentliche Rolle, denn im lindlichen Raum
nutzen viele Menschen das eigene Auto, um Besorgun-
gen zu erledigen, da meist das 6ffentliche Verkehrsnetz
nicht ausreichend ist und Nahversorger nicht mehr fuf3-
ldufig zu erreichen sind. Meist ist das Parkplatzangebot
in Innenstidten sehr begrenzt, dies fihrt in vielen Fil-
len dazu, dass sich die Kunden fiir ein Einkaufszentrum
entscheiden, da dort ausreichend kostenlose Parkflichen
vorhanden sind. Dieser Umstand stellt ebenfalls eine
ernstzunehmende Gefahr fir den innerstidtischen Ein-
zelhandel dar.?

Die Parkplatzsituation ist auch in Attnang-Puchheim
problematisch. Da der Bahnhof in unmittelbarer Nihe
vom Stadtzentrum oftmals Ausgangs- und Endpunkt fiir
Reisende und Pendler in die Ballungszentren Wels, Linz,
Wien und Salzburg ist, wird die Parksituation zusitzlich
verscharft. Das wirkt sich auch auf das Stadtzentrum aus,
da es oftmals schwierig ist, einen Parkplatz im Zentrum
zu finden, was wiederum dazu flihrt, dass viele auf Nah-
versorger mit groBem Kundenparkplatz an der Periphe-
rie oder ins Einkaufscenter Varena ausweichen, da dort
ausreichend viele Parkplitze zur Verfiigung stehen.

Der strukturelle Wandel der Gesellschaft und des Kauf-
verhaltens tragen ebenfalls zu dieser Entwicklung bei.
Der Trend zum Einfamilienhaus fihrt zu einer Zersiede-
lung des lindlichen Raumes, der oft zur Verringerung des
Wohnanteils im Zentrum fihrt. Vor allem fur Familien
sind die Wohnsituationen in den Innenstadten noch nicht
zufriedenstellend, da das Angebot an grolen Wohnun-
gen mit fulildufig erreichbaren Griinraum recht rar und
zumeist teuer ist. Diese Suburbansierung verstirkt das
Aufkommen des motorisierten Individualverkehrs und
somit auch den Verkehrsdruck auf die Innenstidte.’

25 Kulturmontag, Sendung vom 24.06.2013,

26 https://www.hv-bayern.de/media/downloads/oeffentlich/positionspapiere/
Parken-in-der-Stadt-201401.pdf, Zugriff: 27.02.2017

27 BMVNS (2001): S.10 ff

Abb. 23: Kreuz und quer parkende Autos im Zentrum
von Attnang-Puchheim im Bereich Marktplatz
Janner 2017

39



MapBnahmen und Strategien

Fir die nachhaltige Entwicklung von Klein- oder Mittelstidten gibt es kein einheitliches Erfolgsrezept, denn jede
Stadt hat ganz eigene Ausgangssituationen, strukturelle Gegebenheiten und politische Machtverhiltnisse. Jede Stadt
muss also ihr eigenes, ganz personliches Leitbild fiir die Entwicklung der Innenstadt entwerfen. Vor allem die Siche-
rung und Wiederherstellung der Multifunktionalitit der Innenstadt sollte ein zentrales Ziel der Planungen sein. Diese
Multifunktionalitit bezieht sich abetr nicht nur auf stidtische Funktionen, sondern schlieB3t auch die Zusammenfiih-
rung der Biirger im stidtischen Raum ein, also Orte der Begegnung und des Austausches.™

Das Thema Verkehr und Innenstadt ist immer einer ideologischen Debatte ausgesetzt, denn einerseits hat der moto-
risierte Individualverkehr als Verkehrsmittel im Einkaufsverkehr eine enorm wichtige Bedeutung, andererseits ist die
menschliche Dimension und die damit verbundene Verkehrsplanung fir die Aufenthaltsqualitit im 6ffentlichen Raum
besonders wichtig.”” Die Verkehrsberuhigung zihlt zu den wichtigsten Ma3nahmen fur die Belebung von Innenstidten.
Dainvielen Innenstidten die Voraussetzungen fiir eine Fu3gidngerzone nicht gegeben sind, werden vermehrt sogenann-
te ,,Shared Spaces® oder ,,Begegnungszonen® errichtet, in denen eine Hoéchstgeschwindigkeit von 20km/h herrscht
und FuBiginger den Vortritt haben, sowie das Parken nur an ausgewiesenen Stellen gestattet ist.”” Bei den Modellen
der ,,Begegnungszonen und ,,Shared Spaces® erfolgt die Organisation des Verkehrsgeschehens durch die Beteiligten.

Die gute Erreichbarkeit spielt fiir die Attraktivitit der Innenstadt eine wichtige Rolle, vor allem der 6ffentliche Perso-
nennahverkehr (OPNV) ist in diesem Zusammenhang von Bedeutung, Durch den OPNV kann die Verkehrsbelastung
der Innenstadt verringert werden. Doch auch in Zukunft wird die Erreichbarkeit der Innenstiddte mit dem PKW eine
Herausforderung bleiben. Der Bau von Parkhdusern oder Tiefgaragen kann eine Mdoglichkeit sein, die Innenstadt
gegeniiber Einkaufszentren am Stadtrand wettbewerbsfihig zu machen, jedoch ist darauf zu achten, dass diese an das
OPNV-Netz angeschlossen sind.*

Natiitlich ist der Ausbau des OPNV-Netzes wichtig und kann den Verkehrsdruck auf Innenstidte verringern, doch
es darf nicht auller Acht gelassen werden, dass viele Menschen erst vom Wohnort zur nichsten Bushaltestelle oder
zum nichstgelegenen Bahnhof gelangen miissen. In lindlichen Regionen sind die Haltestellen oftmals auch nicht in
unmittelbarer Nihe zum Wohnort und daher wird oft dem eigenen Auto der Vorzug gegeben. In diesem Fall wird na-
tirlich jene Haltestelle angesteuert, von der aus es die besten Verbindungen gibt. Weiters muss auch beachtet werden,
dass zwar durch eine gute Taktung der 6ffentlichen Verkehrsmittel die Anbindung der Ortschaften verbessert werden
kann, aber das mehrmalige Umsteigen fiir Pendler meist unattraktiv ist, wenn es keine wesentliche Reisezeitverbesse-
rung im Gegensatz zum motorisierten Individualverkehr bietet.

28 LUSCHE Jérn: Strategien zur Wiederherstellung von Multifunktionalitat in europaischen Innenstadten.Mafnahmen zur Starkung der Lebens- und Aufenthaltsqualitat,
Wien, 2011, S.43-44

29 LUSCHE (2011): S.45

30 https://begegnungszonen.ch/about/ , Zugriff: 27.02.2017

31 LUSCHE (2011): S.46ff
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Auch attraktive Rad-und Fuligingernetze sollten in diesem Zusammenhang nicht auller Acht gelassen werden, denn
diese bieten groBes Potential, um die Lebensqualitit einer Stadt massiv zu verbessern. Eine Stadt der kurzen Wege ist
ideal fiir alle Bevolkerungsgruppen und verstirkt die Attraktivitit der Innenstadt. Kopenhagen ist ein Paradebeispiel
fir eine gelungene Forderung des Radverkehrs. Rund 50% aller Kopenhagener nutzen das Fahrrad, um zu ihrem
Arbeits- oder Ausbildungsplatz zu gelangen.’” Das dinische Verkehrsministerium fithrt regelmiBige Kosten-Nutzen-
Analysen durch, welche zeigen, dass sich die Investitionen in die Infrastruktur rechnen, denn durch die Bewohner,
die auf das Fahrrad als Hauptverkehrsmittel umgestiegen sind, wird nicht nur die Umwelt geschont, sondern auch die
Gesundheit der Stadtbewohner hat sich verbessert.”

Ein weiteres Beispiel kommt aus den Niederlanden. Dort hatte man mit ei- o
nem grofien Stauproblem zu kimpfen. Deshalb férderte das Ministerium fiir %
Infrastruktur und Umwelt gemeinsam mit der Provinz Nord-Brabant das
Projekt ,B-Riders?. Bei diesem Projekt geht es vor allem darum, Menschen
dazu zu bringen fiir ihren tdglichen Arbeitsweg vom Auto auf das Fahrrad
umzusteigen. Uber eine App sammelt man fiir alle geradelten Kilometer
Punkte, fiir welche man ﬁnanzieﬂe Vergiit.ung und Anreize wic Geschenke € 4 Hm X_{_}{
oder Rabatte bekommt. Durch dieses Projekt konnten mehr als 5.000 Au-
tofahrer in Brabant dazu bewegt werden auf das Fahrrad umzusteigen und
so auch die Verkehrsbelastung verringert werden. Zusitzlich versuchte die

(Eigene Darstellung. modifierziert nach https://www.facebook.

Niederlindische Regierung auch Anreize fir die Kommunen zu schaffen, um  consridersBrabant/photos/a 24 24852725427191073741828.2
den Ausbau von Radinfrastruktur zu forcicren.® 34408410017072/398714713586440/ 2 type=38theater)

(O)(®)

Abb. 32: Konzept B-Riders

Auch in den lindlichen Gemeinden Osterreichs braucht es kreative Losungen um Menschen zum Umstieg vom
Auto aufs Fahrrad zu bewegen. Eine wichtige Voraussetzung dafiir ist der Ausbau der Radinfrastruktur, angefangen
von Fahrradstellplitzen bis hin zu Fahrradwegen, um das Fahrradfahren fiir méglichst viele Bevolkerungsschichten
attraktiv zu machen. Vor allem gute und méglichst sichere Verbindungen ohne groflie Umwege sollten das Ziel sein.
Eine weitere wichtige MaB3nahme ist ein tibersichtliches Leit- bzw. Beschilderungssystem, welches tiber die Radver-
bindungen informiert und motiviert aufs Fahrrad umzusteigen. Zusitzlich sollten Kampagnen durchgefiihrt werden,
um die Bevélkerung fiir das Fahrradfahren zu begeistern. Nimmt man Attnang-Puchheim als Beispiel, so wire das
Zentrum vom gesamten Gemeindegebiet aus innerhalb von zehn Minuten mit dem Fahrrad zu erreichen, doch die
Fahrradinfrastruktur ist noch nicht ausreichend vorhanden. Der Bahnhof mit seinen Gleisanlagen und die Bundes-
straf3e, die mitten durch das Ortsgebiet verlaufen, stellen eine grof3e Barriere dar und die vorhandenen Verbindungen
sind Grofteils unattraktiv gestaltet und/oder mit einem groBen Umweg verbunden. Auch die Verbindung in die Stadt
Vécklabruck ist noch ausbaufahig, da man als Radfahrer einen Umweg von etwa einem Kilometer in Anspruch neh-
men muss, wenn man nicht die stark befahrene Bundesstraf3e entlang radeln will. Zwar gibt es Bemiihungen die Situa-
tion zu verbessern, aber die derzeitige Lage ist noch nicht zufriedenstellend. Hier schlummert noch gro3es Potential,
welches mit den richtigen Mal3nahmen durchaus genutzt werden kann.

Seit jeher gelten Innenstidte als Orte des Handels, sowohl von Waren als auch von Dienstleistungen. Ein ausgewo-

genes Angebot an Geschiften, Gastronomie und Dienstleistungen ist von zentraler Bedeutung fiir die Lebendigkeit
und Attraktivitdt der Innenstadt. Daher ist es wichtig, die Rahmenbedingungen fiir einen vielfaltigen Branchenmix zu
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schaffen. Eine Grundlage fiir diese Rahmenbedingungen bildet die Zusammenarbeit und Koordination der unter-
schiedlichen Akteure (FEinzelhandel, Gastronomie, Politik, Immobilienbesitzer usw.), welche eine wesentliche Rolle
bei der Erstellung eines innerstidtischen Entwicklungskonzepts spielen.’® Neben dem vielfiltigen Angebot, das zum
Bummeln und Verweilen in der Stadt einlddt, ist die Gestaltung des 6ffentlichen Raums mal3geblich fur die Attraktivi-
tit der Innenstadt. Diese beeinflusst nicht nur die Aufenthaltsqualitit, sondern hingt auch eng mit der Identitit und
dem Image der Stadt zusammen. Ma3nahmen in der architektonischen Gestaltung, die Sanierung der Bausubstanz,
sowie die Fassadengestaltung tragen zur Aufwertung der Innenstadt bei und prigen das Erscheinungsbild einer Stadt
nachhaltig.’”” Aber auch die Ausstattung des 6ffentlichen Raumes und die dort stattfindenden Aktivititen sind ein
wesentliches Kriterium fiir die Aufenthaltsqualitit und haben auf die Aufenthaltsdauer im 6ffentlichen Raum einen
groflen Einfluss.

Aufgrund ihrer Infrastruktureinrichtungen sind die Ortskerne und Zentren auch als Wohnstandorte gefragt und vor
allem in den letzten Jahren wird immer wieder von einer ,,Renaissance des Wohnens in der Innenstadt™ gesprochen.
Die Innenstadt als Wohnort ist fiir alle Bevolkerungsgruppen interessant, besonders fiir dltere Menschen, deren Mo-
bilitit eingeschrinkt ist, bietet die Innenstadt mit seinen kurzen Wegen und die Anbindung an das OPNV einen at-
traktiven Wohnort. Durch das Nachverdichten im Zentrum wird nicht nur die Innenstadt gestirkt, sondern auch der
Flichenverbrauch der wertvollen Ressource Boden verringert. Wichtig ist es, unterschiedliche Wohnungstypologien
in der Innenstadt anzubieten, um unterschiedliche Bewohner anzusprechen und eine gute Durchmischung der Bevél-
kerungsgruppen zu erzielen.™

Wesentlich fiir eine lebenswerte Stadt ist eine starke Nutzungsdurchmischung von Handel, Wohnen, Arbeiten, Freizeit
und Kultur, denn eine gute Verbindung dieser Nutzungen wirkt sich positiv auf die Lebensqualitit der Stadt aus.”

Eine besondere Bedeutung fir die Klein- und Mittelstidte hat das sogenannte ,,Sozialkapital“, also Blrger und ehren-
amtliche Organisationen, die sich engagieren und einbringen. Denn gerade in kleineren Stidten ist die Identifikation
mit der eigenen Stadt hoch und wichtig. Durch eine Identifikation mit der Stadt und ihrer dazugehdrigen Landschaft
wird ein ausgeprigtes Verantwortungsbewusstsein geschaffen, welches die Qualitit der Stadtentwicklung stark beein-
flussen kann. Kleinstiddte besitzen auch den Vorteil direkter Kontakte und enger Netzwerke - man kennt sich - wo-
durch Engagement in vielen Fillen etleichtert wird.*’ , Burgetliches Engagement wird zunehmend als Voraussetzung
und Faktor fur die Effektivitit der Stadtentwicklung gesehen.*! Durch die Beteiligung der Biirger am Planungs- und
Realisierungsprozess wird eine positive Wertschitzung sowie die Akzeptanz gefordert.”” In Attnang-Puchheim fand
im Herbst 2016 der sogenannte ,Marktplatz der Ideen‘ statt, bei dem das Architekturbiiro Gilhofer und die Stadt ihre
derzeitigen Entwiirfe und Ideen fiir die zukinftige Entwicklung von Attnang-Puchheim den Biirgern prisentierte.
Zwar stieBBen die vorgestellten Projekte bei einigen auf Ablehnung, jedoch konnte dadurch ein Prozess gestartet wer-
den, der die Bewohner dazu anregte sich intensiv Gedanken zum Stadtzentrum von Attnang-Puchheim zu machen.
Es wird sich zeigen, wie der weitere Verlauf des Birgerbeteiligungsprozesses sein wird und welche Auswirkungen er
auf die geplanten Projekte und Planungen hat.

32 http://denmark.dk/de/green-living-de/danische-fahrradkultur/die-kopenhagener-lieben-ihre-fahrrader, Zugriff: 27.02.2017

33  http://www.damit-deutschland-vorne-bleibt.de/Blickpunkt/Personenverkehr/Fahrrad/04337/Artikel/Erfolgsmodell-Kopenhagen/03718, Zugriff: 27.02.2017

34 http://www.briders.nl/b-riders, Zugriff:07.03.2017

35 http://blog.zeit.de/fahrrad/2015/05/02/niederlande-stau-fahrrad/, Zugriff: 07.03.2017

36 BMVNS (2001): S.18-23

37 LUSCHE (2011), S.. 77-83

38 https://www.wko.at/Content.Node/Interessenvertretung/Standort-und-Innovation/stmk/Weissbuch_Innenstadt_Stand_159.pdf, Zugriff: 28.02.2017

39 https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/studien/pdf/b008359m.pdf, Zugriff: 28.02.2017

40 BBSR (Bundesinstitut fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung im Bundesamt fiir Bauwesen und Raumordnung): Klein-und Mittelstédte in Deutschland.Eine
Bestandsaufnahme, Bonn, 2012, S.103

41 REICHENBACH-BEHNISCH (2012), S.23

42 Ebda.
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Das Land als

| ebens- und Wirtschaftsraum

Der lindliche Raum ist fiir Osterreich von groBer Be-
deutung. Betrachtet man Osterreich von oben, so er-
kennt man klar, dass die L.and- und Forstwirtschaft das
Landschaftsbild prigt. Rund 90%* des Osterreichischen
Staatsgebietes werden dem lindlichen Raum zugeordnet,
in dem in etwa 78%* der Bevolkerung lebt. Die lindli-
chen Regionen in Osterreich sind von sehr vielfiltigen
Landschaften, wie zum Beispiel den Alpen oder dem
Wiener Becken, geprigt. So unterschiedlich wie das
Landschaftsbild der einzelnen Regionen ist, so untet-
schiedlich ist auch die dort vorhandene Wirtschaftskraft,
Kultur und Demografie und Infrastruktur.

Im Laufe der Geschichte etlebte auch Osterreich, wie
die meisten modernen Volkswirtschaften, einen Struk-
turwandel von der Agrar- iiber die Industrie- hin zur
Dienstleistungsgesellschaft. Anfangs fiihrte die industri-
elle Revolution zu Beginn des 19. Jh. mit ihren techni-
schen Errungenschaften zu einer Abnahme der Beschit-
tigten in der Land- und Forstwirtschaft zugunsten der
Industrie. Seit dem 20. Jh. ist ein deutlicher Anstieg im
Bereich der Dienstleistungen zu schen. Anhand Abbil-
dung 33 lisst sich diese Entwicklung sehr gut ablesen.
Innerhalb der letzten vier Jahrzehnte reduzierte sich der
Anteil der Erwerbstitigen im primiren Sektor auf 4%
und auch der sekundire Sektor zeigt eine deutliche Ab-
nahme. Mit Gber 70% macht der Dienstleistungssektor
heute den gréBten Anteil aus. Auch bei den land- und
forstwirtschaftlichen Flichen ist eine Verdnderung zu
sehen. So gingen in Attnang-Puchheim beispielsweise
11% an land- und forstwirtschaftlichen Flichen zwischen
1999 und 2010 vetloren.
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Abb. 33: Erwerbstatige nach Wirtschaftssektoren
1979 - 2015

(Eigene Darstellung. Daten enfnommen aus: Statistik Austria)
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Abb. 34; Land- und Forstwirtschaftliche Flachen
Veranderung 1999 - 2010

(Eigene Darstellung. Daten enfnommen aus: Tips Artikel , Bodenversiegelung durch Bebauung
kostete in zehn Jahren die Flache von 100 Landwirtschaften” vom 16.07.2013)

Die Land- und Forstwirtschaft spielt trotzdem nach wie
vor eine wichtige Rolle fiir Osterreich, einerseits fiir die
Lebensmittel- und Energieversorgung, andererseits fiir
die Landschaftspflege und Erhaltung der Kulturland-
schaften. Der lindliche Raum ist jedoch nicht nur fiir die
Land- und Forstwirtschaft von Bedeutung, sondern stellt
auch Wohn-, Wirtschafts- und Lebensraum zur Verfu-
gung, Weiters bietet er wichtige Orte fiir Erholung, Frei-
zeit und den Tourismus.

Diese Gesamtheit an Funktionen kann jedoch nur be-
wahrt werden, wenn die naturlichen Ressourcen erhalten
und somit nutzbar bleiben. Einen besonderen Stellenwert
nimmt hier der Boden ein. In Osterreich werden taglich
rund 20 ha* an Bodenfliche versiegelt. Vor allem in
wachsenden Gemeinden ist eine Zersiedelung der Land-
schaft zu beobachten. Einfamilienhaus-Siedlungen ufern
in das Umland aus. Dadurch entstehen nicht nur hohe
Kosten fur die Infrastruktur, sondern auch zusitzlich
versiegelte Fliche, wie zum Beispiel durch Zufahrtsstra-
Ben oder neue VerbindungsstraBlen. Eine weitere Folge
ist die schwierige Versorgungslage, bei stark zersiedelten
Gebieten, da Nahversorger und Arzte meist nur noch mit
dem Auto erreicht werden kénnen. In einem gréfleren
Kontext gesehen hat diese Entwicklung der Flichenver-
siegelung auch Skologische und wirtschaftliche Folgen.
Die Versiegelung kann sich negativ auf die tdgliche Le-
bensmittelversorgungssicherheit Osterreichs auswirken
und erhoht die Wahrscheinlichkeit von Umweltkatastro-
phen wie z.B. Hochwasser. Diesem Trend kann unter
anderem nur mit einer iberdrtlichen Raumplanung, so-
wie der Entwicklung von regionalisierten Leitbildern fiir
Landschafts- und Siedlungsentwicklung entgegengewirkt
werden.

43 http://www.oerok.gv.at/eu-regionalpolitik/laendlicher-raum.html, Zugriff:
28.03.2017

44 Ebda

45 http://www.umweltbundesamt.at/aktuell/presse/lastnews/news2013/
news_130617/, Zugriff: 28.03.2017
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Umweltbedingungen
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Lebensraumfunktion (Wohn-, Wirtschafts-
und Freizeitraum f. die landliche Bevolkerung
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Standort fur Gewerbe, Kraftwerke, StraBen,
Bahntrassen usw., Gewinnung von Rohstoffen
und Mineralvorkommen

Abb. 35: Funktionen der Landschaft

(Eigene Darstellung, modifierziert nach Henkel 1995, S. 33)
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BEST PRACTICE BEISPIELE
AUS OSTERREICH

La

uterach

Haslach a. d. Muhl

Verein Landluft und der Baukulturgemeindepreis*®

Das folgende Kapitel widmet sich Best-Practice Beispielen aus Osterreich, die vom Ver-
ein LandLuft mit dem Baukulturgemeinde-Preis ausgezeichnet wurden. Als Grundlage
fir die folgenden Texte dienten die Publikationen zum Baukulturgemeinde-Preis.

Seit 2009 zeichnet der Verein Landluft Gemeinden und seine Bewohner fiir innovative
baukulturelle Prozesse aus. Durch den Baukulturgemeinde-Preis soll der Diskurs rund
um das Thema Baukultur in einer Gemeinde verstirkt werden und Gemeinden die
Moglichkeit gegeben werden ihre Erfolgsgeschichten einer breiten Offentlichkeit zu
prisentieren. Von den primierten Projekten geht auch eine Vorbildwirkung aus, die zur
Nachahmung anregen soll.

Bei dieser Auszeichnung geht es vor allem um die Prozesse die hinter den Erfolgsge-
schichten stehen und wie mit den ortsspezifischen Herausforderungen umgegangen
wurde. Es geht um die Menschen, die solche Prozesse ermdglichen und sich fiir ihre
Gemeinde einsetzten. Diesen Menschen méchte man eine Stimme geben und zeigen,
dass Baukultur nur dort geschehen kann, wo alle Beteiligten gemeinsam nachdenken,
reden und dann etwas umsetzten. 2016 stellte Landluft den Preis unter das Motto:
»-Baukultur machen Menschen wie du und ich.“ , welches zeigt, dass jeder zur Baukultur
etwas beitragen kann.

Neben dem Baukulturgemeinde-Preis organsiert LandLuft auch Exkursionen in die
Preistrigergemeinden und Netzwerktreffen, die Interessierten die Moglichkeit bietet
Einblick in den Entwicklungsweg der primierten Gemeinden zu bekommen. Nicht
nur Besichtigungen vorbildlicher Bauprojekt sind Teil der Exkursionen, sondern auch
Expertenvortrige und Gespriche mit Beteiligten vor Ort.

-Baukultur ist viel mehr als das ,dsthetisch schone® Objekt. Sie umfasst soziale, Skono-
mische, 6kologische und gestalterische Fragestellungen, von Lebensqualitit und dem
Image eines Ortes bis hin zur Organisation des Verkehrs.“!

46 Verein LandLuft (Hg.): LandLuft, Baukultur Gemeindepreis 2012. Baukultur machen Menschen wie du und ich ,
Waldviertel, 2012, S.5-6 und
Verein LandLuft (Hg.): LandLuft, Baukultur Gemeindepreis 2016, Bad Véslau, 2016, S.5 und
http://akademie.landluft.at/ , Zugriff: 01.03.2017

47 Verein LandLuft (Hg.): LandLuft, Baukultur Gemeindepreis 2009 , Wien, 2009, S.5-6
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Die Marktgemeinde Lauterach liegt zwischen Bregenz und Dornbirn in der Nord-Siid-
Achse und Hard und Wolfurt in der West-Ost-Achse. Die geografische Lage und der
seit Ende der 70er-Jahre in Lauterach situierte Giiterbahnhof sind verantwortlich fir
das rasante Wachstum der Stadt. Mit fast einer Verdoppelung der Einwohnerzahl in den
letzten 50 Jahren ist Lauterach die am schnellsten wachsende Gemeinde in Vorarlberg;
Die Gemeinde bietet nicht nur eine gute Verkehrsanbindung, sondern auch rund 4000
Arbeitsplitze sowie das Naturschutzgebiet Lauteracher Ried.

Der rasche Bevolkerungsanstieg stellte die Gemeinde jedoch vor eine grof3e Herausfor-
derung, denn einerseits musste die notige Infrastruktur (Kindergirten, Schulen, Senio-
renwohnungen usw.) geschaffen werden, anderseits kam es zu einer starken Verinde-
rung der sozialen Geflige im Ort.

Bereits in den 1990er-Jahren erkannte die Gemeindevertretung, dass MaBnahmen be-
zuglich der Stadtentwicklung getroffen werden mussten. 1991 wurde schlief3lich ein
Gestaltungsbeirat eingerichtet mit dem verschiedene Vorgaben fiir das Bauen erarbei-
tet wurden. Eine Besonderheit ist das Bonusmodell, welche Bauherren flir bestimm-
te MaBinahmen belohnt. Wird zum Beispiel statt oberirdischen Autostellplitzen eine
Tiefgarage errichtet, so kann das Verhiltnis von Grundstiicksfliche zu Geschol3fliche
hoher sein.

1997 begann man in Rahmen einer intensiven Auseinandersetzung mit dem Ort ein
Leitbild fiir die zukiinftige Gemeindeentwicklung zu erstellen. Vor allem die Wiinsche
und Bedrfnisse der Biirger standen bei der Erstellung im Vordergrund. Vor allem der
Wunsch nach Plitzen fiir Dorffeste und dhnliche Veranstaltungen kristallisierte sich
bald heraus.

Bei der Erarbeitung des raumlichen Entwicklungskonzepts im Jahr 2001 wurde klar,
dass in Lauterach kein eindeutiges Zentrum entstehen konnte und nur die Errichtung
von mehreren Subzentren moglich war. 2005 nahm Lauterach am EUROPAN 8 teil,
einem europiischen Stidtebauwettbewerb, um die bereits getitigten Uberlegungen zu
tberpriifen.

48 Verein LandLuft (Hg.): LandLuft, Baukultur Gemeindepreis 2012. Baukultur machen Menschen wie du und ich!,
Waldviertel, 2012, S.55-68

4 Abb. 36: Wohnbau Lerchenpark, Lauferach
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Es wurden mehrere Subzentren in der Stadt geplant, die durch ihre Gestaltung einen
optischen Zusammenhang erhalten haben und mit einen Ful3- und Radweg miteinander
verbunden wurden.

Im Bereich des Montfortplatzes wurde eine zusitzliche Begegnungsachse geschaffen,
welche die Holz-Passivwohnhausanlage Lerchenpark und das Feuerwehrhaus an den
Ortskern anbindet. Zur Stirkung des Konzeptes wurde das Gemeindeamt und das Se-
niorenwohnheim im Jahr 2011 auf einen ehemaligen Lagerplatz direkt an der Bundes-
strale verlegt.

Wichtig war die Identifikation der Bewohner mit ihrer Gemeinde, welche durch die an-
spruchsvolle Gestaltung bei 6ffentlichen Bauten und Gewerbebauten sowie durch die
Erhaltung und nachhaltige Sanierung alter Bausubstanzen erreicht wurde.

So wurde zum Beispiel das alte Gasthaus ,Alter Sternen‘ aus dem 17.Jh. saniert und
neuen Nutzungen zugefihrt. Heute befinden sich dort nicht nur Riume fiir Vereine
und Veranstaltungen, sondern auch Wohnungen. Das historische Gebdude wurde zu
einem beliebten Treffpunkt in der Gemeinde. Ein weiteres Beispiel fiir eine gelungene
Revitalisierung ist das ehemalige Gasthaus ,Altes Kreuz‘, seit der Sanierung befindet
sich dort der Trauungssaal und das Gemeindearchiv.

Diese beiden Sanierungen fithrten dazu, dass sich auch die umliegenden Gebiude-
cigentimer Gedanken iiber ihren Besitz machten. Es folgte die Renovierung des St.
Josefklosters, welches seit 1904 von den Redemptoristinnen bewohnt wird. Mit den
Abschluss der Bauarbeiten wurde das Kloster auch erstmals fiir Besucher ge6ffnet.

Das Entwicklungskonzept sowie die Sanierung und Belebung der alten Bausubstanz
l6sten einen Prozess aus, der sich sowohl positiv auf die Erscheinung des Ortsbildes,
sowie auf die Identifikation der Bewohnet mit ihrem Heimatort auswirkte und dadurch
neue gestalterische MaB3stibe setzte.

Anhand des Best-Practice-Beispiels Lauterach zeigt sich, dass gezielt gesetzte Manah-
men Leitbilder, welche die Bediirfnisse der Burger berticksichtigen, sich positiv auf die
gesamte Stadtentwicklung auswirken. Weiters kann ein einzelnes Projekt, wie in diesem
Fall die Sanierung des ,Alter Sternen‘ und des ,Altes Kreuz’, zu einem Dominoeffekt
fithren, der das gesamte Stadtbild aufwertet.
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Abb. 37: Schwarzplan Lauterach

1 ' Montfortplatz 4 | Alfer Sternen
2 | Wohnanlage Lerchenpark 5 | Alfes Kreuz
3 ' Feuerwehrhaus Lauterach 6 | St. Josefkloster
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Haslach a. d. Muhl”

Haslach an der Miihl war in der Vergangenheit vor allem fiir seine Textilproduktion
bekannt, doch Mitte des 20. Jahrhunderts begann der Niedergang der Textilindustrie im
Ort. Zuriick blieb viel Erfahrung tiber die Textilproduktion und eine groB3e Textilruine
im Ort.

Man war sich bewusst, dass die goldenen Zeiten der Textilindustrie vorbei waren und
suchte nach neuen Nutzungen fir das alte Fabrikgebiude. Durch geschickte Verhand-
lungen gelang es der Gemeinde, das BBRZ (Berufliches Bildungs- und Rehabilitations-
zentrum) zu iberzeugen ihren neuen Standort in Haslach anzusiedeln. Danach wurde
nach weiteren Nutzungen fiir das grof3e Fabrikareal gesucht und es entstand der Plan
fiir ein Technologiezentrum. Die Gemeinde kaufte im Jahr 2000 das Fabrikgebdude auf
und beauftragte den Architekten Josef Schiitz ein Konzept fiir das alte Fabrikgebdude
zu erstellen. Schiitz machte mit seiner Veranstaltung ,,Architekturfrithling* zeitgemal3es
Bauen zum Thema und engagierte sich fiir das Erhalten alter Bausubstanzen, wie der
Fabrik, denn das Fabrikgebdude ist enorm wichtig fir die Identitit von Haslach, es
ist sozusagen das Wahrzeichen der Stadt, das an die Geschichte der Weberei vor Ort
erinnert.

Nach sieben Jahren Baustelle fanden neben dem BBRZ und dem Technologiezentrum
auch noch Veranstaltungssile, eine Musikschule und ein Gastronomiebetrieb Platz. Im
nichsten Schritt wurde ein weiteres Fabrikgebdude aufgekauft und die Fliche vergro-
Bert. Eine gebiirtige Haslacherin, die Textilkunst studiert hatte etablierte dort das ,, Tex-
tile Zentrum Haslach® wo es jeden Sommer ein internationales Symposium gibt. Man
will dadurch wieder einen Bezug zu der textilen Geschichte von Haslach schaffen. Mit
Verlegung des Webereimuseums in das Gebiude siedelte sich auch der Sozialbetrieb
»Manufaktur Haslach® an. Hier wird versucht das Wissen tber die Textilproduktion
von einst mit der Produktion von heute zu verbinden und somit dem Besucher die
Mboglichkeit eines Einblicks in die Textilindustrie zu bieten. Die Textilschule Haslach
wurde ebenfalls ins Boot geholt und rundet das rdumliche Angebot ab. Durch das Pro-
jekt der Fabrikumnutzung gingen sehr starke Impulse aus. Neue Arbeitsplitze wurden
geschaffen und weitere Bauvorhaben wie Betreutes Wohnen, ein neues Feuerwehrhaus,
ein Bauhof und ein Altstoffsammelzentrum wurden in Angriff genommen.

Haslach schaffte es mit seinen Akteutren, die alten Textilruinen wiedetr zum Leben zu
erwecken und dabei die Identitit des Ortes zu bewahren und sogar zu stirken. Die alte
Tradition der Textilproduktion und das vorhandene Wissen wurden genutzt, um wieder
neuen Schwung in die Gemeinde zu bringen. Das fithrte auch zu vielen weiteren po-
sitiven Entwicklungen im Ort, welche nun auch wieder neue kreative K&pfe anlocken.
Haslach zeigt wie wichtig es ist, die Identitit eines Ortes zu bewahren und auch in
schwierigen Zeiten nach neuen Wegen der Ortsentwicklung zu suchen.

49  Verein LandLuft (Hg.): LandLuft, Baukultur Gemeindepreis 2009, Wien, 2009, S.47-58
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Oftensheim™

Ottensheim ist eine der dltesten Marktgemeinden Oberdsterreichs und wie in vielen
anderen Gemeinden verlor auch hier das Ortszentrum im Lauf des 20. Jahrhunderts
immer mehr an Bedeutung,

Bereits 1997 wurde die Birgerliste ,,Pro O fiir eine selbstbewusste Ortsentwicklung,
regionale Zusammenarbeit und die Sicherung der Lebensqualitit im Ort gegriindet.
Ausloser fur diese Burgerliste war das sogenannte ,,Gusenleitnerhaus, welches die
Gemeinde in den 1980ern kaufte. Das Haus befand sich in einem desolaten Zustand
und sollte abgerissen werden, um den Neubau eines Gemeindeamtes an dieser Stelle
zu erméglichen, doch das Gebdude wurde unter Denkmalschutz gestellt und konnte
nicht abgerissen werden. Deshalb tiberlegte man das Gemeindeamt am Stadtrand neu
zu bauen. Doch ein Gemeindeamt aul3erhalb des Ortskerns, stand nicht fur eine Orts-
kernentwicklung. Deshalb engagierten sich einige Ottensheimer mit der Liste ,,Pro O*
fur einen Verbleib im Zentrum.

2005 schrieb man schlieBlich einen Architekturwettbewerb fir den Umbau des alten
Gebdudes aus. SUE Architekten aus Wien gewannen mit ihrem Entwurf den Wettbe-
werb. Ein Jahr spiter sollte das Projekt den Bewohnern von Ottensheim prisentiert
werden, doch es wurde im Vorfeld Stimmung dagegen gemacht, weshalb das Projekt
schlieSlich aufgegeben werden musste. SUE Architekten entwarfen darauf hin einen
Saal, der sowohl fiir die Gemeinderatssitzungen, als auch von Vereinen, Biirgern und
fiir Veranstaltungen genutzt werden konnte. Durch eine riesige Glasschiebetire kann
das Gebiude bei passenden Wetter um den 6ffentlichen Stralenraum erweitert werden.

Von 2009-2010 begann man mit Restaurierung, Umbau und Sanierung des Gusenleit-
nerhauses. Dieses Bauvorhaben erwies sich als sehr kompliziert, da das Gebdude durch
die zahlreichen Umbauten in der Vergangenheit und seiner Bausubstanz die Fachleute
immer wieder vor neue Herausforderungen stellte. Aus diesen Umstinden heraus ent-
stand ein Amtshaus, das die vorhandene Substanz so gut es geht niitzt, historische De-
tails betont sowie Neues dort anfiigt wo es gebraucht wird. Durch die Wiederbelebung
des Hauses konnte auch der Marktplatz, der 2001 umgestaltet wurde, weiter aufgewertet
werden.

50 Verein LandLuft (Hg.): LandLuft, Baukultur Gemeindepreis 2012. Baukultur machen Menschen wie du und ich!,
Waldviertel, 2012, S.69-82

4 Abb. 39: Marktplatz Offensheim
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Um die Belebung des Ortskerns weiter voranzutreiben und die Leerstinde zu reduzieren, wurde ein Biirgerbeteili-
gungsprojekt — die sogenannten ,,Ortskernstammtische® — gestartet , welches drei- bis viermal im Jahr stattfinden.

Auch die Be- bzw. Zersiedelung an den Ortsrindern wurde in Ottensheim seit den 1990ern thematisiert. Im Rahmen
einer Neuerlassung des Flichenwidmungsplans in den Jahren 1998 bis 2002 wurde nicht nur viel unbebautes Bauland
riickgewidmet, sondern auch ein 6rtliches Entwicklungskonzept fiir Ottensheim erstellt. Im Jahr 2007 begann die
Gemeinde ein Leitbild zu erstellen, woraus sich einige Projekte entwickelten, die nach und nach umgesetzt werden.

In den 1980ern liegt wohl einer der Griinde, warum sich so viele engagierte und kreative Projekte in Ottensheim
entwickelten. Damals begannen junge Architekten neue Formen des Wohnens in Ottensheim zu verwirklichen. Das
lockte viele Menschen an, die sich dann in Ottensheim niederlieSen und fiihrte zu einer Durchmischung der Bevélke-
rung. Uberdurchschnittlich viele Kunst- und Kulturschaffende zog es nach Ottensheim, was wohl auch mit ein Grund
ist, warum es gerade hier viele neue und kreative Ideen fiir die Stadt gibt. Ein Beispiel hierfiir ist ,dasparkhotel’. Hierbei
handelt es sich um ein Hotel, das aus zu Schlafkojen umfunktionierten Kanalrohren besteht. Buchen kann man ganz
einfach via Internet und per Mail erhilt man den Tircode fiir die personliche ,Suite®. Infrastruktur wie Sanitirriume
und andere hotelrelevante Einrichtungen findet man in unmittelbarer Ndhe in Form von 6ffentlichen Einrichtungen.
Dadutch ist auch das ,pay as you wish*-Prinzip méglich, man zahlt also nur so viel, wie man sich leisten kann und will.*

Am Beispiel Ottensheim zeigt sich, dass eine Ortskernentwicklung oft ein langer und anstrengender Weg ist, aber das
sich die Anstrengungen lohnen. Vor allem aber zeigt sich, dass eine aktive Burgerbeteiligung eine ethéhte Akzeptanz
sowie neue Méglichkeiten fiir Bauvorhaben schafft und eine bunte Durchmischung der Bevélkerung neuen Wind in
eine Ortsentwicklung bringen kann.

51 GRUBER Roland (Hg.), ISOPP Christinan (Hg.): Das Buch vom Land, Wien, 2015, S. B28-B31
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Abb. 40: Schwarzplan Ottensheim

1 ' Gusenleitnerhaus

2 Marktplatz

3 | dasParkhotel

4 | Neue Mittelschule
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AT TNANG-PUCHHEIM
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Osterreich

Bezirk Vocklabruck

Attnang-Puchheim

Geografischer Kontext

Oberdsterreich

Fldche Dauersiedlungsraum®:; 7.8 km?
Dichte Dauersiedlungsraum®: 1134 EW/km?

Fckdaten

‘ i Einwohner®?: 8839
(Stand 2016)
Gemeindefl dche®: 12,3 km?

davon 38,8% Waldflache

@ davon 36,2% Agrarfiache

Lage®®: 460 m GA.

Entfernungen:

30 km nach Wels 55 km nach Linz
&= ca 30 min &= ca 50 min

R ca. b min Q ca. 30 min

70 km nach Salzburg 250 km nach Wien
&= ca 50 min &= ca 2h30 min
R ca 45 min Q ca. 1h 55 min
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Statistik Austria, http://www.statistik.at/blickgem/blick1/g41703.pdf, Zugriff: 14.01.2017
http://www.attnang-puchheim.at/Gemeinde_Politik/Wissenswertes/Zahlen_Fakten, Zugriff: 14.01.2017
http://www.land-oberoesterreich.gv.at/files/statistik/gesellschaftundsoziales/eckdaten/eckdaten_41703.pdf,Zugriff:
14.01.2017

Ebda

Ebda

4 Abb. 41: Geografischer Konfext



Die Region im Uberblick

Betrachtet man die Region aus dem Weltall, so fillt auf,
dass das Landschaftsbild von landwirtschaftlichen Fla-
chen sowie, von Wildern dominiert wird. Die besiedelten
Gebiete befinden sich vor allem entlang der sogenannten
Véckla-Ager-Zone, welche sich von Frankenmarkt bzw.
Schérfling am Attersee bis Lambach erstreckt.

Neben der Siedlungskonzentration auf diesem Bereich,
vetlaufen hier auch die Westbahnstrecke sowie die stark
befahrene Bundesstrale 1. Die Véckla-Ager-Zone wird
vor allem durch den Bahnknotenpunkt Attnang-Puch-
heim, die Bezirkshauptstadt Vécklabruck und durch den
Industriestandort Lenzing geprigt, die fir die wirtschaft-
liche Entwicklung der Region von Bedeutung sind.

Weiter im Siiden befinden sich der Attersee und der
Traunsee. Der Attersee ist der groBte Binnensee Oster-
reichs und liegt zur Ginze im Bezirk V6cklabruck. Der
Traunsee befindet sich im Bezitk Gmunden und ist nach
dem Attersee Osterreichs zweitgroBter und tiefster See.
Beide Seen sind beliebte Naherholungs- und Tourismus-
ziele.

Zwischen den beiden See liegen die sogenannten Traun-
und Atterseer Flyschberge. Dort finden sich Gipfelho-
hen um die 1000 m. Wie im Luftbild deutlich erkennbat,
gibt es in diesem Bereich sowohl bewaldete als auch un-
bewaldete Bereiche.

Ostlich des Traunsees kann man den Beginn der nérdli-
chen Kalkalpen mit dem Gipfel des Traunsteins erken-
nen. Der Traunstein ist ein beliebtes Fotomotiv sowie ein
beliebtes Wanderziel fir Touristen und Einheimische, da
man bei klarer Luft eine ausgezeichnet Fernsicht hat.

Im Stden bzw. Siidosten liegen die Higellandschaften
des Hausruckviertels, dort prigen vor allem Grinland
und Ackerbau, in denen vorwiegend kleine Ortschaften
eingebettet sind, das Landschaftsbild. Dazwischen fin-
den sich immer wieder gré3ere und kleinere Wilder. Im
Gegensatz zur Seeregion, spielt der Tourismus in diesem
Gebiet bis auf wenige Ausnahmen kaum eine Rolle.

Die Waldgebiete im Stiidwesten sind Teile des Hausruck-
und KobernauBlerwaldes, welche gemeinsam eines der
grofiten zusammenhingenden Waldgebiete Mitteleuro-
pas bilden. Die Region ist nur sehr diinn besiedelt und
wird tiberwiegend von der Forstwirtschaft geprigt.

Zusammenfassend lisst sich sagen, dass die Region eine
grof3e landschaftliche Vielfalt aufweist, welche neben vor-
herrschend lindlich geprigten auch sehr dicht besiedelte
Gebiete besitzt, die vor allem im Industrie- und Dienst-
leistungssektor eine wichtige Rolle spielen. Die grof3en
Seen sind wichtig fir den Tourismus und bieten auch fir
die Bevolkerung einen wichtigen Naherholungsraum.

T,

N ' F. i
S UAlfmUnster®
- w8 % n

W L
s
Attersee

Traunsee

4 Abb. 42: Luftbild Vockla-Ager-Zone 63




Historische Enfwicklung”
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AbDb. 43: Zeitleiste zur Stadfgeschichte von Attnang-Puchheim

Im Zuge der Analyse der historischen Entwicklung von
Attnang-Puchheim wurde ein Gesprich mit dem Lokal-
historiker Helmut Bohm* gefiihrt, der zahlreiche Biicher
tber Attnang-Puchheim verbffentlichte. Diese dienten
als Arbeitsgrundlage fiir das folgende Kapitel tber die
historische Entwicklung von Attnang-Puchheim.

Uber die Entstehung von Attnang-Puchheim ist kaum
etwas bekannt. Lediglich einige Ortsnamen deuten auf
die Entstehungszeitpunkte einzelner Ortschaften hin.
Jedoch findet man sehr frih Hinweise darauf, dass
Attnang-Puchheim eine lange Geschichte als ,Ort der
Durchreise’ hat.

Bereits zur Zeit der Romer fiihrte ein Teil der rémi-
schen KonsularstraBe durch Attnang-Puchheim. Auf

der Peutingesche Tafel, welche das Stralennetz im spit-

* Helmut B6hm, Lokalhistoriker von Attnang-Puchheim

rémischen Reich um ca. 375 n. Chr. zeigt, ist eine Kon-
sularstraf3e, die von Juvavum (Salzburg) bist nach Ovilava
(Wels) verlduft, zu finden. Auf dieser Strecke befinden
sich die Orte Laciacis (nahe Frankenmarkt) und Tergola-
pe (nahe Schwanenstadt). Herbert Jandaurek untersuchte
in den 1940er Jahren die rémischen Konsularstraen und
nahm dabei heutige Orts- und Strallenbezeichnungen als
Anbhaltspunkt. Auch in Attnang-Puchheim befindet sich
eine ,ROmerstralie’, die zu einem Teil der einstigen Kon-
sularstralle entsprechen dirfte. Auch ein groB3er Teil des
Mitterweges stimmt laut Jandaurek mit dieser iberein.

Im Jahr 1136 wird die Ortschaft ,Puchheim® erstmals
urkundlich erwihnt. Aus einer Notiz geht hervor, dass
Pilgrim von Puchheim und seine Briider Besitzungen in

der Gegend des heutigen Attnang-Puchheims erhalten
haben.

kam in Alter von 15 Jahren, zehn Tag vor dem Bombenangriff, als Fliichtling von Briinn nach Attnang-Puchheim und erlebte den Angtiff auf die Stadt mit.
Helmut B6hm beschiftigt sich seit Jahrzehnten intensiv mit der Aufarbeitung der Stadtgeschichte von Attnang-Puchheim und veréffentlichte zahlreiche Biicher und Bildbinde dariiber.
Im Jahr 2015 wurde Hr. Bhm fiir seine Erforschung der Geschichte Attnang- Puchheims die Ehrenbiirgerwiirde verlichen.
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1947

1967

Um 1242 folgt dann die erste urkundliche Erwihnung
von ,Attnang’ in einer Stiftungsurkunde. Die Martinskir-
che wird erst sehr spit, im Jahr 1407, urkundlich erwihnt.
Die Kirche dirfte jedoch wesentlich alter sein, man geht
davon aus, dass sie zwischen dem 8. und 11. Jh. erbaut
wurde. Im Jahr 1348 kam es zu einem Schldssertausch
zwischen den Puchheimern und den Habsburgern und
die Feste Puchheim ging in den Besitz der Habsburger
tber. Im Laufe der Geschichte verpfindeten die Habs-
burger die Feste Puchheim immer wieder an treue Ge-
folgsleute.

1585 ereignete sich eine grofle Brandkatastrophe, der
die Feste Puchheim zum Opfer fiel. Danach wurde das
Schloss im Stil der Renaissance wieder aufgebaut und er-
hielt abgesehen von wenigen Anderungen sein heutiges
Aussehen.

1972

0 2014

Beim Vergleich unterschiedlicher historische Karten ist
in nahezu jeder Karte der Mitterweg mit seiner Lindenal-
lee, das Schloss Puchheim mit seinen Anlagen sowie die
Siedlung Attnang zu finden. Vor allem der Mitterweg,
der in einer Linie vom Schloss Puchheim auf den Spitz-
berg fithrt, fillt besonders auf. Der Mitterweg diente den
Herrschaften von Puchheim als direkte Verbindung vom
Schloss zum Spitzberg, um zur Fasanenjagd zu gelangen.

Bis zur Erfindung der Eisenbahn war das Gemeinde-
gebiet vor allem von biuerlichen Strukturen geprigt,
die sich zum einem rund um die Martinskirche in Alt-
Attnang und zum anderen rund um das Schloss Puch-
heim konzentrierten. Erstin der ersten Hilfte des 19. Jh.
inderte sich dies mit der Erfindung der Eisenbahn und
Attnang-Puchheim erlebte einen grofen Strukturwandel,
der die Stadt und ihr Image bis heute prigt.

57 BQHM Helmut, TRAXLER Stefan: 25 Jahre Marktgemeinde Attnang-Puchheim, Attnang-Puchheim, 1980 und
BOHM Helmut, TRAXLER Stefan: 750 Jahre Attnang 1242-1992. Eine Bilddokumentation Giber die Geschichte der Stadt Attnang-Puchheim, Mattighofen,1992
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Mit dem Bau der ,Priv. k.k. Kaiserin-Elisabeth-Westbahn*
im Jahr 1860 begann das Eisenbahnzeitalter Attnang-
Puchheims. Die Bevélkerung stand der Eisenbahn schr
ablehnend gegeniiber, weshalb der Bahnhof auf dem
siedlungsfreien Raum zwischen den Ortschaften Attnang
und Puchheim errichtet wurde. Zu Beginn besal3 die Sta-
tion Attnang vier Gleise. Ein alter Fahrplan zeigt, dass
um 1860 drei Ziige tiglich in jede Richtung in Attnang
Halt machten.

Im Jahr 1875 folgte dann der Bau der ,Priv. k.k. Kron-
prinz-Rudolfs-Bahn‘, welche in nur 27 Monaten fertig-
gestellt wurde. Ermoglicht wurde dies durch den Einsatz
von rund 6.000 Gastarbeitern aus Italien und Kroatien,
die in Attnang und Puchheim untergebracht waren. 1877
wird schlielich die gesamte Strecke der Salzkammergut-
bahn von Stainach-Irdning nach Schirding in Betrieb ge-
nommen. 1880 bis 1882 werden die ,Kronprinz-Rudolfs-
Bahn‘ und die ,Kaiserin-Elisabeth-Westbahn‘ vom Staat
ubernommen. Zu dieser Zeit sind 18 Personen in der
Station Attnang beschiftigt.

Mit dem Ausbau des Bahnhofes um 1902 und der Errich-
tung des Heizhauses kam es durch den Zuzug von neuen
Bahnbediensteten zu einem starken Bevélkerungsanstieg
in der Gemeinde, der die Bevolkerungsstruktur stark ver-
inderte. Die neuen Bewohner siedelten sich rund um den
Bahnhof an und da es keine Bauordnung oder dhnliches
gab, wuchs dieser Ortsteil ungeplant. Aus dieser Zeit
stammt vermutlich auch das Image der hisslichen Ei-
senbahnersiedlung, welches Attnang-Puchheim bis heute
nicht losgeworden ist.

1912 wurde der Ortsname ,Puchheim® auf ,Attnang-
Puchheim® abgedndert. Und die beiden Ortschaften
wurden zu einer zusammengefasst. Zu dieser Zeit ist die
Eisenbahnersiedlung ,Neu-Attnang® bereits zum gréften
Ortsteil angewachsen.

Bereits im 1.Weltkrieg kam der Bahnstation Attnang-
Puchheim eine grofle militirische Bedeutung zu. Sie
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diente als wichtiger Verbindungsbahnhof fur Militdr-
und Verwundetentransporte.

Trotz Inflation und Wirtschaftskrise wurde 1921 die Salz-
kammergutbahn elektrifiziert, wodurch die Bedeutung
der Bahnstation weiter zunahm.

In der Nachkriegszeit herrschte auch in Attnang-Puch-
heim eine groBle Wohnungsnot, weshalb im Jahr 1923
die ,Gemeinniitzige Wohnungsgenossenschaft Attnang-
Puchheim® gegriindet wurde. Bis 1931 konnten 10 Wohn-
hiuser mit 117 Wohnungen errichtet werden. Durch die
Weltwirtschaftskrise und dem nachfolgenden 2.Weltkrieg
kam der Wohnungsbau in Attnang-Puchheim schlieBlich
zum Erliegen.

Mit dem Ausbruch des 2.Weltkrieges im Jahr 1939 nahm
der Bahnhof Attnang-Puchheim eine wieder wichti-
ge Rolle fiir Militirtransporte ein. Uber die Gleise des
Bahnhofes wurden unzihlige Soldaten-, Waffen-, Mu-
nitions- und Verwundetentransporte abgewickelt. Der
Bahnverkehr stieg in dieser Zeit um das Zehnfache an.

Zwischen 1944 und 1945 wird am Ostlichen Ende des
Bahnhofes ein Vorbahnhof durch KZ-Hiftlinge errich-
tet. Zu dieser Zeit wird in Attnang-Puchheim eine Au3en-
stelle eines Ristungskommandos sowie eine Dienststelle
der Gestapo eingerichtet.. Mit groBer Wahrscheinlichkeit
dirfte dies mit der Waffenproduktion in Redl-Zipf zu-
sammenhingen.

In den letzten Kriegstagen, genauer gesagt am 21.April
1945 kam es zu einem schweren Bombenangriff auf
Attnang-Puchheim. Binnen drei Stunden wurden rund
13% der Bevolkerung Attnang-Puchheims ausgeldscht.
In keiner anderen Stadt Osterreichs kamen im Pro-Kopf-
Verhiltnis gesehen mehr Menschen bei einem Bomben-
angriff ums Leben. Der Bahnhof sowie weitere Teile der
Stadt werden komplett zerstort.
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Abb. 44: Attnang-Puchheim am 21. April 1945, Bombardierung durch die US—Afr—Force

Doch warum wurde ausgerechnet Attnang-Puchheim bombardiert? Aufgrund des strategisch wichtigen Bahnhofes
war Attnang-Puchheim bereits linger im Visier der Alliierten. Vor allem fiir die Versorgung der deutschen Truppen
an der Ostfront war der Bahnhof verkehrstechnisch von Bedeutung. Weiters wurde von Seiten der Alliierten beftirch-
tet, dass die Pline der ,uneinnehmbaren Alpenfestung® realisiert wurden. Deshalb wollte man den Versorgungsweg
dorthin und damit den Bahnknotenpunkt Attnang-Puchhem zerstéren. Spiter stellte sich heraus, dass diese Pline der
Alpenfestung jedoch nur auf Papier existierten und Hitler den Bau erst am 28.April 1945, zwei Tage vor seinem Tod,
in Auftrag gab.
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Nach dem Ende des Krieges wurde mit den Aufriumarbeiten und dem Wiederaufbau von Attnang-Puchheim begon-
nen. Bereits einen Monat nach dem Angriff waren wieder drei Gleise befahrbar. Dies war nur durch den Zusammen-
halt der Bevélkerung, iiber Parteizugehdrigkeiten hinaus, moglich. Wihrenddessen bemiihte sich die provisorische
Gemeindevertretung um einen geordneten Wiederaufbau der Stadt und legte 1946 rechtskriftige Flichenwidmungs-
und Bebauungspline vor, dadurch wurde der Grundstein fiir ein neues Ortszentrum nach Plinen von Dipl. Ing, Alois
Stelzer in unmittelbarer Nihe des Bahnhofes gelegt. Bereits im Jahr 1947 markierten die ersten Neubauten den heuti-
gen Rathausplatz und mit dem Bau des neuen Amtshauses 1957 wurde das neue Zentrum unterstrichen.

Indenerstenzehn Jahren des Wiederautbaus stand vorallem der Wohnungsbauim Vordergrund. Insgesamtkonnten 1955
260 Wohnhiuser mitinsgesamt 652 Wohnungen errichtet werden, aulerdem wurden zahlreiche Straf3en saniert bzw. neu
e s S — errichtet. 1955 wurde Attnang-Puchheim zum Markt erhoben. Das Marktwappen von Attnang-Puchheim zeigt unter an-
' ' derem einenschwarzen Phénix,der dasaus den Trimmernund Ruinen neu entstandene Attnang-Puchheim symbolisiert.
Im Oktober 1990 folgte dann die Erhebung zur Stadt.

Die beiden Bilder auf der linken Seite zeigen den Rathausplatz um 1955 und 2016. Wie man hier gut erkennen kann
bilden die Hiuser aus den 1950er Jahren noch immer das heutige Stadtzentrum und abgesehen von einigen kleinen
Umbauten hat sich das Erscheinungsbild nicht wesentlich verindert. Die grof3te Verinderung ist in Form des moto-
risierten Individualverkehrs zu erkennen, der nun den Rathausplatz dominiert. Die unteren Bilder zeigen den Markt-
platz mit einem Geschiftslokal im Erdgeschoss. Im Laufe der Geschichte waren hier grole Supermarktketten unter-
gebracht. In den 1970er eine Konsumfiliale, danach ein Eurospar und seit 2016 befindet sich dort eine Billa-Filiale.
Auch am Erscheinungsbild dieses Gebiudes hat sich, abgesehen von der Innengestaltung, seither nicht viel verdndert.

AbD. 45: Rathausplatz 1955

Abb. 46: Rathausplatz 2016 ADbD. 47: Marktplatz 1972 ADD. 48: Marktplatz 2016

68 69



Durch die zunehmende Motorisierung ab den Nachkriegsjahren verlor die Eisenbahn immer mehr an Bedeutung, So
waren vor dem Kirieg rund 60% der Bevolkerung bei der Bahn beschiiftigt, doch bereits in den 1950er Jahren sank
dieser Anteil auf 40-50 %. Im Jahr 2008 waren nur noch rund 7 % bei der Bahn angestellt. Doch nicht nur die Moto-
risierung, sondern auch die Automatisierung und Rationalisierung im Bahnwesen fithrten zu einem starken Riickgang,
Trotzdem ist Attnang-Puchheim bis heute ein wichtiger Bahnknotenpunkt und gilt als Drehscheibe zwischen West-
bahn und Salzkammergutbahn.

Mit dem Neubau des Bahnhofes im Jahr 2014 gehérte auch endlich der Titel ,hisslichster Bahnhof Osterreichs® der
Vergangenheit an. Im Zuge der Bauarbeiten wurde auch ein grof3er Busbahnhof errichtet, der insgesamt 29 Gemein-
den an den Bahnknotenpunkt Attnang-Puchheim anbindet. Vor allem fiir Pendler ist der Bahnhof von grof3er Bedeu-
tung, da regelmiBig Ziige in die Ballungszentren Salzburg, Wels, Linz und Wien verkehren.

Auf den folgenden Bildern ist der Bahnhof Attnang-Puchheim zu sehen. Betrachtet man die Bilder genau, so kann
man erkennen, dass auch hier noch das eine oder andere Gebdude aus den 1950ern erhalten ist. Das Gebiude, wel-
ches am Bild der 50er Jahre noch einen kleinen Turm auf dem Dach hat, findet man sowohl auf der Autnahme von
2009 als auch auf jener von 2016. Auch die Gebidude rund um den Dr. Karl-Renner Platz stammen aus den Jahren
des Wiederaufbaus.

A e A oot -

o

Abb. 49: Dr. Karl Renner Platz 1950
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Abb. 5O Dr Karl Renner Platz 2009

Abb. 51: Dr. KarlRenner Platz 2016
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ADD. 52 Alt-Attnang um 1830/ 1900

Hier ist eine historische Aufnahme von Alt-Attnang zu sehen, die in etwa zwischen 1890 und 1900 aufgenommen
wurde. Im Hintergrund ist deutlich die Martinskirche am Hargel zu sehen. Bei dem Gebiude auf der rechten Seite
handelt es sich um die alte Poststation und das Gasthaus Harger. Spiter siedelte sich in diesem Gebdude der erste Kra-
merladen von Attnang an, zuvor gab es nur Hausierer, die von Haus zu Haus gingen. Im zweiten Haus auf der linken
Secite befand sich die Fleischhauerei Thaller. Deutlich zu erkennen ist, dass es zu dieser Zeit noch keine befestigten
StraBen in Attnang-Puchheim gab. Sehr lange wurden der Befestigung von Strallen keine Beachtung geschenkt. Aus
dieser Zeit stammen auch Spriiche wie: ,Wenn du einen Menschen siehst, der von Kopf bis Full mit Kot bespritzt ist,
dann kann der nur aus Attnang stammen.*

72

Abb. 53: Alt-Attnang 2016

Vergleicht man die historische Aufnahme mit der aktuellen Situation sind die Gebdude aus der historischen Abbildung
klar wieder zu erkennen. Jedoch haben die Gebdude heute nur noch ausschliefilich eine Wohnfunktion. Ironischerwei-
se befindet sich heute im Ortsteil Alt-Attnang kein einziger Nahversorger mehr, obwohl hier der erste Nahversorger
in der Geschichte von Attnang-Puchheim erdffnete. Alt-Attnang, hat im Vergleich zu den anderen Ortsteilen, die
dlteste gewachsene Siedlungsstruktur entlang der Salzburger bzw. Linzer Stra3e.
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Abb. 57
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Abb. 56:

g

RémeréTrasse 1938

Romerstrasse 2016 -

Diese beiden Bilder zeigen die Rémerstral3e im Jahr 1938
und im Jahr 2016. Das Bild aus dem Jahr 1938 zeigt ei-
nen Umzug zum 1. Mai, der durch die RémerstraB3e
fuhrt. Auch auf diesem Bild fillt auf, dass es zu dieser
Zeit noch keine befestigte Stralle gibt, sondern lediglich
eine SchotterstraBe. Auf der rechten Seite des Bildes ist
ein Nebenbach des Sonnleithenbach zu sehen. Heute ist
dieser tiberbaut.

Einige Hiuser auf der linken Seite sind auch ganz eindeu-
tig auf den Aufnahmen von 2016 zu erkennen. Beson-
ders markant ist das Finfamilienhaus im Vordergrund,
dessen aullergewthnliche Dachform groBen Wiederer-
kennungswert hat. Ebenfalls ldsst sich das zweite farblich
markierte Gebdude gut wiedererkennen. Heute befindet
sich die Konditorei Heiml in diesem Gebéude.

Abb. 59 Eckhaus Romerstrasse/Keplerstrasse 201/

Auf diesen beiden Aufnahmen ist das Gebdude an der
Ecke RomerstraBBe/Keplerstrale zu sehen. Das erste
Bild stammt von einer Videodokumentation uber das
Gewerbe Attnang-Puchheims von Helmut Kronlachner
und zeigt die Schusterwerkstatt von Wilh. Groiss im Jahr
1980. In der Dokumentation wird erwihnt, dass der Be-
ruf Schuhmacher schon damals ein eher seltener war.
Obwohl der Beruf des Schuster auch heute sehr selten
geworden ist, hat im Winter 2016 wieder ein Schuhma-
cher in Attnang-Puchheim eine Werkstatt eréffnet.

Auf dieser Aufnahme aus dem Jahr 2017 ist das Haus
noch immer deutlich zu erkennen. Die Schusterwerk-
statt und der gelbe Postkasten auf rechten Seite sind ver-
schwunden, doch ein kleiner Siifigkeiten Automat hingt
noch immer an der Hauswand. Auf der rechten Seite im
Hintergrund ist auf beiden Bildern das Pfarrheim von
Attnang zu sehen.
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Demografie

Die demografischen Daten von Attnang-Puchheim zei-
gen ecine relativ gleichmiflige Geschlechterverteilung.
Mehr als die Hilfte der Menschen, die in Attnang-Puch-
heim leben sind zwischen 20 und 64 Jahre alt. Den gréten
Anteil machen die 50- bis 64- Jihrigen aus. Auffallend ist,
dass mit 6,4% auffallend viele Menschen iiber 80 Jahren
in Attnang-Puchheim leben, damit liegt Attnang-Puch-
heim leicht tiber dem oberdsterreichischen Durchschnitt
von 5%. Begriinden ldsst sich diese Tatsache mit dem Be-
zirksaltenheim, welches sich in Attnang-Puchheim befin-
det. In Attnang-Puchheim leben mit 24,1% relativ viele
Menschen mit Migrationshintergrund. Die meisten von
ihnen stammen aus dem echemaligen Jugoslawien und
der Tiirkei. Die Bevolkerungsentwicklung ab 1869 zeigt

einen starken Bevolkerungsanstieg um 1907. Dies steht
im Zusammenhang mit der Errichtung des Heizhauses.
Dadurch kam es zu einem starken Zuzug, der die gesam-
te Bevolkerungsstruktur stark verinderte. Aufgrund der
Bedeutung als Bahnknotenpunkt und die damit verbun-
denen Arbeitsplitze hielt der Bevolkerungsanstieg weiter
an. Ein weiterer gro3er Sprung ist nach Ende des zweiten
Weltkrieges zu erkennen, fiir diese Entwicklung ist wahr-
scheinlich die enorme Wiederaufbauleistung nach der
Bombardierung ausschlaggebend. Der letzte deutliche
Anstieg ist in den 1990er Jahren zu erkennen, in denen
sich viele Menschen aus dem ehemaligen Jugoslawien in
Attnang-Puchheim niederlieen. Seit etwa 2011 zeichnet
sich ein leichter Bevolkerungsriickgang ab.
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Abb. 60: Bevolkerungsentwicklung ab 1863

(Eigene Darstellung, Daten enfnommen aus: Statistik Austria)
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Abb. 61: Bevolkerung nach Geschlecht
(Eigene Darstellung. Daten entnommen aus: Statistik Austria)
ohne
mit

Abb. 63: Bevolkerung mit/ohne Migrationshintergrund

(Eigene Darstellung. Daten entnommen aus: Statistik Austria)

Nach Staafsangehcrigkeit

q w 9'8 0/0
0-5 Jahrige
5-14 Jahrige

15-19 Jahrige
20-34 Jahrige
35-49 Jahrige
50-64 Jahrige
65-79 Jahrige
U. 80 Jéhrige

Abb.62 Bevolkerung nach Alter

(Eigene Darstellung. Daten entnommen aus: Statistik Austria)

Osterreich
EU-Staaten

ehem. Jugoslawien,
Turkei

Ubrige Staaten
(inkl. staatenlos,
ungeklart, unbekannt)

Abb. 64: Bevdlkerung nach Staatsangehorigkeit

(Eigene Darstellung. Daten enfnommen aus: Stafistik Austria)
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Wohngebaude
mif 1-2 Wohnungen

\Wohngebaude

mit 3 oder mehr
Wohnungen

Abb. 65: Wohngebaude mit Anzahl der Wohnungen

(Eigene Darstellung. Daten enfnommen aus: Statistik Austria)

Hauptwohnsitz

Nebenwohnsitz

Abb. 67: Wohnsifzangabe

(Eigene Darstellung, Daten enfnommen aus: Bevolkerungsstand Land Oberdsterreich)

W

<45m?
45-60 m?
60-90 m?
90-130 m?
130-150 m?
> 150 m?

Abb.66: Nufzflache der Wohnungen in m?

(Eigene Darstellung. Daten enfnommen aus: Statistik Austria)

Haushalf ..

B it 1Person
I mit 2 Personen
. mit 3 Personen

. mit 4 Personen
oder mehr

ADbDb. 68: Haushaltsgrope

(Eigene Darstellung. Daten enfnommen aus: Statistik Austria)

Wohnen

Die statistischen Daten zum Thema Wohnen zeigen, dass
ein Grofteil der Bevolkerung in den Ortsteilen Attnang
und Puchheim leben. Der Ortsteil Landertsham ist mit
vier Einwohnern der am dunnsten besiedelte. Die meis-
ten Wohngebdude in Attnang-Puchheim verfigen tber
ein bis zwei Wohnungen, rund 20% der Wohngebiude
drei oder mehr. Mehr als ein Drittel der Wohnungen ha-
ben eine Nutzfliche von 60 bis 90 m? Wohnungen bis
60 m? gibt es verhiltnismiBig eher wenig. Sehr auffillig
ist, dass es in Attnang-Puchheim nur sehr geringe An-
zahl an Nebenwohnsitzen gibt. Bei der Haushaltsgrofe
dominieren die Ein-Personen-Haushalte, gefolgt von den
Zwei-Personenhaushalten. Interessant ist, wenn man dies
nun in Zusammenhang mit der Nutzfliche der Wohnun-
gen betrachtet, denn das Angebot an kleineren Wohnun-
gen bis 60 m? ist im Verhiltnis geschen gering und das,
obwohl es sehr viele Ein- und Zwei-Personen-Haushalte
gibt.

Im Rahmen von Stadtspaziergingen wurden zahlreiche
Wohnhiuser mit ihren Wohneinheiten erfasst. Es erfolg-
te eine Finteilung in: Einfamilien-/Reihenhaus, Wohn-
gebiude mit zwei Wohnungen, Wohngebdude mit drei
bis zehn Wohnungen und Wohngebdude mit elf oder
mehr Wohnungen. Man erkennt, dass vor allem 6stlich
des Bahnhofes im Ortsteil Attnang Siedlungsstrukturen
des verdichteten Wohnbaus zu finden sind. Ein weiterer
Schwerpunkt ist im Ortsteil Oberstrass, wo sich einige
grof3e Wohnanlagen, wie die Schlossfeld- oder die Ober-
feldsiedlung, befinden.

Im Umbkreis von zehn Gehminuten (entspricht 700 m bei
einer mittlerer Gehgeschwindigkeit von 4 km/h) vom
Rathausplatz aus leben in etwa 3.000 Menschen*. Aufer-
dem ldsst sich ganz gut erkennen, dass in den Ortsteilen
Niederstrass und Hohenbaumgarten Einfamilienhduser
als Siedlungsstruktur dominieren. Dort zeigt sich eine
beginnende Zersiedlung der Landschaft.
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Abb. 69: Wohnbevolkerung nach Orfschaften

(Eigene Darstellung. Daten entnommen aus: Statistik Austria)

Abb.70: Durchschnittliche HaushaltsgroBe
von 2,2 Personen

(Eigene Darstellung. Daten enfnommen aus: Statistik Austria)

* Berechung: Wohneinheiten im Umkreis von 700 m * durchschnittlicher Haushaltsgroie
Die ungefihren Wohneinheiten je Gebdude wurden wihrend Stadtspaziergingen ermittelt
und aufgezeichnet. Auf der folgenden Seite befindet sich die Visualisierung.
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BESTANDSAUFNAHME WOHNGEBAUDE - ZENTRUM 2016

BESTANDSAUFNAHME WOHNGEBAUDE 2016

Einfamilienhaus/Reihenhaus

[]

Einfamilienhaus/Reihenhaus

[ ]

] Gebaude mit 2 Wohnungen

] Gebaude mit 2 Wohnungen

Bl  Gebéude mit 3-10 Wohnungen

B Gebsude mit 3-10 Wohnungen

O Wohnungen

1

B Gebiude mit mehr als

B Gebiude mit mehr als 10 Wohnungen
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Verkenr

Die bei der Verkehrserhebung des Landes Oberdster-
reich aus dem Jahr 2012 erhobenen Daten zeigen, dass
in Attnang-Puchheim deutlich mehr mit dem Auto ge-
fahren wird als durchschnittlich in Oberdsterreich. Auch
die Nutzung des Fahrrades ist in Attnang-Puchheim et-
was hoher. Vergleicht man die Werte von 2012 mit jenen
von 2001, so haben der motorisierte Individualverkehr
um rund 21% sowie die zu Ful3 zuriickgelegten Wege um
rund 10% in Attnang-Puchheim zugenommen. Eine
deutliche Abnahme gab es im Bereich der Fahrradnut-
zung mit - 18%. Leicht riickldufig war auch die Nutzung
des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV). Die
hiufigsten Wege werden fiir die Arbeit oder Freizeiterle-
digungen zuriickgelegt. Im Vergleich zu 2001 stiegen die
Wege fiir Freizeiterledigungen um 35% an.

Die Grafik auf Seite 85 zeigt die Abdeckung des Ge-
meindegebiets hinsichtlich des 6ffentlichen Nahverkehrs.
Mit einem Einzugsradius von 300 m ist der GroBteil der
Gemeinde gut mit Bushaltestellen versorgt, jedoch gibt
es Defizite im Bereich der Oberfeld-Siedlung in Puch-
heim und im Ortsteil Steinhiibl. Eine besonders wichti-
ge Bedeutung hat der Bahnhof mit seinem Busterminal.
Durch das Busterminal werden insgesamt 29 Gemeinden
an den Verkehrsknotenpunkt Attnang-Puchheim ange-
schlossen. Mit rund 8.000 Fahrgisten pro Tag und seiner
zentralen Funktion als Knotenpunkt zwischen West- und
Salzkammergutbahn ist Attnang-Puchheim der drittgréB3-
te Verkehrsknotenpunkt Oberdsterreichs. Vor allem die
Bahnverbindungen nach Salzburg, Wels, Linz und Wien
spielen eine wichtige Rolle. Zahlreiche Pendler nutzen
die Verbindungen in die Stiddte von Attnang-Puchheim
aus, wodurch auch die Verkehrsbelastung in der Gemein-
de erhoht wird.
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Abb. 71: Modal-Split

(Eigene Darstellung, Daten entnommen aus: OO Verkehrserhebung 2012, Ergebnisse der
Gemeide Attnang-Puchheim | Verkehr in Zahlen 2011, S. 101-102)
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19 % 6.8 % 141 % 403 % 199 %
ARBEIT BILDUNG EINKAUF NACH HAUSE SONSTIGES

Abb. 72: Grinde fur Verkehr

(Eigene Darstellung, Daten enfnommen aus: OO Verkehrserhebung 2012,
Ergebnisse der GemeideAttnang-Puchheim)

,Eigentlich ist es so, als wirde ganz Attnang-Puchheim
einmal mit den Zug vereisen und am nachsten Tag
wiederkommen. Und das jeden Tag.

Peter GroiB (Birgermeister von Attnang-Puchheim) iber das Fahrgastaufkommen am Bahnhof
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Verkehr_Pendler

Wie zuvor schon erwihnt, fithrt die gute Verbindung
nach Salzburg, Wels, Linz und Wien zu einem erhéh-
ten Pendleraufkommen in Attnang-Puchheim. Ca. 3350
Menschen pendeln nach Attnang-Puchheim ein und ca.
2700 aus. Uber 70% der Einpendler kommen aus einer
anderen Gemeinde des Bezirks und etwas tber 20% aus
einem anderen Bezirk. Rund 60% der Auspendler pen-
deln in eine andere Gemeinde des Bezirks und etwa 30%
in einen anderen Bezirk. Interessant ist, dass ca 0,6% re-
gelmiBig ins Ausland pendeln.

Viele Berufstitige, Schiiler und Studenten aus Attnang-
Puchheim und den umliegenden Gemeinden nutzen
die Bahn, um an ihren Arbeits- bzw. Ausbildungsort
zu gelangen. Deshalb hat die Taktung der Busse in der
Frith etwas kiirzere Intervalle. Jedoch kommen nach wie
vor sehr viele mit dem Auto. Dies fihrt dazu, dass die
Park&Ride -Flichen rund um den Bahnhof vor allem
unter der Woche stark ausgelastet bzw. an Spitzentagen
dberfillt sind. Mit insgesamt 630 Gratis-Parkplitze be-
sitzt Attnang-Puchheim die gré3te P&R-Anlage in Ober-
Osterreich. Auf einem Areal neben der Shell-Tankstelle
und in Bahnhofsnihe befinden sich noch rund 170 Dau-
erparkplitze, wodurch insgesamt 800 Dauerparkplitze
zur Verfiigung stehen. Zur Zeit wird versucht, die Ver-
kehrsbelastung durch eine Verbesserung der Anbindung
des OPNV zu verringern. Jedoch stellt sich die Frage,
wievielmaliges Umsteigen und welche Wartezeiten zwi-
schen den Umstiegen den Personen zugemutet werden
kénnen.

Die Verkehrsflichen inklusive Parkplitze nehmen den
groBten Teil im Bereich des Rathaus-/Marktplatzes ein.
Dadurch ahnelt das Stadtzentrum im Moment mehr ei-
nem Parkplatz, als einem Stadtplatz mit guter Aufent-
haltsqualitit.
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ca. 2700 AUSPENDLER

ca. 3350 EINPENDLER

Abb. 73: Anzahl Ein- und Auspendler

(Eigene Darstellung, Daten enfnommen aus: Statistik Austria)

N Q) Q! Q! Q! X in/aus anderer Gemeinde
: : : : : 8: des Bezirks
: I in/aus anderen Bezirks
des Bundeslandes
EINPENDLER
; ; ; ; ; ; . in/aus anderes/m Bundesland
AUSPENDLER . ins Ausland

Abb. 74: Pendlerverhalten

(Eigene Darstellung. Daten enfnommen aus: Statistik Austria)
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Gewerbe

Durch seine verkehrsgiinstige Lage ist Attnang-Puch-
heim fir viele Unternehmen ein interessanter Betriebs-
standort. Einige gro3e Unternchmen, wie S. Spitz Gesell-
schaft m.b.H. oder die Firmengruppe STIWA, befinden
sich in der Gemeinde. Diese beiden Unternehmen zdhlen
zu den 10 groBten Produktionsstitten im Bezirk Vockla-
bruck. Die Firma S. Spitz ist einer der gréfiten Osterrei-
chischen Lebensmittelhersteller und hat ihren Firmensitz
seit 1935 in Attnang-Puchheim. Die STIWA Group ist
auf den Bereich Produkt- und Hochleistungsautomation
spezialisiert und wurde im Jahr 1972 in Attnang-Puch-
heim gegriindet. Beide Betriebe zdhlen auch zu den grof3-
ten Arbeitgebern in der Region.

Die meisten Betriebe sind in unmittelbarer Nihe der Bl
und des Bahnhofes angesiedelt, dort befinden sich auch
grofle Gewerbegebiete. In den vergangenen Jahren gin-
gen einige Unternehmen in Konkurs und zurtck blieben
grof3e Leerstinde wie zum Beispiel die ehemalige Hasag-
Halle mit iiber 49.000 m? Doch in den letzten Jahren
konnte dem Leerstand neue Nutzung zugefiithrt werden,
so finden sich heute in der ehemaligen Hasag-Halle zahl-
reiche kleinere Betriebe.

Seit dem Jahr 2000 hat das Technologiezentrum Salz-
kammergut seinen Standort in Attnang-Puchheim. Das
Technologiezentrum ist ein sogenanntes Impulszentrum,
in dem vor allem Klein- und Mittelunternehmen unter-
stitzt und gestirkt werden sollen. Insbesondere fiir Jung-
unternehmer und innovative Unternehmen bietet das
Technologiezentrum die nétige Infrastruktur mit unter-
schiedlichen Biiro-, Besprechungs- und Arbeitsriumen
zu glnstigen Mietpreisen. Ziel des Technologiezentrums
ist es, die regionale Wirtschaft zu férdern.
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S. Spitz Gesellschaft-m.b.H.

Lebensmittelhersteller/ ca. 700 Mitarbeiter

LUKE industrial GmbH (ehem. HASAG-Gelande)

49209 m? - ca. 20 Firmen eingemietet mit gesamt ca. 60-70 Mitarbeifern
Wessenthaler Baustoffvertriebsgesellschaft m.b.H.
BaugroBhandels- & Fertigungsunternehmen/ ca. 60 Mitarbeiter
GIG Holding GmbH, GIG Fassaden GmbH & GIG Service GmbH
Fassadenbau/ gesamt ca. 170 Mitarbeiter

Inocon Industrial Plants GmbH (ehem. Doubrava-Areal)
Industrieanlagenanbiefer/ ca. 70 Mitarbeiter

Regent Plugfabrik

Pflughersteller/ ca. 75 Mitarbeiter

Om 400 m

(D)

100 m

BESTANDSAUFNAHME GEWERBE 2016

Niederndorfer Kieswerke - Transportbeton Gesellschaft mbH.
Bauunternehmen/ ca. 700 Mitarbeiter
e PETROFER Chemie Gesellschaft mbH.
GroBhandel fur chemisch- technische Erzeugnisse/ ca. 10 Mitarbeiter
STIWA Holding GmbH
Produkf- und Hochleistungsautomation/ gesamt ca. 800 Mitarbeiter
@ Technologiezentrum Salzkammergut Bezirk Vécklabruck GmbH
22 Firmen derzeit eingemietet
Inocon Technologie Gesellschaft mbH.
Plasmatechnologie & Maschinenbau und Anlagetechnik/ ca. 50 Mitarbeiter
AWATEC
Abwassertechnik
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RELIGION
Pfaarkirche Puchheim -
Wallfahrtsbasilika mit Georgskirche

@ Evangelisches Gemeindehaus

@ Pfarre HI. Geist

@ Martinskirche Alt-Attang

BETREUUNGSEINRICHTUNGEN

Bezirksalten- und Pflegeheim
224 Wohneinheiten

@ Betreutes Wohnen
38 Wohneinheiten

90

FREIZEIT- UND KULTUREINRICHTUNGEN

@ Landesmusikschule & Maximilianhaus

Spielplatz/ .Dorfplatz’ Puchheim
@ Bicherei der Stadtgemeinde

Kinderspielplatz am Spitzberg

@ Apumare (Freibad)
FZZ (Freizzeitzentrum)
mit Tennishalle, Badminftonplafzen,
Sqgash- Boxen, Fitnessstudio
Proaktiv 4D, Sauna und Dampfbad

om 400 m

(D) ™ ™

100m

VERWALTUNG

@ Stadtgemeindeamt

@ Friedhof

JUGENDZENTRUM

Jugendzentrum ,nang-pu’

fur Jugendliche zw. 12 und 18 Jahren
KINDERBETREUUNG | SCHULEN | INTERNAT

Kindergarten & Volksschule Puchheim
2 Krabbelstubengruppen. 2 KiGa-Gruppen
ca. 170 Schuler in 8 Klassen

@ Kindergarten .Happy Kids®
6 Gruppen

ESTANDSAUFNAHME

B
GEMEINBEDARFSEINRICHTUNGEN 2016

@ Volksschule |

ca. 146 Schuler in 9 Klassen
Volksschule

ca. 120Schdler in 8 Klassen

Neue Mittelschule (Phénixschule)
ca. 150 Schuler in 8 Klassen

Kindergarten Alt-Attnang &
@ Lebenshilfe Kindergarten

4 Gruppen
@ Berufsschule Attnang

ca. 1150 Schuler in 47 Klassen

@ Internat der Berufsschule Attnang
72 Betten fUr mannliche Lehrlinge

(Gemeinbedarfseinrichfungen

In Attnang-Puchheim befinden sich zahlreiche 6ffentli-
che Einrichtungen, welche wichtig fiir die soziale Infra-
struktur der Gemeinde sind und der Bevélkerung Mog-
lichkeiten fiir zwischenmenschliche Kontakte bietet.

Die Analyse zeigt, dass sich die meisten Gemeinbedarfs-
einrichtungen in den Ortsteilen Attnang und Puchheim
befinden. Als Bildungsstandort bietet Attnang-Puchheim
drei Kindergirten (davon einer mit zwei Krabbelstu-
bengruppen), drei Volksschulen, eine Neue Mittelschule
und eine Berufsschule. Insgesamt besuchen rund 1700
Schiiler in Attnang-Puchheim eine Bildungseinrichtung,
Die Einrichtungen verteilen sich auf Puchheim, (Neu-)
Attnang und Alt-Attnang, In Puchheim sowie in Attnang
befinden sich einige Einrichtungen in einem Gebdude
zusammengefasst.

In der Berufsschule werden Ausbildungen im Bereich
Metall- und Prozesstechnik angeboten, auflerdem seit
2014 Spezialausbildungen in den Bereichen Automatisie-
rungs-, Konstruktions-, Prozess- und Fertigungstechnik.
Im Bereich der technischen Ausbildung gibt es in Att-
nang-Puchheim also zahlreiche Ausbildungsplitze. Fir
die minnlichen Schiiler der Berufsschule gibt es auler-

dem ein Internat mit 72 Betten direkt am Dr. Karl Ren-
ner Platz neben dem Bahnhof. Unter der Woche wohnen
also zahlreiche junge Menschen direkt im Zentrum.

Gymnasien und héher bildende Schule fehlen in Attnang
Puchheim ginzlich, deshalb pendeln viele Schiiler in die
Bezirtkshauptstadt Vécklabruck (ca. 6 km) oder in gro-
Bere Stidte wie Wels (ca. 30 km) oder Linz (ca. 55 km),
wo aus einem breit gefdchertes Angebot gewihlt werden
kann.

Betrachtet man den Freizeit- und Kultursektor genauer,
kann festgestellt werden, dass es zwar unterschiedliche
Angebote gibt, jedoch im Bereich Kultur ein grof3es De-
fizit besteht. In der Vergangenheit gab es schon 6fter die
Forderung nach einem Kulturhaus fir Attnang-Pucheim,
doch dieser wurde bis heute nicht nachgekommen. Im
Freizeitbereich bieten vor allem die zahlreichen Vereine
von Attnang-Puchheim ein vielseitiges Angebot.

Direkt im Stadtzentrum von Attnang-Puchheim befin-
det sich nur das Stadtgemeindeamt und in unmittelbarer
Nihe ein Schulkomplex.



Gastronomie

Die Analyse zeigte, dass es vor allem rund um das Stadt-
zentrum von Attnang-Puchheim eine starke Konzentra-
tion an gastronomischen Betrieben gibt. Bei den meisten
Betrieben im Zentrum handelt es sich um kleine Cafes
oder Schnellimbisse. Das Wirtshaus Post am Rathaus-
platz ist der einzige gréBere Betrieb direkt am Rathaus-
platz. Ein vielfiltiges Angebot am Rathausplatz fehlt
und darunter leidet auch die Atmosphire und das Flair
des Stadtzentrums. Besonders auffillig ist, dass es kaum
eine Erweiterung in den 6ffentlichen Raum, in Form von
Schanigirten oder dhnlichem, gibt. Dies hingt vor allem
mit der derzeitigen Gestaltung der Plitze zusammen, die
zur Zeit dafiir keinen Platz bieten.

Was ginzlich fehlt in Attnang-Puchheim sind Bars und
Nachtlokale, die am Abend und an den Wochenenden
besucht werden kénnen. Vor allem Jugendliche treffen
sich am Wochenende zum Ausgehen in Lokalen der um-
liegenden Stidte und Gemeinden.

Beobachtungen und Gespriche mit einigen Bewohnern
von Attnang-Puchheim zeigten, dass sich viele Menschen
mehr unterschiedliche Angebote an Gastronomiebetrie-
ben direkt im Zentrum von Attnang-Puchheim wiin-
schen, die zum Verweilen einladen.
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Gasthof Weiss| ***
Gasthaus/Beherbergung
Antalaya Kebap- und Pizzahaus
Gasthaus/Pizzeria/Beherbergung
Hockner Hotel Plaza ****
Restaurant/Casino/Bar/Beherbergung

Béckerei Lebersorger
China Restaurant .Romer 54
Cafe-Restaurant Rondo

Brotstube Spreumthl Zelis Pizza Kebap und Imbiss

Restaurant/ Pizzeria Gasthaus/Weinhandel

Bestandsaufnahme Gastronomie 2016

Pizzaria La Marina
Pizzeria/Schnellimbiss
Heitzinger

Backerei/ Cafe
Backerei Aicher
Backerei

Blum

Cafe/Bar
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Post
Einzelhandel

‘ Arzt/Apotheke

. Handwerk

94

Feinkost/Delikatessen

‘ Bank

. Nahversorger/ Supermarkt

Oom

(D) "

100 m

Bestandsaufnahme Einzelhandel & Dienstleistungen 2016

Finzelhandel & Dienstleistungen

Im Zuge der Analyse wurde auch die Versorgungslage
der Gemeinde hinsichtlich Einzelhandel und Dienstleis-
tungen untersucht. Es stellte sich heraus, dass die Nah-
versorgung in der Gemeinde teilweise sehr kritisch ist.
Bis auf eine Billafiliale, die sich seit Dezember 2016 im
Stadtzentrum befindet, liegen alle anderen Nahversorger
direkt an der B1 und somit in der Peripherie. Wirklich gut
zu erreichen sind diese nur mit dem Auto. Weiters sind
die Nahversorger von den Ortsteilen Puchheim, Hohen-
baumgarten und Alt-Attnang nicht fullliufig erreichbar
und somit nicht ausreichend abgedeckt.

Auch das Einzugsgebiet der drztlichen Versorgung wur-
de niher betrachtet und es konnte festgestellt werden,
dass ein GroBteil der Gemeinde austreichend mit drztli-
chen Diensten abgedeckt ist. In Attnang-Puchheim gibt
es zwel Apotheken, eine im Stadtzentrum von Attnang
sowie eine in Puchheim. In Alt-Attnang, nord-westlich
des Bahnhofes, fehlt diese Einrichtung,

Auffallend ist, dass sich die meisten Einzelhandelsbe-
triebe bzw. Dienstleister sudlich des Bahnhofes befinden
und nur sehr wenige in den Ortsteilen Alt-Attnang und
Hohenbaumgarten.
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FUNKTionsanalyse Zenfrum

Das Stadtzentrum wurde im Rahmen einer Funktions-
analyse auf die Bereiche Einkaufen, 6ffentliche Einrich-
tungen, Dienstleistungen, drztliche Versorgung, Gastro-
nomie und Geldinstitute untersucht. Zusammenfassend
ldsst sich sagen, dass ein Branchenmix vorliegt.

Im Zentrum rund um den Rathaus- bzw. Marktplatz
befinden sich vorwiegend kommerzielle Nutzungen in
Form von kleineren Fachgeschiften. Der grofB3te Fre-
quenzbringer ist die Billafiliale. Es konnte festgestellt
werden, dass die Geschiftsflichen im Zentrum in eher
kleinteilige Strukturen aufgeteilt sind. Auffillig war au-
Berdem, dass es in vielen Fillen eine Kombination von
privaten Wohnhaus im Obergeschoss und Geschaftsfli-
chen im Erdgeschoss gibt.

Das Wirtshaus Post ist der grofite Gastronomiebetrieb
direkt im Zentrum, ein paar weitere kleinere Cafes und
ein Bistro befinden sich ebenfalls dort. Es fillt auf, dass
abgesehen vom Wirtshaus Post, keine Erweiterung in
den offentlichen Raum stattfindet. Dies ist auf die der-
zeitig sehr am motorisierten Individualverkehr orientier-
te Gestaltung der Plitze zurtickzufiihren.

Betrachtet man den Medizin- und Gesundheitssektor, so
stellt man fest, dass sich zahlreiche Facharzte im Zen-
trum bzw. Zentrumsnihe befinden. Eine Apotheke, wel-
che zwischen Europa- und Marktplatz angesiedelt ist,
erginzt das Angebot. Rund um das Zentrum finden sich
auch zahlreiche Geldinstitute.

1 Garstenauer

Blumen Bogeschdofer

Farbenfachgeschaft/Maler Y Gartnerei
3 NKD ) Schudigu
Textilwarendiskounfer Schuhgeschaft
3 Billa 9 Expert Thaller
Supermarkf/Nahversorger Elektrofachhandler
4 Jedinger 0 Fun&Bike H. Langthaler
Trafik Fahrrad- und Nahmaschinengeschaft
5 Bipa 1 Skribo Schachtner
Pafumerie/Drogeriemarkf Blcher/Schreibwaren/Buroarktikel
6 Juwelier Dreier 2 Asian Market
Juwelier / Uhren Supermarkt
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B Elektro Melcher 19 Phonixsaal
Elekfrofachgeschaft Stadtsaal/ Veranstaltungssaal
% Geschenke und Dekoration 20 Rathaus
Geschenke/ Deko Behorde/ Stadfamt
5 Intersport Bauer 21 Stadtbibliothek
Sportbekleidung/ Sportarktikel Bildung/Kultur
™ Blumen Schirer 22 Ehemaliges Kino
Gartnerei Veranstaltungssaal
7 Ozcan 3 Volksschule I+l & NMS
Einzelhandel/Supermarkt Schule
8 Medicom 2% Bahnhof/ Busbahnhof
Sanitaftshaus Infrastruktur/ Verkehr

Dr. Reinhard Péltner

Offenflicher Notar

> Steuerberatung Rosenauer
Steuerberafungskanzlei

3 Kienberger
Schlusseldienst

©

ARZT/APOTHEKE
Anna Apotheke
Apotheke
Dr. Klemens Haider
Facharzt fur Orthopadie
Dr. Helmut Hesse
Facharzt fir Chirugie
Ordination Christina & Ulrich Farst
Zahnarztpraxis
Dr. Andreas Aigner | Dr. Andrea Krichbaum
Allgemeinmediziner | Zahnarztpraxis
Dr. Alois Weberndorfer
Facharzt fur Urologie

4 Roswitha's Hair & Drive
Mobile Friseurin

5 Allianz Agentur Woitsche Oliver
Versicherung

6 Friseur Lehner
Friseursalon

..'@.

GASTRONOMEE

La Marina
Pizzeria/Schnellimbis
Cafe Elegant | Piccolo
Cafe Bistro

. Wirtshaus Post
Restaurant
Brotstube Spreumihle
Backerei

. Heitzinger
Backerei/ Cafe
Zelis Kepab
Schnellimbiss

7 Saad Suliman
Friseursalon
Sarah's Kosmetik- und FuBpflege
Kosmetik & FuBpflege
GEG
Elektro- und Gebaudetechnik

22

oo oo
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Konditorei Heiml
Cafe/ Konditorei
Ring
Cafe/Bdckerei
Goldstein
Pizzeria/Kebap/Schnellimbiss
Cafe Central
Cafe/Restaurant
@ Konditorei Eisner
Cafe/Konditorei
Antalya
Schnellimbiss

se oo

Hairline

Friseur- und Nagelstudio
Friseur Steinmaurer
Friseursalon

Schuster Manuel Hainbucher
Schuster

Raiffeisenbank
Sparda
Volksbank
Sparkasse

Oberbank
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L eerstand Im Zentrum

In der Analyse des Zentrums wurde auch der aktuelle Leerstand (Stand: Februar 2017) erfasst. Die leerstehenden Fli-
chen befinden sich allesamt im Erdgeschoss. Abgesehen von einem leerstehenden Wohnhaus, handelt es sich bei den
anderen Leerstinden um ehemalige Geschiftslokale. Aber auch abseits des Zentrums findet man einige leerstehende
Flichen. Bei den meisten Gebauden, in denen sich diese Flichen befinden, gibt es eine zusitzliche private Wohnnut-
zung, Vor allem im Verlauf der Rémerstrale und der Brucknerstra3e sind diese Leerstinde zu finden.
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| eerstand
Schlossmarkt Puchheim

Schlossmarkt Puchheim
Grundstick: 6.020 m? | Nutzfidche 1637 m?

Nahere Umgebung:
@ Schloss Puchheim mit Basilika und Kloster

@ Kindergarten- und Volksschule

@ Bezirksaltenheim

@ Gesundheitszentrum Puchheim

Puchheimer Auen & Schlossteiche



Starken-Schwachen-
Chancen-Risiken (SSW.O.T))

Im Zuge der S.W.O.T.- Analyse wurden die Stirken, Schwichen, Potentiale und Gefahren der Standorte Schlossmarkt
Puchheim und des Stadtzentrums nahe des Bahnhofes ermittelt.

102 Abb. 75: Luffaufnahme Aftnang-Puchheim p




Schlossmarkt Puchheim

STARKEN SCHWACHEN

Lage - Nihe zum Schloss Puchheim Leerstand

viele Wohngebiete in unmittelbarer
Umgebung

groB3e Eurosparfiliale an der B1

fehlende Verbindung nach Attnang
viel Parkraum

Durchzugsstral3e
Puchheimer Auen
POTENTIAL GEFAHR
Treffpunkt in der Nachbarschaft Leerstand

Kirche als Frequenzbringer Ablehnung durch die Bevdlkerung

Kirchliche Feste - fur Gastronomie
(Nutzung nach der Kirche)

Finanzierung

Wohngebiete in unmittelbarer Nihe

Bestandsgebiude
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Rathausplatz

STARKEN SCHWACHEN
Verkehrsknotenpunkt tiberregional Leerstand
fuBlliufige Erreichbarkeit keine Verbindung zwischen den Plitzen

(Dr. Karl Renner Platz, Rathaus- & Marktplatz)
Wochenmarkt (freitags)
stark von PKWs dominiert
Lage
schlechter Ruf

sanierungsbediirftige Bauten

wenig Aufenthaltsflichen
im 6ffentlichen Raum

GEFAHR

vorhandenes Platzgefiige Leerstand

Verkehrsknoten - hohe Frequenz Ablehnung durch die Bevolkerung

Lage : GrofBe Handelsketten & Einkaufszentren an
: der Peripherie - Schwichung des Zentrums

Infrastruktur

Begegnungszone

vorhandene Struktur




facebook

Gefallt mir Teilen Anderungen vorschlagen

@ '_Iﬂﬂl} things to do in Attnang
#3 UMSTEIGEN
We @ Attnang

1 000 things to Gefallt mir Kommentieren

do in Aﬁnang o B gefalit das.
._....-iI-"- agst pinatin
Shuta i ﬁ 1000 trfujg;s to _do T Attnang
Info . . . .
#2 there's still nothing to do in attnang.
Fotos
,GEfaift mir-ﬁngahen Gefallt mir Kommentieraen
| Beitrage L] und T . « gefallt das
W 1000 things to do in Attnang
28. Oktober 2012 - €

. #1 There is nothing to do in Attnang.
Presse- und Medienanalyse

Fiir die Presse- und Medienanalyse wurden neben regionalen Medien und Nachrichtendienste wie OON (Ober6s- _ - am e Basssa B und & andesen Top-Kommentare *
terreichischen Nachrichten) oder DerStandard auch internatinale Medien wie FAZ (Frankfurter Allgemeine Zeitung) ' ’ -

efallt das.
und die Internetplattform Facebook herangezogen und untersucht sowie analysiert. 2

i B b= Legendar

== = haha

108 Abb. 76: Facebookseite ;1000 things to do in Attnang’, 2017 p



Attnang-Puchheim und sein Image

Bei diesem Teil der Presse- und Medienanalyse wurde das
Image von Attnang-Puchheim in den Medien untersucht.
Die zur Analyse herangezogenen Medien verdeutlichen
welches Image Attnang-Puchheim hat und wie die Stadt
auf Aullenstehende wirkt.

Die Facebookseite ,1000 things to do in Attnang® mit
rund 90 Likes vermittelt ganz eindeutig, dass es in der
Stadt abgesehen vom Umsteigen, nicht viel zu tun gibt.
Von wem die Seite betrieben wird, konnte leider nicht
herausgefunden werden. Zuletzt aktualisiert wurden die
Beitrage im Mirz 2015.

Durch das Festival der Regionen, welches im Jahr 2011
in Attnang-Puchheim stattfand, wurde die Stadt in gré-
Beren Medien wie dem Standard und der FAZ thema-
tisiert. Der Artikel ,Alle Wege fithren nach Nang-Pu‘
widmet sich Attnang-Puchheims Ruf, seiner Geschich-
te und dem Festival der Regionen. Es geht hervor, dass
Attnang-Puchheim als Name zwar bekannt ist, jedoch
als Ort bisher nur wenig Beachtung gefunden hat und
ist noch immer vor allem auf den Bahnhof reduziert
wird. Im Beitrag des Standards ,Kein Ort. Nirgends.‘ be-
schreibt Kurt Palm seine Erkundungstour durch Attn-
ang-Puchheim wihrend des Festivals der Regionen und
seinen Eindruck von der Stadt. Er bezeichnet Attnang-
Puchheim als Nicht-Ort, dessen Zentrum den Charme
einer ruménisch-moldawischen Grenzstadt ausstrahlt.

Die Zeitungsbeitrige machen deutlich, wie sehr Attnang-
Puchheim mit seinem Image zu kidmpfen hat und wie
AuBenstehende die Stadt wahrnehmen. Das Festival der
Regionen griff damals das Thema ,Umsteigen® auf, jene
Titigkeit fur die Attnang-Puchheim weit iber die Ge-
meindegrenzen hinaus bekannt ist und inszenierte dies
auf unterschiedliche Weise.

Provinzleben

Alle Wege fiihren nach Nang-Pu
Der Eisenbahnknoten Attnang-Puchheim hat einen festen Platz im
kollektiven Gedachtnis Osterreichs - als Ort zum Umsteigen, als
Anhang eines Bahnhofs. Wie lebt man in einer Stadt mit einem
solchen Identitdtsdilemma?

=r HANNES HINTERMEIER

f ‘Tetien

| I

Auf=rstandsn aus Ruinen, wihite di= Stadt =in foigenreichas Symbal flic thr Wappen: d=n mythischen Voged
Pdaix.

itzt ein Chinese im Zng und schaut aus dem Fenster. WANG-PU liesterda
S und denkt, er zei in der Mongoled. Ist aber kein Witz, nnd verfahren hat o1
sich auch nicht, Er steht mitten in Oberdsterraich, und vermutlich muss er
gleich anssteizen, nm seinen Anschlissznz nickt 7o verpaszsen, Denn Aftnang-
Puchhaim ist das Synonym fir das, was man hents gerne sinen transdorizchan
Crt nennt, Obendrein einer, der in Jsterreich zum Synenym fir einen
hézslichen Bahnhof und sonst nichts gaworden ist: als Fizenbahnknoten sin
Wame, aber kein Ort, Wie Bebra, als e dia innsrdeatsche Grenzz noch gab,

Dioch hinter der schlistizen
Fensiarscheibe sind Hauser zu
szhen, ein Kirchturm am Faf zinas
bewaldsten Higels. Also midssen hier
auch Menschen leben, Fir die hat
zich auch dis Kunst bizlanz nicht interezziert. Gleichwohl zich die Stadt al=
Topos durch die Literatur des zwanzigsten Jahrhunderts zieht, In Heimito von
Doderers Roman Die Strodlhofstiege” schreitet der einzame Leutnant Melzrer
auf seinem Weg durch die Tiefe der Jahre ,ober den Perron za Attnang-
Puchheim", dariber sich grémend, sinen Heiratsantrag nicht ansgesprochen zu
haben, Anch Thomas Barnhard kam immear wisder hier dureh. Und in Garhard
Eronners berohmism _Bundesbahn Bluss®, siner Art alternativer
Wationalhymne der Osterreicher, fehlt der Bahnhof anch nicht.

Abb. 77: Auszug Zeitungsbericht der FAZ,
Titel: Alle Wege fuhren nach Nang-Pu, 02.05.20M

Kein Ort. Nirgends.

24. Juni 2011, 17:00 64 POSTINGS
-

Ausfransender Verkehrksnotenpunkt: Kurt Palms
Lokalaugenschein in Atthang-Puchheim, wo zurzeit das Festival
der Regionen lauft

Ich beginne meine Erkundungstour durch Attnang-Puchheim am
Platz vor dem Bahnhof. Wenn mich nicht alles tauscht, ist das
derselbe Platz, auf dem der legendare KPO-Politiker Ernst
Fischer Ende der Funfzigerjahre eine Rede zum Ersten Mai mit
der Frage begann: "Wo sind die Massen?" Das frage ich mich
auch, aber Deniz, der den Pizza-Kebap-Lahmacun-Bosna-
Dirdm-Stand hier betreut, zuckt nur mit den Schultern. "WeilR
nicht", sagt er. Deniz, was so viel wie "das Meer" heilt, ist einer
von etwa 1700 Einwohnern Attnang-Puchheims mit
migrantischem Hintergrund. Nicht wenig fur eine Stadt mit 9000
Einwohnern. Als ich Deniz frage, wo sich das Zentrum befinde,
macht er eine vage Handbewegung. Ich bin mir nicht sicher, ob
er Richtung Meer oder Richtung B 1 deutet.

Eineinhalb Stunden spater bin ich am Rathausplatz gelandet, zu
dem die Einheimischen liberraschenderweise "Zentrum" sagen.
Dieser Platz strahlt den herben Charme einer rumanisch-
moldawischen Grenzstadt aus, was ich aber durchaus
sympathisch finde. Architektonisch herrscht hier die pure
Anarchie, aber immerhin gibt es neben der obligaten Bank noch
ein Wirtshaus ("Post"), eine Backerei ("Brotstube Streumuihle")
und einen Brunnen, der sich selbst gentigt und gemtlich vor
sich hin platschert.

Waéhrend ich mich in Ermangelung einer Sitzgelegenheit an
diesen Brunnen lehne und Uber Attnang-Puchheim nachdenke,
fallt mir der Titel eines Buchs von Christa Wolf ein: Kein Ort.
Nirgends. Darin geht es zwar nicht um Attnang-Puchheim,
sondern um Karoline von Glinderrode, aber es wird schon
seinen Grund haben, warum mir ausgerechnet jetzt dieser Titel
in den Sinn kommt.

Dass Attnang-Puchheim heute ein Nicht-Ort ist, der nach allen
Richtungen hin ausfranst, ist nicht die Schuld der Leute, die hier
wohnen. Attnang-Puchheim ist vielmehr das Produkt einer
chaotischen Raumplanung, die allerdings den Charakter der
gesamten Region hier pragt. Ein Blick in die ndhere Umgebung
zeigt, dass viele andere Orte mit denselben Problemen wie
Attnang-Puchheim zu kdmpfen haben, in Nang-Pu gewisse
Defizite aufgrund historischer Besonderheiten nur deutlicher
sichtbar werden.

Abb. 78: Auszug Zeitungsbericht im Standard,
Titel: Kein Ort. Nirgends. , 21.06.2011
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Titel: Pfarrer kampft um den Nahversorger, 10.01.2013

Abb. 79: Auszug Zeitungsbericht der OON,
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Attnang-Puchheim und die Nahversorgung

Die Nahversorgung in Attnang-Puchheim wurde vor al-
lem nach der Genehmigung des Neubaus einer Sparfiliale
an der B1 in den Medien thematisiert. Anhand der Arti-
kel wird deutlich wie schwierig, die Nahversorgungslage
durch einen Neubau an der B1 wurde. Denn zuerst er-
folgte die SchlieBung der Sparfiliale in Puchheim, die zu
weiterem Leerstand im Schlosshof fithrte. Zwar wurde
die neue Filiale nur 400m weiter errichtet, jedoch ist diese
nun fir viele, vor allem iltere Personen und Bewohner
des Bezirksaltenheimes, nicht mehr ful3liufig erreichbar.
Danach folgte die SchlieBung der Filiale im Stadtzentrum,
trotz vorheriger Zusage, die Filiale nicht aufzugeben. Da-
durch gab es keinen Nahversorger mehr im Zentrum und
als Folge kam es zu einem starken Frequenzverlust, wo-
durch das Uberleben des Stadtzentrums gefihrdet war.
Durch harte Verhandlungen konnte im Jahr 2016 die
totale Verédung Stadtzentrums gerade noch verhindert
werden und mit Billa wieder ein Nahversorger ins Zent-
rum geholt werden.

06.12.2016, 17:49 Uhr
Billa-Filiale iibersiedelte ins Attnanger Zentrum
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Abb. 82: Auszug Zeitungsbericht der OON,
Titel: Pendler parken Autos kreuz und quer, 16.10.2012

Pendlerparkplatz in Attnang-Puchheim
platzt schon wieder aus allen Niihten
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Adolf Fischer, in Diana Nanasi, Bii ister Peter Groif, Gabriela Jansa

(v.L). (Foto: Billa AG/Zamisch)

ATTNANG-PUCHHEIM. Anfang Dezember iibersiedelte die Billa Filiale von der
Rémerstrafie in die Marktstraf3e in Attnang-Puchheim. Nach zweimonatiger
Bauzeit finden Kunden auf 600 Quadratmeter Verkaufsflache alles, was das
Feinschmecker-Herz begehrt. Einer der Schwerpunkte liegt auf Spezialitaten aus
der Region. "In der Region, aus der Region, fiir die Region", dafiir steht die neu
eroffnete Billa-Filiale in der Marktstrafle, erlautert Billa-Vertriebsdirektorin
Gabriela Jansa. Im Regional-Regal werden 44 Produkte von 16 Produzenten aus
der Region angeboten, darunter auch Bio-Eier aus Regau und frisches Gebéck von
Backern aus der Umgebung. Die neue Filiale sichert 19 Arbeitsplatze. Bei der
Errichtung wurde mit lokalen Zulieferern zusammengearbeitet.

Abb. 80: Auszug Zeitungsbericht der OON, Titel: Spar
sperrt frotz Zusage Filiale in Attnang zu, 16.10.2014

Abb. 81: Artikel aus den Bezirksblattern, Titel: Billa-Filiale

ubersiedelte ins Attnanger Zentrum, 06.12.2016
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Abb. 83: Zeitungsbericht in den OON, 17.02.2017

Attnang-Puchheim und die Pendler

Aus der Analyse ging hervor, dass Attnang-Puchheim
aufgrund von tberlasteten Pendlerparkplitzen schon 6f-
ter in den Schlagzeilen war. In beiden Artikeln werden die
fehlenden Stellplitze thematisiert und die Gemdutslagen
von Pendlern und Anrainern beschrieben.

Im Artikel ,Pendler parken Auto kreuz und quer® wird
auf die geplanten Parkplitze verwiesen, die darauf auch
umgesetzt wurden. Bereits im Jahr 2012 hatte Attnang-
Puchheim die gréite P&R-Anlage Oberdsterreichs, da-
mals noch mit rund 400 Stellplitzen. Im Zeitungsbericht
,Pendlerparkplatz in Attnang Puchheim platzt schon
wieder aus allen Nihten der OON vom 17.02.2017 geht
hervor, dass die Stadt mittlerweile an seine Kapazitits-
grenzen gestoB3en ist und dass es vor allem Lésungen im
OPNV braucht, um die Lage zu entschirfen und mog-
lichst viele Pendler bereits vor Attnang-Puchheim auf
den offentlichen Verkehr zu lenken. Weiters wird auf die
mittlerweile 800 Dauerparkplitze rund um den Bahnhof
verwiesen. Dies zeigt den starken Anstieg an Parkraum
der in den letzten Jahren geschaffen wurde. Trotzdem hat
sich die Lage um die Pendlerparkplitze nicht entspannt
und sogar noch verschirft.
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Umfrage Rathausplatz

Im Zuge der Analyse- und Recherchephase wurde zwischen 13.01.2017 und 31.03.2017
cine Umfrage zur derzeitigen Situation am Rathausplatz im Stadtzentrum von Attnang-
Puchheim durchgefithrt. Der Fragebogen konnte auf der Onlineplattform www.um-
frageonline.com ausgefiillt werden. Weiters wurde der Fragebogen auch in Papierform
ausgegeben, um moglichst viele Bevolkerungsgruppen zu erreichen. Die Fragebégen
in Papierform wurden freundlicherweise von Fr. Képpl im Biohofladen Puchheim und
von Hr. Mittendorfer in der Raiffeisenfiliale Attnang aufgelegt, sowie von meiner Grof3-
mutter an interessierte Bekannte ausgeteilt.

Mittels des Fragenbogens wurden insgesamt 248 Personen zu Themen wie Wirkung des
derzeitigen Platzes, Verkehr, Aufenthaltsdauer im Zentrum, Stirken und Schwichen
sowie zu Zukunftswiinsche fiir Attnang-Puchheim befragt.



ADbD. 84: Anzahl Umfrage-Teilnehmer
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Abb. 86: Alfersvertfeilung der Befragten
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Abb. 85: Geschlechterverteilung der Befragten
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Abb. 87: Wohnortder Befragten

Insgesamt wurden 248 Personen mithilfe des Fragenbogens (vollstindiger Fragebogen: siehe S. 176 im Anhang) zu
Themen wie Wirkung des derzeitigen Zentrums, Verkehr, Aufenthaltsdauer im Zentrum, Stirken und Schwichen
sowie zu Zukunftswiinsche fir Attnang-Puchheim befragt. Die Umfrage konnte online und in Papierform ausgefillt
werden und hatte eine Laufzeit von etwa drei Monaten.

Der Anteil an befragten Minnern und Frauen ist relativ ausgeglichen. Die Befragten wurden in folgende Altersgrup-
pen gegliedert: unter 20 Jahren, 20-35 Jahre, 36-50 Jahre, 51- 65 Jahre und tiber 65 Jahre. Dabet ist die Gruppe der 20
bis 35-Jihrigen mit 45,6% am stirksten vertreten. Uber 75% der Befragten sind wohnhaft in Attnang-Puchheim. In
etwa 18% der Befragten wohnt in einer anderen Gemeinde des Bezirks. Beinahe die Hilfte (46,8%) der in Attnang
wohnhaften Personen gibt an, schon einmal tber einen Wegzug aus Attnang-Puchheim nachgedacht zu haben. Als
Ursache geben die meisten berufliche Griinde an, gefolgt von zu wenige Freizeitangebot und dem Wunsch nach ei-
nem lindlicheren Umfeld.

berufliche Grinde

zu wenig Freizietangebot

Wunsch nach landlicherem Umfeld
fehlendes Bildungsangebot

zu wenig Kultureinrichtungen
Wohnungsmief-/Kaufpreise zu hoch
Wunsch nach mehr GroBstadt

Abb. 88: ,Haben Sie schon einmald daran gedacht aus Abb. 89: Grunde fur Wegzugsgedanken
Attnang-Puchheim wegzuziehen?”



Knapp 60% der Befragten gelangen mit dem Auto ins
Zentrum von Attnang-Puchheim und nur etwa 2% ntit-
zen die Offentlichen Verkehrsmittel, um das Stadtzen-
trum zu erreichen. Dieser Umstand verdeutlicht, warum
gerade die Parkplatzsituation in Attnang-Puchheim im-
mer wieder ein heil3 diskutiertes Thema ist.

Rund 33% suchen den Rathausplatz wochentlich auf.
Tiglich ins Stadtzentrum zu kommen, geben in etwa
10% an und 27,8% kommen monatlich hierher. Bezlig-
lich der Aufenthaltsdauer geben tber 80% an, sich weni-
ger als eine Stunde dort aufzuhalten. Nur ein kleiner Teil
(6,7%) hilt sich linger als eine Stunde im Zentrum auf.
Obwohl tiber den Mangel an Geschiften geklagt wird,
kommt ein GroBteil der Befragten zum Einkaufen ins
Zentrum. Weiters werden Behordenginge ins Rathaus
sowie der Besuch des Wochenmarktes freitags von vielen
als Grund zum Besuch des Rathausplatzes angegeben.
Wie aus Abbildung 93 hervorgeht, suchen die meisten
Personen das Stadtzentrum auf, um Freizeitaktivititen
nachzukommen. Uber 75 % der Befragten bevorzugten
Einzelhandelsgeschifte gegeniiber Einkaufszentren. Ein
GroBteil wiirde also mit hoher Wahrscheinlichkeit bei
einem passenden Angebot das Stadtzentrum eher besu-
chen als ein Einkaufszentrum.

. calh
B an
B in

Abb. 92: Durschnittliche Aufenthaltsdauer
am Rathausplatz
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Abb. 90: ,Welches Verkehrsmiftel nutzen Sie, um zum

Rathausplatz zu gelangen?”
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Abb. 91:,Wie oft besuchen Sie den Rathausplatz?”
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Freunde/Familie treffen
Sport

Abb. 93: ,Was machen Sie am Rafthausplatz?*

Auf die Frage hin, ob sich die Befragten gerne am Rat-
hausplatz aufhalten, antworteten iiber 65% mit ,Nein®.
Am hiufigsten wird das fehlende Angebot an Geschiften
und Gastronomie als Grund genannt. Aber auch die Ge-
staltung und die Atmosphire empfinden viele als nicht
cinladend. Das Verkehrsaufkommen und der zugeparkte
Platz stort die Befragten ebenfalls. Auf der rechten Seite
sind einige Kommentare der Befragten warum sie sich
nicht gerne am Rathausplatz authalten. Jene, die sich ger-
ne dort aufhalten, finden vor allem den Grinraum und
den durch die Gebdude definierten Platz ansprechend.

Geschafte

Freizeitangebot
Grunraum

Kultureinrichtungen

Bildungseinrichtungen -

vielfaltiges Wohnangebot -
offentliche Verkehrsmittel l

Abb. 94 ,Was fehlt Ihnen am Rafthausplatz?”

Nein

Abb. 95: Halten Sie sich gerne am Rathausplatz auf?”

Mich stéren noch dazu, obwohl ich Autofahrer bin, die
vielen Parkplétze, die den Platz noch enger machen.”

LEr bietet nicht sehr viel Méglichkeit etwas zu machen
bzw. sich zu unterhalten. AuBerdem wirkt er nicht sehr
einladend.’

,LDient fur mich als Parkplafz, nicht als Aufenthaltsraum.”

,50 viele leerstehende Geschafte. Trotzdem ist das
Verkehrsaufkommen relativ hoch. Ziemlich hoher Ver-
kehrslérm im Gastgarten oder Parkparkbereich.”

,Es ist ein Platz fr Erldediungen, aber nicht ein Platz den
ich deshalb aufsuche, weil es dort nett ist.”

JKein sichtbares Angebot. Zu zerfahren durch Autos,
wenig Grinraum und keine Ubersicht.”

.Der Plafz stellt keinen echten Stadtmittelpunkt dar, an
dem man sich gerne frifft.’

Bevorzugt
. Einzelhandelsgeschaft
. Einkaufszenfrum

Abb. 96: ,Bevorzugen Sie Einkaufszentren oder
Einzelhandelsgeschafte?”

19



schlicht finster

unschoén nicht reprasentativ unspek’rakulér verloren
ommunikat freundlich |
wenig kommunikativ mittelmapig Ver assen
. . nicht urban einténig
et NASSliCh .
guf angeleg . Unfreund“Ch weltfremd unpraktisch

eng angeboftslos

ausgestorben - -

nicht einladend

verbesserungswurdig
verbesserungsfahig versperrt begrint
sauber einfach menschenleer urkomfortabel N
tni zweckmdaBig
einfonig gut rustikal tot
fa d unzuganglich schmutzig uninteressant

schon

schlecht

ermeuerbar steril

verwirrend Uandern

unspektakular

altbacken durcheinander

Kleln ausbaufahig grun
beruhigend nuchtern
duster unscheinbar
unkomfortabel ~ unansehlich

hell ansprechend
unkommunikativ

ungemutlich wenig einladend

verkehrslastig lieblos

aufstrebend

traurig a | ‘|' ‘
einladend dreCKlg

geschlossen

ungenutzt nett

. unpersoénlich
hibsch unstrukturiert ungeschmuck?

verwaist

renovierungsbedurftig

heruntergekommen

gruselig

frostlos grop

Ubersichtlich natrlich zubetoniert
u kleinburgerlich U-formig

liebenswurdig
leblos  notig |'I' ‘I‘
hlecht
seee erneuerbar ) Vera e
nachlassig belebt einfallslos unlogisch
offen a”-mOd I SC h lustlos und kah | Uberaltert
) unsympatisch )
vereinsamt e bewahrt Verparkf sinnlos fuBgangerunfreundlich
od farblos 2ugepfiastert e gemitlich
aufgeraum
rosa sanierungsbedurftig lebendig |a' ] 8 W e I | I 8’ nichtig
kalt lieblich unndfz
o klassisch Karg ansprechend funktional )
autobezogen elnsam trist
unaffrakftiv. = o
friedvoll h
unbeachtef ru Ig
eschmacklos
zentral ungrin grau ;
Zugepark’r abstoBend
unkoordiniert ausbaufahig vererhrsrecn
eindruckslos
ordentlich
120

In weiterer Folge wurden die Befragten dazu aufgefor-
dert, den Rathausplatz mit drei Eigenschaftswortern zu
beschreiben. Auf der linken Seite sind die Worter, ge-
wichtet nach der Hiufigkeit der Nennung, dargestellt mit
welchen die Befragten den Platz beschreiben. Am hiu-
figsten wurde der Rathausplatz als leer!, ,ausgestorben
und Jangweilig® beschrieben. Auffallend ist, dass negativ
behaftete Eigenschaftsworter deutlich 6fter verwendet
wurden als positive.

In den beiden letzten Fragen wurden die Teilnehmer ge-
fragt, was ihnen im Zentrum fehlt und was sie sich fiir die
Zukunft von Attnang-Puchheim wiinschen. Ein GroBteil
der Befragten gab an, dass das Angebot an Gastronomie
nicht ausreichend ist und dass sie gerne Cafes, Gasthiu-
ser und ,Ausgehlokale® im Zentrum haben wiirden. Wei-
ters geht aus den Antworten hervor, dass viele eine regio-
nale bzw. 6sterreichische Kiiche im Bereich Gastronomie
begrifien wiirden. Auch eine Erweiterung in den 6ffent-
lichen Raum, in Form von Schanigirten oder dhnlichem,
winschen sich die Befragten. Nahezu gleich oft wie das
fehlende Angebot an Gastronomie wird auch das Fehlen
von Geschiften und der Wunsch nach einem gréfleren
Branchenmix angegeben. Viele der Befragten vermissen
Bekleidungs- und Textilgeschifte im Zentrum.

Zahlreiche Befragte gaben an, dass sie gerne mehr Veran-
staltungen (wie z.B.: Schmankerlmeile, Feste, Kultur- und
Sportveranstaltungen etc.) besuchen wiirden. Das Stadt-
zentrum als Treffpunkt fir Jung und Alt wird ebenfalls
mehrmals als Wunsch gedullert.

Das Thema Verkehr beschiftigt auch einige der Befrag-
ten. Hier werden die Kurzparkzone und die Verkehrstiih-
rung bemingelt bzw. in Frage gestellt. Die Anbindung
des Radnetzes an den Rathausplatz wird ebenfalls von
einigen Befragten thematisiert, diese wiinschen sich vor
allem eine bessere Verbindung von Alt-Attnang ins Zen-
trum.

Was wiunschen Sie sich fir die Zukunft von
Attnang-Puchheim?*

.Den schlechten Ruf loswerden! Aftnang kénnte so
schén sein..

,.Dass in Attnang nicht nur von den Gewerbetreiben-
den alles abhangt, sondern auch, dass mehr an einem
gemeinsamen Thema gearbeitet wird. Das befrifft alle.
Attnang soll nicht ,nur’ Bahnhof sein I

.Dass Attnang wieder an Attraktivitat gewinnt und
ein modernes Flair bekommt, wo man sich wohlfthltl
Momentan bietet Attnang auBer dem Bahnhof nichts fur
junge Menschen um ihren Wohnort hier zu verlangern.”

..dass wieder mehr Identitatsarbeit geleistet wird und
Attnang nicht zu einem anonymen Wohn- und Pendler-
ort verkommt.

.Einen lebendigen Ortskern, den man gerne besucht um
tagsuber einkaufen und abends ausgehen zu kénnen.”

,Es ist sogesehen eine liebenswerte Stadf, die mehr
gepflegt werden muss.”

..Die Bewohner sollten ihre Stadt mehr schatzen und die
ansdssige Wirtschaft dort unterstutzen.

Oben sind einige Antworten zu Zukunftswiinschen fur
Attnang-Puchheim abgebildet. Aus diesen geht hervor,
dass die Befragten sich cin besseres Image fiir die
Stadt und eine Belebung des Zentrums wunschen. Die
Antworten zeigen, dass die Befragten Potenzial in der
Stadt und seinem Zentrum sehen, aber dass es einiger
Mafinahmen bedarf um dieses auch zu niitzen.

4 Abb. 97: Eigenschaftsworter gewichtet nach der Haufigkeit der Nennungen 121



FAZIT

Attnang-Puchheim ein Ort mit einer bewegten Geschichte; Die umfassende Analyse der stidtebaulichen Situation
und der derzeitigen Gegebenheiten, sowie die durchgefiihrte Umfrage zum Rathausplatz haben zu einem breiten
Spektrum an Ergebnissen geftihrt.

In geschichtlicher Hinsicht entwickelte sich Attnang-Puchheim von einem kleinen Bauerndorf mit Herrschaftssitz
zu einem der wichtigsten Bahnknotenpunkte in Oberdsterreich. Doch diese Entwicklung brachte nicht nur einen
Aufschwung mit sich, sondern machte den Ort auch zu einem Angriffsziel wihrend des zweiten Weltkrieges, wo ein
groBer Teil der Stadt zerstért wurde. Jedoch konnte durch den Zusammenhalt der Bevolkerung die Stadt wieder auf-
gebaut und in Nihe des Bahnhofes das heutige Stadtzentrum errichtet werden.

Durch seine Funktion als Verkehrsknotenpunkt verfigt Attnang-Puchheim tber eine gute 6ffentliche Verkehrsanbin-
dung. Deshalb ist auch das Pendleraufkommen in der Stadt sehr hoch. Wie aus der Analyse hervorgeht fiihrt dieser
Umstand zu einer erthdhten Verkehrsbelastung. Vor allem der ruhende Verkehr belastet die Stadt, denn die P&R-Anla-
gen sind an Spitzentagen tberfillt, wodurch oft das bahnhofsnahe Stadtzentrum und umliegende Straen von Pend-
lern zum Parken genutzt werden. Das aussterbende Zentrum mit zahlreichen leerstehenden Geschiftslokalen gleicht
durch die hohe Verkehrsbelastung zur Zeit eher einem Parkplatz als einem Stadtplatz. Die fehlenden 6ffentlichen
Aufenthaltsqualititen und die renovierungsbediirftigen Fassaden tragen zu einem unattraktiven Erscheinungsbild bei.
Diese Umstinde unterstreichen das negative Image der Stadt, gegen welches die Gemeinde schon lange ankdmpft.
Diese Aspekte zeigen sich nicht nur in der stidtebaulichen Analyse, sondern spiegeln sich auch in der durchgefithrten
Umfrage wieder.

Das Fehlen von Geschiften und Gastronomie zeigt sich sowohl in der Analyse als auch in den Antworten der Um-
frage. Zwar gibt es im Bereich Gastronomie zahlreiche kleine Imbiss- und Kebaplokale, aber kaum qualitative Restau-
rants oder Gasthiuser. Auch kleine Cafes im Stadtzentrum fehlen. Die Cafes/Konditoreien, die gut besucht sind und
tber eine groB3e Stammkundschaft verfiigen, liegen zu weit weg vom Zentrum, um dieses zu beleben. Auflerdem gibt
es in Attnang-Puchheim eigentlich keine Bars oder ,Ausgehlokale’, dieses Angebot fehlt ginzlich. Aus der Umfrage
geht auBlerdem hervor, dass sich die Bewohner ein vielfiltigeres Angebot an Geschiften wiinschen. Vor allem ein Be-
kleidungs-/Textilgeschift vermissen die Befragten im Zentrum. Der Wochenmarkt stellt einen wichtigen Bestandteil
des Zentrums dar, dieser findet immer freitags statt und ist gut besucht. Wihrend des Wochenmarktes herrscht reges
Treiben am Rathausplatz.

Die Infrastruktur in Attnang-Puchheim ist relativ gut ausgebaut und als positiv zu vermerken. Jedoch gibt es im Be-
reich Nahversorgung und Kultur noch grofie Defizite. So ist die Nahversorgung in Alt-Attnang sowie in Puchheim
nicht fuBildufig erreichbar und somit nicht ausreichend. Auch im Bereich Kultur gibt es Verbesserungsbedarf. Zwar
gibt es im Zentrum einen groBen Veranstaltungssaal (sog. Phonixsaal), doch dieser verspritht noch immer einen
1970er Jahre- Charme und die Fingangssituation zu diesem Saal ist sehr unattraktiv. Die Kellerbiihne Puchheim bietet
jedes Monat unterschiedliche Theaterveranstaltungen und eine Eventagentur organisiert seit einiger Zeit Konzerte,
Public Viewings und dhnliche Veranstaltungen. Doch leider finden diese nur selten im Stadtzentrum statt bzw. sind

jene, die im Phonixsaal stattfinden, nicht sichtbar im Zentrum. Die meisten Events werden am Spitzberg, in der Ten-
nishalle des Freizzeitzentrums, veranstaltet, da dort die nétige Infrastruktur vorhanden ist und die Events, aufgrund
der Halle, wetterunabhingig sind. Im Bereich des Rathausplatzes gibt es auBlerdem kaum Installationen im 6ffentli-
chen Raum oder Raumlichkeiten fiir Kunst und Kultur. In der Vergangenheit gab es schon mehrmals die Forderung
nach einem Kulturhaus in Attnang-Puchheim, doch dieser wurde bis heute nicht nachgekommen.

Im Bildungsbereich bietet Attnang-Puchheim fiir Volksschiiler ein breites Angebot mit drei Volksschulen. Auch die
Kinderbetreuung in Form von Krabbelstuben und Kindergirten ist in Attnang-Puchheim gut ausgebaut. Vor allem
im Bereich der technischen Berufsausbildung bietet die Stadt mit der Berufsschule, den zahlreichen Betrieben, die
Lehtlinge ausbilden, und der OBB-Lehrlingswerkstatt ein breites Spektrum. Fiir héhere Schulen wie Gymnasien oder
berufsbildende Schulen pendeln viele Schiiler in die Nachbargemeinde Vécklabruck oder in groB3ere Stidte wie Wels
oder Linz. Interessant fiir das Zentrum ist aullerdem das Internat der Berufsschule Attnang, da hier unter der Woche
bis zu 72 Schiiler direkt im Zentrum wohnen, also auch hier gibt es bisher ungentitztes Potential, welches das Zentrum
nachhaltig stirken kénnte.

Neben der Bahn, verlduft auch die B1 durch das Ortsgebiet von Attnang-Puchheim und die néchste Autobahnauffahrt
ist innerhalb von zehn Minuten erreichbar, diese gute Anbindung ist kann als eine wichtige Standortstirke der Stadt
gesehen werden. Und auch das hohe Pendleraufkommen, welches zwar momentan zu vielen Schwierigkeiten fihrt,
birgt noch gro3es Potential.

Durch seine geografische Lage und seine gute Verkehrsanbindung sind aulerdem viele Naherholungsgebiete wie der
Attersee oder der Traunsee, aber auch grof3e Stiadte wie Wels, Linz oder Wien schnell zu erreichen. Fin weiteres grof3es
Potential liegt in der Erreichbarkeit des Stadtzentrums. Im Umkreis von zehn Gehminuten leben in etwa 3.000 Per-
sonen und in zehn Minuten ist das Zentrum mit dem Fahrrad von der gesamten Gemeinde aus zu erreichen. Durch
cine Verbesserung bzw. einen Ausbau der Fullginger- und Rad-Infrastruktur kénnte hier also noch viel Potential
ausgeschopft werden.

Zusammenfassend ldsst sich sagen, dass es neben dem negativen Image und dem derzeitig unattraktiven Stadtbild,

welches durch Leerstinde und wenig genutzte Plitze geprigt ist, durchaus viel Potenzial gibt, welches durch die rich-
tige Nutzung die Entwicklung von Attnang-Puchheim positiv beeinflussen kann
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Die Analyse zeigte, dass die historischen Ereignisse und
die Erfindung der Eisenbahn die stidtebauliche Struktur
malfgeblich prigten. Vor allem durch einen Bombenan-
griff wihrend des zweiten Weltkrieges dnderte sich das
Stadtbild mal3geblich, da ein grofler Teil Attnang-Puch-
heims vollig zerstort wurde. Beim Wiederaufbau wurde
die Chance genutzt und es wurde in unmittelbarer Nahe
zum Bahnhof ein neues Stadtzentrum mit drei Plitzen,
nach den Plinen von Dipl. Ing, Alois Stelzer, errichtet.
Das historische Platzgefiige und die Nihe zum Bahnhof
bieten noch viel ungenutztes Potential

Durch seine Funktion als wichtige Verkehrsdrehscheibe
ist Attnang-Puchheim auch fur zahlreiche Pendler aus
der Region von Bedeutung, Durch das hohe Pendleraut-
kommen ist die Parkplatzsituation sehr angespannt. Die
Kapazititen der Park&Ride-Anlagen reichen zu Spitzen-
zeiten nicht aus, wodurch auch das Stadtzentrum in der
Nihe des Bahnhofes stark belastet wird. Hinzu kommt,
dass die in den 1950ern errichteten Gebiude kaum haus-
eigene Stellplitze verfigen, was dazu fihrt, dass es fur
Anrainer und Geschiftstreibende im Zentrum oftmals
schwierig ist, einem Stellplatz in Zentrumsnihe zu fin-
den.

Weiters bestitigten sich meine Vermutungen beziig-
lich der Verkehrssituation durch meine im Rahmen der
Analyse durchgefihrte Umfrage. Diese zeigte, dass ein

GroBteil der Personen mit dem Auto ins Stadtzentrum
kommt. Daraus lisst sich schlie8en, dass es vor allem auf
dem Gebiet der Parkraumbewirtschaftung eine Losung
braucht, um das Uberleben des Zentrums von Attnang-
Puchheim zum jetzigen Zeitpunkt und nachhaltig zu si-
chern.

Die Strategie soll zeigen, wie einerseits die Stellplatz-situ-
ation entschirft und anderseits der ruhende Verkehr am
Rathausplatz zugunsten der Aufenthaltsqualitit verrin-
gert werden kann. Der Fokus liegt hier auf der Entwick-
lung einer Typologie, die in der ersten Phase die nétigen
Stellplitze bietet und in Folge auf zukiinftige Entwick-
lungen nutzungsoffen reagieren kann.

Um das Zentrum zu revitalisieren und die gesamte Ge-
meinde zu stirken, braucht es gezielte Mallnahmen und
Strategien. Durch einen Malnahmenkatalog, welcher
kurz-, mittel- und langfristice Mallnahmen beinhaltet,
wird die Entwicklung von Attnang-Puchheim angekur-
belt. Aus der Analyse kristallisierten sich unterschiedliche
Faktoren heraus, die einen Impuls fiir die Entwicklung
des Zentrums geben, sowie zu einer Verbesserung des
Images von Attnang-Puchheim fithren kénnten.



Massnahmen

Alt-Attnang

ACHSEN STARKEN - PLATZE VERBINDEN - ORTSTEILE ANBINDEN - STADTPLATZ BELEBEN

: Gebaude aufstocken
: leerstehende EG Zone aktivieren - Pop-up Stores, Co-Workspace usw.
: Mehr Wohnen im Zentrum

i Fitnessstudio im
: ehemaligen Phénixsaal -

Gebaudefassade sanieren
+ EG-Lokale sanieren + EG-Zone bei den Durchgangen schaffen

LEERSTAND AKTIVIEREN - AUFSTOCKEN - NACHVERDICHTEN
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Platzumgestaltung
Aufenthaltsmogliichkeiten schaffen
Infrastruktur far Méarkte & Veranstaltungen

erbindung starken
i fuBganger- und fahrradfreundliche Gestaltung

Verbindung starken
i fuBganger- und fahrradfreundliche Gestaltung

Aufwertung Markiplatz
: Aufenthaltsqualitar verbessern
: Starkung der Platzfolge

ZUSAMMENHANGENDE PLATZABFOLGE - AUFENTHALTSQUALITAT ERHOHEN - INFRASTRUKTUR

¢ Veranstaltungssaal

i Bibliothekl Archiv | Heimatmuseum
i Arzte - Gemeinschaftspraxis

i Cafe | Gasfronomie

: Geschaftsflachen
: Tiefgarage

i Wohnen
i Freizeiteinrichtungen

gNufzun soffenes Gebaude mit
:unterschiedlichen Funktionen
:Geschaftsflachen

NEUBAU KULTUR- UND VERANSTALTUNGSZENTRUM - NACHVERDICHTUNG IM ZENTRUM
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Leerstédnde nutzen
- Leerstandmanagement
- femporare Nutzungen
- Raume fur die Kreafivwirtschaft \ D
(zB. Offene Ateliers,.)

Verkehrsentlastung Zentrum

* Zusatzliche Stellplatze in
Zentrumsnahe

- Verminderung des ruhenden
Verkehrs am Rafthausplatz

- Starkung des Zentrums

- Beginn Umgestaltung Platze

Vielfalt im Zentrum stdrken

- Branchenmix erweitern

- Gastronomie ausbauen

- Aufenthaltsqualitat verbessern
- Aftnanger Wirtschaft starken

Kulfur ins Zentrum holen

* Neubau Kultur- und Veranstaltungszentrum:
Bibliothek, Heimatmuseum,
Archiv, Tourismusburo

- Neuer Veranstalfungssaal

- Wohnen im Zentrum

- Erweiterung Marktplatz

* Umnutzung Phonixsaal
(zB. Fitnessstudio)

0000 0000000000000 00C00COOIOIOINOIOIMBMMOIOGOINONOINOINONONONOOEONEOEEO®OONOIEOIOTO

Nachverdichten -
- Erweiterung des ﬁ coe
Wohnangebots im Zentrum
- Generationenwohnen
v

®

Zentrum beleben

- Veranstaltungen/ Events

- Zusammenarbeit mit Vereinen
- femporare Installationen

- Treffpunkte schaffen

Erdgeschosszone 6ffnen

- Verbindung Richfung
Romerstrasse starken

- Neue Geschaftslokale

- Angebot erweitern

- Durchgange aufwerten

- Renovierung Fassaden

Verbindungen stdrken

- Schaffung einer zusammen-
hangenden Platzabfolge

- Aufenthaltsqualitat verbessern

- FuBgangerfreundliche und
barrierefreie Gestaltung

- Radwegenetfz ins Zentrum
verbessern und ausbauen

Umnutzung Parkhaus

- Stellplatzfiachen werden umgenutzt
> Buros, Wohnungen, Geschafte efc

- Verbindung zwischen Rathausplatz
und Romerstrasse weiter starken

- Nachverdichtung

Nachverdichten

- Aufstockung am Rathausplatz

- Wohnangebot erweitern

- Zusatzliche Frequenz im Zentrum

Um das Zentrum von Attnang-Puchheim zu reaktivieren und revitalisieren braucht es geeignete Malnahmen und
Strategien. Als erste Mafinahme ist die Belebung der Erdgeschosszone vorgesehen, da diese fiir das Zentrum eine
entscheidende Rolle spielt. Wichtig fir diese Malnahme ist die Verstindigung zwischen den einzelnen Akteuren
(Eigenttimer der Immobilien, Gemeinde, Geschiftstreibende, Interessenten, Nutzer). Durch die Installierung eines
,Leerstandsmanagement-Teams® soll zwischen diesen vermittelt werden. Wesentlich ist die Erfassung und Dokumen-
tation der Leerstinde, damit das Team gemeinsam mit den Figentimern Konzepte fiir eine zukiinftige Nutzung
entwerfen kann. Weiters kénnen die Leerstinde iiber eine Plattform (z.B.: Homepage) fiir die Offentlichkeit sichtbar
gemacht werden (ein interessantes Beispiel hierfiir ist der leerstandsmelder?, der Leerstinde in Wien dokumentiert).
Dadurch kénnen sich Interessenten einen Uberblick iiber die freien Erdgeschosslokale verschaffen. Vor allem soll das
Team als Anlaufpunkt fiir die unterschiedlichen Akteure dienen, an dem Kontakte vermittelt und Strategien fiir eine
nachhaltige Nutzung entwickelt werden kénnen. Zu Beginn sollen die Leerstinde durch temporire Nutzungen wie
offene Ateliers, Co-Work-Spaces, Pop-up Stores oder dhnliches bespielt werden, um die Attraktivitit des Zentrums zu
steigern und es somit auch fiir weitere Nutzer interessant zu machen.

In weiterer Folge soll das Zentrum durch Veranstaltungen und temporire Installationen belebt werden. Wichtig hier-
fir ist die Zusammenarbeit mit ortansissigen Vereinen, da diese mit ihren Mitgliedern wesentlich zum Erfolg der Ver-
anstaltungen beitragen und auflerdem an der Gestaltung mitwirken kénnen. Dadurch soll das Zentrum als Treffpunkt
fiir alle Altersgruppen reaktiviert werden.

Um die Aufenthaltsqualitit im Zentrum zu erhéhen, bedarf es einer Reduktion der Stellplitze am Rathausplatz,
um eine anspruchsvolle Platzumgestaltung zu erméglichen. Deshalb wird in der Rémertral3e, direkt gegeniiber der
Durchginge zum Rathausplatz, ein Parkhaus vorgesehen, welches in etwa tiber 100 Stellplitze verfigt. Dadurch kann
die Verkehrsbelastung im Zentrum, ohne einen Verlust an Stellplitzen, welche wichtig fiir die Geschifte im Zen-
trum sind, reduziert werden. Durch die Offnung der Erdgeschosszone am Rathausplatz, im Bereich der Durchginge
Richtung Rémerstrale, soll die Verbindung ins Zentrum gestirkt sowie das Angebot an Geschiftsflichen erweitert
werden. Weiters sollen dadurch die Durchginge aufgewertet und Kundschaft angelockt werden. Die Renovierung der
Fassaden rund um den Rathausplatz werten das Stadtbild auf und tragen zur einer Erh6hung der Aufenthaltsqualitit
bei. In weiterer Folge gilt es den Branchenmix in Attnang-Puchheim zu stirken und das Angebot an Gastronomie zu
erweitern. Durch die Reduktion der Stellplitze und die schrittweise Umgestaltung des Platzes, wird eine Erweiterung
der Gastronomie in den AuBlenraum (z.B.: in Form von Schanigirten u. 4.) méglich, wodurch der Platz als 6ffentlicher
Raum zusitzlich belebt wird. Weiters soll durch eine zusammenhingende Platzgestaltung die Verbindung zwischen
Kirchenvorplatz, Dr. Karl Renner Platz, Rathausplatz und Marktplatz gestirkt werden sowie das Radwegenetz ins
Zentrum vetrbessert werden.

Durch den Neubau eines Kultur- und Veranstaltungszentrum soll ein weiterer Treffpunkt im Zentrum geschaffen
werden. In diesem Neubau werden eine Bibliothek, ein Heimatmuseum, das Atchiv, das Tourismusbiiro sowie ein
neuer Veranstaltungssaal untergebracht. Weiters soll das Wohnangebot im Zentrum erweitert werden. Durch den
Neubau eines Veranstaltungssaales wird die Renovierung und Umnutzung des Phonixsaal méglich, hier wire zum
Beispiel ein Fitnessstudio denkbar, um das Angebot an Freizeitaktivititen zu auszubauen.

Aufgrund von Prognosen und der Verbesserung der Infrastruktur (Anbindung Radwege usw.) wird der Stellplatzbe-
darf geringer und das Parkhaus an der Romerstraie kann nun in Wohn- und Arbeitsraum umgenutzt werden. Durch
die Nachverdichtung wird das Zentrum gestirkt und die Verbindung Richtung Romerstral3e verbessert. In weiterer
Folge wird das Wohnangebot im Zentrum erweitert, zum einen im Bereich Europlatz/Bahnhofsstral3e, zum anderen
direkt am Rathausplatz.
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AkTuelle Situation

Frahling 2017

£
62 % @

258 %

Fladchenanteile Rathausplatz

£ 5 4

Rund 60% nutzen das Auto um ins
Stadfzentrum zu gelangen

A

Uberfullte Park&Ride Anlagen

Das Zentrum von Attnang-Puchheim wird im Moment
stark von Autos dominiert. Mehr als 60% der Flichen
nehmen Verkehrswege inklusive Parkplitze ein. Ub-
rig bleiben gerade einmal 40%. Doch diese Flichen fir
FuBiginger bzw. diese Aufenthaltsflichen teilen sich auf
schmale Gehsteige und eine in die Jahre gekommene
Grinfliche auf. Ziel des Stadtentwicklungskonzeptes ist
es, den Einwohnern wieder mehr Stadtraum zuzuspre-
chen und die Flichenanteile fiir Fullginger zu erhéhen
und gleichzeitig die Flichen des ruhenden Verkehrs im
Stadtzentrum zu verringern. Durch die Verringerung des
ruhenden Verkehrs am Rathausplatz und am Marktplatz
wird eine groBere Gestaltungsfreiheit der Flichen fur
FuBlginger moglich.

Dabei darf aber nicht auler Acht gelassen werden, dass
ein Grofteil der Nutzer mit dem Auto das Stadtzentrum
besucht. Es miissen also austreichend Stellplitze in unmit-
telbarer Nihe zur Verfiigung gestellt werden, damit die
Nutzer weiterhin das Zentrum aufsuchen. Daher sollte
ein geeigneter Ort gefunden werden, wohin die Funktion
des Parken verlegt werden kann und dem Nutzer trotz-
dem ein zentrumsnaher Parkplatz geboten werden kann.

Ein weiterer wichtiger Punkt ist das Pendlerautkommen
und der damit verbundene Verkehr. Deshalb braucht es
ein durchdachtes Parkraumbewirtschaftungskonzept, da-
mit die fir den Handel wichtigen Parkplitze nicht von
Pendlern blockiert werden und den Pendlern bei vollen
P&R-Anlagen trotzdem eine Option zum Parken gebo-
ten werden kann.

Was bringt die Zukunft?

Wie werden wir in den nachsten Jahrzehnten leben?

Wie wird sich unsere Umgebung und die Stadt enfwickeln?

Wie wird das Klima in der Zukunff sein?

Welche technologischen Enfwicklungen werden wir nutzen konnen?
Welche Probleme mussen wir in Zukunft bewaltigen?

Es gibt viele Dinge die man nicht weil3, deshalb sollten gebaute Strukturen vieles offen lassen und auf zukinftige
Enftwicklungen reagieren kénnenl

Es braucht Typologien, die Raum fur Entwicklung lassen. Eine Funkfion, wie zum Beispiel das Parken ist vielleicht zum
Jetztigen Zeitpunkt noch wichtig, doch was passiert, wenn diese Funktion an Bedeutung verliert oder gar nicht mehr
gebraucht wird? Dann muss sich das Gebaude verandern konnen und neue Nutzungen zulassen.

Monofunktionale Struktur -
NACHTEIL: keine Flexibilitat

Nufzungsoffenes Gebdude mit vielen
unferschiedlichen Funktionen
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STANDORTSUCHE

Eine entscheidende Rolle fiir die Entwicklung einer nutzungsoffenen

Typologie spielt der Standort. Unterschiedliche Faktoren sind von

/" Bedeutung. Einserseits muss die Nihe zum Zentrum und zum Bahn-

hof gegeben sein, andererseits muss der Standort gut mit dem Auto

/ erreichbar ein. Das Grundstiick, der ehemaligen Billafiliale erfiillt alle
diese Bedingungen und eignet sich somit gut als Standort.

- VoJksScHuIe/
NMS




1335m?

Phase 1
Abriss Das Grundstuck uber Rampen werden die Gebaudeteile fur den motori-
der alten Billafiliale 1335m? groBes Grundstuck im Zenfrum sierten Verkehr verbunden
Bauvolumen Erschliessung Phase 1: Fassade
Reihenbebauung entlang der Romerstrasse verbindet als Herzstuck die zwei Gebaudeteile das Gebaude wird mit einem Metallnetz umhullt, welches

eine Fassadenbegrunung ermoglicht.

Phase 1: Parken und Handel

zu Beginn uberwiegt die Funktion Parken - im EG befin-
def sich eine Geschaftflache die sich zur Romerstrasse
hin offnet

S

Grilne Mitte

aus dem innenliegenden Lichthof heraus beginnt die
Vegetation an der Fassade hochzuwachsen und bildet
nach und nach eine lebendige Fassade, die das Mikrokli-
ma verbessert.



Phase 1

Stellplatzanzahl in Zentrumsnéhe erhdhen & ruhenden Verkehr am Rathausplatz verringern

A) Errichtung einer neuen Struktur in der Rdmerstrasse 26:

+ 100 neue Stellplatze in umittelbarer Nahe zum Zenfrum

+ neue Geschaftslache im Erdgeschoss an der Romerstrasse
+ flexible, nutzungsneutrale Gebaudestruktur

+ neue Platzsituation an der Romerstrasse

> Enfscharfung der Parksituation
> Starkung des Zenfrums durch gut erreichbares Stellplatzangebot
> Starkung der Verbindung ROmerstrasse - Rathausplatz

B) Beginn Umgestaltung Rathausplatz

> Verringerung Stellplatze am Rathausplatz zugunsten der Aufenthaltsqualitat

> Renovierung der Fassaden im Zentrum

> FuBgangerfreundliche und barrierefreie Gestaltung des Rathausplatzes

> Verbesserung und Erweiterung des Radwegenetzes im und rund um das Zentrum
> FuBgangerubergang von der Romerstrasse 26 zum Durchgang Rafthausplatz

< Schaffung eines Kinderspielbereich

Attnanger Einkaufswagen®

Da direkt vor den Geschaften die Stellplatze verringert wurden ist ein kurzer FuBweg notig ... doch
vollgepackt mif den Einkaufen ist das kein Spass.

Nach dem Vorbild der groBen Shoppingmalls, wo man seine Einkaufe bequem in einen Einkaufs-
wagen laden kann, wird der sogenannte ,Affnanger Einkaufswagen® im Zenfrum zum Transport der
Einkaufe angeboten. Diese Einkaufshilfe ist eine Kombination aus einem herkommlichen Einkaufs-
wagerl und einem sogenannten Baby-Jogger. Durch die groBen Reifen konnen Unebenheiten wie
Gesteigkannfen oder ahnliches uberwunden werden und der groBzugige Korb bietet viel Platz fur
die getatigten Einkaufe. Im Zentrum sowie in der RomerstraBe 26 werden Stafionen installiert an
denen der Wagen entlehnt und refoniert werden kann. Weiters fragt der Aftnanger Einkaufswagen
zur Identifikation mit der Stadt bei und soll das Einkaufen im Zenfrum affrakfiver machen.

* ghnlich dem Projekt Obdach Wagerl von Jakob Buchgraber und Martin Réck.

STATISCHES KONZEPT
Stahlbetonskelettbau mit Hohldielendecken
Aussteifender ErschlieBungskern &
Aussteifungsverbande

SCHEMA ERSCHLIESSUNG RAMPEN

BELUFTUNG
nafurliche Beluffung und Brandrauchentluftung
der gesamten Struktur
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R26_Eine Grundstrukfur — Varianften fur Parken, Arbeiten & Wohnen

Phase 2-3

Nachfrage an Nutzungen andert sich - Die Struktur reagiert darauf

A) Struktur passt sich der Nachfrage an

- Stellplatzbedarf sinkt
- Neue Funktionen sind gefragt

> schrittweise Veranderung des Gebaudes

> aus Stellplatzflachen werden Wohn-, Arbeits- Verkaufs-,
Freizeit- und Erholungsflachen

> Platzlandschaft zieht sich vom Rathausplatz bis hiniber zum R26

> weitere Starkung des Zentrums

Grundstruktur Phase .
Stahlbetonbau mit Hohldielendecken Parkhaus mit Geschéftslokal im Erdgeschoss

Aussteifender Kern: Lift & Stiegenhaus
B) Umgestaltung des Zentrums

> Fortsetzung der fuBgangerfreundlichen und barrierefreien Gestaltung
Richtung Marktplatz und Dr. Karl Renner Platz

> Schaffung einer zusammenhangenden Platzlandschaft

> Offnung der Erdgeschosszone im Bereich der Durchgange Richtung
RomerstraBe - Steigerung der Aftrakfivitat durch weiteres Angebot

Dachgarten fir alle Hausbewohner Dachgarten fur alle Hausbewohner

Dachterrasse ."-.4 Dachterrasse

Gastewohnung Gés'rew_ohnung

Arbeiten Arbeiten 5 o= Arbeiten

Phase 2:
Stellplatzbedarf sinkt -
Neue Nutzungen in den oberen Geschossen

(Arbeiten, Wohnen, Erholung)

Phase 3:

Komplette Umnufzung des Gebéudes

Gebaude mit unterschiedlichsten Nutzungen
(Arbeiten, Wohnen, Einkaufen, Freizeit, Erholung)




ErschlieBungskern

Ebene 5

Ebene 4

Installationsschachte

Ebene 4

' Ebene 2

Ebene 1

Offene Struktur fir vielfaltige Nutzungsmaoglichkeiten

In Phase 2-3 sind nur die die Stutzen, der ErschlieBungskern sowie die Sanitarschachte vorgegeben. Dadurch wird eine
groBe Nufzungsvielfalt moglich, da die Raume an die zukunftige Nutzung angepasst werden konnen.
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Ebene 6

Gastewohnung | Dachterrasse
Ebene 5 fur alle Hausbewohner
Dachgarten fur

alle Hausbewohner

Ebene 4
Arbeiten
Ebene 3
Arbeiten
Ebene 2
Wohnen

Ebene 1
Wohnen

Durch die Nutzungsdurchmischung soll das Zenfrum von Attnang-Puchheim belebt und gestarkt werden. Durch die
Freiheif, die die vorgebene Strukfur biefet, konnen im Bereich Wohnen unterschiedlich groBe Wohneinheiten geschaf-
fen werden, wodurch eine vielfalfige Bewohnerschaft erreicht werden kann. Weiters stehen den Bewohnern ein groBer
gemeinschaftlicher Dachgarten, eine Gemeinschaftsterasse sowie eine Gastewohnung zur Verfugung. Dadurch soll das
Wohnen in im Zenfrum noch attraktiver gemacht und die hausinferne Kommunikation gefordert werden.
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T
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50 mm  Polierter Estrich
2mm PE-Folie
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320 mm  Hohldielendecke
330 mm Installationsebene
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Kostenschatzung

Zur groben Schatzung der Baukosten wurde der BKI 2014 (BKI Baukosten Gebaude 2014: Stafistische Kennwerte Teil 1)
als Grundlage verwendet. Anhand der Bruttogeschossflache und den Kostenkennwerten wurden die ungefahren Bau-
kosten berechnet. Fur Phase 1wurden die Kennwerte fur Hoch- und Tiefgaragen herangezogen. Fur Phase 1 betfragen
die Baukosten in efwa 2.570.000 €.

Phase 1. Parkhaus

Baukosten fur Tiefgaragen

Fur Phase 3 wurden zuerst die Baukosten fur einen kompleften Neubau des Gebaudes berechnet, danach wurde von
diesem Ergebnis Phase 1 abgezogen. Dadurch ergaben sich die Baukosten fur Phase 3 exklusive Reserven. Fur die
Reserven wurden 20 Prozent aufgeschlagen. Die Baukosten fur Phase 3 betfragen somit laut Kostenschatzung rund
1668000 €.

Phase 3: Nachnutzung Wohn- und Geschéftshaus

Baukosten fur Tiefgarage

Baukosten gesamt fir Phase 1:

Abkirzungen:

AUF = AuBenanlagenflache
BGF = Bruttogeschossfiache
FBG = Flache des Baugrundes
BAK = Baukosten

KG (ONORM | O- Bezeichnung DIN 256 | Einheit €/Einheit Flache (m?) | Baukosten (€)
1801-1:2009) | Kostengruppe der 1.Ebene
1 AufschlieBung 200 m? FBG 5 1.335 6.675
2 Bauwerk -Rohbau 300 m? BGF 598 1.700 1.016.600
3 Bauwerk - Technische 400 m? BGF 68 1.700 115.600
Anlagen
4 Bauwerk - Ausbau 300 m? BGF In KG 2 enthalten 1.700
5 Einrichtung 600 m? BGF 0 1.700 0 =
6 AuBenanlagen 500 m? AUF 78 608 5.304 Y
1.144.179 I b i ’/E = |
Baukosten fur Hochgaragen & i + -
KG (ONORM | O- Bezeichnung DIN 256 | Einheit €/Einheit Flache (m?) Baukosten (€) E A _{ B
1801-1:2009) | Kostengruppe der 1.Ebene = | :
1 AufschlieBung 200 m? FBG 31 1.335 41.385
2 Bauwerk -Rohbau 300 m?2 BGF 493 2270 1.119.110
3 Bauwerk - Technische 400 m? BGF 33 2.270 74.910
Anlagen
4 Bauwerk - Ausbau 300 m? BGF In KG 2 enthalten 2.270
5 Einrichtung 600 m?2 BGF 72 2270 163.440
6 AuRenanlagen 500 m? AUF 38 608 23.104
1.421.949

1144179 € + 1421949 € = 2566128 € =ca. 2570.000€

Neubau Phase 3 Baukosten gesamt:

1144179 € + 2812947 € = 3957126 € =ca. 3960.000 €

Neubau Phase 3 Baukosten gesamt: 3960.000 €
- Baukosten Phase 1: 2570000 €
= Baukosten Phase 3 exkl. Reserven: 1390.000 €
+ Reserven 20% BAK Phase 3: 278000 €
Baukosten gesamft fur Phase 3: 1668.000 €

KG (ONORM | O- Bezeichnung DIN 256 | Einheit €/Einheit Flache (m?) | Baukosten (€)

1801-1:2009) | Kostengruppe der 1.Ebene

1 AufschlieBung 200 m? FBG 5 1.335 6.675

2 Bauwerk -Rohbau 300 m? BGF 598 1.700 1.016.600

3 Bauwerk - Technische 400 m? BGF 68 1.700 115.600

Anlagen

4 Bauwerk - Ausbau 300 m? BGF In KG 2 enthalten 1.700

5 Einrichtung 600 m? BGF 0 1.700 0

6 AuRenanlagen 500 m? AUF 78 608 5.304
1.144.179

Baukosten fur Wohn- und Geschaftshaus

KG (ONORM | O- Bezeichnung DIN 256 | Einheit €/Einheit Flache (m?) Kosten (€)

1801-1:2009) | Kostengruppe der 1.Ebene

1 AufschlieBung 200 m? FBG 69 1.335 92.115

2 Bauwerk -Rohbau 300 m2 BGF 918 2.270 2.083.860

3 Bauwerk - Technische 400 m? BGF 234 2270 531.180

Anlagen

4 Bauwerk - Ausbau 300 m? BGF In KG 2 enthalten 2270

5 Einrichtung 600 m? BGF 2.270

6 AuRenanlagen 500 m? AUF 174 608 105.792
2.812.947
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Fahrradfunnel von Alf-Atftnang ins Zentrum :ﬁ#
Offnung der Unferflhrung fur Radfahrer =

=

Nachverdichtung Rathausplatz
Dachgeschossausbau - mehr Wohnen
direkt im Zentrum von Attnang-Puchheim

Al
.-I-._f 2
2 e

-
=g

Attnang-Puchheim 2030

o

\

-] Aufstockung Park-and Ride
mit direkter Verbindung ins Zentrum
Uber FuBgangerbrlcke via Terrasse Phénixsaal

Sty

R
A X

Umnutzung Phénixsaal
in Fitnessstudio

L ; = - -
Neubau Kultur- und Veranstaltungszentrum
mit Veranstaltungssaal, Heimatmuseum,
Bibliothek, Archiv, Seniorentreff sowie -
Wohnungen in den oberen Geschossen

Offnung Erdgeschosszone
~| Erweiterung Angebot Gastro
und Geschaftsflachen

=2

E /_/ . :L_ir-]jj R26 - Phase 1: Parkhaus (2018-2025) | Phase 3: Wohnen, Artbeiten, Einkaufen
w ~ |1 Aftnanger Laden mit Verkauf von Produkten aus der Region und

tﬁ kleines Cafehaus im Erdgeschoss

'|:'| Wohnungen und Buros in den oberen Geschossen

| | Dachterrasse, Dachgarten und Gastewohnung fur alle Hausbewohner

In dieser Grafik ist das gesamte Stadfentwicklungskonzept im Uberblick dargestellt. Die hervorgehobenen Massnah-
men sollen zeigen, wie das Zenfrum von Aftnang-Puchheim nachhalfig gestarkt, die Parksituafion enfscharft und die

| Wohnanlage Kohlaichbach Aufenthaltsqualitat im offentlichen Raum verbessert werden kann. Mit der Platzumgestaltung, welche im Herbst 2017 in
Mehr-Generationen-Wohnen in Zenfrumsnahe Angriff genommen wird, wurde das Architekturburo Gilhofer beauftragt, deshalb habe ich dieses Thema nicht naher im
mit Gemeinschaftsraumen fur die Hausbewohner Rahmen meiner Diplomarbeit behandelt. Vielmehr ging es mir darum erganzende Massnahmen vorzuschlagen, welche
und Raumlichkeiten fur Vereine im Erdgeschoss zu einer Revitalisierung des Zenfrums beifragen konnen.
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Stadfspaziergange

Um ein besseres Bewusstsein und Verstidndnis fir Attnang-Puchheim zu bekommen, habe ich zahlreiche Stadtspa-
zierginge unternommen. Hierbei ging es vor allem um die bewusste Wahrnehmung der Stadt. Und obwohl ich hier
aufgewachsen bin, stiel3 ich dabei auf viele Dinge, die ich nicht wusste oder mir nicht mehr bewusst waren. Die Auf-
nahmen auf den folgenden Seiten wurden zwischen 2015 und 2017 aufgenommen.

168 Abb. 98: Gleiseanlagen zur Firma S. Spitz, in der Puchheimer Au, 2016 p
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Fragebogen zum Rathausplaftz in Attnang-Puchheim
8. Wie lange halten Sie sich durchschnittlich am Rathausplatz auf?

1. Geschlecht [ ] mehrals 1 Stunde

[ ] minnlich [ ] ca.1Stunde

[] weiblich [ ] weniger als eine Stunde
2. Alter

9.  Was machen Sie am Rathausplatz? (Mehrfachnennung moglich)

[] unter 20 Jahre Behordengang (Gemeindeamt)

[ ] 20-35 Jahre

[] 36-50 Jahre iiitgtesuch
% 2;_6?33}:{6 Sport
Jabre Einkaufen

3. Wohnen Sie in Attnang-Puchheim?
L] ja
[ ] nein

3a. Wenn nein, Wohnort:

Essen/Trinken (Gastronomie)

Freunde/ Familie / Bekannte treffen

Wochenmarkt am Freitag besuchen

Veranstaltungen besuchen (Rathausplatz, Phonixsaal etc.)
hier wohnhaft

I

4. Haben Sie schon einmal daran gedacht aus Attnang-Puchheim wegzuziehen? 10. Wie wichtig ist Ihnen der Rathausplatz?
(] ja 1 2 3 4 5
nem (gar nicht wichtig) (sehr wichtig)

4a.Wenn ja, warum?

Berufliche Griinde 11. Halten Sie sich gerne am Rathausplatz auf?
Wohnungsmiet- bzw. Kaufpreise zu hoch ] ja
fehlendes Bildungsangebot (Schulen, Lehre, etc.) [ ] nein

zu wenig Preizeitangebot (Sport, Einkaufen, Lokale etc.)
zu wenig Kultureinrichtungen (Theater, Museum, etc.)
Wunsch nach mehr GroB3stadt

Whunsch nach landlicherem Umfeld/ mehr Grinraum

Wenn ja, warum?

Wenn nein, warum nicht?

O

5. Wie wirkt der Rathausplatz in Attnang-Puchheim auf Sie? Bitte beschreiben Sie diesen mit drei Eigen- 12. Was fehlt IThnen am Rathausplatz? (Mehrfachnennung méglich)
schaftswortern: Lokale/ Gastronomie
Freizeitangebot
6. Welche Verkehrsmittel nutzen Sie um zum Rathausplatz zu gelangen? (Bitte nennen Sie jenes Verkehrsmittel Geschifte
welches Sie am hiufigsten verwenden.) Kultureinrichtungen

[] zuFuB
[] Rad

[] offentliches Verkehrsmittel

[] Auto

Bildungseinrichtungen
vielfiltiges Wohnangebot
Grinraum

Offentliche Verkehrsmittel

(I

) ) 13. Bevorzugen Sie Einkaufszentren gegentiber Einzelhandelsgeschiften?
7.  Wie oft besuchen Sie den Rathausplatz? O i

taglich [] nein
2-3 mal pro Woche
1 mal pro Woche 14. Was fehlt Ihnen in Attnang-Puchheim?

monatlich
jahtlich 15. Was wiinschen Sie sich fiir die Zukunft von Attnang-Puchheim?

o000

nie
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basiskarten/kataster.aspx, Zugtiff: 19.01.2017

Schwarzplan Altmunster

Von der Autorin tiberarbeitet, Grundlage
downgeloaded von: http://dotis.at/themen/
basiskarten/kataster.aspx, Zugtiff: 19.01.2017

Schwarzplan Marchtrenk

Von der Autorin tiberarbeitet, Grundlage
downgeloaded von: http://dotis.at/ themen/
basiskarten/kataster.aspx, Zugriff: 19.01.2017

Schwarzplan Laakirchen

Von der Autorin tiberarbeitet, Grundlage
downgeloaded von: http://dotis.at/ themen/
basiskarten/kataster.aspx, Zugriff: 19.01.2017

: Attnang-Puchheim

Orthofoto downgeloaded von: http://dortis.
at/themen/basiskarten/orthofotos.aspx,
Zugriff:02.03.2017

: Altmunster

Orthofoto downgeloaded von: http://doris.
at/themen/basiskarten/orthofotos.aspx,
Zugriff: 02.03.2017



Abb. 20:

Abb. 21:

Abb. 24:

Abb. 26:

Marchtrenk
Orthofoto downgeloaded von: http://dotis.

at/themen/basiskarten/orthofotos.aspx,
Zugriff: 02.03.2017

Laakirchen

Orthofoto downgeloaded von: http://dotis.
at/themen/basiskarten/orthofotos.aspx,
Zugriff: 02.03.2017

Trading down-Effekt in Stadtzentren

Eigene Darstellung modifiziert nach http://
www.lm-bw.de/ files/inhalte/aktuelles /baden-
wuertemberg/grafik_spirale.png (22.02.2017)

Bevolkerungsverinderung im Bezirk
Voécklabruck 2006- 2016

Eigne Darstellung, Daten entnommen aus
Statistik Austria

Attnang Puchheim: http://www.statistik.at/
blickgem/pr1/g41703.pdf, Zugriff: 21.04.2017
http://wwwstatistik.at/blickgem/blick1/
g41703.pdf, Zugriff 21.04.2017

Ampflwang: http:/ /www.statistik.at/blick
gem/prl/g41701.pdf, Zugriff 21.04.2017
http://www.statistik.at/blickgem/blick1/
41701 pdf, Zugriff: 21.04.2017

Attersee: http:/ /www.statistik.at/blickgem/
prl/g#1702.pdf, Zugsiff: 21.04.2017
http://www.statistik.at/blickgem/blick1/
g41702.pdf, Zugriff: 21.04.2017

Atzbach: http:/ /www.statistik.at/blick
gempr1/g41704.pdf, Zugsiff: 21.04.2017
http:/ /www.statistik.at/blickgem/blick1/
g41704.pdf, Zugriff: 21.04.2017

Aurach: http:/ /www.statistik.at/blickgem/
prl/g41705.pdf, Zugriff: 21.04.2017
http://www.statistik.at/blickgem/blick1/
g41705.pdf, Zugriff: 21.04.2017

Berg im Attergau: http://www.statistik.at/
blickgem/prl/g41706.pdf, Zugtiff: 21.04.2017
http://www.statistik.at/blickgem/blick1/
41706.pdf, Zugriff: 21.04.2017

Desslbrunn: http://www.statistik.at/blick
gem/prl/g41707.pdf, Zugriff: 21.04.2017
http:/ /www.statistik.at/blickgem/blick1/
41707 pdf, Zugriff: 21.04.2017

Fornach: http://www.statistik.at/blick
gemprl/g41708.pdf, Zugsiff: 21.04.2017
http://wwwstatistik.at/blickgem/blick1/
941708.pdf, Zugriff: 21.04.2017

Frankenmarkt: http://www.statistik.at/blick
gem/prl/g41710.pdf, Zugriff: 21.04.2017
http://wwwstatistik.at/blickgem/blick1/
o41710.pdf, Zugriff: 21.04.2017

Frankenburg: http://www.statistik.at/blic
gem/prl/g41709.pdf, Zugriff: 21.04.2017
http://wwwstatistik.at/blickgem/blick1/
041709.pdf, Zugriff: 21.04.2017

Gampern: http:/ /www.statistik.at/blickgem/
prl/ga1711.pdf, Zugriff: 21.04.2017
http://wwwstatistik.at/blickgem/blick1/
g41711.pdf, Zugriff: 21.04.2017

Innerschwand a. Mondsee: http://www.statis
tik.at/blickgem/prl/g41712.pdf,

Zugriff: 21.04.2017
http://www.statistik.at/blickgem/blick1/
g41712.pdf, Zugriff: 21.04.2017

Lenzing: http://www.statistik.at/blickgempr1/
o41713.pdf, Zugriff: 21.04.2017

http:/ /www.statistik.at/blickgem /blick1/
g41713.pdf, Zugriff: 21.04.2017

Manning: http://www.statistik.at/blick
gemprl/g41714.pdf, Zugriff: 21.04.2017
http:/ /www.statistik.at/blickgem /blick1/
g41714.pdf, Zugriff: 21.04.2017

Mondsee: http:/ /www.statistik.at/blickgem/
prl/g#1715.pdf, Zugsiff: 21.04.2017

http:/ /www.statistik.at/blickgem /blick1/
41715.pdf, Zugriff: 21.04.2017

Neukirchen a. d. Vockla: http:/ /www.statistik.
at/blickgem/pr1/g41716.pdf,

Zugriff: 21.04.2017

http:/ /www.statistik.at/blickgem /blick1/
41716.pdf, Zugriff: 21.04.2017

Niederthalheim: http://www.statistik.at/blick
gem/prl/g41717.pdf, Zugriff: 21.04.2017
http:/ /www.statistik.at/blickgem/blick1/
e41717.pdf, Zugriff: 21.04.2017

NuBdotf am Attersee: http://www.statistik.
at/blickgem/pr1/g41718.pdf,

Zugriff: 21.04.2017

http:/ /www.statistik.at/blickgem /blick1/
41718 pdf, Zugriff: 21.04.2017

Oberhofen am Irrsee: http://wwwi.statistik.at/
blickgem/pr1/g41719.pdf, Zugriff: 21.04.2017
http:/ /www.statistik.at/blickgem /blick1/
041719.pdf, Zugsiff: 21.04.2017

Oberndotf bei Schwanenstadt: http://www.
statistik.at/blickgem/pr1/g41720.pdf,
Zugriff: 21.04.2017

http:/ /www.statistik.at/blickgem /blick1/
o41720.pdf, Zugriff: 21.04.2017

Oberwang: http://www.statistik.at/blickgem/
prl/g41721.pdf, Zugriff: 21.04.2017

http:/ /www.statistik.at/blickgem /blick1/
041721.pdf, Zugiff: 21.04.2017

Ottnang a. Hausruck: http://www.statistik.at/
blickgem/pr1/g41722.pdf, Zugriff: 21.04.2017
http:/ /www.statistik.at/blickgem /blick1/
041722.pdf, Zugriff: 21.04.2017

Pfaffing: http://wwwistatistik.at/blickgempr1/
¢41723.pdf, Zugriff: 21.04.2017

http:/ /www.statistik.at/blickgem /blick1/
¢41723.pdf, Zugriff: 21.04.2017

Pilsbach: http://wwwstatistik.at/blick
gemprl/g41724.pdf, Zugriff: 21.04.2017
http:/ /www.statistik.at/blickgem /blick1/
g41724.pdf, Zugriff: 21.04.2017

Pitzenberg: http://www.statistik.at/blickgem/

prl/g41725.pdf, Zugsiff: 21.04.2017

http:/ /www.statistik.at/blickgem /blick1/
41725 pdf, Zugriff: 21.04.2017

Pondortf: http:/ /www.statistik.at/blick
gemprl/g41726.pdf, Zugsiff: 21.04.2017
http:/ /www.statistik.at/blickgem/blick1/
¢41726.pdf, Zugtiff: 21.04.2017

Puchkirchen a. Trattberg: http://www.statistik.
at/blickgem/pr1/g41727 pdf,

Zugriff: 21.04.2017

http:/ /www.statistik.at/blickgem /blick1/
41727 pdf, Zugriff: 21.04.2017

Puhret: http:/ /www.statistik.at/blickgem/prl/
041728.pdf, Zugriff: 21.04.2017

http:/ /www.statistik.at/blickgem/blick1/
041728.pdf, Zugsiff: 21.04.2017
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Redleiten: http:/ /www.statistik.at/blickgem/

prl/g41729.pdf, Zugriff: 21.04.2017

http://wwwstatistik.at/blickgem/blick1/
g41729.pdf, Zugriff: 21.04.2017

Redlham: http://www.statistik.at/blick
gemprl/g41730.pdf, Zugriff: 21.04.2017
http://www.statistik.at/blickgem/blick1/
¢41730.pdf, Zugriff: 21.04.2017

Regau: http:/ /www.statistik.at/blickgem/pr1/
041731.pdf, Zugriff: 21.04.2017
http://www.statistik.at/blickgem/blick1/
g41731.pdf, Zugriff: 21.04.2017

Rustdotf: http://wwwstatistik.at/blick
gempr1/g41732.pdf, Zugsiff: 21.04.2017
http://wwwstatistik.at/blickgem/blick1/
g41732.pdf, Zugriff: 21.04.2017

Rutzenham: http://www.statistik.at/blickgem/
prl/e41733.pdf, Zugsiff: 21.04.2017

http:/ /www.statistik.at/blickgem/blick1/
¢41733.pdf, Zugriff: 21.04.2017

Schlatt: http:/ /www.statistik.at/blickgem/pr1/
941736.pdf, Zugtiff: 21.04.2017
http://wwwstatistik.at/blickgem/blick1/
041736.pdf, Zugriff: 21.04.2017

Schorfling am Attersee: http:/ /wwwistatistik.
at/blickgem/prl/g41737.pdf,

Zugriff: 21.04.2017
http://wwwstatistik.at/blickgem/blick1/
941737.pdf, Zugriff: 21.04.2017

Schwanenstadt: http://www.statistik.at/blick
gem/prl/g41738.pdf, Zugriff: 21.04.2017
http://wwwstatistik.at/blickgem/blick1/
941738.pdf, Zugriff: 21.04.2017

Seewalchen a. Attersee: http:/ /www.statistik.
at/blickgem/prl/g41739.pdf,

Zugriff: 21.04.2017

http:/ /www.statistik.at/blickgem/blick1/
¢41739.pdf, Zugriff: 21.04.2017

St.Georgen i. Attergau: http://www.statistik.
at/blickgem/prl/g41734.pdf,

Zugriff: 21.04.2017

http:/ /www.statistik.at/blickgem/blick1/
41734.pdf, Zugriff: 21.04.2017

St. Lotenz: http://www.statistik.at/blickgem/
prl/g41735.pdf, Zugsiff: 21.04.2017
http://wwwstatistik.at/blickgem/blick1/
041735.pdf, Zugriff: 21.04.2017

Steinbach a. Attersee: http://www.statistik.at/
blickgem/pr1/g41740.pdf, Zugriff: 21.04.2017
http://wwwstatistik.at/blickgem/blick1/
041740.pdf, Zugriff: 21.04.2017

Stral3 i. Attergau: http://www.statistik.at/blick
gem/prl/g41741.pdf, Zugriff: 21.04.2017
http://wwwstatistik.at/blickgem/blick1/
o41741.pdf, Zugriff: 21.04.2017

Tiefgraben: http://www.statistik.at/blickgem/
prl/g41742.pdf, Zugriff: 21.04.2017
http://wwwstatistik.at/blickgem/blick1/
g41742.pdf, Zugriff: 21.04.2017

Timelkam: http://www.statistik.at/blickgem/
prl/e41743.pdf, Zugriff: 21.04.2017
http://wwwstatistik.at/blickgem/blick1/
g41743.pdf, Zugriff: 21.04.2017

Ungenach: http://www.statistik.at/blickgem/
prl/gA1744.pdf, Zugriff: 21.04.2017
http://wwwstatistik.at/blickgem/blick1/
g41744.pdf, Zugriff: 21.04.2017

Unterach a. Attersee: http://www.statistik.at/
blickgem/prl/g41745.pdf, Zugriff: 21.04.2017
http:/ /www.statistik.at/blickgem/blick1/
41745.pdf, Zugsiff: 21.04.2017

Voécklabruck: http:/ /wwwstatistik.at/blick
gem/prl/g41746.pdf, Zugriff: 21.04.2017
http:/ /www.statistik.at/blickgem/blick1/
41746.pdf, Zugsiff: 21.04.2017

Vécklamarkt: http://www.statistik.at/blick
gem/prl/g41747.pdf, Zugriff: 21.04.2017
http:/ /www.statistik.at/blickgem/blick1/
041747.pdf, Zugriff: 21.04.2017

Weillenkirchen i. Attergau:

http:/ /www.statistik.at/blickgem/pr1/
041748.pdf, Zugsiff: 21.04.2017

http:/ /www.statistik.at/blickgem/blick1/
041748.pdf, Zugtiff: 21.04.2017

Weyregg a. Attersee: http://www.statistik.at/
blickgem/pr1/g41749.pdf, Zugriff: 21.04.2017
http:/ /www.statistik.at/blickgem /blick1/
g41749.pdf, Zugriff: 21.04.2017

Wolfsegg am Hausruck: http://www.statistik.
at/blickgem/prl /g41750.pdf,

Zugriff: 21.04.2017

http:/ /www.statistik.at/blickgem/blick1/
041750.pdf, Zugsiff: 21.04.2017

Zell am Moos: http:/ /www.statistik.at/blick
gem/prl/g41751.pdf, Zugriff: 21.04.2017
http:/ /www.statistik.at/blickgem /blick1/
41751.pdf, Zugsiff: 21.04.2017

Zell am Pettenfirst: http:/ /www.statistik.at/
blickgem/pt1/g41752.pdf, Zugriff: 21.04.2017
http:/ /www.statistik.at/blickgem /blick1/
g41752.pdf, Zugriff: 21.04.2017

Abb. 28:

Abb. 30:

Abb. 31:

Abb. 33:

Abb. 33:

Einkaufscenter-Dichte in Europa - Top 10
Verkaufsfliche in m?/ 1.000 EW

Eigne Darstellung, Daten entommen aus:
RegioData Presseaussendung vom 06.10.2015
(http:/ /www.regiodata.cu/images/
attachments/article/932/RegioData_
Presseaussendung_Shopping Malls_Oester
reich_06.10.pdf, Zugriff: 27.03.2017)

Stadtlounge Beicheli, St. Gallen (Schweiz),
Pipilotti Rist & Carlos Martinez

(http:/ /grandtour.myswitzetland.com/light
boxes/zrh/de__pop_stgallen_stadtlounge.
html, Zugriff 01.03.2017)

Fahrrad-Highway: Cykelslangen Kopenhagen ,
Dissing+Weitling architecture

(http:/ /www.dw.dk/cykelslangen/,

Zugriff: 01.03.2017)

Konzept B-Riders

Eigene Darstellung modifiziert nach

https:/ /www.facebook.com/BRidersBrabant/
photos/a.242485272542719.1073741828.2344
08410017072/398714713586440/?type=3&th
eater, Zugriff: 07.03.2017

Erwerbstitige nach Wirtschafts-

sektoren 1979- 2015

Eigne Darstellung, Daten entnommen aus
Statistik Austria:

Volkswirtschaftliche Gesamtrechnungen,
Hauptergebnisse 1976-2005 (Wien 2000),
S. 36-37

Volkswirtschaftliche Gesamtrechnungen
Hauptergebnisse 1995-2015 (Wien 2010),
S.40-41



Abb. 34: Land- und Forstwirtschaftliche Flichen
Verinderung 1999- 2010
Eigne Darstellung, Daten entnommen aus:
Tips-Artikel ,, Bodenversiegelung durch
Bebauung kostete in zehn Jahren die Fliche
von 100 Landwirtschaften* vom
16.07.2013 (https:/ /www.tips.at/news/voeck
labruck/wirtschaft-politik/274607-bodenver
siegelung-durch-bebauungen-kostete-in-
zehn-jahren-die-flaecche-von-100-landwirt
schaften, Zugriff: 09.12.2010)

Abb. 35: Funktionen der Landschaft
Eigne Darstellung, modifierziert nach Henkel
1995, S. 33

Abb. 36: Wohnbau Lerchenpark, Lauterach
(c) LandLuft

Abb. 37: Schwarzplan Lauterach
Von der Autorin tiberarbeitet, Grundlage
downgeloaded von: http://dotis.at/themen/
basiskarten/kataster.aspx, Zugriff: 23.02.2017

Abb. 38:Vorwiller Areal, Haslach an der Mihl
(c) LandLuft

Abb. 40: Schwarzplan Ottensheim
Von der Autorin iiberarbeitet, Grundlage
downgeloaded von: http://doris.at/themen/
basiskarten/kataster.aspx, Zugriff: 23.02.2017

Abb. 42: Luftbild Vickla-Ager-Zone
Orthofoto downgeloaded von: http://dotis.

at/themen/basiskarten/orthofotos.aspx,
Zugriff: 09.12.2016

Abb. 44: Attnang-Puchheim am 21.April 1945,
Bombardierung durch die US-Air-Force
BOHM, TRAXLER (1992): S. 65

Abb. 45:

Abb. 47:

Abb. 49:

Abb. 50:

Abb. 52:

Abb. 54:

Abb. 56:

Abb. 58:

Abb. 60:

Abb. 61:

Abb. 63

Rathausplatz 1955
Helmut BOHM, Ein Ort indert sein Gesicht
(2011): 8.93

Marktplatz 1972
http://www.niederndorfer.com/
(Zugriff: 24.11.2010)

Dr. Karl Renner Platz 1950
BOHM (2011): S.60

Dr. Katl Renner Platz 2009
BOHM (2011): S.01

Alt-Attnang um 1890/ 1900
BOHM, TRAXLER (1992): S.22

Romerstrasse 1938
BOHM (2011): S. 134

Roémerstrasse 1938

BOHM (2011): S. 134 , modifiziert von der
Autorin zur Kennzeichnung noch
vorhandener Gebiude

Eckhaus Romerstrasse/Keplerstrasse 1980
Privatarchiv (Film) Helmut Kronlachner

Bevolkerungsentwicklung ab 1869

Eigne Darstellung, Daten entnommen aus
Statistik Austria (http://www.statistik.at/blick
gem/blick1/g41703.pdf, Zugriff: 20.11.2016)

Bevolkerung nach Geschlecht

Eigne Darstellung, Daten entnommen aus
Statistik Austria (http://www.statistik.at/blick
gem/ae4/g41703.pdf, Zugriff: 20.11.2016)

: Bevolkerung mit/ohne Migrationshintergrund

Eigne Darstellung, Daten entnommen aus
Statistik Austria (http://www.statistik.at/blick
gem/ae4/g41703.pdf, Zugriff:20.11.2016)

Abb.62 Bevolkerung nach Alter
Eigne Darstellung, Daten entnommen aus
Statistik Austria (http://www.statistik.at/blick
gem/ae4/g41703.pdf, Zugriff: 20.11.2016)

Abb. 64: Bevolkerung nach Staatsangehorigkeit
Eigne Darstellung, Daten enthommen aus
Statistik Austria (http://www.statistik.at/blick
gem/ae4/g41703.pdf, Zugriff: 20.11.2016)

Abb. 65: Wohngebiude mit Anzahl der Wohnungen
Eigne Darstellung, Daten enthommen aus
Statistik Austria (http://www.statistik.at/blick
gem/rg9/g41703.pdf, Zugriff: 20.11.2016)

Abb. 67: Wohnsitzangabe
Eigne Darstellung, Daten entnommen aus
Bevolkerungsstand Land Oberésterreich
Kennzahlen nach regionaler Auswahl (http://
www.land-oberoesterreich.gv.at/files/statis
tik/gesellschaftundsoziales/bevstand /bev
stand_41703.pdf, Zugriff: 23.04.2017)

Abb.66: Nutzfliche der Wohnungen in m?
Eigne Darstellung, Daten entnommen aus
Statistik Austria (http://www.statistik.at/blick
gem/1g9/g41703.pd, Zugtiff: 20.11.2016)

Abb. 68: Haushaltsgrofe
Eigne Darstellung, Daten entnommen aus:
Statistik Austria (http://www.statistik.at/blick
gem/1g9/g41703.pdf, Zugriff: 20.11.2016)

Abb. 69: Wohnbevolkerung nach Ortschaften
Eigne Darstellung, Daten enthommen aus
Statistik Austria (https://www.statistik.at/
wem/ide/ideplg?ldceService=GET_PDF_
FILE&RevisionSelectionMethod=
LatestReleased&dDocName=103419,
Zugriff: 21.11.20106)

Abb.70:

Abb. 71:

Abb. 72:

Abb. 73:

Abb. 74:

Durchschnittliche Haushaltsgré3e

von 2,2 Personen

Eigne Darstellung, Daten entnommen aus
Statistik Austria (http://www.statistik.at/blick
gem/ae6/g41703.pdf, Zugriff: 13.01.2017)
Modal-Split

Eigene Darstellung, Daten entnommen aus
OO Verkehrserhebung 2012, Ergebnisse

der Gemeinde Attnang-Puchheim

(http:/ /wwwland-oberoesterreich.gv.at/files/
statistik/verkehr/ve2012/ve2012_41703.pdf,
Zugriff: 24.11.2010)

Verkehr in Zahlen 2011, S. 101-102 (https://
www.bmvit.gv.at/verkehr/gesamtverkeht/
statistik/downloads/viz_2011_gesamtbe
richt_270613.pdf, Zugriff: 24.11.2016)

Griinde fir Verkehr

Eigene Darstellung, Daten entnommen aus
OO Verkehrserhebung 2012, Ergebnisse

der Gemeinde Attnang-Puchheim

(http:/ /wwwland-oberoesterreich.gv.at/ files/
statistik/verkehr/ve2012/ve2012_41703.pdf,
Zugriff: 24.11.2016)

Anzahl Ein- und Auspendler

Eigene Darstellung, Daten entnommen aus
Statistik Austria (http://www.statistik.at/blick
gem/ae3/g41703.pdf, Zugriff: 24.11.2016)

Pendlerverhalten

Eigene Darstellung, Daten entnommen aus
Statistik Austria (http://www.statistik.at/blick
gem/ae3/g41703.pdf,

Zugriff: 24.11.2016)



Abb. 75:

Abb. 76:

Abb. 77:

Abb. 78:

Abb. 79:

Abb. 80:

Abb. 81:

Luftaufnahme Attnang-Puchheim
Orthofoto downgeloaded von: http://doris.
at/themen/basiskarten/orthofotos.aspx,
Zugriff: 11.04..2017)

Facebookseite ,1000 things to do in Attnang’,
2017 (https:/ /www.facebook.com/thingsto
doinattnang/, Zugriff: 11.03.2017)

Auszug Zeitungsbericht der FAZ,

Titel: Alle Wege fithren nach Nang-Pu,
02.05.2011 ( http://www.faz.net/aktuell /
feuilleton/bilder-und-zeiten-1/provinzleben-
alle-wege-fuehren-nach-nang-pu-1636916.
html, Zugriff: 11.03.2017)

Auszug Zeitungsbericht im Standard,

Titel: Kein Ort. Nirgends. , 21.06.2011
(http://derstandard.at/1308679618900/Kein-
Ort-Nirgends, Zugriff 11.03.2017)

Auszug Zeitungsbericht der OON,

Titel: Pfarrer kimpft um den Nahversorger,
10.02.2013 (http:/ /www.nachrichten.at/
oberoesterreich/salzkammergut/Pfarrer-
kaempft-um-den-Nahversorger;art71,1041161,
Zugriff: 11.03.2017)

Auszug Zeitungsbericht der OON, Titel: Spar
sperrt trotz Zusage Filiale in Attnang zu,
16.10.2012 (http:/ /www.nachrichten.at/
oberoesterreich/salzkammergut/Spar-sperrt-
trotz-Zusage-Filiale-in-Attnang
zu;art71,1562478, Zugriff: 11.03.2017

Artikel aus den Bezirksblattern, Titel: Billa-
Filiale Gibersiedelte ins Attnanger Zentrum,
06.12.2016 (https://www.meinbezirk.at/
voecklabruck/wirtschaft/billa-filiale-uebersie
delte-ins-attnanger-zentrum-d1953935.html,
Zugriff: 11.03.2017)

Abb. 82: Auszug Zeitungsbericht der OON,
Titel: Pendler parken Autos kreuz und quer,
16.10.2012 (http:/ /www.nachrichten.at/
oberoesterreich/salzkammergut/Pendler-
parken-Autos-kreuz-und-quer;art71,988149,
Zugriff: 11.03.2017)

Abb. 83: Zeitungsbericht in den OON, 17.02.2017

Cover:  Kataster (DKM) von der Autorin tiberarbeitet,
Grundlage downgeloaded von:
http://dotis.at/ themen/basiskarten/
kataster.aspx, Zugriff: 12.12.2016

Die Katasterdaten von Attnang-Puchheim wurden

freundlicherweise von der Stadtgemeinde Attnang-Puch-
heim zur Verfligung gestellt.
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