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Abstract | deut.

Die rasante Entwicklung neuer Technologien und die verstérkte Vermetzung der einzelnen
Akteure und Akteurinnen funrt kompromisslos zu einem gesellschaftichen Wandel, der
eine Umstrukturierung der urbanen Umgebung zur Folge hat. Ein flexitler Grundriss, wie
der der grunderzeitichen Bauten, und ein Umdenken hinsichtlich kollaborativer Konzepte
und Schaffen verschiedener Freiraume, reel wie virtuell, erscheint mir unalbbdingbar.

Seit dem 19, Jahrnundert kann man beobachten, dass Veranderungen im Energiesekior,
angefangen bei der Wasserkraft und der Dampimaschine bis hin zur digitalen Revolution,
grol3e soziologische Umbrtiche zur Folge halben, Die industriele Revolution 4.0" stelit uns
VOr neue Herausforderungen, prasentiert uns aber gleichzeitig auch neue Losungen, die
wir gezielt fur eine bessere Lebensqualitat einsetzen kdnnen. Kollaborative Zusammen-
arbeit, Interaktion und Diversitat stérken das Kollektiv und generieren eine neue nachhaltige
Stadtidentitat.,

Um diesen Wandel in der stadtebaulichen Planung einordnen zu kénnen, analysiere ich
anhand eines spezfischen Gebietes die Thematk beziehungsweise die Problematik des
Wiener StadtParterres?. Themen wie Freiraum, Grinraum, Nutzung, Infrastruktur, Mobillitat
und Transparenz werden auf eine Kleintelige Ebene gelbracht und ermalten dadurch eine
lokale Zuganglichkett. Durch eine Bestands- und Situationsanalyse der Forschungsstrali3e
werden Ergebnisse und Daten ausgewertet, die ich nachfolgend um Leitdetails erweitere
und durch ein Konzept planerisch erganze.

1 Unter Revolution 4.0 beziehungsweise Industrie 4.0 versteht man die inteligente Vernetzung von Maschi-
nen und Ablaufen durch Informations- und Kommunikationstechnologie.

2 Derin diesem Zusammennang erstmals von Angelika Psenner verwendete Begrilt StadtParterre© wurde
Uber den Artikel \Wem gehort die StraBe”? Genealogie der Nutzerrechte in Wiens Stralen” in die Fachdiskus-
sion eingefuhrt (Psenner 2013: 154),
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Abstract | engl.

The rapid development of new technologies and the intensified networking of the individual
actors leads uncompromisingly to a social change leading to a restructuring of the urban
environment. A flexible floor plan, such as that of the Grunderzeit period, and a rethinking
of collaborative concepts and the creation of different open spaces, real and virtual,

seem to me to be indispensable.

Since the 19th century, it has been observed that changes in the energy sector, from
nydropower and steam engines to the digital revolution, are causing major sociclogical
changes. The Industrial Revolution 4.0° presents us with new challenges, but at the same
time introduces us to new solutions that we can use speciiically for a better quality of life.
Collaboration, interaction and diversity strengthen the collective and generate a new
sustainable city identity.

In order to be able to classify this change in urban planning, | analyze the topic or problem
of the Vienna CityParterres* on the basis of a specific area. Topics such as open space,
green space, usage, infrastructure, mobility and transparency are reduced to a small scale
and thus gain local accessioility. Through an inventory and situation analysis of the
research street, results and data are evaluated, which | subsequently extend with key
detalls and complemented by a concept.

3 Revalution 4.0 or Industry 4.0 refers to the inteligent networking of machines and processes through
information and communication technology.

4 The term StadiParterre ©, which was first used in this context by Angelika Psenner, was translated into
the article ,\WWho owns the road? Genealogy of User Rights in Vienna's Strests ,was introduced to the speci-
alist discussion (Psenner 2013 1564),
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1 Einleitung und Forschungsmethode

Schlagworter wie Industrie 4.0, Digitalisierung, kunstliche Inteligenz, Vermetzung, Hexiblitat
und kallaborative Gesellschaftsstrukturen dominieren aktuelle Debatten, welche sich dem
Thema Zukunft widmen.

Der Uberbegriff Industrie 4.0 betrifft schon lange nicht mehr ausschlieRlich den Wirtschafts-
sektor, sprich die Industrie und das Gewerbe, sondem dehnt sich auf die gesamte
Gesellschatt aus. Bezogen auf den urbanen Raum, verandemn die soziologischen Um-
briche den Stadtraum deutlich. Durch Keintelige Strukturen und Uberdurchschnittiche
Raumhohen fordert der grunderzeitiche Grundriss die Nutzungsmischung und somit
gewinnt nutzungsneutrales Bauen emeut an Bedeutung. Im anschlieBenden Kapitel 2 Nut-
zungsneutrale Lebensraume werde ich auf dieses Thema genauer eingehen. Um auf den
gesellschaftiche Wandel eingehen zu konnen, verlangt es nicht nur nach einem ,Smart
City"-Konzept® und einem flexiblen Grundriss, sondem nach einem gromal3stablichen
Konzept, welches unterschiedliche Modelle fordert und Nachhaltigkett, Interaktion, eine
koharente Erdgeschosszone und einen menschenorientierten dffentichen Raum in den
Mittelounkt stellt.

(zukunftsinstitut 2018: 7)

Die Nutzung vieler Privatautos, 1asst den Freiraum in Wien zu einem StraBBenraum des
Individualverkehrs werden. Durch Richtlinien und gesetzliche Auflagen wurden Gassen-
laden, Gastronomien und gewerbliche Betrigbe in den Hintergrund gedrangt.

5 Fruner verstand man unter den Begriff ,Smart City" ein Konzept, welches die Nutzung neuer Technologien
vorsah, Heute beschreibt die ,Smart City" jedoch eine energiestfiziente, ressourcenschonende und emissi-
onsarme Stadt mit hochster Lebensqualitéat, in der neueste Energietechnologien zur Anwendung kommen,
Die Bereiche Wohnen, Arbeiten und Freizeit sowie bedarfsgerechte Nahversorgung sollen berticksichtigr
werden. Attrakiive Parks und Platze bilden wichtige Lebensraume fUr die Bevolkerung. Einen schonende-
ren Umgang mit unserer Umwelt soll durch die Umsetzung zukunitsfanioer Energie- und Verkenrskonzepte
erreicht werden." (Stadtbaudirektion Graz: www.smartcitygraz.at)
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Stattdessen wird dem privaten PKW immer mehr Platz im ¢ffentlichen Raum zugestanden.
Dies ist an den vielzahligen Garagenplatzen im Erdgeschoss und an den reichlichen Park-
platzen im offentlichen Raum ersichtlich.

Die Revolution 4.0 bringt nicht nur einen digitalen Wandel mit sich, sondem auch eine
neue Dynamik, welche unser Denken neu ordnen kann. Um diese Dynamik jedoch effektiv
umsetzen zu kdnnen, bedarf es flexibler Konzepte, die ale Bewohnerinnen auf lokaler
Foene miteinbeziehen und dadurch leichter umsetzbar werden.

Richtlinien, die offene Strukturen, Nutzungsmischung und dynamische Reaktionen unter-
stutzen, werden in diesem Zusammenhang erarbeitet, Analysen zeigen, dass der grunder-
zeltiche Grundriss durch bestimmte Parameter eine anpassungsfanige Struktur aufweist,
welche eine Nutzungsmischung erleichtert.

,Durch seine enormen Raumhohen lasst die Bebauung verschiedene Nutzungsmoglich-
keiten zu: Wohnen, Arbeiten und Freizeit sind prinzipiell maglich.” (Psenner 2011: 19)
Zusétzlich zu den groBzugigen Raumhohen bringt die bauliche Ausfuhrung des Grun-
derzeithauses - sprich tragende AuBenwande, eine tragende Mittelwand und ansonsten
flexile Trennwéande - ein hohes Diversitatspotential mit sich. Warum heutzutage kaum
Kleinteilige Konzepte verfolgt werden bezishungsweise kein Planer, keine Planerin Uber-
durchschnittiche Raumhohen konzipiert und umsetzt, liegt zum Tell an der Gesetzeslage.
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Die aktuelle Wiener Bauordnung®, die zahlreichen Richtlinien’, aber ebenso der Wert-
schopfungswile aus wirtschattlicher Sicht durch Unternehmen der Immaobilien- und
Projektentwickleroranche, schranken die Moglichkett des nutzungsneutralen Bauens mas-
slv ein (siene Kapitel 2 Nutzungsneutrale Lebensraume).

Warum sind also Diversitéat, Flexibilitat, Kleinteligkeit und Dynamik in Erdgeschosszonen fur
das urbane Stadtgefuge wichtig? Beobachtungen lassen darauf schliel3en, dass Stadt-
gebiete, welche nur geringe Dynamik und Flexibillitat aufweisen, sei es durch fehlende
Passantinnen, Nutzungsmischung oder Infrastruktur, eine deutlich geringere Lebensqualitat
erreichen als belebte Stadtraume.

Ein Losungsansatz ware, Stadtgebiete zu Keineren Quartieren zusammenzufassen,
innerhalo des Quartieres nachhaltige Konzepte zu erarbeiten und diese auch mithilfe von
Fachplanerinnen umzusetzen.

Durch ein interaktives, kollaboratives und kommunikatives Miteinander entsteht ein Raum,
mit dem sich BUrger und Burgerinnen identifizieren und in Folge dessen eine Identitat des
Quartieres biden beziehungsweise starken.

6 Bauordnung Wien § 107 (2) Die Raumhohe muss dem Verwendungszweck entsprechend und im
Hinblick auf Gesundheit und Wohibefinden der Benutzer ein ausreichendes Luftvolumen gewahrleisten.

7 OB 3 lichte Raumhohe von Aufenthaltsraumen betragt 2,40 Meter - 2,50 Meter,
ASH Arbeitsstattenverordnung 3. Abschnitt § 23 lichte Raumnohe von Buroraumlichkeiten betragt mindes-
tens 3 Meter,
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Um mich meiner Frage ,Welche Faktoren beeinfiussen das kohéarente und nachhaltige
Stadtgefige?" anzunahem, hatbe ich mich zuerst mit einer Bestands- und Situations-
analyse beschaftigt, welche auf der Forschungsmethode Urban Farterre Modeling - Kurz
UPME aufoaut.,

Als Forschungsgebiet wahlte ich einen Stral3enzug, der sich in den auleren Bezirken

Wiens befindet. Diese Stral3e kam mir deshalb geeignet vor, da sie einerseits grunderzettli-
che Bausubstanz aufweist und andererseits einige Potentiale mit sich bringt, die ich mithilfe
eines Entwurfes weiterentwickeln konnte.

Bei der UPM-Forschungsmethode wird wie folgt vorgegangen: Nachdem das
Forschungsgebiet, meist eine StraBe in Nebenlage, festgelegt wurde, werden ale Be-
standsplane von jedem einzelnen Gebaude bel der Baupolizel ausgehoben und mittels
Fotografien dokumentiert, Anbei ist zu erwahnen, dass das Material der Baupolizel private
Daten der HauseigentUmer sind. Aufgrund dessen muss ich in der folgenden Diplomarbeit
alle Informationen der Gebaude und der Stralen anonymisieren.,

Aufgrund der Plane der Baupalizei werden anschlie3end mithilfe des Computerprogram-
mes Autodesk Revit zwei dreidimensionales Modell erstellt, ein historisches um 1910 und
ein aktuelles. Anhand dieser Methode werden unbebaute sowie bebaute Areale - Stral3en,
Erdgeschosse und Innenhdfe - erfasst. Anschliel3end werden in den zwel Modellen die
Nutzungen farblich angelegt, um Verénderungen von 1910 bis heute zu veranschaulichen.
Die UPM-Methode baut somit auf einen Vergleich der Grinderzelt mit der aktuellen
Situation auf, wodurch man Transformationen optimal erfassen und analysieren kann.
Zusatzlich wird zu jedem Gebaude eine Hausbiografie angeledt, in der ein Wechsel der
Hausbesitzer, die Architekiinnen beziehungsweise Baumeisterinnen und eine chrono-
logische Auflistung der baulichen Verénderungen ersichtlich ist.

Nachdem mein Forschungsgebiet keine Stral3e in Nebenlage, sondem eine stark fre-
quentierte Ausfall- und EinkaufsstralBe ist, sind die Veranderungen von 1910 zu heute
eher gering. Daher lege ich in der Diplomarbeit den Fokus auf den aktuellen Zustand des
Gebietes und wandle die UPM-Forschungsmethode nach individuellen Gelbrauch ab.

8 UPM-Forschungsmethode: Die ,zusammenhangende Parterre-Auinahme” ZPA bildet die erste Grundlage
1Ur jede zukUnitige analytische Arbeit und somit fur die konzeptionelle Weiterentwicklung der historischen
Stadt,
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Die grunderzettiche Bausubstanz schafft unter anderem wegen ihrer Tragstruktur und den
Raumhdhen eine Basis fur hbchstmaogliche Hexibilitat und bietet dadurch eine Offenheit in
ihrer Nutzung, detallierte Ausformulierung im Kapitel Nutzungsneutrale Lebensraume.

Starkes Bevolkerungswachstum, eine Veranderungen in der Geselschaft und ein Wirt-
schaftsaufschwung waren die Merkmale der Grinderzett, Diese Phase brachte aufgrund
der starken Zuwanderung und der erhohten Gelburtenrate eine enorme Wohnungsnot mit
sich, die einen Errichtungsibboom erzeugte und eine Umstrukiurierung der stadtebaulichen
Strukturen forderte. Zeitgenossisch wird die Grunderzeit als eine Phase der Wirtschafts-
geschichte im Deutschen Reich und in Osterreich-Ungam des 19. Jahrhunderts bezeich-
net, die mit der breiten Industrialisierung einsetzte und bis zum ,Borsenkrach"™ andauerte
(Quelle: www.wikipedia.org | Stand 21.09.2018). Im kultur- und architekturgeschichtlichen
Verstandnis wird die Grunderzeit dem Historismus nahezu gleichgesetzt und ist in Wien mit
dem Zeitraum von 1848 bis 1918 datiert.

Die Wiener Stadtregion ist von einer grunderzeitichen Baustruktur gepragt, die jedoch in
ihrer Bebauung Unterschiede aufweist. Die Schleifung der Wiener Stadtmauer 1857 und
der Abbruch des Linienwalls 1894 beeinflussten die \Wiener Stadtmorphologie enorm,
Bauliche Unterschiede innerhalo und auBerhalb des Gurtels, lassen sich unter anderem
auf den Linienwall zuruck fuhren, der eine starke soziale Trennung der Gesellschafts-
schichten zur Folge hatte.

Der sogenannte Linienwall wurde 1704 errichtet und bestand bis zum Jahre 1894, An-
fanglich war der Linienwall eine militarische Befestigungsanlage, die Schutz gegen Angriffe
bieten sallte. Als die Befestigungsanlage allerdings inre militérische Bedeutung alimahlich
verlor, blieb sie wegen der Ernelbung der Verzehrungssteuer'® weiterhin ernalten (www.
geschichtewlki.gv.at | Stand 17.09.2018). Die Verzehrungssteuer hatte eine sozialraum-
liche Auswirkung auf die Bevdlkerung, da sich die armere Gesellschaft auBerhalb des
Linienwalls ansiedeln musste, um den hohen Steuemn innerhalo der Grenze zu entgehen.
In diesen Vororten wurden demnach hauptsachlich Substandardwohnungen, sogenannte

9 Mit Borsenkrach, auch Grinderkrach genannt, ist der Einbruch der Finanzmarkie im Jahr 1873 gemeint.

10 Die Verzenrungssteuer wurde 1829 eingeftnrt und bel den Linienamterm eingehoben, Die ,Finanzwach-
ter nahmen von jedem |, der nach Wien wollte, die Steuer ein.
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Bassena-\Wohnungen, flr untere Schichten der Bevdlkerung wie die zuwandermde
Arbeiterschaft sowie minderbemittelten Kleingewerbetreloenden gebaut. Charakteristisch
fUr diese Substandardwohnungen war, dass sich die Wasserleitungshahne und die
Tolletten am Hausflur befanden und von mehreren Menschen benutzt wurden. AuBerdem
waren diese Wohnungen meistens nur 22 bis 28 m?grof (vgl. www.regiowiki.at | Stand
20.09.2018). Der Wohnungseingang war gleichzeitig die Kliche und durch sie betrat
man den einzigen Wohnraum. Ein gréBerer Wohnungstyp besal3 ein zusétziches Kabinett,
welcher geme als ZKK- Iyp bezeichnet wurde: Zimmer, Kiche und Kabinett. In diesen
\Wohnungen lebten Grofamilien, die sich jedoch die teure Miete nicht leisten konnten und
somit mussten viele Haushalte einen Bettgeher in die WWohnung lassen. Ein Bettgeher ist
eine Person, die keine eigene Wohnung besal’3 und nur zum Schiafen ein freies Bett be-
nutze. Diese soziden Unterschiede beeinflussten die stadtebauliche Struktur mal3geblich.
Auf dem folgenden Plan ist der Verlauf des Linienwalls um das Jahr 1790 dargestellt. Die
Befestigungsaniage war zwalf FulB hoch, ebenso breit, besal3 einen Graben und hatte
eine Gesamtlange von circa 13 Kilometer (val. www.geschichtewiki wien.gv.at | Stand:
17.09.2018).
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Einen Uberblick Uber die Entwicklung der grunderzeitichen Bebauung machte ich mit Der unten angefUhrte Plan zeigt den Zustand der Stadt Wien um 1887, Die Stadtmauer ist

nachfolgenden Planen darstellen, welche die stadtelbaulichen Strukturen in den Jahren bereits seit Jahrzehnten keine bauliche Grenze mehr und Uber einen RingstralBenwettoe-
1858,1887, 1904 und den aktuelen Stand abbilden. werb wurde eine Bebauung der Glacis abgeschlossen.

Zusétzlich ist der wie vorhin erwahnte Linienwall sichtioar, der die Stadt in zwei
Die erste Abbidung zeigt den Stadtplan von 1858. Er wurde vom k k. Ministerium des Gesellschattsschichten trennte. Eine Parzelierung auBerhalb des Linienwalls ist hier bereits
INneren erzeugt und stellt die damalige raumliche Situation nach der ersten Stadt- gut erkenntlich.

erwelterung dar. 1850 wurden 34 Vorstadte eingemeindet, die in 7 (1850) beziehungs-
welise 8 (1861) Stadtbezirke eingeteilt wurden, Nachdem Franz Joseph | am 20, Dezem-
ber 1857 die Zerstorung der Stadtmauer anordnete, wurden die Bezirke unmitteloar mit
der Altstadt verbunden.

1858 1887
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Ende des 19. Jahrhunderts gibt es einige markante Situationen, die die stadtebauliche
Gestalt enorm beeinflussten. 1894 wurde der vorhin beschriebene Linienwall abgebro-
chen, um 1900 wurde die Stadtbahn erichtet und es gab die zweite Stadterweiterung
um 1890, bei der 33 Vororte eingemeindet wurden,

In diesem Zeitraum wurde unter anderem auch ein Generalstadtplan erstellt, der die
kartographische Grundlage von Wien zwischen 1888 und seiner Einstellung 1952 bidet.
Die offentichen Stellen sahen sich neuen Herausforderungen gestellt, die das Losen von
infrastrukturellen Problemen betraf, Dazu fehlte es jedoch an einer einhettlichen und vor
allem Ubergreifenden, groBmal3stablichen Planungsgrundlage, wodurch dann der Gene-
ralstadtplan entstand. Der Folgende Plan bidet den Generalstadtplan von 1904 auf Basis
der heutigen Wiener Topografie ab (Quele: www.wien.gv.at | Stand 21.09.2018),

Um den kurzen Abriss der grunderzeitichen Bebauung abzuschliel3en zeige ich auf der
rechten Seite eine Darstelung aus dem Masterplan Grinderzeit der Stadt Wien. Die
Grunderzeitvierteln Wiens entwickeln und verandem sich stetig. Die Grundidee von diesem
Masterplan ist, einen handlungsleitenden Rahmen zu definieren, der die Wachstums- und
Veranderungsprozesse der grunderzetichen Bebauung festlegt. Die eingeférbten Hachen
sind die aktuellen Zahigebiete mit vorwiegend grunderzeiticher Struktur, Der Stadt-
entwicklungsplan 2025 sient vor, grunderzeitiche Bebauungsstrukturen zu erhalten, zu
oflegen und vor Abbruch zu schitzen.
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2 Nutzungsneutrale Lebensraume

FUr das weitere Vorgehen erscheint es mir praktikabel, auf nutzungsneutrale Strukturen
einzugehen, da sich die spétere Analyse unter anderem mit dieser Thematk befasst.
Sigrid Loch beschrelot in inrer Doktorarbetit ,Das adaptive Habitat - Typologie und Bedeu-
tungswandel flexibler Wohnmodelle" drei unterschiedliche Flexibilitatsmethoden, die ich im
Folgenden Zitiere:

Nutzungsflexibilitat von Einzelraumen, Raumbereichen oder ganzen \WWohneinheiten. Bel
der Anwendung dieser Anpassungsmethode sind keine konstruktiven Eingriffe notwendig
(Loch 2009: 159).

Hexioilitat und Mobilitat von Raumbegrenzungselementen, Mobel und Ausbauelementen
(Klapp-, Schiebe-, Faltwande und ausklappbare Mdobel etc.) Die Anpassung ist in den
Elementen schon integriert, bei der Anwendung sind keine konstruktiven Eingriffe ndtig. So
kann beispielsweise mit ausklapplbaren oder aufschiebbaren Mobel ein Raum mehrfach
Jbespielt" werden (Loch 2009 159).

Umsetzbare leichte Trennwande, Kombinationsmodelle (Schaltraume oder Kombinieren
und Trennen von Raumen oder Raumbereichen benachbarter \WWohneinheiten), Wachs-
tumsmodelle, Ausbaukonzepte sind Anpassungsmethoden, bel deren Anwendung konst-
ruktive Eingriffe notwendig sind (Loch 2009 159).

In der rechten Abbidung beschreibt Sigrid Loch die verschiedenen Funktionalitaten und
determiniert prézisere Einzelheiten.
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,Jrbanisierung bedeutet
nicht nur permanente Veran-
derung und die Dynamik der

(Lebens-)Raume, sondern
auch eine Dynamik
des Denkens.”

(zukunftsinstitut 2018: 10)
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Auch wenn Sigrid Loch ausschlieBlich Wohnungsgrundrisse beschreiot, kann man die
Flexibilitatsbeschreibungen auf Bereiche des Stadiraumes ausweiten und somit

Konzepte schaffen, welche groBtmogliche Vielfalt fur Stadtbewohner und Stadt-
ewohnerinnen generiert,

Gesellschattliche Umbrtiche, wirtschaftiche und soziale Faktoren, dynamische Arbeits-
bedingungen und technische Errungenschaften, wie die Digitalisierung, verandem stetig
unser Umfeld und vor allem auch unsere Lebens- und Denkweisen. Mit nutzungsneutralen
Konzepten beziehungsweise mit einem nutzungsneutralen, koharenten Stadtgefuge ist

es leichter und schneller maglich, auf Veranderungen in der Gesellschaft einzugehen und
Lebensraume auf bestimmte Situationen anzupassen.

Im Moment zeigen Modelle wie Coworking Raume, Sharing-Konzepte oder kollaborative
Strukturen, dass eine grol3e Bereitschaft zur gemeinschaftichen Nutzung dieser Einrichtun-
gen bestent,

,Wir haben erfahren, dass unsere Bauten sehr viel langer halten und die Funk-
tion veraltet. Die Funktionen wechseln so rapid heute, dass eigentlich nur eine
groBe Flexibilitadt in den Geb&uden einen Wert hat. Die Flexibilitat ist eigentlich
das Wichtige und Charaktervolle an unseren Bauten, nicht mehr der Ausdruck

der Funktion.

Peter Berger

Bereits im 19, Jahrhundert findet man im sogenannten Stadthaus Grundrisse, die ver-
schiedene Nutzungen zulassen. Grol3e neutrale Raume reinen sich stral3ensettig aneinan-
der und die Uberdurchschnittichen Raumhohen fuhren dazu, dass diese Grundrisse heute
sowoh! WWohnen als auch Arbeiten zulassen. Momentan planen wir Gebaude, die fur einen
bestimmten Zweck gebraucht werden, obwohl ein Bauwerk mehrere Jahrzehnte Uber-
dauert und sich somit auch die Nutzung andem kann. Ein Ansatz ware, Gebaude nicht als
Wohnraum fur bestimmite Haushaltsformen oder als Raum fur spezielle Arbeitszwecke zu
definieren, sondem nutzungsneutrale Strukturen anzubieten, die je nach Bedurfnis
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veranderbar und nutzbar sind. Diesen Gedanken kann man aber nur verfolgen, wenn
auch gesetzliche Bestimmungen solch offene Ansatze zulassen. Die akiuele Gesetzesla-
ge (siehe Kapitel 3 Wiener Bauordnung, Richtlinien und Vorgaben) sieht zurzett eine Tren-
nung der Funktionen vor und somit wird Hexibilitat beziehungsweise die Nutzungsneutralitat
Im Bauwesen massiv eingeschrankt.

2.1 Potentiale des grinderzeitlichen Grundrisses

Wie bereits erwahnt, handelt es sich beim grunderzeitichen Grundriss um eine offene und
nutzungsneutrale Struktur. Diese besitzt aulBerdem eine ausgepragte funktionale Flexibil-
tat, die durch enorme Raumhdhen und ein System aus tragenden und flexiblen Wanden
gestutzt ist.

Eine Standardwohnung der Grunderzetit besitzt eine durchschnittliche Raumhohe von
3,20 Meter bis 4 Meter; die Erdgeschosshohe kann sogar bis zu & Meter betragen. Nicht
nur die fUr heutige Verhaltnisse ungewohnliche Raumhdhe tragt malBgetbend zur Flexibilitat
der Nutzung bei, sondem auch die Keintelige, modulare Struktur, die ein Adaptieren und
ein Abkoppeln der Raumlichkeiten eraubt.,

Die Planungsziele des grunderzeitichen Grundrisses waren jedoch keineswegs auf flexiole
Konzepte aus. Es wurde aufgrund verschiedener Faktoren in den Wohnungen gearbeitet
und gewohnt. Die damaligen Uberdurchschnittichen Raumhohen rechtfertigen sich damit,
dass sich in der Grunderzeit eine hohe Anzahl an Menschen in einer Wohnung aufhielten
und somit die damalige Arztekarmmer ein pro-Kopf Luftvolumen vorschrieb, denn ,hohe
Raume seien gesunder als niedrige”, laut Lothar Abel'". Somit versuchte man mit ausrel-
chender Frischiuftzufunr Krankheiten vorzubeugen.

Im dargesteliten Grundriss wird die konstruktive Struktur des grunderzeitichen Grundrisses
deutlich gemacht. Tragende Wande, in der Abbidung rot dargestellt, trennen den Grunad-
riss meistens in einen stral3enseitigen und in einen hofseitigen Trakt.

11 Lothar Abel war ein Wiener Architekt, der von 18471 bis 1896 lebte. 1894 puclizierte er sein Werk ,Das
gesunde, benagliche und bilige Wohnen", in dem er sich mit der grinderzeitichen VWohnsituation beschaftig-
te.
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Durch geringe Spannweiten ist es maglich die Trennwande, in der Abbildung in grin
dargestelt, zwischen den tragenden Wanden flexibel zu adaptieren und an die Nutzung
anzupassen.

Weiters wurde diese Ausfallstraiie um 1900 hauptsachlich als Einkaufsstral3e benutzt.
Dies ist an den gro3zUgigen stral3enseitigen Schaufenstern ersichtlich. Laut Bidmaterial
verschiedenster Quellen, siehe Foto, war die Erdgeschosszone in der Grunderzeit durch-
aus belebt und bot neben den Einkaufsmoglichkeiten noch einen zusétzlichen Freiraum,
welcher in geringem Ausmal3 vom Verkehr eingenommen wurde. Auf eine Analyse des
offentichen Raumes werde ich spater préziser eingehen.
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2.2 Urbanitat und offentlicher Raum

Durch nutzungsneutrale Konzepte fordert man die Nutzungsvielfalt, die den Stadtvierteln
[dentitat verleint und gleichzeitig Urbanitat' entstehen lasst. Urbanitéat beschreiot die Viel-
schichtigketlt des stadtischen Raumes, wodurch geselschaftiche Dynamik gefordert wird.
Stefanie Doringer beschreibt in inrer Masterarbeit sechs Begriffe, welche den urbanen
Raum darstellen. Diese folgenden Urbanitatselemente’® stehen in engem Zusammenhang
und beeinflussen sich dadurch gegenseitig:

Das Ziel muss in einem lokalen stadtebaulichen Kontext sein, alle sechs Aspekie in einem
urbanen Quartier'* zu vereinen.

Die Erdgeschosszone lebt von der Diversitat, sprich unterschiedliiche ,Angebote” in Oko-
logischer, bkonomischer, sozialer und kultureller Hinsicht, und von inren Anrainerinnen, die
aktiv ihre Umgebung mitgestalten, sei es in kommunikativer oder gestalterischer Form.,

12 Urbanitét (ateinisch: urbanitas, dogeleftet von urbanus: ,stéadtisch”) ,In Architektur, Stadtentwickiung und
Stadtebau ist Urbanitat oft unklar und bezeichnet eine Qualitéat eines Raumes, die urbanes Verhalten bezie-
hungsweise urbane Lebensstle ermaoglicht und fordert.” www.wikipedia.org | Stand 17, Juni 2018)

13 Urbanitatselerente: Dichte, Nutzungsmischung, Offentlicher Raum, Soziale Diversitat, Gesellschattiche
Telhabe und Identitat (Doringer, Masterarbeit ,Neue Urbanitat in der Wiener Stadtentwicklung' 2015: 3)

14 Unter Quartier verstehe ich ein Ensemble koharenter Gebaude, die in bestimmter Art und \Weise mitein-
ander in Verbindung stehen.
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Um den offentlichen Raum und dessen Bedeutung im Stadtgefuge genauer betrachten zu
konNnen, muss man vorerst den Raum préziser definieren und abgrenzen.

,Der stadtebauliche Raum wird in drei Zonen unterteilt - ¢ffentlicher, halboffenticher und
orivater Raum. Ein offentlicher Raum ist ein Raum, der fur alle Menschen frei zuganglich ist,
Das bedeutet ohne Bezahlung und frei nutzbar. Ein Raum ist jedoch nicht nur ein
architektonisch geschlossener Raum, sondern im stadtebaulichen Sinne vielmehr ein
StraBenraum beziehungsweise Platzkonfigurationen. Im Gegensatz zum offentlichen Raum
steht der private Raum, der nicht frei zuganglich ist. Halodffentliche Raume ergeben sich
aus privatem Eigentum, sprich Grundstucke, Gebéaude oder Platzkonfigurationen, die der
Offentichkeit zur Verfigung gestellt werden." (Wachholder 2015, 18)

Die Identitat einer Stadt ist zu einem groBen Tel durch die Qualitat der offentlichen Raume
gepragt. Lebhatte offentliche Raume tragen zur Lebensquadlitat einer Stadt bel und somit
auch dazu, wie Menschen eine Stadt wahmehmen.,

Mit dem Stadtentwicklungsplan 2025, kurz STEP 2025, behandelt die Stadt Wien in drei
groBen Kapiteln acht Schwerpunktthemen, worunter ein Fachkonzept dem Offentlichen
Raum gewidmet ist. ,Der Fokus liegt auf der Verfugbarmachung und Gestaltung des of-
fentlichen Raums fur alle Wienerinnen in Zeiten einer steigenden Anzahl an Einwohnernnen
und zunehmendem Nutzungsdruck." (Quelle: www.wien.gv.at | Stand 15, Juli 2018)

Die raumliche und soziale urbane Umgebung ist ein wichtiger Bestandtell des ¢ffentlichen
Raumes. Durch das Aufeinandertreffen verschiedener Menschen und Kulturen formen
sich unterschiediiche Nutzungsanspriche an den stadtischen Raum.

(Quele: www.wien.gv.at | Stand 15, Juli 2018)

Stetige soziale Veranderungen, Dynamik und Interaktionen formen den offentichen Raum
immer wieder neu, Nachdem der urbane offentliche Raum ein Soziaraum ist, muss er
auch unterschiedichen Anspriichen nachkommen,
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Der o¢ffentliche Raum wird im Stadtentwicklungsplan 2025 zusétzlich durch folgende
Freiraumelemente beschrieben:

- Erdgeschosszonen und auch Fassaden spielen eine zentrale Rolle fur die

Nutzung der angrenzenden offentlichen Raume.

- Urbane und multfunktionale FParks sind Tell des offentichen Raums.

- BEinkaufszentren, Bahnhdfe und ahnliche Parafreiraume, die temporar offentlich
zuganglich sind, werden wie offentiche Raume genutzt.

- Temporar oder eingeschrankt zugangliche Freirdume wie Innenhdfe oder

siedlungsoffentliche Freiraume konnen ebenfalls zum Tel den Freiraumbedart
einzelner Nutzerinnen abdecken.

- Freiraume, auch wenn sie nicht im offentichen Eigentum sind (zum Beispiel
Freiraume des Museumsqguartiers), haben oft offentlichen Charakter.

(Quele: www.wien.gv.at | Stand 20. Juli 2018 | Fachkonzept

Offentlicher Raum: 13)

Besonders Punkt eins und vier sind fur meine Forschungsarbeit relevant. Die zusammen-
hangende Erdgeschosszone, Innenhdfe und der angrenzende Stral3enraum, werden in Quele: www.wien.gv.at | Stand 13. Juli 2018
Kapitel 4 Bestandsanalyse | StadtFarterre-Zone in Wien ausfuhricher beschrieben. STEP 2025 Das Fachkonzept Offenticher Raum im Uberblick)
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Die historische Betrachtung des StralBenraumes zeigt, dass das motorisierte Fortoe-
wegungsmittel lange Zeit als Zeichen der ,Freiheit und Unabhangigkett” galt und somit
wurde der StraBBenraum zur Verkehrsfliache des Autos.

Bis Ende des 19. Jahrhunderts stand jedoch der FuiBganger im Stral3enraum noch ganz
deutlich im Vordergrund. In einer ersten gesetzlichen Direktion in der Stra3engesetz- und
Stral3enpolizeiordnung im Jahre 1876 wurde das Parkieren im Stral3enraum sogar aus-
dricklich aus Sicherheitsgrinden verboten. (Psenner 2014 128)

§ 422 aStrG.": ,Wenn an einem offentlichen Flatze, an der Stralse oder vor
einem Hause oder Gewdlb, zur Nachtzeit was immer fir eine Gattung
von Wagen... oder tberhaupt etwas, wodurch die Vordbergehenden
Schaden nehmen kénnten, gelassen worden ist, Ist der
Schulatragende wegen dieser Ubertretung um 10-50 Gulden oder mit
Arrest von 3-4 Tagen zu bestrafen..." (Psenner 2014: 128)

Zusétzlich zu diesem Verbot, welches sich bis 1931 hielt, wurde sogar das ,Bespritzen
von FuBgangem und Anrainern mit StraBenschmutz" ausdrickiich untersagt.

Durch den wirtschaftichen Aufschwung und der Modemisierung der KEZ-Produktion verlor
jedoch der FuBganger, die FuBgangerin im Stral3enraum immer mehr an Bedeutung.

,Dem neuzeitichen Verkehr, dem Krafttahrzeug, kommt hierbei eine besondere
Rolle zu, er vermittelt den lebenspendenden und lebenserhaltenden Blutkreisiauf
der modemen Wirtschaft. ..

(Landesbaudirektor von OO Ing. Alfred Sighartner 1934 | zitiert nach Psenner
2014 121)

Ab 1938, in Zeiten des NS-Regimes, wurde dieser Grundgedanke - der modemen Kraft-
fahrzeug-Gesellschatt - fortgefuhrt und mit Leitsprichen wie ,Krafttahrzeug als Volkstahr-
zeug" und ,Der Langsame hat auf den Schnelleren Rucksicht zu nehmen” gestutzt.

15 Algemeines Stral3engesetz (aStrG) ztiert nach Psenner 2014: 128
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Erst 1960 fuhrte man die sogenannte ,Achtsamkeitsregel” in die StVO'© ein und somit
wurde nach Jahrzehnten wieder der erste Schritt in Richtung Fuganger gesetzt.

Das Statussymbol Auto wurde Jahrzehnte durch die Begriffe \Wohlstand und Unab-
hangigkett in Verbindung geloracht. Sehr langsam werden diese dank einer neuen Gene-
ration durch einen neuen Denkansatz ersetzt.

Neue Werte wie Nachhaltigkeit, Kleintelligkett, raumiiche Nahe und intensive Interaktion eta-
blieren sich spezifisch im urbanen Raum (vgl. Burmeister, Rodenhauser 2016: 36). Nun
z&hIt nicht mehr der Besitz eines eigenen Autos, sondem vielmehr das flexible Mobillitats-
angebot, wo Nutzer und Nutzerinnen flexibel, unkompliziert und ohne weite Wege auf das
bestmaogliche Verkehrsmittel zurtickgreifen konnen.

(zukunftsinstitut 2018 75)

16 SVO: StralBenverkenrsordnung
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3 Wiener Bauordnung, Richtlinien und Vorgaben

3.1 Grinderzeitliche Gesetzeslage

Bereits im Mittelalter findet man erste ZUge einer Bauordnung. Das Hauptaugenmerk wur-
de dabei aber vor alem auf die Brandgefahr gelegt, da es zwischen 1252 und 1330 neun
groi3e Brandkatastrophen in Wien gab.

Die erste Bauordnung Wiens, im modemen Sinn, entstand 1829, Sie beinhaltet 30 Para-
graphen und wurde 1859 und 1868 von neuen einschlagigen Gesetzen abgelost.

Die Bauordnung von 1883 fur Wien und Niederosterreich war im \Wesentlichen bis Utber
das 20. Jahrhundert hinaus gultig. Im Folgenden ein kurzer Exkurs zu der damaligen Ge-
setzeslage:

3.1.1 Landesgesetz- und Verordnungsblatt fiir das Erzherzogthum Oesterreich
Jahrgang 1883 | ausgegeben und versendet am 13. Februar 1883

Erster Abschnitt

§ 2 Bel Bestimmung der Baulinien in bestehenden Stral3en und Gassen muss von der
Baubenhdrde hauptsachlich darauf Rucksicht genommen werden, dass die neuen Baulini-
en moglichst geradlinig seien und die StralRen oder Gassen eine dem offentlichen Verkenh-
re In denseloen entsprechenden Breite, und zwar in der Regel von 16 Meter, und nur in
besonderen Fallen unter 12 Meter erndlte.

Bel Ausmittiung des Stral3en- und Gassenniveaus ist darauf zu achten, dass unter thun-
lichster BerUcksichtigung der bestehenden Niveauvernéltinisse die Stral3en und Gassen mit
einem maoglichst geringen und gleichtormigen Gefalle angelegt werden,

In Bezirken, welche der Uberschwemmungsgefahr ausgelegt sind, ist das Niveau mit
Rucksicht auf diefalls bestehenden Verordnung zu bestimmen.

§ 5 Bel der Prufung des Abtheilungsentwurfes ist von der Baubehdrde darauf zu sehen,
dass die Baustellen eine solche Gestalt und Groie erhalten, um darauf zweckmalige, den
Anforderungen an Licht und Luft entsprechende Gebaude ausfuhren zu konnen, dass

die beantragten neuen Stral3en und Gassen maoglichst geradlinig werden, ein moglichst
gleichformiges und geringes Gefalle und mindestens eine Breite von 16 Meter erhalten.
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Die Entstehung von Sackgassen ist moglichst instandzuhalten.

In bereits verbauten Stadtthellen dann bei Anlage neuer Stralen und Gassen unter das
Minimalmal3 von 16 Metern (jedoch nicht unter 12 Meterm), nur dann herab gegangen
werden, wenn die Localverhaltnisse eine solche Ausnahme bedingen.,

Zu nicht verbauten Stadtthellen aber dann bis zu 12 Metern StralBenbreite nur dann
heralbgegangen werden, wenn diese Stral3en keine Hauptverkehrsadern bilden.

Bei Anlage von Stral3enzigen, in welchen Hauser mit Vorgérten ertbaut werden sollen, ist,
falls sie nicht als Hauptstralen oder wichtige Verkehrsstral3en zu dienen haben, eine Mini-
malstral3enbreite von 10 Metermn (einschliel3lich der Trottoirs) gestattet, sobald die Bauflucht
wenigstens 18 Metem voneinander entfemt ist, Erker, Veranden, Freitreppen, Terrassen
ddrfen hochstens bis auf die halbe Vorgartentiefe vor diese Bauflucht treten.
(https:/Amwwiris oka.gv.at | Stand 20, Mai 2018)

Wie die Wiener Bauordnung 1883 zeigt, wurde enorm in die Gestaltung des offentlichen
Raums eingegriffen. StralBenzige mussten maoglichst geradlinig und ohne Gefalle ausge-
fuhrt werden. Bezogen auf das Forschungsgebiet kann man gut erkennen, in welchem
Ausmal’ der StralBenraum begradigt wurde. Weiteres wird durch den Auszug der Bauord-

nung veranschaulicht, wie breit damals die Stral3en zu sein hatten.
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3.2 Aktuelle Gesetzeslage

In Wien ist es schwierig, nutzungsneutrale und anpassungsfanige Neubauten zu errichten.
Das liegt einerseits an den Vorgaben der Wiener Bauordnung und andererseits an einer
Reihe an Richtlinien und Vorgalben, die ich in diesem Kapitel kurz beschreibe. VWeiters wird
die Architektur von dkonomischen Aspekten, sprich von Untemehmen der Immaobilien-
und Investmentoranche beeainflusst, welche eine rigorose Nutzung vorgeben. Auf diese
mochte ich in meiner Diplomarbett jedoch nicht genauer eingehen.

3.2.1 Wiener Bauordnung
Landesgesetzblatt Nr. LGBl Nr. 27/2016
Datum der Kundmachung: 22.06.2016

4. Abschnitt
Hygiene, Gesundheit und Umweltschutz

§ 107 (1) Das FuBbodenniveau der Raume gegentiber dem Gelande muss so geplant
und ausgefunrt sein, dass die, entsprechend dem Verwendungszweck, Gesundheit und
das Wohlbefinden der Benutzer nicht beeintrachtigt werden. Dabei ist insbesondere auch
auf vorhersehbare Hochwasserereignisse Bedacht zu nehmen.

(2) Die Raumhohe muss dem Verwendungszweck entsprechend und im Hinblick auf Ge-
sundheit und Wohlbefinden der Benutzer ein ausreichendes Luftvolumen gewahrieisten.
(www.wien.gv.at | Stand 18. Juni 2018)

Beim § 107 (2) wird explizit verordnet, dass die Raumhdhe dem Vernwendungszweck
entsprechen muss. Dies bedeutet, dass der Raum immer an eine bestimmite Nutzung
gekoppelt ist und dadurch die Flexioilitat und Nutzungsneutralitat eingeschrankt werden.
Dartioer hinaus fallt aufgrund der Wirtschattlichkelt ein Argumentieren fUr eine groiBere
Raumnhohe schwer, da Mehrkosten dkonomisch nicht vertretbar sind.,
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3.2.2 Rechtsvorschrift flr StraBenverkehrsordnung 1960, Fassung vom
21.03.2018

VI Abschnitt FuBgéangerverkenr

§ 78 \erhalten auf Gehsteigen und Gehwegen in Ortsgebieten

Auf Gehsteigen und Gehwegen in Ortgebieten ist verboten:

a) Gegenstande, insbesondere solche, die schart, spitz oder sonst gefanrlich sind, so zu
tragen, dass andere Stral3enbenUtzer gefahrdet werden konnen

o) blendende Gegenstande unverhullt zu tragen

c) den FuBgangerverkenr insbesondere durch den Verkauf oder die Verteilung von Pro-
grammen oder Eintrittskarten vor Theatern und Vergnugungsstatten, durch das Verstellen
des Weges, durch das Tragen von Reklametafeln sowie durch den Verkauf von Druck-
schriften, durch das Mitfthren von Tieren oder unbegrindetes Stehenbleiben, zu behin-
dem (www.wien.gv.at | Stand 13, Mai 2018).

In der Osterreichischen StraRenverkehrsordnung wird darauf hingewiesen, dass das
unbegrundete Stehenbleiben fur FuBgangerinnen ausdrickich untersagt ist. Interessant
dabei ist, dass diese Verordnung auf die nationalsozidlistische Gesetzgelbung zurickzufUh-
ren ist. Hier wird deutlich, welche Stellung der FuBgangerinnen noch immer in der Gesell-
schaft hat. Der Paragraph 78 fuhrt auBerdem dazu, dass im Erdgeschoss zum Beispiel
Essensausgaben und ein Gassenverkauf verhindert werden. In Folge dessen bestehen
weniger Nutzungsmaoglichkeiten fur die Erdgeschosszonen.

3.2.3 OIB 3 Richtlinien des Osterreichischen Instituts fur Bautechnik
Hygiene, Gesundneit und Umweltschutz OIB-330.3-009/16 | Marz 2016

11 Niveau und Hohe der Raume

11.2 Raumhohe von Aufenthaltsraumen

11.2.1 Die lichte Raumhohe muss entsprechend dem Verwendungszweck, der Raum-
flache sowie der Anzanl der aufzunehmenden Personen so festgelegt werden, dass ein
ausreichend groBes Luftvolumen gewahrleistet ist.
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11.2.2 Fur Aufenthaltsraume von Wohnungen sowie Arbeitsraume, in denen nur Arbeiten
mit geringer korperlicher Belastung durchgefuhrt werden und keine erschwerenden Be-
dingungen vorliegen, giit die Anforderung als erfullit, wenn die lichte Raumhohe mindestens
2,60 Meter betragt.

11.2.3 Fur Aufenthaltsraume von Wohnungen bel Gebauden oder Gebaudetelen mit
nicht mehr als drei Wohnungen und bel Reihenhausem git diese Anforderung als erflt,
wenn die lichte Raumhdhe mindestens 2,40 Meter betragt.

11.3 Raumhohe von anderen Raumen als Aufenthaltsréumen

11.3.1 Die lichte Raumhohe muss mindestens 2,10 Meter betragen. Dies git nicht fur
Technikraume, die nur zu Servicezwecken betreten werden.

(nttps://www.olb.or.at | Stand Mai 2018)

3.2.4 Rechtsvorschrift fir Arbeitsstattenverordnung, Fassung vorm 31.05.2018

3. Abschnitt | Anforderungen an Arbeltsraume
Raumhohe in Arbeitsraumen

§ 23 (1) Als Arbeitsraume durfen nur Raume mit einer lichten Hohe von mindestens 3
Meter verwendet werden.

(2) Abweichend von Abs. 1 durfen als Arbeitsraume auch Raume mit mindestens folgen-
der lichter Hohe verwendet werden, soferm nur Arbeiten mit geringer korperlicher Belas-
tung durchgefunrt werden und keine erschwerenden, wie zB erohte Warmesinwirkung
oder Belastung der Raumluft durch gefanrliche Stoffe, vorliegen:

1. 2,8 Meter bei einer Bodenfiache von 100 Quadratmeter bis 500 Quadratmeter

2. 2,5 Meter bei einer Bodenflache bis 100 Quadratmeter

(nttps://www.ris bka.gv.at | Stand 20. Mai 2018)

Die Anforderungen sind demnach dann erfullt, wenn die lichte Raumhohe in Aufenthalts-

raumen mindestens 2,40 Meter betragt. Laut Arbeitsstattenverordnung wird fur Arbeitsrau-

me jedoch eine lichte Mindestraumhohe von 3 Meter gefordert. Mit diesen Anforderungen

schliet man automatisch eine Umnutzung von einem Wohn- zu einem Burogebaude aus.
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2. Abschnitt | Fluchtwege, gesicherte Fluchtbereiche, Notausgange

§ 17. (1) Arbeitsstatten sind so zu gestalten, dass von jedem Punkt der Arbeitsstéatte aus
1. nach hochstens 10 Metemn ein Verkehrsweg erreicht wird, der in seinem gesamten Ver-
lauf bis zum Endausgang den Anforderungen der § 18 und § 19 entspricht (Fluchtweg)
und

2. nach hochstens 40 Metermn jene Bereiche, durch die der Huchtweg fuhrt (wie zum Bel-
spiel Gange, Stiegenhauser, Foyers), in inrem gesamten Verlauf bis zum Endausgang den
Anforderungen des § 21 entsprechen (gesicherte Fluchtbereiche).

3.2.5 OIB 2 Richtlinien des Osterreichischen Instituts fiir Bautechnik
Brandschutz OB-330.2-011/15 | Mérz 2015

5 Fucht- und Rettungswege
5.1.1 Von jeder Stelle jedes Raumes — ausgenommen nicht ausgebaute Dachraume —
muss in hochstens 40 m Gehweglange erreichbar sein.

Dies bedeutet, dass wie in der Abbildung ersichtlich, von einem unterschiedlichen Punkt
die 40 m Huchtweg gemessen werden und somit eine nutzungsneutrale Nutzung er-
schwert wird,

TREPPENHAUS BOURO WOHNUNG
GEM. TAB 3 (5.1.1b)
S

—
A1 |

BRANDABSCHNITT

—— FLUCHTWEG MAX. 40m GEHWEGLANGE

41



4 Bestandsanalyse | StadtParterre-Zone in Wien

43

42



45

44



4.2 Bestands- und Situationsanalyse

In der vorliegenden StadtParterre Analyse geht es vorrangig um die zusammen-
nangende Erfassung der Erdgeschosszone, welche wiederum die Basis fur meinen in
Folge entwickelten Entwurf bildet. Das Foto zeigt eine urbane Bebauungsstruktur, die grol3-
tells grunderzeitiche Bausubstanz aufweist. Im nachfolgenden Kapitel wird der stadtebauli-
che Ausschnitt, bezogen auf dessen Erdgeschosse beziehungsweise auf dessen offentli-
chen Raum, analysiert. Die Vorgehensweise meiner Analyse ist wie folgt zu beschreiben:
Zuerst habe ich damit begonnen, die relevanten Plane vom Forschungsgebiet bel der
Wiener Baupolizel MA 37 auszuheben und abzufotografieren. Nach der fotografischen Do-
kumentation wurden zwei digitale dreidimensionale Modelle erstelit. Ein Model bezienht sich
auf die grunderzeitliche Baustruktur um 1910 und das andere auf den aktuellen Stand.
Durch das 3D-Modell ist es moglich den StralBenzug als zusammenhangendes System
zu erkennen. Die Darstellung beinhaltet nicht nur Volumensdaten, sondem auch Informa-
tionen zum Grundriss beziehungsweise ist es auch maoglich Schnitte durch die jewelligen
Gebaude zu legen. Durch die Grundriss- und Schnittanalysen konnen Nutzungen, Dich-
ten, Niveaus, Veranderungen und Zusammenhéange schneller erkannt werden. Die folgen-
de Bestands- und Situationsanalyse beinhaltet sechs Gebaude, die sich in einem Bezirk
auBerhalb des Gurtels befinden. Ich halbbe mich bewusst fUr diesen StralBenabschnitt
entschieden, da in dieser Situation viele Faktoren zusammenkommen, wie zum Beispiel
Moblitat/\Verkehr, Geschaéfts- und Dienstleistungsbetriebe, dffentiche
Begegnungssituationen und grunderzeitiche Grundstrukturen.

Die Informationen jedes Bauwerkes entstammen aus den Planen der Baupolizel MAG7
und konnen tels Iuckenhatt sein, da nicht immer vollsténdige Plane von Baubeginn bis
Bauvollendung vorliegen. Teilweise wurden auch Veranderungen am Bauwerk, sprich im
Grundriss oder auch an der Fassade, nicht dokumentiert. Aufgrund dessen spiegelt die
Analyse ausschliellich den Stand der baupolizelichen Recherche wider.

FUr jedes Bauwerk habe ich das jewelige Baujahr, die Raumhdhen im Erdgeschoss,
Veranderungen in der Nutzung, aktuelle Akteurinnen, die Zuganglichkett, die Barrierefreinheit
und die Transparenz dokumentiert.,
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Forschungsstral3e | a |

Baujahr It. wien.gv.at: 1867

MA 37 Plane 1980 bis 2015
Parzelle gesamt: circa 454 m?
Innenhof; circa 120 m? | 26,4 %
Lichte Raumhohe EG: 3,66m

Nutzung EG um 1910: Apotheke

Nutzung EG um 2018: Apotheke

Die ersten Aufzeichnungen des Gebaudes, die der Baupolizei MA 37 vorliegen, sind mit
dem Jahr 1980 datiert. Das Eckhaus wurde laut Stadt Wien im Jahr 1867 errichtet.

1950 waren das Erdgeschoss und das Kellergeschoss bereits mit Nutzraumen der Apo-
theke belegt, welche sich bis heute kaum verandert haben.

Das Kellergeschoss, laut Plan 1950, umfasste vier Raume mit den Nutzungen: Kokskeller,
Zentralneizung, Akoholkeller und Arzneienkeller. Eine Verbindung direkt zum Erdgeschoss
gab es nicht. Das Erdgeschoss umfasste 1970 an den Stral3enseiten die Raume: Labor,
2wel Arbeitsraume, Offizin'’, Buro, Nachtdienstzimmer, Kuche, Kabinett und ein Lokal,
Hofseitig gab es ein Magazin, einen Faschenwaschraum, zwel Vorraume, zwel Magazine,
eine Waschkuche und ein Zimmer. Der Zugang zum Gebaude erfolgt damals wie heute
Uber die seitliche Einfahrt und die InnenerschlieBung funktioniert Uber ein zentrales Stiegen-
haus. Der Innenhof ist telweise begrunt und mit 120 Quadratmetermn sehr klein gehalten,
Es besteht kein offentlicher Zugang zum Innenhof, 1973 wurde die Kiche stral3enseitig
weggerissen; stattdessen wurde die Einfahrt zum Hof vergroBert, Plane von 1980 lassen
daraus schlieen, dass die Innenauftellung nur geringe Veranderungen, wie zum Beispiel
die VergréBerung des Offizing, aufweist. Wenn man Plane von 1950 und 2015 vergleicht,
ist die Transparenz der Erdgeschosszone, bezogen auf Zugang und verglaste Hachen,
erhalten geblieben.

17 Lat officina ,Werkstatte, Arbeitsraum”, auch Herd, Wirtschaftsgebaude" (Quelle: www.wikipedia.org)
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Forschungsstrale | b |

Baujahr It. wien.gv.at: 1848-1918 | Kriegsschaden um 1946
MA 37 Plane von 19517 bis 1960

Parzelle gesamt: circa 811 m?

Innenhof; circa 237 m? | 29,2 %

Lichte Raumhohe EG: 2,80m

Nutzung EG um 1910: diverse Geschéftslokale

Nutzung EG um 2018: Teegeschaft, WorxOut, Kaffeshaus, ...

Der erste in der MA 37 vorhandene Plan ist der Einreichplan von 19571, welcher zum
Wiederaufoau des total zerstorten \Wohnhauses in Wien 18., Wahring, diente.

Das Kellergeschoss beinhaltet einen Traforaum, einen Raum fur Gas und Wasser und 38
Kelerabtelle. Stralensettig besitzt das Eckgebaude, welches vermutlich toer zwei Par-
zellen zusammengelegt wurde, sechs Geschéfte. Hofseltig giot es eine Wohnung (Wa-
schraum, Bad, Lager, zwei Zmmer, Kuche) und zwei Lager.

Aktuel hat sich an der Anzahl der Betriebe nichts verandert. Teilweise sind die Geschafte
schon seit mehreren Jahrzehnten an diesem Standort, das Teegeschaft ist, laut Interviewy
mit der Verkauferin, seit 1920 hier. Der Innenhof wird liebevoll vom Hausbesorger begrunt
und instand gehalten und mit seinen 237 m? ist der Hof im Verhaltnis zu den anderen
Gebauden relativ groBzUugig. Gesprache mit dem Hausmeister ergeben, dass der Innenhof
dllerdings nicht bentitzt wird und dadurch die meiste Zeit menschenleer.

Durch die groBtmogliche Belegung an Geschéaften ist die Transparenz im Erdgeschoss
hauptsachlich durch Schaufenster gegeben.
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Forschungsstrale | ¢ |

Baujahr laut MA 37 1882

MA 37 Plane 1882 bis 2008
Parzelle gesamt: circa 304 m?
Innenhof; om?

Lichte Raumhohe EG: 4,5m

Nutzung EG um 1910: Gassengewolb
Nutzung EG um 2018 (Geschaftslokal

Plane der Baupdlizel Wien MA 37 belegen, dass bereits 1882 Gassengewodloe'® im Erd-
geschoss vorhanden waren. Durch die Ecksituation dehnten sich die Gassenladen tber
zwel Fassaden aus. Auf den Abbildungen sieht man zwei Fotos, auf welchen raumhohe
Fensterelemente ersichtlich sind, die die Transparenz der Erdgeschosszone gewahr-
leisteten. Der grunderzeitiche Innenhof ist volistandig verbaut,

Durch die settliche Einfanrt gelangt man in das Eckgebaude und die InnenerschlieBung
erfolgt Uber eine zentrale Treppe.

Die Art der Nutzung veranderte sich Uber die Jahre kaum. 1947 wurden Keine
Veranderungen vorgenommen; das Geschéaftslokal wurde vergroBert und ein Buro wurde
adaptiert, Plane zeigen, dass es eine eigene interme ErschlieBung in den Geschaftslokalen
gab, die ins Obergeschoss fthrte. 1947 wurde diese ErschlieBung abgebrochen und
2004 wurden im Verkaufsraum wieder zwei Treppen erbaut. Glasflachen beziehungsweise
die Durchlassigkeit in der Erdgeschosszone verénderten sich kaum. Durch die Besichti-
gung des Innenhofs im Nebengebaude stelite ich fest, dass der gesamte Innenhof bereits
verbaut ist,

18 Der Begriff ,Gewdloe" berunt auf der Vorgabe der ersten Wiener Bauverordnung von 1829, die ,aus
brandschutztechnischen Grinden” - aber auch aus statischen Grunden - ein Gewoloe fUr die Deckenkonst-
ruktion toer dem Erdgeschoss festlegte. Cowohl in spateren Bauordnungen (1859 und 1868) nur ,massive
Decken" gefordert waren, wurde das ,Gewolbe" als Begriff im algemeinen Sprachgebrauch weltergefUinrt,
S0 erkennt der Historlker Manfred Schenekl eine typische, oft dokumentierte Wiener Begriffichkeit, die so-
wohl die Verkaufsfiache als auch die Werkstatt beschreibt (Psenner 2017 78).

b2
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Forschungsstraie | d |

Baujahr It MA 37 1880

MA 37 1880 bis 1992

Parzelle gesamt: circa 382 m?

Innenhof; circa 84 m? | 22 %

Lichte Raumhohe EG: 3,70m

Nutzung EG um 1910: keine Angaben

Nutzung EG um 2018: Modegeschaft und Wohnen

Plane von 1880 beinhalten keine Beschreilbung der Raumnutzung. Um 1890 wurde im
Hof ein Hinterhofgebaude errichtet, Das Souterrain'® wurde als Werkstatte und Magazin
benutzt, das Hochparterre™ beinhaltet keine Angaben zur Nutzung und der erste Stock
wurde als Bureau’" und Magazin genutzt. Im Grundriss von 1920 sind Nutzungen wie
Ausstelungs-Raum, Vestibul”?, Chef-Zimmer und Beamten-Raum im Hauptgebaude
festgehalten. Das Hochparterre des Hinternofgebaudes wurde zur Elektriker-VWerkstatte
mit einem Material- und Magazinraum. Im ersten Stock des Hinternofgebéaudes wurden
eine WWohnung mit einem Zimmer, einem Diener-Zimmer, einem Vorraum und einer Kiche
verzeichnet, Interessant ist auch der Zubau eines Glasgangs, welcher das erste Oberge-
schoss des Haupthauses mit dem ersten Stock des Hinternofgebaudes verbindet, jedoch
wurde dieser nie realisiert. Der Innenhof ist vollstandig versiegelt und zu einem grof3en Tel
N privater Nutzung des Besitzers, der im Hinternofgelbaude wohnt, Aktuell ist das Moden-
geschaft ,Steirer Mode" eingemietet,

19 Souterrain kommt aus dem Franzosischen und bedeutet ,unterirdisch”. Als Souterrain wird das Un-
tergeschoss bezeichnet, da die FuBbodenkante unterhalo der Erdoberfliache liegt. In vielen Fallen liegt das
Souterrain nur halb unter der Erdoberflache. Dartoer liegt meistens das Hochparterre,

20 Als Hochparterre wird ein Geschoss bezeichnet, welches ein halbes Geschoss Uber +/- 00,00 liegt,
Es ist Uber elne ,haloe Treppe" zu erreichen. Meistens liegt das Hochparterre Uber dem Souterrain.

27 Bureau ist die franzdsische Schrelowelise und bedeutet Buro.

22 Als Vestibul" wird eine Eingangshalle bezeichnet,
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Forschungsstrale | e |

Baujahr It MA 37 1879

MA 37 1879 bis 2012
Parzelle gesamt: circa 502 m?
Innenhof; circa 41 m?| 8,2 %
Lichte Raumhohe EG: 4,00 m

Nutzung EG um 1910: keine Angaben
Nutzung EG um 2018: Friseur, Money Point

Die ersten Plane 1879 geben keinen Aufschiuss Uber die Nutzung im Erdgeschoss. Ab
1940 sind erste Informationen vornanden, die belegen, dass die Landerbank Wien im
Erdgeschoss tatig war. Verschiedene Plane zeigen, dass zuséatzlich zur Landerbank Wien
noch andere Nutzungen vorhanden waren, wie zum Beispiel 1955 ,Foto Wenz" (nicht
menr vorhanden) und seit 1964 ein Friseur und eine Weinstube (beide nicht mehr vor-
handen). Bereits 1985 begann die Landerbank Wien den Eckbereich des Gebaudes,
den Eingangsbereich, zu verandem. Statt einer ausgepragten Ecksituation wurden Saulen
eingesetzt, 2004 liegen die ersten Plane vor, die die Nutzung im gesamiten Erdgeschoss
durch ,Money Point" belegen. Der Zugang erfolgt direkt Uber die Forschungsstral3e und
die InnenerschlieBung Uber eine zentrale Treppe. Der Innennof ist zur Géanze versiegelt und
wird als Abstelplatz fur Mulltonnen, Fahrrader und Waschestander genutzt,
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4.3 Analyse des StadtParterres als gesamtes System

Unter der Analyse des StadtParterres als gesamtes System versteh ich den Zusammen-
nang zwischen der Transparenz der Erdgeschosszone sowie der Innenhdfe, der Zugang-
lichkeiten und des gesamten StralBen- und Freiraumes.

Bezlglich Transparenz der Erdgeschosszone ist auffalig, dass sich seit der Grunderzeit
kaum etwas verandert hat. Die Forschungsstral?e funktionierte ursprunglich als Geschéfts-
stral3e und weist Im Zuge dessen viele Schaufenster auf, Da diese Stral3e laut wien.gv.at
dlerdings zu 80 Prozent als Geschalts- und DienstleistungsstralRe ausgewiesen ist, ist die
Nutzung wenig aowechslungsreich. Ein Schaufenster reint sich an das nachste, Verweil-
moglichkeiten fur Passantinnen sind kaum vornanden. Ein einziges Kaffeehaus mit einem
Keinen Gastgarten am Gehweg wird  betrieben.

Die Forschungsstral3e ist stadtauswarts leicht ansteigend und durch die grinderzeitiche
Bebauung hebt sich das Erdgeschoss meistens vom Stral3enniveau deutlich ab. Die
Gebaude sind im Erdgeschoss primar Uber ein bis drel Stufen zuganglich. Die Geschéafts-
zZugange sind kaum barrierefrel,

—
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Der StralRenraum wird von parkierenden Autos bestimmt, die am StralBenrand links und
rechts die Moglichkelt hatben, zu parken. Da zwei Stral3enbahnlinien den StralBenraum
zusatzich durchgueren, kommt es manchmal zu Komplikationen, well die Stral3enibahn
aufgrund schlecht geparkter Autos nicht vorbel fahren kann.

Fur FuBgangerinnen ist die Ausfalistral3e durch die beiden StralRenbahniinien 40 und 41
beziehungsweise der naheliegenden U-Bahn Station Volksoper gut zu erreichen. Jedoch
hat man das Gefuhl, dass dieser Abschnitt der Stral3e eher als Durchfahrts- beziehungs-
welise Durchgangsort genutzt wird. Anrainerinnen eredigen inre Wege, Menschen, die hier
In der Stral3e arbeiten kommen und gehen, aber Passantinnnen, die durch schlendern,
well sie die Wahringer-ldentitat so lieben, findet man nicht. Laut Frau Dr. Comelia Enmay-
er-Rosinak, Berzirksvorstehung Wahring | Burcletterin, leben Wahring und Wéhring-Ge-
schafte von den Wahringerinnen.

Was macht nun einen Platz aus, der zum Verwelen auch fur Besucherinnen attraktiv ist?
Um dieser Frage auf den Grund gehen zu konnen, setzte ich mich einen Vormittag und
einen Nachmittag in das Kaffeehaus innerhalo meines Forschungsgebietes und beobach-

tete die Frequenz von Autos, Radfahrerinnen und FuBgangerinnen. AnschlieRend fuhrte
ich mit den Geschéattsleuten vor Ort Gesprache. Die Ergebnisse meiner Feldforschung
beschreibe ich im folgenden Abschnitt.
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4.4 Analyse der bestehenden Teilsysteme

Um eine koharente Analyse auf einer gemeinsamen Ebene zu fuhren, gehe ich von einem
System aus, das auf immer gleichen Analyseparametern auftbaut. Somit ist es moglich,
den IST und den SOLL Zustand zu vergleichen. Die einzelnen Faktoren gehen von ei-

ner Basis aus, namlich der der Akteure, und sind somit gleichermal3en auf menschliche
Bedurfnisse ausgerichtet. Die weiteren Stutzpfeler lauten wie folgt: Grinraum, Freiraum,
Transparenz in der Erdgeschosszone, Dynamik, Infrastruktur, Mobilitat, Identitat und Flexioi-

Iitat.

- Entsiegelung

- Schutz vor extrernen Wetterbedingungen

- natUrlicher Sonnenschutz

- Klima- und Luftverbesserung

- Raum zum Verwellen

- mit und ohne Konsum
- Aufenthaltsqualitat

- Angebote

- Bewegungslinien der Nutzer
- Aufenthaltsaktivitat

- Begegnungsbereiche

- Lage

- Anpassungsfanigkeit

- visuel als auch reelle Transparenz

- Zuganglichkett
- Offentiche Raum

- Qualitat der Erdgeschosszone

- Sitzgelegenheiten
- Geschafte

- Barrierefreinett

- Zugénglichkeit

- Storyteling
- Stadtimage

- ldentifizierung mit dem Gréatzl
- Verantwortung fUr das Gratzl

- unterschiedliche Angebote
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4.41 Akteure und Nutzung

Mit Akteuren und Akteurinnen meine ich Personen, die in einem Stadtraum leben, arbeiten
und/oder dort inre Freizeit verbringen. Im Wesentlichen machen sie den erlebbaren Raum
aus.

Durch den Stadtstrukturplan der Stadt Wien (verfugbar unter www.wien.gv.at) hate ich
einen ersten Eindruck des Gebietes auBerhalb des Gurtels bekommen. Laut Stadt-
strukturplan ist der Stral3enzug als ,Geschéftsstral3e der 2. Ordnung" ausgewiesen. Das
bedeutet, dass in der Sockelzone?® Uber 80 Prozent von Geschéaften oder Dienstleis-
tungsbetrieben genutzt werden.,

Die unten beigefugte Grafik zeigt die aktuelle Nutzung der Erdgeschosse: eine Apotheke,
ein Teegeschaft, ein Fitness Studio, Fashion, ein Cafe, einen Friseursalon bis hin zu einem
Augenzentrum. Um ein Detallwissen Uber die gesamte Erdgeschosszone zu bekommen,
analysiere ich im Folgenden Teilsysteme der ForschungsstralBe wie zum Beispiel den
Grunraum, den Freiraum, die Transparenz, die Dynamik, die Infrastruktur, die Mobillitat, die
[dentitat und die FHexioilitat.

<y |
1y

Abbidung rechts | Grundriss mit aktueller Nutzung

Halboffentiche Raume mit hoher Nutzerfrequenz | Geschéfte

Produzierendes Gewerbe, Buro, Werkstatt

\Wohnen

Magazin, Lager, MUl- und Abstellraum, Fahrradraum, Waschraum, WO

Garage

23 Als Sockelzone bezeichnet man das unterste Geschoss, welches Uber der Gelandecberkante liegt.
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4.4.2 Grinraum

Grunraum ist in vielerlel Hinsicht erstrebenswert fur eine Stadt. Pflanzen regulieren das
Klima und filtern Schadstoffe aus der Luft, Baume bieten im Sommer Schatten, Pflanzen
bieten Schutz vor Extremwetterkonditionen und zusétzlich generlert der Grinraum
Erhclungsraum. Begrunte stadtische Flachen sind aulBerdem von groRer Bedeutung, da
sie die Klimaerwérmung und den Heatislandeffekt=* einschranken.

Bezogen auf das Forschungsareal unterscheide ich im folgenden zwischen zwei Grin-
raumen: zum einen Grunraum in den Innenhdfen und zum anderen Grunraum im Gffentli-
chen Stral3enraum.

Innenhdfe

Trotz der Forderungsmaoglichkeit fur Innenhoftbegrinung von den Wiener Stadtgérten sieht
der Boden der Innenhofe groBtels versiegelt aus. Speziell fur das Forschungsgebiet auf
der Forschungsstrale kann ich durch meine Feldforschung behaupten, dass zwei von
funf Innenndfen und das auch nur teiweise, begrunt sind. Die Bodenversiegelung hat zur
Folge, dass der Starkregen nicht versickerm kann und aufgrund dessen kommt es zu
Uberflutungen. Naturicher Boden beziehungsweise begrunte Flachen kénnen \Wasser
aufnehmen und speichern, somit reduzieren sie bel Starkregen die Uberflutungsgefahr,
Vom kommunikativen und sozialen Charakter der Innenhdfe der Grinderzett ist nichts mehr
vorhanden. Innenhofe werden hauptsachlich als Mull- und Radabstelplatze und nicht mehr

als soziale Plattform benutzt.

24 Unter dem ,Heatislandeffekt" oder auch ,Stadtische Warmeinsel” genannt, versteht man ein typisches
Merkmal des Stadtklimas. Die Stadte warmen sich tagsuber enorm auf und speichen die Warme. Nachts
kuhlen sie jedoch kaum ab und deshalo werden die Stadte im Vergleich zum Umland deutlich warmer.,
(Quelle: www.wikipedia.org | Stand August 2018)
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(Quelle: www.wien.gv.at | Stand August 2018)
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StraBenraumbegrinung

Fine Begrunung des offentlichen Raumes war bis vor der Umgestaltung, siehe untere
Abbidung, nicht vorhanden. Ab dem Gurtel auf der Forschungsstral3e stadtauswarts fand
man im Forschungsgebiet und dartiber hinaus keine Baume im StralBenraum. Pflanzen-
troge stehen als Gastgartenbegrenzung beim Kaffeehaus, aoer sonstige Grunstreifen gab
es hier nicht. Der nachst groBere offentliche Grinraum befindet sich einige Meter weiter
stadtauswarts nahe Kutschkermarkt. Seit dem Umbau, eine nahere Beschreilbung wird
im Kapitel 5 Feldforschung gegeben, befinden sich entlang des Stral3enzuges einige neu
gepflanzte Baume und ein Grunstreifen,

E_"'”ti"r‘:-,\-ﬂ
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4.4.3 Freiraum
Laut dem Stadtentwicklungsplan 2025 wird Freiraum wie folgt definiert:

,Der Begriff Freiraum umifasst alle unbebauten Hachen, ob versiegett, nicht
versiegelt oder begrunt. Der Freiraum erfullt dabel eine oder mehrere der folgenden
Funktionen:

- Altags- und Erholungsfunktion
- Stadtgliederungsfunktion

- Stadtokologische Funktion

- Naturrdumiiche Funktion

(Quelle: wwwy.wien.gv.at | Stand 16, September 2018

Aufgrund dieser Funktionen mochte ich den akiuellen Freiraum des Forschungsgebietes
eschreiben.

Unter Alltags- und Ernolungsfunktion versteht man soziale Ernolungsorte, wo Menschen in
Interaktion treten und die Moglichkeit halben zu verwelen. In der Forschungsstrali3e, giot es
keine Verwelorte. Der Stral3enzug wird ausschlieBlich als Einkaufsstral3e benutzt.

Die Stadtgliederung hilft bei der Orientierung und der Identitatsstiftung. Fur die Orientierung
st es hilfreich die U& Station heranzuziehen. Da die ausgewahlte Stral3e gerade verlauft, ist
diese immer sichtar. Identitatsstiftende Elemente finde ich hier keine.

Aus stadtokologischer Sicht gibt es im Bezug auf das Stadtkima und der Lufthygiene
einige Potentiale, die nicht ausgeschopft sind. Durch den nahegelegen Gurtel und die
stark befahrene AusfalistralBe ist die Luftverschmutzung sehr hoch, Da es auch keine
nennenswerten Grunanlagen gibt, ist hier das Stadtkima dementsprechend hoch.

Wie das bereits im vorigen Punkt ,Grinraum” beschriebene Umfeld, erfullt die StraBBe keine
naturraumiche Funktion,
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4.4.4 Transparenz

Nachdem die Nutzungsstruktur hauptséchlich auf einem wirtschaftlichen Aspekt basiert, ist
die transparente Fassadengestaltung zu einem sehr hohen Antell gegeten. Wie die nach-
folgenden Abbidungen zeigen, bestent die zusammenhangende Erdgeschosszone primér
aus Schaufenstern. Geschafte und Schaufenster gehdren ebenso zur Identitéat einer Stadt
wie zum Beispiel Sehenswurdigkeiten, Platze oder Parks,

Bezogen auf die zahireichen Schaufenster ist eine Transparenz des Stadtbildes gegeben.
Betrachtet man hingegen die Transparenz als eine kohérente Plattform, die sich weit toer
Schaufenster hinweg streckt, so wirkt der Bezirk Wahring eher geschlossen und
introvertiert. Die Transparenz und die visuelle Zuganglichkeit beschranken sich ausschliel3-
lich auf die verglasten Hachen der Geschéfte, siehe Abbildung. Die lineare Gestaltung des
Offentlichen Raumes, durch die aneinander gereinten Schaufenster, die in der Bauflucht
eine visuelle homogene Fache generieren, ist meiner Meinung deshalo fraglich, da sie im
Gesamten &ls geschlossener Raum wahrgenommen werden. Haptische Ofinungen und
visuelle Impulse konnen diesen geschlossenen Hachen zum Beispiel entgegenwirken.

(Jane Jacobs)
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Bauliche Offnungen sind somit wichtige Impulse fur einen lebendigen und attraktiven
offentichen Raum. Da die Forschungsstrali3e eine Einkaufsstral3e ist, gibt es wie bereits
vorhin erwahnt zahlreiche Geschatfte und somit auch Turen. Diese Geschéaftsturen sind
Offnungen, welche Indikatoren fir haloaffentiche Raume sind und somit einen wichtigen
Aspekt fur das StadtParterre darstellen. Das zusammenhangende Erdgeschoss beinhaltet
somit nicht nur den offentlichen Stral3enraum, sondem ebenso die halbdffentlichen Zonen
der Geschatfte. Die offentliche Zuganglichkeit des StadtParterres endet in den Verkaufs-
raumen der Geschéfte, da keines der im Forschungsgebiet vorhandenen Gelbaude einen
Offentlich zuganglichen Innenhof besitzt.

Betrachtet man den Grundriss eines Hauses im Forschungsareal genauer, so hinterfragt
man jedoch die Gegebenhett, warum zum Beispiel das Teegeschatt keinen offentlichen
Zugang zum begrunten Innenhof hat”?

Eine Idee ware den Innenhof, der aktuell nicht benutzt wird, mit Sitzgelegenheiten aus-
zustatten und somit direkt einen Verweilort zu schaffen. Die Grenze zwischen innen und
auBen wurde somit verschwinden und ein Mehrwert der Freiflachen wirde ernoht werden.,

Dieser Gedanke wird im Kapitel 7 Entwurf einer kollaborativen Plattform néher beschrieben.

FUr ein attraktives und koharentes Stadtgefuge sind nicht nur bauliche und visuelle
Durchlassigkeiten von Vortell, sonderm auch in gleichem Mal3e die in diesem Kapitel
beschriebenen Teilsysterne wie der Grinraum, der Freiraum, die Infrastruktur, die Mobilitat
und dlie ldentitar,

Grinraum
Freiraum
Transparenz
Infrastruktur
Mobilitat
ldentitat

2

; . haptische Transparenzen
\
Halboéffentlicher Raum M mit Blick in das Gebaude

. haptischeTransparenzen @
@ durch Geschaftstir Y Gassenverkauf
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4.45 Infrastruktur

Hierunter verstehe ich in diesem Zusammenhang die fur den unmittelbaren Aufenthalt zur
Verfugung gestellte Infrastruktur, sprich Beleuchtung, Sitzgelegenheiten, Geschéfte, Gast-
ronomie. Zu berticksichtigen sind auch unterschiedliche Aufenthaltsqualitéten. Durch eine
entsprechend funktionierende Infrastruktur wird die Lebensgualitat im Gratzl erhoht. Soziale
Interaktionen konnen dadurch stattinden und das Gefuhl des Wohlbefindens und der
Sicherheit werden verbessert. Auf der Forschungsstral?e sind, siehe erste Abbidung, die
StraBenleuchten mittig angebracht. Ein zusétzliche Beleuchtung, auler den Schaufenster-
und Leuchtschidbeleuchtungen, siehe Abbildung, ist nicht aufzufinden.

Um die Verwellgualitat im Forschungsbereich zu verbessem wurden im August 2018,
aufgrund der Flaniermeile, siehe Kapitel 5 Feldforschung, welche den Anreiz flr ein ver-
mehrtes zu-Fuls-gehen geben soll, Sitzmaglichkeiten auf dem Gehstelg platziert. Die Stadt
Wien will durch die Flaniermele nicht nur die FulBgangerzahl ernéhen, sondem auch eine
verbesserte Verwellgualitét, die den Bezirk aufwertet, erzeugen. Um die Verwell-

qualitat zu steigemn, bedingt es allerdings nicht nur Sitzmoglichkeiten, sondermn zum Beispiel
auch schattenspendende MalBnahmen. Im Forschungsgebiet besitzen einige Geschatfte
schattenspendende Markisen, die allerdings nicht bis zu den Sitzgelegenheiten reichen.
Die Abbildungen rechts zeigen die den Schaufenstern zugewandten Banke entlang der
Forschungsstral3e stadtauswarts bis zum Kutschkermarkt,
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4.4.6 Mobilitat

Seit jeher ist die Forschungsstral3e eine Verkehrsachse stadtauswarts. Am Knotenpunkt
der U-Bahnstation kreuzt die StraBBe den Gurtel. Wie im Kapitel 5 Feldforschung beschrie-
ben, bundelt sich die FuBgangerfrequenz im Bereich der U-Bahn Station beziehungsweise
an den StralRenbahnhaltestellen. Der Fugangerverkehr im ausgesuchten Areal ist zweck-
gebunden, sprich die Menschen gehen mit einem bestimmten Ziel durch die Stral3e. Man
kann hier nicht von einem freizeitichen Schlenderm sprechen. Menschen gehen zielge-
richtet zu den offentlichen Verkehrsmitteln, sind am Weg in die Arbeit oder wohnen in der
Umgebung, aber keiner schiendert durch die Einkaufsstral3e.

Es gibt keinen ausgewiesenen Fahrradstreifen und die geringe Stral3enbreite erschwert
Zusétzlich das Radfahren, Grund sind unter anderem die parkierenden Autos und der
Stral3enbahn- und Autoverkeh.,

Bevor die Baustele begann, nahm ich auf der Stral3e stadtauswarts ein wesentlich
hoheres motorisiertes Verkenrsautkommen wahr. Aktuell wird die Stral3e aufgrund der Um-
bauarbeiten als Einbahnstralle gefuhrt, was zur Verkehrsberuhigung funrt, Weiteres ist im
GroBtel des Bezirks eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h eingefunrt

worden. Zusammenfassend kann man die Mobilitat so beschreiben, dass von der Wertig-
kelt bel Verkehrstelnehmerinnen das Auto die hdchste Prioritat hat. Stral3enibahnen, Autos
und Parkplatze nehmen im Stral3enraum die groite Hache ein.
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4.4.7 I|dentitat

Die raumbezogene Identitat stellt einen Begriff dar, der sich im Gegensatz zur Identitat um
den Zusatz des Raumes erwettert. Diese raumbezogene dentitat beinhaltet mehrere Kom-
ponenten, welche in Verbindung, in Wechselwirkung oder im Zusammenhang betrachtet
werden. Nicht nur physische Faktoren spielen hinsichtlich der Identitat eines Ortes eine
Rolle, sondem auch Bilder, Vorurtele, Einstellungen und Werte. Die Agglomeration dieser
Begriffe biden die Identitat des Gratzls.

(Kutschinski-Schuster 1993: 131)

Eine ausgepragte Stadtidentitat bedeutet jedoch noch nicht, dass sich alle Stadtbe-
wohnerinnen auch mit inrem Gratzl identifizieren. Die raumbezogene Identitat eines Gratzls
st stark an die lch-Identitat gekoppelt, welche sich durch geografische, kulturelle, sozicle
und architektonische Elemente bildet.

Die ForschungsstralBe, bezogen auf die ausgewahlten sechs Gebaude, generiert ebenso
eine raumbezogene ldentitét, Da sich die Merkmale der Austallstrali3e hauptséchlich auf die
Merkmale einer Einkaufsstral3e beziehen, ist die Identitat des Gratzels noch enorm ausbau-
fahig. Zukunftig wird der Wandel von der alten Wahringer Generation zur neuen stattfinden
und einige Veranderungen mit sich bringen, welche die Identitat in eine andere Richtung
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5 Feldforschung

formen werden. Im Kapitel 7 Entwurf einer kohérenten Plattform mache ich mir Gedanken
Uber die zukunftige dentitat.

Die Wiener Stadtverwaltung hat im Zuge des STEP 2025 ein Mobilitétsfachkonzept aus-
gearbettet, in dem die Forschungsstral3e ein Tel davon ist,

Laut dem Fachkonzept Mobilitéat sollen die Mobillitatsangebote ,fair, gesund, kompakt,
Okologisch, robust und effizient” (Quelle: www.wien.gv.at | Stand 7. Mai 2018) gestaltet
werden. In Modal Split-Kennzahlen ausgedriickt lautet das Ziel ,80:20", Das bedeutet,
dass bis 2025 80 Prozent der Stadterinnen auf ¢ffentliche Verkehrsmittel zurtickgreifen,
mit dem Rad fahren oder zu FuB gehen sollen. Das Mobilitatskonzept sient unter anderem
auch vor, dass den FuBgangerinnen und den Radfahrerinnen mehr Platz im ¢ffentlichen
StralRenraum gegeben werden soll. Um den offentlichen Raum fur FuRgangerinnen attrak-
tiver zu gestalten, legt die Stadt Wien den Bezirken sogenannte Haniermeilen nahe. Im
folgenden Kapitel werde ich naher darauf eingehen und anschlieend meine Beobacht-
ungen vom offentlichen Raum des Forschungsgebietes beschreioen.,

5.1 Die Flaniermeile im Forschungsgebiet

(Quele: www.wien.gv.at | Stand 19. Juli 2018)

Durch das im Zuge der STEP 2025 erarbeitete Fachkonzepte Mobilitat sollen insgesamt
sieben Haniermeilen bis 2025 redlisiert werden. Die Flaniermeilen werden als strategisch
wichtige Wegstrecken in Wien angesehen, welche den offentlichen Raum beleben sollen.
Wetters soll der FulBgangerinnenverkenrs gefordert und attraktiviert werden.
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,Das Ziel ist es, Flaniermeilen In
Wien zu etablieren.

Sie sollen von Wienerinnen und
Wienern, aber auch von
Besucherinnen und Besuchern,
als angenehme
komfortable Gehrouten
wahrgenommen werden.”

(Quelle: www.wien.gv.at | Stand Juli 2018)
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Eine von insgesamt sieben Routen ist die Route 2, siehe Abbidung, welche die attraktiven
Platze und Ortle des 4., 6., 7., 8., 9. und 18. Bezirks miteinander verbinden sall,

Um die Routen attraktiver zu machen, werden folgende Qualitatsverbesserungen bezie-
hungsweise MalBnahmen umgesetzt: Verwelmaoglichkeiten und Sitzgelegenheiten, Verbrei-
terung der Gehsteige sowie Qualitatsverbesserungen der Oberflache. Weiteres werden
zum Beispiel auch Ampelschaltungen fur FuBgangerinnen optimiert oder die Beleuch-
tungssituation verbessert.

M — i g b
[ Route 2: Kutschkermarkt— Schleiimohigasse} %,

| Route 3: Lerchenfelder StraBe - Hauptbahnhof | -

Bei einem Gespréach mit Frau Dr. Cormelia Enmayer-Rosinak - Bezirksvorstehung VWahring,
Buroleiterin, welches am 27.07.2018 stattfand, konnte ich einen Blick hinter die Kulissen
werfen., Bereits 2015 wurde die Flaniermelle von der Stadt Wien den Bezirken préasen-
tiert. Der damalige Bezirksvorsteher von Wahring nahm die Umgestaltung der Stral3e an,
kommunizierte jedoch sehr wenig nach auBen. Laut Ehmayer-Rosinak wurden ein paar
Parkioéanke aufgestellt und somit war das Thema ,Aufwertung der Stral3e" erledigt. Erst mit
der neuen grunen Bezirksvorsteherin Silvia Nossek wurde die Thematik neu behandett,
durch einen neuen Entwurf ersetzt und umgesetzt. Im Zuge der Umgestalttung wurden 14
Baume gepflanzt und von 217 bestehenden Parkplatzen auf 204 reduziert. Diese Eingriffe
betreffen den Stral3enzug vom Gurtel bis zum Aumannplatz. In der Flaniermeile wurden
zusatzlich die Gehwege verbreitert und an FuBgangertbergangen telweise das Stral3enni-
veau auf Gehwegniveau angehoben.
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Um mir ein Bild von den Meinungen der ansassigen Geschéftsleute zu verschaffen, fuhrte
ich einige aufschlussreiche Gesprache, welche ich im Folgenden zusammenfassend
wiedergebe. Um dem Gesprach einen roten Faden zu geben, formulierte ich folgende
Leitfragen:

Sind Sie mit dem Geschéftsstandort hier auf der StralRe zufrieden”?

Haben Sie hauptsachlich Stammkundinnen oder kommt auch viel Laufkundschaft
vorbel?

Wenn der Stral3enraum vor Inrem Geschatft zum Laden dazugehdren wirde, wie
wlrden Sie ihn gestalten®?

Empfinden Sie diese Strale aulBerhalb des Gurtels als lebendige Stral3e”? Ist es ein
Ort zum Verwelen?

Was wurde fur Sie zu einem Ort des Verweilens dazugehoren?

Die Forschungsstral3e wird zurzeit umgebaut bezienungsweise zur Haniermeile
umgestaltet. Wurden Sie hierzu ausreichend informiert”?

War Inre Meinung dazu gefragt und halbben Sie das Gefuhl, dass sie
wahrgenommen wurde’?

Was halten Sie von der Umgestaltung des Forschungsgebietes?

Sind Sie mit dieser Veranderung beziehungsweise mit dieser Umgestaltung
zufrieden oder hétten Sie sich mehr Einbindung gewunscht?

Was wurden Sie sich fur die StralBe in Zukunft winschen?
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Ein Gefunl der Unzufriedenheit auf Seiten der Geschéaftsleute schwingt bei jedem Ge-
sprach mit. Der Geschaftsstandort wird als angenehm empfunden, allerdings wird er laut
Anrainerinnen durch den Umbau der Ausfallstral3e enorm verschlechtert, Nachdem die
Geschafte hauptsachlich wegen inrer Stammkunden funktionieren, ist das Argemis der
Besitzer Uber die aktuelle Baustele grof3.

(Verkauferin innerhalo des Forschungsgebietes)

Nicht nur die Baustelle, sondem auch die Umgestaltung sorgen fur unterschiediche
Meinungen. Laut Bezirksvorstehung Wahring wurden oft Gesprache mit Geschaftsleuten
gesucht, um ihre Bedurinisse, Meinungen und Wonsche zu erkennen und zu bertcksich-
tigen. Die Wahringer Geschaftsleute sehen dies jedoch anders. Es haben zwar Gespra-
che stattgefunden, aber sie funlten sich nicht emst genommen.

Alle Anrainerinnen kritisieren die Reduzierung der Parkplatze. Grund sind die Stammkund-
schaften, die ausschiieBlich mit dem privaten PKW einkaufen kommen. Obwohl die ¢ffent-
liche Verkehrssituation im Gurtelbereich durch die UB und StralBentbahnen gut erschlossen
ist, schlieen Ladenbesitzerinnen und Einkauferinnen ein Benutzen des Gffentlichen Nah-
verkehrs aus.

JAltere Damen und Herren wollen im Kimatisierten Privatauto direkt vor das Geschéft
fahren und parken. Gebrechliche Menschen fahren mit dem Taxi vor. Alle, die nicht mit
dem Auto fahren, kdnnen sich auch kein Shopping leisten. Also warum streicht der Bezirk
Parkplatze und ist gegen die Wirtschaft”? \Wir haten kein Recht mitzureden, cowohl wir alle
brav Steuemn zahlen! *, erzéhlte eine Verkauferin,

Der offentliche Raum wird ausschlieBlich auf das Autos reduziert. Eine Haniermele scheint
keinen Anklang bei Anrainerinnen zu finden. Pflanzen werden als stdrend und unndtig
empfunden, da sie den Autos Platz wegnehmen. Es wird damit argumentiert, dass die
Stral3e eine Einkaufsstrale ist und deshalo keinen Platz zum Verweilen braucht.
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Nebenbel wird noch zusétzlich erwahnt, dass solch urbanen Umgestaltungen wie zum
Beispiel die Begegnungszone Mahi keiner bendtigt und solche Fidchen ausschlief3lich
den Geschéftsleuten und der Wirtschatft schaden. Qualitat des offentlichen Raumes be-
Ziehungsweise ein Wille zur Verbesserung der Gemeinschaftsfliachen scheinen nicht von
Relevanz zu seien. Da der wirtschaftliche Wile grol3zUgige Freiflachen meist nicht unter-
stutzt, da dadurch Parkplatze und Verkaufsraum verloren gehen, ist es oft hilfreich Uoer ein
Top-down-Verfahren Konzepte zu entwickeln, die der Masse als Freiraum zur Verfugung
gestelit wird, Solche Veranderungen finden zuerst immer Gegner im Wirtschaftssektor. Es
braucht seine Zeit, bis sich neue Formen etablieren kdnnen und in jeder Gesellschatts-
schicht Gefallen finden.

Zusammengefasst kann ich durch diese Gesprache behaupten, dass das Privatauto
eine sehr groBe Ralle spielt. Bel der Umgestaltung der ausgewahlten StralBe werden
hauptséachlich die Streichung der Parkplatze und der fehlende gute Umsatz wahrend der
Baustelle erwéahnt. Einen Stralenraum des Verwellens zu schaffen, hat bei den Ladenbe-
sitzerlnnen absolut keine Relevanz. Sogar die Verbreiterung der Gehwege wird als negativ
betrachtet, wel dadurch den Autos ein Stuck Platz genommen wird. Fazit ist, die Wahrin-
gerinnen wollen die ForschungsstralBe so wie sie ist und auch so soll sie bleiben.

~any Hl“ ]Hﬁl A

Trotz Bayst
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ungestortes Ej
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5.2 Persdnliche Beobachtungen

Vormittag | 01.08.2018 | von 9:15 bis 10:30
Das Kaffeehaus im Forschungsgebiet ist um diese Unhrzeit kaum frequentiert. Mit mir sitzen
noch drei weitere Gaste, Geschaftsmanner, im eng bemessenen Gastgarten am Geh-
weg.
Auffallig ist die kaum befahrene Ausfallstral3e im Gegensatz zum volig Uberlasteten Gurtel.
Die einzigen motorisierten Verkehrstelnehmerinnen der StralBe sind die Ersatzlinienbusse
wegen der Baustele, einzelne private PKW und einige Baustellenfahrzeuge. Im Zeitraum
von 9:15 bis 10:30 fahrt nur ein einziger Radfanrer die Forschungsstral3e stadteinwéarts
und ein Mopedfahrer stadtauswarts. Die FuBgéangerinnenfrequenz ist im Bereich des
Gurtels, Nahe der U-Bahn Station, sehr hoch. Innerhalb des Forschungsareals bewegen
sich vormittags die Menschen hauptséchlich stadteinwarts. Bei einer Passantinnenbefra-
gung erfahre ich, dass Fulgangerinnen, die sich stadtauswarts bewegen, hauptsachich
auf dem Weg in die Arbeit sind. Touristinnen oder Menschen, die zum Schlendemn ins
Gratzl kommen, sind mir nicht aufgefallen.

Nachmittag | 22.08.2018 | von 16:00 bis 17:30
Am Nachmittag ist die Besucherinnenfrequenz im Kaffeehaus etwas hdher, trotzdem sind
im AuBenbereich noch einige Tische nicht besetzt. Trotz der schattenspendenden Mar-
kise, ist es im Gastgarten unangenehm heil3. Der Individualverkehr auf der StralBe bezie-
hungsweise am Gurtel hat deutlich zugenommen und die daraus resultierende Larmbelas-
tigung schmalert unter anderem die Quadlitat der Sitzgelegenheit im AulBenbereich.
Nachdem die Verkehrsbelastung am Nachmittag sehr hoch ist, wird es FulBganerinnen
und Radfahrerinnen erschwert, die Stral3e zu queren. Innerhalo des Beobachtungszeitrau-
mes fahren drel Radfahrerinnen stadtauswarts und zwel stadteinwarts. Die Passant-
Innenbefragung ergibt, dass die einen FuBgangerinnen, die freizettich unterwegs sind, auf
dem Weg zum nahegelegenen Kutschkermarkt sind und die anderen nur am ,Durchge-
hen" sind. Ein sich im Grétzl authalten und durchschlendern gibt es in diesem Abschnitt
der ausgewahlten Stral3e nicht.
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6 Die zusammenhangende StadtParterre-Plattform
als Zukunftsmodell

Es gibt in Wien viele Orte, die ihre Potentiale kaum oder nur wenig ausnutzen. Die
koharente Zukunftsstadt macht es moglich, ganze Stadtquartiere neu zu definieren und
damit neu zu beleben. Was ich damit meine, werde ich im folgenden Kapitel anhand eini-
ger Parametem erlautem,

Der Titel des Kapitels ,Die zusammenhéngende StadtParterre-Flattform als Zukunftsmo-
ael" wirft zunachst die Fragen auf, was eine StadtParterre-Plattform ist und warum mir in
diesem Zusammenhang die Koharenz von grol3er Bedeutung scheint?

Plattform als Begriff wird im Duden als Basis beziehungsweise als Standpunkt beschrie-
ben, von dem gewisse Uberlegungen, Absichten, Handlungen und Zielsetzungen ausge-
hen. Weiteres wird damit ein Ort oder Personenkreis dargestellt, der dem Austausch und
der Verarbeitung von Ideen, Anschauungen oder Produkten dient (Quelle: www.duden.de
| Stand 3. Jul 2018),

Im stédtebaulichen Kontext verstehe ich unter dem Begriff Plattfiorm” eine Art Nahrboden,
der eine wichtige Basis fur Innovation schafft und zugleich unterschiedliche Dinge virtueller
und reeller Natur miteinander verknupft.

(Quelle: www.cltizenlab.co | Stand April 2018)

88

Die Stadt als Okosystem zu verstehen, ist im stadtebaulichen Diskurs kein neuer Zugang.
In der okologischen Wissenschaft bestent das Okosystem aus einer Lebensgemein-
schaft von Organismen mehrerer Arten und inrer unbelebten Umwelt, die als Lebensraum,
Habitat oder Biotop bezeichnet wird (vgl. www.wikipedia.org | Stand 9. Juli 2018). Dieses
Wirkungsgefluge auf die Stadt umgelegt bedeutet, dass das System aus verschiedenen
Komponenten bestent, welche im Gesamten und im Einzelnen miteinander interagieren,
um zu funktionieren.

S0 gesehen ist die StadtParterre-Plattform als System zu verstehen, welches verschiede-
ne Eigenschaften - dkonomische, okologische, soziale, bauliche/architekionische, mobile,
digitale und palitische- miteinander vereint. Umso vielféltiger eine Plattform ist, umso
reslienter wird das Gesamtsystem. Der Begriff reslient” bezeichnet in diesem Zusammen-
hang die Zukunftsfahigkett eines Systems, hier einer Stadt oder eines Quartiers.

Um die Reslienz eines urbanen Systems zu starken und zu erndhen, sind laut Klaus
Burmeister und Ben Rodenhauser folgende Aspekie von Revelanz:

Im nachfolgenden Entwurf behandle ich die einzelnen Parameter und untersuche das
Forschungsgebiet auf Potentiale und Losungen, die auf den vorher beschriebenen As-
pekten und Eigenschaften aufbauen. Weiteres mochte ich zwischen priméren und sekun-
daren Parameterm unterscheiden, die eine kollaborative Plattform in inrer Resilienz fordem.
Deshalb kollaborativ, da ein innovatives Okosystem auf Zusammenarbeit und Dezentralisie-
rung aufoaut.
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Die folgenden priméaren und sekundaren Parameter sind als Leitfaden zu verstehen, die
Quartieren ermoglichen sollen, Potentiale zu nitzen und somit die Lebensqualitat der Stadt
zu steigemn. Jan Genl, ein danischer Architekt und Stadtplaner, wurde in einem Interview
von Harald Wilenbrock gefragt, woran man die Lebensquadlitat einer Stadt erkennt und
Gehl antwortete, es gebe einen sehr simplen Anhaltspunkt. Man musse nur darauf
achten, wie viele Kinder und alte Menschen auf Stral3en und Platzen unterwegs sind,
denn das sei ein ziemlich zuverlassiger Indikator, Laut Gehl ist eine Stadt dann lebenswert,
wenn sie das menschliche Mal3 respektiert.

,Herr Gehl,
woran erkennt man die Lebensqulitat einer Stadt?

Wenn sie also nicht im Tempo des Automobils,
sondern in jenem der FuBganger und Fahrradfahrer
tickt. Wenn sich auf ihren Gberschaubaren Platzen
und Gassen wieder Menschen begegnen kénnen.

Darin besteht schlieBlich die Idee einer Stadt.*”

(Magazine brand eins (2014) | Jan Gehl im Intenview | Quelle: https://Awww.brandeins.de/

magazine/obrand-eins-wirtschaftsmagazin/2014/genuss/die-menschen-in-bewegung-set-
zen | Stand 25, August 2018)

, ... dle Menschen In
Bewegung setzen.”

Jan Genhl
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6.1 Akteure

(zukunftsinstitut 2018: 7)

Wie bereits im vorigen Kapitel enwahnt, ist die Stadt ein Organismus, der viele unterschied-
liche Komponenten bendtigt, um funktionsfahig zu bleiben. Eine Hauptkomponente sind
die Akteure einer Stadt. Burger und Burgerinnen, die sich fur inr Quartier verantwortlich
funlen, FuBgangerinnen, Radfahrerinnen, Autofanrerinnen, Touristen und Touristinnen, Be-
wohnerinnen und Passantinnen machen die Vielfalt einer Stadt aus. Sie sind die Akteure,
die Dynamik mit sich bringen und Lebensqualitét fordem.

Wo die Charta von Athen noch die Funktionstrennung zwischen \Wohnen, Arbeiten,
Freizeit und Verkehr idedlisierte, helot sich seit einiger Zeit eine Kleintelige funktionale
Durchmischung hervor. Eine Symbiose zwischen Wohnen, Arbeiten, Freizeit und Verkehr
In der Stadt oder in einem Quartier stent fur ein dynamisches Stadtbild und erndht die
Resiienz und die Lebensqualitat. Die Gesellschaft entwickelt sich aus soziologischer Sicht
weg vom individualistischen Lelbenssti hin zur gemeinschaftichen Interaktion, erkenntlich
an sharing und coworking Systemen, raumlicher Nahe, kulturellen Zwischennutzungen,
Hinterhof-Hohmérkten, urban gardening und wissensorientierter Servicebkonomie. Diese
Formen der Gestaltung von Lebensraumen lassen ein kollektives ,\Wir" erahnen, welches
nach gemeinsam nutzbar urbanem Raum sucht (vgl. politische Okologie 2015: 17). Zwei
bereits konziplerte Beispiele, namlich ,Focket Mannerhatten” und ,Mischung. Possible”,
werden auf den nachfolgenden Seiten beschrieben,

Im Gegensatz zum kollektiven ,\Wir" steht das sogenannte ,Cocooning”. In der Trendfor-
schung bezeichnet dieser Begriff ein vermenrtes Wertlegen auf das Zurtickziehen aus der
Offentichkeit in das hausliches Privatieben. Auf diese soziclogische Tendenz werde ich
jedoch in der vorliegenden Diplomartett nicht naher eingehen.

Es wird nicht nur der Begriff ,&ffenticher Raum" durch diese Aneignung von Sharing und
Coworking Formen, Zwischennutzungen und kulturellen Ereignissen neu definiert, sondem
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auch das Mitspracherecht. Die Stadterinnen von heute sind Meinungsmacherinnen, Bei-
spiel dafUr sind die vielen Burgerinitiativen der Stadt, die in Aktion und Interaktion treten.

ist nicht nur ein gutes Gefunl -
es ist eine interaktive Ausstellung Uber Stadtplanung, die von 2018 bis 2020 als grol3ter
mobler Workshop durch ganz Wien tourt. Mit einem breiten Themenspektrum von neuen
Stadittelen bis hin zu groBen Planungsprojekten. Und Raum fur Information und Interakti-
on." fwww.wow.wien.gv.at | Stand Juni 2018)

Wien wird Wow" veranschaulicht, dass die Stadt \Wien Burgerinnen zu Interaktion auffor-
dert und ihren Meinungen Raum giot. Die Stadt Wien versucht weg von der hochoffiziellen
hin zu einer burgermahen Ebene zu gelangen, indem sie lokale Grétzl Initiativen wie zum
Beispiel die Lokale Agenda 21 Wien, kurz LA212°, Gréatzloase”® oder Hla?" unterstutzt.,
Allesamt verfolgen das Leitbild einer nachhaltigen Stadtentwicklung und bieten den Burge-
rinnen eine Interaktion und Maglichkeit an, inre Stadt mitzugestalten und Uber Kleine und
grél3ere Veranderungen Informationen zu erhalten und besten Falles auch mitzuentschel-
den. Die Kombination aus der Eigeninitiative der Burgerinnen, dem Wilen, die eigene Stadt
mitzugestalten und der Vemetzung sind zentrale Ressourcen und wichtige Instrumente der
Stadt.,

(Quele: www.la21wien.at | Stand 15, Mal 2018)

25 Die Lokae Agenda 21 Wien ist ein Programm zur Betelligung von Burgerinnen an der nachhattigen
Stadtentwickiung,

26 Die Gratzoase setzt gemeinsam mit Burgerinnen Aktionen in ganz Wien um und verwandelt den Frei-
raum in unserer Stadt!

27 Elaist ein Projektwettoewerb fUr Beteligung und Nachhaltigkeit der von 2013 bis 20716 unf Projekte in
verschiedenen Wiener Stadtteilen unterstitzte,
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(zukunftsinstitut 2018: 108)

Im Kapitel 7 Entwurf einer kohdrenten Plattform wird der Entwurf einer Quartier- und einer
koharenten Erdgeschosszone beschrieben. Die Quartiemutzung als Stadtentwicklungs-
strategie ist deshalb sinnvoll, da lokale Probleme dezentral, schnell und effizient gelost
werden kénnen. Ein Quartier als Plattform hat Moglichkeiten, parzellentioergreifend zu ver-
knUpfen und somit die Lebensqgualitat der Anrainerinnen zu verbessem. Durch die Vernet-
zung innerhalb eines Quartiers entstent eine Nutzungsvielfalt, Unterschiedliche Menschen
und deren BedUrinisse treffen aufeinander. Sie agieren in einem eigenen sozialen Umfeld,
indem durch Engagement und Teilhabe neue kreative Lebensraume entstehen konnen.
In Wien wird seit Beginn des Jahres 2018 ein Plotprojekt namens ,FPocket Mannerhatten”
umgesetzt, welches sich mit einem Ubergreifenden Quartiergedanken beschéaftigt. Das
Motto ,Wer tellt, bekommt mehr" steht ganz im Sinne der Sharing economy. Da die Stadt
Wien immer mehr Einwohnerinnen anzient, steigt parallel der Nutzungsdruck auf Hachen
und Stadtraume. Ressourcen werden zunehmend verbraucht und neue Nutzungsanspru-
che stellen die Stadtverwaltung vor Herausforderungen, welche innovative Konzepte als
LLOsung bendtigen.

Das Konzept bestent aus einer Sharing Strategie, die eine breite gemeinsame Nutzung
verschiedener Bereiche im Quartier vorsient. Es werden zum Beispiel Grinflachen oder
Dachflachen zu einem gemeinsamen Freraum verknUpft, Gemeinschaftsraume werden
gezielt auf die Bedurfnisse der Bewohnerinnen abgestimmt und ein gebaudeliber-
greifendes Energiesystem hilft, rentabler zu organisieren. Seit ersten Marz 2018 wird an

der Umsetzung gearbettet.
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Ein weiteres Projekt greift die Nutzungsmischung im verdichteten Stadtraum auf.
,Mischung: Possitle" veranschaulicht Wege zur zukunftsfahigen Nutzungsmischung.

Ziel des Projektes ist, eine zeitgemale Nutzungsmischung angesichts des sozialen Wan-
dels zu verorten (vgl. www.smartcity.wien.at | Stand 20. Mai 2018). Durch eine Plattform,
Uber die man sich austauschen konnte, wurden zwischen betelligten Akteurlnnen Anséat-

ze diskutiert und Innovationsszenarien erarbeitet, welche sich seit 2016 konkretisierten.

Zwischen 2017 und 2019 soll zum Beispiel das Demonstrationsprojekt ,Mischung:Nord-

bahnhof" umgesetzt werden.
Projekte wie, die vorher erwahnten, zeigen, dass ein Wille der Stadtoewohnerinnen vor-
handen ist, etwas zu gestalten und eine Nutzungsmischung zu befUrworten.
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Die Nutzungsmischung innerhalo eines Stadtraumes ist ein wichtiger Bestandtel des
urbanen Lebens, da unterschiediche Milieus sich gegenseitig positiv beeinflussen kdnnen
und somit neue Ideen entstehen.

Kreative Miieus und eine ausgepragte Kultur sind Faktoren, welche das Zusammenleben
sowohl érdem als auch bereichem. Gemeinschaftsraume, kollaborative Arbeitsplatze,
kollektive Freiraume und Kultur tragen wesentlich zum Gemeinschatftsgefunl der Bewoh-
nerinnen bel, Kultur und soziale Interaktionen belebben und schaffen Transparenz, Kreative
Millieus gewinnen immer groBere Bedeutung im urbanen Raum. Als Pioniere neuer Arbeits-
formen, wie Mestings im Café, flexible Arbeitszeiten, agile Geschaftsstrukturen, die fur den
Kultursektor selbstverstandlich sind, werden zum Vorreiter einer neuen Untermehmens-
kultur und zum Lebensstil vigler Seloststandiger (vgl. Burmeister, Rodenhauser 2016: 37).
Um der neuen Arbeitskultur gerecht zu werden, richtet man Coworking Raume ein und im
Einzelhandel werden die Offnungszeiten verlangert.

In Wien giot es bereits zahireiche Coworking Spaces. Der Grundgedanke ist, Gedanken
und ldeen zu tellen. Gleichgesinnte auf einem Standort produzieren eine Umgebung,

die Produktivitat, Innovation und Kollaboration steigert. Ein Beispiel fur einen Coworking
Raum ist die Nordoahnhalle, siehe Abbidungen links. Dieses Projekt bietet innernalb eines
Gebaudes verschiedene Nutzungen wie zum Beispiel ein Kaffee, einen Coworking Raum,
mehrere Ateliers, eine Werkstatte und ein paar Raumlichkeiten fur Ausstellungen oder Ver-
anstaltungen. Durch diese Nutzungsdurchmischung treffen verschiedene Miieus aufeinan-
der, wodurch Interaktion und Austausch entstehen. Unterschiedliche Konzepte und Ideen
treffen hier aufeinander, die wiederum zu neuen Denkweisen und Dynamiken fnren.

(zukunftsinstitut 2018: 10)
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6.2 Vernetzung | Digitalisierung

Die Digitalisierung ereichtert uns heutzutage die Vemetzung, die Kommunikation und die
Selbstorganisation Uber sogenannte soziale Medien oder digitale Plattformen. Bezogen
auf das urbane Quartier konnen Ideen schneller wachsen und eine leichtere Absprache
finden. Stadtquartiere sind somit in der Lage sich selost zu organisieren und Konzepte zu
entwickeln, welche die Teillhabe der Anrainerinnen fordert.

Um die digitale Vemetzung jedoch auf eine lokale Ebene runter zu bringen ist es leichter
die Digitalisierung als ein Instrument zu sehen, welches im Hintergrund unterstutzt. Das
bedeutet, dass sich Bewohnerinnen tber digitale Plattformen organisieren und Ideen ent-
wickeln und in Folge lokal inre Konzepte seloststéndig umsetzen. Kollektive Arbeitsweisen
koNnen zum Beispiel im Bereich der Freiraumnutzung im Quartier von Vortel sein. In der
folgenden Grafik beschreibe ich Maglichkeiten, wie ein Kollektlv funktionieren kann.

Ziel ist es Uber eine groBere Gemeinschatt oder Uber ein eben sogenanntes kollektives
Quartier dezentrale Losungen zu finden, die eine autonomere Gestaltung des Stadtquar-
tieres ermaoglichen.

1.
pel =
000
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Die digitale Vernetzung erfolgt Uber sogenannte digitale Plattformen. Darunter verstehe

ich ein Instrument, welches die Kommunikation innerhalo eines Quartiers erleichtert. Sie
sind unkompliziert zu erstellen und kdnnen somit ohne groBerem Aufwand erstelit werden.
Nicht nur die Kommunikation und der Informationsaustausch, sonderm auch die Selost-
organisation innerhalo einer Community werden dadurch gefordert.

Die lokale Vernetzung innerhalo eines Stadtquartiers erndht den Austausch unterschied-
licher Miieus. Infrastrukturen, welche die Kommunikation vor Ort erleichtern, sind von Vor-
tell. In Kapitel 6 Entwurf einer kollaborativen Plattform beschreibe ich MalBnahmen, die die
urbane Lebensqualitat erndhen.

Konzepte wie Car, Blke oder Space Sharing werden anhand digitaler Plattformen orga-
nisiert. Ziel dieser Systeme ist ein breites Netzwerk aufzustellen bei dem nicht der private
Besitz im Vordergrund steht, sondermn die schnelle Verfugbarkeit unterschiedlicher Objekte.
Demnach kann je nach Gebrauch das optimale Mittel gewahlt werden.,

Quartiernutzungen die auf einer kollektiven Basis aufbauen ermoglichen eine groere
Reichweite, da durch die Gemeinschaft mehr Mitteln aufgestellt werden kénnen, So kann
zum Beispiel die kollektive Finanzierung fur Sonnenkollektoren ein Konzept fur die quartier-
Ubergreifende dezentrale Energiegewinnung sein.

99



6.3 Mobilitat

Zunéchst ist der Begriff Mobllitat nicht nur auf das Auto, sondermn allgemein auf die Beweg-
lichkeit bezogen. Seit dem Nationalsozialismus wurde das Auto jedoch in ein Licht gertckt,
welches es unverzichtoar scheinen lasst. Aufgrund des wirtschatftliche Aufschwungs und
der steigenden KFZ-Produktion Mitte des 20. Jahrhunderts wurde der fliefende Autover-
kehr immer wichtiger. Somit wurde die Stadt mehr und mehr zum autogerechten Freiraum
transformiert. Gerechtfertigt wurde diese Transformation mit der Ernéhung der Lebens-
freude. Ziel des Stral3enausbaus war die Schaffung von Arbeitsplatzen und somit eine
sinkende Arbeitslosigkeit. Hohepunkt dieser Zeit war die ,EinfUnrung der nationalsozialis-
tischen Verkehrsordnung 1938" in Osterreich, die eine Forderung des Kraftfanrzeuges
beinhaltete und das Kraftfahrzeug als Volksfahrzeug propagierte. Erst 1960 wurde die
sogenannte ,Achtsamkeitsregel” eingefunrt, die nach langer Zeit wieder die Person anstelle
des Autos in den Mittelpunkt stellte. Daraus lasst sich schliel3en, dass die Rechte des
offentlichen Raums auf ein Wertesystem zurtickgehen, die der Idee des Gesamtvolks-
sinnes und des Massenverkehrs folgen (vgl. Psenner 2014 128),

Die autogerechte Stadt ist also von Beginn an ein Freiheitsideal, welches Hexioilitat, Un-
abhangigkeit und Lebensfreude hervorruft, Das Auto ist ein unverzichtibares Statussymbol
geworden. In den letzten Jahrzehnten ist es jedoch zu einer Plage herangewachsen,
welche Veranderungen nach sich zieht, die enorm in die Gestaltung der allgemeinen Frei-
raume eingreifen.

Das stetig wachsende Verkehrsaufkommen verursacht Larm, Staus, Luftverschmutzung,
Baustellen, Umleitungen, Parkplatznot, erndhten CO2-Ausstol3 und reduziert algemeinen
stadtischen Freiraum.
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(Burmeister, Rodenhauser 2016: 54)

Um der Mobilitat im eigentlichen Sinne, namlich dem der Beweglichkett, wieder Prioritat zu
geben, mussen Technologien wie Digitalisierung, Vemetzung, Echitzeitinformationen und
autarke Mobilitat kombiniert und gezielt eingesetzt werden.

Die Frage, wie eine nachhaltige, inteligente und auf Menschen fokussierte Mobllitat aus-
sehen konnte, ist einer der wichtigen Fragen, wie wir unsere Umwelt in Zukunft gestalten
wollen. Die Mobilitat ist deshalb eine Schitisselfigur, da eine neue Energiewende nicht
ohne Verkehrswende erfolgen kann. Damit meine ich, dass Nachhaltigkeit Hand in Hand
mit inteligenten Systemen, wie neue urbane Mobilitatssysteme, Carsharing-Angebote und
ein Verkehrsflussmanagement, einhergehen, die Luftverschmutzungen und dergleichen
reduzieren mussen.

(zukunftsinstitut 2018 66)

Die neuen Moblitatsformen beziehen sich allerdings nicht ausschlieBlich auf den Autover-
kehr, sondem gleichermal3en auch auf den FulBganger- und Radfahrverkehr, auf die ich in
den nachfolgenden Kapiteln noch genauer eingehen werde.
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Urbane Mobilitdtskonzepte

Neue Formen des Tellens und gemeinsamen Nutzens pragen die heutige urbane Land-
schaft.

Ein viefféltiges und immer verfugbares Angebot, welches von einer breiten Masse als
Dienstleistung genutzt werden kann, wird immer gesellschaftstauglicher. Es genht oft nicht
mehr um den Besitz von Autos, Radern oder Gutern, sondemn um die schnelle und prak-
tische Verfugbarkeit unterschiedicher Dienstleistungen. Die sharing Economy basiert auf
dezentralen und lokalen Modellen, welche Uber Plattiormen, Eigeninitiativen und Organisati-
onen zusammengetragen werden. Im Folgenden wird auf das Car- und Bikesharing naher
eingegangen.

Carsharing

Unter Carsharing verstent man das organisierte Telen eines oder mehrerer Autos im
Kollektlv. Das Konzept des Carsharings basiert auf dem gelegentlichen Nutzen eines
Autos, sel es das Nutzen fur einen schweren Transports, einen Ausflug am Wochenende
oder einfach einen grolReren Einkauf, Anders als konventionelle Autovermietungen bietet
Carsharing eine kurzzettige Anmietung der Fahrzeuge. Abgerechnet wird nach der Be-
nutzung Uber einen Stunden- beziehungsweise Kilometertarif, Organisiert werden diese
Modelle Uber digitale Plattformen, die Informationen auinehmen, abgeben und speichem.
Man unterscheidet zwischen drei verschiedenen Sharingmodellen: dem ,standortbasierten
Carsharing" , dem ,Free-Foating-Carsharing” und dem ,privaten Carsharing".

Die am langsten am Markt bestehende Form des Sharings ist das ,standortbasierte Mo-
dell", welches bestimmite Stellplatze resenviert halt, Hier unterschiedst man wiederum zwei
Kategorien wie zum Beispiel Hinkster, die vorreservierte Parkplatze an zentralen Standor-
ten, wie Bahnhdfe und Einkaufszentren haben oder zum Beispiel Zipcar, die Parkplatze im
gesamten Stadtraum in unterschiedlichen Stral3en vorgegeten haten.
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Eine Weiterentwicklung und ein weit veroreitetes Model stellt das Konzept des ,Free-Ho-
ating-Carsharing" dar. Durch eine Mitgliedschaft kann an jedem beliebig freien Parkplatz
das Auto abgestellt werden. Den Anfang machte ,Car2Go" von der Daimler AG und kurz
darauf folgte DriveNow von BMW.

Ein anderes Konzept ist das private Carsharing. Uber eine Plattform konnen Privatperso-
nen inre Privatautos teilen und somit einen Tell ihrer Fixkosten zurtickgewinnen. Somit kon-
nen Fremdpersonen, die kein eigenes Auto besitzen, schnell und unkompliziert ein Auto in
der Néhe gunstig ausleihen.

Ein ahnliches Modell ist das Carpooling. Die Fahrgemeinschaft bestent aus mindestens
zwel Personen, von denen eine mit dem eigenen Auto die anderen Personen mitnimmt,
Die Organisation verlautt privat oder auf digitalen Plattformen.,

Carsharing Anbieter in VWien

Car2Go (Free-Floating-Carsharing)

DriveNow (Free-Floating-Carsharing)

Stadtauto Wien (Standortbasiertes Carsharing)
Caruso (Privates Carsharing)

Drivy (Privates Carsharing)

MO.Paint (Standortbasiertes Carsharing)
carsharing 24/7 (Privates Carsharing)

(Quele: www.wien.gv.at | Stand 25. Juni 2018)

Bikesharing

Offentliche Leinradsysteme beziehungsweise Public Bike-Sharing Systeme bestehen seit
vielen Jahren im offentlichen Raum. Auch bel Bikesharing Modellen setzt man auf stations-
basierte, zum Beispiel Citybike, und free-floating Konzepte wie ofo, die im StralBenraum
grof3flachig verteilt sind. Um die urbane Lebensgualitat steigem zu konnen, bendtigt man
eine Vielfalt an Mobilitatskonzepten, die vor allem auf Nachhaltigkeit ausgerichtet sind.
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Intelligentes Verkehrsflussmanagement

In den Stadten sind die Verkehrswege in den Rush Hours meistens mailos verstopft,
denn es fehlt der Raum fUr neue Infrastrukturen. In Zukunit wird der Autormobilsektor neu
strukturiert werden mussen, aber bis dahin git es, Losungswege zu finden, die umwelt-
schonend sind und vor allem mehr Lebensqualitat garantieren.

Neue Technologien ermaglichen uns zum Beispiel, den Larm, den Stau und die Umwelt-
verschmutzung zu reduzieren. Innovative Ideen und ein optimiertes Verkenrsfluss-
management sind ein Losungsvorschlag, den man nach und nach umsetzien kann.
Durch Echtzeitinformationen kénnen exakte Bilder der aktuellen StraBensituation erstellt
und ausgewertet werden. Diese Informationen ermaglichen es, Algorithmen zu erstellen,
die beim Verkehrsflussmanagement behilfich sein kdnnen und somit zur Entlastung bei-
steuern konnen.

Laut Michael Batty, ein britischer Stadtplaner, Geograph und Professor an der Universitat in
London, lassen sich mithilfe elektronischer Daten Informationen sammeln, die das System
verbessem. Aufgrund elektronischer Daten der britischen ,Oyster Card" erarbeitet er dy-
namische Stadtplane, die individuelle Bewegungsstrome veranschaulichen. Michael Batty
beschreibt diese Dynamik als den Herzschlag einer Stadt. Vor alem Verkehrs-

betriebe nutzen seine Analysen, um Problemzonen zu erkennen und aufgrund deren neue
Losungen zu finden,

Computergesteuerte Systeme machen es maoglich, Verkehrswege praziser zu steuem und
eine Entlastung des Verkehrs zu erndhen.

Smart Traffic

Unter Smart Traffic verstent man in Fachkreisen die intelligente Steuerung des Verkehrs,
Automatische Datenerhebungen zu Staus, zur Verkehrsdichte, zum Wetter oder zur
Umwelt werden durch Sensoren, die im Stadtgebiet verteilt sind, erfasst. Die Informationen
werden gebundelt an eine Steuerungszentrale Ubermittelt, die nach dem Erhalt die Infor-
mationen auswertet.
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Ampelschaltsysteme (Auto, Rad und FulBganger)

Durch das Ampelschaltsystern wird der Verkehrsfluss mal3geblich beeinflusst. Ein ganz-
heitlich vemetztes Ampelsystem soll zukunftig in Wien den Verkehrsfluss reibungsloser
gestalten. Jede Ampelanlage soll mit Umwelt- und Wettersensoren®® ausgestattet werden,
um so ein dichtes Netz an Messstationen zu generieren. Bereits seit Mai 2017 giot es an
einer unbekannten Kreuzung im zehnten Wiener Gemeindebezirk eine Ampel mit Umwelt-
und Wettersensoren. Sie ist deshalo unbekannt, da das natiriiche Vernalten der Verkehr-
steilnehmerinnen nicht beeinflusst werden soll.

Zusétzlich zu den Sensoren sollen nach der Testphase die gesamten Ampeln in Wien
miteinander vemetzt werden, um Staus zu verringemn. Durch eine individuelle Anpassung
der Ampelphasen an aktuelle Verkenrssituationen, konnen Staus und vor allem Emissionen
reduziert werden. Aber nicht nur die Vemetzung der Ampeln setzt sich die Stadt Wien als
Ziel, sondemn auch das Sammeln wertvoller Verkehrsinformationen. Sie sollen ermaglichen,
die Geschwindigkeit der Autos in gewissen Situationen zu berechnen, um an moglichst
wenig roten Ampeln stehenblelben zu mussen.

\erkehrsstadiratin Maria Vassilakou

28 ,Die Wiener Ampeln werden in Kooperation mit der Zentralanstalt fur Meteorologie und Geodynamik
(ZAMG) In den nachsten Jahren mit rund 10.000 Wetter- und Umweltsensoren ausgerustet, Diese ermog-
lichen mittels ,Big Data Analytics" eine Vielzahl von Anwendungen.” Ziel ist es, Staus zu vermeiden und die
Luftoualtat zu verbessern. Geplant ist der Ausbau mit hochwertigen Sensoren, sodass deren Daten sofort
online verwertet werden konnen. ,In der ersten Ausbaustufe werden Temperatur, Luftfeuchtigkeit und in wel-
terer Folge Stickoxid, Schwefeloxid und Schall geplant.” (Quelle: wwwy.smartcity.wien.gv.at | Stand Juli 2018)

1056



Autonome Fahrzeuge

Wie schaut der offentliche Raum aus, wenn es keine parkenden Autos mehr gibt? Wie
genht man mit dem neu gewonnenen Freiraum um? Welche Chancen entstehen und wer
entscheidet Uber Rahmenbedingungen”?

Das vemetzte Fahrzeug und die Sharing Economy sind zwel mal3gelbende Bausteine fur
die Stadt von morgen. Die Technologie steckt zwar noch in den Kinderschuhen, aber sie
st keine Zukunftsvision mehr, sondemn schon Realitat. Autonomes Fahren wird die urbane
Landschaft verandem. ,Ab circa 2020, so vermuten die Berater von McKinsey, konnten
die ersten autonomen Fahrzeuge im Produktiveinsatz auf unseren Stral3en unterwegs
sein." (Burmeister, Rodenhauser 2016: 59)

In der Stadt wird sich im Vergleich zum Land das autonome Fahrzeug langsamer durch-
setzten, da die Stadt als schwierigstes Terrain fUr selostfanrende Autos giit, Das Verhalten
anderer Verkehrsteinehmerinnen kann nur schwer Uber Algorithmen berechnet werden.
Zum Beispiel trainieren autonome Roboter bereits im amerikanischen Stadtraum, die
Herausforderungen sind jedoch dermal3en komplex, dass die fehlerfreie Nutzung noch
einige Jahre Forschung im Bereich der kunstlichen Inteligenz, kurz KI oder Al, benotigt.
Zur technischen Herausforderung kommt der rechtliche Rahmen, der fur das autonome
Fahren noch gro3e Lucken aufweist.

Einige Indizien weisen bereits darauf hin, dass das gesellschattiche Statussymbaol des In-
dividualverkehrs vom autonomen Fahrzeug abgeldst wird. Anzudenken ist auch eine neue
Definition des Automobis. Nachdem die bis jetzt gewohnten Eigenschaften eines Autos
nicht mehr mit denen eines autonomen Autos Ubereinstimmen, sollten sie auch nicht an
ihren Leistungen miteinander verglichen werden. Das autonome Fahrzeug ist viel mehr als
Werkzeug und eigenstandiger Roboter anzusehen und nicht wie das Auto als Statussym-
ool Demzufolge kann das autonome Fahrzeug ein Werkzeug sein, eine Dienstleistung,
welches einer Mietinfrastruktur zur Verflgung stent. Durch das schrittweise Ersetzen fahrer-
basierter Systeme durch autonome Fahrzeuge, wird die Individualautornaobilrate atbneh-
men. Nicht nur die Besitzrate wird sich &ndemn, sonderm vor alem auch der Umgang mit
dem offentlichen Raum. Denkt man zum Beispiel sowett, dass in ein paar Jahrzehnten
ausschlieflich autonome Autos im tffentlichen Raum unterwegs sind, wird es auch noch
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kaum Parkplatze geben. Autonome Autos werden Uber digitale Dienstleistungssysteme
gerufen, Roboter kormmen, bringen den Kunden, die Kundin zum Ziel und nach der Fahrt
tringt sich der Roboter selbststandig in einen ausgewiesenen Raum auBerhalo der Stadt
oder fahrt direkt zum nachsten Kunden, Kundin,

Wie sieht also eine Stadt ohne verparkten offentlichen Raum aus” Wie mit den wiederge-
wonnenen Freiflachen umgegangen werden kann, muss Thema der Gesellschaft werden.
Ein Vorschlag einer systematische Herangehensweise fur die Koordinierung eines Stadt-
quartiers folgt im Kapitel 7 Entwurf einer kohérenten Pattform.

,Dle Automatisierung
des Individualver-
kehrs wird langfristig
das Gesicht unserer
Stadte verandern.®

(zukunftsinstitut 2018: 78)
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6.4 Energie

Um neue Technologien und Konzepte auch mit gentgend Energie verspeisen zu kénnen,
bedarf es neuer Systeme. Ziel ist es, nicht ein System fUr die Stadt zu haben, sondem
viele verschiedene Systeme, die sich gegenseitig erganzen und unterstUtzen. Durch die
dezentrale Regelung werden Unsicherheiten ausgeschliossen. Félit ein System aus, so
kann ein anderes einspringen und es mitversorgen.

Um ein dezentrales System leichter umsetzten zu konnen, st es leichter, in Quartieren zu
denken. Die Stadt als gesamtes System zu sehen, erschwert die Zuganglichkeit, Eine

autonome Energiegewinnung der Quartiere macht sie autark und starkt somit das System.

Die dezentrale Regelung in einzelnen Telsystemen wird in den folgenden Kapiteln genauer
beschrieben und grafisch dargestellt.

Um den Quartiersbegriff etwas spezifischer zu beschreiben, mochte ich nun einige Bei-
spiele nennen, die zur nachhaltigen Energiegewinnung beitragen.

Solarpotential Dacher
Solare Energie entstenht, wenn Sonneneinstraniung auf Kollektoren trifft und anschlie3end
in Energie umgewandett wird. ,In Osterreich liegt die jahriche mittlere Sonneneinstrahiung
bei rund 1.000 KWHh/m?." (Quelle: emeuerbare-energie.at | Stand 2018). Laut heutigem
Stand der Technik ist das genugend solare Intensitat, um auf Solarenergie als Hauptener-
gieversorger von Osterreich aufzubauen.
Die wichtigste Anwendung von solarer Energie ist Photovoltalkk. Um das Potential der

wiener Dacher zu erforschen, haben sich die MA41 Stadtvermessung, die MA22 Umwelt-

schutzabtelung und die MAS9 Pruf-, Uberwachungs- und Zertifizierungsstelie im Frohjanr
2010 zusammengeschlossen. Die flachendeckende Analyse ergab, dass fast zwei Drittel
der Dachfiachen Wiens fur die Produktion solarer Energie in Frage kommen wurden.
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,Bel einer Stadtfiache von rund 415 km? und einem Bestand von rund 53 km?
Dachflachen sind theoretisch 64 Prozent der Dachfiachen fur die Nutzung von Solar-
thermien beziehungsweise Photovoltalk geeignet. Dies entspricht einer Flache von circa 34
km?. Davon sind 6 km? sehr gut geeignet und 29 km? gut geeignet.”

(Quelle: www.wien.gv.at | Stand 2018)
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Energie aus Materialien

Laut aktuellen Stand der Technik ist nicht nur die Energiegewinnung durch Solarkoliekto-
ren eine effektive Methode dezentral Energie zu generieren, sondem auch die Moglichkeit
Materialien einzusetzen, die Uber eine bestimmte Oberflache Solarenergie auinehmen und
In elektrische Energie umwandeln.

Ein aktuelles Beispiel hierfur ist der Science Tower in Graz, siehe Abbildung, der nicht

nur der Wissenschaft und Forschung dient, sondem auch selbst ein Forschungsprojekt
fur neue Gebaudstechnologien ist. Das Besondere am Science Tower ist, dass er eine

doppelschalige Fassade besitzt, die volstandig aus Photovoltalk Zellen, genauer gesagt
aus Gratzel-Zelen, bestent. Gratzel-Zelen dienen der Umwandlung von Lichtenergie in
elekirische Energie. Diese Energiegewinnung ist aufgrund der Grétzel-Technologie unab-
hangig von der Starke der Lichtitensitat und der Einstranlrichtung. Diese Solarzelle ist nach
Michael Gréatzel benannt, der sie Anfang der 1990er Jahre erfand und 1992 patentieren
liel3 (Quelle: www.wikipedia.org | Stand 5. Septembber 2018).
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Energie aus Bewegung

Das offentliche Verkenhrsnetz in \Wien ist grol3flachig ausgelbaut und leistet einen grof3en
Beitrag zur Lebensqudlitat. Um auch im &ffentlichen Verkehr nachhaltig und energieeffizient
Zu handeln, bendtigt es Systeme, die Energie zurtickgewinnen. Aktuel betragt der Fahr-
stromverbrauch der Wiener U-Bahnen circa 40 Prozent des gesamten Stromverbrauchs
in Wien. Im Zuge des Wiener Projekts ,Energie aus U-Bahn Bremskraft" wird durch das
Bremsen der U-Bahn Energie erzeugt. Die gewonnene Energie soll anschlieRend fur
Aufziige, Beleuchtung und Rolitreppen in den jeweligen U-Bahn-Stationen eingesetzt
werden. Beretts fast alle U-Bahnen und StralRenbahnen in Wien besitzen die Fahigkett,
Bewegungsenergie in elekirische Energie umzuwandeln, rickzugewinnen und ins Gleich-
stromnetzt einzuspeisen. (Quelle: vwww.smartcity. wien.gv.at | Stand 20, August 2018)

6.5 Umwelt

Die von Menschen produzierten Umweltprobleme werden aufgrund der wachsenden
Bevolkerung immer schwerwiegender, Enormer Energieverorauch, Luftverschmutzung,
Treibhausgasemissionen und das Ungleichgewicht von Verbrauch und Wiederherstellung
natUrlicher Ressourcen sind die Hauptverursacher unserer Umweltproblematik.

Um die Nachhaltigkeit uroaner Systeme zu erhdhen, giot es verschiedenste Konzepte, die
iN einem Kleinen Mal3stab, sprich in einem Quartier, gut um zusetzten sind. Grunraum ist
die effizienteste MalBnahme, um das Klima und die Luft einer Stadt malB3geblich positiv zu
beeinflussen. Fassadenbegrunung und das Entsiegeln der Fiachen biden einen grolen
Mellenstein in der nachhaltigen Umweltthematik.

Fassadenbegrinung

Hier werden Fassaden vertikal grof3fiachig begrant, um einerseits das Klima der Umwelt
und andererseits das Kima im Gebaude zu verbesserm. Nicht nur bei einem Neubau sind
grune Fassaden bereits in der Planung moglich, sondem auch bei Bestandsgebauden
kann im Nachhinein eine passende grine Struktur entwickelt und umgesetzt werden. An
den folgenden zwei Projekten wird eine nachhaltige Fassadenbegrunung veranschaulicht.
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Ein Beispiel fur eine vertikale Fassadenbegriunung ist die Zentrale der MA 48 im funften
Wiener Gemeindebezirk, Hier wurden auf 850 Quadratmetern Fassade 2.850 Lauf-

meter Pllanzentroge aus Aluminium montiert (val. www. smartcity.wien.gv.at | Stand 7. Mai
2018). Insgesamt wurden auf der grinen Fassade circa 17,000 unterschiedliche Pllanzen
eingepflanzt. Die grunen Flachen verbessemn nicht nur das Klima, sondemn wirken wie ein
Fiter, die der Umgebung Schadstoffe entziehen. Zuséatzlich schiutzt die Fassade vor Regen
und Wind und bietet auBerdem einen Larmschutz. Dieses Projekt wurde gemeinsam mit
der MA 42 und der Universitat fur Bodenkultur, kurz BOKU, geplant und realisiert.

Ein weiteres Projekt, welches eine nachtragliche Fassadenbegrinung zeigt, ist das Amts-
haus in der Grabnergasse 4 im sechsten Wiener Gemeindebezirk. Da die Begrunung

el der thermischen Sanierung nicht direkt auf die Fassade angebracht werden konnte,
wurde ein eigenes Tragkonstrukt entwickelt, welches auf einem eigenen Fundament vor
dem Gebaude angebracht wurde. An dieser Konstruktion befestigte man Pllanzen-

troge, die genugend Wurzelraum fur die Bepflanzung bilden. Dieses Gertist bietet nicht nur
thermische Vortelle im Sommer, wie zum Beispiel Sonnenschutz und Gebaudekinlung,
sondern durch seine immergrinen Ranken auch im Winter eine Luftverbesserung (vgl.
www. smartcity.wien.gv.at | Stand 7. Mai 2018).
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Entsiegelte Flachen

Wie meine Situations- und Bestandanalyse ergelben hat, sind innerhallb meines For-
schungsgebietes grol3ilachig die Boden versiegelt. Unter einer Bodenversiegelung verstent
man die Abdeckung des Bodens mit einer wasserundurchlassigen Schicht. Problema-
tisch dabei ist, dass der Boden ausschlieBlich auf seine Tragféhigkeit reduziert wird und
seine naturiichen Funktionen in den Hintergrund geraten. Die natUriichen Eigenschaften
des Bodens sind unter anderem das Hitern von Schadstoffen, das Speicherm von Was-
ser und das Abgeben von Feuchtigkeit bel Hitze (vgl. Quelle: www. umweltoundesamt.

at | Stand 17. September 2018). Bezogen auf die versiegelten Flachen der Innenhfe im
Forschungsgebiet bedeutet das, dass der Boden bei Starkregen kein Wasser auinehmen
kann und somit kommt es zu Uperschwemmungen, welche das Gebaude betrachtlich
schadigen konnen. Malnahmen wie zum Beispiel die Innenhdfe zu entsiegein und diese
Hachen grol3zUgig zu begrunen, wirken der Kimaerwarmung, der Luftverschmutzung und
den starken Witterungsbedingungen entgegen. Das folgende Bild veranschaulicht ein

gutes Beispiel von einem zur Ganze entsiegelten stadtischen Innenhof in Wien.
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Urban Farming & Gardening

Nicht nur entsiegelte Hachen tragen zu einer nachhaltigen Umwelt bei, sondem ebenso
Urban Farming oder Urban Gardening Flachen. Urban Farming oder Gardening bezeich-
net eine gartnerische Nutzung stadtischer Fachen. Durch das Anpflanzen von Blumen,
Gemuse und Obst tragt diese urbane Landwirtschaft nicht nur einen Tell zur Begrunung
der Flachen bei, sondem auch zu einem Engagement innerhalb des Gratzls. Uoer selbst
organisierte Plattformen werden urbane Hachen bewirtschaftet und es findet ein Aus-
tausch unter den Bewohnerinnen statt.

Die urbane Landwirtschaft ist in verschiedenen Formen vertreten wie zum Beispiel in Form

von Hochbeeten in Innenhifen, Dach- oder Nachbarschaftsgarten, siehe Abbildungen.
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7 Entwurf einer koharenten Plattform

Die im Kapitel 6 Die zusammenhangende StadtFarterre-Flattiorm als Zukunitsmodell er-
wahnten priméren und sekundéaren Parameter werde ich im nachfolgenden Kapitel Entwurf
einer kohdrenten Flattform anhand unterschiedlicher Darstelungsformen praziser ausfor-
mulieren,

Ein Entwurf, der das StadtParterre als kollaborative Plattform aufnimmt, scheint mir deshalo
sinnvoll, da durch gemeinschaftiche Nutzungen die Lebensqualitat verbessert werden
kann. Auf das Forschungsgebiet bezogen bedeutet das, dass ich mich mit der Quartiers-
nutzung, den offentlichen Flachen, der Erdgeschosszone, der Verkehrsflachen, der Ver-
netzung, der Umwelt und der Energie auseinandersetzen werde.

7.1 Das urbane Flanieren

Die Haniermeile, wie im Kapitel & Feldforschung beschrieben, gelangt unter anderem
durch das Mobilitatskonzept des STEP 2025 neue Aufmerksamkett.

Um jedoch urbane Flaneure (beiderlel Geschlechts) in ein Stadtquartier zu ziehen, beno-
tigt man unterschiedliche Impulse und Anreize, welche ich in den nachfolgenden Kapiteln
beschreloen werde.

Der Begriff ,flanieren” kommt aus dem franzosischen flaner und bedeutet ,umherstreifen”,
,umherschlendem”. Im Kontext der urbanen Architektur und der modemen Stadtplanung
spielt der Flaneur hinsichtlich der bebauten Umgebung und der ¢ffentlichen Fachen eine
bedeutende Rolle. Schlendem Menschen ohne bestimmite Verpflichtung durch ein Gréatzl,
so ladt dieser Ort zum Verwelen ein. Der Bezirk Wahring hat bereits im Jahr 2018 die
Forschungsstral3e mit Parkbanken, Baumen und breiteren Gehstelgen ausgestattet und
ich halbe mir aufgrund dessen die Frage gestellt welche weiteren Anreize es nun bendtigt,
Haneure in die Haniermelle zu locken?

Ziel meiner Entwlrte ist es, bestehende Strukturen aufzunehmen, weiterzuentwickeln und
mich mit moglichen Gestaltungskonzepten des offentlichen Raumes auseinanderzusetzen.
Partizipative Losungen stehen nicht im Fokus meiner Arbett.
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7.3 Vernetzung

Die gute Mischung macht es aus. Das Vemetzen unterschiedlicher Menschen wie zum
Beispiel Flaneure, Passantinnen, Bewohnerinnen und Arbeiterinnen, durch zur Verfugung
gestelter Kommunikations- und Interakiionsmoglichkeiten, sorgen unmittelbar fur den Er-
halt beziehungswaeise fur die Herstellung sozialer Beziehungen. Um Uberhaupt Kommuni-
kation und Interaktion entstenen zu lassen bendtigt es nicht nur Menschen, sondemn auch

ausreichend qualitativen offentlichen Raum, der eine Vemetzung auch raumiich ernaoglicht.

Dazu gehoren Infrastrukturen wie zum Beispiel Sitzgelegenheiten mit, sprich Kaffee- und
Teehaus, und ohne Konsum, aber auch witterungsgeschitze Orte, die trotz Hitze oder
Regen ein interagieren erlauben. Die raumiliche Quartiersvemnetzung generiert man somit
auf raumlicher und gestalterischer Ebene - wie zum Beispiel durch ein durchgehendes
barrierefreies Niveau und unter anderem durch die Erweiterung der raumlichen Offnungen
der Gebaude, siehe Abbidung.

Digitale Plattformen und soziale Medien sind im Bezug auf die Vemetzung ein wichtiges
Instrument, das den Austausch untereinander erleichtert. Ziel ist es Menschen aus unter-
schiedlichen sozialen Miieus digital zu vernetzen und vor Ort zusammenzubringen, Durch
die lokale Interakiion entstent urbaner Raum, der Dynamik entstehen 18sst.

C’_\
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- Infrastrukturen wie zum Beispiel zur Verfugung gestellte Sitzgelegenheiten,
- Offentlichen Raum qualitativ erweitern wie zum Beispiel durch Nutzung der Innenhofe.

der Innennofe.

- Die Vermnetzung raumiich und gestalterisch henvorneen.

hinzuweisen.

- Freiraum fUr kollaborative Praktiken wie Urban Farming erzeugen.

- Die gegebene Infrastrukturen fordem Kommunikation und Interaktion.,
- Durch soziale Interaktion entstent Dynamik.

- Dynamik schafft einen lelbendigen urbanen Raum.

- Hin lebendiger Raum entwickelt mit der Zeit eine eigene Gratzlidentitat.

- Sozidle Medien erleichtern die Kommunikation untereinander.
- Die digitale eretzung vereinfacht die Selbstorganisation und unterstitzt somit die

Unabhangigkeit von der Stadt.

- Digital gestuizte Plattformen bringen unterschiedliche soziale Miieus zusammen und

schaffen eine veroundene Nachbarschatt,

- BEin Netzwerk ermoglicht Ideen schneller zu schaffen, zu tellen und umzusetzen.

- Barrierefreier Zugang durch ein durchgehendes Niveau der StralBe, dem Gehweg und

- Die offentlichen Hachen gestalterisch unterstreichen, um gestalterisch auf eine Nutzung
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- Auf einer StralBenseite konnen
aufgrund vorhandener Leitungen
keine Baume gepflanzt werden.
N so einem Fall kann man direkt
adf dem Gehweg sogenannte
Baumtroge mit integrierten Sitz-
gelegenheiten plazieren. Wie die
Abbildungen  zeigen wird  somit
natUrlicher Schatten erzeugt. Ein
anderer Losungsweg fur Be-
schattung sind Sonnensegel, beai
denen die Konstruktion in den
Beton eingelassen werden kann.
- AuUf der anderen Stral3ensei-
te, wo Baume gepflanzt werden
konnen  sind  Baumparkbénke
von Vortell, da sie einen naturl-
chen Witterungsschutz — bieten,

Das vorhandene  stral3ensetti-
ge Kaffeehaus bekommt durch
die Verbreiterung des Gehstei-
ges einen groBzugigeren Flatz
und hat die Moglichkeit Sitzgele-
genheiten zu schaffen, die eine
Bepflanzung miteinbeziehen.
- In den Quartieren selost wird
durch Urban Farming/Gardening
die Umgebung belebt und qualita-
fiv genutzt. Dies sorgt fur ein kom-
munikatives Miteinander und die
Anrainerinnen  konnen  Lebens-
mittel anbauen und  verwerten.
- Um gestalterisch auf die of-
fentiche Nutzung der Innen-
ndfe aufmerksam zu machen,
snd die Wege in enem an-
deren Meaterial ausgefunrt.
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7.2  Quartiersnutzung

Die koharente Quartiersnutzung wirkt sich im Forschungsgebiet vor allem auf die Innenho-
fe aus, Aktuell werden die Innenhdfe nur gering benutzt und sind auBerdem nur sparlich
begrunt. Um eine Quartiersnutzung sowoh! fur Anrainerinnen als auch fur Passantinnen
moglich zu machen, habe ich verschiedene Anreize gesetzt, die ich im folgenden genauer
beschreibe.

Mein ursprunglicher Gedanke, von dem ich auch ausgegangen bin, ist der eines
kollaborativen Stadtgefuges. Kollaborativ deshalb, well meiner Meinung nach die Lebens-
qualitét einer Stadt dann hochwertig ist, wenn es eine gute Zusammenarbeit verschiede-
ner Milieus gibt. Die Vielfalt unterstreicht die Uroanitét und ein kollaboratives Miteinander
erzeugt Gratzlidentitat.,

In meinem Entwurf habe ich zwel unterschiedliche Innenhofnutzungen entwickelt die einer-
selts offentlichen Charakter und andererseits eine Mischung von halodffentich und privater
Nutzung haben.

Die eine Quartiersnutzung ist gepragt vom vorhanden Teegeschéatft, das sich um eine
gastronomische Nutzung im Innenhof erweitert. Durch diese zusétzliche Nutzung werden
Menschen in das Quartier gelockt und es entstent somit ein Soziaraum, der Kommunikat-
ion und Interaktion fordert.

Das andere Quartier zeichnet sich durch eine Mischnutzung aus, die sich in eine

private und eine halbdffentliche Flache gliedert. Wie vorhin beschrieben wird hier der Zu-
gang durch ein anderes Material hervorgehoben. Der Weg wird vom Innenhof bis auf den
Gehweg hinaus gezogen und suggeriert einen offentlichen Charakter, Der halboffentliche
Bereich dient zum einen als gestalterisches Element, das die homogene Erdgeschosszo-
ne mit baulichen Durchblicken auflockert und somit die pragnante Grenze zwischen innen
und auBen geschwacht wird, Zum anderen ist es im Innenhof eine offene Fache, die zum
Beispiel von den Menschen, die hier Arbeiten als Gemeinschaftsraum genutzt werden
kann. Zusatzlich gibt es speziell in diesem Quartier die Moglichkeit eine private Flache Uber
dem Erdgeschoss zu generieren. Alle Liegenschaften von diesem Quartier besitzen Hinter-
hofgebaude, welche grof3fiachig die Innenhdfe einnehmen. Ein Konzept ist, dass man die
orivat nutzbare Hache ein Geschoss in die Hohe helot und mit Brucken eine Verbindung
ZU den Hauptgebauden schafft,
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7.4  Mobilitat

Wie bereits in vorigen Kapiteln erwahnt, mochte ich ein Gedankenexperiment machen, in
dem keine parkierenden Autos den ¢ffentlichen Raum blockieren. Eine Zukuntt in der die
FulBgangerinnen den Stral3enraum zurlick eroberm. Es entstent ein groRzUgiger Freiraum,
der als Plattform der Begegnung, Interaktion und Kommunikation genutzt werden kann.
Im Forschungsgebiet giot es auf beiden StralBenseiten einen Parkstreifen, der im Zuge der
Umgestaltung der Forschungsstral3e bereits reduziert wurde. Wenn man allerdings dlle
Parkplatze streicht, entstent auf beiden Seiten ein groBzUgiger Raum, der von FulBgange-
rnnnen und Radfahrerinnen gleichermal3en genditzt werden kann.

Speziel in diesem Gebiet gibt es bezogen auf die Nutzung des Stral3enraumes und die
Gehwegbreite drel Entwicklungsstufen, die ich in den folgenden Abbidungen darstelle.

Die erste Entwicklungsstufe betrifft den Stral3enraum vor dem Umbau der Forschungsstra-

Be zur Flaniermele. In dieser ursprunglichen Situation nimmt der motorisierte Verkehrsraum
einen GroBtel der offentlichen Flache ein. Wie die Abbidung zeigt, gibt es auf beiden Sei-
ten eine Vielzahl an parkierender Autos. Der Gehweg ist auf der einen Selte konisch und
petragt eine Breite von 2,00 Meter bis 3,20 Meter auf der anderen Seite ist er 2,80 Meter
oreit. Einen Radfahrweg gibt es nicht und ein leichtes Ubergueren der StraRe ist aufgrund
des hohen Verkehrs in der Rush Hour kaum maoglich. Die fehlenden Infrastrukturen, wel-
che auf Verwellen abzielen fehlen zur Ganze.
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In der zweiten Entwicklungsphase, die im Zeitraum von Mai 2018 bis September 2018
stattfand, wurden einige bauliche Veranderungen vorgenommen, die den Stral3enraum
FuBgangerinnen freundiicher machen. £s wurden zum Beispiel im Forschungsbereich die
Parkplatze reduziert, ein Baum wurde gepflanzt und Sitzgelegenheiten wurden instaliert.
AuBerdem wurde die Verkehrssituation verandert und die enemalige Gegenverkehrsachse
wurde zur Eintbahn und somit konnte man den Gehweg verbreitemn. Auf der einen Seite
st der Gehweg gleich breit geblieben, jedoch auf der anderen Stral3enseite wurde er um
2,10 Meter verbreitert und besitzt nun eine Gesamtbreite von 4,90 Meter, Nachdem das
Konzept der Faniermelle wie in Kapitel 5 Feldforschung beschrieben, das zu Fui3 gehen
und das Verwelen fordem sol,, sind jedoch kaum Anreize fur das Verwellen geschaffen
worden. Die Situation fuhit sich durch die groBzUgige Breite des neuen Gehweges verlo-
ren an, da sich in diesem Freiraum durch fehlende Bespielung keine Dynamik bildet. Ins-
gesamt drei Sitzmaglichkeiten sind in der nahe des frisch gepflanzten Baumes aufgestellt
worden, die jedoch aufgrund dieser GroBzUgigkeit verloren gehen.

Eine Losung fur das Bespielen des Raumes ware die Einbeziehung der lokalen Geschar-
te. Nicht nur offentliche Sitzgelegenheiten tragen zur Dynamik bei, sondem auch unter-
schiedliche Situationen, welche den Passanten, die Passantin zum Schlendem auffordem.
Die Geschéfte konnen zum Beispiel inre Schaufenster ausweiten und auf den Gehweg
oringen. Weiters kann der bestehende Friseursalon seinen Kunden in den Sommermo-
naten anbieten, die Wartezeit mit einem Kaffee vor dem Geschéft zu verbringen. Durch

unterschiedliche Impulse kann somit der ¢ffentliche Stral3enraum aufgelockert werden.
[ — |
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Die dritte Entwicklungsstufe ist ein von mir konzipiertes Gedankenkonstrukt, in dem keine
parkierenden Autos im offentlichen Raum existieren. Das Autofahren wird zu einer auto-
nomen Dienstleistung, die Uber eine digitale Plattform angefordert wird. Die selostfahren-
den Autos parken somit auBerhalo der Stadt und somit ist es maoglich, den StralBenraum
ganzlich von Parkplatzen zu befreien. Die autonomen Dienstleister funktionieren wie Taxis,
die die Kundinnen vom Standort abholen und zum Ziel bringen, aufgrund dessen entstent
ausschliellich ein kurzes Stehenbleiben, das nur eine geringe FHache des offentlichen
Raumes einnimmt,

Wie die Abbildung zeigt, wird eine geringe Hache, schraffiert gekennzeichnet, dem offentli-
chen Nahverkehr zugeordnet, die gleichzeitig dem KFZ-Verkehr zugeschrieben ist. Bereits
die aktuele Situation, Stand September 2018, sieht vor, dass der motorisierte Individual-
verkehr die seloe Hache wie der offentliche Nanhverkenhr nutzt. Direkt auf mein Areal bezo-
gen bedeutet dies, dass die Forschungsstral3e stadtauswéarts als Einbahnstral3e gefunrt

wird und stadteinwarts wird der Autoverkehr Uber eine Seitenstral3e abgeleitet.
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Diese Entwicklungsstufe sient vor, dass es in der Stadt nur noch ausgewiesene temporare
Parkplatze gibt. Dadurch werden die Gehwege, auf das Forschungsareal bezogen, beid-
seitig auf ein Minimum von 3,80 Meter und ein Maximum von 7,90 Meter verbreitert. Nicht
nur das Verbreitern der Gehwege, sondem eine aligemeine Ernéhung der Lebensqualitat
durch unterschiedliche Impulse stehen in diesem Konzept im Vordergrund.

Um den offentlichen Raum als koharente und vor allem barrierefreie Flache wahrzuneh-
men, werden unterschiediche Niveausprunge aneinander angeglichen. Somit werden

alle Akteure Im offentlichen Raum baulich auf das gleiche Niveau gesetzt, wodurch eine
Gleichwertigkeit aller Veerkehrstelinehmerinnen entstent.

Ein Beispiel fur ein einheitliches Niveau ist die Begegnungszone Mariahifferstral3e. \Wie die
untere Abbldung zeigt, entstent durch die barrierefreie Ebene eine Gleichwertigkeit von
FuBgangerinnen, Radfahrerinnen und motorisierten Verkehrsteilinenmerinnen. Das For-
schungsgebiet unterscheidet sich jedoch durch den StralBenbahnverkehr, der durch eine
regelmaBige Frequenz den Stral3enraum durchguert und somit eine hormogene Nutzung
erschwert. Wie trotz des StraBenbahnverkehrs ein gleiches Niveau geschaffen werden
kann, sient man auf der nachsten Abbildung. In Linz kann man sich auf der Landstral3e
durchgehend auf einer Ebene barrierefrel bewegen. Ausgenommen sind ausschliel3lich
die Bereiche der StraBenbahnhaltestellen, da das Gehwegniveau dem Stral3enbahnniveau
angeglichen wurde.
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Das barrierefreie Niveau generiert nicht nur wie vorhin beschrielbben eine Gleichwertigkeit
adller StraBBenraumteinehmerinnen, sondem die Homogenitat unterstutzt die Wahrmehmung
des offentlichen Raumes als eine einheitliche Plattform.

Da die Attrakiivitat des Flanierens jedoch mal3geblich mit der Qualitat des offentlichen
Raumes zusammenhangt, ist es wichtig unterschiedliche urbane Impulse anzubieten,

die Menschen in das Gratzl zieht. Im Forschungsgebiet wirden sich folgende urbane
GratzI-impulse anbieten:

Da ein grol3zugiger Grunraum nicht nur Kimatisch einen Mehrwert fir die Stadt bringt, son-

dern auch die Lebensqualitat unter anderem durch seinen naturlichen Witterungsschutz
erhoht, ist es wichtig begrinte Hachen zu schaffen. Im Forschungsgebiet ist aufgrund
unterirdischer Leitungen eine Baumpflanzung auf einer Stral3enseite nicht moglich. In
diesem Fall ist eine Begrunung durch herkdmmliche Pllanzentrdge oder durch bestimmte
Konstruktionen mit integrierter Bepflanzungsebene wie bereits im vorherigen Kapitel darge-
stellt, moglich. Auf der gegentberliegenden Seite konnen problemlos zahlreiche Baume
gepflanzt werden, die gleichzeitig einen Witterungsschutz fur die darunter aufgestelten
Sitzmoglichkeiten bieten. Infrastrukturen wie zum Beispiel Sitzgelegenheiten befinden sich
entlang des gesamten Gehweges.

Ein weiterer Gréatzl-Anreiz, der das Areal fur Flaneure attraktiv macht, ist eine temporéare Be-

spielung des offentlichen Raumes wie zum Beispiel Weihnachts- und Ostermarkte, Pop-
Up Stores oder Rauminstallationen, welche saisonbedingte Freizeitangebote bereitstelen.
In der folgenden Darstellung werde die elben beschriebenen Pop-Up Installationen gezeigt.
Wie im vorneringen Kapitel Vernetzung und Quartiersnutzung beschrieben, ist das Offnen
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(Quelle: www.fuss-ev.de | Stand 17. September 2018)

der homogenen Fassade fur die Besucherfrequenz von Vortel. Die Attraktivitat des offentli-
chen Raumes wird somit durch eine optische und haptische Diversitat unterstutzt.,
Zusammenfassend behaupte ich, dass der dffentliche Raum, vorausgesetzt die vielzanli-
gen Parkplétze werden reduziert und somit der Raum fur FuBRgangerinnen erwettert, durch
unterschiedliche temporére und stationare Anreize an Dynamik und Qualitat gewinnt. Der

urbane Faneur bekommt diverse Moglichkeiten geboten und das Gehen wird zu einer
Erfahrung.
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Conclusio

Die Stadt Wien besitzt grof3flachige Grunderzeitvierteln, die sich aufgrund inrer Tragstruktur
und ihrer enormen Raumhohen flexioel an die Umgebung anpassen konnen. Die
Nutzungsneutralitat der Grunderzeitbauten ermoglicht es, dynamisch auf soziale Ver-
anderungen zu reagieren und die Verwendung der Erdgeschosse je nach Bedarf anzu-
passen. Die Nutzung der Erdgeschosse hat einen gro3en Einfluss auf den angrenzenden
Offentlichen Raum. Daher ist es wichtig eine Flexibilitat zu unterstutzen und somit ein Bele-
ben des StadtParterres zu fordem.

Zusammenfassend kann ich durch meine Recherche behaupten, dass im beschriebenen
Forschungsareal das Stadtgefuge durch die aktuellen Nutzungen und die homogenen
Fassaden sehr geschlossen und besetzt wirkt,

Die UPM-Methode stelite sich als hilfreiches Forschungsinstrument heraus, da sie mir ei-
nen prazisen Einblick in die Grundrissstrukturen der Erdgeschosse ermdglichte. Erst nach
der daraus resultierenden Bestands- und Situationsanalyse entwickelte ich ein grétz-
spezifisches Konzept, welches den offentlichen Raum vor allem transparenter und zu-
ganglicher macht. Konkret auf mein Forschungsgebiet bezogen habe ich den StralBen-
raum durch ein Geschatt in den Innenhof gezogen, womit ich die Grenze von offentlichen
und halodffentlichen Bereichen verblassen lassen wiil.

Wahrend meiner Diplomearbeit hat sich zu dem Thema der koharenten Plattform ein weite-
rer Fokus entwickelt, namlich die Gestaltung von Verwelorten im offentlichen Raum.,

Im Zeitraum Anfang Mai bis Mitte September 2018 wurde mein Forschungsgebiet auf-
grund einiger Umbauarbeiten neu gestaltet. Da die Forschungsstral3e eine stark befahrene
Ausfallstral3e ist wurden einige Parkplatze aufgrund der Verbreiterung des Gehweges redu-
Ziert, ein Baum wurde gepflanzt und Sitzmaoglichkeiten sind erichtet worden. Das tatsach-
liche Miterielben dieser Transformation und vor alem der Vergleich von vorher und nachher
bestarken mich in meiner Annahme, dass der ¢ffentliche Raum ein wesentlicher Faktor fur
Interaktion, Identitat und Lebensguadlitat ist. Selost wenn die Umgestaltung des Stral3en-
raumes nur eine geringere Annaherung an das ist, was fur mich uroane Lebensgualitat
bedeutet, ist es trotzdem ein Schritt in die Richtung des menschlichen Mal3stabes.
Gezielt gesetzte Impulse wie zum Beispiel das Bespielen der Innenhofe, die Begrunung
der StraBen und die VerfUgbarkeit von temporaren beziehungsweise stationaren Installatio-
nen, konnen das Stadtquartier beleben, einen menschiichen Mal3stab erzielen und urbane
Dynamik generieren.
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Eine urbane Lebensgualitat bedeutet fur mich das Flanieren durch ein Stadtquartier, wel-
ches mir eine Vielfalt an Erfahrungen bietet, in dem ich mich als Mensch wonl fuhle, mich
geme bewege und Erebnisse tellen kann.

Schiieflich lautet meine These, dass es eine Reihe von Impulsen gibt, die den offentlichen
Raum beletben und aufgrund dessen ein urbanes Flanieren entstenen kann. Durch Tech-
nologien, innovative Konzepte, kollaborative Zusammenarbeit und ein kollektives Planen
und Umsetzen wird der aktuelle Verkenhrsraum nachhaltig zu einem Sozialraum transfor-
miert.

In einer imaginativen Folgestudie wirde ich magliche Konzepte konkreter ausformulieren
und anschlieBend direkt mit den ansassigen Geschaftsbesitzerlinnen und Anrainerinnen
sprechen, um herauszufinden in wie weit eine Zusammenaroeit und eine Umsetzung
maoglich ware.

Einen weiterfolgenden Handlungsbedarf sehe ich zusétzlich in der kollaborativen Zusam-
menarbeit verschiedener Akteure. Stadtplanerinnnen, die Stadtverwaltung, Untermehmerin-
nen und Anrainerinnen bendtigen bei Projekten, die den offentichen Raum und somit die
Allgemeinheit betreffen eine Schnittstelle, die ausschlieBlich fur kommunikative Aufgaben
zustandig ist. Damit meine ich Initiativen, welche sich mit der Vermittiung zwischen den
unterschiedlichen Betelligten beschaftigen und im Kollektiv Losungen entwickeln. Denn der
offenticher Raum betrifft jeden und bedeutet somit permanente Interaktion.
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