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KURZFASSUNG

Der Bezirk Kadikdy gewahrleistet die Verbindung zwischen dem Asienteil und Europateil, mittels
offentlicher Verkehrsmittel. Die bedeutendste Station im Asien Teil ist Kadikody. Verkehrsmittel,
wie Fahren, Busse oder U-Bahnen von Europa, haben in Kadikdy die wichtigste Anlegestelle. Aus
diesem Grund hat dieser Ort einen Stellenwert wie eine Bosporus Brucke.

Dieses bringt Vor- und Nachteile fur den Bezirk.

Der aktuelle Verkehr wurde vor 40 Jahren geplant und erbaut, dieser kann die heutigen Verkehrs-
verhaltnisse nicht decken. Das grofte Problem ist die Entstehung einer bestehenden Stralie die
eine Trennung zwischen Stadt und Meer entwickelt hat. Somit geht die Verbindung zum Meer ver-
loren.

Diese Arbeit beschéftigt sich mit der Hauptverkehrsachse. Diese wird in ein anderes Hohenniveau
geplant. Die Hauptverkehrsachse, die zwischen Stadt und Meer liegt, ist in diesem Projekt unter
dem Nullbereich. Somit wird die Klste zu einer ununterbrochenen Fullgangerzone.

Die vorhandenen Fahrenstationen und Hauptplatze werden neu geplant. Zusatzlich werden
Haupt- und Nebenstralie, der Stadt, bis zum Meer erweitert und eine Verbindung zwischen
Mensch und Meer gewahrleistet. Zwischen den Verbindungswegen werden Griinrdume und Re-
kreationsplatze geplant.

ABSTRACT

Kadikoy District serves as a bridge between European and Asian Side of Istanbul, standing as the
main hub and most frequented transit station of the public transportation vehicles.
This crucial position brings along a number of disadvantages as well as advantages.

Rihtim Avenue and Kadikdy Square, that were planned way back forty years ago, cannot meet
the present-day needs.

The uppermost handicap of Kadikdy being a transportation hub is that it interferes with the unity of
the sea and the land.

In this project, populous traffic along the Kadikdy shore is moved underground and the shore is
wholly and uninterruptedly pedestrianized.

Existing coast buildings and urban attractions were replanned.

Facilitating smooth extension of the primary and secondary roads to the seaside, a relationship
between people and coastal sea is established.

Areas located along the link roads are utilized as greenfield sites and recreational areas.
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Abb.1:Istanbul Karte

Geographische Lage und strategische Bedeutung

Istanbul liegt an einer Meerenge umgeben von zwei Gewéassern. Diese Meerenge heil3t Bosporus
und teilt zwei Kontinente, Asien und Europa. Diese Stadt ist bedeckt von einer Landschaft die hi-
gelig ist. Sie hat eine hiigelige Flache mit 1.830 Quadratkilometer. Am Bosporus fallt das Ufer steil
in die intensive genutzte Sedimentierungsflache ab.

Istanbul hat eine 50 Kilometer Ausdehnung nach Norden und Siden und eine 100 bis 120 Kilo-
meter Ausdehnung nach Osten und Westen. Die Altstadt hei®t Fatih und Eminon(, sie sind das
historische Kern der Stadt.

Mit natUrlichen Umgebungen und Landschaften und historischen Monumenten ist Istanbul damals
das Zentrum der Alten Welt und zurzeit eine wichtiges Megapol geworden. Istanbul ist die einzige
Stadt, die auf zwei Kontinenten liegt. Diese wird zusatzlich von einem engen Meerkanal durch
trennt. Istanbul hat eine 2500ige Geschichte und war schon in seiner Griinderzeit ein wichtiger
Ort des Handels.

Istanbul befindet sich zwischen den 280 01" und 290 55° éstlichen Langen sowie den 410 33" und
400 28" noérdlichen Breiten.

Der Megapol ist eine leicht zu verteidigende Stadt, da sie eine Halbinsel ist. Diese war eine wichti-
ge Strategische Bedeutung. AuRerdem war Istanbul die Tur fir die seidene StralRe nach Europa.
Istanbul ist die einzige Hauptstadt die von drei Reichen war, vom osmanischen, rémischen und
byzantinischen Reich.

Nach mehr als 1600 Jahren haben in Istanbul 120 Kaiser und Sultane regiert. Diese Eigenschaf-
ten hat auf der ganzen Welt nur Istanbul. Durch die Verlagerung der Stadtmauer nach Westen,
die anfangs 22 km lang war wurde die Stadt viermal so grof}.

Die Fundamente des heutigen Istanbuls wurden im siebenten Jahrhundert gelegt. Die Stadt
wurde von Kaiser Konstantin im vierten Jahrhundert neu errichtet und zur Hauptstadt gemacht.
Das christliche Konstantinopel wurde 1453 erobert und zur wichtigsten Stadt in der islamischen
Zone geworden. Sie wurde damals langsam mit osmanischer Kultur aufgefiillt. Zum Beispiel Mo-
scheen, Hammams und andere islamische Charaktere. Einige Kirchen wurden dann renoviert und
zu Moscheen umgebaut.
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Topographie

Istanbul, die Metropole befindet sich auf zwei Halbinseln, auf Kocaeli und Catalca. Diese Zwei sind Plateaus die ausgewachsen sind. Is-
tanbul war am Ende der Miosen Ara des Sarmatinnen Meeres eine Bucht a. In der Nachste Epoche trat das Meer zurlick und das Fest-
land tritt hervor.

Das Tal, das dann gebildet wurde vergroRerte sich, durch das Anschwellen des nordlichen Bosporus Teiles in Peneplain und durch die
Anschwellung des sudlichen Teils, anderte sich die Wasserteilungslinie. Dadurch nahm die Neigung der Flusstaler zu und die Wasser-
erosion ebenfalls. Die grolRen Gewasser im Osten schiitteten ins Schwarze Meer und die im Westen ins Marmara Meer. Aus diesem
Grund trat die Erscheinung eines Plateaus mit einer verschwommenen Erdoberflache hervor.

Die Erscheinungen der Taler und Erhéhungen sind nicht stark ausgepragt. Die ostliche Seite hat hohe Gebiete und bewegt sich auf der
Gebze-Omerli-Staudammlinie. Nach Osten steigen diese lang an. Diese Erhdhungen liegen (iber der 350 Meter Grenze. Auf der Kocaeli
Halbinsel ist die Wasserteilungslinie den Ufern naher. Das Plateau hat im anderen Teil weite Taler und leicht hiigelige Gebiete.

Auf dem zweiten Plateau liegt die Wasserteilungslinie naher am Schwarzen Meer. Die Flisse flie3en in die Seen in ihrer Umgebung auf,
betroffen sind zum Beispiel die Seen das goldene Horn, Bliylk-und Kicikcekmece Seen und das Marmara Meer. Die Flisse von den
Istranca Bergen gelangen in Terkos See. Die Istranca Bergen haben manch tber 350 Meter Hohen.
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Abb.2:Istanbul Topographickarte

13

4500000
1
T

maters



Bevolkerung

Die amtliche Einwohnerzahl Istanbuls betrug am 31.Dezember 2010 nach dem Statistikinstitut der Turkei, 13.255.685. Die Aufteilung auf
den europaischen und asiatischen Teil dieser Zahl liegt nicht bei 50 Prozent. 64,66 Prozent dieser Einwohner leben im europaischen
Teil und der Rest mit 35,33 Prozent im asiatischen Teil. Die Bevolkerungsdichte betragt 2.481 Einwohner je Quadratkilometer und hat
eine Flache von 5.343,02 Quadratkilometer. 1927 lag die Zahl der Einwohneranzahl bei 680.000. Im Jahre 1955 stieg diese Zahl auf 1,3
Millionen. 2,5 Millionen Menschen leben im Jahre 1975 in dieser Stadt und 2007 liegt diese Zahl bei 11,2 Millionen.

Wirtschaftlich und kulturell ist Istanbul die wichtigste Stadt, obwohl Ankara die Hauptstadt der Tlrkei ist. Nach UN Kriterien ist diese
Stadt eine Megastadt. Der Grofteil der Bevolkerung ist aus dem Slidosten beziehungsweise aus dem Osten des Landes zugezogen.
13,8 Prozent der Bevdlkerung in Istanbul ist ein echter Istanbuler, der Rest ist dazu gezogen. Jedes Jahr kommen dadurch viele Men-
schen und Bauen Uber Nacht inre Hauser am Stadtrand.

In der Ubersicht ist die Einwohnerzahl nach Jahreszahl. Bis 1914 handelt es sich um Schatzungen der Bevolkerungszahlen. Diese vari-
iert um 50 Prozent. Es gab einige Rickgange in den Jahren zwischen 1897 und 1927. Damals sind die Griinde, die Vertreibung der grie-
chischen Bevolkerung unter der Macht des Osmanischen Reiches. Zwischen 1927 und 2000 sind die Zahlen ein Ergebnis der Volkszah-
lung. Zwischen 2000 und 2007 wurden Hochrechnungen durchgefiihrt und ab 2007 sind Volkszahlung fir die Ermittlung der Einwohner-
zahl verwendet worden. Die Verdopplung zwischen 1980 und 1985 ist auf den Zuwachs der Stadtgrenzen zurtickzufiihren. Diese Zahlen
bezieht sich auf die politischen Grenzen und nicht auf die ohne politisch selbstandige Vororte.

Istanbul (Turkei)
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Abb.3:I1stanbul Bevélkerungsdiagramm
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Das Klima

Es ist nicht moglich einen bestimmten Klimatyp fur die gesamte Provinz Istanbul anzugeben. Die klimatischen Bedingungen sind in Is-
tanbul sehr unterschiedlich und kann nicht mit anderen Ansiedlungen verglichen werden.
Der Megapol befindet sich in der subtropischen Hochdruckzone und an der Tiefdruckgrenze der kalt-warm Gebiete oder der landlichen

Passatwinden. Das Meer liegt an der Grenze der Westwinde. Im Winter und Sommer entsteht durch die Bewegung des Globus eine un-
terschiedliche Klimabedingung.

Drei Wettertypen pragen Istanbul. Von Norden und Stden kommende ruhige Wettertypen, von Ost-und Westwind verbundene Wetter-
typen und die Nordwinde. Die Nordwinde hat die grof3te Wehzahl.
Nach den Jahreszeiten gibt es vier Zyklen. Kalte und warme Zyklen und kurze, lange Ubergangszyklen.
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Monat Hochsttemperatur Tieftemperatur Regen im mm Sonnenstunden
Mittel Absolut Mittel Absolut (tagl.)

Januar 9 19 3 -10 99 2,6
Februar 9 24 2 -10 67 33
Marz 11 27 3 -7 62 4,4
April 16 33 7 -1 49 6,6
Mai 21 34 12 3 31 8,9
Juni 26 37 16 i 22 10,8
Juli 29 37 18 11 19 11,7
August 29 49 20 10 26 11,3
September 25 38 15 6 41 8,5
Oktober 21 33 12 3 71 6,2
November 15 27 9 -7 89 4,6
Dezember 11 22 5 -11 122 2.3
Jahresmitte 18,5 31,6 10,2 -0,5 12 7
Abb.5: Diagramm:Temparaturen,Sonnenstunden,Regen

as C{ 16 & = =1 . " 12

3 ¢ i = _ 10
25 1z} »
E 20 E ) - "|: [ i ’
% 15 én : \ 1°
’ 10 5' j: * . ) 1¢

ﬂ IR

o Q 0

14

1304

120

1104

1009

901

801

70

60

501

40

30

20

10

o

Jan Feb

Abb.8:Klimadiagramm

¢ Jan. Feb. Marz April Mai  Juni  Jull
Abb.6: Durchschnittliche Sonnenstunden

Apr Jun

Aug. Sept. Okt. Nov, Dez.

d-an. Feb. Marz Aprit Mai Juni Juli Aug, Sept. O%t. MNov, Dez

Abb.7: Durchschnittliche Regentage

Jul

Aug

Sep Okt

Nov

172
168
164
60
156
152
148
144
140
136
132
28
124
120
116
t12

Dez



17

Geschichte

Urgeschichte

Die ersten Fundstucke, fir den Beweis von Menschenansiedlungen, wurden bei Ausgrabungen in Yarimburgaz am Rande des Kucukcekmece Sees
entdeckt. Die Menschen der Neusteinzeit haben sich dort niedergelassen, nehme man an. Auch aus dem Stadtteil Dudullu auf der asiatischen Seite,
wurden Werkszeuge aus dem Altpaldolithikum gefunden. Aus der Jung- und Mittelpalaolithikum wurden in der Nahe von Agacli handwerkliche Mittel
gefunden. Angenommen wird, dass in Kadikdy eine dichte Besiedlung stattgefunden haben soll.

Byzanz

Das heutige Kadikdy wurde damals von den Magaraner aus Griechenland gegriindet. Der Legende nach hei’t dieser Ort ,das Land der Blinden®.
Nach der ersten Siedlung, kamen mehrere Magara mit dem Flhrer Byzas und griindete gegentber von dem heutigen Topkapi eine grofie Zentrale
Siedlung. Der Fiihrer gab den Namen Byzantion.

Binnen kurzester Zeit wurde dieser Ort wegen seiner guten Anbindung zum Meer zu einem sehr groRen Handelszentrum. Nach 100 Jahren wurde
Byzantion von Persern, dann von den Griechen danach von den Spartanern erobert.

Nach dem griechischen Biirgerkrieg wurde Byzantion von Makedonen, Phillipp II. belagert. Byzantion flrchtete sich vor den Mazedonier und bat das
romische Reich um Hilfe. Ab da begann der Einfluss des romischen Reiches auf Byzantion.

Romisches Reich

73 n. Chr. wurde Byzantion an die romische Provinz Bithynia-Pontos gebunden. Alexander der GroRRe hatte damals die Stadt nicht erobert, sondern
der rdmische Kaiser Septimus Severus im Jahre 193n. Christus. Kaiser Konstantin |., ernannten Byzantion im Jahre 324 zum Verwaltungszentrum
des romischen Reiches. Sechs Jahre nach seiner Errungenschaft wurde das ,neue Rom* zu Konstantinopel umgeandert. Nach und nach wurden
christliche Bauwerke errichtet, im Jahre 360 wurde Beispielsweise die Hagia Sofia gebaut. Diese Stadt wurde ein wichtiges Zentrum flr das Chris-
tentum.
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Abb.10:Darstellung der Stadt um 1635

Die Latiner

Die Stadt wurde von den Sasaniden, Bulgaren, Russen und Arabern im 7., 8. und 9. Jahrhundert belagert. Am Anfang des 13. Jahrhundert wurde die
Stadt von Kreuzrittern geplundert und konnte deshalb sein altes Reichtum nicht zurtick erlangen. Durch die rlick Eroberung des Kaisergeschlechts
Palaigolos wurde die Latinische Epoche beendet.

In dieser Zeit begann die Besetzung der Osmanen . Sultan Yildirim Beyazid und Sultan Murad Il. haben zwischen 1393 und 1422 Konstantinopel
ohne Erfolg belagert. Durch Orhan Gazi konnte die anatolische Kiste Ubernommen werden.

Der Anfang des Osmanischen Reiches

Die Osmanen sind das erste Mal 1354 die europaische Seite Istanbuls. Bursa wurde 1361 zur Hauptstadt der Osmanen. Beim ersten Versuch die
Stadt zu Ubernehmen scheiterte das Osmanische Reich. 1452 wurde auf der europdischen Seite die Festung Rumeli Hisari in vier Monaten erbaut.
Sie diente als Kontrolle fur die Durchfahrt nach Byzantion. Die Byzantiner wurden dadurch isoliert.

1453 wurde Konstantinopel von Sultan Mehmet zusammen mit den Janitscharen erobert. Nach der Eroberung wurde die Stadt Istanbul genannt. Der
Name Istanbul kommt vom griechischen und heif3t ,ist in polin“ Ubersetzt , in die Stadt”. Diese Stadt wurde zur Hauptstadt des Osmanischen Rei-
ches. Sie erhielt politische, wirtschaftliche und kulturelle Wichtigkeiten.
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Kadikéy

Kadikéy hat heute eine Einwohnerzahl von 553.000 Menschen und liegt auf der asia-
tischen Seite Istanbuls. Auf dieser Seite der Stadt liegt Kadikdy im Siden am Mar-
mara Meer. Die GroRe Kadikdys betragt 25,2 Quadratkilometer. Die Nachbarbezirke
sind Uskiidar, Maltepe und Atasehir. In diesem Bezirk gibt es genauso historische
Monumente und Kulturerben, wie in der Altstadt in Fatih oder Emindnd.

Mit Haydarpasa als Zugstation gehért Kadikéy zu den wichtigsten Bezirken im asiati-
schen Teil von Istanbul. Kadikdy hat eine Kustengrenze von 21 Kilometern. Die Was-
serinfrastruktur ist sehr stark ausgebaut.

Die wichtigste Fahrenstation im asiatischen Teil Istanbuls, liegt in Kadikdy.

Die Infrastruktur hat eine sehr grofe Rolle hinsichtlich Stadterreichbarkeit und Lan-
derreichbarkeit,

Beispielsweise lauft die D100 Autobahn durch Kadikdy und weiter zu in das Landin-
nere oder in den européaischen Teil Istanbuls.

Nicht nur die Fahrenlinien haben einen besonderen Wert in diesem Bezirk, sondern
die wichtigste U-Bahn Station der U-Bahn M4 ist die Hauptstation Kadikdy.
Aulerdem liegt In Kalamis ein sehr groRer Yachthafen.
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Abb.19:Das Bezirk Kadikdy an der Istanbul Karte
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Geschichte

Vor 9000 Jahren waren die ersten bekannten Einwohner von Kadikoy die Zivilisation der jungen Steinzeit
in Kurbeagalidere und in den Randern.

Nach einigen Tausend Jahren kamen aus Finike Siedler, die als Handelskolonie galten, in die Umgebung
von der heutigen Fikirtepe. 659 vor Chr. kamen aus Thrakien ausgewanderte Magerakolonien an die ge-

geniuberliegende Seite dieser Ansiedlung, zwischen Haydarpasa Bucht und Moda Spitze und nannten die
Gegend ,Khalkedon®.

Bysas und Kalkhedon

Byzas, der sich als Enkel des Zeus sah, verstand niemals warum die Bevélkerung Kadikéys also Kalkhe-
dons Bewohner, auf die andere Seite von Istanbul, Halic ihre Stadt gegriindet haben. Halic war eine sehr
fruchtbare Landschaft und Fische am Meer waren leichte Beute. Aus diesem Grund behauptete Byzas:
,Sie mussten vielleicht wirklich Blind sein so, dass sie diese Reichhaltigkeit des Landes nicht sehen konn-
ten”. Kadikéy wurde aus diesem Grund ,Das Land der Blinden" genannt.

Laut Historiker war das Volk von Kalkhedon eine sehr weitsichtige Bevélkerung. Kalkhedon hat die Bedeu-
tung ,Kupferland®.

Ostrémisches Kadikdy

Der Kaiser des rémischen Reiches, Konstantin, gewann den Machtkampf zwischen ihm und Licinius mit
dem letzten Angriff zwischen Kadikéy und Uskudar und machte Byzanz zu Hauptstadt. Er nannte die Stadt
Neorom, ,Neu Rom*. Durch den Tot Konstantins wurde die Stadt nach ihm benannt, Konstantinopolis.
Kalkhedon verlor mit der Zeit seine Popularitét.

451 nach Chr. trat das letzte Mal der Name Kalkhedon auf, ab dem Zeitpunkt wurde der Name nicht mehr
verwendet. Mehmet Nuri Akbulut entdeckte, dass es das erste Mal in Kadikdy die ersten christlichen Ortho-
doxen und Katholizisten gelebt haben.

Historisches Zentrum Kalkhedon

Durch die schnelle Bebauung in Kadikéy gab es keine genaue Ausgraubungsarbeit. In den Rettungsaus-
grabungen konnten zufallig entdeckte Ausgrabungen in den Museen ausgestellt werden.

Nach antiken Quellen, sind in Kalkhedon wichtige Bauwerke wie der heutige Kadikdyplatz, ein Herahafen,
auf der nérdlichen Seite, der Eutropo- Hafen. In der antiken Erzahlung gab es auch in Kalamisbucht insge-
samt vier Hafen, Theater, Pferderennbahnen, Paldste und Kirchen.

Die Sommerhauser erstreckten sich bis zum heutigen Maltepestrand.

Damals wurde von Lustinianus |. ein Leuchtturm gemacht, der , Hera Pharo” hieR. Dieser Leuchtturm
heif3t heute Fener.

Kadikdy in der Zeit der Osmanen

1353 wurde Kadikdy von den Osmanen eingenommen und ins Land hinzugeflgt. Die ersten Ansiedlungen
waren an der ersten Moschee in der Umgebung von Kadikéy. Diese Moschee heildt Osman Aga Moschee.
Fatih Sultan Mehmet nahm kurz darauf die Stadt Istanbul ein und nannte den Ort Kalkhedon, Kadilik.
Somit entstand der Name Kadikdy in diesem Ort der Stadt. Spéaterer Zeit wurden andere Viertel Istanbuls
nach bestimmten Personen benannt. Beispielsweise wurden Stadtviertel nach, Gézci Baba, Eren Baba,
Kartal Baba, Sari Gazi genannt. Diese Viertel heil3en jetzt Goztepe, Erenkéy, Kartel und Sarigazi. Im da-
maligen Kadikéy wurde Landwirtschaft und Erholung durchgefiihrt.

Im 19. Jahrhundert kamen das Dampfschiff und die Eisenbahnlinie. Durch diese wirtschaftliche Entwick-
lung wurde der Bezirk Kadikéy geférdert. Mit Schulen und anderen modernen Bauwerken wurde Kadikoy
zu einer der Lebenswertesten Stadteilen Istanbuls.

Kadikdy in der Republik

Nach der Griindung der Republik Tirkei sind die auslandischen Soldaten, die meist in Kadikdy wohnten,
am 6. Oktober 1923 zuriick zu ihren Landern gereist. 1930 wurden die Stadt und die Republik immer mo-
derner. Der Strom erméglichte zwischen 1929 und 1930 die Errichtung von StraRenbahnen zwischen Us-
kidar und Kisikli.

Durch die Sanierung der Gemeinde Istanbuls wurde in den 1980er Jahren Kadikdy zu einem beliebten
Siedlungsort.
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Abb.20: Blick zur Bosporus



27

Infrastruktur

P T RS KOZYATAGI KAVEADH
son
adnneet .
LZUNGAYIR KAVIAG) e T < Yenisahra L 2
_@,..--" b '_ Meto Duragi . Bt

enunn
-..--;--l-.ll-.' - .-i’
o _i.---—"'@' i Mok Do
Ex AT Onalan Matro Durads T = Ty tea Duradyi
i aneRT Mt Buriafy T .®-
am® e pan LY
Lo ¥ y &3
PN e 0 = "4
- — e [ » .
£ 0] o N
HE oL Acsbadem £ s,
& Lk Metno Durage iy,
ot it U, 4 "-._ DESTANC] KAVGAG
o ik -1 L A H o
- s e - - Bastanc: ()., -,
o o AT o Barig Parki Mato Durafn ~ "*eay,
-, i = ) 2 rea,
] " W ey p A S 1 st 2, = R
ales - Y . g TR an o LT T -5
b B ) by o
Bt 23 ) : 8 <
Agriliksegme 3 W BNCAVATE Y Gézlape - b
. ey Tran kstas A a3
Matro Durag @ raf onu el 5
ag Etenkty - : =
Tren Istasyant B e H
% 1] & T SO
E - -t o - Y
i 0p- 3 o
- e S e | e ]
) = TREN ¥ OLU N S
HAYDARPASATS : e T
? Cog 2 3 63 2
o . : &
Uotor ' e e % = Ewian
H ngel an K 7
H
: |
L]
: e, Bosting)
5 % Fran Istasyonu
: 3
4
L&) :
4

" ¥ =
1
L ¥ v, -
a @ = g = SugdelSan
. <

s i,
5 <) - i g
cad e v s . s
0y = Pl 23 ] 2 ey
Mgtro Diura, = “eguiging T =8 - 4 e
2 k! i oo i
» i =
L) ey Sl = oy
Qe A " = Saler Emet LA
YL LT (st ] Anmat Ui Pay 5 ot B kil Walw Pl

., I aBtiel v CARAROAd ey Ta - By

*a cen " W S

. 0, & o L

% 7a i ;

) - .
218,
T
"
» =
0
oty
P

e

i, Wi

—
i

Abb.23:Haydarpasa S-Bahn Station

Abb.24:Haydarpasa Station und die Fahren



Hauptverkehrachsen

Abb.28:Rihtim Strasse
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Abb,33:Caddebosfah Kiste
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Bullen Statue

Die Bullen Statue gehort zu den wichtigsten Symbolen Kadi-
koys.

1917 wurde diese Statue vom deutschen Kaiser Wilhelm Il. an
den turkischen Sultan Abdullhamit Il. geschenkt. Der Standort
dieser Statue war bis 1987 an unterschiedlichen stellen. Ab
diesem Zeitpunkt wurde die Bullen Statue in Kadikoy, Altiyol
Kreuzung positioniert.

Sukri Saracoglu Stadion

Dieses Stadion wurde nach dem funften Ministerprasidenten
der Turkei Mehmet Sukri Saracoglu benannt. Das Stadion ist
die Heimstatte des FuRballvereins Fenerbahce Istanbul. Sara-
coglu war zwischen 1934 und 1950 Prasident Fenerbahce.
Die Kapazitat dieses Stadions betragt 50.509.

Bagdat Caddesi

Die Bagdat Caddesi ist eine EinkaufstralRe an der Grenze von
Kadikoy und erstreckt sich von Kiziltoprak bis zur Grenze von
Maltepe. Die Lange dieser EinkaufstralRe betragt neun Kilome-
ter und war damals in der osmanischen Zeit als der Beginn der
Stralie von Istanbul nach Anatolien.

Silireyya Opern

Dieses Gebaude gehort zu den Ansehnlichsten Gebauden in
Kadikdéy und wurde 1924 errichtet. Seit eher wurde es als Oper
verwendet.

Haldun Taner Theater

Dieses Gebadude wurde 1925 erbaut und wurde bist 1984 als
Lager fur Gemise und Obst verwendet.

1984 wurde dieses Bauwerk restauriert und an die Universitat
von Istanbul Ubergeben. Zurzeit wird dieses Gebaude Teils als
Konservatorium und Teils als Theater verwendet.

Fischmarkt

Dieser Fischmarkt ist Meter lang und wird als Verkaufsstelle
von Fischen verwendet. Zuséatzlich sind Fischrestaurants in der
Umgebung des Marktes vorhanden.

Atatiik Statue

Diese Statue soll die Abbildung vom Ubergang des osmani-
schen Alphabets in das turkische Alphbet darstellen. Dieser
Ubergang erfolgt im Jahre 1928. Die Statue steht seit etwa 20
Kadikoéy in Rihtim.

22
22
22
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DER BAUPLATZ







Der Platz zwischen Inci Burun Leuchtturm und Haydar Pasa Bahnhof ist der Kadikoy Rihtim
Hauptplatz. Die Kuste hat eine Lange von 1,6 Kilometer, davon sind 1,1 Kilometer an der Klste
begehbar. Der Kadikoy Rihtim Hauptplatz hat eine GrofRe von 230.000 Quadratmeter.

Der Hauptplatz spielt bei der Verbindung zwischen Innenstadt von Istanbul und Kadikoy eine
grofde Rolle. Zusatzliche sind Fahrenstationen am Hauptplatz vorhanden, diese ermoglichen eine
wichtige Verbindung zwischen Asien und Europa.

Der Hauptplatz ermoglicht eine Fahrt von den Fahrenstationen auf die Prinzeninseln.

Am Kadikoy Rihtim Hauptplatz ist die M4 U-Bahnstation vorhanden, die zugleich die Endstation
von der M4 Linie ist. Als zweit grofdter Bahnhof Istanbuls ist Haydar Pasa an der Kuste von Kadi-
koy unmittelbar am Hauptplat Kadikoy Rhitim.
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Bestand Fotos
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Bistros, Zeitungsverkaufer, Blumenverkaufer, Schuhputzer
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Seeverkehr in Kadikoy

Die Fahrenlinie von Kadikdy kann von der
Geschichte in den 19 Jh. Zuriick gefuhrt
werden. Nur zwischen Kadikéy und Adalar
war die erste Schiffsverbindung. Erst
Spater begannen die Fahren eine andere
Linie Uber Kadikéy zu nehmen. Vor der tir-
kischen Republik wurde die Verwaltung in
die Hande von Englander gereicht. Das Un-
ternehme der Schiffsfaht wurde dann in den
90er Jahren privatisiert.

Die Schiffsreise wurde mit der Zeit keine
Reise mehr sondern eine Hilfe in der Infra-
struktur der Stadt.

Ein wichtiger Schiffshafen in Istanbul ist Ha-
darpasa Hafen. Mit einer Gréfe von 55.000
Quadratmeter ist er der groéfite Hafen im
asiatischen Teil Istanbuls.

Die Fahrenlinie von Kadikdy geht unter an-
derem auf den Europa Teil, wie zum Bei-
spiel nach Emindni, Kabatas, Bakirkéy und
Besiktas. Zusatzlich gibt es eine Verbin-
dung zu den Prinzeninseln.
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Abb.81:Fahrenrouten
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Abb.83:Prinzinseln Fahrenstation

Abb.84:Bosporus Tour Fédhren Abb.86:Eminéni-Besikias Fahren










Kilistenkonzept

- Heutige Kustenlinie - Neue Gestaltung der Kustenlinie
- Zwei Hauptfahrenstation und eine Touristenfahrenstation - Funktionen auf den Ausbuchtungen
- Zu starke und funktionslose Ausbuchtungen - Verbindung der zwei Hauptfahrenstationen

- Hauptplatze im Bestand - Neue Hauptplatze mit Nebenfunktionen
- Gehweg im Bestand - Ununterbrochener Kustengehweg
- Kiistengehweg ist versperrt
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Verkehrkonzept

Fahrenstation Konzept - Formfindung

A
\/

Heutige Heutige
Prinzinseln Eminonii-Besiktas
Fahrenstation Fahrenstation
Gebaudekonzept

Uberlegung
Parallele Linie zu Ausbuchtung

<C (o@D
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Uberlegung Entwicklung
3 Fahren 3 Fahren

Entwicklung
Trapezférmige Gebaude
Verlangerung der langst Seite
Verkiirzung der kurzen Seite 52
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Stadtebau- und Freiraumokonzept

- Heutige Platzsituierung

e i“ ; - Abkapselung des Kistengebiets von der Stadt
/g8 N ’%’
uff% o8 - Fehlende Verbindung von Meer zur Bevdlkerung

(= - = Freiraumplanung nicht vorhanden

- Uberbelastung der Hauptplatze

- Verlangerung der Strallen zur Kuste
- Verbindung von Stadt und Kuste

- Verbindung von Menschen und Meer

- Zusatzliche Hauptplatze an der Kustenpromenade

- Neue Funktionen fiir Hauptplatze

- 1) Erholung und Blickbeziehung

- 2) Erholung und Verbindung zu anderen Hauptplatzen
- 3)Hauptplatz der Kuistenpromenade mit Féahrenstation

- 4) Markt und Verbindung zum Hauptbahnhof




- Erweiterung der Stralten an der Kiistenpromenade
von der Stadt

- Verbindung der Stral’en zu den Hauptplatzen

- Verbindung von Hauptplatzen und Nebenwegen

- Kurzeste Verbindung von Hauptplatzen und
Nebenfunktionen auf den Ausbuchtungen

- Zwischenplatze der Nebenanbindungen als
Freiraum und Grinflichen benutzt

- Schnittpunkte der Anbindungen als Sammelort
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FAHRENSTATION



EBENE 0

1 Foyer
2 Erschlielungszone
3 Wartebereich
4 Drehkreuze
5 Cafe
6 Diele
7 Personalraume D&H
8 Kihlraum
9 Gemtise Vor.
10 Kiiche
11 We D&H
12 Schlieftfacher
13 Putzraum
14 Teekiiche
15 Personalraume D&H
18 Info - Ticketverkauf
17 Ticket - Automaten
18 Geschiftsiokale
19 Technikraum
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EBENE 1

20 Cafe

21 Diele

22 Kuhlraum

23 Kuche

24 Gemuise Vor,
25 Wec D&H

26 Geschaftslokale
27 Luftraum

28 Terasse
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1-1 Schnitt

2-2 Schnitt







UNTERFUHRUNG



UNTERFUHRUNG UND BUSSTATION




1/200

2-2 Schnitt




Bepflanzung

Cercis Siliquastrum Cirsium Arvense Lagerstroemia Indica Andromeda Polifolia




Juglans Acer Negundo Asteraceae Acer Palmatum Quercus Robur
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Quelle: eigenes Foto

Abb. 80: Haydarpasa Hauptbahnhof
Quelle: http://www.fotokritik.com/2130948/hgkg-haydarpasa-gari-koruma-grubu

Abb. 81: Fahrenrouten

Quelle: eigene Grafik

Abb. 82: Prinzinseln Fahrenstation
Quelle: http://www.degisti.com/index.php/archives/8334

Abb. 83: Prinzinseln Fahrenstation
Quelle: http://verilobi.com/vapur+iskelesi+sokak/

Abb. 84: Bosporus Tour Fahren

Quelle: eigenes Foto

Abb. 85 - 86 - 87: Eminbén(-Besiktas Fahrenstation
Quelle: http://wowturkey.com/forum/viewtopic.php?t=6542

Abb. 88: Kadikdy Klste

Quelle:

hitps://www.google.com/maps/place/Kadikdy%2Fistanbul +Tirkiye/@40.9927275,29.0217388,206
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