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I. Der Uebersichtsplan.

Plane No. 1 und la.

Der Uchersichtsplan hat die Grundziige fie die hauwliche
Intwickeling und Ausgestalting des ganzen Stadteehictes zu vor-
anschaulichen.  Diese Grundziige sollen sicll programmgeniiss. -
strecken anf das aus den Bisenbahnen, den Wasserverkehrsanlagen
and den Stadtstrassen bestehende Verkehrsnetz, aud die Sehattung
von Stadttheilen fir verbessertes Wohnwesen und erleiehterten
Gowerbebetrieh, sowice aul die charakteristisehe Durehbitdung des
Bebanungsplanes  in praktischer wd isthetiseher Bezieling, be-
conders aueh hinsiehtlich der afientlichen Pllozangen nod dor
dffentlichen Gebiude,  Aueh die alten Stadttheile sollen nach Ver-
Kehrs- und Kinstlerisehen Riteksiehten verbessert werden. Dic in
Lsinzetheiten eingehende Ausarbeitung des Stadtplanes wird hierhei
vom Programm nieht verlangt, sondern cinen sukiintiigen General-
Bawlinienplane  vorbehalten,  Wie diese  Vorschriften durelr den
Uehersichtsplan ertillt werden, versucht der Verfasser i Naei-
stehenden darzulegen.

A. Die Eisenbahnen.

Die dureh das Gesetz vom 18, Juli 1892 festgesteliten Haupt-
und Localbahmlinien sind im Uchersichtsplan dargestellt und mit
den Wasser- und Landwegen in entsprechende Verbindung gehracht,
Dabei sind mehrfache Abweichungen von den vorliufic projectirten
Richtungen und Hohenanlagen vorgesehlagen, auch cinige lirgiin-
zungslinien entworfen worden.

Die Girtellinie zeigt eine Aenderang von Irheblichkeit
nur zwisehen den Haltestellen Leibentiostgasse und Nussdorferiinie.
Hier ist, um die mael Novden gerichtete Strecke dey Girtelstrasse
sehiner zu gestatten, und wn den Uehergang von der GiteteHinie
aul dic Donaukanallinie zu erleichtern, die Giirtelbalmlinie, ver-
cinigt wit der Donaukanal-Bahnlinie, an den Pranz-Josels-Bahnhot
neben die Nussdorferstrasse gelegt worden, wobel dev Franz-Josels-
Balhof nach Osten zu vergrissern ist. Die Station Leibenfrost-
casse st i beide Linien gemeinsam in gleicher Hihenlage an-
ceordnet, Die Station Lerehenfeld ist fir die Gitrtetbabhn wnd Lie
die tiefer legende Radialbahn Franzensring-Dornbach-Potzleisdort
ocimeinsan.

Die Donaustadtlinie, welehe vom Praterstern Kommend
sieh an die Westfrone der sogenumten Vorgartenstrasse legt, theilt
sieh in den die Dnn- und Dresdenerstrasse fibersetzenden westlichien
Zaweig zur Nordwest- und Franz-Josefsbahn und i den 2w Donaa-
Uterbalm fithrenden dstlichen Zweig.  Der Jetztere setzt sich in



der Strassengleiche am Donanufer fort. und miindet sowohl in den
Bahnhot Heiligenstadt als in den Bahnhof Nussdort.  Auch strom-
aufwirts ist die Donanstadtlinic veriiingert bix zum Ausehluss an
die Stadtbahn beim K. K. Lusthause.

Die Vorortelinie nimmt ihren programmgemissen Verlauf,
In Dobling ist cine fiir die Bebauung ginstigere Lage gewithlt.
Die zur Parkvergrosserung bestimmte Sanderube an der Tirken-
schanze soll v ihrer Solle eine Haltestelle erbalten. Der Bahnhof
Neugersthol ist gemeinsam (i die Girtelhalm wnd Tine die Linie
Franzensring - Piotzleinsdort.  Ebhense bildetr sieh ein . Nrenzungs-
halinhof in zwel FEbhenen bei der Uehersetzane  der Dornbacher
Bahnlinie an der Ritzergasse,

Dic Wienthallinie fiihrr progrannmmeemiss  von o Station
Hiitteldort bis zum Bahnhof Hauptzollamt.  Hire Anlage zwisehen
der Schikanederbriicke und dem gemannten Bahnhofe wird in Ab-
sehnitt, ITT niher erliintert werden.

Die Donaukanallinie fitlnt im Untergrimde entlang der
untern Kaistrasse von der Aspernbriicke bis zur Budoliskaserne.
Hier theilt sich dic Linie cinerseits in die am Rando der Toeh-
uferstrasse weiter fithrende Untergrundbahng die sich nérdlich der
Brigittenbriicke landeinwirts wendet, um den Franz-Josefs-Bahnlof
zu unterfaliren; und andrerseits in die auf dem Tiefkai liegende,
den Donaukanal bis zu den Bahunhifen Heiligenstadt. nnd Nussdort
verfolgende Uferbalm,  Die Gleise der Uferbahn sollen vorab nur
den Anschluss der Sehififabrt an die Kisenbahn vermitteln.  Sie
konnen, falls cin solehes Bediirfniss sich heraushilden solite, zu-
kiinftig von Balmhof Heiligenstadt bis zur Brigittenbriicke i eine
Vollbahn umgewandelt wnd an der Brigittenbritcke it der vor-
genannten Untergrundbalm verhunden werden, un den Fernverkehr
der  Ivanz-Josefshahn  zum  [lauptzollamt und weiter 7 fiihren.
Dic Untergrundbaln erhebt sich nach Unterfalrung des Licchten-
thals zur Seite des Franz-Josefs-Bahnhofes in die Erdgleiche uud
bildet mit der Ciitrtelbahn eine gemeinsehaftliche Station in gleicher
Ebene an der Leibenfrostgasse.  Von dorte his zur Rampengasse
und weiter zum Balnhof Heiligenstadt sind die Donaukanatbahn
und die (viirtelbahn mit einander vereinigt.

Dic innere Ringlinie soll aus den Stationen Polytechnikum
und Leopoldbriicke der Wienthalbaln abzweigen, in dic Operngasse
sich legen, das Kekhaus der Operngasse und des Opernrings unter-
talren, die grosse Ringstrasse verfolgen und an deren Ende in die
Stationen Werderthorgasse (Kaiserbad) und Augartenbriicke der
Donaukanalbahn einmimnden, Zundehst wird nur die Verbindung
zum Kaiserbad auszufithren sein,

Die Rennweglinic soll programmgemiiss die Wienthalbahn
mit dem Aspang-, dem Staats- und dem Siidbalmbofe verbinden.
" Dureh die Aspangbaln und Staatsbaln erhalten die Rennweglinie,
die Girtellinie wnd die Verbindungshaln direeten Ansehluss an
den Centralfriedhof, wo Bahnhife sowohl fiir die Aspangbaln als
fiir die Staatsbalm vorgesehen sind.

Die Linie nach Dornbach und Potzleinsdort ist als
Radialbalin von den Stationen Volksearten und Rathhausplatz der
inneren Ringbalin abgezweigt.  Sie wnterfalnt die Detailmarkthalle
an der Auerspergstrasse, verfolgt als Untergrandbalm dic b Zuge
der Josef-, Zelt- und Pleilgasse neu zn erdfnende Radialstrasse,
bildet mit der Giirtelbalm die in verschicdenen Jshenen liegende
cemeinsame Station Lerehenfeld, kreuzt unterivdiseh die Ottakvinger
Bebauting und theilt sieh in der Station an der Rosensteingasse
zu Hernals in die Dornbacher und die Pitzleinsdorfer Linie.  Die
orstere hat mit der Vorortebaln die Krenzungshaltestelle Ritzer-
gasse gemeinsam wd - fihet ther Dornbach bis Neuwaldegy.  Die
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" Potzleinsdorfer Linie hat mit der Vorortebalm den gemeinschalt-
lichen Bahlnhot Neungersthof, endigt aber nicht in Potzleinsdor,
sondern durchsetzt mittels eines etwa 190 m langen Tunnels den
Sonnleitenberg, erhiillt Haltestellen in Untersievering, Grinzing und
Nussdort und miindet sehliesstich in den grossen Rangirbahnhof
Hetligenstadt,  Der Grund i diese  Isrgiinzung  des  amtlichen
Projects bildet die Krwdgung, dass in letzterem Projecte die viel-
hesuchten Orte Grinzing und Sievering die cinzigen unter den
Wicner Vororten sind, welche nicht in das Iisenbalnnetz cinge-
fiigt wurden,

Die elektrisclhien Radialbahnen der inneven Stadt
sind mit den fiir die Zukunft geforderten Strassendurchbriichen
und  Strassenverbesserungen in Verbindung gebracht. Die cine
Linie (West-Ost) fihrt von der Station Opernrving der Ringhahn
durch Kirtnerstrasse, Stefanplatz, Rothenthurmstrasse el Adler-
gasse bis zum Kndbahnho! an der Dominikanerbastel, weleher mit
(er Haltestelle Ferdinandbriicke  der  Donaukanallinic wnter der
Strasse her in Verbindung steht,  Die andere Linie (Sid-Nord)
beginnt neben der Centralmarkehalle, wo die Anfangsstution sowuhl
von der Landstrasser Hauptstrasse als von den Perrons des hiher
licgenden Haupthahnhols zugdngelich ist: sie dureltahre im Unter-
erund die Wollzeile, zwei Hiuser zwischen Wollzetle und Sehuler-
strasse, hat mit der erstgenannten Linie cine gemeinsame Station
unter dem Stefansplatze, verfolgt den Graben, die Bognergasse,
die Freiung wnd die Schottengasse und  hat  einen gemeinsanen
Kreuzungshahnhof mit der hbher licgenden Ringbaln an der Spitze
der grossen Gartenanlage vor der Votivkirehe,  Diese Stdnordlinie
Kkann nirdlich in der Wihringer- und Alserstrasse, siidlich in der
Lundstrisser  Hauptstrasse uvach  Beditefniss verlimgert werden,
Als Ergdnzungslinien fir die weitere Zukunft sind im Plane
angegeben: Die gerade Durehfithrung der Stdnordlinie von der
Wollzeile mittels Strassendwrcehibruches in die Wipplingerstrasse
und weiter; eine Verbindung vom Graben dureh den Kohlmarkt
und mittels Strassendurchhruches an der kaiserlichen Burg vorbei
zum Anschluss an die Station Volksgarten der Ringbalm und somit
an die Dornbach-Potzleinsdorfer Linie; endlich eine Verhindung von
der Karntnerstrasse mittels Strassendurchbruehs zur Schwarzen-
hergstrasse und unter dent Schwarzenbergplatze in die Rennwegliuie,

Ausser den Krgdnzungen der Pitzleinsdorfer Linic und der
elektrischen Innenlinien hat der Verfasser geglaubt, im Interesse
der gewerblichen Ientwickelung noch ciue wichtige Ergdnzungs-
linic am Siidlmngc des Wienerbergs vorschlagen zu sollen, welehe
den Ifrachtenbalmhot Matzleinsdort mit einer neuen Balimbotsanlage
an der Donaulindebalmn bei Oberlaa verbinden soll: endlich cine
fir die Industrie gleichfalls wichtige Verbiwmdung der Aspanghahn
mit der Staatsbabu in Shumering and dadurelr mit den Hifen und
Wasserstrissen,

Dic Ausehlusshabuen der Hiiten md Wasserwege werden
unter By die Sehleppbalinen der Tndustriehezivke unter B dieses
Abschnitts besprochien werden,

B. Der Wasserverkehr.

Die Donau ist gegenwirtie noch nieht eine solehe Verkehrs-
ader, wie es ilrer Wassermenge und ilwer geographischen Lage
entspricht.  Aber die fortwilrenden grossartigen Verbesserungen
des unteren Stromlaufes, dic Bescitigung von Schifftabrtshinder-
nissen im Oberlaufe, die verbesserten Verbindungen mit dem Herzen
Luropas durch Schifffabrtskandle von der Donau zur Oder, zur
Elbe und zum Rhein, endlich der Ausbau von Héifen und Werften
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— diese Maassnahmen ciner nahen und fernen Zukunft sind ge-
cignet, dem Donauverkehr und besonders dem Wiener Wasser-
verkelr einen gewaltigen Aufsehwung zu geben. In diesem Sinne
hat der Verfasser ausser der Umgestaltung des  Donankanals
mehrere Hafenanlagen vorgesehen.

Der Donaukanal zeigt die Sperre mit Kammerschleuse hei
Nussdorf und drei Stauwehre mit Kammersehleusen an eecigneten
Punkten.

Am rechten Ufer zwischen Nussdorf wnd Brigittenbriicke
ist ein breiter Kai wund eine schmalere, hiher liegende Verkehrs-
strasse projectivt,  Der Kai st mit Bahngleisen devart. helegt,
dass der Waarenumsehlag zwischen Selifr, isenbahnwagen, lager-
cebiuden und Lagerplittzen fiherall statttinden kann, - Die Gleise
entspringen, wie sehon unter A erwilt, aus den Bahnhifen Hei-
ligenstadt mnd Nussdorf,

A reehten Ufer zwischen der Brigittenhriicke wnd der Stadt-
hahustation Augartenbricke ist der IKai eleiehfalls mit den he-
sehriehenen Ladegleisen verselien, withrend unter der hochlicgenden
Verkehrsstrasse die Stadthahn vow Zollamt zur Franz-Tosefshahn
angeordnet, ist.

s folgt nun der cinen Theil der inneren Ringstrasse hildende
Franz-Josefs-Kai.  Bahngleise und  Schuppen fitr den Waaren-
umsehlag erseheinen hier unzulissig,  Obstmarkt, Kaiserbad, [Pisch-
markt und Personcnboot-Stationen sollen verbleiben bezw. erneuert
hen der Stefanie- und Aspernbriicke soll aber cin

werden; zwisc
Miefkai angelegt werden, withrend die Unter-

ctwa 10 m breiter
grundbalin am Rande der Hochstrasse entlang zicht.

Das Ufer von der Aspernbritcke his zur IFranzenshriieke
nimmt ein kleiner Hafen fitr Personenfahrzeuge und der Dampf-
schiffskai ein. Von der Franzensbriteke bis zur Sofienbriicke theilt
sich das Ufer wieder in die Noelliegende Verkehrsstrasse undd den
tieferliegenden  Ladekais wnterhalh der Sofienbriteke  setzt sich
diese Anordnung it der Erganzung fort, dass der Tiefkai von
Ladegleisen, welche aus den spitter zu nennenden Balmhiten der
Staatshaln und der Donauliindebahn entspringen, hestrichen wird.
Das Erdberger Gaswerk ist als ukiinftig fortfallend angenommen,

Anch das linke Kanalufer soll wit Ausnalime der Strecken,
welehe von den Kammersehleusen i Anspruch genommen sind,
asse und eine obere Verkehrsstrasse getheilt
der Brigittenaner Linde kann mit Gleisen
aus dem Balmhof Nussdorl entspringen;
or Sofienbritcke von dem in
ulegenden Rangirbalimhofe

in einc untere Ladest
werden.  Die Ladestrasse
belegt werden, welche
wihrend die Ladegleise unterhalb d
Verlingerung der Station Ifrendenan anz
bedient werden sollen.

Am oberen Anfang der Brigittenau ist ein ctwa 7H000 qm
grosses, bis zur Kaiser Franz Josefs - Jubiliumsbriicke  siel er-
streckendes ITatfenbeeken fir oberlin disele Flusssehiffe
cingesehnitten.  Die Ufer dieses Beekens sind fiir Ladegleise zu-
giinglich ; {iber den Hafenmund fithrt eine zweiarmige Drehbriicke.

Auf dem veehten Ufer des Donaukanals bei Simmering sind
swei Hafenbecken fitr Sehiffe von der unteren Donau
angelegt, jedes 120 m breit und civea 1800 bezw. 1600 m lang.
Die Landzungen zwischen den beiden Beeken sowie zwischen dem
Donaukanal und dem ersten Hafenheeken sind  ebenso wie  das
Landufer des zweiten Hafenbeckens mit (tleisen, Ladestrassen,
Krihnen, Ilevatoren, Lagerhinsern und Lagerplitzen ausgestattet.
Die Gleise kinnen von zwei Bahuhiten hedient werden. Der eine
liegt am ostlichen Ende der Bocken und ist von der Donaulinde-

pahn abgezweigt, withrend der andere am westlichen Kopfe der



Beeken an die Staatsbaln angexehlossen ist.  Diese beiden Bahn-
hife dienen zugleich zar Bedienung der Gleise am Donaukanalufer
bis aufwirts zur Nofienbricke.

Auf dem linken Uter des Donaukanals, i der Nihe von
dessen Mitndung in den Hauptstrom, licgt awd der Ifrendenan der
Winterhafen, welcher unter Kinlegung ciner Durehtuhrt dureh das
zwischen thm und dem Kanal bestehende  Tremungswerk  zu
cinem grossen, mit Gleisanschluss versehenen, tir die schwersten
Schleppzilge zugénglichen Sicherheitshafen von 2,3 km Linge
und ca. 300 m Breite ausgebildet werden soll.

Wenn der zukiinftige Don-Oder- und der zakiinftige Donan-
Islbe-Kanal wngefithe gegenitber der unteren Mindung des Donan-
kanals sich mit der Donan vereinigen, so  werden die beiden
Simmeringer Hafenbecken und der Freudenauver Hafen auch fiiv
die Oder- und Ilbschiffe leteht zugiinglich sein.

Ity weitere Beditrfisse, namentlich der Sehifffahve aut” dey
unteren Donaw, ist schliesslich der 1A ki lange and ca, 200
breite Naisermihlenliatfen auf der Huken Neite des aupt-
strows innerhalb der Wiener Gemeindegrenze in Aussicht genonnnen,
dessen Werftgleise vou cinem fir den Ort Naiserwiihlen olmebin
erwitnsehten neuen Balmhot der Kadser-Ferdinand-Novdhahn hedient
werden sollen. Der Wasser- und  Badimverkeln wiirde, wenn in
geplanter Weise mit Kaisermiilden eng verbunden, diesem Orte
gine blithende gewerbliche Zukunit versprechen.  Der alte Donau-
darm ausserhallh der Wiener Gemeindegrenze st iy Hadenzweeke
nicht in Aussicht genommen, weil die Wiederervifuung desselben
sur Ableitung von Hochwasser im Beveich der Waleseheinlichkeit
liegen ditrfte.  IShenso aber wirde von der Benutzung des weuen
Ueberschwemmungsgebictes zu Haienanlagen abgeschen.

C. Die stadtischen Hauptverkehrsstrassen.

Bei vorlinfiger Ausscheidung der ineren Stadi, welehe bei
den Detailplinen in Abschnitt [T besprochen werden wird, hesteht
das Netz der Wiener Haupt-Verkehrsstrassen reclits vom Donau-
kanal:

1. aus den zablreichen, von der inneren Ringstrasse aus-

gehenden Radialen, deren Autzithlung hier enthehrlicl ist,
9. aus der grossen, zum Theil ausgebauten, zum Theil erst

projectivten Gitrtelstrasse zwischen  dem hisherigen

Stadtgebiet und den Vororten:

ferner Hnks vom Domakanal:

3, die Verbindongsstrassen zwischen den Dasnakanadntieken
pinerseits  und den Balmboten  und - Donaustrowhriiekoen
andererseits,

4. dic Hauptallee des Praters und deren Verkingerung in die
Leopoldstadt hinein, sowie dic Donauulerstrasse,

Sind aueh die Radiakstrassen fite den gegenwirtigen Verkeln
nach dem Stadtkerne hin i allgemeinen ausreichend,  besonders
wenn die festgesetzten Alignements bei Frvichtung vou Neubauten
an Stelle der alten Gebiude verwirklicht sein werden, so geniigen
doell die Ringstrasse und dic Giirtelstrasse Kkeineswegs, wm das
febhafte Verkehrsbediiriniss der dusseren Stadttheile unter sich zu
befriedigen.  I8s ist deshalb sowohl in den Bezivken 11 bis IN als
i den Aussenbezirken N bis NIX  jetzt schon das  Beditriniss
nach Anlage geeigneter Diagonallinien und Vermelirung der ring-
formig verlanfenden Strassenziige vorhanden.  Die vorjihrige in-
wohnerzahl von 1365000 Seelen wird aber ber fortdaverudem
Jahressuwachs von 2 pUt. in zwanzig Jabren schon mehr alxs
zwel Millionen betragen. Die Erwidgung, dass dieser Zuwachs
vorwicgend die Aussenbezivke trifft nnd dass asdann aueh die



10

bebaute Girandtdche wm fast die Iilfte des jetzigen Bestandes
aewachsen sein und der Stadtverkehr sich vielleicht verdoppelt.
haben wird, lehrt, dass die Nothwendigkeit grosser Ring- und
Diagonalverbindungen sich bestindig steigert, dass ferner die Be-

lastung

der Radialen wnd somit das Bediivfuiss, sie zu vermehren,

stetig zunimmt,  Deshalb sind in dem Kntwurfe foleende Ring-

linien,

i)

—
P

¢)

Radialen und Diagonalen vorgeschlagen.

1. Ringlinien:

Ergiinzung des Tnnenrings: Neue Donaukanalbriicke am
Inde des Schottenrings und Verbindnng derselben mit
der durch Alignementsfestsetzung allmihlich zu erbreitern-
den grossen Stadtgutgasse wnd Praterhauptalice,
Durchbrueh von der Aspernstrasse (Aspernbriicke) zur
Tahorstrasse,
Verbindung von der oberen Augartenstrasse zur [franzens-
briicke.
Fin leistungstihiger Zwischenving  lisst sich zwischen
dem hnnenring und dem Gitetel mit erschwingbaren Kosten
nieht anlegen. Um den Verkehr der Stadttheile unter
einander zu erleichtem, sind die Spital-, Lang- und Stift-
easse i INL, VITL und VIL Beziek mit einander ver-
bunden und mehrere andere aus den Plinen ersichtliche
Durelhbritche vorgesehlagen. (Vergl, besonders Plan No. 8.)
Srgdnzung des Gitrtels.  Briieke iiher die Franz-Josefs-
Bahn und den Donaukanal behufs Verbindung der (viirtel-
strasse (bei der Antoniengasse) mit der Stromstrasse, der
Dresdenerstrasse und  der Kaiser Franz - Josefs- Briicke.

Verbindung von der vorgenannten Donaunkanalbriicke zuy
Klosternenburger- und Oberen Augartenstrasse, eventuell,
wenn in Zukunft die Durchquerung des k. k. Augartens
durch cine offentliche Verkehrsstrasse zulissig erscheint,
mit der Kaiser-Josef- und Praterstrasse.
Donaukanalbriicke am  siidlichen Iinde der Ctiirtelstrasse
und Verbindung derselben mit der Praterstrasse und dem
Donauufer, spiter mittels ciner neuen Donaubriicke mit
Stadlau nnd Asparn.
Aeusserer Ringstrassenzug (Vorartering). Von
der Kaiser Franz-Tosefs-Tubiliumsbritcke durel Dihling,
ither das Krotenbachthal und die Sandleiten, am Gehinge
hinab nach Gersthof, fiber das Alsthal, dureh Ottakring,
zwischen Breitensee und Baumearten hindurel naeh Pen-
zing und Hictzing, um den Sehinbrunner Schlossgavten,
Meidling  siidlich umfahrend vnd in o den Marvgarethener
Gitrtel miindend.
Ringstrasse an den Ilahen (Viale dei Colli,
Hitgelring). Vom Nussberge ausgeheud, mit Nussdovf
mehrmals verbunden, windet, sielr dieser zuy Verbindung
der dussersten Vororte untereinander und zur Promenade-
fahrt bestimmte, den Horizontalkurven angepasste Strassen-
zug durchs Muckenthal, erreieht Grinzing bei der Station
der Kahlenberger Zahmradbalm, zieht an den Iihen hin
mit herrlichen Aussichten auf Stadt und Landschaft, senkt
sich dann ins Thal hinab nach Ober-Sievering, kreust
im weiteren Verlanfe Potzleinsdorf und Dornbach,
geht dann iiber das Liebhardtsthal und den Steinhof,
immer prichtige Aussichten darbictend, nach Hiitteldovf]
wo der Abstieg ins Wienthal auf zwei Linien stattfindet.
An den Hihen hilt sich die Strasse vornehmlich auf der
Cote 4+ 280 m. Nach Ueberschreitung des Wienflusses



steigt  die Strasse an der Hackinger Berglehne wieder
empor (es kann auch der Weg dareh Hacking eewiihlt
werden), durchselmeidet Oher Se. Veit, umflot den Trazer-
und CHrzenberg und nithere sieh séidlich von Speising und
Hetzendorl der Grenze des K. K. Thiergartens.  Hier
endet die Hauptstrecke dieser Higelstrasse, welche als
Hitgel- und Aussichtsstrosse wit dew Viele dei eolli zu
Florenz  oder der Vie di Clrconvallazione o monte  zu
Gienuae vergleichbar st and nwe bei der Nrenzuang der in
ticfen  Thaleinschnitten  Hegenden  Oviselndten stivkere
steicungen  anfweist,  Mie wetzt osich aber siullich von
Hetzendor! ond Altomaunnsdort als gewdholiche Vorkehrs-
strasse fort, wm jonseits der Wiener Gemeindegrenze, meist
auf vorhandenen Weeen vaeh Tnzersdort] i und Seliwoeehat
g fitheen, Die eigentliche Rivelinie varbleibt dugegen in
denr Gemoindebezirk Wien, erveieht dic sogermanunte Berg-
strasse wl o die Katharinenmose i Bezivk Favoriten,
krenzt die Staatshahn und die Aspanghalime ithersehreitet
a oberen Ende der Stwmeringer Hadenbeeken den Donan-
kanal und wiindet in den sidostlichen Seblussstern der
Hauptallee des Praters.

fy Verzweigungen der dusseren Ringstrassen d
und o, Zwischen Potzleinsdort und Gersthol, sowie zwi-
schen  Dornbach und Hernals, wo die beiden dusseren
Ringlinien einander nahe rviicken, sind - dieselben durely
Zwischenglieder witcinander verkniipft.  Jshenso westlich
von Hetzendort und siidlich von Meidling.
Von Ober-Sievering itber Salnnsdorf und - Neuwaldege
bis zuunl Liebheardttha) ist eine diussere Sehleife, von der

Watharinengasse i Bezirk Favoriten bis in die Nihe des

Simmeringer Halens ist cine innere, das bLaaer Waldehen

krenzende Sehicife heigefiiet.

Kine Greny - Ringweg  verhindet die dussere Sehleife bel

Neuwaldege mit dem Higelving bei Hitteldort,
f

9. Radialen.

Die Radindstrassen sind  die wichtigsten Verkehrslinien der
[hre Aushildung tnd Vermelpung ist dahier hei Ver-

Cirossstadt.
In Betreff der Verbesserung

grisserung der Stadt unentbehrlich.
vorhandener Radialstrassen dureh Fluehtlinienfostsetzung muss ad
die Pline verwiesen werden. ’

An neuen Radialen scien genannt:

Diec Verlingerung der uach Novden gerichteten Strecke der
(tiivtelstrasse in der Riehtung naeh Nussdorl, wo xie sich nach
den Hauptaufeingen des Nussherges hin gabelt.

Bine in der Terrainfalte zwischen den Orten Grinzing und
Sievering cingesehaltete Radialstrasse nach dem Himmel hin,

Bine kKleinere wnd eine grossere Radiade im Krotenbaehthale
zwisehen  Sievering und  Pitzleinsdorf, von welehier die erstere
nach Salmannsdor( fihree, withrend Jetztere den Bacli selbst aud-
nimmt und cine directe Verbindung von Newstift wm Walde bis
sum Wniek der Giietelstrasse bei der Autoniengasse bildet (vergl,
€. 1)

Drei neue Radialen zwischen Potzleinsdort und Dornbach.

Wit Radialen zwischien Dornbach und Hicteldorty von welcher
dic erste in Verlineerung der Stiftgasse und Scebiekstrasse wach
Sehloss Willielminenburg, die zweite i Verkingerung der Otra-
kringer Hauptstrasse und die dritte in Verlimgerung der Lerehen-
felderstrasse zum Liebhardtsthale gerichtet Ist.



Mehrere Radialen, welehe von Unter St. Veit, Hictzing und
Lainz nach aussen fithren,

Zwel grosse Radialen dstlich von Altmamisdorf.

Mehrere Verlingerungs-Radialen siudlich von Favoriten,

Neue Allee zum Centralfviedhofe.

Ausbildung des Seeschlachtthales als Promenadenstrasse.

Neune Radialstrasse parallel den Simmeringer Hafenheeken,

ine neune Radiale im Bezivk SJosefsstadt duvelr Verbindung
der TJosefs-, Zelt- wnd Pfeilgasse und deren Verliingerung bis zum
(Hirtel wnd weiter in Ottakring hinein,

3. Diagonalen.

Tm NTN. Bezirk: Parailelstrassen zur Heiligenstadt-Porzleins-
dorfer Bahy,

Verbindung der Dienergasse mit der Nahlenbergstrasse,

Im NVITIL Bezirk: Mehrere Sehrigverhindungen an der Berg-
lehne zwisehen Pitzleinsdort und Gersthof uwnd im Gelinde west-
lich von (lersthof.

T NVIE und NVI. Begirk bilden die Ringlinien und deren
Verbindungen an der Berglehne zwischen Dornbach und ITernals
zugleieh Schritgverbindungen; dasselbe eilt fitr cine leistungstiliige
nene Verbindung von Gersthof nach Hemals und fiiv die Otta-
kring-Dornbacher Strasse. Eine wichtige Diagonale ist dic bei-
zubehaltende, leider in der Ottakringer Bebauung schon mehr als
zweekmissie unterdritekte Hiitteldorf-Ottakringer Straxse. Mehrere
weitere Diagonalen sind dem noeh unbebauten Theile von Otta-
kring, novdlieh von der Sehimelz cingelegt, um das troekene Reeht-
eckschema dort entschicden zu durehbrechen.

Tn den Aussentheilen des NI nnd NTLo Bezirks bilden der
Ameisbach, die Lainzerstrasse in Unter St Veit, der Verbindungs-
wog zwisehen Lainz und Ober St Veit, die Strasse von der Station
Hetzendorf zur Gloviette auf dem Kiniglberge, die Laxenhurger
Allee unid mehrere andere Wege natiivliche Diagonaien.

T Innern des NI Bezirks sind dstlich vomr Sehlosshrunner
Sehlosspark mehrere Diagonalen eingelegt.

Im V. Bezirk bildet dic Matzleinsdorfer Strasse cine sehr
willkommene Diagonallinic, welele im Plane fortgesetzt st durch
den XIL und XIV. Bezirk bis zum Stragsenstern am westlichen
Inde des K. Elisabeth-Westhahnhofs.

Fbenso ist ecine Diagonale gebildet von dem Kuotenpunkte
der Matzleinsdorfer Strasse und Steinbauergasse im N1 Rezirk
Dis zur Bergstrasse (Hiigelring) im Bezirk Favoriten,

Zwei neue Diagonalen sind gebildet in Mariahilf vou der
Mariahilferstrasse zum Wienflusse,  Die cine derselben verlingert
sieh dureh Margarethon bis zum Wiedener Giirtel und xeldiesst
nach Unterfahrung der Sidbahn an die Neilveichstrasse in Favo-
riten an.

Iine die Stadt von Norden nach Siiden durchquerende S{rasse
ergibt sich, wie der Plan zeigt, dureh Verbindung der Withringer-
strasse mit der Carnisonsgasse in Alsergrund, ferner der Breite-
casse im Bezirk Neubau mit der Laimgrubengasse in Mariahilf,
sowie der Press-, Fleisehmann- und Starhembergergasse in Wieden,
Leider ist diese Strasse auf hangen Strecken wegen zu gervinger
Breite und in Mariahilf wegen starker Steicung in ihrer Leistungs-
fithigkeit heschrinkt.

Mehrere energische Diagonalen liessen sieh siidlieh und ist-
lich vom Arsenal in den Bezirken Favoriten und Simmering an-
ordnen, wie der Plan zeigt.

Aueh  die Donaustadt lhat mehrere sehriige Verbindungen
erhalten, welehe fiir die Gleisanschliisse hesondere Vortheile bieten.
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D. Stadttheile fiir verbessertes Wohnwesen und fiir
erleichterten Gewerbebetrieb.

Die Stadteintheilung fir die verschiedenen Verbauungsarten
ist im allgemeinen so beibehalten, wie sic vom Wiener Gemeinde-
rath am 24, Mirz 1893 zum vorliufigen Beschluss erhoben wurde,
Auch ist auf den meisten Plidnen eine dihnliche Abtimume der Ver-
bauungszonen gewihlt worden mit der Abweichung, dass fin die
Fabrikviertel zum Unterschiede von den hlauen Wassertlichen cin
neutralvioletter Ton, fitr dreistvckige Verbauung ein dunkleres
Roth (Karmin  und  gebrannte Terra), fiir  zweistickige  Ver-
bawung ein leichteres Roth (Karnin), finr Landhaushezirke in ganz
offtener Bauweise cin grinduwrchwilktes Navminvoth, cendlich fiir
PHanzungen griine, fitr isenbalinen gelbe Firbung angeordnet wurde,

[m Iinzelnen sind die Grenzen zwischen den verschiedenen
Verbauungszonen stellenweise gegeniiber dem  vorliufig vom Ge-
meinderath besehlossenen Plane verschoben, namentlich wo Pllanz-
ungen und Parkanlagen die Fernhaltung Jastiger Gewerhebetriehe
erwitnseht machten.  Its wird hierbei vorausgesetzt, dass durceh
Irednzung der Gesetzgebung die Maglichkeit gewilnt werde, in
den grimdurchwilkten Vierteln (reinen Wolmvierteln) gewerbliche
Anlagen ganz zu untersagen, in den lichtrothen Vierteln (Wohn-
vierteln) sic aber nur mit erheblichen Beschriankungen zuzulassen.
fu den dunkelrothen Vierteln witren wenigstens die listigen Cie-
werbebetriebe (analog der §§ 16 und 28 der deutsehen Reiehs-
(tewerbeordnang) ganz zu verbicten und die sonstigen Iudustrie-
bauten zu heschrinken.  Strassen mit Vorgiiten sind in den
Detailpliimen angegeben.

Wo innerhalh der rothen (drei- und zweistoekigen) Wohu-
viertel noch gewisse Bezirke oder Blicke fiir Cottage-Anlagen mit
nur cinem Obergeschoss festzusetzen sind, dirfte zweckmissig
der Entwickelung von IFall zu Ifall, oder der freien Vercimbarung
bezw. Verfiigung der Grundeigenthimer iiberlassen bleiben.

Leider liess sich die farbige Charakterisirung der verschie-
denen Verbauungszonen nicht iiberall durchfiihren, olme dic Deut-
lichkeit der Zeichnung zu gefihrden. s wurde deshalb dem Ucber-
sichtsplan (Plan No, 1) eine besondere Darstellung der Bauzonen
(Plan No. 1a) beigefiigt, und zwar auf ein Blatt Pauspapicr ge-
zeichnet, welches zur Irkennung der ortlichen Grenzen au den
Plan No. 1 aufzulegen ist.

Stadttheile fiir erleichterten Gewerbebetrieh bedifen 1) dey
Zwlassung der Gebiude, der masehinellen Einviehtungen und der
Betriebe dureh die Bauordnung, 2) einer fir den Zweek eecigneten
Blockeintheiling (grosse Blicke, lange Fronten), 8) der Vorberei-
tung von Anschliissen an die Eisenbabmen und  Wasserstrassen,
Der Uebersichtsplan und die Detailpline zeigen solehe lisenbahn-
und Wasseransellitsse an vielen Stellen, hesonders an den folgenden:

a) Zu beiden Seiten neben der new projectivten ndustrie-

bahn, welehe  am Sidabhang  des Wienerbergs vom
Ifrachtenbalnhof Matzleinsdorf zu cinem neuen Irachten-
hahnhofe bei Oberlaa fihren soll,

) Bine kleinere Fehe stidlich vom Matzleinsdorfer Frachten-

bahnhofe.
¢) Im Winkel zwischen der Aspangbahn und der Geiselberg-
strasse.

d) In Simmering im Winkel zwischen der Staatsbaln und der
Schlachthotbahn.

e) Ebendaselbst nordlich von der Sehlachthothbahu,

f) Zwischen der Staatsbalm wnd den Simmeringer Hafen-
becken.,
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g) An den Simmeringer Hafenbecken und zwischen Kaiser-

ehersdorf und Simmering.

h) Zwischen der Staatshahn und der neuen Fricdhofsallee,

i) Im Zwickel zwischen den heiden Zweigen der dsterr.-

ung. Staatsbahn und der Wien-Aspang-Bahn,

k) Im Felde zwischen der Aspangbahn, dem Centralfricd-

hofe, der Simmeringer Hauptstrasse und der Staatsbahn.

I) Im Gelinde zwischen dem neuen Bahnhof ileiligenstadt

und dem Donaukanal.

m) In der Donaustadt.

Ueberall wurde versucht, durch Projectivung von Balinhifen
fiir das Sammeln und Rangiven der Wagenziige, fiir Koldenvor-
rithe . 5. w. die Bedienung der Fabriken und Fabrikeleise zn
ermdglichien,

Obsehon es im allgemeinen  anzustreben st die unteren
Nchichten der Bevilkerung nieht abzusondern, sie vielmehr mit,
den andern zu mischen, ersehion ex doch zweekmissig, in oder bei
diesen  begfinstigten  IFabrikvierteln  stellenweise  gowisse  Bloek-
gruppen zu hilden, welehe nach Grissse nnd Lage zar Frrichtung
kleiner Wohlngehidude wsieh eignen, wnd welehe nieht bloss den
Fabrikarbeitern, sondern aueh den Meistern und - Fabrikbeamten
sowie den fiur jedes Stadtviertel erforderlichen Krimern, Wirthen
und Handwerkern Gelegenheit. zur Unterkunft darbieten.

E. Durchbildung des Bebauungsplanes in praktischer
und Asthetischer Beziehung.

In praktischer Beziehung kommen vorab dic in den
bisherigen Abschnitten hehandelten Verkehrs-, Wohn- und Gewerbe-
Tnteressen  in Frage.  Ausserdem sind fitr die Trassirung  der
Strassen und Plitze noch folgende Grundsitze massgebend gewesen.

Fiir dic Anlage zahlreicher Strassenbalinlinien ist
durch Projectirung vieler durchgehender Strassenverbindungen von
guten Gefilleverhiltnissen aunseichige Gelegenheit geboten,  Die
Lintragung bestimmter Linien v dem Uebersichtsplan verbot sieh
schon dureh den kleinen Maassstab, ist aber auch am besten der
natiirlichen Entwicklung zu itberlassen,  Da die Stadthahninien
mehr dem peripherischen Verkehr dienen, so werden die radialen
und diagonalen Verkehve vorwiegend aueh in Zoknnft aut Strassen-
balmen angewiesen sein.  Aber auel die neu projectivten Ring-
strassen und deren Verbindungen cignen sich vorziiglich zu Strassen-
bahnanlagen.

Zur  rrichtung  von dffentlichen Gebidunden aller Avt wsind
viele besonders geeignete Blicke und  Bloektheile  vorgesehen.
Fine tormliche Besehlussnahme hieriiber muss dem Zeitpunkt bein
thatsiichlich hervortretenden Bediirfnisse iiberlassen bleiben,

An den Berglehnen sind die Strassen selirig zum Verlaufe
der Horizontal-Curven anzuordnen. In Bezirken fiir offene Bebauung
sind mit Vorlicbe schlank gebogene Strassenziige projectirt,

Den  zu den Haupthimmelsrichtungen diagonal gestellten
Strassen ist vor den reinen Ostwest- oder Sidnordstrassen aus
Griinden der Besonnung der Vorrang eingeriumt,

Fir die Hauptverkehrsstrassen und solehe, die mit Baum-
reihen bepflanzt werden sollen, wurden Breiten von 25 bis 40 m
und mehr in Aussicht genommen, wihrend die Breiten der Neboen-
strassen bis auf 16m, in den Vierteln fir offenc Bebauung sogar
auf 12m sinkt.  Die Einschreibung aller Strassenbreiten in Zalilen
wurde wegen Zeitmangel nicht durehgefithvt, diivfte aber auch



zur Zeit entbehrlich sein, da der Maassstab wund die Charakteri-
sirung durch Baumveihen, Vorgiirten cte. hinreichend Aufschliisse
geben.

Auf miissige Steigungen, besonders fiir die beiden dusseren
Ringstrassen, wurde nach Moglichkeit Bedacht genommen.

In dsthetischer Beziehung hat der Verfasser sich bestrebt,
die folgenden Gesichtspunkte zu beobachten:

Die ununterbrochene Durchfiihrung gerader Strassen
auf iibertriebene Lingen ist zu vermeiden. Der Wechsel gerader
und gekritmmter Strassen ist zu bevorzugen. Convexe Gefills-
britche sind ebenfalls zu vermeiden, concave Gefille zu begiinstigen.
Gértnerischer und kitnstlerischer Schmuck der breiten Strassen
und der freien Plitze ist in wechselnder Art mannigfaltig, aber
ohne Uebertreibung  vorzuschen, die individuelle Ausstattung der
Strassen und Plitze nach Moglichkeit anzustreben,

Abgesehen von den dem Ausgleich der Verkehrsrichtungen
dienenden Verkehrsplitzen an Kunotenpunkten, ist fiir thunlichst
geschlossene Platzumralhmung zu sorgen, auch die Platziliche
vom Fahrverkehr miglichst (et zu halten.

Wichtige {fentliclic Gebiiude bediivfen ausreichender
Vorplitze; erhdhte Standpunkte und die Orientirung als Ziel einer
oder mehrerer Strassen sind fiiv Monumentalbauten von Vortheil,
Allzugrosse Seh-Entfernungen sind zu verweiden.

Die  Gruppirung  mehrerer ittentlichen (iebiiude um  eine
freie Platzfliche ist zu hegiinstigen,  Auch bei der Stellung eines
monumentalen Gebiiudes an oder aut cinem freien Platze sind die
Maassstabsverhiltnisse und die Krzeugung ciner guten, nicht zu
stark zertheilten Platzunmrahmung stets im Auge zu behalten.

(icometrische Regelmissigkeit ist weder filr das Strassen-
netz noch fiir die Platzfiguren nithig; die Unregelmiissigkeit hat
Vorziige, sowohl behuts Unterbrechung der Monotonie als zur
besseren Orientirung und zur malerischen Gestaltung des Stadt-
bildes. Regelmissige und unregelmissige Iformen sollen deshath
mit einander verbunden werden.

Denkmaéaler figlivlicher Art gehiren nicht in den Platzmittel-
punkt; fir Brunnen, Obelisken u. s. w. ist die Mitte statthat.
Reihenanordnung oder Randstellung sind zweckméssig und édsthetiseh
vortheilhaft.  Unregelmiissige, malerische Platzanordnungen und
Denkmalaufstellungen sind mit. vorsiclitiger Missigung und unter
Beobachtung des kistlerischen (ileichgewiehts anzuordnen.

Es ditrfte zwar einleuchtend sein, dass diese praktisehen und
dsthetischen Grundsiitze und Regeln vollstiindig erst in dem den-
néichst zu bearbeitenden Genervalbaulinienplance zur Lisung
kominen konnen.,  Dennoch aber liegen dieselben theilweise auch
dem heute zuwr Aufgabe gestellten  General-Regulirangsplan zu
Grunde.  In manchen Theilen des Planes hat der Verfasser es fir
aweckmiissie gehalten, zur Klarlegung seiner Absichten die Detai-
lirung eingehender zu bearbeiten, als es i die Zweeke des Ge-
neral-Regulivungsplanes an sicl nothwendig erscheinen machte.

Weder cin nach Dloss praktisehen, noch ein nach bloss iisthe-
tischen Gesichtspunkten Dearbeiteter Stadtplan kann die vielge-
staltigen Bedingungen des modernen Stadtelebens crfilllen.  Der
Verfasser suchte daher das DPraktische mit dem Kiinstlerischen
nach Kriften zu vereinigen.

F. Oeffentliche Pflanzungen und Friedhéfe.

Die offentlichen flanzungen sind einzutheilen in Pflanzungen
auf den Strassen, auf Plitzen, in besonderen Parkanlagen nnd
aussern Promenadenwegen.



Die Bepflanzung breifer Strassen mit Baumreiben anf
den Bitrgersteigen und anf’ besonderen Mittelwegen  kannte  im
Uehersichtsplan wegen des Kleinen Maassstabs nicht verdeutlicht
werden.  Auch in den Detailplinen sind die Bawmreihen, und in
sehr breiten Strassen die Gartenflichen nur soweit anzugcehen, als
es zum’ Verstindniss nothig erschien.

Tibenso ist die vorzuschlagende Bepflanzung freier Pliatze
nur aus den Detailpldnen ersichtlich.

Vielfach ist ecine derartige Platzbeptlanzung gewihit, dass
oesellossene ,Squares® entstehen, wolehe als Spiel- und Irholungx-
giirten nach englischen wnd franzosischen Vorbildern eingeriehtet
Stithben, Stidtebau, S 485 490,

Fiir Parkanlagen war der Godanke massgehend,  dass
cs im Hinblick aunf die bestehenden auseedehnten Gitrten Prater,
Augarten, Schlosspark Selionbrann anf dem rechten nebst [Franz-
Tosefs-Park auf dem linken Wienufer sowie auf dic wald-
yeiche Umgebung nicht nithig sei, cinzelne nene gerdmmige nd
waldiihmliche Anpflanzungen zu xehatfen, dass os vielmehr gesud-
and L die Krseleining der stadt ond
Calle Stadttheile mit kletneren
wolehe etwa die Grisse des
der Tirken-

werden sollen (vel.

heitlich zweekmissiger
den Aufenthalt in derselben hesser sui
affentlichien Giirten zu durehsetzen.
Stadtparks oder des Kinderparks oder des Parks an
sehanze oder cine noch geringere Ausdehnung besitzen, und welehe
in Clemeinsehatt mit den Platz- wnd Strassen-Bepflanzungen das er-
frisehende  Pfanzenleben  allen Stadthewolnern  miglichst nahe
Iox verstelt sieh von selbst dass in erster Linie

hringen sollen.
die riedhofe fine diesen

die noeh vorhandenen Waldeehilze und
vweek ing Auge zu fassen waren.
[ wurde dabei vorausgesetzt, dass die gegenwiirti und in
naher Zukunft noeh nicht zur Unterdriteckung  bestimmten Iried-
nife bis auf weiteres als solehie henutzt, zugleich aber zu cecie-
neten Zeitpunkten in ihvem Areal aul die zukiinftige Parkerosse
erweitert werden sollen. Eine solehe [Krweiterung empfiehlt. sich
hesonders auch fiir den Centralfricdhof, dessen Girenzen his zar
Wien-Schwechater Bahn auszudehnen wiven.  Die Sehaffung eines
sweiten grossen Friedhofes, um dem Bediirfniss von Grosswien
nach Aufhebung der kleineren Priedhife zu entsprechen, innerhalb
der Wiener (remeindegrenzen wurde nieht fiir empfehlenswerth
gchalten.  Eine solehe zweite (rossfriedhofsaniage witrde nure in
Westen oder Nordwesten Platz finden kimnen, dort aber fur dic
Entwickelung der Wolmviertel fommend  sein. Trite der
Zeitprnkt heran, wo dic kleineren
der jetzige Centralfriedhof trotz seiner Fpweiterung nach Siden
und  Siidosten nieht ausreicht, so o wird cine nene  Anlage nach
anderen Gesiehtspunkten ausserhalb des Wiener Weichbildes it
Fisenbahntransport. in Aussicht zu nelimen sein.
Die alten Friedhife werden dann almihtich ihren Uehergang
avkanlagen fie die Lehenden vollziehen.
vorliceendem Stadtregutivungsplan haupt-
Gffentliche Gidrten vorgesehen:

sehr
Iriedhife aulzulassen sind undd

n
Ausserdent sind in
giichlieh noeh folgende
a) Auf dem Nussberge 4 Ta,
b) Auf dem Hungerberge 9 Ta.
¢) Am Steilhang der  Donau-Niederung
Nussdorferstrasse 6 ha.
d) Am Hackenberg westlich von Sievering
e¢) An der Bastiengasse bei Gersthof b ha.
f) Erweiterung des Tirkenschanzparks nac
schen Sandgrube 2,5 ha.
o) Zwischen der Hammover- und Burghard
gittenau 2,5 ha.

westlieh  von  der
25 ha.
h der Schreiber-

gasse auf der Bri-



I An der dusseren Ringstrasse (Vorortering) westlich von

der Station Hernals der Vorortebalm 1 ha.
i. Park bei der Station Ottakring der Vorortebahn.
k. Park in der Josefstadt bei der Station Lerchenfeld der
Gitrtel- und Dornbacher Bahn 1,2 ha.

I Park am Ameisbach und der Ottakring-Hittteldorferstrasse
52 ha. Diese Anlage ist als Ausstellangspark in Aus-
sicht genomien.

m. Park mit Friedhof an der dusseren Ringstrasse (Vororte-

ring) zwischen Breitensee wnd Penzing 5,3 ha.

1. Park zwischen der Ungargasse und der Landstrisser Haupt-

strasse bei der ko k. Fulirwesenkaserne 1,5 ba,
o, Park bei der Matzleinsdorfer  Strasse an der Grenze
zwisehen den Bezirken Meidling und Margarethen 2.2 I

p. Zwei kleine Gartenanlagen links und rvechts vom Marga-
rethen-Gitrtel, aus dem Hundsthurmer Friedhofe 0,7 hia
und an der Fendigasse 004 ha.

. Parkanlage inWieden zwischen Bleehthurmgasse und Hangel-

brunnengasse in der Nithe des Wiedener Giivtels 3 ha.

r. Girtnerisehe Anlagen in der Umgebung des Arsenals.

s. Parkanlage am Girzenberg 15 ha.

(. Planzung bei Altmannsdorf 6,0 ha.

W, Das Gatterholz siudlich von Meidling 6 ha.

v. Die Uelitnde neben den EKinschnitthischungen der Siidbahn

deselbst,.

w. Parkanlage e Sidhang des Wienerbergs (15 ha) und

mehrere andere Pllanzungen in Favoriten.

x. Das Laaer Waldl 30 ha.

y. Parkanlage nordlich der Kaiser-Ebersdorfer Strasse vom

Neugebiude bis Kaiser-Ishersdort 28 ha.

z. Parkanlage links der Donau am Kaiserwasser 20 ha.

Es lag nalie, das Beispiel zu befolgen und auch die Sehielz
als Parkanlage zu beanspruchen, somit fiir neue Ioxercierpliitze in
anderer Lage Sorge zu tragen.  Die Schmelz hat aber cerade
fiir militirische Zweeke eine so giimstige Lage, dass eine Adaptirung
derselben fiir hiirgerliche Zweeke aussichtslos erscheint, um =0
mehr als das Programm der Ausschreibung ausdriicklich hestimmt,
dass dem der k. k. Miligiriirar gehivige Kxercierplatz auf® der
Sehmelz wnverbaut bleiben solle.  Im Plane ist dahier, um wenig-
stens den Stanb des grossen Platzes vou der Umgebung fern zu
halten, eine schmale Umpflanzung der Schielz vorgesehlagen.

Die unter a Dbis &, £, 1, mound s genumten Parkauligen
bicten zugleich sehine Aussichten dar und sind dementsprechiend
auszustatten,

Mehrere dieser Parkanlagen und verschiedene kleinere Panz-
ungen sind ganz oder zum Theil nicht von Strassen, sondern von
Hausgrundstiicken eingelasst.  Brhalten die Hausgrundstiieke Aus-
gimge in den Park und wird letzterer fiir die dftentliche Benutzung
withrend der Dunkelheit und in den Ifrithstunden  geschlossen
gehalten, so ergeben sich aus dieser, Dbeispielsweise am  Park
Monceaux zu Paris und am Blasewitzer  Witlldehen zw Dresden
durchgefithrten  Anordnung  die  reizvollsten  Landschaftsanlagen,
welehe fiir die Annehmlichkeit der Umwohner von unvergleich-
lichem Werthe sind (vel. Stitbben, Stitdteban S, 492 49D).

Vou den Parkanlagen unterscheiden sich die dussercn
Promenaden-Anlagen dadureh, dass sie sich den Wegen
entlang  ausbreiten, um die Fahrer, Reiter und Fussgiinger anf
Lingeren Strecken zu begleiten.

Die vornelmste derartiger Anlagen ist die mit der FFloven-
tiner und Genueser Viale dei Colli, aueh mit dem Passegio del
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(anicolo  in Rom verwandre THigelringstrasse von Nussdorf im
arossen Halbkreise wm die Stadt bis Speising,  Sie hiingt mehr-
fieh mit den vorhin genannten PavkpHanzingen zusammen, it aber
im alleemeinen an der Bergscite zwr Bebauung hestimmt,  Die
Bebaunng an der Stadtseite st w0 7zu regeln, dass viele Feri-
sichten frei bleiben: deshalh Plianzungen an der ahoehisehten
Stadtseite, cine hesondeve tiefer legende Anbaustrasse und Wohu-
Liuser mit. grisseren Zwisechenvitmen.

Die zweite Art dusserer Promenadenantagen wird  eebildet
von den Sollen  zahlreicher  DBacehthiler, in welehen  das fred
flicssende, eventuell kiinstlich vermehrte Wasser innerhalb heptlanz-
ter und landsehaftlieh behandelter Strassen davernd erhalten bleiben
soll.  IHierher gehiven die Sohle des Muckenthals, des Reisen-
herger  Bachthales, des dusseren Icrotenbachthales, des  Ituehs-
hiekenthales siudlich von Dormbach, das Ameishachitin], die oberen
Wienflussufer, das obere Bachthal in Speising, das Baehthal im
Junteren Wiener eld® sidlich von Favoriten und das Thal des
Seeselilachtgrabens zwischen Simmering mid Kaiser-Khersdorl.

Dass diese zahlreichen  Anpflanzungen von mittlerer und
geringerer Girdsse, welehe iiher das ganze Weiehhild der (iemeinde
vertheilt sind, dic AimehmlichKeit des Wolmens und des Aufenthalts
in Wien fiie Relel wmud Armeomehr fordern. als cinzelne grosse
Parks, getrennt von noel Wit grisseren garten- wd Banilosen
Verhanungsflichen, ditrfte einlencehten. T ilirer S aber nehimen
sic in Vergleieh zu anderen Cirossstiidten keineswegs einen ither-
miigsie grossen Flichenraum in Anspruch, Sie Kinnen solbstredend
nicht alle mit Kinem Sellage beschlossen und ausgefithre werden;
die Anfuahme in den Stadtregulivingsplan bedeutet vielmehr cin
Programm fitr mehrere Jahrzehnte, dessen Aunsfiilrung i kleineren
oder ervisseren Theilen fortsehreitend dem Beditrfiniss zn folgen hat.

G. Oeffentliche Gebiude.

Da ein Programm iiber den Bedarf und die viumliche Ver-
theilung der offentlichen Gebiinde nicht vorliegt, auch aul cine
lingere Reihe von Jalwren gar nieht, festgestellt werden Kann, =0
sieht sich der Planverfasser auf sehr unvollkommene Erwigungen
and auf seine Phantasic angewiesen.  Obwohl nun die endgiiltige
Wall und Bemessung des Bauplatzes fir ein sifentliches Giebitude
erst auf Grund genauer Kenntniss des Raumbedarts erfolgen kanw,
so steht doch an sich fost. dass eine nael aussen hin abnehwende
Zahl von derartigen Ciehituden, seien sie von monumentaler oder
cemeinniitzig-praktischer  Art,  thatsichlieh mit dem Waehsthum
der Stadt erforderlich wind,  I13s ist daher geboten, (i solehe
Bawwerke (Kirehen, Schulen, Mavkthallen, Biider, Asyle, Kinder-
hewahranstalten, Verwaltungsgebiude, Croriehtshiinser, Post-oStener-
Telegraphen- und sonstige Aemter, Sparkassen, spitider, Theater,
Vercins- und Versammbungsloeale) Plittze vorzusehen, welehe nach
Lage und Gruppirung vorliufig als geeignet hetrachtet  werden
kimnen.  Die wirkliche Aptirung geschielt crst bei cintretenden
oder doeh deutlich zu itbersehendem Bediirfniss.

e solehe bawliche Anlagen, welche, wic grosse Kranken-,
Trren-, Cadetten-Anstalten u. dgl., sehr geréiumige (ielindefliichen
in Anspruch nehmen, kann erst Vorsorge setroffen werden hei
wirklicher Banabsicht. Fiir derartice Anstalten hat das Abwarten
um so weniger Bedenken, als sic olmehin an den Aussenrand der
Stadt verlegt zu werden ptlegen und die entsprechende Abiinderung
bezw. Kinrichtung des Verbaummgsplanes dort stets moglich sein wird,
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Nur zwei grossere Anlagen dieser Art glaubte der Verfasser
jetzt schon andeuten zu Koénnen, nimlich ciie Kasernengruppe mit
Bxercierplatz bei Kaiser-Ibersdort und einen Park mit Ausstellungs-
gebiuden bel Ottakring-Breitensee.

Die Ausstellungsgebiude sollen nach dem Stadtrathbeschlusse
vom 31 August d. J. in frequenter Lage errichtet werden.  Der
Platz zwischen Staatsbabinhof und Arsenal ditefte, wie aul® Plan
No. 11 angegeben, viele Vorziige darbicten, aber nicht geriumig
genug sein.  Der Platz an der Berglelme hei Ottakring  hat die
ungefithre Grisse des Augartens, cine landschaftlich schone Lage
mit Wasser und Aussicht.  In der Axe der industricllsten Bezirke
und vor der Breitseite der Stadt gelegen, mit guten Verbindungen
ausgestattet, ditvfte er den Auspriichen bestens genligen.

H. Verbesserung der alten Stadttheile.

Unter vorliufiger Ausscheidung der Inneren Stadt wurden
manche geplanten Verkehrsverbesserungen fitr die dlteren Stadt-
bezirke bereits im Abschuitt I ¢ besprochen.  Weitere Mittheilungen
und Begriindungen iiber die fiiv die bebauten Stadttheile wit loin-
selluss  der Tnnenstadt nach Verkehrs- und kiinstlerischen Riiek-
sichten in Vorsellag  gebrachten Durehbricche und  Rrginzungen
werden im Absehnitt 11 folgen.

II. Die Detailpléine.
(Pline No. 2 bis 13.)

Dic Detailpliine im Maassstab 1:2380 his ins  lsinzelne
zu hesprechen, diirfte entbehrlich sei, Nur o einige  Hauptzige
mogen hicr hervorgehoben werden, wobed zugleich die vorge-
selilagencen Aenderungen der hehauten Stadtbezivke und besonders
der Inmenstadt zur Irliuterung gelangen.  Die 30 gelieferten
Iinzelplane sind zu zweien oder vieren nach dem Schema Blatt
No.131in 11 Pline zusammengefiiet, wm zusammengehirige Theile
besser iiberschauen zu kinnen.

Plan No. 2,
aus den vier nordlichsten Iinzelblattern hestehend, Nussdorf,

(rinzing, Unterdobling und Heiligenstadt umfassend.

Dic Ilichenfirbung zeigt die vier Bauklassen der dusseren
Bezirke :

neutral (Indigoblaw und Tndisehgelh aul Narmingrund) die
vorzugsweise fitr gewerbliche  Anlige  bestimmten ticlindetheile
der Brigittenau und Halter A,

Dunkleres Roth (Karmin und gebrannte Siena) i drei-
stickize Wolmgebitude wntermizelt wmit Fabriken, wfassend dic
bebauten Theile von Nussdorf und das Gelidnde  zwischen dem
Batmhol Heiligenstadt und dem Steithang des Donauthales,

Ielles Roth (Karmin) fiir zweigeschossige Wolmgebiude
in offener Bauweise oder in o geschlossenen  Fronten  (letateres
pamentlich an bereits bestehenden Strassen mit gesehlossener Bau-
weise), mit oder olme Vorgirten, unter starker Beschrankung der
gewerblichen Anlagen.  Dieser Bezirk wfasst hauptsiichlich  das
Unterdiblinger Gelitnde  zwischen  Krotenbach und - Hungerberg,
westlich sich erstreckend bis zum Grinzinger Friedhofe, sowie dic
Ortsehaft Grinzing nebst dem Gelinde ostwiirts bis Nussdorf und
Heiligenstadt.
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Lichteres Roth, grin gewdlkt, fir zweigesehossige
Wohngebdude in offener Bauweise unter Ausschlugs gewerblicher
Anlagen (Cottage-Anlagen, reine Landhaushezirke), umiassend die
Grundstiicke oberhalb des Steilhanges der Donauniederung, die
(rehdnge des Hungerberges und des Nussberges nebst beiden
Seiten des Sehreiberbachthales.

Von den Verkebrsanlagen sind zu erwiihnen: die Idisen-
batm vom Haupthahnhof Heiligenstadt durch Nussdorf iither Grinzing
nach Sievering und Pitzleinsdorfmit den auf dem vorliegenden Plane
angegebenen Stationen Nussdorf, Nussberg (hier unmitrelbare Nach-
harschaft zur Kahlenberebahn) und (irinzing.

Der Oberlinderhafen ant der Brigittenan mit Bahmansehliissen s
die mit Bahngleisen versehenen Rais des DonauRanals.,

Die dussere Ringstrasse (Vorortering) von der Naiser Franz
Josel - Jubiliumshriteke  durel Dihling  ins Krotenbaehthal  und
weiter,

dne Ringlinie vom Steilrandpark am Fusse des Hungerhergs
entlang und weiter nach Westen,

Die Hitgelstrasse (Viale dei eolliy am Nussberg mit Aussichts-
platean, durch das Muckenthal, oberhalb Grinzing wud weiter.

Die neue Radialstrasse von Dibling am FPusse des Steilrandes
durell Nussdor! zam Kahlenberg-Bahnhol daselbst mit Ansehluss-
strassen an das Gehinge des Nusshergoes.

Die neue Verbindung der ,hohen Warte® mit dem Spring-
felderwege zum Anschlusse an das Sehreiberbachthal und an dic
Kahlenbergstrasse.  Alle dibrigen  Verbindungen zeigl  deutlich
der Plan.

Der Plan zeigt drei Payks, nimlich am Stoeilhang, aul dem
Hungerberge (mit Aussichtsthurm), and”dem Nussheree (it Kirche) s
ferner zwei Promenwden-Anlazen, nimlich eine giaissere zi heiden
Seiten des Sehreiberbaches und eine kleinere am unteren Fnde von
Grinzing ; endlich zahlveiche Planzungen ant dffentlichen Plitzen,

Tine grossere Zahl dffentlicher Gebande, auceh Orte fiiv Denk-
miler und Brummen ote. sind vorgesehen.  Obwohl die endgiiltige
Planung dieser bankiinstieriselien Werke der Zoit des cintretenden
wirklichen Bediirfnisses vorbehalten werden muss, ist es doeh von
Vortheil, schon bei Festlegung dev allgemeinen Baulinien derartige
Oertlichkeiten, Rinzelbauplitze und Grappenbauplitze iy Monumen-
talbauten, wenn aunch zunichst wnverbindlich ins Auge zn fassen.
Gruppenbanten zeigt der Plan namentlich in Dibling nivdlieh v.mn
Krotenbach, sowie sitdlich von Nussdorf an der nenen Radial-
strasse.  Iline niihere Frlauterung diirfte cntbelrlich seiw.

Plan No. 3,
aus zwel Kinzelblittern  zusammengesetzt, Siovering,  Pitzlens-
dorf und Gersthol darstellend.

Finen eigentlichen Industriehezivk enthalt dieser Plan nieht.:
der eemisehte Wohn- und Industrichezivk erstreekt sieh, doer Gerst-
hofer Hauptstrasse folgend, his zun der als Rinesirasse anseehildeten
Sehmiedgasse.  Aueh die Blieke an der Westseite der Ciersthofer
Hauptstrasse sind in Hinblick ant die zukinftige Intwickelung in
der Niihe des wichtigen Krenzungshahnhofs Neugersthof fir (hrei-
geschossige Verbauung bestimmt.  Das ganze iibrige (teldnde ist der
zweigeschossigen Verbauung vorbehalten, wnd zwar, wie die griine
I)lﬂ'('h\\'ﬁll{ﬂﬂg' anzeigt, sehr evhebliche Flichen als reine, fabrik-
freic Landlaushezirke, nimlich : die Hihen nivdlich und westlieh
von Sievering, das obere Krotenhachthal, der Hohenviieken zwischen
diesem Thale wund Potzleinsdort, die Hihen zwischen Patzleinsdorf,
Gersthof und Dornbach.
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Vo Verkehrsanlagen sind  hervorzulieben: Die von
Girinzing Kommende nach Gersthol fiihrende Iisenbahmlinie, welehe
zwel Tunnels von 190 meound 309 e Linge awe Sounleitenhery
und un Kasgraben enthilt aud dic Stationen Untersievering, Potz-
leinsdovi” und Gersthol besitzt : ferner die amtliche Vorareelinie,
welehe vom Bahnhot” Neugersthot aly die ‘Piirkenschanz iwm Tunnel
durehdringt und in der Soble der zur Parkvergrosserung bestinulen
Selreiber'schen Sandgrube eine Station erhalten soll.

Die dussere Ringstrasse (Vorortering) nimmt die Stelle der
Scehmiedgasse einy steigh nordlich der Gersthofer Hauptstrasse wm
GUehange hinan, wn einerseits den Anscliluss un die grosse Hiigel-
strasse zu erreichen; andererseits sich, das Krotenbachthad sehrig
durchselmeidend, nach Diébling fortzusetzen.

Die grosse Higelringstrasse zeigt die der Bodenformation
entsprechende ) serpentinivende DBewegung ; nur die in die Orte
Pitzleinsdort und Sievering hinabfthrenden Zweige weisen grissere
Steigungen auf,

Aucl die anderen Strassenlinien, welelie dem Terrain folgend,
vielfieh gekviinmt erseheinen, gehen deutlich wis dem Plane hervor,
Zuy detaillivten Projectivung reichten leider dic Hahenangaben des
Planes nicht aus,

Parvkanlagen sind in der Niihe des Hitgelrings hei Ober-
sievering it Kirehey, e Erbseubael bei Untersievering, im
Krotenhachttade (als Bachpromenadey, am Steilhang udrdlich vou
der Tirkenschanze, terner westlich von Giersthol” vorgesehen. Der
Turkenschanzpark st in die Sehreiber’sehe Samdgrube hinein ver-
wrossert.

Grappen stfentlicher Geléiude sind geplant aul” der Jshe bei
der Kasgrabengasse, ferner hei der Balmstation Potzleinsdort, eud-
lieh ant dem Plateaw und an der Bergleline des Sonnleiten-Ritekens
in der Axe der dusseren Ringstrasse.  Der Prospeet dieser Strasse
in der Richitung zur sonnleiten, wo sich iiber dem [ lrzichungs-
institwut™ die Kirche aul der Hohe erhieht, derven Thurm die Strassen-
Axe schliesst, diirfte ein ungewohnlich wirkswmes Bild gewilven.
Auch sonst ist fiir schone Prospecte an vielen Stellen Vorsorge
getroffen.

Der Block, dessen Spitze das den stidlichen Schlusspunke der
Ungstrassenstrecke bildende | Badgebiudes cinnimnt, ist als Hauser-
gruppe mit innerem Square gedacht, Letzterer st gemeinsamer
Garten fitr die mit directen Bingangen in denselben versehienen
Uimwolimer.

Der Platz der St. Leopold-Votivkirehe st mit Schule (oder
Kinderbein) und Plarrhaus bebaat ;s die | Kleingasse® ist als Platz-
anlage erweitert, um aul die Nivelie und die Baugruppe vortheil-
hattere Blicke zu gewimen.

Plan No. 4

aus vier Blittern zusammengesetzt und Theile vou Dibling und
Withring sowie den Alsergrand und die Brigittenau wmfassend.

An Verkehrsanlagen enthillt der Plan die niordlichen Ab-
sehnitte der Ginrtelbalin, der Dongukanalbadm und der Donaustade-
bahu, ferner den bedeutendsten Theil des Donaukanads niit scinen
Kaianfagen, endlick eine Reihe wichtiger neuer Strassenziige.

Die Giirtelbahn schueidet den sternfinmmig gestalteten Platz
an  der Nussdorfer Linie aof cinem Viaduete, weleher von der
Haltestelle |, Nugsdorferlinie® his in die Ndihe der Station Leiben-
frostgasse sieh erstreckt (vergl, die Profile auf Plan No. 24).  lu-
folge der Verlegung dey Givrtelbaln an dic Ostseite der Nussdorfer-
strasse kaun die neue, von der Nussdorferlinie nach Norden gerichtete
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Strecke der Giirtelstrasse in sehimer Weise auseebildet woerden.
[hre Verlingerung bildet eine selr erwiinsehte nene Radinde el
Nussdort.

Die Donaukanallinie, welehe das Licehtenthal im Untererunde
durehfihrt, hebt sich von der Station Licehtenthal (an der Spittel-
avergasse) am Rande des nach Osten zn verbreiternden Franyg
Josefs-Bahnhofs bis anl die Hohe der Ciirtelbalin - Haltestelle an
der Leibenfrostgasse, so dass hier eine gemeinsame Station in
gleicher Ehene fitr den Uchergang der Wagen und Personen sich
bildet (vergl. Plan No. 24).  Der Verlaut der Donaukanalbaln in
stidlicher - Richtung ist sehon  auf Seite 6 beschrichen  worden,
Die Haltestellen Rossauer Linde, Augartenhriicke und Werderthor-
gasse sind ganz offen, withrend die im Untergrunde legends Bahn
von dem Piefkai her seitliches Licht empfiingt.

Die beiderscitigen Tiefkais des Donaukanals sind it (ileisen,
Hebewerken, Sehuppen und Lagerplittzen ausgeriistet. Die Breite
ist eine weehselnde; sic geht bis zu 45 m. Die ohere, dem stidtischen
Verkelr dienende, mit Biumen hepflanzte Strasse ist meist 22 m
breit.  Ein Wehr mit 2,25 m Stanhihe logt nebst ciner Kammer-
sehleuse am Kaiserbade,  [Fiie das letztere st ein Newbau vorges
schens der [fiselmarkt. hleibt hestelien,

Die Donaustadthalin - zeigt cine Kreuzungsstation an der
Dresdenerstrasse und  cine mit der Nordwoesthahn cemeinsame
Haltestelle an der Stromstrasse. Diese Stationen sind it ange-
messenen  Vorplitzen versehen.  Die Viaduetriiune  eionen sich
zmr Vermicthung fiir Lager- oder sonstige  cewerbliche Zweeke,

Die hedeutendsten Strassenanlagen sind die sehon genannte Ver-
langerung der Gitrtelstrasse nach Norden: sodann dic Verbmdung
des (Hiirtels westwiirts dureh Diabling mit der dusseren Ringstrasse
(dem sogen. Vorortering) und ostwirts, die Franz-Josel-Baln and
den Donaukanal ibersehreitend, wit der Strom- und  Marehfeld-
strasse und weiterhin mit. Floridort und Kagran.  Das Lingen-
profil_dieser mit den Namen ,Giirtelsehleife® bezeichneten Strasse
ist auf Plan No. 24 dargestellt.  Sie st aul dem Vertheilungs-
platze am  Brigittenauerufer in  sidostlicher Richtung mit der
Klosterneuburger- und der oberen Augartenstrasse in Verbindung
gesetzt.

Von dem Sternplatz an der Nussdorferlinie fithren neue
Verkehrsstrassen einerseits in den Wihringer Cottagebezivk, zum
Tiirkenschanzpark und zum Vorortering, anderseits zur Liechten-
steinstrasse und weiter zum Althanplatz.

Die Josefigasse in IHernals st mit der Lazarethgusse in
Alsergrund verbunden.

Inder Axe des Schottenrings ist eine nene Briteke ither den
Donaukanal geplant, an welehe sich die bereits ant Seite 10
hescehriebene Ringlinie-Ireiinzung ansehliosst. Die Ohere Augarten-
strasse ist bis zur Rothen Sterngisse durehgefithet, die lotatere
his -z vanzensbriicke.  Die (rnisonsgisse soll mittelst Darely-
brachs bis zor Withringerstrasse verliingert. werden.

Eine Parkanlage von 25 Hektar Grissse unterbrieht  das
geometrische Strassennety der Brigittenan,

Ifir Bauplitze sftentlicher Giehitnde, in Kinzelstellung oder
um freie Plitze grappirt, ist ausreicheed Vorsorge getroffen,  Isin
monumentales Gebiude bildet den Absehiuss {iir den Prospect des
Schottenrings, ein anderes ebenso fiir den Prospect der (iivtel-
sehleife,

Die fiinfstockige Verbanung der Tonenstadt st mit cinem
breiten  Krapprothstreifen umschlossen.  Kin sehmalerer  rother
Streifen bildet die Grenze der dreigeschossigen Verbaung von
Wihving und Débling.  Der dariiber hinaus liegende nordwestliche
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Planthed}, die Wihringer Cottage-Anlage enthaltend, ist der offenen
zweistoekigen  Verbauung unter  Ausschluss von Industriehauten
vorbehalten.

Plan No. 5,
aus zwel Kinzelblittern zusammengesetzt und den mittleren Theil
der Donaustadt darstellend.

In dder Mitte des Planes liegt die ausgedehnte Bahnhofsalage
der Donnustadtiinie an der Westseite der sogenannten Vorgarten-
strasse. A stidlichen Kode dieser Bahnhofsanlage befindet sich
die Gabelstation Kronprinz-Rudolf-Britcke, von wo die Donanstadt-
linfe sidwirts in das Junere der Baublieke (mit Station in der
Nihe der Ausstellungsstrasse) gelegt ist, wihrend die zum Prater-
stern tiihrende Linie die Kronprinz-Rudolfstrasse an deven Nordseite
verfolgt, Binfahrten zu den Ladestrassen des Novdbahnhofs often
lassend. Sowohl diese beiden Linien als die genannte ausgedehnte
Bahnhofsanlage sind erhbht, so  dass dic Gleise die Strassen
mittels Britcken iberschreiten.  Nur der nordistliche Theil der
Bahnhofsanlage mit der Personenstation an der zu einem Platze
erweiterten Bugerthstrasse licgt tiel, um die Verbindung mit der
Uferbaln im Strassen-Niveau zu ermiglichen.  Iitr steigend regen
Personenverkehr wiire aueh dieser Theil der Bahnlinie zu hieben,
um als Hochbalm bis Nussdorf wnd Ileiligenstadt zu fithren. Vom
nordwestlichen Theil der Balimbofsanlage aus @bersetzen die zur
Nordbalm und zum Nordwesthahnhof fithrenden, vorliutig wichtigeren
Linienzweige dus Uferansehlussgleise der Novdbahm, - die Parallel-
strasse des Nordbalmhofs und die histrasse. Auf der Beke der
Innstrasse und der genannten Paradlelstrasse ist eine Personen-
haltestelle vorgesehen,

Als zu Industriczweeken vorwiegend hestimmt, sind die
a dem Donaukai und den Kisenbalmen  gitnstig gelegenen Bau-
blocke dunkel (neutral) colorirt, mit Awsnahme der Blicke zunichst
der Kronprinz-Rudoltbriiccke wnd an dey Ostseite der sogenannten
Vorgartenstrasse, einiger Kleiner Blocke nordlich der Innstrasse,
sowie des [euerwerksmais, d. h. des Stadttheils zwischen der
Kronprinz-Rudolfstrasse, der sogenannten Vorgartenstrasse und der
Ausstellungsstrasse.

Vo letztgenannten Bezirke wurde der Streifen entlang dem
Prater zu Cottage-Anlagen (mit Aussehluss von Industriehauten)
vorbehalten ; ebenso die beiden gegenwirtig als beptlanzte Pliitze
angelegte Blocke heiderseits von der Rampe der Krouprinz-Rudolf-
britcke.  Alle @ibrigen Gelindetheile sollen fir dic dreigeschossige
geschlossene Verbawung dienen,  Was die Cottage-Blicke neben
der Kronprinz-Rudolf-Briickenrampe betrifit, so ist der Verfusser
der Ansieht, dass diese gegenwiirti bepflanzten Plitze ganz fiber-
trieben gross und als freie Flichen ueben der Donau itherhaupt
nicht nithie sind.  Thre Verbawmg mit freistehenden linzelhiuser,
i Kleinen Girten das runde Mittelstiick wsehliessend,istoweit
sehoner und niitzlicher, Wegen der hequemen Verbindung mit der
Stadt und der Nithe des Stromes werden solehe Binzelhduser hier
viel Nachirage finden.

Die meisten der fitr Industrichauten hestimmten Blocke sind
mit Balmansehlissen verselien, so namentlich die Bangriinde zwi-
sehen der Donaustadtbalin und der Novdwestbahn und diegjenigen wm
Donaukai.

Die vorgeschlagenen Acnderungen und lérginzungen des
Strassennetzes sind aus dem Plane ersichtlich.  Die sogenamnte
Vorgartenstrasse ist, da Vorgirten entlang dem Balnkorper nicht
zweekmissig sind, in eine Strasse mit Mittelallee umgewandelt.
Die Front der zum 'Theil auf doppelte Tiefe gebrachten Blicke
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anm Donaukai ist novdlieh dev Tonstrasse mm mehvere Meter zuviiek-
gezogen, um fir die Mehrvgleise der Ulerbahn Platz zu gewinnen.

Die Engerthstrasse ist ilrer ungewahnlichen Lange wegen
zweimal durch vortretende Gebiande und Pllanzungen snterbroehen
worden, jedoeh nur iy den Blick, nieht fitr den Verkehr, welcher
mit geringen  Ausbiegungen seinen Weg  fortsetzt.  Die  freien
Plitze sind wmgestaltet.

Das Viertel des sog. Feuerwerksmais zeigt wegen der zu
erwartenden, besseren  Bebammg mehrere Vorgartenstrassen und
einige kimstlerisehe Gebindegruppirungen.  Letztere sind anel an
zwei Stellen zur Belebung der Donanstadt in Vorsehlag eebracht.

Plan No. 6,
dnreh Zusamnienselzung zweier Finzelhlatter gebilden, die orissten
Theile von Hernals and Ottakrine nmlicaend,

Der Pl enthilt drei Stdthahutinien . nionbich die Nororte-
Iinie und die Radialbahuen naeh Potzleinsdort vund Dornach, Die
Pitzleinsdorior Linie vereinigt sichmit deeVorortehahn in der station
Nengersthol, die Dormacher Linie kreuzt die Vovortebahn inab-
weiehender Haolienlage. An der Unterfithristelle st eine Umsteige-
station vorgeschen, welehe Perrons anf beiden Bahnlinien erhalten
und den Hohenutersehicd mittels Treppen vermitteln soll,

Day monotone Strassenschiema von Ottakring energizeh zu
durchbrechen, erschien dem Verfasser uwm so ndathiger, als die
Ottakringer Querstrassen siinumtlich mit trostlosem Ausbliek auf” die
Schmelz verlanfen und den von dort kommenden Staubwolken selutz-
los preisgegeben sind.  Deshalb sind mehrere kriftig cinschueidende
Diagonalen angeordnet, mehrere der bisher projectirten Schach-
brettlinien kassirt und eine Anzahl von Cebiuden und Gebitude-
gruppen geplant, welche statt des dden Aushlicks auf die sehmels
zahlreiche freundlichere Prospecte gewalien.

Die Sehmelz soll, e die listigen Staubwolken zu mildern,
mit einem Rasen- und Gestrinehstreifen umraht, ausserdem sollen
die Randstrassen mit. Baumreiben hepilanzt werden,

Ausser den bereits  vorhandenen oder amtlich festgelegten
freien Plitzen sind drei Kleinere Parkanlagen  vorgeschen, wnd
Zzwar eine von Strassen umgcebene an der Station Ottakring velegene
Planzung, welehe vielen Strassen als griines Sehlusshild dient, und
zwel von Wolmungen wmscehlossene am Nordrande der Scelmelz
und westlich  von der Station Hevnals,  Iestere soll von Zins-
hitusern, letztere von Privathiusern (in offener Bauweise) -
ralimt und von den Wolmungen diveet zuginglich sein,

Strassenbepfanzungen und Vorgirten gehen ans dent Plane
hervor. _

Die Grenze der fimfgeschossigen Stadt-Verbauung ist oxtlich
von der Schmelz dureh einen krapprothen Piusclstrich angegeben
der nordwestlich von der Vorortebalm gelegene Planthieil ist der
offenen Bebawung mit Ausschluss von Industriehauten gewidmet,
die betreffenden Blocke sind griin gewdlkt.

Iiir architektonische Platzbildungen diirfte ausreichend  ge.
sorgt sein; dieselben sind wnenthehrlich, wenn das wenig vor-
theithafte Bild dey bisherigen Verbauung allmillig in einen den
dsthetisehien Anspriichen einigermassen entsprechenden Zustand ither-
geleitet. werden soll.  18s st hierbei nieht von Wichtigheit, dass
gorade die projectirten Gebawde und Gebiindegrnppen zur Aus-
fithrung  kommen.  Der Plan soll aber den erforderlichen Anhalt
gewaliren, um schrittweise nach Massgabe des Bedarfs den dffent-
liechen und sonstigen  monumentalen  Gebitnden und - Bildwerken
witrdige, kiinstleriseh befriedigende Plitze anzuweisen.
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Die auf dem Stefanieplatz bereits vorgesehene Kirche wurde
nach rechts verschoben, wm einen Vorplatz an der Westseite zu
sehaffen und die Kirehe in die Axe der Wattgasse zu bringen.

Die lange Hauslab-Kopp-Strasse ist durch Einselaltung cines
centralen Kirehenbauplatzes (nach Art von Santa Maria Maggiore
in Rom) getheilt worden.

Anch die dieser parallelen Hauptstrassen finden im Westen
cinen Selisehluss.

Plan No. 7,
aus zwel Kinzelblittern zusammengesetzt (Penzing, Breitensee,
Rudolisheim).

Von der Kaiserin-Elisabeth-Westhahn zweigt hier auf Station
Penzing die Vorortelinie ab.  Der Balmhof Penzing st so zu
heben, dass alle Strassen unterfithet werden; cine neue Strassen-
durchfithrung ist vor dem westlichen Badmhofsende in der Ver-
fimgerung der leschgasse vorgesehen, ebenso ein neter Stations-
vorplatz an der Nordseite.  Die Vorortebahn liegt anfangs cben,
stelgt daun aber stark an, dtherbriicke die Poststrasse und  die
nach Siden  gebogene  Lerehengasse, unterfilivt alle  folgenden
Strassen und erhidlt eine Station an ciner Plzanlage hei der
Hitteldorfer Strasse in Breitensce.

Die Wienthalbahn liegt im Untergrund, jedoeh gesfiet nach
~dem Wienbette hin,  Zwei Stationen, an der Nirchengasse und an
der projectivten neuen Ringstrasse, Hegen im unbedeckten in-
sehiitt.

Sowohl der weiss gelassene dstliche Theil des Planes, grissten-
theils sehon jetzt bebaut, als die dunklerroth gefiivbten Blicke
sind zur- dreigeschossigen Verbauung untey hesehrankter Zulassung
von Ifabriken bestimmt, die hellvothen Gelinde zur zwelstickigen
Verbauung, meist mit Vorgirten und Zwischenrawmen, Dyeistickige
Bebauung mit Vorgivten und Zwischenvanmen soll die Umgebung
des projectirten Penzinger Parks erhalten. Die eriin gewilkten
Blocke sind der zweistiekigen landhausméssigen Verbauung mit
Ausschluss von Industrichauten gewidmet.

Die projectirte dussere Vororte-Ringstrasse durchschueidet in
gebogener Linie den Plan von oben naeh unten.  Sie umgcht
westlich den im Ansehluss an den jetzigen Penzinger  FFriedhot
projectirten Penzinger Park.

Der Ameishach liegt v ciner mit breiten Pilanzangen aus-
gestatteten Thal- und Promenadenstrasse.  Alleen und Vorgiirten
sind i der Nahe dieser PHlanzungsanlagen reichlicher vorgeselien,
Besonders die verlingerte Mirzstrasse ist durch Baumreihen und
Vorgirten versehimert.  Der Rand der Sehmelz soll, um den
Staub in etwa zuritckzuhalten, wit Pllanzungstlichen und Baum-
reiben cingefasst werden,

Vorwiegend fiir fndustriehanten dienende Terrains enthiilt der
Plan nicht.

Bine grissere Zahl von Bauplitzen, welehe fie iffentliche
oder sonstige: Monumentalgehitude  sieh cignen, sind  vorgeschen,
theils als Sehlusspunkte von Strassenblicken, theils in malerisehoer
Gruppirang,

Dic monotone Sehachbrett-Verbauung an der Siudseite der
Sehmelz st an einer Stelle dureh cine Bauwerksgruppe unter-
hrochen,

An hezw. in der verlingerten Mirzstrasse ist cine Kirelen-
gruppe geplant s an der Neubergerstrasse cine Markt- und Verkaufs-
hallengruppe, an der Station Breitensee eine reichere Platzgestaltung,
mebr westlich nach dem Ameisbach hin eine Gieriehtsgruppe it
winrahmtent Vorplatz.
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Der grosse Platz am westlichen Inde des Werkstittenbaln-
hofs der Kaiserin-Ilisabeth-Westhaln ist zu ciner Hanptmarkt-
halle bestimmt worden mit besonderen Anfstellunesstrassen  fiir
Fubrwerke nach der Sehimbrunnerstrasse wnd  dor Zollernsperg-
casse hin,

Ziwel dingonale Strassenlinien sind in die zwar bebauten, aber
wegen ihrer Grisse zur Theiling geciencten Blocke siidlich dor
Schonbrunnerstrasse (nach Finthaus hin) cingelegt worden.

Plan No. 8,
ans vier Iinzelblittern zusammengoesetzt, die Bezirke Juosefstadt,
Neubau, Mariahilf, Theile von Finfhaus, Ottakring, Alsergrund, Mar-
garethen, Landstrasse und Leopoldstadt, sowie dic inmere Stadt,
umiassend.

Der Plan enthilt die Giirtelbalm vom Wienflusse bis [Hernals,
die Wienthalbahn vom Gumpendorfer Sehlachthause bis zum Haupt-
zollamt, die Innere Ringbahn fast in ganzer Linee und die Dorn-
hach-Pitzleinsdorfer Radialbahn in den Bezivken Josefstadt und
Ottakring, ferner aber alle elektrischen  Unterernndlinien  der
Innenstadt.

Die Giirtelbahn stimmt mit den amtllichen Projecten ziem-
lich genau diberein ; sie hat mit der Dovnbaclier hezw, DPitzleins-
dorfer Linie die Station Lerehienfeld in versehiodenoer Hohenlage
gemeinsam.  Die Wienthalbaln wird fm Absehnitt 111 niher be-
schrichen werden.  Die innere Ringbahm entspricht im allgemeinen
dem amtlichen Projecte; der Zugang von der Wienthalbaln findet.
Jedoch nicht durch die Karntnerstrasse, sondern dureh die Opern-
easse staft, was eine bessere Linienentwickelung mit sich bringt.
Die Station Oper liegt an der Eeke des Hofgartens, wo in ticferer
Lage die clektrische Untergrundbaln sich awnsehliesst.  Die Dorn-
hach-Pitzleinsdorfer  Radiallinic miindet sowohl in die Station
Volksgarten als in die Station Rathhausplatz cin.  Die Haltestelle
Votivkirchplatz ist Kreuzungsstation tir die Ringlinic und die
tiefer liegende elektrische Untergrundlinie,

[ir die Radialbaln nach Dornbach und Patzleinsdorf-Grinzing
i3t cin grosser Strassendurchbruch durch die Josefstadt bhenutzt,
welcler sich, um die Curve nach Station Lerchenfeld zu gewinnen,
in der Nihe des Giirtels zu einer olmehin dringend erwiinsehten
kleinen Parkanlage ausweitet. Dieser Pflanzung entlang kann
dic Bahn unbedeckt bleiben. An den Lrweiternngsstellen des
Strassendurchbruchs, welcher nicht geradlinig und regelmissig,
sondern  gekritmmt und  maleriseh  angeordnet ist, finden  sich
passende  Oertlichkeiten fiir zwei Stationshituschen, von  welehen
Treppen zu den unterirdisehen Zwischenperrons hinabfiihren,

Von den beiden Hauptsehenkeln der elektrisehen Untergrund-
halim fithrt. die cine von der Ringbahustation Oper dureh die
Kirtnerstrasse, Rothethurmstrasse il Adlergasse zue Endstation
an-der Ferdinandbriicke, welehe wit der henachbarten Haltestelle
der Donaukanallinic  dureh einen Tunnel-Durchgang  wnter  der
Strasse verbunden ist.  Der andere Hauptsehenkel hat cine it
den Perrons des Bahnhofs Hauptzotlamt dureh Tunnel-Zugang ver-
bundene Ntation an der Centralmarkthalle,  Die Linie geht durel
die Wollzeile iiher Stefansplatz, Graben, Ifreiung, Sehottengasse zur
Station am Votivkirchplatz, wo Anschluss der Falrgiste an dic
Innere Ringbahn stattfindet. Unter dem Stefansplatze liegt die
Kreuzungsstation beider Hauptlinien, welche im Plan (zum Unter-
schiede von den roth gestrichelten Damp{-Untergrandbalinen) blau
gestrichelt sind.

Die Dblau punktirten Doppellinien bedeuten zukiinftige Kr-
ganzungen des elektrischen Liniennetzes: in die Wiedener- und
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Landstrisser  Hauptstrasse wnd  Wilinger Strasse hinein,  An-
sehluss an die Station Stefanichriicke, durch den Schwarzenberg-
Strassendurchbrueh in den Rennweg, durch den Kohlmarkt and den
anschliessenden Strassendurchbruch zur Dornbach-Potzleinsdorfor
Radiallinie, in Verlingerung der Wollzeile dureh den projeetirten
Strassendurehbrueh zue Wipplingerstrasse und weiter.

Die detaillirte Durcharbeitung dieses elektrisehen Bahnnetzes
ist unterblichen, weil mangels ausreichender Vorarbeiten die Fest-
stellung von o Einzelliciten noelr verfritht sein diirfte.  Die Klar-
legung der Hauptlinien war aber wichitig wegen der in Aussicht
ziw uehmenden Strassendurchbriicche.  Der miglichst inmige An-
sehluss der elektrisehen Linien an die Dampthabnen erselien ge-
boten, sowohl wegen des Ueberganges der Pabrgiiste als wegen
der Moglichkeit, in Zukunft auch die jetzt als Dampfbahnen ge-
planten Linien elektriseh zu betreiben,

Von den vorgesehlagenen Strassendurehibriichen und Strassen-
regulivungen migen hier nur die wichtigsten genannt werden,

Bezirk Josefstadt, Die neue Radialstrasse wurde sehon erwithnt;
ste sendet cinen diagonalen Zweie zur [ Lange Gasse™.  Das
Terrain der k. k. Kavalleriekaserne wurde nach kiinstierischien Cie-
sichtspunkten in eine Platz- und mehrere Strassenanlagen eingetheilt,

Bezirk  Neubau.  Verbindung der Kandl- und Siehenstern-
gasse, sowie der Hermams- und Andreasgasse.

Bezirke Mariahilf, Margarcthen und Wieden,  Die Diagonale
von der Mariahilferstrasse zur Hofiniihlgasse crdffiet einen zu-
sannnenhimgenden Strassenzug bis zur Nikolsdorfergasse und zum
Wiedener Giirtel.  Die Diagonale, welche von der Mariahilfer-
strasse - an den ko k. Hofstallangen zur Gumpendorfer Strasse
hinabfithret, ist ein Verbindungselied fivr einen zuswmenhingenden
Strassenzue von Nusstlor? dureh die Langegusse und Mollardgasse
zwr Hundsthurmer Strasse und weiter,

Durehbruch von der Breitegasse zur  Kettenbritckengasse,
Hangelbrunngasse und zmu Siudbahnhofe.

Innere Stadt. Strassendurchbruch vom Franzensving (Stadion-
gasse) unter Benutzung alter Strassen und Iirrichtung  neuer
Ministerialgebiude einerseits an der kaiserlichen Burg vorbei zum
Kohlmarkt, andererseits an der Kirche Marin Selmee vorbed
iber den Platz Am Hof zur Salzthorgasse.

Durehbrueh von der Wollzeile iiber den Judenplatz zur Wipp-
lingerstrasse,

Zukinftiger diagonaler Durchlruch von der Schwarzenberg-
strasse zur Kirntnerstrasse,

Lrbreiterungen: Bankgasse, Herrengasse, Nohlmarkt, Spicgel-
gasse, Himmelpfortgasse, Schulstrasso-Zedlitzgasse  (als wichtige
Verbindung  zwr Ungargusse hehufs  Fatlastung  der Wollzeile),
Lichtensteg, Nalvatorgasse, Rubensteig, Sterngasse w, s, w,

IMreilegungen: Kivehe Maria Schnee, Ostseite des StoStephan,
Sto Anna, St Maria Rotunda, St Hieronymus Westseite, St Petris
(Ostseite  eventuell), St Mavin am Gestade,  Alle diese 14¢i-
legungen sind in beseheiinkten Muaassen vorgenommen worden, w
den Jindruek der Bauwerke nicht zu verkleinern.

Der schmale Hiuserbloek zwischien der Naglergasse und dem
k. k. Kriegsministerinm ist ganz zum Fortfall bestimmt,

Es ist selbstverstindlich, dass alle diese Strassendurchbriiche
und Erweiterungen nieht mit einem Male durchgefithrt oder anch
nur heschlossen werden kinnen, I8 ist auch fraglich, ob die
Ausfithrung  derselben im ganzen Umfange iiberhaupt erreichbar
sein wird.  Nichtsdestoweniger erscheint es riehtig, cinen solchen
Gesammeplan aufzustellen, une fie die Projecte und Besehliisse im
Kinzelnen cine einheitliche Grundlage zu eewinnen,



Plan No. 9,

aus zwel Kinzelblittern hestehend, die Stadteheile Landstrasse und
Frdberg, sowie cinen Theil dex Praters umfassend.

Von Verkehrsanlagen sind die Verhindungshalm und  deren
Frweiterungen, der Wien-Aspanger Bahnhof, der Donaukanal und
mehrere neune Strassenverhindungen zu erwiilinen.

Dice Verbindunesbhahn wird, im Einschnitt licgend, um zwel
(ileise erbreitert auf der Strecke von der Ungargasse, wo die
Untergrandbahn des Rennwegs cinmiindet, bis zum Staatsbahnhofe,
um fitr die genannte Rennweglinie Platz zu schaffen. Ihenso it
der Viaduet der Verbindungsbahn von der Marxer Gasse bis zum
Praterstern  beiderseits wm eotwa 25 w zu erbreitern, um den
(Heisen der Stadthahn Platz zu gewithren. s wird dabei die
Station aul dem Radetzkyplatze am selben Ort oder an der Donan-
kanalbriicke zu erneunern sein.

Fir den Aspanger Balmhot ist cine rweiterung nach der
Siidseite vorgesehen.

Beide Dounankanalofer sind als hochlicgende 20 hix 25 m
hreite Verkehrsstrasse und tiefliogender Ladekai ausgebildet.  Ein
Doppelgleise licgt auf der Wasserkante eines jeden Naix, {iher-
baut von den Portalkrilmen, welehe zum Heben der Lasten dienen
(vel. Querprofil Blatt No. 20). Wo der Raum es gestattet, st
¢in  zweites Gleispaar auf der Landscite des Kais o vorzusehen,
sowoll zur Bedienung der Lagerplitze als zum Ausstellen und
Aufstellen der Wiigen. An der Stelle dex jetzigen  lardberger
(iaswerks ist eine betriehtliche Irbreiterung des Tiefkaix geplant,
um einen Raum fiir Rangir- und Aufstellungsgleise zu eewinnen.
Schuppenreilien und Tagerplitze liegen so, dass sie cinerseits von
den Gleisen, andrerseits vom Landfulrwerk erreichbar sind.

Bine neue Donaukanalbriicke ist cingeschaltet zwischen der
Sophien- und Kaiser-Josefs-Briicke, und zwar im Zuge ciner neuen
90 m breiten Verkehrsstrasse, welehe vom Prater zur livdberger-
stragse, Landstrisser Hauptstrasse, zum Rennweg und zum Aspang-
Bahnhot fithrt.

Die Rasumofskygasse ist zur Landstrisser IHauptstrasse, dic
Wassergasse zur Boerhavegasse, die Neulinggasse zur Wassergasse,
die Rudolfsgasse zur neucen Briickenstrasse und zuy Wiillisch-
gasse durchgefithrt. Zwischen Ungargasse und Landstriisser Haupt-
strasse ist eine sehr wichtige Verbindung an der sStelle vorge-
schen, wo dic Frdbergerstrasse und die Hainburgergasse sich mit,
der nenannton Hauptstrasse vereinigen. Die nach Siiden fortgesetzte
Iainburgergasse st diagonal mit der Banmgasse verbunden,  Die
sonsticen Strassenverbindungen wolle man aus dem Plane erschen,

Das Kasernenterrain zwisehen Ungargasse und Landstriisser
Manptstrasse ist so cingetheilt, dass ein gutes Verkehrsnetz vl
ein Kleiner Park entsteht, weleher fir den Landstrasser Bezirk
nothwendig sein dirfte.  1in zweiter Kleiner Park soll hei der
Auflagsung des Trdberger Gaswerks gewonnen werden.

Ocffentliche Cebinde in Binzelstellung und in Gruppenstellung
zeigt der Plan in grisserer Zahls die Streichung st leieht, wenn
das Bediirfniss sich nicht hu‘m.\mtu]l(‘,n sollte.

Die Baublicke am Rande des Praters sind fiir offene Land-
hausbebanung mit Ausschluss gewerblicher Anlagen hestimmt, des-
halb griin gewdlkt. Zwel vom Prater zum Donankanalufer durch-
reichende Blocke sollen nur zur MHilfte dicser Baubeschrinkung
unterworfen werden. Die Blocke am St. Marxer Sehlachthause
sind der vorwiegenden Irrichtung von Industrichanten gewidmet,
deshalb dunkel (neutral) colovivt. Dieses Fabrikviertel setzt sich
von hier nach Siidosten iiher dic (titrtelstrasse fort.  Alle ibrigen
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Theile des Planes sind zur fiinfeeschossigen, gemischten Bebauung
bestimmt; da hieriiber kein Zweifel entstehen kann, so ist auf eine
weitere Charakterisivung dureh Farben verzichtet.

Plan No. 10,

aus zwel Idinzelblittern bestehend, hauptsdchlich Meidling und
einen Theil von Margarethen enthaltend.

Die Wienthalbahn liegt vor dem Schloss Schonbrunn theils
offen, theils bedeekt, in der Wienthalstrasse zwar iiberdeckt, aber
seitwiivts nach dem Flusse geitlnet,  Die beiden tHaltestellen an
der Maria-Theresiabritcke und an der Lobkowitzbriicke sind ganz
offen.

Die Vorortebahn liegt als Hochbaln in der Giirtelstrasse und
findet ihre Ansclliisse an den Meidlinger und an den Matzleins-
dorfer Bahnhof. An der Gabelung ist eine Haltestelle vorgesehen,
ehenso an der Steinbauergasse.  Letztere licgt wnter dem Bahn-
planum, welches mit einer Halle iiberbaut ist.

Die Matzlcinsdorferstrasse ist durch die Meidlinger Bebauung
als Diagonalstrasse durchgefithrt, obwohl dadurel cinige kleine
Dreieckblicke entstehen.  Ks erseheint sehr wichtig, diese Linie
nicht im Strassennctz zu unterdriicken und dem  letzteren itber-
haupt etwas mehr Abwechslung zu verschatten.

Auch zur Sehonbrunnerstrasse ist die Matzleinsdorferstrasse
iiber das Grundstiick des Theresienbades durehgelfilnt,

Kin kleiner Park crschien sitdlich der Matzleinsdorferstrasse
dringend erwitnscht, hesonders um der starken Arbeiterbevilkerung
einen Irholungsplatz zu schatten.

Riir Bauplitze zu offentlichen Gebiduden in - theils axialer
theils  malerischer Stellung ist vielleieht ither Bedarf gesorgt.
Fine Streichung ist indess sehr leicht auszufithren, withrend die
Einschaltung soleher Plitze oft selr sehwierig ist.

Die unmittelbare Unigebung des Schonbrunner Parks st als
Landhaushezivk mit offencr Bebauung unter Ausschluss von Indu-
stricbauten  gedacht und deshalh grim gewdlkt.  Die sonstige
Verbauung st die  dreigeschossige  Vororte-Bauweise, dem vor-
laufigen Stadtrathsbeschlusse entsprechend. Nur die dunkel colorirten
Blijcke zu beiden Seiten der Steinbauergasse, und sclbstverstind-
lich dic ilteren Stadttheile innerhalb der Girtelstrasse, sind der
tiinfstéckigen Bebauung gewidmet.

Plan No. 11,

aus zwei Binzelblittern zusammengesetzt, den siidlichen Theil von
Margarethen und Wieden und den grossten Theil von Ffavoriten
tnfassentd.

An Verkehrsanlagen enthiilt der Plan die grossen Komplexe
des Staats- und Siidbahnhofs mit der davaus in ostlicher Rielitung
entspringenden alten Verbindungshalm und - neaen Rennweglinie.
Vo Westen legt sieh die Girtelhahn zwischen die Sitidbahn und
den Margarethen- bezw. Wiedener (Hirtel, in einer Stadthalinstation
gegenitber  der  verliingerten  Rampersdorfer und  Winmmer-Gasse
endigend, aber mit der Verbindungshaln verbunden.

Wichtige Verkehrsstrassen sind der von der Mariahilfer Haupt-
strasse  kommende, durch die auf 20 m zu erbreiternde Anzen-
grubergasse mit der Neilveichstrasse sich verbindende Strassenzug ;

die ebenfalls aus der Mitte der Stadt kommende Linie Star-
hemberggasse-Laxenburger Strasse ;

die grossen Radialen von Favoriten, welche durch mehrere
neue Diagonalen verbunden werden sollen



dic Aushildung  der Selleiergassenlinie und  hesonders  der
Bergstrassenlinie als breite bepflanzte  Ringstrassen.  Die Berg-
eassenlinie bildet die Fortsetzung des Higelrings® von {letzen-
dorf nach Simmering.

Die Einfithrung weehselnder Linien und Iformen in dax mono-
tone, geometrisehe Fichernetz von Favoriten war ein hesonderes
Streben des Verfassers. Der Plan gieht daritber bessere  Bilder
und Aufselliisse, als ex zu hesehreihen miglich wive.  Zum Theil
in dieser Absicht, dann aber aueh, wm zukinfticen Bediirfuissen
vorzuarbeiten, ist cine grossere Zahl von dffentlichen CGebiuden, theils
cinzeln, theils gruppirt, wmit freundlichen Platzanlagen aus gestattet,
namentlich in den newen Theilen von Favoriten vertheilt worden.
Wenn aueh vorwiegend Industrie- und  Arbeitergegend, so sind
doch auch hier Kirchen und Sehulen, Biider und  Markthallen,
Gerichts- und Verwaltungseebhitude , Ninderheime  und o Consum-
anstalten,  Volkskiichen und - Versammiungslocale unenthehrlich.
Die Vorsellige im Plan sind selbstredend, wie alle devartigen Pro-
Jeetirungen, wur als Beispicle zn betrachten. Die firmliche Fest-
stellung  derartiger Anlagen st dem Zeifpunkte des wirkliehen
Bediirfnisses  vorzubehalten, aber dureh vorsorgliche Maassvegeln
offen 7w halten.

Dic Grenze der (neutral gefirbten) Industvieviertel stimmt
mit dem vorlinficen Gemeindebesehlusse annithernd iiberein, ehen-
s0 die durch einen breiten Krappstreifen markirvte Grenze der finf-
stickigen Verbauung.  In der hiernach verbleibenden eemischten
Wolnzone fitr dreigeschossige Banten sind Vorgiirten in missigen
Umfange angeordnet. Iin abgetrennter Industrieblock mit Ansehluss-
gleisen liegt auf der Sidseite der Siidbabm an der Landgutgassc.

An Ptlanzungen sollte gerade in einem vorwiegend von der
arbeitenden Bevolkerung bewolnten Stadttheile kein Mangel sein.
Demgemiss hat die Planung  stattgefunden und  wurden  auel
bessere Wohnungen (fiiv Gewerbe-Tnhaber, Beamte . s, w.) mit
(rarten- resp. Parkanschluss vorgesehenn.

Dic beste Wolnungsanlage aber ditrfte der siidliche Theil
von Wieden in der Niihe des Staatshahnhofs aufweisen.  Diese
heute etwas vernachlissigte Stadtgegend scheint cine bessere Zukuntt
zu haben.  MHier ist zwisehen Blechthnrmguasse und Iangelbrunm-
gasse ein kleiner Park geplant, der auf drei Seiten von Wolmungen
(Parkwohnungen mit  Ausgiingen in den Parky nach  Avt des
Pariser Pare Moneeaux unmittelbar umgeben ist. In Wien fehlen
derartige  Wohmmgsanlagen noch ginzlich. I dev Nithe diesex
sarks sind an mehreren Strassen Vorgirten angeordnet.

Der heute so endlose Vorplatz des Staats- und Sitdbalmhofs
am  Wiedener Gitrtel  verlangt  gebicteriseh  Kinsehriinkung und
Detaillitnng,  Tm Plan ist versueht, eine dem Verkehre entsprechende
Fintheilung wnd  Bepflanzung anzugeben s ausserdem aber ist die
Platzumrahmung, welehe von der Querfront des Siidbahnhofy, dem
Administrationsgebiiude der Siidbalm und dem Ropf der Staats-
palnhalle nur zum Theil gebildet wivd, dureh ein geriumiges
monumentales Gebiude zu selliessen, welehes als eine  grosse
Staatsanstalt (technischer, wissenschaftlicher oder erzichlicher Art)
oder aueh als Ausstellungsgebiude gedacht st und vor der Grenze
des k. k. Arsenal-Bauverbotrayons vollkommen Platz findet.

Plan No. 12,
aus vier Binzelblittern zusammengesetzt, Simmering und den
gstlichen Theil von Favoriten umfassend.
Der Plan behandelt vorwicgend cine bedentende und cnt-
wickelungsfihige Tndustriegegend.  Die Staatshalm, die Aspangbalm,
die Sehlachthausbahn, durchsclmeiden das Gebiet und geben viel-
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fache Gelegenheit zu Geleisanschiiissen fiir Industrie- und Handels-
zweeke. Selbstredend ist aber hierfir eine derartige Lirweiterung
und  Aushildung der Balmkorper nothwendig, dass fir die An-
schlussgeleise und  Anschlusstransporte Ausweicho-, Aufstellungs-
und Rangierplitze genommen werden; ebenso sind Kohlenstationen
vorzuscheu.

An der Hauptlinie der Staatsbahn ist eine 1\()]1]L115tdtl()ll
st beiden Seiten eiver vom Laaer Witldehen kommenden Strasse
geplant, ferner Ausweiche- und Anschlussgeleise an ganzen stidlichen
Theile der Bahnstrecke.  Die Industricanschlitsse hier weiter zu
entwickeln, verbot die Riteksicht anf® das Laaer Waldl, wovon
spiter die Rede sein wird.

An dem zur Donaubriteke fithrenden Zweige der Staats-
bahu sind Fabrikansehlisse entwickelt gleieh sitdlich vom Werk-
stitttenbalnhofe ; sodann ist eine Krweiterung und Gieleisvernelnung
auf der ganzen Strecke von der Simmeringer Hauptstrasse bis
sum Donaukai projectirt, um einerseits cine Verbindungsbalm zuy
Aspangbabn, anderevseits cine  Anschlussbahn zu den geplanten
Simmeringer  Hafenbeeken  centsenden zu kimnen, sowie um das
(iebiet im sitdwestlichen Winkel zwischen \t(mtdmlm und Schiaeht-
hausbahn mit Industricanschlitssen zu versorgen.  Das Zwickel-
dreicek zwisehen den genannten beiden Balmen st als Kohlen-
station mit Abstirzen vorgeschen.

Die Aspangbahn zeigt die Entwickelung von Industriegeleisen
auf ihrer Westseite von der Geiselberg- bis zur Giirtelstrasse, auf
ihrer Ostseite im Winkel an der Kreuzung mit der Staatsbal,
ferner aul beiden Seiten  siidliel der Staatsbahmkrenzung. Der
Jinsenformige Zwischenraum  zwischen der Aspangbadm und  dew
Wien-Neustidter Kanal soll als Kohlenbahnhol und als Abzweige-
balihof fitr die Verbindungslinie zur Staatsbalin {alst zum Donau-
Kenalkai und zu dew Simmeringer Hafenbeeken) ausgehildet werden.

Die Nellachthaushbahn ist mit Geleisgruppen auf der Nord-
seite ausgeriister, um das dortige Industriegelinde mit Anschlitssen
vorsehen zu konnen. ISines der Geleise verbindet sich mit dem am
Donaukanal  projectivten Kaibalmlofe, weleher ausserdem  mit
der Stuatsbahn in divekter Verbindung steht. Die Kuigeleise sind
aueh mit dem Simmeringer Hafenbahuhot unmittelbar verbunden.
Auf der Siidseite des letzteren ist wiederum yeichlichie Gelegenheit
zu Industricanschliissen gegeben.

Sehliesslicl sind noeh die Anschlussgeleise zwer withnen, welehe
in der Siidwestecke des Planes angegeben sind welehe von
der als Industriebalm projectivten Wienerberg-EKisenhaln aus-
gchen.

An stidtischen Hauptverkehrsstrassen zeigt der Pl im Nord-
westen den in Lage und Gestalt verbesserten Landstriisser Gitrtel,
im Siidosten die dusserste Ringstrasse® (Higelring), und zwischen
beiden die das Laaer Waldl durehschneidende SSehileife der dus-
sersten Ringstrasse™.

Ausser den bestehenden und mely auszubildenden Radialen
sind zu orwihnen  die beiden nenen Radialen vom Landstrisser
(titrtel zum Laaer Waldpavk und zu den Simueringer Halenbeeken,
forner die vom Lager Waldl nach Siidosten fithrende Fricdhofs-
allee,

Diagonal it die  Geiselbergstrasse mit - der yorgenannten
JSelileifes  verbundens zwel neue Dingonale fiithren vom  Laaer
Waldl naeh Favoriten.  Andere Dingonalen wolle man aws den
Plane erschen.

Das Laaer Willdehen soll vergrissert und als Waldpark aus-
gebildet werden. s ist nach dem Vorbilde des Blasewitzer Wald-
parks bei Dresden wmsellossen von  einer fabrik{reien Landhaus-
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zone. Um diese herum fiihrt eine Vorgirten- und Alleestrasse,
deren Aussenseite gleichfalls nur von Wohnhiusern, wenn auch in
geschlossener Reihe gebildet werden soll.

Die mit Bauverbot belegte siidostliche Nachbarschaft des
k. k. Arsenals gab Anlass zur Projectirung eines ,Arsenalparks®,
wie der Seeschlachtbach und Seeschlachtweg den Vorschlag einer
p>eeschlachtpromenade® hervorriefen. Gerade in einem so ausge-
dehnten Industriebezirk mit seinen grossen Arbeitermengen diirfte
eine solche gutgepflegte ,Promenade* von besonderem sozialen
und sittenmildernden Werthe sein. Ausserdem ist auf dem ausge-
dehnten Geeléinde, welches der Plan umspannt, ecine betrichtliche
Anzall von Platzhepflanzungen vorgeschen.

Die offentlichen Gebdude werden in einer dusseren Stadt-
gegend, wie der in Rede stehenden, zwar verhidltnissmissig gering
an Zahl sein, immerhin aber grisser, als sie in diesem (eneral-
plane vorliufig in Aussicht genommen sind.  Bei der Unbestimmt-
heit, welehe itber das Bediirfuiss und den Raumbedarf in dieser
Bezichung herrscht, erschien es geboten, weitere Aushildungen der
Zukunft zu iiberlassen. Die fiir iffentliche Gebidude in Vorsehlag
gebrachten Baustellen sind durch wirksame Prospecte und kiinst-
lerische Platzgruppirungen hervorgehoben.

Die energische Durchbrechung des bisher in Aussicht gewescnen
monotonen Strassenschemas war ein Hauptbestreben des Verfassers.

Abgesehen von dem durch ecinen breiten Krapprothstreifen
abgetrennten Landstriasser Bezirk und dem durch einen schmalen
Krappstreifen umfassten Bezirk an der Simmeringer Hauptstrasse
— welche als gemischte Wohnbezirke gedacht sind, — ferner mit
Ausnahme der als fabrikfreic Zone zu betrachtenden Umrahmung
des Laaer Waldparks, sind alle andere Theile des Planes vorzugs-
weise zu Industriebauten bestimmdt.

III. Das Wienthal von der Leopoldbriicke
bis zur Radetzkybriicke und das
Stubenviertel.

Detailpline 1:1440 No. 14 und 15.

Liingenprofil Blatt No. 16. Querschnitte Blatt No. 17 bis 19.

Tabelle der zur Bebauung gelangenden Flichen.

a. Naschmarkt und Freihaus.

Bloek 1 ... ... ... ... 5200 qm
s 2 .. ... .. ..... 6300
. 3 . 9000
s & oo .. 4200
s D ... ... ...... 2800 ,
. 6 . 11200

38700 qm
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h. Linkes Wienufer von der Operngasse bis zum Stadtpark.

Block 7 . . 2800 qm ohne die nicht zu iiberbauenden Arkaden.
” 8 . . bH400
. 9 .. 2300

» bl

, 10 .. 8800 )
, 11.. 6300 , )
. 12.. 3300 ,
, 18 .. 3000 , \
, 14 .. 4500 ,

36400 qm

¢. Rechtes 'Wienufer.

1100 gqm
Zum Polytechnikuem . . . . ., ... 1100
1300
ZuBlock 16 . . . .. 3300
Zu den Blocken 16,17, 18, 19 150 +300+500+650 . . 1600
8400 ¢m

d K K. Infanterie-Kaserne und K. K. Garnisons-Transporthaus.

Zu Bloek 16 . . . . . ... .. 3200 gqm
. O 2000
» o 2000 4100
" O 4900
" W 220 2000
» s 23 . 1700

17900 gm

. Linkes Wienufer vom Stadtpark bis zur Radetzkybriicke.

Zum Block der Kunstgewerbeschule 9000 gqm
Block 24 . . . . .. ... ..., 4900
Bloek 26 . . . . . ... ... .. 8700 ., ohne die Arkaden

17600 qm

f. Kaiser Franz Josefs-Kaserne,

Block 26. . . .. ... .... 3800 qm

w 2T, . . oL 6200

B 4000

I 2400

., S0 ..o 6000 )
Bl 3300 } olme die Arkaden
y 32. . ... 5500

w 33 ..o S 2600

Y 2300 } ohne dic Arkaden

36100 gqm

Erliuterung des Projects.
A. Vom Naschmarkt bis zum Schwarzenbergplatze.

Die in Rede stehende Strecke des Wienthals zerfdllt in drei
wesentlich verschiedene Theile, von welchen der erste den architek-
tonisch wichtigsten Abschnitt von der k. k. Akademie der bildenden
Kiinste bis zum Stadtpark bildet. Der zweite Theil ist die Dureh-
schuneidung des Stadt- und Kinderparks; der dritte Theil bildet
gewissermaassen das Hinterland der grossen Ringstrasse, und zwar
des .Stubenringes.
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Um die Schwierigkeit der gleichzeitigen Unterbringung des
Wienflusses und der Untergrundbahn zwischen den Hiuserreihen
zu besiegen, hat der Verfasser den iiberwilbten Wienfluss anf
dem ersten vorgenannten Abschnitte in die Nihe der stadt-
seitigen Hauserfronten gelegt und zwar dervart, dass die Widerlags-
mauer zugleich die Grundmauer cines offenen Bogenganges ist,
weleher den Gebinden vorgelegt werden soll.  Die Fundamente
der letzteren sind unabhingig von der Wien- Binwdlbung,  Der
Arkadengang diirfte an dicser von der Sonne stark beschienenen
Strassenseite sehr willkommen sein. Tr setzt sich auch iiber die
Strassendffhungen fort und ist vor dem Kiinstlerhause zu einem
stattlichen Atrium mit Standbild ergiinzt.

Das Kinstlerhaus und die beiden benachbarten Monumental-
bauten bis zum Wienflusse frei zu lassen, erschien fehlerhaft, weil
eine so grosse freie Vorfliche den Maassstab und die Wirkung der
genannten Gebdude schr beeintrichtigen wiirde.

Auch jenseits der Kirntnerstragse sctzt sich die Avkadenreilie
fort und endigt an einem grossen monumentalen Lanfbrunnen nach
Art der Fontana dei Trevi in Rom oder der Fontaine St. Michel
in Paris, welcher den wirksamen Abschluss der von Sidwesten
ankommenden Wienthalstrasse bilden soll.  Ebenso schliesst die
Verbauung des Naschmarktes den an der Akademie der bildenden
Kiinste sich entwickelnden, bepflanzten Platz wiirdig ab.  Im
iibrigen ist die Verbauung des Naschmarktes und des Freihaus-
terraing so entworfen, dass sich an mehreren Stellen kiinstlerisch
geordnete (iebiudegruppen ergeben.

Der Hihenunterschied zwischen Polytechnikum und
Karlskirehe ist dadureh iberwunden worden, dass dem Hauptgebiude
der Technischen Hochschule zwei Fligelbauten vorgelegt sind,
welche an die Strassenfluchtlinie herantreten, aber den Zutritt zum
_Polytechnikum sowohl von der evangelischen Schule, als von der
Karlskirche her gestatten und zwar letzteres mittels einer Ifvei-
treppe in einem Arkadenthor. Die Fligelbauten und das Haupt-
gebdude des Polytechnikums sehliessen eine Cour d’honneur ein,
welche gegen die Strasse etwas vertieft liegt. Das Resseldenk-

mal bleibt an seine Stelle stehen, wird aber - die iiberlieferten
Pline geben hieriiber keinen geniigenden Aufschluss - - etwas ge-

hoben werden miissen, um eine bessere Wirkung zu erzielen.

Die acht Standbilder der Elisabethbriicke sollen mit geringer
Verschiebung an Ort und Stelle erhalten bleiben.

Die Karlskirche erhilt nach der Wienthalstrasse hin cinen
Vorplatz, welcher einerseits von dem Vorbau des Polytechuikums,
andererseits von einem ihnlichen Gebiude flankirvt werden soll.
Die schiefe Axenstellung der Karlskirehe verdeeken zu wollen, hiilt
Verfasser nicht fiir richtig. Der Bloek hinter der Karlskirehe ist
zu Wohnungen der Geistlichkeit bestimmt.

Der Block stlich der Karlskirche soll cine wesentliche Ver-
dnderung erleiden. Waren schon die alten Hiuser ‘Pechnikerstrasse
1, 3 und 9 durch die bisherige amtliche Projectirung zum Fortfall
bestimmt, so glaubt Verfasser auch den INrwerh und Abbruch des
noch neuen Iauses Technikerstrasse d cmpfehlen zu miissen, um
so die Technikerstrasse verbauen und die Siidfront der neuen
Wienthalstrasse in sanfter Krimmung bis zum grossen Sahwarzen-
bergplatze fortfithren zu konnen. Der Gewinn an Baugrand be-
triigt nicht weniger als 3300 qm und ibersteigt somit weit die
entstehenden Kosten. '

B. Vom Schwarzenbergplatze bis zur Tegethoffbriicke.

Den Schwarzenbergplatz als einheitliche Anlage vom
Schwarzenbergpalais his zur Ringstrasse gestalten zu wollen, ver-
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bictet sich durch die entstehenden, allzu grossen Abmessungen,
welehe sowohl das Schwarzenbergpalais als die iibrigen Bauwerke
und das  Schwarzenberg-Denkmal schr beeintriichtigen  wiirden
und jetzt schon beeintrachtigen. Der Verfasser hilt es deshalb
fir geboten, den Denkmalplatz von dem bepflanzten Vorplatz des
Palals entsehieden zu trennen. Ids soll dies durch Portalbauten
geschehen, welehe einen inneren Arkadenhof umschliessen.  Die-
Jjenigen Arkaden, welche tberbaut werden sollen, sind durch
stirkere Ifdrbung hervorgehoben. So bildet sich fir den inneren,
wie fiir den &dusseren Seliwarzenbergplatz eine feste Umrahmung.
Die Wirkung derselben soll an den vier Ecken der Wienthalstrasse
durch kriftig silhouettirte Aufbauten gesteigert werden,

Vom Schwarzenbergplatz bis zum Stadtpark wird
der Ifussverkehr vorwiegend an der Stadtseite sieh vollziehen.
Deshalb ist hier der bedeckte Bogengang auf cine zweiachsige
Breite gebracht worden; die Verliingerung dieses Bogenganges
fiihrt als Allee durch den Stadtpark weiter. Auf der Aussen-
seite (am Heumarkt) tritt die neue Baulinie so weit vor die Bau-
flucht der alten Gebiude, dass sie gerade auf die Iicke des Neu-
baues Heumarkt Nr. 13 zielt.

Die Stadtbahn liegt von der Operngasse bis zum Stadt-
park im Untergrund, und zwar ziemlich genau in der Mitte der
Strasse.  Sie ist Giberwilbt, kann aber innerbalb der Gartenanlage
dureh kleine offene Oberlichter erhellt und geliiftet werden.  Un-
bedeckt sind die beiden Haltestellen vor dem Polytechnikum und an
der bisherigen Tegethoffbriicke.  Erstere ist als Abzweigungs-
und Ueberholungsbalinhot mit 4 Gleisen ausgestattet, im Lichten
22m breit und 180 m lang; letztere ist zweigleisig, 14m breit
und 120 m lang. Beide Stationen haben Mittelperrons, welche
von den auf Strassenhohe errichteten Stationsgebiuden mittels
Treppen zugiinglich sind. Die Perrons kinnen mit leichten Hallen
iiberdacht werden.

Im Zuge der Lothringerstrasse sind die Biegungen west-
lich und ostlich vom Schwarzenbergplatze derart gestaltet, dass
sich, von Westen nach Osten gesehen, schine Blicke darbieten.
Die Betrachtung des Kiinstlerhauses ist dureh die Atrium-Anlage,
die Betrachtung des akademischen Gymnasiums durch Ausweitung
der Block-Ecken erleichtert.

Die Baulinien anf dem Gelidnde des k. k. Transporthauses
und der k. k. Infanteriekaserne sind so gezogen, dass die Traun-
gasse und die Verkehrslinie Neulinggasse —~Michaclgasse mit sanfter
Schwenkung direct zum Schwarzenbergplatze fihren, im iibrigen
aber malerische Bilder erzeugt werden. Die letztere Rilcksicht
war auch fir die vorgeschlagene Linienfithrung im Geldnde des
Palais des Herzogs von Modena maassgebend.

(. Von der Tegethofthriicke bis zwr Radetzkybriicke.

Die Durchschueidung des Stadt- und Kinderparks
ist so gedacht, dass das Gerinne des Wienflusses offen bleibt und
auf beiden Ufern von ciner 4 bis D w breiten Ptlanzung, welche
auch Schlinggewiichse iiber die Ufermauern entsendet, begleitet
wird. Der immerhin nicht schone Blick in das bei geringem
Wasserstande wenig einladende Flussgerinne wird an der Johannes-
gasse durch einen den Biirgersteig iiberdeckenden, die Strassenaxe
schliessenden Colonnadenbau verdeckt; wihrend am Ostlichen Ende
des Parks, d. h. an der verlingerten Ungargasse, ein kleinerer Auf-
bau mit Laufbrunnen das Flussgerinne abschliesst. In geringem Ab-
stand von der nordlichen Ufermauer ist die obenerwéhnte Baum-Allee
angeordnet, welche fiir die Wanderer den Verbindungsweg durch
den Stadtpark bildet und sich ostwirts gleichfalls als Allee an der
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Centralmarkthalle vorbei fortsetzt. Die Stadtbahn liegt an der
Siidgrenze des Kinderparks, anfangs noch im Untergrund, aber in
den Obergrund aufsteigend, um den IHeumarkt und die Ungargasse
zu iibersetzen und in den Bahubof Zollamt einzumiinden. Diese
schrig aufsteigende Bahnstrecke ist unschon, Um die Unschénheit
auf eine thunlichst geringe Liinge einzuschriinken, ist, abweichend
vom amtlichen Entwurfe, die Station Tegethoffbriicke in den Unter-
grund gelegt, was, wie das Léngenprofil Blatt No. zeigt, unter
gleichzeitiger Ermissigung der Steigung auf 21,50/ ausfithrbar
ist. Dabei soll der Heumarkt bis zu 1,2 m gesenkt werden, was
keine grossen Schwierigkeiten bereitet. ILine geringe Senkung
der Ungargasse- ist itherhaupt zur Verbesserung der Durehfahrt-
héhe erwiinseht.

Die Ungargasse ist durch den Stadtpark gefithrt und mit der
Zedlitzgasse verbunden, was in Zukuunft eine wichtige Verkehrs-
linie bis zum Stefansplatze und eine dringend gebotene Kntlastung
der Wollzeile ergiebt. Stadtpark und Kinderpark werden durch
die Wienflussregulirung so erheblich verbessert, dass die hierbei
nithige Abschneidung eines kleinen Theiles vom Stadtpark einen
im Verhiiltnisse zu der itberaus wichtigen Verkehrsverbesserung
Ungargasse-Stefansplatz nur geringfiigigen Nachtheil herbeifiihrt.
Der abgetremnte Theil des Stadtparks soll @ibrigens als offentliche
(rartenanlage erhalten bleiben und eignet sich vortrefflich zur Auf-
nahme eines grosseren Concerthauses oder einer Sdngerhalle.

Vom Stadtpark bis zum Donaukanal liegt ein Bediuf-
niss, das Wienthal zu einer grossen Verkehrsstrasse auszubilden,
wegen der unmittelbaren Nihe der grossen Ringstrasse nicht vor.
Hier sind nur die Zufahrten zur Centralmarkthalle, zwmn Bahnhof
Hauptzollamt und zu den Zollamtsgebiuden maassgebend. Die
Centralmarkthalle und das Stationsgebaude fiir den Bahnhof Haupt-
zollamt haben gerdumige Vorplitze crhalten. Unweit des er-
wiihnten Stationsgebiudes ist auch die Station der elektrischen
Untergrundbahn neben der Centralmarkthalle derart angeordnet,
dass die Perrons der Hauptbahn durch Zugangstunnel mit der
elektrischen Bahn verbunden werden konnen.

Sollte auch das vorgesehene neue Gebdude fiir Approvisio-
nirungszwecke eines grossen Vorplatzes bediirfen, so wiirde die
Einwolbung des Wienflusses his zur verlingerten St. Marxer
(rasse zu erstrecken sein. Im Entwurtf ist die Einwilbung durch
einen Colonnadenbau mit kleinen Verkaufsliden in der Umrahmungs-
linie des Bahnhofsvorplatzes abgeschlossen. Das offene Wicenbett
soll an beiden Ufern mit Schlingptlanzen und Baumreihen verschionert
werden. '

Im Hintergrunde der k. k. Kunstgewerbeschule und des k. k.
osterreichischen Museums fiir Kunst und Industric wird bis zur
Uferstrasse ein Baugelinde gewonnen, welehes nicht zu Privat-
zwecken zu verkaufen sein diirfte, sondern fiir kunstgewerbliche
Sammlungszwecke reservirt werden soll.

Die St. Marxer (fasse wird unter den (leisen des Bahmhofs
Hauptzollamt hindurchgefithrt und setzt sich fort bis zur Barbara-
gasse. Das gezeichnete Anschlussgleis fiir das vorgesehene neue
Zolllagergebiude ist, wenn es angelegt werden soll, iiber das
Bahnhofsplanum  zu heben, um der Marxergasse die erforderliche
Durchfahrthéhe zu gewihren,

D. Das Stubenviertel.
7 N o - T o . .
Xon der Marxergasse his zur Radetzkybriicke bilden sich
noch zwei Baublicke zwischen dem Stubenring und dem Wienflusse.
Der . stliche derselben ist mittels einer nicht iiberbauten Arkaden-
reihe -dicht an den Wienfluss herangeriickt. Fussginger konnen
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also ‘bis zur Radetzkybriicke am Ufer entlang weitergehen; Fuhr-
werke aber fahren bei der neuen Zollamtsbriicke in die Ringstrasse
ein, welche zu diesem Zwecke ausgeweitet ist.

Betritt man die Ringstrasse von der Aspernbriicke her, so
schwenkt sie gegenwiirtiz etwas nach rechts ab. Es liegt thh(,
und ist auch in den diesjéhrigen Concurrenzplinen fiir das Stuben- -
viertel mehrfach versucht worden, hier eine mehr oder weniger
gleichméssige Strassengabelung vouuschl agen, von welcher der
Zweig rechts den fortlaufenden Zug der Ringstrasse bildet, withrend
der Zweig links die Wienthalstrasse aufnimme. Tine solche gleich-
werthige Gabelung, welche am Papier gut ausschen mag, ist aber
cine kitnstlerische Unwalrheit. Der Zug der grossen Rll]"Stl‘tbe
ist um so vieles bedeutender, als die Einfahrt in das Wienthal,
dass der Verlauf der Ringstrasse auch im Strassenbilde entschieden
pritvaliren muss. Ebensowenig ist eine symmetrische Aushildung des
Platzes am Inotenpunkte des Stubenrings, des Franz-Josefs-Kais
und der Aspernbriicke durch die ortlichen Verliltnisse gerecht-
fertigt; hier ist zwar eine diagonale Verbindung nach Nordwesten
angezeigt, nicht aber eine solche nach Sitdosten.  Sowohl
fir diesen Verkehrsplatz, als fir die Einfahrt in dic Wienthalstrasse
entspricht die unsymmetrische Anordnung den ortlichen Vorbe-
dingungen, Dies ist der Gedanke des vorlicgenden Entwurfs.

Von der Aspernbriicke kommend, sieht man die Diagonal-
strasse rechts durch ecine Bogenstellung oder cinen Schwibbogen
gedffnet; daran schliesst sich beiderseits ein dreiachsiger Portikus.
Nicht symmetrisel, aber das kinstlerische Gleichgewicht haltend,
ist dem Baublock links ein fiinfachsiger Portikus vorgelegt, withrvend
die Strassenanlage mit doppelter Ifahrbahn nach der Radetzky-
strasse und nach der vorderen Zollamtsstrasse zielt.

Das erste Stiick des Stubenrings erweitert sich trapez{ormig,
um eine bequeme Iinfahrt in die Wienthalstrasse zu gestatten;
die Ringachse nimmt ein Obelisk oder dergl. ein. Das als Hotel
oder Theater bezeichnete Gebiude an der Kinfahrt zur Wienthal-
strasse kann, iiber Eck gesehen, ein malerisches Bild gewilren.
Mit geringer Biegung setzt sich alsdann der Stubenring fort.

Durch die Diagonalstrasse von der Aspernbriicke lier, durch
die axialen Strassen von der k. k. Iinanzdirection zum IFranz-
Josef-Thor und vom Kunstgewerbemuseum zur Kirche S. Maria
Rotunda, ferner durch die Verlingerung der St. Marxer (Gasse und
die auf alle Fille wiinschenswerthe Iirhaltung des Iranz-Joscfs-
Thors ist das Strassennetz fiir das Gelinde der Kaiser Franz-
Josefs-Kagerne in seinen Hauptziigen gegeben. Die Marxergassce
verbindet sich mit der Barbaragasse, die Diagonalstrasse mit dem
umzugestaltenden Auwinkel und dem Hafnersteig. Das k. k.
Dikasterialgebiude ist zum Forttull, das Gebinde der k. k. Post-
divection zur Erhaltung besthmmt.  Zwischen dem letzteren und
dem Franz-Josefs-Thor ist ein geschlossen umralimter Avchitektur-
platz vorgeschen, der, mit Denkmilern ausgestattet, eine stimmungs-
volle Wirkung  hervorbringen kann.  Die beiden, diesen Platz
umgebenden  Monumentalbauten  sollen unten Bogengiinge und
Liden enthalten, dic im Hinblick aut die Nihe der Post und  des
geschitftsreichen Fleischmarkts zu  kostbaven Bazars sich eignen
diirften, withrend die Obergeschosse fiir staatliche Verwaltungszweeke
benutzt werden konnen. Ist hierfir kein Bediivfniss vorhanden,
s0 kann auch die Eintheilung in Privatgebiude mit gleichartigen
monumentalen Pagaden statttinden. Die mit dem Namen ,Domini-
kanerbastei* Dbezeichnete Strasse kann zwar mit ciner tahrbaren
Rampe von etwa 1:18 auf den Franz-Josefs-Kai miinden. Statt
dessen aber ist in dem Entwurfe die weit mehr monumentale
doppelarmige T'reppenanlage vorgezogen, welche einen Laufbrunnen
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umschliesst und zun kiinstlerischem Schmucke sich ecignet. Die
Fahrverbindung geht dann, auf bequemerem Gefille durch die
stidlich folgende Strasse zum Franz-Josefs-Kai oder durch die
Diagonalstrasse zur Aspernbriicke.

Der zum FErsatz der. Holzbriicke Dbestimmte Neubau der
Ferdinandbriicke erleidet eine geringe Achsenverschiebung; er
fithrt axial auf einen Laufbrunnen und ein monumentales Gebiude.
Der Laufbrunnen bildet die Mitte eines zwar nicht symmetrischen,
aber in kiinstlerischem Gleichgewicht stehenden Briicken-Vorplatzes.
Das diesen Platz an der Siidseite begrenzende Grebinde ist im
Erd- und Untergeschoss Station der clektrisehen Untergrundbahn,
welehe durch einen Personentunnel mit dem Bahunhofe , Ferdinand-
briicke® der Stadtbahn (Donaukanallinie) in Verbindung steht,

Dic Donaukanallinie der Stadtbahn liegt unter der hohen,
hier 33 m Dbreiten Uferstrasse des Franz-Josefs-Kais, wihrend der
Bahnraum sich pach dem tiefliegenden Ladekai durch eine Stiitzen-
stellung offnet. Zu dem Zwischenperron der Haltestelle IPerdinand-
britcke fiihrt eine Treppe von dem kleinen Stationsgebauwde hinab,
welclies von dem Stationsgebiiude der clektrischen Stadtbaln 30 m
weit entfernt ist und in den Tiefkai vorspringt.

Die Verbindungslinie der Donaukanalbahn mit dem Balmhofe
Hauptzollamt unterfilirt die Ringstrasse unmittelbar an der Aspern-
briicke, iiberschreitet den Wientluss an der heutigen Radetzky-
JDriicke, tritt stidlich der vorderen Zollamtstrasse in cinen offenen
Einschnitt, durchquert in einem Kriimmungshalbmesser von 140
bis 150 m das k. k. Hauptzollamtsgebaude, welches entsprechend
umzubanen ist, und legt sich dann neben die hintere Zollamtstrasse.
Die Ringstrasse muss hierbei, wie das Lingenprofil Blatt 16 zeigt,
eine Hebung von etwa 50 cm, dic vorderne Zollamtstrasse von
etwa 185 cm erfahren. Immerhin aber diirfte die Trace cntschieden
den Vorzug verdienen vor der hisher geplanten sehr schriigen
Kreuzung des Wienthales, welche den Lingsverkehr des letzteren
fast ganz unterbrechen- wiirde.

Die cine besonders giinstize Lage genicssenden Bauplitze,
welche fiir offentliche Gebiude oder fiir sonstige monumentale
Ausbildung sich vorzugsweise cignen, sind in den Plinen dunkler
colorirt.

Iv. Lingen- und Querprofile.
(Plane No. 16 bis 24.)

An Lingen- und Querprofilen in den vorgesehrichenen Maass-
stiben sind beigefiigt die folgenden :

Plan No. 16. Lingenprofil der Stadtbahnlinic Ferdinandbriicke-
Zollamt-Heumarkt-15lisabethbriicke-Leopoldbriicke.

Plan No. 17, Zwei Querschnitte der Wienthalstrasse: unterhalb
der Leopoldbriicke und unterhalb der Elisabeth-
briicke.

Plan No. 18. Zwei Querschnitte der Wienthalstrasse: oberhalb
der Tegethoffbriicke und am hisherigen Eislaufplatze.
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Plan No. 19. Querschnitt der Wienthalstrasse am Hauptzollamt,
und Querschnitt des Franz-Josef-Kais unterhalb der
Ferdinandbriicke (im doppelten Maassstabe).

Plan No. 0. Zwei Querschnitte des Donaukanalufers an der
Rossauer Linde und an der Erdberger Linde.
Drei Querschnitte der Hiigelringstrasse.

Plan No. 21. Léngenprofil der Radialbahn Franzensring-Pitzleins-

g

dorf
Plan No. 22} Liingenprofil der Bahnlinie Pitzleinsdorf-Sievering-
Plan No. 23. [ Grinzing-Nussdorf-Heiligenstadt. (Zwei Pline.)
Plan No. 24. Lingenprofil und Querschnitte der Giirtelbahn und
der Donaukanalbahn von den Stationen Wéhringer-
linie bezw. Liechtenthal bis zur Station Rampengasse.
Eine nidhere Erliuterung dieser Lingen- und Querprofile
diirfte mit Riicksicht auf die zahlreichen Hinweise in den Ab-
schuitten II und IIT entbehrlich sein.

Der Verfasser.






