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1. Vorstellung des Themas

1.1 Vorstellung des Themas

Hauptgegenstand der Arbeit bilden der Entwurf eines Reisezentrums
fur die Donauschifffahrt mit Flachen fiir Nahversorgung, administrative
Bereiche, tourismuswirtschaftliche  Einrichtungen,  Gastronomie
und offentliche bzw. halbéffentliche Rdume fiir kulturelle Zwecke
und Erholung sowie eine angeschlossene Schiffsanlegestelle. Ort
des Ensembles ist die bayerische Kleinstadt Passau. Der Bauplatz
befindet sich an der Ortsspitze - jener Stelle, an der Donau und Inn
inginanderflieBen. Augenmerk wurde dabei auf eine expressive
stromlinienartige Architektur gelegt, die sich auch zum Landmark
eignet. Eine bestmdgliche stadtrdumliche Verquickung zwischen dem
mittelalterlichen Bestand und moderner Architekiur sowie auf eine
Verbesserung der Interaktion der Rdume zwischen dem Zentrum der
Altstadt und der Ortsspitze fanden ebenso Beachtung.

1.2 Arbeitstitel

Das ,Bay“ im Titel der Arbeit ,Bay-Watch: Waterstation Passau®
nimmt unter anderem Bezug auf die geografische Lage des Projekts im
deutschen Bundesland Bayern. Zugleich suggeriert der englische Begriff
,Bay“, dass es sich bei der geplanten Anlage um eine Art Bucht handelt.
Der Rundumblick in die Landschaft Bayerns stellt einen zentralen Punkt
der Bebauung dar und soll durch das ,Watch“ vermittelt werden.
Zusammen soll damit der touristische Aspekt der Landschaftserkundung
und die investigative Auseinandersetzung mit dem Freistaat Bayern
umschrieben werden. Die humoristische Anspielung auf eine bekannte
US-amerikanische Fernsehserie, die am Strand von Miami spielt, erhoht
schlicht die Einprdgsamkeit. ,Waterstation® soll zum Ausdruck bringen,
dass es sich bei der Anlage um eine verkehrstechnische Einrichtung
handelt, die in enger Assoziation mit dem Wasser steht.
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1.3  Zielsetzung der Arbeit

Bisher wird die Donauschifffahrt abseits des Giiterverkehrs oft mit dem
Hohepunkt eines biederen Tagesausflugs assoziiert. Die Twin City Liner,
welche zwischen Wien und Bratislava (Pressburg) entlang der Donau
verkehren, haben dieses Image teilweise relativiert und dabei eine
tatsachliche Alternative zum bestehenden Angebot im Personenverkehr
geschaffen. Das Potential, einen vergleichbaren Personentransport auch
auf der Strecke Regensburg - Passau - Linz zu etablieren, ist durchaus
vorhanden. Maglicherweise lieBe sich mit der Anlaufstelle Krems auch
die Wachau als Werbetrdger einbeziehen, zumal Krems, dhnlich wie
Wien, auch bereits iber eine architektonisch zeitgeméBe Anlegestelle
verfiigt. Siehe Bilder auf S. 12.

Schon heute gibt es auf diesen Streckenabschnitten eine rege Schifffahrt,
wie die Fahrpldne, der in Passau mit zwo6lf Schiffen ansdssigen Reederei
Wurm+Kdck beweisen. Fiir ldngere Strecken, zB. iiber den Main-
Donau-Kanal, ist das Verkehrsmittel Schiff, abseits der mehrtdgigen
Flusskreuzfahrt, im Wettbewerb mit schnelleren Verkehrssystemen
vermutlich zu uninteressant. Das Hauptaugenmerk liegt daher auf dem
Ausbau von Kurzstrecken, wie Regensburg - Passau, Passau - Linz und
auf der Flusskreuzfahrt, die sich bereits heute reger Beliebtheit erfreut.
Mehrmals pro Woche legen groBe Kreuzfahrtschiffe in Passau an einer
der 18 Anlegestellen an.

Das angestrebte Ziel zur Behandlung des vorliegenden Themas ist
daher der Entwurf eines Schifffahrtsreisezentrums und sukzessive
damit einhergehend die Entwicklung einer entsprechend reizvollen
avantgardistischen  Gebdudehiille. Als von weithin erkennbares
Landmark wére es Ausdruck eines wertvollen zukunftsfahigen Konzepts
zur Personenbeforderung entlang der Donau. Beziiglich der Morphologie
wurde daher eine schwungvoll organisch geformte Hille konzipiert,
welche auf die Strdmung der Fliisse Donau und Inn metaphorisch Bezug
nimmt. Siehe Kapitel 6 - Der Entwurfsprozess.

Von gehobenem Interesse ist auch er Errichtungsort. Er ist nicht nur
die Stelle, an dem sich zwei groBe transnationale Fliisse spektakuldr
vereinigen. Er vermittelt auch einen gewissen Eindruck, was die
bewegte Geschichte Passaus, die hier baulich und raumlich ihre Spuren
hinterlassen hat, betrifft. So handelt es sich bei der Errichtungsstelle
um einen Bereich, der kontinuierlich fast jahrlich starken Hochwéssern
ausgesetzt war und ist. Die Bebauungstypologie reagiert darauf mit
massiven Wanden und reduzierten Fassaden in den unteren Geschofen.
Auch der sogenannte Inn-Salzach-Stil findet in den westlichen Ausldufern
der Passauer Altsatdt rege Anwendung. Dies nicht zuletzt deswegen, da
er eine Antwort auf die damals wiitenden Stadtbrande war. Siehe auch
Kapitel 2.2.3 - Passau und das Romische Reich.

Seite 11
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1.4  Gliederung der Arbeit

Zundchst wurde Uber gangige stddtebauanalytische Methoden eine
Zustandsbeschreibung der Errichtungsstelle und der Stadt Passau
eingefangen. Diesbeziiglich wurden vor allem Potentiale und Defizite
hinsichtlich der Bebauung und Infrastruktur ermittelt. Anhand
der vorliegenden Parameter, konnten konkrete Handlungsfelder
herausgearbeitet werden und Ideen zur architektonischen Gestaltung
des Bauplatzes entwickelt werden. Die Arbeit gliedert sich daher grob
in drei Abschnitte:

» I. Allgemeine Informationen
» II. Grundlagen und Analyse
» lll. Konzeption und Handlung

Auf dieser Gliederung basiert nun die weitere Einteilung in die folgenden
Kapitel:

» 1. Vorstellung des Themas

» 2. Die Stadt Passau

» 3. Passau und seine Fliisse: Donau, Inn und liz

» 4. Wasser in der Architektur und Stadtentwicklung
» 5. Verkehr und Architektur

» 6. Der Entwurfsprozess

» 7. Das Projekt
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|. Allgemeine Informationen | 2. Die Stadt Passau
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Abb. 1, vorherige Seite: Passau
Quelle: http://commons.wikimedia.org/wiki/Passau

2. Die Stadt Passau

2.1 Daten und Fakten
2.1.1 Statistische Daten

Bundesland: Bayern

Regierungsbezirk: Niederbayern

Fldche: 69,60 km2

Einwohner: 50.594 (Stand 31.12.2010)
Bevdlkerungsdichte: 726 Einwohner je km2

Seehohe: 294 bis 447 m

Ubernachtungen: 411.177 (Stand 2006)
Sozialversicherungspflichtige: 32.355 (Stand 2006)
Bruttoinlandsprodukt: 2.621 Millionen Euro (Stand 2006)
Biirgermeister: Jiirgen Dupper, SPD

Q:Jh&tz, oben: : . . Die Zahl der Einwohner istin den letzten 50 Jahren nur minimal gestiegen.
adtwappen von Fassau - Der Fassauer Wo . q N
Quelle: http://de. wikipedia.org/wiki/Passau, 08.11.2012 Seit etwa zehn Jahren bewegt sich der Wert der Veranderung nur mehr

im Promille-Bereich. Nach dem Ende des Zweiten Weltkriegs wuchs die
Abb. 3, rechts: . .
e AR Bevolkerung jedoch um etwas mehr als 15.000 Personen sprunghaft

Grafik: Autor an.'? "

1 http://www.passau.de/Wirtschaft,Marketing,Arbeit/PassauinZahlen/Strukturdaten.aspx
2 Statistik kommunal 2011, Bayerisches Landesamt fiir Statistik und Datenverarbeitung

Seite 16
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Heining

2.1.2  Lage und stidtische Gliederung

2.1.2.1 Geographische Lage

Aus dsterreichischer Sicht ist Passau die erste Stadt entlang der Donau,
die knapp nicht mehr zu Osterreich gehort. Uber den Main-Donau-
Kanal ist Passau auf dem Wasserweg von Rotterdam an der Nordsee
bis Constanta am Schwarzen Meer erreichbar. Analog dazu verhalt
es sich mit den Autobahnen. Passau ist hier Angelpunkt zwischen
der deutschen A3, die bis nach Duisburg und Gber Belgien weiter bis
nach Den Haag fiihrt sowie der Innkreisautobahn, welche die A3 mit
der Osterreichischen Westautobahn A1 verbindet. Dariiber hinaus liegt
der Passauer Hauptbahnhof als Station auf mehreren internationalen
Bahnstrecken, die per ICE und Railjet unter anderm die Stédte Budapest,
Wien, Linz, Niirnberg, Frankfurt, Koln, Dortmund, Hamburg oder Berlin
verbinden.

Grubweg

Innstadt

2.1.2.2 Stadtische Gliederung

Die Stadt Passau ist eine kreisfreie Stadt im Regierungsbezirk
Niederbayern. Sie hat rund 50.450 Einwohner und ist damit die
zweitgroBte Gemeinde im Bezirk. Wegen ihrer Lage an den drei
Fliissen Donau, Inn und iz wird sie auch Dreifliissestadt genannt. Des
Weiteren besitzt Passau eine Universitdt und darf daher den Beinamen
Universitatsstadt filhren. Anzunehmen ist, dass der Dichter des
Nibelungenlieds aus der unmittelbaren Umgebung stammt. Passau wird
daher als eine von weiteren iiber 50 Nibelungenstédten gefiihrt.?

Passaufteilt sichin die Stadtteile: Altstadt, Innstadt, Haidenhof Siid, Haiden
hof Nord, Heining, Hacklberg, Hals, und Grubweg. Die Altstadt unterteilt

3 http://de.wikipedia.org/wiki/Nibelungenstadt, 08.11.2012

Abb. 4, links oben: Stadtteile von Passau
Quelle: http://de.wikipedia.org/wiki/Passau, 08.11.2012
Grafik: Autor

Abb. 5, rechts unten: Luftbild - Hier sieht man die
Farbunterschiede der einzelnen Fliisse Donau, Inn
und liz sehr deutlich. Sie entstehen aufgrund der
unterschiedlichen Geologie und Flora entlang der
Flusslaufe

Quelle: http://www.dfg.passau.de

Seite 17
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iberoamerikanisches
Filmfest Passau

P

17.-20. |
November 2011

Scharfrichter Kino, Passau
Landerschwerpunkt: Brasilien,

Abb. 6, links unten: Teaser fiir das
iberoamerikanische Filmfest muestra!
Quelle: http://muestra-filmfestival.blogspot.co.at
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sich wiederum in die Ortsteile Altstadt, Anger, Bschiitt, Neumarkt und
Oberhausberg. Die Altstadt bildet dabei das mittelalterliche Stadtzentrum
um den Dom und das Kloster Niedernburg. Westlich davon entwickelte
sich eine lebendige Vorstadt, die heute den Ortsteil Neumarkt bildet.

21.3  Wirtschaft und Tourismus

Eine rege Anzahl kultureller Sehenswirdigkeiten lockt jahrlich etwa 1,4
Millionen Tagestouristen in die Dreiflissestadt.* Aber auch eine Reihe
von hochkarétigen Veranstaltungen sorgt fiir belebte StraBen. Mehrere
internationale Film-Festivals, wie das iberoamerikanische Filmfest
»muestral“, finden jahrlich statt. Daneben ist Passau auch Schauplatz
fir die ,Europdischen Wochen®. Diese wurden 1953 von US-Offizieren
als erstes Kulturfestspiel im Nachkriegsdeutschland mit explizitem
Europa-Gedanken gegriindet. Heute findet das Festival in der gesamten
Dreildnderregion zwischen Ostbayern, Béhmen und Oberdsterreich
statt. 2004 nahm Passau an der ersten staatsiibergreifenden
Landesausstellung von Bayern und Oberdsterreich als einer von drei
weiteren Standorten teil.

Obwohl die Néchtigungszahlen tiber die Jahre ziemlich konstantzwischen
410.000 und 430.000 N&chtigungen pro Jahr geblieben sind, hat sich
der Tourismus in Folge der vermehrt gebuchten Flusskreuzfahrten stark
entwickelt.> Passau verfiigt dabei mit seinen 29 Liegepldtzen iiber
gine der meistfrequentierten Anlegestellen in Europa. Im Jahr 2010
steuerten 1.745 Kreuzfahrtschiffe mit etwa 220.000 Passagieren die
Landungsplétze in Passau an. Dazu kommen weitere 500.000 Fahrgdste,
die sich fiir eine Tagesausfahrt an der Donau entschieden haben.®

4 http://www.cmp.citygutschein-passau.de, 12.11.2012
5 Statistik kommunal 2011, Bayerisches Landesamt fiir Statistik und Datenverarbeitung
6 http://www.swp-passau.de, 10.11.2012

Abb. 7, unten: Blick auf Passaus Anlegestellen
Quelle: http://www.panoramio.com

Das Bruttoinlandsprodukt lag 2006 bei 2.621 Millionen Euro und liegt
damit - umgelegt auf die Erwirtschaftung pro Kopf - deutlich tiber dem
Bundesdurchschnitt.” Die Stadt kann hier mit knapp 450 Geschéften in
der City und einer Reihe von groBeren Betrieben, wie der Eterna Mode
GmbH, der Verlagsgruppe Passau und dem Internet-Startup mymuesli.
com, punkten.® Insbesondere der Giiterumschlagplatz am Passauer
Industriehafen trégt zur wirtschaftlich ertragreichen Situation bei.

7 http://www.gopassau.de/strukturdaten/kaufkraftkennziffer-bip.html, 09.11.2012
8 http://www.cmp.citygutschein-passau.de, 12.12.2012
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Abb. 8: Blick auf Passau# legestellen

Quelle: http://www.fotocommunity.de
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Kloster Niedernburg
Dom zu St. Stephan Veste Oberhaus Altes Waisenhaus

Hauptbahnhof Busbahnhof Paulusbogen und Kirche St. Paul Altes Rathaus  Altes Zollamt Ortsspitze

Alte Residenz Kirche St. Michael Veste Niederhaus

2.1.4 Wichtige Gebaude und Orte Universitat : : :
Neue Residenz Européisches Gymnasium Museum Moderner Kunst

Seite 20
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2.2  Stadt- und Siedlungsgeschichte

2.21  Erste Besiedelung

Schriftliche Zeugnisse iber Passau gibt es erst ab der Zeit der
Rémischen Reiches, jedoch weisen Funde auf eine weitaus friihere
Besiedelung hin. Die dltesten Passauer Artefakte stammen aus der
Mittelsteinzeit (ca. 8.000 bis 5600 v. Chr.). Der Domberg in Passau
gilt als der Ausgangspunkt der stidtischen Siedlungsgeschichte, da
dieser im hochwassergeschiitzten Bereich liegt und auf Grund seiner
Geologie, bestehend aus Gneis und Granit einen guten Baugrund
besitzt (siehe auch Kapitel 4.2). Aus dem 6. bis 3. Jahrhundert v. Chr.
gibt es heute Funde aus verschiedenen Siedlungsphasen. In diesem
Zeitraum exportierte man bereits Feuerstein in das Gebiet des heutigen
Niederdsterreichs. Weitere Handelsaktivitdten lassen sich durch den
Fund einer Uferbefestigung, welche von etwa 1875 bis 1745 v. Chr.
stammt, nachweisen.

Im Laufe eines halben Jahrtausends hatten die Romer fiinf Kastelle
und angeschlossene civitates, geschiitzt zwischen Donau und Inn
im Bereich der heutigen Altstadt und im Gebiet der Innstadt, erbaut.
Die Besatzung eines dieser Kastelle erfolgte ab ca. 160 n. Chr. durch
die neunte Bataverkohorte. Dabei handelte es sich um germanische

Legiondre vom Stamm der Bataver, die urspriinglich am Rhein, im
Gebiet der Niederlande siedelten.! Sie gaben der Stadt ihren heutigen
Namen: Aus Batavis und Pazzawe wurde schlieBlich Passau.'

2.2.2  Aufstieg zur Handelshochburg

Das erste keltische Oppidum (2. Jahrhundert bis 40 v. Chr.) hatte
bereits eine entscheidende Rolle mit dem Handel von Salz und dessen
Verschiffung eingenommen. Es wurde iiber Inn und Salzach gezogen
und iiber die Donau weiter nach Stidosten transportiert. Um 1500 war
Passau bereits eine Stadt von europdischer Bedeutung. Von hier wurde
Wein nach Bayern, Salz nach Bshmen, Osterreich und Ungarn, Getreide
nach Salzburg und Tirol weitergehandelt. Denn nicht die eigenen
Rohstoffe waren fiir den wirtschaftlichen Erfolg entscheidend, sondern
die Lage zwischen den WasserstraBen.

Passau war nicht nur eine Stadt mit Bischofssitz, sondern auch als

11 http:/de.wikipedia.org/wiki/Bataver, 08.11.2012

12 Max Brunner, Petra Gruber, Adolf Hofstetter, Passau: Mythos & Geschichte, 2007,
Friedrich Pustet, S. 11

13 ebenda, S. 13

waterstation passau

Abb. 12, links oben: Passau 1493 - Kolorierter
Holzschnitt von Michael Wolgemut. Die Ansicht zeigt
die Stadt vom rechten Innufer aus und erreicht einen
hohen Grad an Authentizitat

Quelle: Schedelsche Weltchronik

Abb. 13, rechts unten: Passau - Goldene Steigen
Quelle: de.wikipedia.org
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Firstbistum ein Stadtstaat. Eingezwangt zwischen dem Herzogtum
Bayern und dem Erzherzogtum Osterreich verlor es bald die regionale
Vormachtstellungim Handel an die beiden angrenzenden Nachbarstaaten.
Den Ausgang nahm der Abstieg 1594 durch die Monopolisierung des
Salzhandels unter Herzog Maximilian I., der das geschiirfte Salz bereits
in Hallein tibernahm. Passau verlor dadurch nicht nur einen GroBteil des
Salzhandels, sondern auch die Gegenfracht. Bayern umging in weiterer
Folge auch die Zollgrenzen, indem es direkt vor den Toren Passaus, in
St. Nikola, eine Salzhandelsstation griindete. Die Waren mussten zwar
zwischen Inn und Donau kurz auf dem Landweg transportiert werden,
daftir blieb man nuninnerhalb des eigenen Territoriums. Die zentrale Lage
der Stadt verlor ihre Bedeutung und Passau wurde zur Provinzstadt.™

2.2.3  Passau und das Romische Reich

Gleichzeitig mit Salzburg, Regensburg und Freising wurde Passau 739
zum Bischofssitz erhoben. Anfanglich wurden dem Bischof jedoch nur
wenige Herrschaftsrefugien zu teil. Jedoch bereits am Ende des ersten
Jahrtausends erhielt er umfangreiche Privilegien der Stadtherrschaft:
Markt-, Miinz- und Zollrecht sowie die hohe und niedere Gerichtsbarkeit.
Mit der Eingemeindung des Klosters Niedernburg am dstlichen
Auslaufer der Landzunge formierte sich das Hochstift als eigenes
staatliches Territorium. Das Bistum war jedoch ungleich gréBer — es
reichte einst von Bayern bis an die ungarische Grenze. Es gehorte zu
den groBten Didzesen des Romischen Reiches.' Den Biirgern der Stadt
Passau wurde jedoch wenig Selbstverwaltung zugestanden. Stadtrat
und Biirgermeister wurden vom Bischof selbst bestimmt. Erst ab der
Mitte des 14. Jahrhunderts wurden dem Biirger langsam einige Rechte
Zuteil.'

14 ebenda, S. 68
15 ebenda, S. 23
16 ebenda, S. 30
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Trotz der umfangreichen Herrschaftsrechte der katholischen Bischofe
wurde in Passau ein offenes humanistisches Geistesklima gepflegt.
Protestantische Biirger konnten ihren Glauben daher anfénglich offen
leben. So kam es 1552 unter Bischof Wolfgang von Salm auch zu
einem Firstentreffen, das im ,Passauer Vertrag“ endete. Dieser nahm
bereits viele Passagen vorweg, die sich spater auch im ,Augsburger
Religionsfrieden® fanden.!”

17 ebenda, S. 70
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Von den fiirchterlichen Wirren des DreiBigjahrigen Kriegs blieb Passau
bis auf das letzte Kriegsjahr verschont. Doch eine Feuersbrunst legte am
27. April 1662 weite Teile der Stadt in Schutt und Asche. Sechshundert
Biirgerhduser, dreizehn Kirchen und vier Klgster fielen den Flammen zum
Opfer — 200 Menschen fanden dabei den Tod. Bereits 18 Jahre spater
kam es erneut zu einem verheerenden Brand. Im Zuge des Wiederaufbaus
anderte die ehemals gotisch geprégte Stadt ihr Gesicht und erhielt ihr
heute barockes Aussehen. Beispielsweise sind die Grundmauern des
Passauer Stefansdoms noch aus der Zeit der Gotik, baustilistisch ist
er aber klar dem Barock zuzuordnen. Zur Sanierung der Residenzstadt
holte man den in B6hmen tétigen Baukunstler Carlo Lurago sowie den
Stuckateur Giovanni Battista Carlone. Sie wurden in Italien geboren und
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Abb. 16, links oben: Passaw 1576, in: Civitates Orbis
Terrarum von G. Braun und F. Hogenberg

Im Vordergrund: Fiirstbischof und Biirger in Patrizier-
Kleidung bestimmen die Geschicke der Handelsstadt.
Der Inn ist mittels Schiffsverkehr und der ,Goldene Steig*
textlich als Handelsweg charakterisiert.

Quelle: http://historic-cities.huji.ac.il/germany/passau/
passau.html

Abb. 17 u. 18, beide rechts: Passau 1827
Quelle: http://de.wikipedia.org/wiki/Passau

ausgebildet und gaben so der Stadt ihr heute mediterranes Stadtbild.
Der angewandte Baustil findet sich in fast allen Stadten entlang des Inns
wieder und wird daher auch als Inn- und Salzachbauweise bezeichnet.
Kennzeichnend dafiir ist eine geschlossene giebellose Fassadenfront
der Hauserzeilen, die den Ubersprung von Feuern verhindern soll.’ Der
Wiederaufbau ging relativ ziigig voran. So konnte bereits im Jahr 1676
die Hochzeit von Kaiser Leopold |. mit Eleonore von Pfalz-Neuburg in der
neu erbauten Residenz gefeiert werden.'

Obwohl die Passauer Fiirsten und Bischdfe stets die Einvernahme mit
Osterreich suchten und zum Vorbild nahmen, dréngte Josef Il. den
Einfluss der Di6zese Passau aus seinem Land.

Aus Dankbarkeit fiir die Unterstiitzung in den Koalitionskriegen
erhielt Bayern von Napoleon sdmtliche Reichsstddte und geistlichen
Firstentimer. Passau wurde sakularisiert. Somit horte der Zwergstaat
Passau auf zu existieren und war fortan nur mehr eine niederbayerische
Kleinstadt.

18 http://de.wikipedia.org/wiki/Inn-Salzach-Bauweise, 12.12.2012
19 Max Brunner, Petra Gruber, Adolf Hofstetter, Passau: Mythos & Geschichte, 2007,
Friedrich Pustet, S. 98
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2.3  Stadtentwicklung

2.3.1 Innenstadtentwicklungskonzept 2030

Aufgrund der einzigartigen Lage an drei Fliissen, wird dem Thema Wasser eine beson-
dere Bedeutung im Rahmen der Innenstadtentwicklungskonzepte beigemessen. Dieses
Alleinstellungsmerkmal ist es, welches Passau von anderen Stadten unterscheidet. Die
Stadtverwaltung forciert daher vor allem die Verbesserung der Aufenthaltsqualitit an den
Wasserzugdngen. Darliber hinaus soll der gesamte Themenkomplex Wasser in der In-
nenstadt etabliert werden, um auch hier auf die besondere geographische Lage der Stadt
hinzuweisen. Dabei soll iiber weiche Faktoren, wie Kunst und Kultur sowie einer entspre-
chenden Inszenierung des offentlichen Raums, das Standortmarketing bestimmt werden.
Siehe Kapitel 4.5. So wurden bereits in den Jahren 2007 und 2008 vier neue Brunnenanla-
gen in der FuBgédngerzone und im Klostergarten in Betrieb genommen. Im nachfolgenden
sei aus dem MaBnahmenkatalog des Entwicklungskonzepts zitiert:

2.3.1.1 MaBnahmen Altstadt

Attraktive Gestaltung der Ortspitze

Die Ortspitze ist ein Ort der Erholung fiir die Passauer. Sie ist aber auch der Anlaufpunkt
fir alle Touristen in Passau. Insbesondere fiir die jéhrlich zunehmende Zahl der Kreuzfahrt-
touristen stellt die Ortspitze das ,Empfangsportal“ dar. Das Dreiflusseck, an dem die Fliis-
se Donau, Inn und liz zusammenlaufen, ist neben dem Dom der Hauptanziehungspunkt
Passaus. Sowohl in Hinblick auf die Nutzung als auch auf die Gestaltung gilt der Ortspitze
deshalb hohe Aufmerksamkeit.

Folgende MaBnahmen sind zur Attraktivitatssteigerung geplant: Im Rahmen eines Ideen-
wettbewerbs sollen neue Impulse und Ideen in Hinblick auf Griin, Mobiliar, Beleuchtung,
(eventuell Gastronomie, zB. schwimmendes Café) und Spiel entwickelt werden. Es zeigt
sich am Beispiel anderer Stddte, wie architektonisch hochwertig gestaltete Objekte mit
groBer Ausstrahlung einer Stadt neue Impulse geben kdnnen (Graz, Linz, Hamburg, Berlin,
...). Bei allen MaBnahmen ist zu beriicksichtigen, dass die Ortspitze fir das Aufstellen
von Zelten fiir Events freigehalten werden muss und nahezu jéhrlich von Hochwasser
betroffen ist.

Sona,,

o wm

,Kunst im offentlichen Raum*“ unter Einbeziehung der Fliisse (zB. temporére Einrichtung
eines Wasserregenbogens, der iiber die Fliisse Donau und Inn strahit, Beispiel Friedrichs-
hafen).

Neugestaltung des Spielplatzes mit ungewdhnlichen Spielgerdten. Das Thema Wasser
wird bei der Gestaltung mit eingebunden.

Einrichten einer ¢ffentlichen Toilettenanlage.

Gestaltung Bereich ,,Im Ort*
Einbeziehung der Geschichte der Stadt in die Gestaltung dieses Bereiches: Symboli-
sche Darstellung des ehemaligen Zusammenflusses von Inn und Donau an dieser Stelle
(Schloss Ort war eine Insel).
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Domplatz
Der Domplatz ist der meist besuchteste Platz in Passau. Jeder Tourist besucht den Dom.

Fiir diesen zentralen Platz in der Altstadt sind folgende attraktivitdtssteigernde MaBnahmen
geplant:

Gestaltung Domvorplatz

Hochwertige Gestaltung des Domvorplatzes (groBzigigeres Entreé fiir den Dom) in
Zusammenarbeit mit dem Bischdflichen Ordinariat. Die vorhandenen Ergebnisse des
1989 durchgefiihrten Wettbewerbs zur ,Gestaltung von StraBen, Gassen und Plétzen in
Passau“ werden aktualisiert und als Grundlage beriicksichtigt.

Gestaltungskonzept fiir gesamten Domplatz

Des Weiteren wird ein neues Gestaltungskonzept fiir den gesamten Domplatz in Anleh-
nung an die oben bereits genannten Wettbewerbsplanungen erstellt. Dabei sollen auch
neue Erlebnisrdume fir Menschen jeden Alters entstehen (Gastronomie, Bespielbarkeit,
Erholung).

Der gesamte Platz wird langfristig autofrei.

Unabhéngig von der Neugestaltung des Platzes wird die Einrichtung eines attraktiven
,Domcafés” (und/oder Restaurants) mit Sitzmoglichkeiten vor der herrlichen Kulisse
des Doms gefordert.

Der Wochenmarkt verbleibt als wichtige Versorgungsquelle fiir die Altstadtbewohner
und Attraktion fiir Touristen am Domplatz. Er wird vergréBert, sobald die Situation der
parkenden Autos geregelt ist.

Eine Erweiterung des Christkindimarktes am Domplatz soll bei Bedarf iiber die Zenger-
gasse zum Residenzplatz erfolgen. Am Residenzplatz konnte ein hochwertiger Kiinst-
lermarkt mit kleinen Hutten entstehen. Denkbar wdre auch, diesen kleineren Markt am
Residenzplatz iiber die Weihnachtsfeiertage bis zum Januar zu belassen.

Zusétzlich werden mehr offentliche Toiletten geschaffen (eventuell in Verbindung mit
dem Café).

Verstérkte kulturelle Nutzung des Domplatzes als Aktionsfldche und der Gebdude um
den Domplatz, da dies der Belebung der Altstadt dient (zB. St. Valentin, in Absprache mit
dem Bischdéflichen Ordinariat).

Bei den Planungen sind die Belange bereits bestehender Einrichtungen, wie z.B. des
Christkindlmarkts, mit derzeit ca. 300 000 Besuchern zu beriicksichtigen.

Rathausplatz

Attraktive Gestaltung des Rathausplatzes nach aktualisierten Pldnen aus dem Wett-
bewerb zur ,Gestaltung von StraBen, Gassen und Platzen” in Bezug auf Oberfldchen-
gestaltung, Beleuchtung, Mobiliar und Griin. Gerade als Bindeglied zwischen den neu
gestalteten Bereichen Romerplatz und Untere Donaulédnde gewinnt die Gestaltung des
Rathausplatzes noch mehr an Bedeutung.

Abb. 21, rechts: Domplatz mit Dom St. Stephan
Quelle: http://www.geolocation.ws

Abb. 20, links oben: Rathausplatz
Quelle: Autor
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Abb. 22, rechts oben: Altes Rathaus
Quelle: http://de.wikipedia.org/wiki/Passau

Abb. 23, links: Fritz Schaffer-Promenade
Quelle: Autor
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Entriimpelung und Freimachen des Platzes
Reduzierung des ,Schilderwaldes”.

Zugang zum Wasser schaffen
Gestaltung als Platz, der bis zum Wasser reicht. Die Funktion als StraBe riickt optisch
in den Hintergrund.

Neues Beleuchtungskonzept
Dieses muss im Gesamtkontext mit dem rechten Donauufer zwischen Schanzlbriicke

und Rémerplatz gesehen werden (sd. auch gebietsiibergreifende MaBnahmen).

Markthalle im ehemaligen Zollamtsgebéude (Rathausplatz 1)

Sollte die Mdglichkeit bestehen das Erdgeschoss des ehemaligen Zollamtsgebaudes zu
nutzen, wird eine Markthalle mit ausschlieBlich markttypischen, qualitativ hochwertigen
Waren (Obst, Gemiise, Fisch und Fleisch) dhnlich der Markthallen in siidlichen Landern
vorgeschlagen.

Steinweg/Schustergasse

Oberflachensanierung Achse Steinweg/Schustergasse unter spezieller Verbesserung der
Situation fiir FuBgénger, Personen mit Kinderwdgen, Menschen mit Gehbehinderungen
und Rollstuhifahrer. Auf einen sensiblen Umgang mit den historischen Materialien wird
geachtet.

Eingang zur Kiinstlergasse Hollgasse
vom Rathausplatz und der Unteren Donauldnde aus attraktiv und einladend gestalten.
Bereits am Eingang zur Gasse wird das Thema Kunst visualisiert.

Innpromenade
Verstarkte Bemiihungen um attraktive Beleuchtung, Sicherheit und Sauberkeit (insbeson-
dere in Hinblick auf Mill und das Hundethema, vor allem bei den Kinderspielplétzen).

Kleinkinderspielplatz an der Innpromenade
in Hohe des Innbriickbogens attraktiver gestalten (als einziger umzdunter Spielplatz auch

mit Kleinkindern nutzbar, keine unmittelbare Verschmutzung oder Geféhrdung durch Hun-
de zu befiirchten). Bei der Gestaltung der Spielplatze wird ebenfalls das Thema Wasser
eingebunden.

Schiffsanlegestellen im Bereich der Altstadt

Es wird weiterhin alles daran gesetzt, die néchtliche Larmbeldstigung durch Schiffsaggre-
gate zu vermindern, bzw. auf ein Minimum zu beschranken. Kurz-/mittelfristig gesehen,
sollen alle ankommenden Schiffe an die bestehenden Versorgungsanlagen anschlieBen.

Einrichten von Anlegestellen fiir Kanuten und Ruderer
eventuell im Bereich der llzmiindung



waterstation passau

Versorgungsfunktion verbessern
In der Altstadt siedelt sich ein zusatzlicher Laden fiir Dinge des téglichen Bedarfs an, der

die Versorgungsfunktion fiir Anwohner und Beschéftigte starkt. Die Geschéftsstruktur ist
auf dltere Kundenschichten ausgerichtet (Sitzmdglichkeiten im Geschaft, Regalhdhe, ...).
Insbesondere fiir nicht mobile, éltere oder gehbehinderte Menschen in der Altstadt ist dies
ein sehr wichtiger Aspekt, aber auch fiir Familien.

Flaichenmanagement
Vor allem fiir hochwertige und stadtbildprdgende Gebéude, wie zB. Pfaffengasse 5, wird
eine geeignete Nutzung gefunden.

Ausrichtung der Museumsprogramme
speziell fir Kinder, wird noch mehr gefordert.

Aktive Kunst fiir Menschen aller Altersgruppen
Es wird ein attraktives und vielfdltiges Angebot an Workshops und Lehrgéngen von Kiinst-
lern der Altstadt angeboten (zB. im Kulturmodell in der Bréugasse).

Hochwasseruhr

Als zusétzliche Attraktion der Stadt am Fluss wird eine ,Hochwasseruhr® (in Anlehnung
an die Idee aus dem interdisziplindren Seminar fiir Baureferendare, 2008/09 an der TU
Miinchen verwirklicht: Darstellung der unterschiedlichen Hochwassermarken mit Wiirfeln
in unterschiedlichen Hohen) im Bereich der Fliisse, zB. im Ort, auf dem Rathausplatz oder
der Ortspitze.

Forderung von kleinen Events
im offentlichen Raum auf wechselnden Plétzen; besonders leise/akustische oder akroba-
tische Veranstaltungen sind anzustreben.

Attraktive Veranstaltungen

werden insbesondere in den Herbst- und Wintermonaten in der Altstadt tber ein verbes-
sertes Veranstaltungsmanagement installiert, um die Altstadt auch in der tourismusfreien
Zeit zu beleben.

Anwohnerparkplatze
Das Angebot im Parkhaus Romergarage und beim Bschiitt Geldnde wird auf Verbesser-
ungsmaglichkeiten fir Anwohner untersucht.

Umsetzung des Gestaltungsleitfadens (mdglichst Festschreibung in einer ortsrechtlichen
Bestimmung) im Hinblick auf Souvenirldden und der damit verbundenen AuBenbereichs-
nutzung.

Abb. 24, links oben: Inn-Promenade
Quelle: Autor
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Abbildungen: .~ Literatur:

Abb. 1: Panorama - Passau . Max Brunner, Petra Gruber, Adolf Hofstetter, Passau: Mythos & Geschichte, 2007, Friedrich Pustet
Abb. 2: Stadtwappen von Passau - Der Passauer Wolf

Abb. 3: Lage in Deutschland . Statistik kommunal 2011, Bayerisches Landesamt fiir Statistik und Datenverarbeitung

Abb. 4: Stadtteile von Passau

Abb. 5: Luftbild - Passau . http://de.wikipedia.org/wiki/Bataver, 08.11.2012

Abb. 6: Teaser fiir das iberoamerikanische Filmfest muestra! http://de.wikipedia.org/wiki/Inn-Salzach-Bauweise, 12.12.2012

Abb. 7: Foto - Blick auf Passaus Anlegestellen http://de.wikipedia.org/wiki/Nibelungenstadt, 08.11.2012

Abb. 9: Stadtplan von Passau http://www.bayernhafen-passau.de/informationen/broschuere.html, 08.11.2012

Abb. 10: Panorama - Passau vom rechten Inn-Ufer http://www.cmp.citygutschein-passau.de, 12.11.2012

Abb. 11: Panorama - Passau vom linken Donau-Ufer http://www.cmp.citygutschein-passau.de, 12.12.2012

Abb. 12: Passau 1493 - Kolorierter Holzschnitt von Michael Wolgemut. . hitp://www.donauschifffahrt.info/daten_fakten/statistiken/hafenumschlag, 08.11.2012

Abb. 13: Passau - Goldene Steigen http://www.gopassau.de/strukturdaten/kaufkraftkennziffer-bip.html, 09.11.2012

Abb. 14: Passauer Vertrag - idealisierte Darstellung, Kupferstich 1752 http://www.passau.de/Wirtschaft,Marketing,Arbeit/PassauinZahlen/Strukturdaten.aspx, 10.11.2012
Abb. 15: Passau vor dem groBen Brand . http://www.swp-passau.de, 10.11.2012

Abb. 16 Passaw 1576, in: Civitates Orbis Terrarum von G. Braun und F. Hogenberg
Abb. 17: Passau 1827

Abb. 18: Passau 1827

Abb. 19: Neues Griinraumkonzept fiir die Ortsspitze

Abb. 20: Rathausplatz

Abb. 21: Domplatz mit Dom St. Stephan

Abb. 22: Altes Rathaus

Abb. 23: Fritz Schéffer-Promenade

Abb. 24: Inn-Promenade
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3. Die Donau

3.1 Passau und seine Fliisse: Donau, Inn und liz

Das Wasser des Inns, das aus den Alpen kommt, schimmert griin, das
der Donau dunkelblau und das der, aus einem Moorgebiet kommenden Iiz
schwarz, sodass die Donau einldngeres Stiicknach dem Zusammenfluss
drei ineinandergreifende Farbspekiren aufweist. Auffallend ist dabei,
wie stark das schlammige Wasser des Inns das Wasser der Donau
tberstromt. Dies hédngt, neben den zeitweise gewaltigen Wassermengen
des Inns, hauptsdchlich mit der unterschiedlichen Tiefe der beiden
Gewdsser zusammen. Die Sohle des Inns liegt bei 1,90 Meter, die Tiefe
der Donau bei 6,80 Meter. Der Inn fiihrt zwar im Jahresschnitt um etwa
finf Prozent mehr Wasser als die Donau, diese Menge wird allerdings
nur durch die starken Hochwasser in Folge der Schneeschmelze erreicht.
Die Donau weist dagegen eine deutlich konstantere Wasserfiihrung auf.
Auch wenn der optische Eindruck es also nahelegt, von der Miindung
der Donau in den Inn zu sprechen, ist die Namensgebung Donau fiir den
sich ergebenden Strom weiterhin gerechtfertigt — nicht nur durch die
Léange der zuriickgelegten Wegstrecken (Donau: 647 km, Inn: 510 km)
Im nachfolgenden wird daher nur die Donau, als wichtiger europdischer
Wasserweg, ndher beschrieben.
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Die drei Fliisse Donau, Inn und iz produzieren bei ihrem
ZusammenflieBen in unmittelbarer Nahe und direkt vor dem Bauplatz
wolkige Farbenspiele im Wasser, die durch ihre jeweils unterschiedlich
farbigen Schwebstoffpartikel entstehen.

3.2  Die Donau

Die Donau ist nach der Wolga der zweitgroBte bzw. zweitldngste
Fluss Europas und damit der bedeutsamste Strom im mittel- und
siideuropdischen Raum. Sie entspringt im baden-wiirttembergischen
Schwarzwald in 1078 m Meereshohe und misst eine Strecke von
2888 km." Sie verlduft durch zehn Staaten und miindet schlieBlich
im Schwarzen Meer.2 lhr Stellenwert im Kontext der europdischen
Geschichte ist daher von immenser Bedeutung. Die Donau durchquert
auf ihrem Weg zur Miindung auch die wichtigsten drei Gebirgsketten
Europas, die auch namensgebend fiir ihre Abschnitte sind: Alpine
oder Obere Donau von den Quellen bis zu der Miindung der March,
Karpatische oder Mittlere Donau von der Marchmiindung bis zum
Eisernen Tor, Balkanische oder Untere Donau vom Eisernen Tor bis zur
Miindung in das Schwarze Meer.?

1 Raimund Hinkel, Wien an der Donau, 1995, Brandstétter, S. 11
2 http://de.wikipedia.org/wiki/Donau, 14.11.2012
3 Raimund Hinkel, Wien an der Donau, 1995, Brandsttter, S. 13

Brigach und Breg bringen die Donau zu Weg

3.2.1  Von der Quelle bis zum Schwarzen Meer

Im deutschen Donaueschingen vereinigen sich die Flisse Brigach und
Brege. Die Fusion der beiden kleinen Fliisse wird ab diesem Punkt
Donau genannt. Die Breg wird heute als Quellfluss angesehen, da sie
langer ist und mehr Wasser filhrt. Sie ist 48,5 km lang und nur knappe
100 m von der Europdischen Wasserscheide entfernt. Die Brigach,
die zweite Donauquelle neben dem Donaueschinger Schlossbrunnen,
ist um sechs km Kkiirzer. Auf ihren ersten Kilometern verliert die junge
Donau auf ihrem porosen Untergrund kréftig an Wasser, das nach 55-60
Stunden und zwadlf Kilometer stromabwérts im Aachtopf wieder zu Tage
tritt. SchlieBlich gelangt dieses Wasser iiber die Aach in den Bodensee
und damit in den Rhein. An bis zu 155* bzw. durchschnittlich 77 Tagen
im Jahr ist es maglich, dass die Donau dabei ganz versickert. Das in
ginem unterirdischen Hohlensystem, mit einem Fassungsvermdgen
von geschatzt 50 Millionen Kubikmeter, verschwundene Wasser flieft
nun zur Nordsee, wiahrend das Oberflichenwasser die weiterfiihrende
Donau speist.® In Zukunft ist es auch maglich, dass die Donau in Folge
ihrer Versickerungen erst ein Stiick weiter ostwarts entspringt.®

4 Franz Xaver Bogner, Die Donau aus der Luft: von der Quelle bis Passau, 2008, Rosen-
heimer, S. 1

5 Raimund Hinkel, Wien an der Donau, 1995, Brandsttter, S. 3

6 Franz Xaver Bogner, Die Donau aus der Luft: von der Quelle bis Passau, 2008, Rosen-
heimer, S. 1

Abb. 3, unten: Historisch gedeutete Donauquelle bei
Schloss Donaueschingen:

Hier befindet sich tatsdchlich die Quelle des
Donaubaches, der etwa 100 Meter weiter in die Brigach,
einem der Hauptquellfliisse der Donau, miindet.

Quelle: http://fotowelt.chip.de/k/landschaft-natur/
fluesse-seen/donauquelle/620619
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Die Wasserfiihrung der Donau ist groBen Schwankungen ausgesetzt,
die bis zum achtundzwanzigfachen auseinanderklaffen. So erklart
sich das katastrophale Hochwasser von 1501 mit errechneten 14.000
Kubikmetern Wasser pro Sekunde und das beinahe Versickern der
Donau im Janner 1894. Problematisch sind die Schwankungen der
Wassermengen fiir die Schifffahrt. Die Wasserfiihrung steht némlich
in unmittelbarem Zusammenhang mit dem Wasserstand. Unter einem
Stand von 1,65 m bzw. tiber einem von 6,50 m ist die Donau nicht mehr
schiffbar.” Die durchschnittliche Gesamtwassermenge, die pro Jahr in
das Schwarze Meer flieBt, betragt etwa 200 Millionen Kubikmeter, was
etwa 6.500 Kubikmetern pro Sekunde entspricht.? Im Normalfall ist
die Wasserfiihrung im Hochsommer zur Schneeschmelze am groften
und im Janner am geringsten. In Wien liegt das MittelmaB bei 1.600
Kubikmeter pro Sekunde.

Die Breite der Donau nimmt mit ihrer Ldnge stetig zu. In Passau ist
sie noch rund 150 m breit, in Wien bereits 285 m und bei Bratislava
(PreBburg) etwa 300 m. An ihrer Miindung in das Schwarze Meer
teilt sich die Donau in ein weites Flussdelta mit drei Hauptarmen und
unzahligen Seitenarmen und bildet damit das groBte Feuchtgebiet
Europas.® Die engste Stelle im mittleren Teil der Donau ist seit jeher
das Eiserne Tor - ein serbisch-ruménisches Durchbruchstal, das eine
Flussbreite von etwa 200 m erlaubt. Hier erreicht die Donau durch die
starke Stauung eine Tiefe von 80 m. Die Strdmung nimmt derart zu,
dass der Abschnitt lange Zeit als der gefdhrlichste entlang des Flusses
galt. Erst durch zahlreiche Regulierungen war eine Schifffahrt unter
normalen Bedingungen auch bei Bergfahrt méglich.™

7 Raimund Hinkel, Wien an der Donau, 1995, Brandsttter, S. 13

8 Raimund Hinkel, Wien an der Donau, 1995, Brandsttter, S. 12

9 http://de.wikipedia.org/wiki/Donaudelta#Biosph.C3.A4renreservat_Donaudelta
10 http:/de.wikipedia.org/wiki/Eisernes_Tor#Geschichte, 14.11.2012

3.2.2 Die Donau aus historischer Sicht

3.2.2.1 Namensgebung

Woher die Donau letztlich ihren heute bekannten Namen hat, gilt als
umstritten. Als wahrscheinlich gilt, dass er indoeuropdischen Ursprungs
ist. Danu bedeutet so viel wie Fluss. Die Kelten nannten ihre Donau
Dona-aw (tiefes Wasser) oder Do-avv (zwei Wasser).!" Die Germanen
ibernahmen spéter das Wort Donavi, welches die Romer zu Dauvius
bzw. Danubius latinisierten. Die Griechen, denen nur der Unterlauf
bekannt war, kannten die Donau unter Ister, benannt nach ihrem
Flussgott Ister.

Der dlteste deutsche Name Tunaw wird mit einer Urkunde aus dem Jahre
788 belegt. Im Hochmittelalter war bereits von der Tuonuowe die Rede,
wie die Donau auch im Nibelungenlied genannt wird.'> Um 1401 hie
die Donau Donaw, im 16. Jahrhundert Thunau und im 17. Jahrhundert
Thonau. Seit gut 250 Jahren ist die heutige Bezeichnung Donau (iblich.
Sie stammt vermutlich von den Schwaben, die am Oberlauf der Donau
siedeln.™

3.2.2.2 Die Donau als Grenzfluss und Handelsroute

Im Jahr 15 v. Chr. begann die Expansion des Romischen Reiches durch
die Feldherren Drusus und Tiberius in Richtung Nord-Osten und stieBen
dabei auf die germanischen Stdmme der Quaden und Markomannen.'
Bald mussten die Rémer jedoch ihre Siedlungen und Lager rechts
des Rheins wieder rdumen und sich ebenso wieder hinter die Donau
zuriickziehen. Der Rhein und die Donau bildeten somit ab 37 n. Chr. die
Grenze des Romischen Reiches. Diese ist uns heute als Limes bekannt.

11 Franz Xaver Bogner, Die Donau aus der Luft: von der Quelle bis Passau, 2008,
Rosenheimer, S. 9

12 Raimund Hinkel, Wien an der Donau, 1995, Brandstétter, S. 13

13 Franz Xaver Bogner, Die Donau aus der Luft: von der Quelle bis Passau, 2008,
Rosenheimer, S. 9

14 Raimund Hinkel, Wien an der Donau, 1995, Brandstétter, S. 13

15 Raimund Hinkel, Wien an der Donau, 1995, Brandstétter, S. 106, 107
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Der obergermanisch-raetische Limes

Dieser sollte, bis auf kurzfristige Ausnahmen bis zum Untergang des
Romischen Reiches Bestand haben.'® Die Romer begannen sodann mit
dem Ausbau und der Befestigung ihrer Reichsgrenzen und errichteten
zu diesem Zweck eigene Ziegeleien in Wallsee, Pdchlarn, Mautern
und Tulln. Zudem fanden sie an der Donau eine rege Schifffahrt vor,
welche sie, durch zahlreiche Beschlagnahmungen, fiir den Transport
ihres Baumaterials nutzten." Ihre Kastelle errichteten die Rémer, von
Carnuntum ausgehend, in regelmdBigen Abstdnden von etwa 14
Kilometern.®

16 http:/de.wikipedia.org/wiki/Limes_(Grenzwall)#1._Jahrhundert, 14.11.2012

17 Raimund Hinkel, Wien an der Donau, 1995, Brandstétter, S. 106

18 David Silhanek, Diplomarbeit: Wien — an der Donau ?!, 2010, TU Wien, Fachbereich
Stddtebau, S. 82

106 n. Chr. gelang den Rdmern der Sprung iber die Donau, wo sie in
Dakien, im heutigen Ruménien, die Provinz Dacia griindeten. Allerdings
mussten sie sich 271 n. Chr. auch da wieder zuriickziehen.™ Des Weiteren
ermdglichten 171 n. Chr. rdmische Schiffe den entscheidenden Feldzug
gegen die Germanen. Mit einer erheblichen Anzahl an Booten und einer
Schiffbriicke setzte die Armee des rémischen Kaisers Markus Aurelius bei
Carnuntum Gber die Donau.? Sein Sohn Commodus lie die nérdlichen
Stitzpunkte allerdings wieder schleifen und errichtete stattdessen eine
sieben Kilometer breite Sperrzone entlang der Donau.?!

Etwa zweihundert Jahre iiberdauerte die Grenze noch bis zum Ende des
funften Jahrhunderts. Wiederholt fielen germanische Volker stdlich der
Donau in die romischen Provinzen ein. Der Raum entlang der Donau
geriet dadurch zunehmend in wirtschaftliche Bedrdngnis. Der letzte
Kaiser des rémischen Imperiums, Romulus Augustulus, wurde 476 n.
Chr. in einem Staatsstreich durch den rémischen Heerfiihrer Odoaker
abgesetzt. Das Romische Reich horte auf zu existieren und Odoaker,
welcher von der ostgermanischen Sippe der Skiren stammte, wurde
zum Konig von Italien.? Auf Bitten des romischen Adeligen Severinus,
dem spateren Schutzheiligen von Bayern, brachte Odoaker die rdmische
Bevdlkerung im Donaugebiet vor den Ostgoten in Sicherheit und lie
sie nach Italien repatriieren. Severinus konnte auch die Rugier, die ihren
Konigssitz in Stein an der Donau hatten, dazu Giberreden, die verbliebene
romischen Bevolkerung zu beschiitzen. Im Jahr 488 n. Chr. zogen die
letzten Heeresverbdnde des ehemaligen Roémischen Reiches aus den
Donauprovinzen ab. Ein Tross von verzagten Menschen zog (iber die
Alpen und lieB sich letztlich bei Neapel nieder.?

19 David Silhanek, Diplomarbeit: Wien — an der Donau ?!, 2010, TU Wien, Fachbereich
Stédtebau, S. 82

20 Raimund Hinkel, Wien an der Donau, 1995, Brandstétter, S. 106

21 David Silhanek, Diplomarbeit: Wien — an der Donau ?!, 2010, TU Wien, Fachbereich
Stédtebau, S. 82

22 http://de.wikipedia.org/wiki/Odoaker, 14.11.2012

23 Raimund Hinkel, Wien an der Donau, 1995, Brandstétter, S. 107
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Abb. 8, rechts oben: Schiffsreiter beim Treideln
Alred Schmidt, Kahnziehende Pferdegespanne, 1961
Das Treideln stellte lange Zeit, bis zur Einfiihrung des

Dampfschiffs, die einzige Mdglichkeit zur Bergfahrt dar.

Quelle: http://www.bildindex.de

Abb. 9, rechts unten: Modell einer Ulmer Schachtel
Sie galt lange Zeit als Standard-Schiffstyp zum
Transport von Waren und Personen. Ihr Einsatz erfolgt
in der Regel nur zur Naufahrt und wurde an ihrem
Zielort meist zerlegt und als Brennholz verkauft.
Quelle: http://www.bildindex.de
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3.2.2.3 Die Geschichte europaischer Binnenschifffahrt
Anzunehmen ist, dass der Beginn der Schifffahrt im Donauraum in der
Jungsteinzeit liegt, wie fragmentarische Funde bei der Regulierung des
Greiner Strudels andeuten.?* Bereits zur Zeit des Rémischen Reiches
gehorte die Donau zu den bedeutendsten Handelsrouten Europas
und diente hauptsdchlich der Versorgung romischer Kastelle entlang
des Limes. Die Schifffahrt dieser Zeit war ausgesprochen miihsam.
Die Donau war damals noch ein wilder unregulierter Fluss, der
gefahrliche Stromschnellen aufwies. Die Schifffahrt flussaufwarts, auch
Treidelschifffahrt genannt, lohnte sich nur unter gewissen Bedingungen,
daher wurden meist nur wenig elegante Schiffe verwendet und diese nach
der Ankunft zerlegt und als Bau- oder Brennholz verkauft.?5 Anfanglich
wurden auf der Donau sogenannte Einbdume zur Flussfahrt verwendet,
die bereits 500 v. Chr. durch eine bedeutsame Weiterentwicklung, dem
Bretterschiff, ergénzt wurden. Ein derartig gebautes Schiff zeigt eine
Abbildung auf der Markussaule in Rom. Ein urgeschichtlicher Fund an
der Save, einem Nebenfluss der Donau, brachte ein entsprechendes 30
Meter langes Wasserfahrzeug zu Vorschein.?

Holz war jedoch auch ein begehrtes Handelsgut und von besonderer
Bedeutung fiir das Aufstreben der mittelalterlichen Donaustddte. Der
Schiffer verdiente dadurch zweimal. Die starke Stromung der Donau mit
einer FlieBgeschwindigkeit von 12 km/h, lieB fiir viele Jahrhunderte als
ginzige Mdglichkeit ein Schiff flussaufwarts zu transportieren nur das
sogenannte Treideln zu. Darunter versteht man das Stromaufwértsziehen
eines Wasserfahrzeugs durch niedere Untertanen oder Zugpferde entlang
gines Treppelwegs. Bis weit in das 14. Jahrhundert hinein wurden die
Schiffe von Menschen stromaufwérts gezogen, spéter iberwiegend

24 Raimund Hinkel, Wien an der Donau, 1995, Brandstatter, S. 106
25 Raimund Hinkel, Wien an der Donau, 1995, Brandstatter, S. 111
26 Raimund Hinkel, Wien an der Donau, 1995, Brandstatter, S. 106
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von Pferden. Transportverbédnde bestanden in der Regel aus drei groBen
Schiffen und einigen Hilfsfahrzeugen. Vorgespannt waren meist 30
bis 50 Pferde, die auf einem Uferpfad gingen und an langen Seilen die
schweren Frachtschiffe bergaufwarts zogen. Es gab Treidelziige, die eine
Ldnge von 600 m erreichten.?” Eine durchschnittliche Reise von Wien
nach Budapest dauerte im Durchschnitt fiinf bis sechs Wochen. Wer
allerdings nur auf die Fahrt mit der Strémung angewiesen war, konnte
auf ein verhaltnismaBig piinktliches Schiff setzen. Bereits ab 1696
fuhren die ersten Ordinarienschiffe von Regensburg nach Wien. Die
Reisedauer betrug in den Sommermonaten damals acht bis neun Tage,
im Spétherbst bis zu drei Wochen. Mit dem Beginn der Dampfschifffahrt
um 1830 kam das Ende der Schiffsziige.?®

27 Raimund Hinkel, Wien an der Donau, 1995, Brandstatter, S. 112
28 Raimund Hinkel, Wien an der Donau, 1995, Brandstatter, S. 112

3.2.3  Die Donau als gemeinsamer Wirtschaftsraum

Die Donau ist der einzige Strom Europas, dessen Lauf von Westen
nach Osten flieBt. Sie bildet fir Mitteleuropa seit jeher den groBten
nattirlichen Verkehrsweg und die bedeutendste Handelsroute, was den
Warentausch mit den Landern des Ostens betrifft. Daher ist es wenig
erstaunlich, dass der Strom trotz seiner Lange (iber viele Staaten hinweg
ganz ahnliche Namen tragt. Duna heifit er in Ungarn, Dunav in Bulgarien
und Dunarea in Ruménien.

Der Donauraum wird entlang seines Flusses auf vielfaltige Weise
wirtschaftlich genutzt, wobei Energiegewinnung, Handel und Tourismus
heute dominieren. Die Donau sorgt vor allem in den flacheren Gebieten fiir
fruchtbare Boden, die vor allem der Landwirtschaft, im Speziellen dem
Weinbau, zu Gute kommen. So gibt es entlang der Donau bedeutende
Weinbaudoménen, wie die Wachau in Osterreich oder die Villany-Siklos
in Ungarn. Der Fischfang war zwar lange Zeit ein wichtiges Geschaft
und die Lebensgrundlage ganzer Regionen, heute wird er aber nur mehr
am Unterlauf und im Miindungsdelta rentabel betrieben. Teilweise ist
die Wasserqualitat im Mittellauf so schlecht, dass der Fang von Fischen
gar nicht mdglich ist. Andererseits besitzt das Wasser der Donau
abschnittsweise sogar Trinkwasserqualitit, sodass einige deutsche
Stadte, wie Passau oder Ulm, zur Trinkwasseraufbereitung darauf
zuriickgreifen.

Das erste Donaukraftwerk wurde 1927 stromaufwérts knapp vor
Passau in Betrieb genommen.®' In Osterreich hielt die Wasserkraft
relativ spét Einzug. Erst in den 50er-Jahren wurde mit dem Kraftwerk

29 Franz Xaver Bogner, Die Donau aus der Luft: von der Quelle bis Passau, 2008,
Rosenheimer, S. 9

30 David Silhanek, Diplomarbeit: Wien — an der Donau ?!, 2010, TU Wien, Fachbereich
Stédtebau, S. 88

31 http://www.deutsche-donau.de/Karte-der-Donau/15.-Etappe-Windorf-Passau2
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Abb. 11, links oben:
Wasserkraftwerk Kachlet knapp oberhalb von Passau
Quelle: http://de.wikipedia.org/wiki/Kraftwerk_Kachlet
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Ybbs-Persenbeug das erste Wasserkraftwerk Osterreichs errichtet. Von
da an wurde vor allem in Osterreich die Wasserkraft forciert und der
Bau von Wasserkraftwerken vorangetrieben. Heute deckt die Republik
Osterreich rund 20 % ihres 6ffentlichen Energiebedarfs durch insgesamt
elf Donaukraftwerke.®

Die Spaltung Europas in Folge des Kalten Krieges hatte natiirlich auch
spirbare Folgen fiir die Donau als Handelsroute. Sie kam nahezu
zum Erliegen. Ganze Regionen begannen sich ab der Grenze getrennt
voneinander zu entwickeln. Nach dem Fall des Eisernen Vorhangs
konnten die Donau-Staaten wieder in politische Interaktion treten und
Handelsbeziehungen aufnehmen. Seither gibt es wieder unterschiedliche
Initiativen, die Austausch, Zusammenarbeit und Synergien fordern und
sukzessive zur Verbesserung der lange vernachldssigten bilateralen
Verkehrsinfrastruktur beitragen. Hohepunkt dieser Anstrengungen
war 2004, als mehrere Lénder des ehemaligen Warschauer Pakts
der Europdischen Union beitraten. In Folge dessen fielen bestehende
Handelsbarrieren — die Okonomische Bedeutung der Donau als
europdische WasserstraBe nahm enorm zu.*

32 David Silhanek, Diplomarbeit: Wien — an der Donau ?!, 2010, TU Wien, Fachbereich
Stédtebau, S. 88
33 David Silhanek, Diplomarbeit: Wien — an der Donau ?!, 2010, TU Wien, Fachbereich
Stédtebau, S. 84
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Dass die Donau tiefe Spuren in der kulturellen Préagung der einzelnen
Regionen hinterlassen hat, ist nicht zu leugnen. Zahlreiche Legenden,
Sagen und Mythen verwenden den Fluss als Gegenstand der Handlung
oder beziehen sich auf sein Umland. Beispielweise gibt es viele
naheliegende Vermutungen, dass sich einige Szenen des Nibelungenlieds
in Orten an der Donau zutrugen. So gibt es eine Reihe an Stddten, wie
Passau oder Pdchlarn, die sich Nibelungenstadt nennen diirfen und mit
entsprechenden Festspielen Standortmarketing betreiben.®* Aber auch
bekannte Musikstiicke, wie der Donauwalzer, werden als Imagetréger
benutzt.

34 http://de.wikipedia.org/wiki/Nibelungenstadt, 14.11.2012
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Schwarzes
Meer

3.2.4  Die Donau als WasserstraBe

Mit dem Aufkommen der Dampfschifffahrt war die Donau nun in
beide Richtungen befahrbar und erleichterte dadurch den Giiter- und
Personentransport enorm. Fiir groBe Schiffe ist die Donau heute
bereits ab Kehlheim flussabwérts schiffbar. In Kehlheim befindet
sich auch die Anbindung der Donau an den Main-Donau-Kanal, der
die mitteleuropédische Wasserscheidewand UGberwindet und damit
die Nordsee mit dem Schwarzen Meer verbindet. Die Donau bildet
gemeinsam mit dem Main und dem Rhein eine fiir Europa bedeutende
Wasserstrafe.

Abb. 12, mitte oben:

Die Donau als WasserstraBie: In der EU zum Pan-
Européischen Verkehrskorridor VII erhoben

Quelle: Donauschifffahrt in Osterreich: Jahresbericht
2010, via donau — Osterreichische WasserstraBen-
GmbH

Um der wirtschaftlichen Entwicklung der Donauregion und der
Europaischen Integration auch verkehrspolitisch Rechnung zu tragen und
entsprechende Bedeutung beizumessen, wurde die Wasserstrae Donau
im Rahmen der Transeuropéischen Verkehrsnetze von der Europdischen
Union zum Pan-Européischen Verkehrskorridor VII erhoben. Die neuen
Leitlinien fiir das Transeuropdische Verkehrsnetz (TEN) wurden 2004
durch das Europdische Parlament verabschiedet. Im Vordergrund
stehen dabei die Verbesserung und internationale Harmonisierung der
Fahrwasserverhéltnisse auf der Binnenschifffahrtsachse ,Rhein/Maas-
Main-Donau*.3

3.2.41 Fahrgastschifffahrt

Mit etwa 1,50 Millionen Fahrgédsten im Jahr hélt die Personenschifffahrt
einen markanten  wirtschaftlichen Anteil an der gesamten
Donauschifffahrt. Auch mehrtégige Kreuzfahrten an der Donau nahmen
in den letzten Jahren stark zu. Aktuell liegt die Zahl diesbeziiglicher
Fahrgdste bei ungefdhr 500.000 Personen pro Jahr. Mit einem
Marktanteil von 35 Prozent an den weltweiten Flusskreuzfahrten liegt die
Donau somit noch vor dem Nil.* Heute wird die Donau zu Spitzenzeiten
von {ber 70 Schiffen gleichzeitig fiir mehrtagige Urlaubsfahrten genutzt.
Am stdrksten gebucht wird dabei die Strecke Wien-Budapest.®” Einige
Schiffe pendeln aber auch zwischen Passau und dem Donaudelta, wie
die ARosa Bella und ihre drei Schwesternschiffe der Reederei Arosa.

35 Manfred Seitz, Handbuch der Donauschifffahrt, 2005, via donau — Osterreichische
WasserstraBen-GmbH, S. 7

36 http://de.wikipedia.org/wiki/Personenschifffahrt_auf_der_Donau, 14.11.2012

37 David Silhanek, Diplomarbeit: Wien — an der Donau ?!, 2010, TU Wien, Fachbereich
Stédtebau, S. 91

Abb. 13, rechts unten:

Der Main-Donau-Kanal verbindet iiber die Donau und
den Rhein die Nordsee mit dem Schwarzen Meer
Quelle: http://www.bayernhafen-passau.de/
informationen/broschuere.html

Seite 41



bay-watch

Abb. 14, oben:

Schleppverband in einer Schleuse an der Donau
Quelle: Donauschifffahrt in Osterreich: Jahresbericht
2010, via donau — Osterreichische WasserstraBen-
GmbH

Abb. 15, oben: Flusskreuzfahrtschiff A'Rosa Donna
Sie legt fahrplanméaBig wochentlich in Passau an
Quelle: http://commons.wikimedia.org/wiki/Main_Page
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Insgesamt gab es im Jahr 2007 bereits 113 registrierte Hotelschiffe, die
fir regen touristischen Betrieb auf der WasserstraBe sorgten.

In Passau ist die, filr ihre Tagesfahrten bekannte, Reederei Wurm + Kock
ansdssig, deren Fahrgastzahlen bei etwa 500.000 beférderten Personen
pro Jahr liegen. Die Flotte umfasst zwdlf Schiffe und deckt damit die
Strecken zwischen Regenburg und Wien ab. lhre groBen Schiffe fassen
zwischen 600 und 700 Personen, das groBte Schiff, die MS Passau,
sogar bis zu 1100 Personen.®® Neben den (blichen Tagesfahrten gibt
es seit wenigen Jahren auch Schifffahrtsunternehmen, die sich eher
am Lifestyle eines jiingeren Publikums orientieren. So wurde bspw.
aus der altbackenen MS Renate Il das Event-Schiff MS Catwalk, das
im Jahr 2010 durch Porsche Design umgestaltet wurde und nun fiir
verschiedene Clubbings zwischen Regensburg und Wien zur Verfiigung
steht.

3.2.4.2 Giiterschifffahrt

Der Giitertransportan der Donaunahm iber die Jahre bestandig zu. Zuletzt
konnte 2010 gegentiber 2009 ein Zuwachs von 18,6 % erwirtschaftet
werden. Zu den am héufigsten iiber die Donau transportierten Giitern
zéhlen Erze, Metallabfélle, Erdélerzeugnisse und landwirtschaftliche
Erzeugnisse. Diese machen zusammen etwa zwei Drittel des gesamten
Transportaufkommens aus. Interessant ist dabei, dass der Transit von
Giitern aus dem Osten ungleich hoher ist als aus dem Westen.*!

Der Transport von Massengiitern iiber Wasser bietet mehrfache Vorteile.
Zum einen ist das Binnenschiff duBerst emissionsarm und verursacht
dabei die geringsten Unfall-, Larm-, Schadstoff- und Klimakosten.

38 http://de.wikipedia.org/wiki/A-ROSA_Flussschiff, 14.11.2012

39 http://www.donauschiffahrt.de/de/100078442/unsere_flotte.html, 14.11.2012
40 http://www.ms-catwalk.de, 14.11.2012

41 Donauschifffahrt in Osterreich: Jahresbericht 2010, via donau — Osterreichische
WasserstraBen-GmbH

Die Transportkapazitdten sind enorm. So transportiert bereits ein
kleiner Schubverband die Fracht von 148 LKWs oder 93 Zugwaggons.
Angesichts des generell zunehmenden Verkehrsaufkommens, kann die
Giterschifffahrt hier einen beachtlichen Teil zum Umweltschutz leisten.
Zur Gewdhrleistung der Einhaltung diesbeziiglicher Umweltschutzziele
wurde 2007 ein Abkommen der Donauanrainerstaaten unter der Fiihrung
der Donauschutzkommission unterzeichnet.*

Die groBten Chancen fiir die WasserstraBe Donau liegen in ihren hohen
Kapazitdten. Derzeit werden nur ca. 15 % des Maglichen genutzt. Vor
dem Hintergrund der EU-Osterweiterung und einer damit einhergehenden
Erhohung des Transportaufkommens, wird die Donau zu einer echten
Alternative fiir StraBe und Schiene, die bereits Kapazititenengpésse
verzeichnen.*
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42 Gregory Egger, Fliisse in Osterreich: Lebensadern fiir Mensch, Natur und Wirtschaft,
2009, Studienverlag, S. 165 .

43 Manfred Seitz, Handbuch der Donauschifffahrt, 2005, via donau — Osterreichische
WasserstraBen-GmbH, S. 7
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Abb. 10: Weinhdnge entlang der Wachau

Abb. 11: Wasserkraftwerk Kachlet knapp oberhalb von Passau

Abb. 12: Die Donau als WasserstraBe: Verkehrskorridor VII

Abb. 13: Der Main-Donau-Kanal verbindet die Nordsee mit dem Schwarzen Meer

Abb. 14: Schleppverband in einer Schleuse an der Donau
Abb. 15: Flusskreuzfahrtschiff ARosa Donna
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L. Wasser in der Architektur und Stadtentwicklung

4.1 Wasser und seine Bedeutung fiir den Menschen

Die Oberflache unseres Planeten ist mit 70,7 % Wasser bedeckt und
macht das Leben darauf erst moglich. Es definiert gemeinsam mit dem
Stand der Erde zur Sonne unser Klima und damit unsere Jahreszeiten.’
Der menschliche Korper besteht ebenfalls in etwa zu 70 % aus Wasser.?
Daher hat Wasser fir den Menschen eine sehr elementare Bedeutung.
Sie zeichnet sich in Form diverser Rituale, wie etwa der Taufe, welche
die Geburt als Christ symbolisieren soll, aus.?

4.2 Der Einfluss von Wasser auf das Siedlungsverhalten

Das Vorhandensein von Gewdssern war eine Grundvoraussetzung
fir das Sesshaftwerden des Menschen und infolgedessen eine
Notwendigkeit zur Griindung von Zivilisationen. Vor allem Fliisse
boten multiple Méglichkeiten zur Bedarfsbefriedigung. Sie waren
Nahrungs- bzw. Trinkwasserquelle und Entsorgungssystem zugleich.
Dariiber hinaus dienten flieBende Gewésser seit der Friihzeit auch als
Transportwege, als natiirliche Barriere zum Schutz der Siedlung und

1 http://de.wikipedia.org/wiki/Erde#0berfl.C3.A4che, 10.11.2012

2 Tanja Lang, Diplomarbeit: Schiffsldnde 17 — Bebauung eines Seegrundstiicks,2010,
TU Wien, Abteilung Raumgestaltung, S. 4

3 Lisa-Maria Maslowski, Diplomarbeit: Bauen auf dem Wasser als stédtebauliche
Alternative, TU Wien, Abteilung Raumgestaltung, S. 8

Zyklus

Epoche

Symbole
Stadt Hafen

Hafen - Stadtentwicklung

Mittelalter bis Mitte 19. Jh.

einfacher Stadthafen
(vorindustrielle Phase)

Mitte 19. Jh. bis friihes 20. Jh.

expandierender Stadthafen
(Industrialisierungsphase)

Beginn bis Mitte des 20. Jh.

moderner industrieller Seehafen
(Fordismus/Hochindustrialisierung)

1960er- bis 1980er-Jahre

Riickzug vom Hafenrand
(postfordistische Phase)

Seit den 1980er-Jahren

Revitalisierung des Hafenrandes
(flexible Akkumulation)
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als Waschplatz fir Korper und Kleidung.* Der unmittelbare Zugang
zum Wasser barg und birgt aber auch Gefahren fir die menschlichen
Siedlungsgebiete. Hochwasser, Sturmfluten und feuchte Boden haben
daher einen erheblichen Einfluss auf die Orientierung und Struktur der
Niederlassungen.5 Die ersten Siedlungen entlang von Fliissen entstanden
daher etwas abseits vom Ufer auf einer nahegelegenen Anhéhe. Dies
hatte nicht nur den Vorteil, vor Hochwéssern geschiitzte Behausungen
errichten zu konnen, sondern man hatte auch die Umgebung im Blick.5
Beispielsweise gilt der Domberg in Passau als der Ausgangspunkt der
stadtischen Siedlungsgeschichte, da dieser im hochwassergeschiitzten
Bereich liegt und auf Grund seiner Geologie, bestehend aus Gneis und
Granit, einen guten Baugrund besitzt.”

GroBe Fliisse, wie die Donau, stellten seit der Entstehung erster
Zivilisationen fir die Menschen natiirliche Barrieren dar, die vor Konflikten
mit feindlich gesinnten Kulturen Schutz boten. Dieses separierende
Element ist bis heute teilweise noch durch Staatsgrenzen entlang von

4 Lisa-Maria Maslowski, Diplomarbeit: Bauen auf dem Wasser als stédtebauliche
Alternative, TU Wien, Abteilung Raumgestaltung, S. 9

5 Thomas Drexel, Hduser am Wasser, Faszination und Herausforderung, 2006,
Deutsche Verlagsanstalt, S. 12

6 David Silhanek, Diplomarbeit: Wien — an der Donau ?!, 2010, TU Wien, Fachbereich
Stddtebau, S. 108

7 Max Brunner, Petra Gruber, Adolf Hofstetter, Passau: Mythos & Geschichte, 2007,
Verlag Friedrich Pustet, S. 13

Flussldufen spiirbar.® Lange Zeit waren diese Fliisse aber auch die
wichtigsten Verkehrswege fiir die Handelsrouten. Die Ballungsrdume
entlang der Donau reihen sich nicht zuféllig aneinander, wie an einer
Perlenschnur. Auch Feldziige und Entdeckungsreisen fuhren entlang der
Flusslaufe weit in das Innere der Kontinente, da auf ihnen verhaltnismagig
unproblematisch fiir Nachschub gesorgt werden konnte.®

4.3 Der Einfluss von Wasser auf die Stadtentwicklung

Seit die Menschen begonnen haben, sich in Gemeinschaften zu
organisieren und Siedlungen zu griinden, sind sie dazu gezwungen, ihren
Zugang zum Wasser nutzbar zu machen. Daher sind bereits in den friihen
Hochkulturen des Altertums erste beeindruckende Ingenieurbauten zur
Wasserver- und Entsorgung zu finden.

Der Grieche Hesiod erkannte schon um 800 v. Chr. die Zusammenhdange
zwischen der Verschmutzung des Wassers und dem Einfluss auf die
Gesundheit des Menschen. Allerdings dauerte es danach noch etwa
weitere 300 Jahre ehe sanitdre Systeme in den griechischen Stddten
Einzug fanden.™

Die ersten Hafenanlagen entstanden im 13. Jahrhundert v. Chr. an
Flussmiindungen und Buchten in den Kiistenstddten der Phonizier."
Die Phonizier waren in der Antike als Handler- und Seefahrervolk
bekannt, das im gesamten Mittelmeerraum iber ein weitgespanntes

8 David Silhanek, Diplomarbeit: Wien — an der Donau ?!, 2010, TU Wien, Fachbereich
Stédtebau, S. 108

9 David Silhanek, Diplomarbeit: Wien — an der Donau ?!, 2010, TU Wien, Fachbereich
Stédtebau, S. 106

10 Herbert Dreiseitl, Planen, Bauen und Gestalten mit Wasser, 20086, Birkhauser

11 Lisa-Maria Maslowski, Diplomarbeit: Bauen auf dem Wasser als stadtebauliche
Alternative, TU Wien, Abteilung Raumgestaltung, S. 12
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Abb. 3: Karte Hamburg 1592
Quelle: http://www.christian-terstegge.de/hamburg/
karten_hamburg/index.html

Hamburg veranschaulicht den  stadtischen
Umgang mit Wasser aus historischer Sicht
sehr gut. Zu Beginn der Renaissance war der
Hafen noch integraler Bestandteil der Sadft.
Feste  Wehranlagen waren zusétzlich von
Wassergrdben umgeben. Anfang des 19.
Jahrhunderts wurden diese jedoch geschliiffen
- die Stadt konnte sich nun frei entwickeln. Mit
zunehmender Industrialisierung wanderten die
Hafenanlagen vermehrt an das stidliche Ufer der
Elbe ab. Zusétzlich erschwert der Elbtunnel die
Befahrung der Elbe durch schwere Schiffe.
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Handelsnetzwerkverfiigte.’?AuchinPassaulassensichvorgeschichtliche
Handelsaktivitdten durch den Fund einer Uferbefestigung, welche von
etwa 1875 bis 1745 v. Chr. stammt, nachweisen."®

Ab dem Mittelalter begannen sich nun Héfen, als feste Bestandteile der
zentralen Siedlungsbebauung zu etablieren. Neben ihrer grundsatzlichen
Funktion als Liegeplatz fiir an- und auslaufende Schiffe, waren sie auch
Lager- und Umschlagplatz fiir Giiter aller Art. Der Hafenbetrieb umfasste
aber noch weitere Einrichtungen, wie Werkstéttenhduser zur Wartung
der Schiffe und Zimmereien fiir den Schiffsbau. Der Hafen bot damals
vielen Menschen Arbeit. In Folge dessen wurden Hygieneanlagen,
Gaststdtten und Kirchen zwischen Uferkante und Wohnquartier errichtet.
So verschmolzen die Hafen langsam mit der umgebenden Stadt zu
ginem rdumlichen und funktionalen stadtebaulichen Geflecht. Sie
erhielten Wehranlagen und wurden {iber den aufkeimenden Handel Teil
des stédtischen Treibens. Zudem lernte der Mensch mit der Zeit durch
technische Verbesserungen in der Uferverbauung mit den Gefahren
des Hochwassers umzugehen. Die Stadt riickte immer ndher an die
Uferkante heran und integrierte das Gewdasser in ihr Stadtbild.?

Viele Betriebe siedelten sich im Zuge der Industrialisierung zu Beginn
des 19. Jahrhunderts in Stadten entlang ihrer Fliisse an, da sie dort
ginstige Bedingungen vorfanden. Jedoch stieBen die Anforderungen
an bendgtigte Flachen fiir Industrie und Logistik zur Ver- und Entladung
bald an die Grenzen der innerstédtischen Kapazitaten. Die Hafen und
ihre Begleiteinrichtungen wanderten an die Peripherie ab. Geblieben

12 http://de.wikipedia.org/wiki/Ph%C3%B6nizier, 10.11.2012

13 Max Brunner, Petra Gruber, Adolf Hofstetter, Passau: Mythos & Geschichte, 2007,
Verlag Friedrich Pustet, S. 13

14 Heiner Haass, Stadt am Wasser: Neue Chancen fiir Kommunen und Tourismus,
2005, Societétsverlag, S. 17

15 David Silhanek, Diplomarbeit: Wien — an der Donau ?!, 2010, TU Wien, Fachbereich
Stédtebau, S. 108

HAMBURG

Abb. 4: Karte Hamburg 1841
Quelle: http://www.christian-terstegge.de/hamburg/
karten_hamburg/index.html

ist jedoch ein urbanes zentrumsnahes Vakuum in Form einer
Industriebrache. Zusatzlich durchschnitten oft auch Eisenbahnanlagen
fir den Gitertransport das stadtische Gefiige und manifestierten so eine
weitere Trennung.'® Heute werden ehemalige Hafenareale aufwédndig
revitalisiert und wieder in die Stadtzentren integriert, wie das Beispiel
der Hafencity in Hamburg beweist.

16 Lisa-Maria Maslowski, Diplomarbeit: Bauen auf dem Wasser als stddtebauliche
Alternative, TU Wien, Abteilung Raumgestaltung, S. 12



44 Die Stadt und ihre Ufer

Analog zu den wasserbautechnischen Fortschritten verdnderten auch
die Uferbereiche ihr Gesicht. So riickte die Bebauung vorerst an vielen
Stellen mit einer geschlossenen Gebédudekante dicht an die Ufer heran
und markierte damit lange Zeit die Grenze zwischen Stadt und Wasser.
Von Seiten der Kommunen und Immobilienentwickler wurde das
vorhandene Potential, das eine weitere Entwicklung der Stadt in Richtung
Wasser in sich birgt, erkannt. Die gute Lage und die Mdglichkeit fiir ein
Quartier ein neues Image zu erzeugen, befliigelt die Ideen zur urbanen
Neugestaltung des Zugangs zum Wasser. Immobilien in derartigen Lagen
versprechen heute einen gehoben Lifestyle und erzielen dadurch {ippige
Renditen. In vielen Metropolen wurden daher Prozesse zur Umnutzung,
Revitalisierung und zum Neubau ganzer Stadtviertel in Gang gesetzt.

In einigen Féllen ging man dabei soweit, dass die Ufergrenzen durch
Aufschiittung, Trockenlegung oder aufgesténderte Bebauung abgedréngt
wurden."

In Folge der gednderten wirtschaftlichen Rahmenbedingungen und
der Abwanderung der Héfen an den Stadtrand, wurden zentrumsnahe
Flachen frei, die den Kommunen die seltene Chance boten, weiten Teilen
ihrer Stadt ein neues Gesicht zu geben und im Idealfall sogar positive
Effekte fiir die gesamte Metropole abzuleiten. Dies bewog viele Stidte
dazu, in diese Bereiche massiv zu investieren. So kam es in den USA der
1960er-Jahre zu den ersten gelungenen Versuchen, derartige prominent
gelegene Stadtteile zu revitalisieren und aufzuwerten. Dazu zahiten
die Stadte Baltimore, Boston und San Francisco, deren MaBnahmen
erfolgreich griffen. Sie wurden zum weltweiten Vorbild fiir eine ganze
Reihe dhnlich gelagerter stadtischer Problemzonen.®

Generell kann gesagt werden, dass die wenigen freien innerstéadtischen
Flachen, welche Verdnderungen im groBen Stil noch zulassen, heute
am Wasser liegen. Auch die Stadtverantwortlichen von Passau sind
sich dem Potential beziiglich der Einbeziehung von Wasserflachen in
das Stadtbild bewusst und unterstiitzen daher diesbeziigliche bauliche
MaBnahmen, wie dies aus dem aktuellen Innenstadtentwicklungskonzept
ersichtlich ist.

Heute fasst der Begriff ,Waterfront“ in der modernen Stadtplanung
Quartiere zusammen, die im direkten Umfeld groBerer Gewasser
liegen. Grundsatzlich ldsst sich der Raum am Wasser genauso wie
im Stadtzentrum in private, Offentliche und halbéffentliche Bereiche
einteilen. Die Bebauungsstruktur der Ufer kann aber auch hinsichtlich
ihrer Verwendung unterschieden werden. So stellen Privathduser,

17 David Silhanek, Diplomarbeit: Wien — an der Donau ?!, 2010, TU Wien, Fachbereich
Stédtebau, S. 112
18 David Silhanek, Diplomarbeit: Wien — an der Donau ?!, 2010, TU Wien, Fachbereich
Stédtebau, S. 120
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Abb. 8: Blick auf den Hafen von Kobe, links: Meriken
Park Oriental Hotel, rechts: Maritimes Museum
Quelle: http://de.wikipedia.org/wiki/Kobe
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wie bspw. Einfamilienhduser, eine eher einseitige Nutzung dar, da
die durchgehende Aneinanderreihung von privaten Grundstiicken
den offentlichen Zugang zum Wasser blockiert. Sie sind aber eine
beliebte und teure Form der Besiedelung, da die Uferkanten von ihren
Eigentimern vollkommen selbstbestimmt genutzt werden konnen. Eine
hybride Form des Zugangs schaffen groe Wohnanlagen. lhre Zonierung
vermittelt dem Besucher aber ein missverstdndliches Bild — sie wirken
weder privat noch 6ffentlich. Da der Bedarf an gehobenen Biirofldchen
standig zunimmt, werden Biro- und Gewerbebauten heute oft in
sogenannten Office Parks zusammengeschlossen. lhre Struktur wird
hdufig durch Hotels, Restaurants und Konferenzzentren ergdnzt. Da die
Attraktivitat von Handel und Dienstleistung auch von der Frequentierung
des Raums abhéngt, werden Wohn- und Arbeitsquartiere nun héufiger
kombiniert. Viele Stddte haben das Potential eines Erholungsraums
am Wasser als Anziehungspunkt erkannt und sind daher bemiiht,
Uferzonen entsprechend aufzuwerten und durch bauliche MaBnahmen
zu erganzen. So entstehen vor allem Freizeiteinrichtungen fiir Sport,
Kultur und Entertainment, die weitere Bewohner und Besucher anlocken
sollen. Dariiber hinaus werden dazu auch groBere Anlagen, wie Stadien,
Schauspielhduser, Museen und Einkaufszentren an den Uferzonen
errichtet."

19 David Silhanek, Diplomarbeit: Wien — an der Donau ?!, 2010, TU Wien, Fachbereich
Stédtebau, S. 118
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441 Internationale Beispiele zur Gestaltung der Waterfront

Zu beobachten ist, dass verschiedene, am Wasser gelegene Stédte
bei der individuellen Gestaltung ihrer Waterfront oftmals auf dhnliche
Typologien zuriickgreifen und damit spezifische Erkennungsmerkmale
schaffen, die durchaus zum Symbol fiir die ganze Stadt werden

konnen. Dabei reicht die Bandbreite von auffélligen Gebduden und
pragenden Stadtansichten bis Landmarks, Briicken, Parkanlagen und
Stranden. Im nachfolgenden werden, analog zur Bebauungstypologie
der vorliegenden Arbeit, hauptséchlich Beispiele fiir quartierpragende
Gebéude vorgestellt.

,,In Hamburg konnte dem Aufkommen von Schiffen mit immer gréBerem
Tiefgang zwar durch Ausbaggerungen des Flussbetts der Elbe begegnet
werden, doch der 1911 in Betrieb genommene Elbtunnel, dessen beiden
Réhren in einer Tiefe von rund zwolf Metern unter dem Pegel des mittleren
Hochwassers liegen, wurde zu einer Barriere fiir einen weiteren Ausbau des
Ostlichen Hafengebiets. Die Erweiterung der Hafenanlagen konzentriert sich
heute daher auf den Ausbau der Kapazitédten im westlichen Teil des Hafens.
Die dadurch entstandene innenstéatische Brachfldche wurde jedoch sofort
als Chance fiir die Stadtentwicklung begriffen. Resultat dieser Uberzeugung ist
diie heutige HafenCity. Im Zuge dieses Projekts kam es auich zur Revitalisierung
der alten Speicherstadt, die nun auch seit 1991 unter Denkmalschutz steht.“

Vgl.: http://www.hafencity.com, 10.11.2012

Abb. 9, links oben: Am Zollkanal mit Blick auf die
Brooksbriicke um 1890
Quelle: http://blog.sub.uni-hamburg.de/?p=4195

Abb. 10, rechts oben: Am Zollkanal mit Blick auf die
Brooksbriicke 2012

Quelle: http://www.prachtvoll.de/12/binnenhafen/
default.aspx
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Abb. 11, oben: Sydney Opera House
Quelle: http://commons.wikimedia.org/wiki/Sydney
Opera_House

Abb. 12, links unten: Oslo Opera House
Quelle: http://commons.wikimedia.org/wiki/
Category:Oslo_Opera_house?uselang=de

Abb. 13, rechts unten: Guggenheim Museum Bilbao
Quelle: http://commons.wikimedia.org/wiki/Guggen-
heim_Museum_Bilbao

4.41.1 Quartierpragende Gebadude

In den letzten Jahrzehnten gingen viele Metropolen dazu (iber, bei
der Aufwertung ufernaher Stadtteile, die Waterfront an bestimmten
neuralgischen, gut einsehbaren Platzen mit auffalliger avantgardistischer
Architektur zu ergdnzen. Oft sind es Gebdude, die in Folge ihrer
Extravaganz zu Publikumsmagneten werden und damit zum Synonym
fir ein Quartier oder eine ganze Stadt. In vielen Féllen erfiillen derartige
Gebdude kulturelle Funktionen. Museen, Opernhduser und Theaterbauten
beherrschen in der Regel die Szene. Dies liegt vermutlich am gehobenen
Habitus des Kulturbaus und der finanziellen Potenz der kommunalen
Grundstiickseigentiimer, die ohne kurzfristige Renditeerwartungen ihrem
Kulturauftrag folgen konnen. Vielfach werden fiir derartige Bauaufgaben
Architekten von internationalem Rang verpflichtet, die bereits alleine
durch ihren Namen fir die notwendige Publicity sorgen. Ob sich die
Investitionen jedoch langfristig rechnen und von den Menschen
angenommen werden, ist im Vorfeld trotzdem schwer abzuschatzen.?

20 Dirk Schubert, Hafen- und Uferzonen im Wandel: Analysen und Planungen zur
Revitalisierung der Waterfront in Hafenstadten, 2001, Leue Verlag, S. 19

Seite 52



waterstation passau

4.5 Der Einfluss von Wasser auf die Architektur

Das Einbeziehen von Wasserfldchen in aktuelle Entwurfsaufgaben, stellt
einen besonders reizvollen Aspekt in der zeitgendssischen Architektur
dar. Wasser verstarkt durch seine physikalischen Eigenschaften die
gestalterischen Akzente eines Gebdudes — es wirkt dadurch nahezu
erhaben. Wasser spiegelt, je nach Blickwinkel, die Umgebung und somit
auch die unmittelbar angrenzende Architektur. Beispielsweise fallen
Schatten von Gebduden auf triibe dunkle Wasser extrem konturiert. Ein
helles Bauwerk, das von der Sonne angestrahlt wird, spiegelt sich gut auf
der Oberfldche von Gewdssern mit dunklem Grund.?' ,Bewegtes Licht
erweckt Rdume zum Leben. Wasser verzerrt, bricht und reflektiert. Es
streut das einfallende Licht dynamisch mit seinen Eigenbewegungen.“?
Um diese Eigenschaften wusste man bereits ab der Renaissance
Bescheid, wie etwa die Wasserschldsser an der Loire beweisen.

21 Herbert Dreiseitl, Planen, Bauen und Gestalten mit Wasser, 2006, Birkhduser
22 Herbert Dreiseitl, Planen, Bauen und Gestalten mit Wasser, 2006, Birkhduser

Wasser schafft ein schwer zu beschreibendes positives Flair. Es lockt die
Menschen an und dient, bei entsprechender Ufergestaltung, als Ort der
Kommunikation, wie man an diversen internationalen Beispielen urbaner
Versammlungsraume in bekannten Stddten, wie Amsterdam, Hamburg,
Venedig und Chicago, deutlich beobachten kann.?® Seine beruhigende
und revitalisierende Wirkung, seine visuellen und akustischen Reize,
sowie ein reges sportliches Betdtigungsfeld (ben eine gewisse
Anziehungskraft auf die Menschen aus und kénnen bei entsprechender
Verwendung als stadtische Erlebnis- und Erholungswelten herangezogen
werden. Wasser beeinflusst aber auch das Mikroklima einer Stadt und
tragt somit ebenfalls zum Wohlbefinden der Bewohner bei — es filtert,
kiihlt oder erwérmt die Luft.?

23 Lisa-Maria Maslowski, Diplomarbeit: Bauen auf dem Wasser als stéddtebauliche
Alternative, TU Wien, Abteilung Raumgestaltung, S. 11
24 Herbert Dreiseitl, Planen, Bauen und Gestalten mit Wasser, 20086, Birkhauser
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Abbildungen: .~ Literatur:

Abb. 1: Sydney - Waterfront David Silhanek, Diplomarbeit: Wien — an der Donau ?!, 2010, TU Wien, Fachbereich Stddtebau

Abb. 2: Phasen der Stadt-Hafenentwicklung nach Hoyle

Abb. 3: Karte Hamburg 1592 . Dirk Schubert, Hafen- und Uferzonen im Wandel: Analysen und Planungen zur Revitalisierung der Waterfront in Hafenstadten, 2001, Leue Verlag
Abb. 4: Karte Hamburg 1841

Abb. 5: Ausschnitt Karte Hamburg 1880 Heiner Haass, Stadt am Wasser: Neue Chancen fiir Kommunen und Tourismus, 2005, Societétsverlag

Abb. 6: Inngnhafen Duisburg um 1900

Abb. 7: Inngnhafen Duisburg 2012 Herbert Dreiseitl, Planen, Bauen und Gestalten mit Wasser, 2006, Birkhduser

Abb. 8: Blick auf den Hafen von Kobe

Abb. 9: Hamburg - Am Zollkanal mit Blick auf die Brooksbriicke um 1890 Lisa-Maria Maslowski, Diplomarbeit: Bauen auf dem Wasser als stadtebauliche Alternative, TU Wien, Abteilung Raumgestaltung
Abb. 10: Hamburg -Am Zollkanal mit Blick auf die Brooksbriicke 2012

Abb. 11: Sydney Opera House Max Brunner, Petra Gruber, Adolf Hofstetter, Passau: Mythos & Geschichte, 2007, Verlag Friedrich Pustet

Abb. 12: Oslo Opera House

Abb. 13: Guggenheim Museum Bilbao Tanja Lang, Diplomarbeit: Schiffslande 17 — Bebauung eines Seegrundstiicks,2010, TU Wien, Abteilung Raumgestaltung

Abb. 14: Schweriner Schioss 5

Abb. 15: Schweriner Schloss Thomas Drexel, Hauser am Wasser, Faszination und Herausforderung, 2006, Deutsche Verlagsanstalt

http://de.wikipedia.org/wiki/Erde#Qberfl.C3.A4che, 10.11.2012
http://de.wikipedia.org/wiki/Ph%C3%B6nizier, 10.11.2012
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Zu unterscheiden sind Verkehrsstrukturen hinsichtlich

folgender Definitionsebenen:

StraBenverkehr — Schienenverkehr — Luftverkehr —
Schifffahrt — FuBverkehr

Individualverkehr — dffentlicher Personenverkehr

Personenverkehr — Giiterverkehr

Motorisierter Verkehr — nichtmotorisierter Verkehr

Fernverkehr — Nahverkehr

Reiseverkehr — Urlaubsverkehr

Berufsverkehr — Freizeitverkehr

Abb. 1, vorherige Seite: Los Angeles aus der Luft
Quelle: http://www.eovision.at/fileadmin/eovision-press/
Human-Footprint, 07.11.2012
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5. Verkehr und Architektur

5.1 Verkehr
5.1.1 Verkehrsstatistik

Welchen Stellenwert die Mobilitdt heute einnimmt, beweist der
Bericht des Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
wonach 53 Prozent (Osterreich: 51 %) der in Anspruch genommenen
Verkehrswege fiir Einkauf und Freizeit aufgewendet werden. Neben
den notwendigen Wegstrecken zur Erreichbarkeit des Arbeits- und
Ausbildungsplatzes (27 %) gilt der Konsum von Handelswaren und
Dienstleistungen nach wie vor als stirkstes Motiv fiir die individuelle
Mobilitat des Menschen.? Generell kann daher gesagt werden, dass der
Handel eine wesentliche Triebfeder zur Entwicklung urbanen Lebens
darstellt und damit multifunktionale wirtschaftliche Prozesse in Gang
setzt.?

Festzuhalten ist auch, dass das Verkehrsaufkommen nur mehr moderat
steigt, die Zuwéchse aber hauptsachlich auf die erhohte Mobilitat der
heutigen Senioren zuriickzufiihren sind — sie sind aktiver als friihere
Generationen in diesem Alter.* Insgesamt werden in Deutschland pro
Tag etwa 3.214 Millionen Personenkilometer zuriickgelegt, davon

1 Max Herry et al., Verkehr in Zahlen, Herry Consult GmbH fiir BM VIT, 2007, S. 101
2 Robert Follmer et al., Mobilitat in Deutschland 2008, Institut fiir angewandte Sozial-
wissenschaft GmbH fir BM VBS, 2010, S. 7

3 Christoph Achammer, Standpunkt I: Univ. Prof. DI Christoph M. Achammer zum
Thema Einkaufen, In: Deutsche Bauzeitschrift, 12 2007, Bauverlag, S. 28

4 Robert Follmer et al., Mobilitdt in Deutschland 2008, Institut fiir angewandte Sozial-
wissenschaft GmbH fir BM VBS, 2010, S. 3

12,7 %

70,0 % 14,0 %

. 70,0 % StraBenverkehr . 3,0 % Rohrfernleitungen

. 12,7 % Binnenschifffahrt . 14,0 % Schienenverkehr

Abb. 2, oben: Diagramm - Anteile an der
Verkehrsleistung einzelner Verkehrsarten im
binnenladndischen Giiterverkehr in Deutschland
Quelle: Verkehr in Zahlen 2003/2004,
Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und
Wohnnungswesen, 2003, S. 239

Grafik: Autor



2.532 Millionen mit dem motorisierten Individualverkehr.® Demnach
legt eine durchschnittliche Person in Deutschland 3,4 Wege mit einer
Gesamtldnge von 39 Kilometern zuriick.®

Mit einem Anteil von 2 %’ an der Gesamtzahl bef6rderter Personen,
ist die Fahrgastschifffanrt in Deutschland noch vergleichsweise
hoch ausgelastet. In Osterreich betrégt die Zahl der Urlaubs- und
Geschéftsreisen per Schiff in Relation zum gesamten Aufkommen nur
0,18 %® was vermutlich auf den Entfall von MeeresstraBen zuriick
zufilhren ist.

Anders sieht das Transportaufkommen in der Giiterschifffahrt aus. Hier
belduft sich der Anteil der Binnenschifffahrt am gesamten Giitertransport
auf 12,7 % (Osterreich: 1,97 %°)'°. Dazu muss angemerkt werden, dass
der gesamte Giitertransport in Deutschland im Uberpriifungszeitraum
starker wuchs als die Wirtschaftsleistung. Die Zuwachsraten zwischen
1994 und 2005 liegen damit bei 62 %, die Binnenschifffahrt konnte dabei
aber nur um 14 % zulegen.™ Was die genauen Transportaufkommen auf
der Donau betrifft, siehe Kapitel 3.2.4 — Die Donau als Wasserstraf3e.

5 Robert Follmer et al., Mobilitdt in Deutschland 2008, Institut fiir angewandte Sozial-
wissenschaft GmbH fiir BM VBS, 2010, S. 5

6 Robert Follmer et al., Mobilitdt in Deutschland 2008, Institut fiir angewandte Sozial-
wissenschaft GmbH fiir BM VBS, 2010, S. 3

7 Robert Follmer et al., Mobilitét in Deutschland 2008, Institut fiir angewandte Sozial-
wissenschaft GmbH fiir BM VBS, 2010, S. 7

8 Max Herry et al., Verkehr in Zahlen, Herry Consult GmbH fir BM VIT, 2007, S. 108
9 Max Herry et al., Verkehr in Zahlen, Herry Consult GmbH fir BM VIT, 2007, S. 1

10 http:/de.wikipedia.org/wiki/Verkehr#Umfang_des_Verkehrs, 06.11.2012

11 Ulrich Hopfner, Verkehr und Umwelt - Herausforderungen, Institut fiir Energie- und
Umweltforschung Heidelberg GmbH fiir BMU, 2007, S. 7
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Abb. 3, rechts oben: Diagramm Wegzwecke nach
Kreistypen, Angaben in Prozent

Quelle: Robert Follmer et al., Mobilitdt in Deutschland
2008, Institut fir angewandte Sozialwissenschaft
GmbH fiir BM VBS, 2010

Grafik: Autor

Abb. 4, unten: Tabelle Verkehrsmittelwahl fiir Reisen
unterschiedlicher Entfernung

Quelle: Robert Follmer et al., Mobilitdt in Deutschland
2008, Institut fiir angewandte Sozialwissenschaft
GmbH fiir BM VBS, 2010

Grafik: Autor

Auffallend ist bei nebenstehender Grafik, dass sich die
in der Freizeit zuriickgelegten Wegstrecken zwischen
Ballungsraumen und ldndlichen Siedlungsgebieten
kaum unterscheiden. Dies ldsst den Schluss zu,
dass die Mobilitdt in der Freizeit unabhdngig von der
Siedlungsdichte ist.
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Abb. 5, oben: Einer der antiken Hafen Roms:

Portus Romae um ca. 300 nach Chr.
Kupferstich von Giacomo Lauro um ca. 1616
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5.2. Verkehrsarchitektur

Jedes Verkehrssystem braucht seine spezifischen Infrastrukturen
und Anlagen zur Benutzung durch den Menschen bzw. Anwendung
fir den Gitertransport. So entwickelt jedes etablierte Verkehrsmittel
neben seinem diesbeziiglichen Verkehrstrdger auch eine jeweils
typologisch individuelle Architektur. Hervorzuheben sei hierbei, dass
im Nachfolgenden nur die Thematik Verkehrsarchitektur als spezielles
Verkehrsbauwerk zur Abwicklung und Betrieb des Personenverkehrs
behandelt wird.

5.21  Historische Entwicklung

Die ersten Bauwerke zur Organisation und Vernetzung verschiedener
Transportmittel waren vermutlich die Hdfen der Antike. Erste
Hafenanlagen entstanden im 13. Jahrhundert v. Chr. an Flussmiindungen
und Buchten in den Kiistenstédten der Phonizier.'? Die Phonizier waren
in der Antike als Handler- und Seefahrervolk bekannt, das im gesamten
Mittelmeerraum (iber ein weitgespanntes Handelsnetzwerk verfiigte.'®

Ab dem Mittelalter begannen sich nun Héfen als feste Bestandteile der
zentralen Siedlungsbebauung zu etablieren. Neben ihrer grundsétzlichen
Funktion als Liegeplatz fiir an- und auslaufende Schiffe, waren sie
auch Lager- und Umschlagplatz fiir Giiter aller Art. Der Hafenbetrieb
umfasste aber noch weitere Einrichtungen, wie Werkstattenhéduser zur
Wartung der Schiffe und Zimmereien fiir den Schiffsbau. Der Hafen bot
damals vielen Menschen Arbeit. Infolgedessen wurden Hygieneanlagen,
Gaststatten und Kirchen zwischen Uferkante und Wohnguartier
errichtet. So verschmolzen die Hafen langsam mit der umgebenden

12 Lisa-Maria Maslowski, Diplomarbeit: Bauen auf dem Wasser als stddtebauliche
Alternative, TU Wien, Abteilung Raumgestaltung, S. 12
13 http://de.wikipedia.org/wiki/Ph%C3%B6nizier, 06.11.2012

,,In den Bauten fiir den Verkehr schafft sich die mobile Gesellschaft
Identifikationspunkte; in groBziigigen Flughafenanlagen, Bahnhdfen
und weitgespannten Briicken finden die technischen Errungenschaft
im Automobil-, Bahn-, Schiffs- und Luftverkehr iiber die reine
Zweckerfiillung hinaus einen architektonischen Ausdruck.*
Friedrich Grimm, in: Architektur + Wettbewerbe: Briicken, Stege,
Haltestellen, Bahnhdfe, 1996, S. 1

CARTE
concensant Mtiskrairo. postal de da Fiforba,
Skizze zum Postkurshuch da I'lerba’s
MAP
16 da THerbas Paatal Guide,
—ime3—

0 RSy PRp—

Abb. 6, oben: Postkurse 1563
Quelle: http://de.wikipedia.org/wiki/Deutsche_
Postgeschichte
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Stadt zu einem rdumlichen und funktionalen stidtebaulichen Geflecht.
Sie erhielten Wehranlagen und wurden iiber den aufkeimenden Handel
Teil des stddtischen Treibens.™

Nach den zahlreichen Einrichtungen zur logistischen Bewdltigung des
Hafenbetriebs entstanden nun am Ende des 15. Jahrhunderts auch
Gebédude zur Vernetzung des aufkommenden Postwesens. Dabei
handelt es sich um sogenannte Posthaltereien oder Poststationen,
an denen die Postreiter ihre Pferde wechseln konnten bzw. die Reiter
sich abwechselten. Oft betrieben die Posthalter, wie die Besitzer einer

14 Heiner Haass, Stadt am Wasser: Neue Chancen fiir Kommunen und Tourismus,
2005, Societatsverlag, S. 17

solchen Station genannt wurden, zur Verbesserung ihres Einkommens
auch Gaststatten und Hufschmieden. In zahlreichen Orten finden sich
heute noch Gasthduser mit dem Namen ,Zur Post®, die damit direkt an
die Epoche der Postreiterei ankniipfen. Diese Pferdewechselstationen
befanden sich allerdings noch auBerhalb der Stidte, da die Reiter oft
auch nachts einkehrten, die Stadttore aber lange Zeit bei Dunkelheit
verschlossen blieben. Des Weiteren musste der Wechsel eines
Pferdes mitunter rasch erfolgen. Um dem Posthalter den Wechsel
bereits im Vorfeld anzukiindigen, blies der Reiter in ein Horn — dem
Posthorn, einem heute noch (iblichem Symbol fiir die Post. Im Zuge
des Ausbaus des Postwesens hielten spater auch Postkutschen zur
Personenbeforderung Einzug in das absolutistische Zeitalter. Mit der
Etablierung von Eisenbahnnetzen wurden die beschwerlichen Reisen
uber die Postkurse von der Bahn allméahlich abgeldst.'

Mit den technischen Neuerungen durch den Schienenverkehrswegebau,
hielt auch ein neuer Gebédudetypus Einzug in die Architektur. Galt es am
Beginn der Epoche der Industriellen Revolution noch Gebdudetypen zu
entwickeln, die den reibungslosen An- und Abtransport von Giitern,
spéter auch von Menschen und Tieren, garantieren, so wurden die
entsprechenden Empfangshallen spater mitunter zu neuralgischen
Knotenpunkten urbanen Treibens. Die Architektur wurde um einiges
reprasentativer und spektakuldrer. Dies nicht zuletzt auch deswegen,
da die Eisenbahn als Sinnbild fiir den Fortschritt galt und die diversen,
damals noch privaten Eisenbahngesellschaften {iber eine gehobene
Reputation verfiigen wollten. Man wollte sémtliche gesellschaftliche
Schichten als potentielle Kunden ansprechen und vor allem den Adel
als Imagetréger fir sich gewinnen. Das damalige Serviceangebot im
Bereich der Bahnhdfe gilt heute noch als beachtlich.™

15 http://de.wikipedia.org/wiki/Poststation, 06.11.2012
16 http://de.wikipedia.org/wiki/Bahnhof#Geschichte, 06.11.1012

Posthaus zu Augaburg
§ der Kaiserlich Taxis'schen Post
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Als die Eisenbahn in zunehmende Konkurrenz zum Automobil- und
Flugverkehr treten musste und ihren Rang als vorherrschendes
Verkehrsmittel ablegte, kam es zum Riickbau von Bahnanlagen und
zur Reduzierung der Bahnhofe auf ihre verkehrstechnische Funktion.
Dieser Trend hielt etwa bis zum Ende des zweiten Millenniums an.
Ab den 1990er-Jahren kam es dann jedoch zu einer Renaissance der
Bahnhofe.

5.2.2  Aktuelle Entwicklungen

Innerstddtische  Verkehrsbauten, welche der Verkniipfung und
Kanalisierung von verschiedenen Massentransportmitteln dienen,
gehoren heute unbestritten zu den aufwandigsten und komplexesten
Funktionstypen der Gebdudelehre. Die Komplexitdt hélt natiirlich
mit den stetig wachsenden Anforderungen an ihre Architektur und
Funktionsstruktur Schritt. So beinhalten zeitgendssische zentrumsnahe
Verkehrsarchitekturen, wie die Bahnhofe europaischer Hauptstédte,
vielfach nicht mehr nur die bloBe Infrastruktur zur Organisation
verschiedener Transportsysteme, sie vereinen mittlerweile auch
eine Vielzahl an City-Funktionen unter einem Dach. Diesbeziigliche
Schwerpunkte bilden vor allem gewerblich genutzte Fldchen fiir Handel
und Dienstleistung. Vielerorts schlieBen sie die Liicke zu fehlenden
Elementen der umgebenden Infrastruktur oder weben sich harmonisch
in eine bestehende Struktur ein.

Der Paradigmenwechsel beziiglich der funktionalen Belegung der
Nutzflachen von Verkehrsarchitekturen hat mehrere Ursachen. Zum
einen erkannte man Ende der 1980er-Jahre in Europa, dass der
Schienenverkehr eine umweltschonende, kostengiinstige und daher zu
fordernde Art des Reisens und des Personennahverkehrs darstellt.'”

17  hitp://de.wikipedia.org/wiki/Bahnhof#Geschichte, 06.11.2012

Zum anderen gerieten die Bahnhdfe als reizvolles urbanes GroBprojekt
und Instrument zur Quartiersaufwertung in den Focus der Stadtplaner. Die
durchmischte Anordnung von Geschéftslokalen steigert das Interesse
potentieller Besucher an der Anlage und erzielt dadurch eine hohere
Attraktivitat als Versammlungsort. Die Verweildauer wird erhoht.

Ein weiterer Effekt ergibt sich in Folge der vollstandigen Privatisierung
des Gebdudes durch Vermietung. Verhaltensregulierungen kénnen
mit Hilfe aufliegender Hausordnungen und stdndiger Prdsenz von
Sicherheitspersonal gezielt gesteuert werden. Unliebsamen Personen
wird dadurch der Aufenthalt im Gebéude erschwert.'®

Das Hauptargument zur Bereitstellung von Business- und Shopping-
Zonen ist jedoch der Kick-Back bzw. geringere Amortisationszeitraum,
der sich durch Umsatzbeteiligung und Mieteinnahmen ergibt. Die
Betreibergesellschaft verdient dabei mehr durch die Vermarktung

18 Alexander Hé‘r'ﬁé'd.i‘ﬁéé'r;mPrivatisierung und soziale Kontrolle éffentlicher Raume in
“sicheren Stddten”, 2005, Fachbereich Soziologie TU Wien, S. 547 ff.
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seiner Fldchen als Gewerbeimmobilie, als durch den laufenden
Verkehrsbetrieb.™ Die Kommune profitiert dariiber hinaus von stérker
frequentierten Innenstadtlagen trotz geringerem Verkehrsaufkommen
und erzielt des Weiteren Einnahmen durch Abgaben und Steuern. Die
Bahnhofshalle wird daher zunehmend wieder als Reprdsentationsraum
der Stadt verstanden, wie die Projekte der jiingsten Vergangenheit
belegen.

Raume fiir den Handel sind Erfahrungsrdume. So werden, wenn wir uns
besuchte fremde Stddte ins Gedéchtnis rufen, GroBteils Erinnerungen
an Shoppingtouren und urbanem Entertainment wach — Erfahrungen,
die wir vor allem in entsprechenden Gebduden gemacht haben. Die
verantwortlichen Projektentwickler haben erkannt, dass dem potentiellen
Konsumenten die reine bedarfsorientierte Aufstellung von Handelsfléchen
langst nicht mehr geniigt. Das MaB zur Bedarfsbefriedigung wurde bereits
mehrfach dberschritten. Im 21. Jahrhundert muss Handelsarchitektur
ginen emotionalen Mehrwert schaffen und neben den etablierten
HERZLICH WILLKOMMEN HEEl Komforterwartungen auch einen erlebbaren Konnex zwischen Ware
in lhrem EINKAUFSBAHNHOF Berlin Hauptbahnhof — B T W AT " i dis A ¢ Hant
und Auftritt der Marke inszenieren. Der Handel befindet sich dadurch in o i ks i e e
einem zunehmenden Verdrangungswettbewerb. Diesbeziiglich steigen
aber auch die Anforderungen an die, den Handel umgebende Architektur,
vor allem hinsichtlich Flexibilitat und Asthetik.2

Shoppen
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p— o Bereits vor dem Zeitalter der Eisenbahn kam es durch die fortschreitende
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Aeflng f1sa Europa nach Amerika zur Etablierung von Uberseeverkehrslinien und
damit auch zum Bau von Empfangshallen fir die Schiffsreisenden.
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O ——— 19 http://de.wikipedia.org/wiki/Bahnhof#Geschichte, 06.11.2012
dom Waltalll

B 20 Christoph Achammer, Standpunkt I: Univ. Prof. DI Christoph M. Achammer zum
. : Thema Einkaufen, In: Deutsche Bauzeitschrift, 12 2007, Bauverlag, S. 28
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heute wieder zur Errichtung von entsprechenden Gebduden. Diese
orientieren sich auf Grund vieler Parallelen zum Luftverkehr typologisch
an zeitgeméafen Flughafen und verfiigen so iiber einen Check-In-Bereich
und (iber eine Abfahrts- und Ankunftszone. Sie werden allerdings ahnlich
wie Bahnhdofe betrieben. Mitunter kdnnen die Empfangshallen sehr grof3
ausfallen, da mit einem Schiff mitunter tausende Passagiere abgefertigt
werden missen.”' Beispiele diesbeziiglich finden sich in Hamburg in
der Hafencity und in Altona, wo mit dem ,Hamburg Cruise Center* und
dem ,Kreuzfahrtterminal Altona“ in den Jahren 2004 und 2011 zwei
Kreuzfahrt-Terminals entstanden.?? 2 Insgesamt wurden 2011 durch
beide Terminals 118 Schiffe mit 314.500 Passagieren abgefertigt. Fir
2012 werden bereits 164 Schiffsanldufe mit Giber 400.000 Passagieren
erwartet.?* %

"t
el

Abb. 15, links oben: Hamburg Cruise Center
Quelle: http://www.schlichter.biz/upload/alubautechnik/
referenzen

Seite 62

21 http://de.wikipedia.org/wiki/Empfangsgeb%C3%A4ude#Empfangsgeb.C3.Adude_
in_H.C3.A4fen_und_Schiffsstationen, 06.11.2012

22 http://www.hafencity.com/de/infocenter/das-cruise-center-hafencity.html, 06.11.12
23 http://de.wikipedia.org/wiki/Hamburg_Cruise_Center, 06.11.2012

24 http://stadtteilreporter-ottensen.abendblatt.de/Allgemein/der-kreuzfahrtterminal-in-
altona-ist-offiziell-eroffnet, 06.11.2012

25 http://de.wikipedia.org/wiki/Kreuzfahrtterminal_Altona, 06.11.2012

Hamburg Cruise Center Altona:

Abb. 16, links unten

Abb. 17, rechts oben

Abb. 18, rechts unten

Quelle fir samtliche Bilder auf dieser Seite:
http://www.competitionline.com/de/projekte/45450
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Hamburg Cruise Center Altona:

Abb. 19, Abb. 20, Abb. 21

Quelle fiir samtliche Bilder auf dieser Seite:
http://www.competitionline.com/de/projekte/45450
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Abbildungen: . Literatur:

Abb. 1: Los Angeles aus der Luft Christoph Achammer, Standpunkt I: Univ. Prof. DI Christoph M. Achammer zum Thema Einkaufen, In: DBZ, 12 2007, Bauverlag
Abb. 2: Diagramm - Anteile an der Verkehrsleistung einzelner Verkehrsarten

Abb. 3: Diagramm Wegzwecke nach Kreistypen Heiner Haass, Stadt am Wasser: Neue Chancen fiir Kommunen und Tourismus, 2005, Societétsverlag

Abb. 4: Tabelle Verkehrsmittelwahl fiir Reisen unterschiedlicher Entfernung

Abb. 5: Antiken Hafen Roms - Portus Romae um ca. 300 nach Chr. . Lisa-Maria Maslowski, Diplomarbeit: Bauen auf dem Wasser als stadtebauliche Alternative, TU Wien, Abteilung Raumgestaltung
Abb. 6: Postkurse 1563

Abb. 7: Berlin - Anhalter Bahnhof Max Herry et al., Verkehr in Zahlen, Herry Consult GmbH fiir BM VIT, 2007

Abb. 8: Motiv einer Briefmarke - Posthaus zu Augsburg 1513 bis1632 5

Abb. 9: Satire 1835 - Noch ist die Postkutsche schneller als die Eisenbahn . Robert Follmer et al., Mobilitit in Deutschland 2008, Institut filr angewandte Sozialwissenschaft GmbH fiir BM VBS, 2010

Abb. 10: Berlin Hauptbahnhof

Abb. 11: Bahnhof Feldkirch - Bahnsteig Ulrich Hopfner, Verkehr und Umwelt - Herausforderungen, Institut fiir Energie- und Umweltforschung Heidelberg GmbH fiir BMU, 2007
Abb. 12: Berlin Hauptbahnhof

Abb. 13: Screenshot - Website Shopping-Center Berlin Hauptbahnhof http://de.wikipedia.org/wiki/Bahnhof#Geschichte, 06.11.1012

Abb. 14: Potsdam Kongnaes - Entwurf Landungsstation fiir kénigliche Boote A http://de.wikipedia.org/wiki/Empfangsgeb%C3%A4ude#Empfangsgeb.C3.A4ude_in_H.C3.A4fen_und_Schiffsstationen, 06.11.2012
Abb. 15: Hamburg Cruise Center http://de.wikipedia.org/wiki/Hamburg_Cruise_GCenter, 06.11.2012

Abb. 16: Hamburg Cruise Center Altona http://de.wikipedia.org/wiki/Kreuzfahrtterminal _Altona, 06.11.2012

Abb. 17: Hamburg Cruise Center Altona . http://de.wikipedia.org/wiki/Ph%C3%B6nizier, 06.11.2012

Abb. 18: Hamburg Cruise Center Altona http://de.wikipedia.org/wiki/Poststation, 06.11.2012

Abb. 19: Hamburg Cruise Center Altona http://de.wikipedia.org/wiki/Verkehr#Umfang_des_Verkehrs, 06.11.2012

Abb. 20: Hamburg Cruise Center Altona http://stadtteilreporter-ottensen.abendblatt.de/Allgemein/der-kreuzfahrtterminal-in-altona-ist-offiziell-eroffnet, 06.11.2012

Abb. 21: Hamburg Cruise Center Altona - http://www.hafencity.com/de/infocenter/das-cruise-center-hafencity.html, 06.11.2012
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6. Der Entwurfsprozess

6.1  Erste Uberlegungen

Gegenstand erster Beobachtungen war, dass die Stadt Passau sich
zwar iber einen regen Donauschiffsverkehr erfreut, diesen jedoch auf
insgesamt 18 Anlegestellen mit 31 Liegeplédtzen aufteilen muss. Die
altstadtnahen Anlegestellen A1 bis A5 sowie A13 und A14 sind fiir
das Anlanden von Kreuzfahrtschiffen vorgesehen.” Daher lag hier der
Gedanke nahe, eine Kanalisierung der Fahrgdste (iber eine entsprechend
gestaltete Ldnde zu ermdglichen. Gleichzeitig sollte auch die, in Richtung
Ostspitze ausdiinnende Infrastruktur, kompensiert werden. Eine weitere
Uberlegung war, den Schiffsreisenden die Ankunft in Passau visuell von
weitem anzukiindigen. Erste konzeptionelle Entwiirfe gingen daher noch
von einem Leuchtturm als Landmark aus. Spater setzte sich jedoch die
Erkenntnis durch, dass das geplante Gebdude selbst die notige Masse
und Expressivitat aufbringen miisse.

In weiten Teilen wurden auch die, im MaBnahmenkatalog des
Innenstadtentwicklungskonzepts 2030 formulierten Forderungen als
flexible Parameter in den Entwurf aufgenommen und durch eigene
Uberlegungen ergénzt. Diese waren anfanglich vor allem stédtebaulich
formalistischer Natur. So wurde in den ersten Skizzen versucht, aus den
bestehenden baulichen Strukturen Kontinuitaten abzuleiten und in einen
dynamisch-flieBenden Baukorper umzudeuten.

1 http://www.swp-passau.de, 15.11.2012
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Abb. 2, linke Seite, oben: In die stadtebauliche
Struktur interpretierte Dynamiken bestimmen vorerst
den Entwurf.

Angedacht war damals eine halboffene geschwungene
Glas-Kunststoff-Konstruktion, dessen Deckung sich
symbolisch an das bayerische Rautenmuster anleht.
Siehe auch Abb. 4, Seite 67, unten.

Abb. 3, linke Seite, unten: Studie zur Gestaltung der
Oberflache einer Glas-Kunststoff-Konstruktion.
Siehe auch Abb. 5, Seite 67, oben.

Abb. 6, Seite 67, rechts: Studie zur Bebauung des
Ensembles.
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Abb. 7: Das Projekt stellt sich noch viel kleiner dar ... Abb. 8: ... aber es gewinnt zunehmend an Substanz.

Wie bereits im Eingangstext erldutert,

gingen die ersten Entwirfe noch von einem

Ensemble verschiedener mehr oder weniger

auffélliger Bauwerke aus.

Die Skizzen oben zeigen daher eine wesentlich

kleinere Bebauungsstudie, die nur eine

Gastronomie, eine Tourismusinformation und Abb. 9: Sowohl die blaue, als auch die orange Kontur
einen Themenshop zum Inhalt hatte. sind heute noch aus den Grundrissen ablesbar.
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Abb. 10: Entwurf mit ineinander verschrankten Bereits in einem friihen Stadium des
Fhenenund Levehiium Entwurfs setzte sich aber die Erkenntnis
durch, dass der Bauplatz einen wesentlich
massiveren BaukGrper vertrdgt und damit
auch die Dichte der Funktionen erhéht
werden kann. Im Entwurf auf Seite 68 lassen
sich bereits die charakteristische Konturen
des Projekts erahnen. An der Idee beziiglich
eines Leuchtturm wurde jedoch vorerst

festgehalten.
Abb. 11: Hier setzt sich langsam die Idee einer
Galerie mit Blick von oben auf die Wasseroberflache Abb. 12: Diese drei Skizzen dienten als Grundlage
durch (Lichtlinsen). zum Bau des ersten Arbeitsmodells.
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Abb. 21: Diagramm Ebene 3 und 4 Abb. 22: Diagramm Ebene 3 und 4 Abb. 23: Diagramm Ebene 3 und 4

Abb. 24: Diagramm Ebene 3 und 4 Abb. 25: Diagramm Ebene 3 und 4 Abb. 26: Diagramm Ebene 3 und 4
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Abb. 30: Grundriss Ebene 3 Abb. 31: Grundriss Ebene 4 Abb. 32: Grundriss Ebene 4
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Abb. 33 bis Abb. 35, oben:
Fotos Arbeitsmodell M 1:300
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Erst das vierte Arbeitsmodell, wie auf Seite
74 zu sehen, ermdglichte einen konkreten
Blick auf die geplante Morphologie der
Gebéudehdille.

Wie man an der Skizze rechts erkennen
kann, treten hier zum ersten Mal die
charakteristischen Gestaltungsmerkmale des
Sonnendecks im dritten Obergeschol3 auf.
Der Biigel, als angedeutetes Dach, beinhaltet
vor allem Licht- und Tontechnik fir etwaige
Freiluftveranstaltungen, wie zB. Theater- oder
Filmauffihrungen.

Abb. 37: Grundriss Ebene 1

Abb. 36: Draufsicht

Abb. 38: Grundriss Ebene 1
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Abb. 39: Grundriss Ebene 1
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Abb. 40: Grundriss Ebene 2 Abb. 41: Grundriss Ebene 2 Abb. 42: Grundriss Ebene 3

oy o,

Abb. 43: Grundriss Ebene 3 Abb. 44: Grundriss Ebene 3 Abb. 45: Grundriss Ebene 3
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Abb. 46: Grundriss Ebene 4 Abb. 47: Grundriss Ebene 4 Abb. 48: Grundriss Ebene 2

Abb. 49: Grundriss Ebene 3 Abb. 50: Grundriss Ebene 4
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6.3

Freiraum- und Ufergestaltung

Da die Altstadt von Passau sehr nahe an die Wasserkante heranreicht,
wurde bereits bei den ersten Uberlegungen die Entscheidung getroffen,
die Uferkante Richtung Norden zu verschieben, um ein reibungslosens
Miteinander sémtlicher Verkehrsteilnehmer zu ermdglichen. Dies setzt
die Mindestbreiten fiir zwei Fahrbahnen, welche auch mit LKWs und
Omnibussen befahrbar sein sollen, und zwei Gehwegen voraus. Zuziiglich
einer Zugabe ergibt dies eine Verbreiterung von 2,60 bis zu 17,30 m. Die
neue Kaianlage, welche wahrscheinlich aus wirtschaftlichen Griinden
in Spundwandbauweise ausgefiihrt wird, erstreckt sich nunmehr vom
Rathausplatz bis zur Landungsbriicke.? Dort setzt sich die Wasserkante
als gebdschte Ufereinfassung mit aufgesetzten Sitzstufen fort.

Durch die Erweiterung der Uferzone, kommt es an der Donau zwischen
der Veste Niederhaus und dem neu geschaffenen Platz zu einer
Engstelle. In geraden Streckenabschnitten gilt, bei einer Begegnung

2Eberhard Lattermann Wﬁsserbau-Praxis: Band 2, 2006, Bauwerk S. 85

von zwei Schubverbédnden, eine Fahrrinne von b' = 75 m einzuhalten.?
Mit einer tatsachlichen Fahrwasserbreite von ca. 88 m, abziiglich der
Abstdnde zum Ufer, wird dieser Wert knapp eingehalten bzw. minimal
unterschritten.

Anféngliche Entwiirfe versuchten die Handhabung des Ab- und
Antransports der Fahrgdste (iber vorgelagerte Molen, dhnlich wie bei
einem Busbahnhof, zu organisieren. Die VerschleiBerscheinungen durch
Stromung, Eis und Haverien wéren jedoch beachtlich gewesen.* Schiffe
und Boote wdren dariiber hinaus in einem ungiinstigen Winkel zur
Stromung gestanden und hétten die Abniitzung zusétzlich beschleunigt.
Auf Grund der starken Wasserstandsanderungen an der Donau, erweist
sich ein Schwimmanleger (in der vorliegenden Arbeit als Landungsbriicke
bezeichnet) als deutlich flexibler.

3He|nzPattPeterGonsowsk| Wasserbau: Grundlagen, Gestaltung von wasserbauli-
chen Bauwerken und Anlagen, 2010, Springer, S. 370
4 Eberhard Lattermann, Wasserbau-Praxis: Band 2, 2006, Bauwerk, S. 76
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Abb. 54: Freiraum mit Kai und Molen Abb. 55: Freiraum mit Kai und Molen

Abb. 56: Freiraum mit Kai, Molen und Landungsbriicke Abb. 57: Freiraum mit Kai und Landungsbriicke
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Abb. 58: Kai und gebdschte Uferkante mit Sitzstufen Abb. 59: Kai und gebdschte Uferkante mit Sitzstufen
Abb. 60: Kai und gebdschte Uferkante mit Sitzstufen Abb. 61: Detailskizze fiir Pflanzeninseln
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6.3  Gestaltung der Gebaudehiille
6.4.1  Allegorien aus dem Schiffbau

Fiir die Fassadengestaltung wurden zum Teil stilistische Anleihen aus
dem Yacht-Bau genommen. Dahingehend gibt es Design-Elemente, die
immer wiederkehrend auf den Wasserfahrzeugen zu erkennen sind.

Ein Element, das urspriinglich aus dem Schiffbau kam und spéter auch
in die Gestaltung von Architektur Einzug hielt, ist das Bullauge. Vor allem
in der Zeit der Postmoderne kam es dahingehend in Mode. Es gab kaum
einen kommunalen Wohnbau, der im Stiegenhaus nicht mindesteins ein
Bullauge hatte.

Heute wird das Bullauge vermehrt zur Herstellung sich unterordnender
Fassadenmuster herangezogen. Es weist als einzelnes Element keine
empfundene dynamische Richtung auf. Im Verband eines Musters
oder Mosaiks ist es jedoch in der Lage, die Geometrie der Architektur
aufzunehmen, zu unterstreichen oder zu verstérken.

Die Diagonale eines Kreises entspricht dem Durchmesser, der
Schwerpunkt dem Mittelpunkt. Auf Grund dieser einfachen Parameter
lassen sich Kreise leicht auf komplex geformte Fldchen in einem
vorher festgelegten Raster projizieren und auch algorithmisch, zB.
gleichmaBig gréBer und kleiner werdend, anordnen. Eine entsprechende
geometrische Beschreibung zur Anwendung derartiger Muster folgt in
Kapitel 6.5 - Bautechnik und Tragwerk.

Eine dem Bullauge abgewandelte Form ist das Flugzeugfenster, welches
auch an Schiffen zu sehen ist. Dabei handelt es sich um ein Rechteck,
meist um ein Quadrat, mit abgerundeten Ecken. Im vorliegenden Projekt
wurde diese Variante zur Akzentuierung der Dynamik im Bereich des
Stiegenaufgangs verwendet. Eine diesbeziigliche Modifikation bilden die
musterartig angeordneten Paralellogramme mit abgerundeten Ecken an
der Siid- und Nordfassade.

waterstation passau

Abb. 62, oben: Motoryacht mit charakteristischen
maritimen Gestaltungselementen: Bullaugen,
linsenférmige Fensteréffnungen und einem Biigel.
Auf der néchsten Seite werden diese Merkmale
nochmals genauer dargestellt.

Quelle: http://www.kroatienyachtcharter.de

Abb. 63, unten: Jesolo Magica von Patrik Schuma-
cher mit Zaha Hadid Architects: Shopping-Center
und Biiro-Komplex, inklusive Fitness-Center und
Nachtclub.

Quelle: http://plusmood.com/2009/11/jesolo-magica-
zaha-hadid-architects

Lochfassade durch algorithmisch angeordnete
Bullaugen-Verglasungen. Siehe auch Kapitel 6.4.2 -
Persdnliche Erkenntnisse in der Fassadengestaltung.
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Abb. 68: Erste grafische Uberlegung zur Gestaltung der Geb#udehiille Abb. 69: Zweite grafische Uberlegung zur Gestaltung der Gebaudehiille

Abb. 70: Hybride Entwurfsmethode - manuell und rechnergestiitzt Abb. 71: Hybride Entwurfsmethode - manuell und rechnergestiitzt

Erst gegen Ende der Fertigstellung des 3D-Modells wurde
offenkundig, dass die entworfene Fassade im Widerspruch zu
der dynamischen Form der Geb&udehdille steht. In einem zweiten
Anlauf wurde die Fassade daher umgestaltet. Im Zuge dessen
wurden Erkenntnisse gesammelt, die nun auf der folgenden
6.4.2  Personliche Erkenntnisse in der Fassadengestaltung Seite diagrammatisch dargestellt werden.
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6.4.3  Geometrische Beschreibung der Gebaudehiille

6.4.3.1 Bézier- und Splineflachen - Modellierung organisch
geformte Baukérper

Die Verwendung komplexer organisch geformter Gebdudeflachen in

der Architektur setzt ein umfangreiches Wissen iiber die Anwendung

und das Verhalten von Kurven héherer Ordnung voraus. Dies vor allem

deswegen, da Gebéudeteile oft nicht aus einem Stiick entworfen und

konstruiert werden kénnen, die Ubergdnge zwischen den Teilen sich

aber flieBend gestalten sollen. Das heiBt, glatte Ubergénge setzen

gemeinsame Tangenten der Bauteile voraus.

Jene Bereiche einer Gebdudehiille, die nicht mehr durch einfache
geometrische Kdrper oder Regelflachen beschrieben werden konnen,
miissen durch Freiformflichen, wie Bézier-, B-spline- oder NURBS-
Flachen definiert werden.

Da im konkreten Fall der gegenstéandlichen Gebéudehiille ausschlieBlich
B-Spline-Kurven und Kreisbdgen, die auch wiederum geometrisch
als Bézierkurven beschrieben werden konnen, als Profilkurven
verwendet wurden, werden im Folgenden die Prinzipien der Bézier- und
B-Splinefldchen erldutert.

Bézierflichen verfligen, analog zur Bézierkurve, tber ein Kontrolinetz,
welches die gesamte Form der Flache definiert. Jedes Randpolygon
des Kontrollnetzes definiert eine Bézierkurve, die eine Randkurve der
beschriebenen Bézierflache ist. Auch die Kontrollpolygone der u- oder
v-Kurven definieren ebenfalls eine Bézierkurve, die wiederum Bestandteile
der Bézierflache sind. Die Tangentialflachen von Bézierflachen sind stets
Regelflachen und stehen in direkter Relation zu den Randpolygonen des
Kontrollnetzes. Ebenso nutzen zusammengesetzte Bézierflachen, die
mit glattem Ubergang aneinanderstoBen, gemeinsame Randpolygone
des Kontrollnetzes. Dies gilt in gleicher Weise fiir die B-Splinefléche.

Ran&:
polygon Ba

Rand-
kurve

Rand-
polygon

Das Aneinanderfiigen von Bézierflichen mit glattem Ubergang ist
aufwdndig. Daher ist es ratsam, auf die Vorteile der B-Spline gegeniiber
der Bézierkurve in Bezug auf die Fldchenerstellung zuriickzugreifen.
Analog zu den Vorteilen der B-Spline gegeniiber der Bézierkurve, ergeben
sich fiir die Erstellung einer B-Splineflache die selben Bedingungen, wie
bei der Bézierflache.

In der CAD-Praxis werden Freiformflachen in Regel durch sogenannte
Sweepflachen erzeugt. Der Begriff Sweepflache beschreibt hierbei keine
exakte geometrische Definition — er ist vielmehr ein Begriff aus dem

Randkurve
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rechnergestiitzten Zeichnen.’ Eine genaue Beschreibung des Begriffs ist
daher nur durch die mathematisch-algorithmische Programmierung der
verwendeten Software mdglich. lhre Funktionsweise lehnt sich aber an
jene der Schiebefldche an. Im Gegensatz zur Schiebeflache kann die
Sweepflache auch aus mehr als einer Leitkurve und verschiedenen
nicht untereinander kongruenten Profilkurven bestehen. Sowohl Leit-
als auch Profilkurven miissen nicht untereinander schiebungsgleich
oder gegeneinander austauschbar sein.® Die Schiebefldche gilt im
Umkehrschluss jedoch als Sweepflache mit besonderen Parametern.

CAD-Software-Entwickler beschreiben Sweepflachen nach
folgenden Parametern:

e Fldchen, die durch das Verschieben einer Kontur im Raum entlang
einer Fiihrungskurve entstehen

e Bei scharfen Ecken der Filhrungskurve kann auch ein kantiges
Profil entstehen

e Skalierung des Profils durch zwei Fiihrunsgkurven maglich

«  Ubergang von einem Anfangsprofil iiber Zwischenprofile zu einem
Endprofil mdglich

e Ausrichtung der Profile senkrecht zu einer Richtungskurve
mdglich

e \Verschiebung des Profils auch um eine Achse mdglich’

5 http://de.wikipedia.org/wiki/Sweep_(Grafik), 21.11.2012

6 KurtKollars, Robert Miillner, DG III: Darstellende Geometrie fiir Bautechnik, Mébelbau
und Innenausbau, 1991, 0BV, S. 3

7 http://www.tedata.com/2573.0.html, 21.11.2012



Bei der gegenstdndlichen Arbeit wurde zur Modellierung der
Gebdudehdlle die Software Rhinoceros verwendet. Rhinoceros erlaubt
zur Erzeugung von Sweepflachen nur zwei Leitkurven, jedoch eine
offenbar unbegrenzte Anzahl an Profilkurven. Rhinoceros operiert zur
Flachenerzeugung grundsétzlich mit NURBS.® Es liegt daher nahe, dass
Regelflachen somit als Bézier-Fldchen, bei denen ein Grad gleich 1 ist,
zu definieren sind. Analog dazu, ebene Flachen als Bézierfliche vom
Grad (1,1) mit der Anzahl an Randkurven in einer Ebene liegenden
Randkurven anzusehen sind.®

6.4.3.2 Paneling - Rationalisierung mehrfach gekriimmter Flachen
Da mehrfach gekrimmte Glasfldchen in der Realitdt nur unter groBtem
Aufwand zu erzeugen sind, missen NURBS-Flachen mit vielen
kleineren planaren Flachen angendhert dargestellt werden. Dazu ist es
notwendig, die gekrimmten Flachen zunéchst mit einem gleichméBigen
Punkteraster zu belegen. Durch diese Punkte konnen nun polygonale
Linien, in unterschiedlich gemusterter Anordnung, gezogen werden.
Beispielsweise lieBen sich, durch Verbinden der Netzpunkte, horizontale
und vertikale polygonale Profilkurven erzeugen, die zusammen ein
Polygonnetz beschreiben. Die Maschen dieses Netzes bilden jedoch nur
in Ausnahmefallen planere Flachen. Die vorliegenden Vierecke miissen
durch das Einziehen einer Diagonale in Dreiecke zerlegt werden.

Man erhdlt dadurch eine rationalisierte Variante der urspriinglichen
Flache. Beim rechnergestiitzten Zeichnen erfolgt die Uberspannung der
NURBS-Fldchen mit dem Punkteraster nach einem Algorithmus, der die
Flache mit einem optisch gleichmaBigen Netz belegt.

8 Rhinoceros: NURBS-Modelling fiir Windows, Version 4.0, Benutzerhandbuch, S. 6
9 Hemut Pottmann, Andreas Asperl, Michael Hofer, Axel Kilian, Architekturgeometrie,
2010, Springer Vienna, S. 369-382
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Vierecksnetz interpolierende B-Spline-Fléche Abb. 76 - Kurven, die sich aus mehreren Bézierkurven
zusammensetzen, werden als B-Splines bezeichnet.

Analog dazu kdonnen daher auch B-Splineflachen
erzeugt werden. Die modellierte Gebaudehiille kann
daher als B-Splinefliche angesehen werden. Das
Programm Rhinoceros definiert diese jedoch als
NURBS-Fléche ohne Gewichtungen.

Layers

o
28
o

o

o
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Abb. 77 - Screenshot Rhinoceros: Zu sehen sind hier das beschriebene Punkieraster auf der NURBS-Fléche und
die polygonalen, an die Flache angenédherten, Profilkurven. In diesem Fall wird die Gebaudehiille durch horizontale
und diagonale Polylinien gebildet. Die vorliegende Anordnung der Maschen hat vor allem baukonstruktive und
gestalterische Griinde. Aus der Sicht des Tragwerks erzeugt nun die horizontale u-Kurve den Diagonalstab.
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Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.

Abb.
Abb.

78 links oben: Skizze - Schnitt Aufbau Fassade

79 links unten: Skizze - Entwurf Sockel Stiitzen

80 Mitte oben: Screenshot - Gitternetz auf der Freiformflache

81 Mitte unten: Screenshot - Fenster in der Mitte der Maschenflachen
82, rechts oben: Skizze - Schema Dachkonstruktion

83, Seite 89, links oben: Skizze Schnitt

. 84, Seite 89, Mitte oben: Skizze Baumstiitzen
85, Seite 89, Mitte unten: Foto Dach - Neue Messe Mailand
86, Seite 89, rechts: Details - Stdabe und Knoten

6.5  Baukonstruktion und Tragwerk
6.5.1  Netzstruktur und Tragwerk

Wie bereits im Kapitel 6.4.3.3 iber das Paneling angeschnitten,
werden die gekrimmten Bereiche einer Fassade aus wirtschaftlichen
und baukonstruktiven Griinden durch eine Vielzahl kleiner planarer
Fassadenpaneele oder Verbundglasscheiben konstruiert. Dazu ist es
zundchst notwendig, die Dimension und Geometrie der Fassadentafeln
zu bestimmen. Dies geschieht nun durch die Entwicklung eines
Gitternetzes mit optisch gleichmdBig wahrgenommenen Maschen.
Diese Netzmaschen konnen je nach Notwendigkeit in ihrer GroBe
variieren. Die Struktur des Netzes sollte jedoch in der optischen Wirkung
dem Charakter der Form entsprechen. Dies kann zB. mit der Software
Rhinoceros am Modell erprobt werden.

Durch die Findung einer geeigneten Netzstruktur, erhdlt man nun
die Beschreibung der Flache durch horizontale und vertikale
Profilkurven - sogenannte U- und V-Kurven. Diese sind auch Basis zur
tragwerkstechnischen Formulierung der Gebdudehiille. In der Regel
stellen die vertikalen Kurven die Stdbe des Primértragsystems dar, die
horizontalen Kurven die Stdbes des Sekundérsystems. Dieses bildet
wiederum die Voraussetzung fiir die Beplankung der Fassade.

Es ist allerdings auch denkbar, dass beide Profilkurven gleichsam zur

10 Hans Schober, Kai Kiirschner, Hauke Jungjohann, Neue Messe Mailand - Netzstruk-
tur und Tragverhalten einer Freiformflache, in: Stahlbau 73, 2004, Ernst & Sohn, S. 544
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Quelle Abb. 85: http://www.stahl-info.de/aktuelles/neue_messe_mailand3.htm ¢
Quelle Abb. 86: Hans Schober, Kai Kiirschner, Hauke Jungjohann, Neue Messe Mailand - Knotenteller

| 1 Netzstruktur und Tragverhalten einer Freiformflache, in Stahlbau 73, 2004, Ernst & Sohn, ; Aufiweitung zum ™
J | T-Querschnitt Doppel-T-Querschnitt

Entwicklung des Tragwerks beitragen, wie zB. bei selbstiragenden
schalenférmigen Stabnetzen. Grundsétzlichistjedoch immer baustatisch
zu ermitteln, inwiefern sich die die vorliegende Form selbst trdgt oder
durch Anordnung von Auflagern eines iibergeordneten Systems gestiitzt
werden muss.

DietragendenStéabeeinesiiberweite StreckengespanntenMaschennetzes
haben in der Regel eine T-Querschnitt und sind an ihren Knotenpunkten
durch einen Knotenteller verbunden. Am Flansch des Tréagerprofils
befindet sich die Klemmleiste zur Montage der Fassadenelemente. ™

Das vorhandene Gitternetz kann auch als Grundlage zur Gestaltung
interessanter Muster auf der Fassade dienen. Wie das Beispiel von
Patrik Schumacher und Zaha Hadid Architects auf Seite 81 zeigt, ist
es bspw. auch mdglich, Fenster in die Gebéudehiille im Bereich der
Maschenfldche einzuschneiden. Besonders wirkungsvoll wird diese
Technik, wenn die Anordnung der Fassadenldcher nach algorithmischen
Gesichtspunkten erfolgt - das heifit, wenn sie ihre Dimension - groBer
und kleiner werdend - dem dynamisch geformten Baukorper anpassen.
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Bild 17. Prinzipgeometrie eines zwei-
teiligen Knotens von MERO

Fig. 17. Principal geometry of a two-
part node by MERO

11 Hans Schober, Kai Kiirschner, Hauke Jungjohann, Neue Messe Mailand - Netzstruk-
tur und Tragverhalten einer Freiformfléche, in: Stahlbau 73, 2004, Ernst & Sohn, S. 548
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28: Skizze - Grundriss Ebene 3

29: Skizze - Grundriss Ebene 3

31: Skizze - Grundriss Ebene 4

32: Skizze - Grundriss Ebene 4

33: Foto - Arbeitsmodell M 1:300

34: Foto - Arbeitsmodell M 1:300

35: Foto - Arbeitsmodell M 1:300

36: Skizze - Draufsicht

37: Skizze - Grundriss Ebene 1

38: Skizze - Grundriss Ebene 1

39: Skizze - Grundriss Ebene 1

40: Skizze - Grundriss Ebene 2

40: Skizze - Grundriss Ebene 2

42: Skizze - Grundriss Ebene 3

43: Skizze - Grundriss Ebene 3

44: Skizze - Grundriss Ebene 3

45: Skizze - Grundriss Ebene 3

46: Skizze - Grundriss Ebene 4
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Abb. 47: Skizze - Grundriss Ebene 4

Abb. 48: Skizze - Grundriss Ebene 2

Abb. 49: Skizze - Grundriss Ebene 3

Abb. 50: Skizze - Grundriss Ebene 4

Abb. 51: Kaiquerschnitt - mit Spundwand

Abb. 52: Kaiquerschnitt - in Blockbauweise

Abb. 53: Fahrwasser und Fahrrinne

Abb. 54: Skizze - Freiraum mit Kai und Molen

Abb. 55: Skizze - Freiraum mit Kai und Molen

Abb. 56: Skizze - Freiraum mit Kai, Molen und Landungsbriicke
Abb. 57: Skizze - Freiraum mit Kai und Landungsbriicke
Abb. 58: Kai und gebdschte Uferkante mit Sitzstufen
Abb. 59: Kai und gebdschte Uferkante mit Sitzstufen
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64:
65:
66:
67:
68:
69:
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- Kai und gebdschte Uferkante mit Sitzstufen

: Detailskizze fiir Pflanzeninseln

: Motoryacht mit maritimen Gestaltungselementen

- Jesolo Magica von Patrik Schumacher mit Zaha Hadid Architects
B-Splines als maritime Fensterdffnungen

Foto - Yacht

Foto - Yacht

Foto - Yacht

Erste grafische Uberlegung zur Gestaltung der Geb&udehiille
Zweite grafische Uberlegung zur Gestaltung der Gebéudehiille
Hybride Entwurfsmethode - manuell und rechnergestiitzt
Hybride Entwurfsmethode - manuell und rechnergestiitzt
Personliche Gestaltungsrichtlinien

Bézierflache

Bézierflache

Zusammengesetzte Bézierflachen

B-Splineflachen

: Screenshot Rhinoceros

Abb. 78: Skizze - Schnitt Aufbau Fassade

Abb. 79: Skizze - Entwurf Sockel Stiitzen

Abb. 80: Screenshot - Gitternetz auf der Freiformflache

Abb. 81: Screenshot - Fenster in der Mitte der Maschenflachen
Abb. 82: Skizze - Schema Dachkonstruktion

Abb. 83: Skizze - Schnitt

Abb. 84: Skizze - Baumstiitzen

Abb. 85: Foto - Dach Neue Messe Mailand

Abb. 86: Details - Stabe und Knoten
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t. Das Projekt

71 Projektheschreibung

Das bearbeitete Areal an an den Ausldufern der Passauer Altstadt umfasst ~ ErdgeschoB / EG:

einfunktional schwerpunktméaBig auf Schiffsreisen konzipiertes Gebdude, Check In, Haltestelle Citybus, Fahrradstellplatz, Technikrdume,
eine Schiffslandungsbriicke mit der Maglichkeit zur Erweiterung um ein Freiraumanlagen
Flussschwimmbad sowie eine alles verbindendende Freiraumgestaltung
inklusive notwendiger ErschlieBungswege. 1. ObergeschoB / 0G 1:

Supermarkt, Zeitschriften, Tourist-Info, Info-Point, Radwerkstatt,
Der Baukdrper bildet durch seine multiple Ausrichtung einerseits eine Auditorium fiir Navigation Academy

hofartige, nach Siid-Westen ausgerichtete Situation heraus, andererseits

einen langgezogenen Riegel mit starker Nord-Siid-Orientierung. Siehe 2. ObergeschoB / 0G 2:

Schwarzplan S. 102 bzw Draufsicht S. 119. Reisebiiro, Biiro- und Besprechungsraume fiir Tourismus,
Reederei und Navigation Academy

Die Ebenen des Gebdudes sind zwar iiberwiegend geschoBweise

funktional von einander getrennt, die einzelnen Funktionsbereiche 3. ObergeschoB / 0G 3:

uberlappen sich dennoch an gemeinsamen ErschlieBungspunkten. Restaurant, Café, Fast Food, Shops

Dariiber hinaus verfiigt es liber eine durchgehende barrierefreie vertikale

ErschlieBung, sowohl fiir Personen mit eingeschrankter Mobilitat iber 4. ObergeschoB / 0G 4:

Aufziige, als auch fiir Radfahrer iiber Rampen. Im Folgenden werden die Mediathek, Mehrzwecksaal ua fiir Navigation Academy, Freiraum

Funktionsbereiche tabellarisch aufgelistet: fiir Kultur und Kunst
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Die funktionale Aufteilung kann daher geschoBweise nach den
uberwiegenden Nutzungsweisen kategorisiert werden. Das ErdgeschoB
dient dahingehend vornehmlich dem Verkehr. Die Ebene 1 dient Touristen
der Nahversorgung hinsichtlich Nahrung, Information und Reparatur.
Die touristischen Aspekte der Ebene 1 werden sukzessive im Detail auf
Ebene 2 betreut. Sie fungiert hier aber vor allem als Office-Center. Die
Ebene 3 libernimmt klassische Funktionen eines Shopping-Centers mit
Food Court und Shops. Die kulturellen Agenden werden auf Ebene 4
betreut. Die einzelnen GeschoBe werden daher wie im Folgenden als
Decks bezeichnet:

» EG /Ebene 0: Traffic Deck

» 0G 1/Ebene 1: Supply Deck

» 0G 2/ Ebene 2: Office Deck

» 0G 3/ Ebene 3: Shopping Deck
» 0G 4/ Ebene 4: Culture Deck

Bei der Gestaltung der AuBenanlagen wurde besonders auf flieBende
Ubergdnge zwischen Bebauung und offentlichem Raum geachtet. So
ist die ErdgeschoBzone des Reisezentrums kaum bebaut — dies vor
allem auch aus Griinden des Hochwasserschutzes. Die Konturen und

Fassaden des Gebdudes definieren aber dennoch einen erkennbar
geschlossenen Raum. Eine Freitreppenanlage nimmt den Platz an
seinem siidlichen Rand tangential auf und Idsst ihn in die Obergeschofe
ubergleiten. Im Norden ist er auf der Landungsbriicke durch eine Tribiine
mit Sonnendeck eingefasst. Die abschlieBenden Raumgrenzen werden
durch die im Westen beginnende Altstadt definiert.

Die Platzgestaltung wird an zentraler Stelle, unmittelbar vor dem Gebéude,
durch mehrere mit dem Terrain verlaufende Stufen, in zwei Zonen geteilt.
Dies ist einerseits notwendig, um die begrenzenden Konturen schérfer
zZu zeichnen, andererseits, um dem Platz am Ufer mehr Hohe unter dem
Gebaude zu geben. Durch den flieBenden Ubergang der Stufen mit dem
Geldnde, erscheint die AuBenanlage jedoch wieder als Einheit.

Um die Dynamik des Ensembles weiter zu unterstreichen, befinden
sich in der Mitte des Platzes Blumeninseln, deren Umfassungen aus
WeiBbeton die formale FlieBrichtung des Gebdudes aufnehmen. Mit 45
Zentimeter Hohe zerstreuen sie die Geschlossenheit des Raumes nicht
allzu sehr und eignen sich trotzdem als Sitzgelegenheit.

Ganz nach den Vorstellungen von Camillo Sitte, wie urbane Freirdume
zu funktionieren haben, befinden sich die Zugénge zum Platz an den
tangentialen Randern. Skulpturen und Stadtméblierung sind ebenfalls
stets im Kontext zu ihrer Kulisse angeordnet.
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Anlegestelle

Fahrgastschiff

Wassertaxi

Omnibus

Taxi

Migtwagen

)

Car Sharing

Radweg

PKW-Stellplatz

Stadtebauliche Infrastruktur

Sammelpunkt/PLatz

Beherbergungsbetrieb
ﬂ Touristinformation
Lost and Found

Shop

Radservice

Zeichenerklarung
Infrastrukfur Stadt

Restaurant/Bistro/Imbiss

Café

Bar/Club

Biicher/Zeitschriften

Kulturbetrieb
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Zeichenerklarung
Infrastruktur Gebaude
GebaudeerschlieBung Transportinfrastruktur Gebaudefunktionen
fuBlaufig Ticketverkauf Touristinformation/Infopoint Bar/Club
barrierefrei per Fahrrad Gepdckaufgabe Lost and Found Biicher/Zeitschriften
ELEKTRO g
barrierefrei per Rollstuhl Elektro-Tankstelle Shop Kulturbetrieb
barrierefrei per Lift Radservice
barrierefrei per Rolltreppe Restaurant/Bistro/Imbiss
Café
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Bearbeiteter Bereich
Lageplan M 1:2000

Neuer Verlauf der Kaianlage Landungsbriicke mit Reisezentrum Bay-Watch mit
Platzgestaltung Sonnendeck und Gastronomie Terminal, Nahversorgung, Radcenter,
Schulungsraumen, Verwaltung, Reisebiiro,
Gastronomie-, Shopping- und Kulturflachen

Platzgestaltung mit Freiraumgestaltung mit
Car-Sharing- und Anrainerstellpldtzen Busterminal und Griinraum
10 30 50 100

20 40 40 150
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Lageplan M 1:2000
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Axonometrie o ,\/ VerkehrserschlieBung
ErschlieBung per Fahrrad \ = Lageplan M 1:2000 [>
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Bushaltestelle

.M E

FuBgénger

Radfahrer
Citybuslinie

Regionalbuslinie 1, 2, 3, 4

Schiffsfahrbahn

Bushaltestelle :

A5 sind laut Landenplan der Stadtwerke  StadtPassau als barrierefreie Wegfiihrung ﬂ E
Passau firr Kreuzfahrtschiffe reserviert. durch die Altstadt vorgeschlagen.

Die dargestellten Anlegestellen A1 bis  Die gezeigte FuBgangerroute wird von der
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Lageplan M 1:1000
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Vergleich Bestand - Neubau
Lageplan M 1:5000

- Bestand

Abbruch

- Neubau

Abb. 2: Blick von der, im Plan gekennzeichneten Stelle,
auf die Vesten Nieder- und Oberhaus. Hier springt die
Kaimauer zuriick - der Raum wird deutlich enger.
Quelle: Autor

=%
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Umgebung - Infrastruktur
Lageplan M 1:5000

Neu: Platz

Neu: Park

-------------------------- Neu: Landungsbriicke/Sonnendeck

1y @& . S W B SR Neu: Platz/Reisebusse/Autovermietung/Car-Sharing ﬁ
Il

................. e P=

Kloster Niedernburg

Schaiblingsturm

...... - - Gisela-Gymnasium
B L rere i O . ... Romerplatz
------- : ---Staatliche Bibliothek Passau
~~~~~~~~~ -Europdisches Gymnasium/Leopoldinum/ehemaliges Jesuitenkolleg

............................ Kindergarten

....... A e I /1K|rche St. Michael
o ... A a®L................ ~Rathaus/AItes Zollhaus
"""""" ) . J ... .. ‘Rathaus

----- Rathausplatz

mtsgencht ............ r . A 9-
.I - Ny

\ . .. Residenzplatz m

...... ’ Dom St. Stephan
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Zeit-Weg-Diagramm
Lageplan M 1:5000

Wegstrecke Romerplatz - Landungsbriicke:
ca. 275 Meter bzw. ~ 3:30 Minuten

Wegstrecke Romerplatz - Bay-Watch:
ca. 440 Meter bzw. ~ 5:50 Minuten

b

el ‘
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a Sichtbeziehungen Umgebung
L Lageplan M 1:5000
y - _
I\ ter.laria‘il“ Abb. 3: Blick auf den Klosterberg
2 u W s
v
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Sichtbeziehungen Projekt
Lageplan M 1:5000

Abb. 6: Blick von Anger (linkes Donauufer)

l‘-_' - l1
=

s
L —i

e
~3

Abb. 7: Blick von der Innbriicke (rechtes Innufer)

Abb. 8: Blick vom Klosterberg (linkes Donauufer)
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Axonometrie Ebene 1 - Suppy Deck [>
Barrierefreie ErschliefBung Grundriss M 1:400
}

1 Infopoint Gebéudeorientierung
Lost And Found

2 Touristinfo 1 Frontoffice
2 Backoffice

3 Supermarkt 1 Verkaufshalle
2 Leergutlager
3 Trockenlager
4 Kiihizelle
5 Backoffice
6 Sozialraum
7 Sanitdrraum

4 Zeitschriften 1 Verkaufsraum
2 Backoffice

5 Radcenter 1 Schau- und Verkaufsraum
2 Werkstatt

6 Auditorium Navigation Academy

% E [ BN ES HECEES
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Axonomefrie Ebene 2 - Office Deck [>
Barrierefreie ErschliefBung Grundriss M 1:400
)
1 Reisebiiro 1 Frontoffice
2 Backoffice

2 Office Center 1 Empfang
2 Bsprechung grpB
3 Besprechung klein
4 Teekiiche
5 Sozialraum
6 Archiv
7 Leiter

ZHTAR 1]
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Axonometrie Ebene 3 - Shopping Deck [>

Barrierefreie ErschliefBung Grundriss M 1:400
}

1 Restaurant 1 Manipulation, Bar
2 Kiiche
3 Spillkiiche
4 Lagerraum
5 Sozialraum
6 Sanitdrraum

2 (Café 1 Manipulation, Bar
2 Vorbereitung
3 Lagerraum
4 Sozialraum
5 Sanitdrraum

3 Shop 1 Verkaufsraum
2 Umkleide
3 Lagerraum
4 Sozialraum
5 Sanitdrraum

4 Shop/Imbiss 1 Manipulation, Theke
2 Lagerraum
3 Sozialraum
4 Sanitdrraum

5 Sonnenterrasse

% E [ BN ES [ 4 i 4
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Axonometrie Ebene 4 - Culture Deck [>
Barrierefreie ErschliefBung Grundriss M 1:400

]

1 Mehrzwecksaal

2 Mediathek 1 Manipulation, Theke
2 Lesesaal

3 Arbeitsplatze

3 Freiraum

g---------

% E [ BN ES
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>

Draufsicht

Grundriss M 1:400

Dachflachenfenster

~—

2 Bihnentechnik
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Schnitt 1-1
M 1:200

i i 117

Ebene 4 - Culture Deck:

Mediathek, Mehrzwecksaal, Freiraum fiir Kunst und Kultur, WC, Lift

16,49

I’IIHI ﬂl U‘ l
WL
Vi

Ebene 3 - Shopping Deck:
Restaurant, Café, Fast Food, Shops, WC, Lift
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Schnitt 1-1
s M 1:200

17,49

12,24 \ =
S/

e 2 - Office Dtlck:
d Besprechungsrdurfje, Gerdte, WC, Lift

Ebe

= 8,50 Reisebiro, Biro-u

7

Ebene 1 - Supply Deck

Supermarkt, Zeitschriften, Touristinfo, Infopoint, Radcenter,-Auditorium, WC, Lift

=

Ebene 0 - Traffic Deck:
Check In, Haltestelle Citybus, Fahrradabstellplatz, Technik| Gerédte, WC, Lift
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Schnitt 2-2
- M 1:200
:’::kk\\\ PN . — >

|
W
I

|

—

—

12,24 :(
Ebeng 2 - Office Degk:

Reisebiiro, Biiro- undfBesprechungsrdaumej Gerate, WC, Lift

_§§ Ebene 1 4{Supply Deck:
‘ Supermafikt, Zeitschriften, Touristinfof Infopoint, Radcenter, Afiditorium, WC, Lif

425 I
\/

Ebene 0 - Traffic Deck:
Check In, Haltestelle Citybus, Fahrradabstellplatz, Techniik, Gerdte, WC, Lift
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Ebene 4 - Culture Deck

Schnift 3-3
M 1:100

Freiraum fiir Kunst und Kultur

Ebene 2 - Office Deck

8,50

ediathek

6.49 16,49
\ \
| | | /]
| | | 1/
| Gafé, Fast Food, Sho | Soan | Ebene 3 - Shopping Deck // Sozilraum Gafé, Sho
\ ' » ohop \ Sanitar | pping Y Sanitar "
| | | /]
| 12,24 | | // / 1224

E v
Reisebiiro

Fassadenpaneel Acrylglas
Fassadenhalterungssystem
Folie Elastomerbitumen
Sekundértragwerk dazw.
Démmung Mineralwolle
Primartragwerk dazw.

gaf. haustechnische Anlagen
ggf. Paneel Innenraum
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